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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU
MAARUS (EL) nr .../2013,

iileeuroopalise transpordivorgu arendamist Kisitlevate liidu suuniste kohta ja millega

tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 172,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
véttes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust',

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt®

! ELT C 143, 22.5.2012, 1k 130.

2 ELT C 225,22.7.2012, 1k 150.

Euroopa Parlamendi ... seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata) ja ndukogu ...
otsus.

PE-CONS 42/13 AS/MA/KAl/kes 1
DGE 2 ET



ning arvestades jargmist:

(1

)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsus nr 1692/96/EU" sénastati selguse huvides uuesti

Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsusega nr 661/2010/EL>.

Uleeuroopaliste vorkude planeerimine, arendamine ja kiitamine aitavad saavutada muu
hulgas strateegias ,,Euroopa 2020” ja komisjoni valges raamatus ,,Euroopa iihtse
transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivoimelise ja ressursitohusa
transpordisiisteemi suunas” (,,valge raamat”) sétestatud liidu peaeesmairke, nagu siseturu
torgeteta toimimine ning majandusliku, sotsiaalse ja territoriaalse {ihtekuuluvuse
suurendamine. Nende erieesmirk hdlmab ka isikute ja kaupade sujuvat, turvalist ja sééstvat
litkuvust, juurdepddsu tagamist koigile liidu piirkondadele ja nendega iihenduvust ning
majanduskasvu ja konkurentsivoime suurendamist iilemaailmses perspektiivis. Nende
konkreetsete eesmérkide saavutamiseks tuleks ressursitdhusal ja jatkusuutlikul viisil
ithendada omavahel liitkmesriikide transpordivorgud ja tagada nende koostalitlusvoime.
Naiteks raudtee koostalitlusvoimet saaks tohustada innovatiivsete lahenduste abil, mille
eesmirk on parandada tihilduvust siisteemide vahel, nditeks pardaseadmete ja mitme

roopmelaiusega raudtee vahel.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli 1996. aasta otsus nr 1692/96/EU iileeuroopalise
transpordivdrgu arendamist kiisitlevate {ihenduse suuniste kohta (EUT L 228, 9.9.1996,
Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta otsus nr 661/2010/EL iileeuroopalise
transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta (ELT L 204, 5.8.2010, 1k 1).
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3)

“4)

)

Liikluse kasv on suurendanud ummikuid rahvusvahelises transpordis. Reisijate ja kaupade
rahvusvahelise liikuvuse tagamiseks tuleks optimeerida iileeuroopalise transpordivorgu
labilaskevoimet ja selle kasutamist ning seda vajaduse korral suurendada, korvaldades
taristu kitsaskohad ning rajades puuduvad taristuiihendused liikmesriikidesse ja nende
vahele ning vajaduse korral naaberriikidesse, vottes eelkdige arvesse kandidaatriikide ja

potentsiaalsete kandidaatriikidega peetavaid ithinemislabirddkimisi.

Nagu transpordi valges raamatus on mérgitud, on vdimalik transpordi tdhusust ja
tulemuslikkust markimisvairselt suurendada, tagades vOrgus eri transpordiliikidega seotud

taristu, teabevoogude ja menetluste parema integreerimise.

Valges raamatus kutsutakse iiles kasutama transpordiga seotud info- ja
kommunikatsioonitehnoloogiat, et tagada parem ja integreeritud liikluskorraldus ning
lihtsustada haldusmenetlusi parema kaubaveologistika, veoste jdlgimise ja teekonna
tuvastamise ning optimaalsete sdiduplaanide ja liiklusvoogudega. Kuna selliste
meetmetega tohustatakse transporditaristu haldamist ja kasutamist, peaksid need kuuluma

kiesoleva méiruse reguleerimisalasse.
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(6) Uleeuroopalise transpordivdrgu poliitikas tuleks vdtta arvesse transpordipoliitika ja taristu
omandilise kuuluvuse arengut. Litkmesriigid on ikka veel peamised iiksused, kes
vastutavad transporditaristu loomise ja hooldamise eest. Samas on muud iiksused,
sealhulgas erasektori partnerid ning ka piirkondlikud ja kohalikud ametiasutused,
taristuettevotjad, kontsessionddrid voi sadamate ja lennujaamade asutused, muutunud
samuti oluliseks tlileeuroopalise mitmeliigilise transpordivorgu rakendamisel ja sellega

seotud investeeringute puhul.

(7) Uleeuroopaline transpordivdrk koosneb suures ulatuses olemasolevast taristust.
Uleeuroopalise transpordivorgu uue poliitika eesmirkide tdielikuks saavutamiseks tuleks
madrusega kehtestada lihtsed taristunduded, mida tuleb iileeuroopalise transpordivorgu

taristul jargida.

(8) Uleeuroopalist transpordivdrku tuleks arendada uue transporditaristu loomise, olemasoleva
taristu taastamise ja ajakohastamise ning selle ressursitohusat kasutamist edendavate
meetmete abil. Erijuhtudel on vajalik raudteetaristu taastamine, kui minevikus ei ole seda
regulaarselt hooldatud. Taastamine on protsess, mille tulemusena saavutatakse
olemasoleva raudteetaristu rajatiste algsed ehitusparameetrid koos selle kvaliteedi
pikaajalise paranemisega vorreldes pracgusega, kooskodlas kidesoleva midruse nduete ja

sitetega.
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)

(10)

(In

Uhishuviprojektide teostamisel tuleks nduetekohaselt arvesse votta asjaomase
iiksikprojekti isedrasusi. Voimaluse korral tuleks kasutada koostoimet teiste
valdkondadega, néiteks turismimeetmetega, tdiendades selliseid insener-tehnilisi rajatisi
nagu sillad voi tunnelid taristuga jalgratta-kaugteede, néiteks EuroVelo jalgrattateede

tarbeks.

Uleeuroopalist transpordivorku on kdige parem arendada kahetasandilise struktuuri abil,
mis hdlmab tihisel ja ldbipaistval metoodikal pdhinevat tildvdrku ja pohivorku; need kaks

tasandit on taristu planeerimise kdrgeimaks tasandiks liidus.

Uldvark peaks olema iileeuroopaline transpordivork, mis tagab juurdepéisu kdigile liidu
piirkondadele, sealhulgas kaugetele piirkondadele, saartele ja ddrepoolseimatele
piirkondadele ning tihenduvuse nendega, mida piiiitakse saavutada ka integreeritud
merenduspoliitikaga, mis on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL)
nr 1255/2011" ja suurendab nende sotsiaalset ja majanduslikku iihtekuuluvust. Kdesolevas
madruses sédtestatud suunistega (suunised) tuleks kehtestada tildvorgu taristule esitatavad

nduded, et edendada 2050. aastaks kogu liidus kvaliteetse vorgu véljaarendamist.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. novembri 2011. aasta maarus (EL) nr 1255/2011,
millega kehtestatakse integreeritud merenduspoliitika edasiarendamist toetav programm
(ELT L 321, 5.12.2011, 1k 1).
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(12)

(13)

(14)

(15)

Valges raamatus on samuti tunnistatud, et erinevused liidu ida- ja lddneosa
transporditaristu vahel on ikka veel suured. Need erinevused on vaja korvaldada, et

saavutada téielikult integreeritud Euroopa transporditaristu vork.

Pohivork tuleks kindlaks méérata ning tuleks votta asjakohaseid meetmeid selle
prioriteetseks arendamiseks ja viia see sellisena ellu 2030. aastaks. Pohivork peaks olema
jatkusuutliku mitmeliigilise transpordivorgu arendamise tugisambaks ja stimuleerima kogu
ildvorgu arendamist. PGhivork peaks voimaldama keskendada liidu meetmed neile
tileeuroopalise transpordivorgu osadele, millel on Euroopa jaoks suurim lisavairtus,
eelkdige piiritilestele 16ikudele, puuduvatele iihendustele, I6ppsihtkohtade ihendamisele,
mitme transpordiliigi thenduskohtadele ja peamistele kitsaskohtadele, et téita transpordi
valges raamatus seatud eesmérk vihendada transpordisektori kasvuhoonegaaside heidet

2050. aastaks 1990. aasta tasemetega vorreldes 60 %.

Nouetekohaselt pohjendatud juhtudel peaks olema vdimalik teha erandeid pohivorgu
taristule kohalduvatest nduetest. See peaks holmama juhtusid, mil investeering ei saa olla

pohjendatud, néiteks horedalt asustatud piirkondades.

Tuleks tunnistada isoleeritud ja osaliselt isoleeritud raudteevorgustike eriolukorda,

kehtestades neile erandid teatavate taristunduete osas.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Kui komisjon vaatab 2023. aastal 14bi pohivorgu rakendamise, peaks ta votma arvesse

siseriiklikke rakenduskavasid ja tulevast laienemisprotsessi.

Uleeuroopaline transpordivdrk hdlmab iiksnes osa olemasolevast transpordivdrgust.
Hiljemalt 2023. aastal toimuva pdhivorgu rakendamise ldbivaatamise kdigus peaks
komisjon koostods asjaomaste liikkmesriikidega hindama, kas iileeuroopalisse
transpordivorku tuleks lisada tdiendavaid transpordivorke, nagu néiteks teatud III klassi
siseveeteed. Konealuse 1dbivaatamise kdigus peaks komisjonil olema vdimalik hinnata ka
projektide seisu ning peaks vajaduse korral saama tdhtaegu muuta, vottes arvesse arenguid,

mis voivad kdnealustest tihtaegadest kinnipidamist mojutada.

Kui komisjon vaatab hiljemalt 2023. aastal 14bi pohivorgu rakendamise, peaks ta pérast
litkkmesriikidega konsulteerimist hindama, kas saaks kaasata muid vorgu osi, eelkdige

seoses prioriteetsete projektidega, mis on loetletud otsuses nr 661/2010/EL.

Selleks et rajada pohivork kooskdlastatult ja digeaegselt, voimaldades seega vorgust
maksimaalset kasu saada, peaksid asjaomased litkmesriigid tagama, et voetakse
asjakohased meetmed iihishuviprojektide 1dpetamiseks 2030. aastaks. Uldvdrgu osas
peaksid litkmesriigid tegema kdik vdimaliku, et see oleks valmis ja vastaks nende suuniste

asjakohastele sétetele hiljemalt 2050. aastal.
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(20) On vajalik kindlaks teha tihishuviprojektid, mis aitavad rajada iileeuroopalise vorgu ja
saavutada piistitatud eesmirke ning mis vastavad suunistes sitestatud prioriteetidele.
Nende rakendamine peaks sdltuma projektide kiipsusastmest, vastavusest liidu ja
litkkmesriikide diguse kohastele menetlustele ning rahaliste vahendite kéttesaadavusest,

ilma et litkmesriigi voi liidu rahalisi kohustusi ette kindlaks méaarataks.

(21) Uhishuviprojektidel peaks olema lisaviirtus Euroopa jaoks. Piiriiilestel projektidel on
tavaliselt suur lisavdirtus Euroopa jaoks, kuid nende otsene majanduslik mdju voib olla
véiksem kui puhtalt siseriiklikel projektidel. Piiriiileste projektide rakendamise tagamiseks

peaks liit neid kédsitama prioriteetsena.

(22) Liidu vahenditest toetust taotlevate {ihishuviprojektide kohta tuleks teha tunnustatud
meetoditel pShinev sotsiaal-majanduslik tulude ja kulude analiiiis, vottes arvesse koiki
asjakohaseid sotsiaalseid, majanduslikke, kliima- ja keskkonnaalaseid tulusid ja kulusid.
Kliima- ja keskkonnaalaste kulude ja tulude analiiiis peaks pdhinema Euroopa Parlamendi

ja ndukogu direktiivi 2011/92/EL" kohaselt teostataval keskkonnamdju hindamisel.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. detsembri 2011. aasta direktiiv 2011/92/EL teatavate
riiklike ja eraprojektide keskkonnamdju hindamise kohta. (ELT L 26, 28.1.2012, 1k 1).
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(23)

24)

(25)

Selleks, et aidata saavutada transpordi valges raamatus piistitatud eesmérk vihendada
kasvuhoonegaaside heidet 2050. aastaks 1990. aasta tasemetega vorreldes 60 %, tuleks
hinnata uusi, laiendatud vdi ajakohastatud transporditaristuid puudutavate

tihishuviprojektide moju kasvuhoonegaaside seisukohalt.

Mitmeid vorguosasid haldavad muud osalised kui liikmesriigid. Liikmesriigid vastutavad
selle tagamise eest, et vorguosasid reguleerivaid eeskirju kohaldatakse nende territooriumil
nduetekohaselt. Kuna iileeuroopalise transpordivérgu arendamine ja rakendamine nduab
kéesoleva méadruse lihetaolist kohaldamist, tuleks kdesolevas madruses ettendhtud digusi ja
kohustusi ning muus asjakohases liidu ja siseriiklikus diguses sitestatud digusi ja kohustusi

kohaldada vorgu kdigi osade suhtes.

Asjakohaste taristuvorkude seotuse ja koostalitlusvdime tagamiseks on vajalik koost66
naaberriikide ja kolmandate riikidega. Seepirast peaks liit vajaduse korral edendama nende

ritkidega iihist huvi pakkuvaid projekte.
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(26)

27)

(28)

Transpordilitkide omavaheliseks integreerimiseks vorgus tuleb iileeuroopalist
transpordivorku hoolikalt planeerida. See tdhendab ka taristu, telemaatiliste rakenduste,
seadmete ja teenustega seotud erinduete rakendamist kogu vorgus. Seepérast tuleb tagada,
et selliseid ndudeid kohaldatakse hoolikalt ja kooskdlastatult iga transpordiliigi suhtes
kogu Euroopas ning transpordiliikide omavaheliste ihenduste suhtes kogu iileeuroopalises
transpordivorgus ja sellest véljaspool, et realiseerida vorgu kasulikku moju ja voimaldada

tohusaid tileeuroopalisi kaugvedusid.

Uld- ja pdhivorgu jaoks olemas oleva ja planeeritud transporditaristu kindlaksmé4ramiseks
tuleb koostada kaardid, mida tuleb liiklusvoogude arengut arvesse vottes aja jooksul
kohandada. Konealuste kaartide tehniline alus tagatakse iileeuroopalise transpordivorgu
interaktiivse geograafilise ja tehnilise infosiisteemiga (TENtec), mis sisaldab

tiksikasjalikumaid andmeid iileeuroopalise transporditaristu kohta.

Suunistes tuleks sitestada prioriteedid, et voimaldada iileeuroopaliste transpordivorkude

arendamist ettendhtud ajavahemiku jooksul.
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(29)

(30)

(€1)

Telemaatilised rakendused on vajalikud liikluse ja vedude optimeerimiseks, liiklusohutuse
tagamiseks ning seonduvate teenuste parandamiseks. Reisijatele moeldud teavet,
sealhulgas teavet piletimiiligi- ja broneerimissiisteemide kohta, tuleks anda kooskdlas

komisjoni madrusega (EL) nr 454/2011",

Suunistega tuleks ette ndha iildvorgu arendamine linnatranspordisdlmedes kooskdlas liidu
eesmdrkidega sdédstva linnaliikluse valdkonnas, sest need transpordisdlmed on
ileeuroopalises transpordivorgus liikuvate reisijate ja seal veetavate veoste 1dhtepunkt voi
16ppsihtkoht (viimane etapp) ja eri transpordiliikide sisesed voi vahelised

iileminekupunktid.

Uleeuroopaline transpordivork peaks tinu oma suurusele olema aluseks uute
tehnoloogialahenduste ja innovatsiooni ulatuslikule kasutamisele, mis vdib néiteks aidata
suurendada Euroopa transpordisektori iildist tohusust ja vihendada selle CO,-jalajélge. See
aitab saavutada Euroopa 2020. aasta strateegia eesméarke ja valges raamatus piistitatud
eesmirki vihendada kasvuhoonegaaside heiteid 2050. aastaks 60 % (vorreldes 1990. aasta
tasemetega) ning samal ajal parandada liidu varustatust kiitusega. Nimetatud eesmarkide
saavutamiseks tuleks parandada keskkonnasdbralike alternatiivkiituste kattesaadavust kogu
iileeuroopalise transpordivorgu ulatuses. Keskkonnasdbralike alternatiivkiituste
kittesaadavus peaks pohinema nende kiituste ndudlusel ning juurdepdisu voimaldamine

koigile keskkonnasdbralikele alternatiivkiitustele kdigis tanklates ei peaks olema ndutav.

Komisjoni 5. mai 2011. aasta méérus (EL) nr 454/2011 iileeuroopalise raudteestisteemi
allsiisteemi ,,reisijateveoteenuste telemaatilised rakendused” koostalitluse tehnilise
kirjelduse kohta (ELT L 123, 12.5.2011, 1k 11).
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(32)

(33)

(34)

Uleeuroopaline transpordivork peab tagama tdhusa mitmeliigilise transpordi, et reisijate- ja
kaubaveo jaoks oleks voimalik valida paremaid ja sddstvamaid transpordiliike ja koondada
kaugveo suured mahud. See suurendab mitmeliigilise transpordi majanduslikku

atraktiivsust reisijate, kasutajate ja kaubasaatjate jaoks.

Kvaliteetse ja tdhusa transporditaristu saavutamiseks koikide transpordiliikide puhul tuleks
iileeuroopalise transpordivorgu arendamisel votta arvesse reisijate ja kauba liikumise
turvalisust ja ohutust, kliimamuutustega seotud moju ning kliimamuutuste ja voimalike
loodus- ja inimtegevusest tingitud dnnetuste moju taristule ning kdigi transpordikasutajate

juurdepédsetavust.

Taristu planeerimisel peaksid liikmesriigid ja muud projektiedendajad votma
nduetekohaselt arvesse riskihinnanguid ja kohandamismeetmeid, millega piisavalt

parandatakse vastupanuvdimet kliimamuutustele ja keskkonnakatastroofidele.
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(35) Liikmesriigid ja teised projektiedendajad peaksid korraldama plaanide ja projektide
keskkonnamdju hindamisi, nagu on sitestatud ndukogu direktiivis 92/43/EMU", Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2000/60/EU?, Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivis 2001/42/EU?, Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2009/147/EU* ning
direktiivis 2011/92/EL, et viltida voi, kui see ei ole voimalik, siis leevendada voi
kompenseerida negatiivset moju keskkonnale, nt maastiku killustamist, pinnase katmist,

ohusaastet, veereostust ja miira, ning tohusalt kaitsta bioloogilist mitmekesisust.

(36) Arvesse tuleks votta keskkonna ja bioloogilise mitmekesisuse kaitset ning

siseveetranspordile esitatavaid strateegilisi ndudeid.

(37 Liikmesriigid ja teised projektide edendajad peaksid tagama, et ithishuviprojektide

hindamine viiakse 14bi t6husalt, véltides tarbetuid viivitusi.

! Noukogu 21. mai 1992. aasta direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku
loomastiku ja taimestiku kaitse kohta (EUT L 206, 22.7.1992, 1k 7).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2000. aasta direktiiv 2000/60/EU, millega
kehtestatakse iihenduse veepoliitika alane tegevusraamistik (EUT L 327, 22.12.2000, 1k 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2001. aasta direktiiv 2001/42/EU teatavate kavade
ja programmide keskkonnamdju hindamise kohta (EUT L 197, 21.7.2001, 1k 30).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. novembri 2009. aasta direktiiv 2009/147/EU loodusliku
linnustiku kaitse kohta (ELT L 20, 26.1.2010, 1k 7).
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(3%)

(39)

(40)

(41)

Transporditaristu peaks edendama takistusteta litkuvust ja juurdepéisetavust koigi

kasutajate, eelkdige eakate, piiratud litkumisvoimega isikute ja puudega reisijate jaoks.

Liikmesriigid peaksid eelnevalt hindama taristu ja sellega seotud teenuste

juurdepédsetavust.

Pohivork peaks olema seda katva iildvorgu osa. See peaks koosnema tileeuroopalise
transpordivorgu strateegiliselt kdige olulisematest transpordisdlmedest ja tihendustest
vastavalt liiklusvajadustele. Pohivork peaks olema mitmeliigiline, st hOlmama kdiki
transpordiliike ja nende tihendusi ning asjakohaseid liikluskorraldus- ja

teabehaldussiisteeme.

PShivork on kindlaks méédratud objektiivsete planeerimismeetodite alusel. Nende
meetoditega on kindlaks tehtud kdige olulisemad linnatranspordisdlmed, sadamad,
lennujaamad ja piiripunktid. Transpordisdlmed seotakse vdoimaluse korral mitmeliigiliste
ithendustega, kui need on majanduslikult pdhjendatud, keskkonnasééstlikud ja teostatavad
aastaks 2030. Metoodika tagab koikide litkmesriikide iihendamise ja peamiste saarte

kaasamise pohivorku.
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(42)

(43)

Selleks et rakendada pohivork kindlaksmédratud aja jooksul, voiks eri projektide
piiriiileseks koordineerimiseks kasutada koridoripdhist Idhenemisviisi ja koridoride
arendamist kooskolastada ning sellega maksimaalselt suurendada vorguga kaasnevat kasu.
Seda vahendit ei tohiks késitada kui alust teatud pohivdrguprojektide prioriteetseks
pidamisele. Pohivorgukoridorid peaksid aitama arendada pohivorgu taristut sellisel viisil,
mis voimaldab késitleda kitsaskohti, edendada piiriiileseid iihendusi ning parandada
tohusust ja jatkusuutlikkust. Need peaksid aitama suurendada tihtekuuluvust parema

territoriaalse koost66 kaudu.

Pohivargukoridoride puhul tuleks samuti silmas pidada laiemaid transpordipoliitika
eesmdrke ning holbustada transpordiliikide koostalitlusvdoimet, omavahelist integreerimist
ja tihendvedusid. See peaks vdimaldama spetsiaalselt véljatdotatud koridore, mis on
optimaalse CO,-heitega ja seega minimaalse keskkonnamojuga ja konkurentsivoimet
suurendavad ning atraktiivsed ka oma usaldusvairsuse, ummikute vihesuse ning viikeste
tegevus- ja halduskulude poolest. Koridoripdhine 1dhenemisviis peaks olema ldbipaistev ja
selge ning selliste koridoride haldamine ei tohiks pdhjustada halduskoormuse vai -kulude

liigset kasvu.
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(44) Kokkuleppel asjaomase litkmesriigiga peaksid kdesolevas mééruses ette ndhtud Euroopa
koordinaatorid lihtsustama meetmeid, millega kujundada diget juhtimisstruktuuri ning
méidratleda keerulistele piiriiilestele projektidele kdigi pohivorgukoridoride jaoks nii era-
kui riikliku sektori rahastamisallikad. Euroopa koordinaatorid peaksid soodustama

pohivorgukoridoride kooskdlastatud rakendamist.
(45) Euroopa koordinaatoritel on tdhtis roll koridoride arendamises ja nendevahelises koosto0s.

(46) Pohivorgukoridorid peaksid olema vastavuses raudteekaubaveo koridoridega, mis on
rajatud vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu misrusele (EL) nr 913/2010" ning
komisjoni otsusega 2009/561/EU? ette nihtud Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemi

(ERTMS) arenduskavale.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. septembri 2010. aasta méérus (EL) nr 913/2010
konkurentsivdoimeliseks kaubaveoks kasutatava Euroopa raudteevorgustiku kohta (ELT L
276, 20.10.2010, 1k 22).

Komisjoni 22. juuli 2009. aasta otsus 2009/561/EU, millega muudetakse otsust
2006/679/EU seoses iileeuroopalise tavaraudteevdrgustiku kontrolli ja signaalimise
alasiisteemi koostalitlusvdime tehnilise kirjelduse rakendamisega (ELT L 194, 25.7.2009,
1k 60).
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(47)

Suuniste ja liidu tasandil kéttesaadavate asjakohaste rahastamisvahendite programmide
voimalikult suure kooskdla tagamiseks peaks tlileeuroopalise transpordivorgu rahastamine
vastama kiesolevale méérusele ning pohinema Euroopa Parlamendi ja ndukogu

madrusel (EL) nr .../2013"". Sellest tulenevalt peaks selle eesmirk olema asjakohastest
sise- ja vélisrahastamisvahenditest, nagu struktuurifondidest ja iihtekuuluvusfondidest,
naabruspoliitika investeerimisrahastust (NIF) ja ihinemiseelse abi rahastamisvahendist
(IPA)?, ning Euroopa Investeerimispangast, Euroopa Rekonstruktsiooni- ja Arengupangast

ning muudest finantseerimisasutustest rahastamise vastavusse viimine ja ithendamine.

Viljaannete talitus: palun lisada dokumendis PE-CONS 76/13 oleva miiruse number ning
tdiendada joonealust mérkust 1.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu ...... aasta mddrus (EL) nr .../..., millega asutatakse
Euroopa iihendamise rahastu, muudetakse méérust (EL) nr 913/2010 ning tunnistatakse
kehtetuks miirused (EU) nr 680/2007 ja (EU) nr 67/2010 (ELTL ...).

Noukogu 17. juuli 2006. aasta méirus (EU) nr 1085/2006, millega luuakse iihinemiseelse
abi rahastamisvahend (ELT L 210, 31.7.2006, lk 82).
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(48)

(49)

(50)

Selleks et ajakohastada I lisas sisalduvaid kaarte, et votta arvesse voimalikke muutusi, mis
on seotud teatavate transporditaristu osade tegeliku kasutusega, mis méératakse kindlaks
eelnevalt kehtestatud mahuméérade alusel, peaks komisjonil olema digus vdtta kooskdlas
Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 ja vastavalt Euroopa Liidu toimimise
lepingu (ELi toimimise leping) artiklile 172 vastu delegeeritud digusakte kédesoleva
madruse [ ja II lisa muutmise kohta. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava
t00 kiigus 1dbi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud
oigusaktide ettevalmistamisel ja koostamisel peaks komisjon tagama asjaomaste
dokumentide sama- ja digeaegse ning asjakohase edastamise Euroopa Parlamendile ja

noukogule.

Uhishuviprojektide planeerimise ja ehitamise etapis tuleks asjakohaselt arvesse votta
projektist mojutatud piirkondlike ning kohalike omavalitsuste ja kohaliku

kodanikutiihiskonna huve.

Euroopa ja riiklikud transporditaristu planeerimise ja rakendamise ning samuti
transporditeenuse osutamise raamistikud pakuvad sidusriihmadele vdimalusi anda oma
panus kiesoleva médruse eesméarkide saavutamisse. Uus iileeuroopalise transpordivorgu
rakendamise vahendid, s.t. pShivorgukoridorid, on tdhusad vahendid sidusriithmade vastava
potentsiaali realiseerimiseks, nendevahelise koostoo arendamiseks ja liikmesriikide

meetmete vastastikuse tdiendavuse suurendamiseks.
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D

(52)

(33)

(54)

Selleks et tagada tihetaolised tingimused kéesoleva mairuse rakendamiseks, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused. Konealuseid volitusi tuleks kasutada kooskdlas

Euroopa Parlamendi ja ndukogu masrusega (EL) nr 182/2011".

Kuna kéesoleva mddruse eesmérke, nimelt {ileeuroopalise transpordivorgu kooskolastatud
rajamist ja arendamist, ei suuda litkkmesriigid piisavalt saavutada ning nende eesmérkide
kooskolastamisvajaduse tdttu on neid parem saavutada liidu tasandil, voib liit votta
meetmeid kooskolas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse
pohimottega. Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei ldhe

kiesolev médrus nende eesmirkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.
Otsus nr 661/2010/EL tuleks tunnistada kehtetuks.

Kéesolev méaidrus peaks joustuma jargmisel pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas, et vdimaldada digeaegselt vastu votta kdesoleva midrusega ette nahtud

delegeeritud digusaktid ja rakendusaktid,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méérus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis késitlevad litkmesriikide 1dbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L
55,28.2.2011, 1k 13).
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I PEATUKK

ULDPOHIMOTTED
Artikkel 1
Reguleerimisese

Kéesoleva midrusega kehtestatakse suunised, millega arendatakse iileeuroopalist
transpordivorku, mis koosneb kahetasandilisest struktuurist, mis hdlmab iildvorku ja

pohivorku, millest viimane luuakse {ildvorgu baasil.

Kéesolevas méidruses méératakse kindlaks iihishuviprojektid ja iiksikasjalikud néuded,

mida peab lileeuroopalise transpordivorgu taristu haldamiseks tiitma.

Kéesolevas mairuses kehtestatakse iileeuroopalise transpordivorgu arendamise

prioriteedid.

Kéesolevas médruses sitestatakse iileeuroopalise transpordivorgu rakendamise meetmed.

Uhishuviprojektide rakendamine sdltub projektide kiipsusastmest, vastavusest liidu ja
litkkmesriikide diguse kohastele menetlustele ning rahaliste vahendite kéttesaadavusest,

ilma et litkmesriigi voi liidu rahalisi kohustusi ette kindlaks méaarataks.
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Artikkel 2

Reguleerimisala

1. Kéesolevat miirust kohaldatakse tlileeuroopalise transpordivorgu suhtes nagu see on dra
toodud I lisas sisalduvatel kaartidel. Uleeuroopaline transpordivork hdlmab
transporditaristut ja telemaatilisi rakendusi ning meetmeid, millega tdhustatakse kdnealuse
taristu haldamist ja kasutamist ning voimaldatakse jatkusuutlike ja tdhusate

transporditeenuste loomist ja osutamist.

2. Uleeuroopalise transpordivdrgu taristu koosneb raudtee-, sisevee-, maantee-, mere-, lennu-
ja mitmeliigilise transpordi taristutest, nagu see on kindlaks méératud II peatiiki vastavates

jagudes.
Artikkel 3
Moisted
Kéesolevas madruses kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) ,uhishuviprojekt” — projekt, mis viiakse ldbi vastavalt kdesolevas maidruses satestatud

nduetele ja kooskodlas selle sitetega;
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b)

d)

,haaberriik” — riik, mis kuulub Euroopa naabruspoliitika, sealhulgas strateegilise
partnerluse ja laienemispoliitika reguleerimisalasse, Euroopa Majanduspiirkonda vai

Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsiooni;

,kolmas riik” — naaberriik v3i mis tahes muu riik, kellega liit v3ib teha koost6dd kdesoleva

maéairuse eesmirkide saavutamiseks;

»lisavédrtus Euroopa jaoks” — projekti véértus, mis lisaks potentsiaalsele vaartusele
asjaomase litkmesriigi jaoks toob kaasa litkmesriikidevaheliste transporditihenduste voi
transpordivoogude markimisvédrse paranemise, mida on voimalik tdendada niitajatega,
mis viitavad tShususe, sddstvuse, konkurentsivdime ja tihtekuuluvuse suurenemisele

kooskolas artiklis 4 sédtestatud eesmirkidega;

Htaristuettevotja” — asutus voi ettevotja, kes vastutab eelkdige transporditaristu loomise voi

hooldamise eest. See vdib hdlmata ka taristu kontrolli- ja ohutussiisteemide haldamist;
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f) ,telemaatilised rakendused” — siisteemid, mis kasutavad info-, kommunikatsiooni-,
navigatsiooni- ja positsioneerimis- / asukoha médramise tehnoloogiat, et tdhusalt juhtida
taristut, litkuvust ja iileeuroopalises transpordivorgus toimuvat liiklust ning osutada
kodanikele ja kiitajatele lisavéartusteenuseid, sealhulgas vorgu ohutu, turvalise,
keskkonnahoidliku ja l&bilaskevdimet tohusalt arvesse votva kasutamise siisteemid. Need
stisteemid vOivad holmata ka transpordivahendisse paigaldatud seadmeid, kui need on
asjakohastest taristuosadest lahutamatud. Need hdlmavad punktides g kuni 1 osutatud

sisteeme, tehnoloogialahendusi ja teenuseid;

2) »arukas transpordisiisteem” — siisteem, mis on tipsustatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivis 2010/40/EL";

h) ,lennuliikluse korraldamise siisteem” — Euroopa Parlamendi ja ndukogu miruses (EU)
nr 552/2004% ja ndukogu madruses (EU) nr 219/2007° méératletud Euroopa lennuliikluse

korraldamise iildkava kohane siisteem;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis késitleb
raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja
liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méirus (EU) nr 552/2004 Euroopa
lennuliikluse juhtimisvorgu koostalitlusvdime kohta (koostalitlusvoime maéirus) (ELT L 96,
31.3.2004, 1k 26).

Noukogu 27. veebruari 2007. aasta mairus (EU) nr 219/2007 iihisettevotte loomise kohta
Euroopa lennuliikluse uue pdlvkonna juhtimissiisteemi (SESAR) véljaarendamiseks (ELT L
64, 2.3.2007, 1k 1).
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3

k)

»laevaliikluse seire- ja teabesilisteemid” — siisteemid, mida kasutatakse liikluse ja
meretranspordi seireks ja juhtimiseks ning mis kasutavad laevade automaatse
identifitseerimissiisteemi (AIS), laevade kaugtuvastus- ja jalgimissiisteemi (LRIT) ning
rannikuddrsete radarisiisteemide ja raadioside abil saadud teavet, nagu on sétestatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2002/59/EU" ja mis hdlmavad riikliku

mereohutusalase andmesiisteemi integreerimist SafeSeaNeti kaudu;

,jdeteabeteenused (RIS)” — Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2005/44/EU?

tapsustatud siseveeteedel kasutatav info- ja kommunikatsioonitehnoloogia;

»e-merendusteenused” — teenused, mille puhul kasutatakse meretranspordisektoris uudseid
ja koostalitlusvoimelisi infotehnoloogialahendusi, et lihtsustada haldusmenetlusi ning
holbustada kaupade kéitlemist merel ja sadamaaladel, sealhulgas teenused, mis pShinevad
iihtsel liidesel, nagu Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2010/65/EL* sitestatud
integreeritud meretranspordi iihtne liides, sadamakogukonna teabesiisteemid ja asjaomased

tolliinfosiisteemid;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse
tihenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem ning tunnistatakse kehtetuks noukogu direktiiv
93/75/EMU (EUT L 208, 5.8.2002, Ik 10).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. septembri 2005. aasta direktiiv 2005/44/EU iihtlustatud

joeteabeteenuste kohta tihenduse siseveeteedel (ELT L 255, 30.9.2005, 1k 152).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. oktoobri 2010. aasta direktiiv 2010/65/EL, milles
kisitletakse litkmesriikide sadamatesse sisenevate ja neist viljuvate laevade
teavitusformaalsusi ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2002/6/EU (ELT L 283,
29.10.2010, 1k 1).
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1) ,Buroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem (ERTMS)” — siisteem, mis on méératletud

komisjoni otsuses 2006/679/EU" ja komisjoni otsuses 2006/860/EU%;

m) »piiriiilene 16ik” — 161k, mis tagab vihemalt kahe liikmesriigi voi iihe liikmesriigi ja selle
naaberriigi vahelise iihishuviprojekti jaitkuvuse molemal pool piiri asuvate 1dhimate

transpordisdlme vahel,

n) ,mitmeliigiline transport” — reisijate- voi kaubavedu voi molema vedu vahemalt kahe
transpordiliigiga;
0) ,koostalitlusvdime” — transpordiliigi taristu voime, sealhulgas koik regulatiivsed,

tehnilised ja operatiivsed tingimused, vdimaldada ohutuid ja katkematuid liiklusvoogusid,

millega saavutatakse selle taristu voi transpordiliigi ndutav toimivustase;

Komisjoni 28. mirtsi 2006. aasta otsus 2006/679/EU, mis kisitleb iileeuroopalise
tavaraudteevorgustiku kontrolli ja signaalimise alasiisteemi tehnilisi koostalitlusndudeid
(ELT L 284, 16.10.2006, 1k 1).

Komisjoni 7. novembri 2006. aasta otsus 2006/860/EU, mis kisitleb iileeuroopalise
kiirraudteesiisteemi juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi koostalitluse tehnilist kirjeldust
ning millega muudetakse A-lisa 28. mirtsi 2006. aasta otsuses 2006/679/EU, mis kisitleb
ileeuroopalise tavaraudteesiisteemi juhtkdskude ja signaalimise allsiisteemi koostalitluse
tehnilist kirjeldust (ELT L 342, 7.12.2006, 1k 1).
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p)

q)

Llinnatranspordisdlm” — linnapiirkond, sealhulgas iileeuroopalise transpordivorgu
transporditaristu, nagu sadamad ja nende reisijate terminalid, lennujaamad, raudteejaamad,
logistikaplatvormid ning kaubaterminalid, mis asuvad linnapiirkonnas ja selle iimbruses
ning on tihendatud muude selle taristu osadega ning piirkondliku ja kohaliku liikluse

taristuga;

,»Kitsaskoht” — fliiisiline, tehniline ja/voi toimimistdoke, mille tottu siisteem katkeb ja
pikamaa- ja/voi piiriiilene liiklusvoog ei saa jdtkuda ning mida on vdimalik iiletada uue
taristu loomise voi olemasoleva taristu pdhjaliku ajakohastamisega, nii et olukord paraneb

selle tulemusena tunduvalt ja kitsaskohaga seotud piirangud kdrvaldatakse;

»logistikaplatvorm” — iileeuroopalise transpordivorgu taristuga otseselt seotud ala, kus on

vihemalt iiks kaubaterminal ja kus on vdimalik teostada logistikatoiminguid;

,kaubaterminal” — rajatis, mis on varustatud vihemalt kahe transpordiliigi voi kahe erineva
raudteesiisteemi vahel iimberlaadimist ja kauba ajutist ladustamist voimaldavate

seadeldistega, nt sadama-, siseveesadama-, lennujaama- ning raudtee/maanteeterminalid;
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t)

,»,sotsiaal-majanduslik kulude ja tulude analiiiis” — projekti vadrtuse kvantitatiivne
eelhindamine tunnustatud meetodite pohjal, mille kdigus voetakse arvesse koiki
asjakohaseid sotsiaalseid, majanduslikke, kliima- ja keskkonnaalaseid tulusid ja kulusid.
Kliima- ja keskkonnaalaste kulude ja tulude analiiiis pohineb direktiivi 2011/92/EL

kohaselt teostataval keskkonnamdju hindamisel;

»isoleeritud vork” — litkmesriigi raudteevork vai selle osa, mille ro6pmelaius on erinev
Euroopa standardsest nominaalsest rodpmelaiusest (1435 mm), mille puhul teatavad suured
taristuinvesteeringud ei saa olla pohjendatud majandusliku kulutShususe mottes selle vorgu

eripéra tottu, mis tuleneb vorgu geograafilisest eraldatusest voi perifeersest asukohast;
»NUTS piirkond” — iihises statistiliste territoriaaliiksuste liigituses méaratletud piirkond;

,keskkonnasobralikud alternatiivkiitused” — elektrienergia, vesinik, (vedelad) biokiitused,
stinteetilised kiitused, metaan (maagaas (surumaagaas ja veeldatud maagaas) ja biometaan)
ja veeldatud naftagaas (LPG), mis vihemalt osaliselt asendavad fossiilsed naftaallikad
transpordi energiaga varustamisel, aitavad kaasa transpordi CO,-heite vihendamisele ja

transpordisektori keskkonnanditajate parandamisele.
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Artikkel 4

Uleeuroopalise transpordivorgu eesmdrgid

Uleeuroopaline transpordivdrk tugevdab liidu sotsiaalset, majanduslikku ja territoriaalset
ihtekuuluvust ning aitab luua Euroopa tihtset transpordipiirkonda, mis on téhus ja jatkusuutlik, toob
suuremat kasu selle kasutajatele ja toetab kaasavat majanduskasvu. Uleeuroopalisel
transpordivorgul peab pakkuma Euroopa jaoks lisavédrtust, aidates saavutada jargmises neljas

valdkonnas kehtestatud eesmaérke:
a) tihtekuuluvus, mida aitab saavutada

1)  juurdepdis koigile liidu piirkondadele, sealhulgas kaugetele, darepoolseimatele,
saarte-, perifeersetele ja mégistele piirkondadele, samuti horedalt asustatud

piirkondadele ja nendega tihenduvus;
il)  taristu arenguerinevuste vihendamine litkmesriikide vahel;

iil)  nii reisijate kui kaubaveo jaoks kasutatava taristu omavaheline ithendamine iihelt

poolt kaugveo ning teiselt poolt piirkondliku ja kohaliku veo jaoks;

iv)  transporditaristu, mis kajastab liidu eri osade eriolukorda ja hdlmab tasakaalustatult

koiki Euroopa piirkondi;
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b)

tohusus, mida aitab saavutada

1)  kitsaskohtade korvaldamine ja puuduvate iihenduste rajamine nii transporditaristute
piires kui ka nendevahelistes {ithenduspunktides, litkkmesriikide territooriumil ja
nende vahel,

ii)  litkkmesriikide transpordivorkude vastastikune seotus ja koostalitlusvdime;

i)  kdikide transpordiliikide optimaalne integreerimine ja omavaheline tihendamine;

iv)  majanduslikult tohusa, kvaliteetse transpordi edendamine, mis aitab suurendada
majanduskasvu ja konkurentsivdimet;

v)  uue ja olemasoleva taristu tohus kasutamine;

vi)  kulutohus innovatiivsete tehnoloogia- ja tegevuskontseptsioonide kasutamine;

c) sadstlikkus, mida aitab saavutada

1) koigi transpordiliikide arendamine kooskdlas pikaajaliselt séédstva ja majanduslikult
tohusa transpordi tagamisega;

i1)  panustamine vihese kasvuhoonegaaside heitega, vihese CO,-heitega ja
keskkonnasdbraliku transpordi, kiitusega varustatuse, viliskulude vihendamise ja
keskkonnakaitse eesmérkidesse;

ii1)  vdhese CO,-heitega transpordi edendamine eesmérgiga vihendada vastavalt liidu
CO;-heite vihendamise eesmarkidele 2050. aastaks markimisvéaarselt CO,-heidet;
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d) eeliste suurendamine selle kasutajate jaoks, mida aitab saavutada:

1)  transpordi kasutajate litkuvus- ja transpordivajaduste rahuldamine liidus ja suhetes
kolmandate riikidega;

i1)  ohutute, turvaliste ja korgete kvaliteedistandardite tagamine reisijate- ja kaubaveo
jaoks;

1)  litkuvuse toetamine isegi loodus- voi inimtegevusest tingitud dnnetuste korral ning
tagades juurdepéddsu hidaabi- ja pddsteteenustele;

iv) taristule esitatavate nduete kehtestamine, eelkdige koostalitlusvdime, ohutuse ja
turvalisuse valdkonnas, et tagada transporditeenuste kvaliteet, tohusus ja
jatkusuutlikkus;

v)  eakate, piiratud litkumisvdimega isikute ja puudega reisijate juurdepiis.

Artikkel 5
Ressursitohus vork
1. Uleeuroopalist transpordivdrku planeeritakse, arendatakse ja kiitatakse ressursitdhusalt
jargmiste meetmete abil:

a)  olemasoleva transporditaristu arendamine, tdiustamine ja hooldamine;

b) taristute optimaalne integreerimine ja omavaheline ithendamine;
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c) uute tehnoloogialahenduste ja telemaatiliste rakenduste kasutamine, kui see on
majanduslikult pohjendatud;

d) arvestamine voimaliku koostoimega muude vorkudega, eelkdige lileeuroopalise
energiavorgu voi telekommunikatsioonivorguga;

e) strateegilise keskkonnamoju hindamine, asjakohaste kavade ja programmide
koostamine ning kliimamuutuste leevendamise moju kindlaksméddramine;

f)  taristu ldbilaskevdime planeerimise ja suurendamise meetmed;

g)  piisav arvestamine transporditaristu haavatavusega, mis on seotud kliimamuutustega
ning loodus- vdi inimtegevusest tingitud dnnetustega, nende probleemidega
tegelemise eesmargil;

2. Uleeuroopalise transpordivdrgu kavandamisel ja arendamisel vdtavad liikmesriigid arvesse

liidu eri osade konkreetset olukorda, eelkdige asjaomaste piirkondade turismiaspekte ja

topograafilisi isedrasusi. Nad voivad kohandada tiksikasjalikke marsruudildike artikli 49

16ike 4 punktis ¢ osutatud ulatuses, tagades sealjuures seal sitestatud nduete tditmise.
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Artikkel 6

Uleeuroopalise transpordivorgu kahetasandiline struktuur

l. Uleeuroopalist transpordivdrku arendatakse jirk-jirgult, eelkdige rakendades sidusa ja
labipaistva metoodilise 1dhenemisviisi abil selle vorgu kahetasandilist struktuuri, mis

koosneb ild- ja pohivorgust.

2. Uldvark koosneb iileeuroopalise transpordivorgu kdigist olemasolevatest ja
planeeritavatest transporditaristutest ning holmab konealuse taristu tShusat, sotsiaalselt ja
okoloogiliselt jatkusuutlikku kasutamist edendavaid meetmeid. See méératletakse ja seda

arendatakse II peatiiki kohaselt.

3. PShivork koosneb iildvorgu neist osadest, mis on iileeuroopalise transpordivorgu
arendamise eesmirkide saavutamiseks strateegiliselt kdige tdhtsamad. See méiératakse

kindlaks ja seda arendatakse III peatiiki kohaselt.
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Artikkel 7
Uhishuviprojektid

l. Uhishuviprojektid aitavad iileeuroopalise transpordivdrgu arendamisele kaasa uue
transporditaristu rajamise, olemasoleva transporditaristu taastamise ja ajakohastamise ning

vOrgu ressursitdhusat kasutamist edendavate meetmetega.
2. Uhishuviprojekt peab:

a)  aitama saavutada eesmirke, mis kuuluvad artiklis 4 esitatud neljast valdkonnast

vihemalt kahte;
b)  olema kooskolas II peatiikiga ning pohivorgu puhul lisaks ka III peatiikiga;

c) olema sotsiaal-majanduslike kulude ja tulude analiiiisi pohjal majanduslikult

elujouline;
d)  olema Euroopa jaoks lisavairtusega.

3. Uhishuviprojekt vdib hdlmata kogu projektitsiiklit, sealhulgas teostatavusuuringuid, loa

taotlemise menetlusi, rakendamist ja hindamist.

PE-CONS 42/13 AS/MA/KAl/kes 33
DGE 2 ET



4. Liikmesriigid votavad koik vajalikud meetmed, et tagada projektide elluviimine asjakohase
liidu ja siseriikliku diguse kohaselt, eelkdige kooskdlas liidu keskkonna-, klitmakaitse-,
ohutus-, turvalisus-, konkurentsi-, riigiabi-, riigihanke-, rahvatervise- ja juurdepddsualaste

oigusaktidega.

5. Uhishuviprojektid vdivad saada liidult rahalist abi iileeuroopalise transpordivdrgu jaoks

kéttesaadavatest vahenditest.

Artikkel 8

Koostoo kolmandate riikidega

1. Liit vOib toetada, sealhulgas rahaliselt, iihishuviprojekte, et iihendada tileeuroopaline

transpordivork naaberriikide taristuvorkudega, kui nende projektidega:

a)  ihendatakse pdhivork piiripunktides ning kui need késitlevad sujuva liiklusvoo,
piirikontrollide, piiride valvamise ja muude piirikontrolli menetluste tagamiseks

vajalikku taristut;

b)  tagatakse iithendus pohivorgu ja kolmandate riikide transpordivorkude vahel, et

suurendada majanduskasvu ja konkurentsivoimet;

c) chitatakse 10plikult vélja kolmandate riikide transporditaristu, mis ihendaks liidu

pOhivorguosi;
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d) rakendada liikluskorraldussiisteeme konealustes riikides;

e) edendada meretransporti ja meremagistraale, andmata rahalist toetust kolmandate

riikide sadamatele;
f)  holbustada siseveetransporti kolmandate riikidega.

Selliste projektidega suurendatakse ithes vdi mitmes liikmesriigis asuvate iileeuroopaliste

transpordivorkude lébilaskevoimet voi kasulikkust.

2. Piiramata 18ike 1 kohaldamist, voib liit teha koostodd kolmandate riikidega muude
projektide edendamiseks ilma rahalist toetust andmata niivord, kuivord nende projektidega

puititakse:

a) edendada iileeuroopalise transpordivorgu ja kolmandate riikide vorkude

koostalitlusvoimet;

b) edendada iileeuroopalise transpordivorgu poliitika laiendamist kolmandatesse

riikidesse;

c)  hdlbustada lennutransporti kolmandate riikidega, et edendada tGhusat ja sddstvat
majanduskasvu ja konkurentsivdimet, sealhulgas ,,Uhtse Euroopa taeva” laiendamist

ja lennuliikluse korraldamise alase koostd6 parandamist;

d)  holbustada meretransporti ja edendada meremagistraale kolmandate riikidega.
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3. Loike 2 punktide a ja d kohased projektid peavad vastama asjaomastele II peatiiki sétetele.

4. III lisa sisaldab teatavatesse naaberriikidesse laiendatud iileeuroopalise transpordivorgu

néitlikke kaarte.

5. Liit vdib naaberriikidega ithishuviprojektide edendamiseks kasutada olemasolevaid voi
luua ja kasutada uusi kooskolastamis- ja rahastamisvahendeid, nagu naabruspoliitika

investeerimisrahastu (NIF) voi tihinemiseelse abi rahastamisvahend (IPA).

6. Kéesoleva artikli sitete suhtes kohaldatakse rahvusvaheliste lepingute puhul kehtivaid

asjaomaseid menetlusi, mis on sdtestatud ELi toimimise lepingu artiklis 218.
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II PEATUKK

ULDVORK
Artikkel 9
Uldsiitted
l. Uldvork peab:

a)  vastama I lisas ja II lisa 2. osas esitatud kaartidele ja nimekirjadele;
b) olema tiiendavalt tdpsustatud taristuosade kirjeldusega;
c) vastama kéesolevas peatiikis sdtestatud transporditaristutele esitatavate nduetega;
d) olema tihishuviprojektide kindlakstegemise aluseks;
e) voOtma arvesse liikmesriikide transporditaristute fiilisilisi piiranguid ja topograafilisi

isedrasusi, mis on esitatud koostalitlusvdime tehnilises kirjelduses.

2. Liikmesriigid teevad koik voimalikud joupingutused selleks, et tildvork oleks valmis ja
vastaks kéesoleva peatiiki asjaomastele sétetele 31. detsembriks 2050.
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Artikkel 10

Uldised prioriteedid
l. Uldvorgu arendamisel seatakse iildiseks prioriteediks meetmed, mis on vajalikud, et:

a)  tagada parem juurdepéds koigile liidu piirkondadele ja {ihenduvus nendega, vottes
arvesse saarte, isoleeritud vorkude ning horedalt asustatud, kaugete ja
adrepoolseimate piirkondade isedrasusi;

b)  tagada transpordiliikide optimaalne integreerimine ja koostalitlusvdime;

c) rajada puuduvad tihendused ja korvaldada kitsaskohad, eelkdige piiritilestes 16ikudes;

d) aidata taristut tohusalt ja sddstvalt kasutada ning vajaduse korral suurendada
labilaskevoimet;

e) parandada voi sdilitada taristu kvaliteeti ohutuse, turvalisuse, tdhususe, kliimale ja
vajaduse korral onnetustele vastupidavuse, keskkonnatoime, sotsiaalsete tingimuste,
koikide kasutajate, sealhulgas eakate, piiratud litkumisvdimega isikute ja puudega
reisijate jaoks juurdepéddsu tagamise ning teenuste kvaliteedi ja liiklusvoogude
jérjepidevuse seisukohalt;
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f)  rakendada ja votta kasutusele telemaatilisi rakendusi ning edendada innovatiivse

tehnoloogia arendamist.

2. Loikes 1 sdtestatud meetmete tdiendamiseks pooratakse erilist tihelepanu meetmetele, mis

on vajalikud, et:

a)  tagada kiitusega varustatus suurema energiatohususe, muu hulgas alternatiivsete ja
eelkodige vihese CO,-heitega voi CO,-heiteta energiaallikate ja jouseadmete

edendamise kaudu;
b) leevendada linnaalasid l&biva raudtee- ja maanteetranspordi negatiivseid mojusid;

c)  korvaldada haldus- ja tehnilised takistused, eelkdige seoses iileeuroopalise

transpordivorgu koostalitlusvoime ja konkurentsiga.
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1. JAGU

RAUDTEETRANSPORDITARISTU

Artikkel 11

Taristu osad
1. Raudteetransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:
a)  kiir- ja tavaraudteeliinid, sealhulgas:
1)  haruteed,
1)  tunnelid,
iii)  sillad;

b)  kaubaterminalid ja logistikaplatvormid kauba iimberlaadimiseks raudteetranspordi

piires ning raudteetranspordi ja muude transpordiliikide vahel;

c) Ilisas mirgitud liinidel asuvad jaamad reisijate timberistumiseks raudteetranspordi

piires ning raudteetranspordi ja muude transpordiliikide vahel;

d) jaamade, kaubaterminalide ja logistikaplatvormide iihendused iileeuroopalise

transpordivorgu muude transpordiliikidega;
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e) seotud seadmed;

f)  telemaatilised rakendused.

Raudteeliinid on jirgmised:

a)  kiirraudteeliinid, mis on

i)

iii)

spetsiaalselt ehitatud kiirliinid, mis on kohased 250 km/h voi suurema kiiruse

tarvis;

spetsiaalselt imber ehitatud tavaliinid, mis on kohased 200 km/h suurusjirguga

kiiruse tarvis;

spetsiaalselt kiirliinideks timber ehitatud liinid, millel on topograafiast,
reljeefist vai linnaplaneeringust tingitud piirangute tottu eritunnused ja kus
kiirus tuleb kohandada igal iiksikjuhul. See kategooria hdlmab samuti
kiirraudteevorgustike ja tavaraudteevirgustike vahelisi tihendusliine, jaamade
1abisdiduliine, jaamadele ja depoodele juurdepdisu liine ning liine, millel

kiirraudtee jaoks mdeldud veerem liigub tavarongide kiirusega;

b) tavaraudteeliinid.
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3. Raudteeliinidega seotud tehniline varustus vdib hdlmata elektrivarustussiisteeme, seadmeid
reisijate rongileminekuks ja viljumiseks ning kauba peale- ja mahalaadimiseks jaamades,
logistikaplatvorme ja kaubaterminale. See voib hdlmata mis tahes vahendeid, néiteks
automaatseid ro0papaaride vahetamise seadmeid, mis on vajalikud sdidukite ohutu,
turvalise ja tohusa kéitamise tagamiseks, sealhulgas nende keskkonnamdju vihendamiseks

ja koostalitlusvoime parandamiseks.
Artikkel 12
Transporditaristule esitatavad nouded
1. Kaubaterminalid on iihendatud iildvorgu maantee- voi voimalusel siseveeteetaristuga.
2. Liikmesriigid tagavad, et raudteetaristu vastab jargmistele nduetele:

a)  on varustatud Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteemiga (ERTMS), vilja arvatud

isoleeritud vorkude puhul;

b)  vastab Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2008/57/EU" ja selle

rakendusmeetmetele, et saavutada iildvorgu koostalitlusvoime;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta direktiiv 2008/57/EU iihenduse
raudteestlisteemi koostalitlusvoime kohta (ELT L 191, 18.7.2008, 1k 1).
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c)  vastab koostalitlusvoime tehnilise kirjelduse nduetele, mis on vastu voetud direktiivi
2008/57/EU artikli 6 alusel, v.a kui see on lubatud asjaomase KTK ga voi
direktiivi 2008/57/EU artiklis 9 sitestatud korra kohaselt;

d)  raudteeliinide ja sellises ulatuses, mil see on vajalik elektrirongide kditamiseks, ka

haruraudteede tdielik elektriga varustatus, vélja arvatud isoleeritud vorkude puhul;

e) juurdepéds kaubaterminalidele vastab Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivis 2012/34/EL" sitestatud nduetele.

3. Liikmesriikide taotlusel ja nduetekohaselt pohjendatud juhtudel lubab komisjon kasutada
erandeid nduete puhul, mis lihevad kaugemale direktiivi 2008/57/EU nduetest ERTMSi ja

elektrifitseerimise osas.
Artikkel 13
Raudteetaristu arendamise prioriteedid

Raudteetaristuga seotud ithishuviprojektide edendamisel ja lisaks artiklis 10 sétestatud tildistele

prioriteetidele késitatakse prioriteetsena jargmist:
a) ERTMSIi kasutamine;

b) tileminek 1435 mm nominaalsele ré6pmelaiusele;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiv 2012/34/EL, millega
luuakse iihtne Euroopa raudteepiirkond (ELT L 343, 14.12.2012, 1k 32).
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c) raudteetranspordiga kaasneva miira ja vibratsiooni mdju leevendamine, eelkdige veeremit

ja taristut puudutavate meetmete, sealhulgas miirakaitsetokete abil;

d) taristule esitatavate nduete tditmine ja koostalitlusvdime suurendamine;

e) samatasandiliste teeiiletuskohtade ohutumaks muutmine;

f) raudteetransporditaristu ithendamine siseveesadamataristuga, kui see on asjakohane.
2.JAGU

SISEVEETRANSPORDITARISTU

Artikkel 14

Taristu osad
1. Siseveeteede taristu koosneb eelkdige jargmisest:
a) joed;
b)  kanalid;

c) jarved;
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DGE 2

d) seotud taristu, nt liiiisid, tdsteseadmed, sillad, reservuaarid ning seonduvad
ileujutuste ennetamise meetmed, mis vdivad avaldada positiivset moju
siseveelaevandusele;

e) siseveesadamad, sealhulgas sadamaalal transporditoimingute tegemiseks vajalik
taristu;

f)  seotud seadmed;

g) telemaatilised rakendused, sealhulgas joeteabeteenused;

h)  siseveesadamate iihendused tileeuroopalise transpordivorgu muude
transpordiliikidega.

2. Selleks, et siseveesadam saaks olla tildvorgu osa, peab selles iimber laaditava kauba
aastane kogus tiletama 500 000 tonni. Aastane iimberlaadimise kogumaht peab pohinema
viimasel kittesaadaval kolme aasta keskmisel, mille on avaldanud Eurostat.
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Siseveeteedega seotud varustus vOib holmata seadmeid kauba peale- ja mahalaadimiseks
siseveesadamates. Sellega seotud seadmed voivad holmata eelkdige jouseadmeid ja
kaitamissiisteeme, mis vihendavad saastet, néiteks vee- ja dhusaastet ning energiatarbimist
ja COz-mahukust. Nende hulka vdivad samuti kuuluda jadtmete vastuvdtmise rajatised,
kaldaelektri seadmed ja kasutatud 6li kogumise seadmed ning jadlohkumis-,
hiidroloogiliste uuringute ning sadama ja sadama iimbruse siivendamisseadmed, millega

tagatakse aastaringne laevatatavus.
Artikkel 15
Transporditaristule esitatavad nouded
Liikmesriigid tagavad, et siseveesadamad on iihendatud maantee- voi raudteetaristuga.

Siseveesadamad pakuvad vdhemalt iiht kdikidele kiitajatele mittediskrimineerivalt avatud

kaubaterminali ning kohaldavad lébipaistvaid tasusid.
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3. Liikmesriigid tagavad, et:

a)  joed, kanalid ja jarved vastavad Euroopa transpordiministrite konverentsi (ECMT)
kehtestatud siseveeteede uues klassifikatsioonis sétestatud IV klassi veeteedele
esitatavatele miinimumnduetele, ning tagavad sildade pideva ldbitavuse, ilma et see

piiraks kéesoleva mairuse artiklite 35 ja 36 kohaldamist.

Liikmesriikide taotlusel ja nduetekohaselt pohjendatud juhtudel lubab komisjon
kasutada erandeid miinimumnduetest, mis on kehtestatud siivise (kuni 2,5 meetrit) ja

sillaaluse miinimumkdrguse (kuni 5,25 meetrit) osas;

b)  jogesid, kanaleid ja jarvesid hooldatakse, et sdilitada head navigatsioonitingimused,

jargides kohaldatavat keskkonnaalast digust;

c) joed, kanalid ja jirved on varustatud joeteabeteenustega (RIS).
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Artikkel 16

Siseveeteetaristu arendamise prioriteedid

Siseveeteetaristuga seotud tihishuviprojektide edendamisel ja lisaks artiklis 10 sdtestatud iildistele

prioriteetidele kisitatakse prioriteetsena jargmist:

a) olemasolevate siseveeteede puhul: IV klassi siseveeteedele esitatavate nduete tditmiseks
vajalike meetmete rakendamine;

b) vajaduse korral olemasolevate veeteede ajakohastamisele ja uutele veeteedele esitatavate
rangemate nduete tditmine kooskdlas ECMT tehniliste taristu aspektidega, et vastata
turundudlusele;

c) telemaatiliste rakenduste, sealhulgas joeteabeteenuste rakendamine;

d) siseveesadamataristu iihendamine raudteekaubaveo- ja maanteetransporditaristuga;

e) erilise tdhelepanu podramine peaaegu looduslikele ja vabalt voolavatele jogedele ja
ojadele, mille suhtes voib olla vaja kasutada erimeetmeid;

f) jatkusuutliku siseveetranspordi edendamine;

g) sadamaalal transporditoimingute tegemiseks vajaliku taristu ajakohastamine ja
labilaskevdime suurendamine.
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3.JAGU

MAANTEETRANSPORDITARISTU

Artikkel 17

Taristu osad
1. Maanteetransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:
a)  kvaliteetsed teed, sealhulgas:
i)  sillad,
1)  tunnelid,
iii)  ristmikud,
iv)  ristmed,
v)  mitmetasandilised ristmikud,
vi)  kindlustatud teepeenrad,
b)  parkimis- ja puhkealad,

c) seotud seadmed,

PE-CONS 42/13 AS/MA/KAI/kes
DGE 2

49
ET



d) telemaatilised rakendused, sealhulgas arukad transpordisiisteemid,
e)  kaubaterminalid ja logistikaplatvormid,

f)  kaubaterminalide ja logistikaplatvormide iihendused tileeuroopalise transpordivorgu

muude transpordiliikidega,
g)  bussijaamad.

2. Loike 1 punktis a osutatud kvaliteetsed teed on teed, mis on olulised kauba ja reisijate
kaugveo puhul, iihendavad omavahel peamised linna- ja majanduskeskused ja seovad muid
transpordiliike iiksteisega ning mégiseid, kaugeid, raskesti ligipddsetavaid ja dédrepoolseid
NUTS 2 piirkondi liidu keskpiirkondadega. Ohutu ja turvalise liikluse voimaldamiseks
tuleks neid teid piisavalt hooldada.

3. Kvaliteetsed teed on kavandatud ja ehitatud spetsiaalselt mootorsdidukite liikluseks ja

voivad olla kiirteed, kiirmagistraalid voi strateegilised tavateed.

a)  Kiirtee on spetsiaalselt mootorsdidukite liikluseks kavandatud ja ehitatud tee, mis ei

teeninda teega kiilgnevaid kinnistuid ning:

1)  kus on — v.a spetsiaalsetes kohtades voi ajutiselt — kummagi sdidusuuna jaoks
eraldi sdiduteed, mis on teineteisest eraldatud eraldusribaga, mis ei ole ette

ndhtud liikluseks, voi erandjuhtudel muude vahenditega;
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i)  mis samal tasandil ei ristu iihegi tee, raudtee, trammitee, jalgrattatee ega

jalgteega ja
iii)  mis on tdhistatud kiirteemirkidega.

b)  Kiirmagistraal on mootorsdidukite liikluseks kavandatud tee, millele padseb

peamiselt eritasandiliste voi reguleeritud ristmike kaudu ning:
1)  mille sdiduteel on keelatud peatumine ja parkimine ja
i1)  mis samal tasandil ei ristu iithegi raudtee ega trammiteega.

c)  Strateegiline tavatee on tee, mis ei ole kiirtee ega kiirmagistraal, kuid mis on siiski

1digetes 1 ja 2 osutatud kvaliteetne tee.

4. Maanteedega seotud seadmed voivad hdlmata eelkdige liikluskorraldusvahendeid, teavitus-
ja teejuhatusvahendeid ning kasutusmaksude kogumise, ohutus-, negatiivse
keskkonnamoju vihendamise, alternatiivsete jouseadmetega sdidukite tankimise voi

laadimise ning tarbesdidukite turvaliste parkimisalade seadmeid.
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Artikkel 18

Transporditaristule esitatavad nouded

Liikmesriigid tagavad, et:

a)

b)

d)

maanteed vastavad artikli 17 16ike 3 punktile a, b vdi c;

maanteetransporditaristu ohutus tagatakse ning seda kontrollitakse ja vajaduse korral
tdiustatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta
direktiivis 2008/96/EU (maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta)' sitestatud

korras;

iile 500 m pikkused maanteetunnelid vastavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivile 2004/54/EU?;

maksukogumissiisteemide koostalitlusvdime tagatakse vajaduse korral kooskdlas Euroopa

Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2004/52/EU? ja komisjoni otsusega 2009/750/EU*;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/96/EU maanteede
infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta (ELT L 319, 29.11.2008, 1k 59).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/54/EU tunnelite
miinimumohutusnduete kohta tileeuroopalises teedevorgus (ELT L 167, 30.4.2004, 1k 39).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/52/EU iihenduse
elektroonilise maanteemaksu koostalitlusvoime kohta (ELT L 166, 30.4.2004, 1k 124).
Komisjoni 6. oktoobri 2009. aasta otsus 2009/750/EU Euroopa elektroonilise
maksukogumisteenuse méairatluse ja tehniliste elementide kohta (ELT L 268, 13.10.2009,
Ik 11).
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iga avaliku sektori asutuse poolt kasutusele voetav maanteetransporditaristu arukas
transpordisiisteem vastab direktiivile 2010/40/EL ning see vietakse kasutusele selle

direktiivi raames vastu voetud delegeeritud digusaktidega kooskdlas oleval viisil.

Artikkel 19

Maanteetaristu arendamise prioriteedid

Maanteetaristuga seotud iihishuviprojektide edendamisel ja lisaks artiklis 10 satestatud iildistele

prioriteetidele kédsitatakse prioriteetsena jargmist:

a) litkklusohutuse parandamine ja edendamine;

b) arukate transpordisiisteemide, eelkdige mitmeliigilise transpordi teavitus- ja
liikluskorraldussiisteemide kasutamine ning integreeritud teabevahetus- ja
maksesiisteemide voimaldamine;

c) uute tehnoloogialahenduste ja innovatsiooni kasutamine vihese CO,-heitega transpordi
edendamiseks;

d) arieesmargil kasutajatele asjakohasel hulgal parkimiskohtade tagamine, kus on tagatud
asjakohasel tasemel ohutus ja turvalisus;

e) litkklusummikute vdhendamine praegustel teedel.
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4. JAGU

MERETRANSPORDITARISTU JA MEREMAGISTRAALID

Artikkel 20

Taristu osad
1. Meretransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:
a)  mereala;
b)  merekanalid;
c¢) meresadamad, sh sadamaalal transporditoimingute tegemiseks vajalik taristu;
d) sadamate ithendused iileeuroopalise transpordivorgu muude transpordiliikidega;
e) kaitsevallid, liitisid ja dokid;
f)  navigatsioonivahendid;
g)  sadamate iimbrus ja faarvaatrid;

h)  lainemurdjad;
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i)  meremagistraalid;
J)  seotud seadmed;

k)  telemaatilised rakendused, sealhulgas e-merendusteenused ja laevaliikluse seire- ja

teabesiisteem.

2. Meresadamad on iildvorgu maismaataristu sisenemis- ja vialjumiskohad. Meresadamad

peavad vastama vihemalt iihele jargmistest kriteeriumidest:

a)  aastane reisijateveo kogumabht iiletab 0,1 % koigi liidu meresadamate aastasest
reisijateveo kogumahust. Selle kogumahu vordlusalus on viimane kittesaadav kolme

aasta keskmine, mis pdhineb Eurostati avaldatud statistikal;

b) aastane veoste kogumaht — puist- vo1 muu lasti kéitlemisel — iiletab 0,1 % koigis liidu
meresadamates aasta jooksul kédideldud veoste kogumahust. Selle kogumahu
vordlusalus on viimane kéattesaadav kolme aasta keskmine, mis pohineb Eurostati

avaldatud statistikal;

c¢)  meresadam asub saarel ja on iildvorgus ainus juurdepddsukoht NUTS 3. tasandi

piirkonnale;

d)  meresadam asub ddrepoolseimas voi keskusest kaugel olevas piirkonnas, iile 200 km

kaugusel muust ldhimast tildvorgu sadamast.
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3. Meretransporditaristuga seotud seadmed vdivad hdlmata eelkodige liikluse ja veoste
korraldamise seadmeid, kahjulike mdjude, sealhulgas kahjulike keskkonnamojude
vihendamise seadmeid, ja alternatiivkiituste kasutamise seadmeid, aastaringse
laevatatavuse tagamise seadmeid, sealhulgas jddlohkumis-, hiiddroloogiliste uuringute ning

sadama ja sadama timbruse siivendamis-, hooldus- ja kaitseseadmeid.

Artikkel 21

Meremagistraalid

1. Meremagistraalid moodustavad iileeuroopalise transpordivorgu merelise mddtme olles
itheks teguriks, mis aitab saavutada Euroopa piirideta meretranspordiruumi. Need
koosnevad ldhimereliinidest, sadamatest, sconduvast meretaristust, seadmetest ja
vahenditest ning lihtsustatud haldustoimingutest, mis voimaldavad teostada
liihimerevedusid voi mere-joeteenuseid, sealhulgas sisemaaiihendusi, vihemalt kahe

sadama vahel. Meremagistraalid holmavad jargmist:

a)  mereiithendused iildvorgu meresadamate vahel voi iildvorgu sadama ja kolmanda riigi

sadama vahel, kui kdnealused ithendused on liidule strateegiliselt tdhtsad;
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b)  sadamarajatised, viljaspool sadamaala paiknevad, aga sadama tooga seotud
kaubaveoterminalid, logistikaplatvormid ja kaubakaitluskeskused, info- ja
kommunikatsioonitehnoloogia (IKT), nagu elektroonilised
logistikakorraldussiisteemid, ohutuse ja turvalisuse ning haldus- ja tollimenetlused

viahemalt tihes litkkmesriigis;
c) taristu otseseks maale- ja merelepdédsuks.

2. Uleeuroopalise transpordivdrgu meremagistraalidega seotud iihishuviprojekti ettepaneku

peavad tegema vihemalt kaks litkmesriiki. Meremagistraalid koosnevad jdrgmisest:

a)  pohivorgu mereiihendus ja selle sisemaaiihendused kahe v3i enama pohivorku

kuuluva sadama vahel voi

b)  mereiihendus ja selle sisemaaiihendused pShivorgu sadama ja iildvorgu sadamate

vahel erilise tdhelepanuga pdhi- ja iildvorgu sadamate sisemaaiihendustel.
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Uleeuroopalise transpordivorgu meremagistraalidega seotud iihishuviprojektid vdivad
holmata ka tegevust, mis toob laialdasemat kasu ega ole seotud konkreetsete sadamatega,
nagu teenused ja meetmed isikute ja kaupade liikuvuse toetamiseks, keskkonnatoime
parandamise meetmed, nditeks kaldaelektriga varustamise kaudu, mis vdimaldavad
laevadel heiteid vihendada, jadlohkumiseks vajalike seadmete kéttesaadavaks tegemine,
aastaringse laevatatavuse tagamine, siivendust6od ja alternatiivsete
kiitusetankimisvdimaluste loomine, samuti protsesside, menetluste ja inimfaktori
optimeerimine, IKT platvormid ja infosiisteemid, sealhulgas liikluskorralduse ja

elektroonilise aruandluse siisteemid.

Kahe aasta jooksul parast meremagistraalide koordinaatori ametisse nimetamist kooskdlas
artikliga 45 esitab see koordinaator meremagistraalide iiksikasjaliku rakenduskava, mis
pohineb liidu meretranspordi valdkonnaga seotud kogemustel ja muutustel ning

meremagistraalide liiklusprognoosidel.
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Artikkel 22

Transporditaristule esitatavad nouded
1. Liikmesriigid tagavad, et:

a)  meresadamad on {ihendatud {ildvorgu raudteeliinide v6i maanteede ja voimaluse

korral siseveeteedega, v.a juhul, kui fitisilised piirangud seda iithendust takistavad;

b)  meresadam, mis teenindab kaubavedu, pakub vihemalt {iht kasutajatele

mittediskrimineerivalt avatud terminali ja et kohaldatakse lébipaistvaid tasusid;

c¢) merekanalid, sadamate faarvaatrid ja estuaarid ithendavad kahte merd voi tagavad
juurdepadsu merelt meresadamatesse ning vastavad vihemalt VI klassi

siseveeteedele.

2. Liikmesriigid tagavad, et sadamas on seadmed, mis on vajalikud laecvade
keskkonnahoidlikkusele kaasa aitamiseks sadamates, eelkdige lacvaheitmete ja
lastijddtmete vastuvotmise seadmed vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivile 2000/59/EU" ning kooskdlas muu asjakohase liidu digusega.

3. Liikmesriigid rakendavad laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi ning siisteemi SafeSeaNet
kooskdlas direktiiviga 2002/59/EU ja votavad kasutusele e-merendusteenused, sealhulgas

eelkdige meretranspordi iihtse liidese teenused, nagu on sétestatud direktiivis 2010/65/EL.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2000. aasta direktiiv 2000/59/EU

laevaheitmete ja lastijiitmete vastuvdtmise seadmete kohta sadamates (EUT L 332,
28.12.2000, 1k 81).
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Artikkel 23

Meretaristu arendamise prioriteedid

Meretaristuga seotud iihishuviprojektide edendamisel ja lisaks artiklis 10 sétestatud tildistele

prioriteetidele kisitatakse prioriteetsena jargmist:

a) meremagistraalide, sealhulgas lithimerevedude edendamine, maismaaiihenduste
arendamise edendamine ning eeskatt selliste meetmete viljatéotamine, mis vihendavad
meretranspordi keskkonnatoimet kooskdlas liidu digusest ja asjakohastest
rahvusvahelistest kokkulepetest tulenevate nduetega;

b) meresadamate ithendamine siseveeteedega;

c) laevaliikluse seire- ja teabesiisteemi ning e-merendusteenuste rakendamine;

d) uute tehnoloogiate ja uuenduste kasutuselevott alternatiivkiituste, sealhulgas veeldatud
maagaasi, ja energiatdhusa meretranspordi edendamiseks;

e) sadamaalal transporditoimingute tegemiseks vajaliku taristu ajakohastamine ja
labilaskevdime suurendamine.
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5.JAGU

LENNUTRANSPORDITARISTU

Artikkel 24

Taristu osad
1. Lennutransporditaristu koosneb eelkdige jargmisest:
a)  Ohuruum, lennuliinid ja -teed;

b) lennujaamad;

c¢) lennujaamade tihendused iileeuroopalise transpordivorgu muude transpordiliikidega;

d) seotud seadmed;

e)  aeronavigatsioonisiisteemid, sealhulgas Euroopa lennuliikluse uue polvkonna

juhtimissiisteem (SESARI siisteem).
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2. Lennujaamad peavad vastama iihele jargmistest kriteeriumidest:

a) reisilennujaamade puhul moodustab aastane reisijateveo kogumaht vihemalt 0,1 %
koigi liidu lennujaamade aastasest reisijateveo kogumahust, vilja arvatud kui
asjaomane lennujaam asub ldhimast iildvorgu lennujaamast rohkem kui 100 km
kaugusel voi rohkem kui 200 km kaugusel, kui piirkonnas, milles see asub, on

kiirraudteeliin;

b)  kaubaveolennujaamade puhul moodustab aastane veoste kogumaht vihemalt 0,2 %

koigi liidu lennujaamade aastasest veoste kogumahust.

Aastane reisijateveo kogumaht voi veoste kogumaht pdhinevad viimasel kittesaadaval

kolme aasta keskmisel, mille on avaldanud Eurostat.

Artikkel 25

Transporditaristule esitatavad nouded

1. Liikmesriigid tagavad, et nende territooriumil asuvates lennujaamades on vihemalt {iks
koikidele ettevotjatele mittediskrimineerivalt avatud terminal kus vietakse ldbipaistvaid,

asjakohaseid ja diglasi tasusid.
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Liikmesriigid tagavad, et iildvorgu lennutransporditaristu suhtes kohaldatakse iihiseid
pohindudeid, mille eesmérk on kaitsta tsiviillennundust ebaseadusliku sekkumise eest ja
mille liit on vastu vdtnud kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EU)

nr 300/20022",

Liikmesriigid tagavad, et lennuliikluskorralduse taristu vdimaldab ,,Uhtse Euroopa taeva”
rakendamist kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega (EU) nr 549/2004,*
Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega (EU) nr 550/2004,® Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirusega (EU) nr 55 1/2004* ning miirusega (EU) nr 552/2004, ning
lennutranspordi toimingute rakendamist, et parandada Euroopa lennundussiisteemi,

rakenduseeskirjade ja liidu spetsifikatsioonide toimimist ja jatkusuutlikkust.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2008. aasta méirus (EU) nr 300/2008, mis
kisitleb tsiviillennundusjulgestuse iihiseeskirju ja millega tunnistatakse kehtetuks maarus
(EU) nr 2320/2002 (ELT L 97, 9.4.2008, 1k 72).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta mairus (EU) nr 549/2004, millega
satestatakse raamistik {ihtse Euroopa taeva loomiseks (raammaéérus) (ELT L 96, 31.3.2004,
Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta méirus (EU) nr 550/2004
aeronavigatsiooniteenuste osutamise kohta iihtses Euroopa taevas (teenuse osutamise
méiérus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta mairus (EU) nr 551/2004 Shuruumi
korraldamise ja kasutamise kohta iihtses Euroopa taevas (dhuruumi méérus) (ELT L 96,
31.3.2004, 1k 20).
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Artikkel 26

Lennutransporditaristu arendamise prioriteedid

Lennutransporditaristuga seotud iihishuviprojektide edendamisel ja lisaks artiklis 10 sédtestatud

tildistele prioriteetidele késitatakse prioriteetsena jargmist:
a) lennujaamade l4bilaskevdime suurendamine;

b) ,,Uhtse Euroopa taeva” ja lennuliikluse korraldamise siisteemide, eelkdige SESARi

siisteemi rakendamise toetamine;

c) lennujaamade mitmeliigiliste iihenduste parandamine muude transpordiliikide taristutega;
d) jatkusuutlikkuse suurendamine ning lennundusest tuleneva keskkonnamoju vdhendamine.
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6.JAGU

MITMELIIGILISE TRANSPORDI TARISTU

Artikkel 27

Taristu osad

Kaubaterminalid voi logistikaplatvormid peavad vastama vihemalt tihele jargmistest

kriteeriumidest:

a) iimberlaaditud veose kogumabht iiletab mittepuistlasti puhul aastas 800 000 tonni ning
puistlasti puhul 0,1 % kdigis liidu meresadamates aasta jooksul kdideldud veoste

kogumahust;

b) kui NUTS 2. tasandi piirkonnas ei ole punktile a vastavat kaubaterminali voi
logistikaplatvormi, on terminaliks voi platvormiks asjaomase liikmesriigi maaratud
peamine logistikaplatvorm voi kaubaterminal, mis on seotud vahemalt selle NUTS 2.
tasandi piirkonna maanteede ja raudteedega, voi litkkmesriikide puhul, kus ei ole

raudteesiisteemi, ainult maanteedega.
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Artikkel 28

Transporditaristule esitatavad nouded

Liikmesriigid tagavad diglasel ja mittediskrimineerival viisil, et:

a)

b)

transpordiliigid ithendatakse mone jargmise kohaga: kaubaterminalid, reisijaamad,
siseveesadamad, lennujaamad ja meresadamad, et tagada mitmeliigiline reisijate- ja

kaubavedu;

ilma et see piiraks kehtiva liidu ja siseriikliku diguse kohaldamist, peavad
kaubaveoterminalid ja logistikaplatvormid, sisevee- ja meresadamad ning veoseid
kiitlevad lennujaamad olema varustatud teabevoogude edastamiseks selle taristu
piires ja logistikaahelas kasutatavate transpordiliikide vahel. Sellised siisteemid
peavad eelkdige andma reaalajas teavet taristu vaba ldbilaskevdime ja liiklusvoogude
kohta, vdimaldama positsioneerimist, jdlgimist ja teekonna tuvastamist ning tagama

ohutuse ja turvalisuse kogu mitmeliigilist transporti hdlmava teekonna ulatuses;

ilma et see piiraks kehtiva liidu ja siseriikliku diguse kohaldamist, tuleb holbustada
pidevat reisiliiklust iildvorgus asjakohaste seadmete ja telemaatiliste rakenduste
olemasoluga raudtee-, bussi- ja lennujaamades ning vajaduse korral mere- ja

siseveesadamates.
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2. Kaubaterminalid on varustatud kraanade, konveierite ja muude seadmetega kauba

tostmiseks tihelt transpordiliigilt teisele ning kauba paigutamiseks ja ladustamiseks.
Artikkel 29
Mitmeliigilise transporditaristu arendamise prioriteedid

Mitmeliigilise transporditaristuga seotud tihishuviprojektide edendamisel ja lisaks artiklis 10

sdtestatud tildistele prioriteetidele késitatakse prioriteetsena jargmist:

a) ildvorgu taristu tohus ithendamine ja integreerimine, vajaduse korral ka juurdepdésutaristu

ning kaubaterminalide ja logistikaplatvormide kaudu;
b) mitmeliigilise transpordi peamiste tehniliste ja haldustakistuste korvaldamine;

c) sujuva teabevoo arendamine transpordiliikide vahel ning mitmeliigilise transpordi ja

tiheliigilise transpordi teenuste osutamine iileeuroopalises transpordisiisteemis.
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7. JAGU

ULDSATTED

Artikkel 30

Linnatranspordisolmed
Liikmesriikide eesmérk {ildvorgu arendamisel linnatranspordisdlmedes on voimaluse korral tagada:

a) reisijateveo puhul: iildvorgu raudtee-, maantee-, lennu- ning vajaduse korral sisevee- ja

meretransporditaristu omavaheline ithendamine;

b) kaubaveo puhul: iildvdrgu raudtee-, maantee- ning vajaduse korral sisevee-, lennu- ja

mere- taristu omavaheline ithendamine;

c) iildvorgu eri raudteejaamade, sadamate voi lennujaamade nduetekohane tihendamine

linnatranspordisdlmes;

d) ildvorgu taristu ning piirkondliku ja kohaliku liikluse ja linnade kaubaveo taristu sujuv

tihendamine, sealhulgas logistika- ja jaotuskeskuste rajamine;
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linnaalasid ldbiva raudtee- ja maanteetranspordi negatiivsete mojude leevendamine, mis

voib holmata ka linnadest moddasuunamist;

vihese miiraga ja vihese CO,-heitega tohusa kaubaveo edendamine linnades.

Artikkel 31

Telemaatilised rakendused

Telemaatilised rakendused peavad véimaldama liikluse korraldamist ja teabevahetust
mitmeliigilise transpordi toiminguteks kasutatavate transpordiliikide piires ja nende vahel
ning transpordiga seotud lisavéddrtusteenuseid, mis suurendavad ohutust, turvalisust ja
keskkonnahoidlikkust ning lihtsustavad haldusmenetlusi. Telemaatilised rakendused
holbustavad iildvorgu taristu ning piirkondliku ja kohaliku transpordi taristu sujuvat

thendamist.

Telemaatilised rakendused vdetakse voimaluse korral kogu liidus kasutusele, eesmérgiga

voimaldada luua koikides liikmesriikides koostalitlusvdimelised pohisuutlikkused.
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3. Kéesolevas artiklis osutatud telemaatilised rakendused holmavad asjaomaste

transpordiliikide puhul eelkdige jargmist:

raudteede puhul: Euroopa raudteeliikluse juhtimissiisteem (ERTMS);

— siseveeteede puhul: joeteabeteenused;
— maanteetranspordi puhul: arukad transpordisiisteemid;

— meretranspordi puhul: laevaliikluse seire- ja teabesiisteem ning e-merendusteenused,
kaasa arvatud iihtse liidese teenused, nagu meretranspordi iihtne liides,

sadamakogukonna teabesiisteemid ja asjaomased tolliteabesiisteemid;

—  lennutranspordi puhul: lennuliikluse korraldamise siisteemid, eelkdige need, mis

tulenevad SESARI siisteemist.
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Artikkel 32

Sddstvad kaubaveoteenused

Liikmesriigid podravad erilist tdhelepanu iihishuviprojektidele, millega tagatakse tdhusad tildvorgu

taristut kasutavad kaubaveoteenused ja aidatakse vihendada CO,-heidet ning muid negatiivseid

keskkonnamojusid ning mille eesmérk on:

a) soodustada transporditaristu séédstvat kasutamist, sealhulgas selle tohusat haldamist;

b) edendada innovatiivsete transporditeenuste kasutamist, sealhulgas meremagistraalide,
telemaatiliste rakenduste ja tdiendava taristu véljaarendamise abil, mis on vajalikud
peamiselt kdnealuste teenustega seotud keskkonna- ja ohutuseesmérkide saavutamiseks,
ning asjakohaste juhtimisstruktuuride loomise abil;

c) holbustada mitmeliigilise transpordi teenuseid, sealhulgas vajalikke kaasnevaid
teabevooge, ja parandada transporditeenuste osutajate vahelist koostddd;

d) soodustada ressursitohusust ja tdhusust CO, heitkoguste seisukohast, eelkdige sdidukite
veojou, soitmise/litkumapanemise, slisteemide ja toimingute kavandamise valdkonnas;
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e) analiilisida ja anda teavet sdidukite omaduste ja talitluse, haldusnduete ja inimressursside

kohta;

f) parandada tihendusi liidu kdige haavatavamate ja kdige enam isoleeritud piirkondadega,

eelkdige ddrepoolseimate piirkondade, saarte, ddrepoolsete ja mégiste piirkondadega.

Artikkel 33

Uued tehnoloogialahendused ja innovatsioon

Selleks, et iildvork saaks pidada sammu innovatiivse tipptehnoloogia arengu ja kasutamisega, peab

see eelkoige:

a) toetama ja edendama innovatiivsetele ja sddstvatele transporditehnoloogialahendustele

iilemineku kaudu transpordi CO,-heite vdhendamist;

b) voimaldama vdhendada kdigi transpordiliikide CO,-heidet, soodustades energiatShusust
ning alternatiivsete jouseadmete, sealhulgas elektrivarustussiisteemide kasutamist ning
asjakohase taristu rajamist. Selline taristu voib holmata vorke ja muid energiavarustuseks

vajalikke vahendeid, votta arvesse taristu—soiduki liidest ja hdlmata telemaatilisi rakendusi;

c) suurendama isikute ja kaubaveo litkumise ohutust ja sdéstlikkust;
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d)

g

h)

parandama vorgu toimimist, juhtimist, juurdepaisetavust, koostalitlusvoimet,
mitmeliigilisust ja tohusust, muuhulgas mitmeliigilise piletimiiiigi ning reisigraaftikute

koordineerimise kaudu;

edendama tdhusaid mooduseid anda kdigile kodanikele kéttesaadavat ja mdistetavat teavet

transpordiiihenduste, koostalitluse ja mitmeliigilisuse kohta;

edendama véliskulude, nagu ummikute, tervisekahju ja igat liiki saastuse, sealhulgas miira

ja heitega seotud kulude vihendamise meetmeid;

votma kasutusele turvalisustehnoloogia ja vorkude tihilduvad identifitseerimisstandardid,;
suurendama vastupanuvdimelisust kliimamuutustele;

edendama telemaatiliste rakenduste arendamist ja kasutamist transpordiliikide piires ja

vahel.

Artikkel 34

Ohutu ja turvaline taristu

Liikmesriigid kannavad nduetekohaselt hoolt selle eest, et transporditaristu tagab reisijate ja kauba

ohutu ja turvalise litkumise.
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Artikkel 35

Kliimamuutustekindel taristu ja onnetustele vastupidavus

Taristu planeerimisel peaksid litkmesriigid votma nouetekohaselt arvesse kliimamuutustele ja

keskkonnakatastroofidele vastupanuvdime suurendamist.

Artikkel 36

Keskkonnakaitse

Plaanide ja projektide keskkonnamdju hindamine viiakse 1dbi vastavalt kehtivale liidu
keskkonnaalasele digusele, sealhulgas vastavalt direktiividele 92/43/EMU, 2000/60/EU,
2001/42/EU, 2009/147/EU ja 2011/92/EL.

Artikkel 37

Koikide kasutajate juurdepdids

Transporditaristu voimaldab koikide kasutajate, eelkdige eakate, piiratud litkumisvdimega isikute ja

puudega reisijate sujuvat litkuvust ja juurdepaisu.

Transporditaristu kavandamine ja rajamine peab olema kooskolas liidu diguses sitestatud

asjakohaste nduetega.
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III PEATUKK
POHIVORK

Artikkel 38

Pohivorgu tunnused

I lisas sisalduvatel kaartidel ndidatud pShivork koosneb nendest iildvorgu osadest, mis on
tileeuroopalise transpordivorgu poliitika eesmérkide saavutamiseks strateegiliselt kdige
olulisemad, ning jargib liiklusndudluse kasvu ja vajadust mitmeliigilise transpordi jarele.
PShivork aitab eelkdige toime tulla iiha suureneva liikuvusega ja tagada korge

ohutusstandardi ning aitab arendada vihese CO;-heitega transpordisiisteemi.

Pohivark on transpordisdlmede abil {ihendatud ja tagab iihendused liikmesriikide vahel ja

naaberriikide transporditaristu vorkudega.

IIma, et see piiraks artikli 1 16ike 4 ning artikli 41 1digete 2 ja 3 kohaldamist, votavad
litkkmesriigid pohivorgu arendamiseks asjakohaseid meetmeid, et tdita kdesoleva peatiiki

sitted 31. detsembriks 2030.

Artikli 54 kohaselt hindab komisjon 31. detsembriks 2023 pohivorgu rakendamist.
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Artikkel 39

Taristule esitatavad nouded

l. Selleks, et tagada transporditaristu ressursitdhus kasutamine nii reisijate kui ka kaupade
transportimisel ja piisav ldbilaskevdime, tuleb arvesse votta innovatiivseid tehnoloogiaid,

telemaatilisi rakendusi ning regulatiivseid ja juhtimismeetmeid.

2. PShivorgu taristu peab vastama koikidele II peatiiki nduetele. Lisaks peab pohivorgu

taristu vastama jargmistele nduetele, ilma et see piiraks 10ike 3 kohaldamist:
a)  raudteetransporditaristu puhul:

1)  raudteeliinide ja sellises ulatuses, mil see on vajalik, elektrirongide

kaitamiseks, ka haruraudteede tdielik elektriga varustatus;

i1)  pdhivdrgu kaubaveoliinid, mida on nimetatud I lisas: teljekoormus vihemalt
22,5 t, liini maksimaalne lubatud kiirus 100 km/h ja vdimalus kasutada ronge

pikkusega 740 m;

1i1) ERTMSI téielik kasutuselevitmine;
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iv)  uute raudteeliinide nominaalne ro6pmelaius: 1435 mm, vélja arvatud juhtudel,
kui uus liin on sellise vorgu pikendus, mille ro6pmevahe on erinev Euroopa
Liidu peamiste raudteeliinide rédpmevahest ning mis on peamistest liinidest

eraldatud;
Isoleeritud vorkude suhtes punktides i—iii toodud ndudeid ei kohaldata;
b)  siseveetee- ja meretransporditaristu:
- keskkonnasobralike alternatiivkiituste kéttesaadavus;
c)  maanteetransporditaristu:
— artikli 17 Idike 3 punktist a vai b tulenevad nduded;

— puhkealade rajamine kiirteedele ligikaudu iga 100 km tagant vastavalt
tthiskonna, turu ja keskkonna vajadustele, muu hulgas selleks, et drieesmaérgil
maanteekasutajatel oleks sobival hulgal parkimiskohti, kus on tagatud

asjakohasel tasemel ohutus ja turvalisus;
- keskkonnasobralike alternatiivkiituste kéttesaadavus;
d) lennutransporditaristu:

— keskkonnasdbralike alternatiivkiituste kittesaadavuse tagamise suutlikkus.
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3. Ilma et see piiraks direktiivi 2008/57/EU kohaldamist, vdib komisjon liikmesriigi taotlusel
ja nduetekohaselt pohjendatud juhtudel lubada raudteetransporditaristu puhul erandeid
seoses rongi pikkuse, ERTMS], teljekoormuse, elektrifitseerimise ja liini maksimaalse

lubatud kiirusega.

Komisjon voib liikmesriigi taotlusel ja nduetekohaselt pdhjendatud juhtudel lubada
maanteetransporditaristu puhul erandeid artikli 17 16ike 3 punkti a voi b sétete

kohaldamisest, kui on tagatud asjakohane ohutustase.

Kéesolevas 16ikes osutatud moiste ,,nduetekohaselt pdhjendatud juhtudel” hdlmab juhtusid,

mil taristuinvesteering ei saa olla pdhjendatud sotsiaalmajandusliku kulutdhususe mattes.
Artikkel 40

Pohivorgu arendamine

Pohivorku kuuluvat transporditaristut arendatakse 11 peatiiki vastavate sitete kohaselt.
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Artikkel 41

Pohivorgu transpordisolmed
1. PShivorgu transpordisdlmed on kindlaks méadratud 11 lisas ja hdlmavad jargmist:
a) linnatranspordisdlmed, sealhulgas nende sadamad ja lennujaamad,
b)  mere- ja siseveesadamad,
c)  piiripunktid naaberriikidega;
d) raudtee/maanteeterminalid,
e) reisijate- ja kaubaveoks ette ndhtud lennujaamad.

2. IT lisa 2. osas osutatud pdhivorgu meresadamad peavad olema iileeuroopalise
transpordivorgu raud- ja maanteetransporditaristuga ja voimaluse korral siseveetranspordi
taristuga ithendatud 31. detsembriks 2030, v.a juhul, kui fiitisilised piirangud seda

takistavad.

3. IT lisa 2. osas osutatud peamised lennujaamad peavad olema iileeuroopalise
transpordivorgu raud- ja maanteetransporditaristuga iihendatud 31. detsembriks 2050, v.a
juhul, kui fiitisilised piirangud seda iihendust takistavad. Vottes arvesse voimalikku
transpordindudlust, tuleb need lennujaamad vdimaluse korral integreerida

kiirraudteevorku.
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IV PEATUKK
POHIVORGU RAKENDAMINE POHIVORGUKORIDORIDE
KAUDU

Artikkel 42
Pohivorgukoridorid

1. PShivorgukoridorid on pohivorgu kooskdlastatud rakendamist lihtsustavad vahendid.
Ressursitohusa mitmeliigilise transpordi saavutamiseks, aidates niiviisi suurendada
ithtekuuluvust parema territoriaalse koostd6 kaudu, keskenduvad pdhivorgukoridorid

jargmisele:

a) transpordiliikide integreerimine;

b)  koostalitlusvdime ja

c) taristu kooskolastatud arendamine, eelkdige piiriiilestes 16ikudes ja kitsaskohtades.

2. PShivorgukoridoride abil on litkmesriikidel voimalik saavutada kooskdlastatud ja
stinkroniseeritud 1dhenemisviis taristu investeeringutele, et ldbilaskevdimet kodige
tohusamalt juhtida. PGhivorgukoridorid toetavad koostalitlusvdimeliste
litkluskorraldussiisteemide ning kui see on asjakohane, innovatsiooni ja uute tehnoloogiate

ulatuslikku kasutamist.
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Artikkel 43

Pohivorgukoridoride mddratlus

1. PShivorgukoridorid hdlmavad koige tdhtsamaid pohivorgu kaugtranspordivoogusid ja

eelkdige on nende eesmérk parandada piiritileseid iithendusi liidus.

2. Pohivorgukoridorid on mitmeliigilised ning on avatud koigile kdesoleva madrusega
holmatud transpordiliikidele. Nad iiletavad vihemalt kahe riigi piire ja hdlmavad

voimaluse korral vihemalt kolme transpordiliiki, sealhulgas vajaduse korral

meremagistraale.
Artikkel 44
Pohivorgukoridoride loetelu
1. PShivorgukoridoride loetelu on sitestatud médruse (EL) nr .../2013" lisa I osas.

Liikmesriigid osalevad kédesolevas peatiikis sdtestatu kohaselt pohivorgukoridorides.

2. Komisjon teeb pohivdorgukoridoride skemaatilised néitlikud kaardid kéttesaadavaks sellises

vormingus, mis on iildsusele lihtsalt kéttesaadav.

Viljaannete talitus: palun sisestada dokumendis PE-CONS 76/13 sisalduva miéruse
number.
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Artikkel 45

Pohivorgukoridoride rakendamise kooskolastamine

Komisjon nimetab kokkuleppel asjaomaste litkmesriikidega ja parast Euroopa Parlamendi
ja ndukoguga konsulteerimist pdhivorgukoridoride, Euroopa raudteeliikluse
juhtimissiisteemide ja meremagistraalide kooskolastatud rakendamise hdlbustamiseks

ametisse Euroopa koordinaatori v4i koordinaatorid.

Euroopa koordinaatori valimisel ldhtutakse eelkdige tema teadmistest seoses transpordi
ning suuremate projektide rahastamise ja/voi sotsiaalmajandusliku ja keskkonnamdju

hindamisega, ning samuti tema kogemustest seoses Euroopa institutsioonidega.

Komisjoni otsuses Euroopa koordinaatori madramise kohta tépsustatakse, kuidas tuleb

16ikes 5 osutatud tilesandeid taita.

Euroopa koordinaator tegutseb komisjoni nimel ja eest; komisjon osutab vajalikke
sekretariaaditeenuseid. Euroopa koordinaatori volitused on seotud vastavalt iihe

pohivorgukoridoriga voi ERTMSIi voi meremagistraalide rakendamisega.
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5. Euroopa koordinaator:

a)  toetab asjaomase pohivorgukoridori kooskdlastatud rakendamist ja eelkdige iihe
pohivargukoridori tdoplaani digeaegset rakendamist;

b)  koostab koos liikmesriikidega koridori to0plaani ja jilgib selle rakendamist;

c)  konsulteerib kdnealuse tooplaani ja selle rakendamise osas nduandefoorumiga
(Corridor Forum);

d)  annab liikmesriikidele, komisjonile ja vajaduse korral kdigile muudele
pohivorgukoridori arendamisel otseselt osalevatele iiksustele aru esilekerkinud
probleemidest ning eelkdige sellest, kui koridori arendamine on takistatud, et aidata
leida sobivaid lahendusi;

e) koostab igal aastal Euroopa Parlamendile, ndukogule, komisjonile ja asjaomastele
litkkmesriikidele aruande pohivorgukoridori rakendamisel tehtud edusammude kohta;

f)  analiiiisib noudlust transporditeenuste jarele, investeeringute rahastamise voimalusi
ning sellise rahastamise kéttesaadavuse holbustamise meetmeid ja tingimusi ning
annab asjakohaseid soovitusi.
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Euroopa koordinaator vdib koos asjaomaste liikmesriikidega pidada tooplaani ja selle
rakendamise iile ndu piirkondlike ja kohalike ametiasutustega, transpordiettevotjatega,

transpordi kasutajatega ja kodanikuiihiskonna esindajatega.

Asjaomased liikmesriigid teevad Euroopa koordinaatoriga koost6dd ning annavad talle
teavet, mis on vajalik kdesolevas artiklis kirjeldatud iilesannete tditmiseks, sealhulgas
koigis asjaomastes riiklikes taristukavades sisalduvat teavet koridoride viljaarendamise

kohta.

[Ima et see piiraks liidu ja siseriikliku diguse kohaldamist, v3ib komisjon kiisida Euroopa
koordinaatori arvamust, kui ta vaatab 14bi viimasele usaldatud pdhivorgukoridoridele liidu

rahaliste vahendite eraldamise taotlusi, et tagada iga koridori jérjepidevus ja areng.

Kui Euroopa koordinaator ei saa oma iilesandeid ametiaja 10puni rahuldavalt ja kédesoleva
artikli nduetele vastavalt tdita, voib komisjon igal ajal litkkmesriikide ndusolekul 16petada
tema ametivolitused. Uue koordinaatori voib ametisse nimetada ldikes 1 sétestatud

menetluse kohaselt.
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Artikkel 46

Pohivorgukoridoride juhtimine

Iga pdhivorgukoridori puhul abistavad asjaomast Euroopa koordinaatorit tema todplaani ja
selle rakendamisega seotud iilesannete tditmisel sekretariaat ja nduandefoorum (Corridor
Forum). Nouandfoorumi loob ja seda juhib kokkuleppel asjaomaste liikkmesriikidega
Euroopa koordinaator. Asjaomased liikmesriigid lepivad kokku neis liikmetes, kes

osalevad nouandefoorumil nende vastavat pohivorgukoridori osa puudutavates kiisimustes.

Kokkuleppel asjaomaste litkmesriikidega voib koordinaator moodustada ja juhtida

koridoridega tegelevaid todriihmasid, mis keskenduvad oma t60s jargmisele:
a) transpordiliikide integreerimine;
b)  koostalitlusvoime;

c) taristu kooskdlastatud arendamine piiriiilestes 18ikudes.
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Artikkel 47

Tooplaan

1. Iga Euroopa koordinaator esitab ..." asjaomastele litkmesriikidele to6plaani, milles
analiiiisitakse koridori arengut. Pérast asjaomaste liikmesriikide poolt heakskiitmist

esitatakse tooplaan Euroopa Parlamendile, ndukogule ja komisjonile teadmiseks.

Todplaan sisaldab eelkdige pohivorgukoridoride omaduste, piiriiileste 16ikude ja
eesmirkide kirjeldust, jargides artiklites 4 ja 10 nimetatud eesmérke ja prioriteete.

Tooplaan sisaldab jargmiste aspektide analiiisi:
a)  koostalitlusvdimeliste liikluskorraldussiisteemide kasutuselevdtmine;

b) transpordiliikidevaheliste ja -siseste flilisiliste, tehniliste, tegevuslike ja
haldustakistuste kdrvaldamise ning tohusa mitmeliigilise transpordi ja sellega seotud

teenuste edendamise kava;

c) vajaduse korral iihishuviprojektide vialjamdtlemise, planeerimise, kavandamise,
nendealaste hangete korraldamise, nende rakendamise ja nende iile teostatava

jérelevalve haldus- ja tehnilise suutlikkuse parandamise meetmed;

Viljaannete talitus: palun sisestada kuupéev: iiks aasta pirast kdesoleva mééruse joustumist.
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d)  kliilmamuutustest taristule tuleneva voimaliku moju hindamine ja vajaduse korral

kavandatud meetmed kliimamuutustele vastupanuvdimelisuse suurendamiseks;

e) kasvuhoonegaaside heite, miira ja vajaduse korral muude negatiivsete

keskkonnamdjude vihendamise meetmed.

Tooplaan sisaldab avalike konsultatsioonidega seotud iiksikasju, mis toetavad tooplaani

viljatootamist ja selle rakendamist.
Samuti sisaldab tdoplaan ndutavate investeeringute analiiiisi, sealhulgas:

— artikli 2 16ikes 2 osutatud transporditaristu laiendamise, uuendamise voi
timberkorraldamise projektide loetelu iga pohivorgukoridoris kasutatava

transpordiliigi kohta;

— koostdos asjaomaste litkmesriikidega kavandatud eri rahastamisallikad
rahvusvahelisel, riiklikul, piirkondlikul, kohalikul ja liidu tasandil, sealhulgas
voimaluse korral sihtotstarbelise ristfinantseerimise siisteemid ja erakapital, ning
juba voetud kulukohustuste summa ja vajaduse korral viide liidu

rahastamisprogrammidega ettenéhtud liidupoolsele toetusele.
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2. Artikli 1 1dike 4 ja artikli 54 kohaselt ning pérast heakskiitmist asjaomaste liikmesriikide
poolt voib komisjon vastu votta rakendusaktid pdhivorgukoridori todplaanide piiriiilese ja

horisontaalse modtme jaoks.

Pérast rakendusaktide vastuvotmist ja kui asjaomased litkmesriigid on need heaks kiitnud,
kohandab komisjon neid rakendusakte, et votta arvesse tehtud edusamme, tekkinud

viivitusi voi ajakohastatud riiklikke programme.

Konealused rakendusaktid voetakse vastu vastavalt artikli 52 10ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusele.

3. Euroopa koordinaator toetab liikmesriike tookava rakendamisel ning eelkdige seoses

jargmisega:

a)  investeerimiskavad, seotud kulud ja rakendamise ajakava, mida peetakse vajalikuks,

et rakendada pdhivorgukoridore;

b)  selliste meetmete kindlaksmédramine, mille eesmérk on edendada uute tehnoloogiate
kasutuselevottu liikluse ja ldbilaskevdime juhtimisel ning vajaduse korral vihendada

viliskulusid, eelkdige kasvuhoonegaaside heidet ja miira.
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Artikkel 48

Koostoo raudteekaubaveo koridoridega

1. PShivorgukoridoride ja raudteekaubaveo koridoride vahel tagatakse piisav
koordineerimine, nagu on sitestatud maéruses (EL) nr 913/2010, et viltida topelttdod,

eelkdige toOplaanide kehtestamisel voi todrithmade loomisel.

2. Kéesoleva peatiiki sitted ei piira madruses (EL) nr 913/2010 sétestatud

juhtimisstruktuuride rakendamist.

V PEATUKK
ULDSATTED

Artikkel 49

Ajakohastamine ja aruandlus

1. Liikmesriigid teavitavad komisjoni korrapérasel, pdhjalikul ja labipaistval viisil projektide
rakendamisel tehtud edusammudest ja sel eesmérgil tehtud investeeringutest. See hdlmab
andmete edastamist igal aastal, kui see on voimalik, kasutades selleks iileeuroopalise
transpordivorgu interaktiivset geograafilist ja tehnilist infostisteemi (TENtec). See hdlmab

koiki asjakohaseid andmeid liidu poolt rahastatavate iihishuviprojektide kohta.
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Komisjon tagab, et TENtec on avalikult ja hdlpsalt ligipddsetav ning et see sisaldab
projektipdhist ja ajakohastatud teavet liidupoolse kaasrahastamise vormide ja summade

ning samuti iga projekti edenemise kohta.

Komisjon tagab, et TENtec ei avalikusta konfidentsiaalset driteavet ega teavet, mis voiks

piirata vai lubamatult mdjutada liikmesriigi mis tahes riigihankemenetlust.

Komisjon teeb kittesaadavaks teabe finantsabi kohta, mida antakse liidu muu diguse
alusel, sealhulgas Uhtekuuluvusfondist, Euroopa Regionaalarengu Fondist ja Horisont
2020 raames ning Euroopa Investeerimispanga kehtestatud laenude ja finantsinstrumentide

vormis.

Liikmesriigid esitavad komisjonile lilevaated riiklikest kavadest ja programmidest, mida
nad koostavad {ileeuroopalise transpordivorgu arendamiseks. Liitkmesriigid saadavad

vastuvoetud riiklikud kavad ja programmid komisjonile tutvumiseks.
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3. Komisjon avaldab iga kahe aasta tagant alates ..." selle rakendamise eduaruande, mis
esitatakse Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele teadmiseks. Aruanne hdlmab Idikes 1 nimetatud erinevaid
finantsabi vorme eri transpordiliikide ja muude pohi- ja iildvorgu osade jaoks igas

litkkmesriigis.

Aruandes analiilisitakse ka iileeuroopalise transpordivorgu arendamist. Selles esitatakse ka
ilevaade koigi rahalise abi vormide kooskdlastamisest komisjoni poolt, et toetada suuniste

tihtset kohaldamist vastavalt nende eesmérkidele ja prioriteetidele.

4. Vottes arvesse ELi toimimise lepingu artikli 172 teist 16iku, on komisjonil digus votta
kooskolas kdesoleva méaruse artikliga 53 vastu delegeeritud digusakte, et kdesoleva
maidruse artiklites 14, 20, 24 ja 27 sitestatud mahumééradest tulenevaid voimalikke

muutusi arvesse vottes kohandada I ja II lisa. Komisjon peab nende lisade kohandamisel:

a)  arvama iildvorku need logistikaplatvormid, kaubaterminalid,
raudtee/maanteeterminalid, siseveesadamad, meresadamad ja lennujaamad, mille

viimase kahe aasta keskmine veomaht iiletab asjaomase mééra;

Viljaannete talitus: palun sisestada kdesoleva madruse joustumise kuupéev seestiitlevas
kdédndes.
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b) arvama iildvorgust vilja need logistikaplatvormid, kaubaterminalid,
raudtee/maanteeterminalid, siseveesadamad, meresadamad ja lennujaamad, mille

viimase kuue aasta keskmine veomaht on asjaomasest méérast viiksem;

c) kohandama maantee-, raudtee- ja siseveeteetaristu kaarte tiksnes nii, et need
kajastaksid vorgu valmimisel tehtud edusamme. Komisjon ei luba nende plaanide
kohandamisel teha marsruutides muid muudatusi, kui on lubatud asjaomase projekti

jaoks loa andmise menetlusega.

Punktide a ja b kohased peavad pdhinema viimastel kéttesaadavatel Eurostati avaldatud
statistilistel andmetel vOi, kui need ei ole kéttesaadavad, siis litkkmesriikide statistikaametite
andmetel. Punkti ¢ kohased kohandused peavad pohinema asjaomaste liikmesriikide poolt

vastavalt 10ikele 1 esitatud teabel.

5. Uleeuroopalisse transpordivorku delegeeritud digusakti kaudu isja lisatud taristuga seotud
ithishuviprojektid on artikli 7 1dike 5 alusel rahastamiskolblikud alates vastavalt kdesoleva

artikli 10ikele 4 vastu vdetud delegeeritud digusaktide joustumise kuupdevast.
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Uleeuroopalisest transpordivdrgust vilja jietud taristuga seotud iihishuviprojektid ei ole
enam rahastamiskodlblikud alates vastavalt kdesoleva artikli 16ikele 4 vastu voetud
delegeeritud digusaktide joustumise kuupdevast. Rahastamiskdlblikkuse minetamine ei

mdjuta komisjoni poolt enne seda kuupdeva tehtud rahastamis- voi toetamisotsuseid.

ELi toimimise lepingu artikli 172 1dike 2 kohaselt on komisjonil digus votta kooskdlas
kdesoleva mééruse artikliga 53 vastu delegeeritud digusakte, mis késitlevad III lisa
kohandamist, et lisada vOi kohandada naaberriikide niitlikke kaarte, tuginedes liidu ja
asjaomaste naaberriikide vahelisi transporditaristuvdrke kasitlevatele korgetasemelistele

kokkulepetele.

Artikkel 50

Avaliku ja erasektori sidusriihmade kaasamine

Uhishuviprojektid on seotud kdigi otseselt asjasse puutuvate sidusrithmadega. Nendesse
voidakse kaasata muid iiksusi kui litkmesriike, sealhulgas piirkondlikke ja kohalikke

ametiasutusi, taristuettevotjaid ja kasutajaid ning todstussektorit ja kodanikuiihiskonda.

Kui see on asjakohane, jérgitakse iihishuviprojekti planeerimise ja ehitamise etapis
projektist mojutatud piirkondlike ja kohalike omavalitsuste ning kodanikuiihiskonna
siseriiklikke menetlusi. Komisjon edendab konealuses valdkonnas heade tavade

vahetamist.
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3. Loikes 1 osutatud sidusriihmad voivad oma padevuse piires kasutada lisaks Euroopa

iihendamise rahastule ja Uhtekuuluvusfondile ka muid Euroopa eriprogramme, eelkdige

programme, mis toetavad regionaalset arengut, Euroopa territoriaalset koost6od,

teadusuuringuid ja innovatsiooni voi keskkonna- ja kliimameetmeid. Niiviisi on

konealustel sidusrithmadel vdimalus panustada kdesoleva mairuse eesmarkide

saavutamisse ja, veelgi enam, konkreetselt tugevdada jérgmist:

a)  piirkondliku litkuvuse tShustamine ning seega koigi liidu piirkondade juurdepdisu
edendamine iileeuroopalisele transpordivorgule;

b) piiriiileste projektide edendamine;

¢) linnatranspordisdlmede integreerimine iileeuroopalisse transpordivorku (sealhulgas
sdastva linnaliikluse edendamine);

d)  sdistvate transpordilahenduste edendamine, nditeks parem juurdepéés
tihistranspordiga, telemaatilistele rakendustele, iihendveoterminalidele /
mitmeliigilistele transpordiahelatele, vihese CO,-heitega ja muudele innovatiivsetele
transpordilahendustele, ning keskkonna olukorra parandamine;

e) erinevate sidusrithmade koost66 edendamine.
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Artikkel 51
Sotsiaal-majandusliku tulude ja kulude analiiiisi ja

Euroopa lisavddrtuse hindamise aluspohimotted

Artiklis 4 sétestatud eesmérkidest ldhtuvalt avaldab komisjon aluspdhimdtted, mida ta kasutab liidu
vahenditest toetust taotlevate tihishuviprojektide sotsiaal-majandusliku tulude ja kulude analiiiisi ja

Euroopa lisavdirtuse hindamiseks.

Artikkel 52
Komiteemenetlus
1. Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee mééruse (EL) nr 182/2011
tdhenduses.
2. Kéesolevale 16ikele viitamisel kohaldatakse madruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui

komitee oma arvamust ei esita, siis komisjon rakendusakti eelndu vastu ei vota ning

kohaldatakse méaruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 15iku.
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Artikkel 53

Delegeerimine

Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis satestatud

tingimustel.

Artikli 49 13igetes 4 ja 6 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse
komisjonile viieks aastaks alates ... . Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande
hiljemalt iiheksa kuud enne viieaastase tdhtaja moddumist. Volituste delegeerimist
pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vélja arvatud juhul, kui Euroopa
Parlament v3i ndukogu esitab sellele vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku

10ppemist.

Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artikli 49 16igetes 4 ja 6 osutatud volituste
delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega ldpetatakse otsuses nimetatud
volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel paeval parast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta juba joustunud

delegeeritud digusaktide kehtivust.

Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal

teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Viljaannete talitus: palun sisestada kdesoleva médruse joustumiskuupéev.
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5. Artikli 49 15igete 4 ja 6 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist
Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuviiteid voi kui Euroopa
Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja moddumist komisjonile teatanud, et nad ei esita

vastuvditeid. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu algatusel pikendatakse seda tédhtaecga kahe

kuu vorra.
Artikkel 54
Ldbivaatamine
1. Komisjon vaatab parast nduetekohast konsulteerimist litkmesriikidega Euroopa

koordinaatorite abiga hiljemalt 31. detsembriks 2023 14bi pohivorgu rakendamise, hinnates

jargmist:

a)  vastavus kdesoleva mééruse sitetele;

b)  kéesoleva médruse rakendamisel tehtud edusammud,

c) reisija- ja kaubaveovoogude muutused;

d) riigi transporditaristusse tehtavate investeeringute areng;

e)  vajadus kdesoleva middruse muutmise jérele.
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Muu hulgas hinnatakse samuti liiklusskeemide arengu mdju ja asjaomaseid arenguid

taristut késitlevates investeerimiskavades.

Lisaks labivaatamisele hindab komisjon koost66s liikmesriikidega, kas pohivorku tuleks
votta uusi 16ike, niiteks teatavad otsuses nr 661/2010/EL (iileeuroopalise transpordivorgu
arendamist kidsitlevate liidu suuniste kohta) loetletud endised piiriiilesed prioriteetsed

projektid. Komisjon esitab vajaduse korral seadusandliku ettepaneku.

Labivaatamise kdigus hindab komisjon, kas pohivork, nagu see on ette néhtud kédesolevas
méidruses, saab 2030. aastaks olla vastavuses III peatiiki sitetega, vottes arvesse
majanduslikku ja eelarveolukorda liidus ja iiksikutes liikmesriikides. Komisjon hindab
litkkmesriikidega konsulteerides samuti seda, kas pohivorku peaks muutma, et votta arvesse
transpordivoogude ja riiklike investeerimiskavade arenguid. Komisjon vdib vajaduse

korral esitada kiesoleva méddruse muutmise ettepaneku.

Selles ettepanekus voib komisjon tdpsustada ka iildvorgu valmimise kuupédeva vastavalt

artikli 9 16ikes 2 satestatule.
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Artikkel 55

Uhine kontaktasutus

Liikmesriigid voivad méadrata iihise kontaktasutuse iihishuviprojektide, eelkdige piiriiileste
projektide jaoks lubade andmise protsessi hdolbustamiseks ja kooskdlastamiseks liidu kohaldatava

oiguse kohaselt.

Artikkel 56

Pohivorgu valmimise hilinemine

Kui pdhivorguga seotud t6dd alustatakse vdi see 10petatakse mérkimisviérse viivitusega, voib
komisjon paluda asjaomastel liikkmesriikidel hilinemist pohjendada. Liikmesriik esitab sellise
pohjenduse kolme kuu jooksul. Komisjon konsulteerib saadud vastuse pohjal asjaomaste

litkkmesriikidega, et lahendada viivituse pohjustanud probleem.

Artikkel 57
Erandid

Raudteedega seotud sitteid ja eelkdige koiki ndudeid ihendada lennujaamad ja sadamad

raudteedega ei kohaldata Kiiprosele ja Maltale, kuni nende territooriumil puudub raudteesiisteem.
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Artikkel 58

Uleminekusditted

l. Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 680/2007" alusel vastu vdetud ning
otsusel nr 661/2010/EL pdhinevate kdesoleva direktiivi joustumise ajal veel tditmisel
olevate rahastamisotsuste suhtes kohaldatakse jatkuvalt otsuse nr 661/2010/EL seda

versiooni, mis kehtib ..." seisuga.
2. Otsuse nr 661/2010/EL III lisas loetletud ,,prioriteetseid projekte” kisitatakse kdesolevas
méiiruses madratletud ,,pohivorkudena”.
Artikkel 59

Kehtetuks tunnistamine

Piiramata kiiesoleva maaruse artikli 58 ja madruse (EL) nr .../2013"" artikli 7 Idike 2 punkti d

kohaldamist, tunnistatakse otsus nr 661/2010/EL kehtetuks.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta méirus (EU) nr 680/2007, millega
kehtestatakse tihenduse rahalise abi andmise iildeeskirjad iileeuroopaliste transpordi- ja
energiavorkude valdkonnas (ELT L 162, 22.6.2007, Ik 1).

Viljaannete talitus: palun sisestada kuupéev: iiks pdev enne kéesoleva madruse

joustumiskuupideva.
Viljaannete talitus: palun sisestada dokumendis PE-CONS 76/13 sisalduva mééruse
number.
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Artikkel 60

Joustumine

Kéesolev méairus joustub jargmisel pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja
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	i) juurdepääs kõigile liidu piirkondadele, sealhulgas kaugetele, äärepoolseimatele, saarte-, perifeersetele ja mägistele piirkondadele, samuti hõredalt asustatud piirkondadele ja nendega ühenduvus;
	ii) taristu arenguerinevuste vähendamine liikmesriikide vahel;
	iii) nii reisijate kui kaubaveo jaoks kasutatava taristu omavaheline ühendamine ühelt poolt kaugveo ning teiselt poolt piirkondliku ja kohaliku veo jaoks;
	iv) transporditaristu, mis kajastab liidu eri osade eriolukorda ja hõlmab tasakaalustatult kõiki Euroopa piirkondi;
	i) kitsaskohtade kõrvaldamine ja puuduvate ühenduste rajamine nii transporditaristute piires kui ka nendevahelistes ühenduspunktides, liikmesriikide territooriumil ja nende vahel;
	ii) liikmesriikide transpordivõrkude vastastikune seotus ja koostalitlusvõime;
	iii) kõikide transpordiliikide optimaalne integreerimine ja omavaheline ühendamine;
	iv) majanduslikult tõhusa, kvaliteetse transpordi edendamine, mis aitab suurendada majanduskasvu ja konkurentsivõimet;
	v) uue ja olemasoleva taristu tõhus kasutamine;
	vi) kulutõhus innovatiivsete tehnoloogia- ja tegevuskontseptsioonide kasutamine;
	i) kõigi transpordiliikide arendamine kooskõlas pikaajaliselt säästva ja majanduslikult tõhusa transpordi tagamisega;
	ii) panustamine vähese kasvuhoonegaaside heitega, vähese CO2-heitega ja keskkonnasõbraliku transpordi, kütusega varustatuse, väliskulude vähendamise ja keskkonnakaitse eesmärkidesse;
	iii) vähese CO2-heitega transpordi edendamine eesmärgiga vähendada vastavalt liidu CO2-heite vähendamise eesmärkidele 2050. aastaks märkimisväärselt CO2-heidet;
	i) transpordi kasutajate liikuvus- ja transpordivajaduste rahuldamine liidus ja suhetes kolmandate riikidega;
	ii) ohutute, turvaliste ja kõrgete kvaliteedistandardite tagamine reisijate- ja kaubaveo jaoks;
	iii) liikuvuse toetamine isegi loodus- või inimtegevusest tingitud õnnetuste korral ning tagades juurdepääsu hädaabi- ja päästeteenustele;
	iv) taristule esitatavate nõuete kehtestamine, eelkõige koostalitlusvõime, ohutuse ja turvalisuse valdkonnas, et tagada transporditeenuste kvaliteet, tõhusus ja jätkusuutlikkus;
	v) eakate, piiratud liikumisvõimega isikute ja puudega reisijate juurdepääs.
	a) olemasoleva transporditaristu arendamine, täiustamine ja hooldamine;
	b) taristute optimaalne integreerimine ja omavaheline ühendamine;
	c) uute tehnoloogialahenduste ja telemaatiliste rakenduste kasutamine, kui see on majanduslikult põhjendatud;
	d) arvestamine võimaliku koostoimega muude võrkudega, eelkõige üleeuroopalise energiavõrgu või telekommunikatsioonivõrguga;
	e) strateegilise keskkonnamõju hindamine, asjakohaste kavade ja programmide koostamine ning kliimamuutuste leevendamise mõju kindlaksmääramine;
	f) taristu läbilaskevõime planeerimise ja suurendamise meetmed;
	g) piisav arvestamine transporditaristu haavatavusega, mis on seotud kliimamuutustega ning loodus- või inimtegevusest tingitud õnnetustega, nende probleemidega tegelemise eesmärgil;
	a) aitama saavutada eesmärke, mis kuuluvad artiklis 4 esitatud neljast valdkonnast vähemalt kahte;
	b) olema kooskõlas II peatükiga ning põhivõrgu puhul lisaks ka III peatükiga;
	c) olema sotsiaal-majanduslike kulude ja tulude analüüsi põhjal majanduslikult elujõuline;
	d) olema Euroopa jaoks lisaväärtusega.
	a) ühendatakse põhivõrk piiripunktides ning kui need käsitlevad sujuva liiklusvoo, piirikontrollide, piiride valvamise ja muude piirikontrolli menetluste tagamiseks vajalikku taristut;
	b) tagatakse ühendus põhivõrgu ja kolmandate riikide transpordivõrkude vahel, et suurendada majanduskasvu ja konkurentsivõimet;
	c) ehitatakse lõplikult välja kolmandate riikide transporditaristu, mis ühendaks liidu põhivõrguosi;
	d) rakendada liikluskorraldussüsteeme kõnealustes riikides;
	e) edendada meretransporti ja meremagistraale, andmata rahalist toetust kolmandate riikide sadamatele;
	f) hõlbustada siseveetransporti kolmandate riikidega.
	Selliste projektidega suurendatakse ühes või mitmes liikmesriigis asuvate üleeuroopaliste transpordivõrkude läbilaskevõimet või kasulikkust.
	a) edendada üleeuroopalise transpordivõrgu ja kolmandate riikide võrkude koostalitlusvõimet;
	b) edendada üleeuroopalise transpordivõrgu poliitika laiendamist kolmandatesse riikidesse;
	c) hõlbustada lennutransporti kolmandate riikidega, et edendada tõhusat ja säästvat majanduskasvu ja konkurentsivõimet, sealhulgas „Ühtse Euroopa taeva” laiendamist ja lennuliikluse korraldamise alase koostöö parandamist;
	d) hõlbustada meretransporti ja edendada meremagistraale kolmandate riikidega.
	a) vastama I lisas ja II lisa 2. osas esitatud kaartidele ja nimekirjadele;
	b) olema täiendavalt täpsustatud taristuosade kirjeldusega;
	c) vastama käesolevas peatükis sätestatud transporditaristutele esitatavate nõuetega;
	d) olema ühishuviprojektide kindlakstegemise aluseks;
	e) võtma arvesse liikmesriikide transporditaristute füüsilisi piiranguid ja topograafilisi iseärasusi, mis on esitatud koostalitlusvõime tehnilises kirjelduses.
	a) tagada parem juurdepääs kõigile liidu piirkondadele ja ühenduvus nendega, võttes arvesse saarte, isoleeritud võrkude ning hõredalt asustatud, kaugete ja äärepoolseimate piirkondade iseärasusi;
	b) tagada transpordiliikide optimaalne integreerimine ja koostalitlusvõime;
	c) rajada puuduvad ühendused ja kõrvaldada kitsaskohad, eelkõige piiriülestes lõikudes;
	d) aidata taristut tõhusalt ja säästvalt kasutada ning vajaduse korral suurendada läbilaskevõimet;
	e) parandada või säilitada taristu kvaliteeti ohutuse, turvalisuse, tõhususe, kliimale ja vajaduse korral õnnetustele vastupidavuse, keskkonnatoime, sotsiaalsete tingimuste, kõikide kasutajate, sealhulgas eakate, piiratud liikumisvõimega isikute ja pu...
	f) rakendada ja võtta kasutusele telemaatilisi rakendusi ning edendada innovatiivse tehnoloogia arendamist.
	a) tagada kütusega varustatus suurema energiatõhususe, muu hulgas alternatiivsete ja eelkõige vähese CO2-heitega või CO2-heiteta energiaallikate ja jõuseadmete edendamise kaudu;
	b) leevendada linnaalasid läbiva raudtee- ja maanteetranspordi negatiivseid mõjusid;
	c) kõrvaldada haldus- ja tehnilised takistused, eelkõige seoses üleeuroopalise transpordivõrgu koostalitlusvõime ja konkurentsiga.
	a) kiir- ja tavaraudteeliinid, sealhulgas:
	i) haruteed,
	ii) tunnelid,
	iii) sillad;

	b) kaubaterminalid ja logistikaplatvormid kauba ümberlaadimiseks raudteetranspordi piires ning raudteetranspordi ja muude transpordiliikide vahel;
	c) I lisas märgitud liinidel asuvad jaamad reisijate ümberistumiseks raudteetranspordi piires ning raudteetranspordi ja muude transpordiliikide vahel;
	d) jaamade, kaubaterminalide ja logistikaplatvormide ühendused üleeuroopalise transpordivõrgu muude transpordiliikidega;
	e) seotud seadmed;
	f) telemaatilised rakendused.
	a) kiirraudteeliinid, mis on
	i) spetsiaalselt ehitatud kiirliinid, mis on kohased 250 km/h või suurema kiiruse tarvis;
	ii) spetsiaalselt ümber ehitatud tavaliinid, mis on kohased 200 km/h suurusjärguga kiiruse tarvis;
	iii) spetsiaalselt kiirliinideks ümber ehitatud liinid, millel on topograafiast, reljeefist või linnaplaneeringust tingitud piirangute tõttu eritunnused ja kus kiirus tuleb kohandada igal üksikjuhul. See kategooria hõlmab samuti kiirraudteevõrgustike ...

	b) tavaraudteeliinid.
	a) on varustatud Euroopa raudteeliikluse juhtimissüsteemiga (ERTMS), välja arvatud isoleeritud võrkude puhul;
	b) vastab Euroopa Parlamendi ja nõukogu direktiivile 2008/57/EÜ26F  ja selle rakendusmeetmetele, et saavutada üldvõrgu koostalitlusvõime;
	c) vastab koostalitlusvõime tehnilise kirjelduse nõuetele, mis on vastu võetud direktiivi 2008/57/EÜ artikli 6 alusel, v.a kui see on lubatud asjaomase KTKga või direktiivi 2008/57/EÜ artiklis 9 sätestatud korra kohaselt;
	d) raudteeliinide ja sellises ulatuses, mil see on vajalik elektrirongide käitamiseks, ka haruraudteede täielik elektriga varustatus, välja arvatud isoleeritud võrkude puhul;
	e) juurdepääs kaubaterminalidele vastab Euroopa Parlamendi ja nõukogu direktiivis 2012/34/EL27F  sätestatud nõuetele.
	a) jõed;
	b) kanalid;
	c) järved;
	d) seotud taristu, nt lüüsid, tõsteseadmed, sillad, reservuaarid ning seonduvad üleujutuste ennetamise meetmed, mis võivad avaldada positiivset mõju siseveelaevandusele;
	e) siseveesadamad, sealhulgas sadamaalal transporditoimingute tegemiseks vajalik taristu;
	f) seotud seadmed;
	g) telemaatilised rakendused, sealhulgas jõeteabeteenused;
	h) siseveesadamate ühendused üleeuroopalise transpordivõrgu muude transpordiliikidega.
	a) jõed, kanalid ja järved vastavad Euroopa transpordiministrite konverentsi (ECMT) kehtestatud siseveeteede uues klassifikatsioonis sätestatud IV klassi veeteedele esitatavatele miinimumnõuetele, ning tagavad sildade pideva läbitavuse, ilma et see pi...
	Liikmesriikide taotlusel ja nõuetekohaselt põhjendatud juhtudel lubab komisjon kasutada erandeid miinimumnõuetest, mis on kehtestatud süvise (kuni 2,5 meetrit) ja sillaaluse miinimumkõrguse (kuni 5,25 meetrit) osas;

	b) jõgesid, kanaleid ja järvesid hooldatakse, et säilitada head navigatsioonitingimused, järgides kohaldatavat keskkonnaalast õigust;
	c) jõed, kanalid ja järved on varustatud jõeteabeteenustega (RIS).
	a) kvaliteetsed teed, sealhulgas:
	i) sillad,
	ii) tunnelid,
	iii) ristmikud,
	iv) ristmed,
	v) mitmetasandilised ristmikud,
	vi) kindlustatud teepeenrad,

	b) parkimis- ja puhkealad,
	c) seotud seadmed,
	d) telemaatilised rakendused, sealhulgas arukad transpordisüsteemid,
	e) kaubaterminalid ja logistikaplatvormid,
	f) kaubaterminalide ja logistikaplatvormide ühendused üleeuroopalise transpordivõrgu muude transpordiliikidega,
	g) bussijaamad.
	a) Kiirtee on spetsiaalselt mootorsõidukite liikluseks kavandatud ja ehitatud tee, mis ei teeninda teega külgnevaid kinnistuid ning:
	i) kus on – v.a spetsiaalsetes kohtades või ajutiselt – kummagi sõidusuuna jaoks eraldi sõiduteed, mis on teineteisest eraldatud eraldusribaga, mis ei ole ette nähtud liikluseks, või erandjuhtudel muude vahenditega;
	ii) mis samal tasandil ei ristu ühegi tee, raudtee, trammitee, jalgrattatee ega jalgteega ja
	iii) mis on tähistatud kiirteemärkidega.

	b) Kiirmagistraal on mootorsõidukite liikluseks kavandatud tee, millele pääseb peamiselt eritasandiliste või reguleeritud ristmike kaudu ning:
	i) mille sõiduteel on keelatud peatumine ja parkimine ja
	ii) mis samal tasandil ei ristu ühegi raudtee ega trammiteega.

	c) Strateegiline tavatee on tee, mis ei ole kiirtee ega kiirmagistraal, kuid mis on siiski lõigetes 1 ja 2 osutatud kvaliteetne tee.
	a) mereala;
	b) merekanalid;
	c) meresadamad, sh sadamaalal transporditoimingute tegemiseks vajalik taristu;
	d) sadamate ühendused üleeuroopalise transpordivõrgu muude transpordiliikidega;
	e) kaitsevallid, lüüsid ja dokid;
	f) navigatsioonivahendid;
	g) sadamate ümbrus ja faarvaatrid;
	h) lainemurdjad;
	i) meremagistraalid;
	j) seotud seadmed;
	k) telemaatilised rakendused, sealhulgas e-merendusteenused ja laevaliikluse seire- ja teabesüsteem.
	a) aastane reisijateveo kogumaht ületab 0,1 % kõigi liidu meresadamate aastasest reisijateveo kogumahust. Selle kogumahu võrdlusalus on viimane kättesaadav kolme aasta keskmine, mis põhineb Eurostati avaldatud statistikal;
	b) aastane veoste kogumaht – puist- või muu lasti käitlemisel – ületab 0,1 % kõigis liidu meresadamates aasta jooksul käideldud veoste kogumahust. Selle kogumahu võrdlusalus on viimane kättesaadav kolme aasta keskmine, mis põhineb Eurostati avaldatud ...
	c) meresadam asub saarel ja on üldvõrgus ainus juurdepääsukoht NUTS 3. tasandi piirkonnale;
	d) meresadam asub äärepoolseimas või keskusest kaugel olevas piirkonnas, üle 200 km kaugusel muust lähimast üldvõrgu sadamast.
	a) mereühendused üldvõrgu meresadamate vahel või üldvõrgu sadama ja kolmanda riigi sadama vahel, kui kõnealused ühendused on liidule strateegiliselt tähtsad;
	b) sadamarajatised, väljaspool sadamaala paiknevad, aga sadama tööga seotud kaubaveoterminalid, logistikaplatvormid ja kaubakäitluskeskused, info- ja kommunikatsioonitehnoloogia (IKT), nagu elektroonilised logistikakorraldussüsteemid, ohutuse ja turv...
	c) taristu otseseks maale- ja merelepääsuks.
	a) põhivõrgu mereühendus ja selle sisemaaühendused kahe või enama põhivõrku kuuluva sadama vahel või
	b) mereühendus ja selle sisemaaühendused põhivõrgu sadama ja üldvõrgu sadamate vahel erilise tähelepanuga põhi- ja üldvõrgu sadamate sisemaaühendustel.
	a) meresadamad on ühendatud üldvõrgu raudteeliinide või maanteede ja võimaluse korral siseveeteedega, v.a juhul, kui füüsilised piirangud seda ühendust takistavad;
	b) meresadam, mis teenindab kaubavedu, pakub vähemalt üht kasutajatele mittediskrimineerivalt avatud terminali ja et kohaldatakse läbipaistvaid tasusid;
	c) merekanalid, sadamate faarvaatrid ja estuaarid ühendavad kahte merd või tagavad juurdepääsu merelt meresadamatesse ning vastavad vähemalt VI klassi siseveeteedele.
	a) õhuruum, lennuliinid ja -teed;
	b) lennujaamad;
	c) lennujaamade ühendused üleeuroopalise transpordivõrgu muude transpordiliikidega;
	d) seotud seadmed;
	e) aeronavigatsioonisüsteemid, sealhulgas Euroopa lennuliikluse uue põlvkonna juhtimissüsteem (SESARi süsteem).
	a) reisilennujaamade puhul moodustab aastane reisijateveo kogumaht vähemalt 0,1 % kõigi liidu lennujaamade aastasest reisijateveo kogumahust, välja arvatud kui asjaomane lennujaam asub lähimast üldvõrgu lennujaamast rohkem kui 100 km kaugusel või rohk...
	b) kaubaveolennujaamade puhul moodustab aastane veoste kogumaht vähemalt 0,2 % kõigi liidu lennujaamade aastasest veoste kogumahust.
	Aastane reisijateveo kogumaht või veoste kogumaht põhinevad viimasel kättesaadaval kolme aasta keskmisel, mille on avaldanud Eurostat.
	a) transpordiliigid ühendatakse mõne järgmise kohaga: kaubaterminalid, reisijaamad, siseveesadamad, lennujaamad ja meresadamad, et tagada mitmeliigiline reisijate- ja kaubavedu;
	b) ilma et see piiraks kehtiva liidu ja siseriikliku õiguse kohaldamist, peavad kaubaveoterminalid ja logistikaplatvormid, sisevee- ja meresadamad ning veoseid käitlevad lennujaamad olema varustatud teabevoogude edastamiseks selle taristu piires ja lo...
	c) ilma et see piiraks kehtiva liidu ja siseriikliku õiguse kohaldamist, tuleb hõlbustada pidevat reisiliiklust üldvõrgus asjakohaste seadmete ja telemaatiliste rakenduste olemasoluga raudtee-, bussi- ja lennujaamades ning vajaduse korral mere- ja sis...
	– raudteede puhul: Euroopa raudteeliikluse juhtimissüsteem (ERTMS);
	– siseveeteede puhul: jõeteabeteenused;
	– maanteetranspordi puhul: arukad transpordisüsteemid;
	– meretranspordi puhul: laevaliikluse seire- ja teabesüsteem ning e-merendusteenused, kaasa arvatud ühtse liidese teenused, nagu meretranspordi ühtne liides, sadamakogukonna teabesüsteemid ja asjaomased tolliteabesüsteemid;
	– lennutranspordi puhul: lennuliikluse korraldamise süsteemid, eelkõige need, mis tulenevad SESARi süsteemist.
	Artikli 54 kohaselt hindab komisjon 31. detsembriks 2023 põhivõrgu rakendamist.
	a) raudteetransporditaristu puhul:
	i) raudteeliinide ja sellises ulatuses, mil see on vajalik, elektrirongide käitamiseks, ka haruraudteede täielik elektriga varustatus;
	ii) põhivõrgu kaubaveoliinid, mida on nimetatud I lisas: teljekoormus vähemalt 22,5 t, liini maksimaalne lubatud kiirus 100 km/h ja võimalus kasutada ronge pikkusega 740 m;
	iii) ERTMSi täielik kasutuselevõtmine;
	iv) uute raudteeliinide nominaalne rööpmelaius: 1435 mm, välja arvatud juhtudel, kui uus liin on sellise võrgu pikendus, mille rööpmevahe on erinev Euroopa Liidu peamiste raudteeliinide rööpmevahest ning mis on peamistest liinidest eraldatud;
	Isoleeritud võrkude suhtes punktides i–iii toodud nõudeid ei kohaldata;

	b) siseveetee- ja meretransporditaristu:
	– keskkonnasõbralike alternatiivkütuste kättesaadavus;

	c) maanteetransporditaristu:
	– artikli 17 lõike 3 punktist a või b tulenevad nõuded;
	– puhkealade rajamine kiirteedele ligikaudu iga 100 km tagant vastavalt ühiskonna, turu ja keskkonna vajadustele, muu hulgas selleks, et ärieesmärgil maanteekasutajatel oleks sobival hulgal parkimiskohti, kus on tagatud asjakohasel tasemel ohutus ja t...
	– keskkonnasõbralike alternatiivkütuste kättesaadavus;

	d) lennutransporditaristu:
	– keskkonnasõbralike alternatiivkütuste kättesaadavuse tagamise suutlikkus.

	Komisjon võib liikmesriigi taotlusel ja nõuetekohaselt põhjendatud juhtudel lubada maanteetransporditaristu puhul erandeid artikli 17 lõike 3 punkti a või b sätete kohaldamisest, kui on tagatud asjakohane ohutustase.
	Käesolevas lõikes osutatud mõiste „nõuetekohaselt põhjendatud juhtudel” hõlmab juhtusid, mil taristuinvesteering ei saa olla põhjendatud sotsiaalmajandusliku kulutõhususe mõttes.
	a) linnatranspordisõlmed, sealhulgas nende sadamad ja lennujaamad;
	b) mere- ja siseveesadamad;
	c) piiripunktid naaberriikidega;
	d) raudtee/maanteeterminalid;
	e) reisijate- ja kaubaveoks ette nähtud lennujaamad.
	a) transpordiliikide integreerimine;
	b) koostalitlusvõime ja
	c) taristu kooskõlastatud arendamine, eelkõige piiriülestes lõikudes ja kitsaskohtades.
	a) toetab asjaomase põhivõrgukoridori kooskõlastatud rakendamist ja eelkõige ühe põhivõrgukoridori tööplaani õigeaegset rakendamist;
	b) koostab koos liikmesriikidega koridori tööplaani ja jälgib selle rakendamist;
	c) konsulteerib kõnealuse tööplaani ja selle rakendamise osas nõuandefoorumiga (Corridor Forum);
	d) annab liikmesriikidele, komisjonile ja vajaduse korral kõigile muudele põhivõrgukoridori arendamisel otseselt osalevatele üksustele aru esilekerkinud probleemidest ning eelkõige sellest, kui koridori arendamine on takistatud, et aidata leida sobiva...
	e) koostab igal aastal Euroopa Parlamendile, nõukogule, komisjonile ja asjaomastele liikmesriikidele aruande põhivõrgukoridori rakendamisel tehtud edusammude kohta;
	f) analüüsib nõudlust transporditeenuste järele, investeeringute rahastamise võimalusi ning sellise rahastamise kättesaadavuse hõlbustamise meetmeid ja tingimusi ning annab asjakohaseid soovitusi.
	a) transpordiliikide integreerimine;
	b) koostalitlusvõime;
	c) taristu kooskõlastatud arendamine piiriülestes lõikudes.
	Tööplaan sisaldab eelkõige põhivõrgukoridoride omaduste, piiriüleste lõikude ja eesmärkide kirjeldust, järgides artiklites 4 ja 10 nimetatud eesmärke ja prioriteete. Tööplaan sisaldab järgmiste aspektide analüüsi:
	a) koostalitlusvõimeliste liikluskorraldussüsteemide kasutuselevõtmine;
	b) transpordiliikidevaheliste ja -siseste füüsiliste, tehniliste, tegevuslike ja haldustakistuste kõrvaldamise ning tõhusa mitmeliigilise transpordi ja sellega seotud teenuste edendamise kava;
	c) vajaduse korral ühishuviprojektide väljamõtlemise, planeerimise, kavandamise, nendealaste hangete korraldamise, nende rakendamise ja nende üle teostatava järelevalve haldus- ja tehnilise suutlikkuse parandamise meetmed;
	d) kliimamuutustest taristule tuleneva võimaliku mõju hindamine ja vajaduse korral kavandatud meetmed kliimamuutustele vastupanuvõimelisuse suurendamiseks;
	e) kasvuhoonegaaside heite, müra ja vajaduse korral muude negatiivsete keskkonnamõjude vähendamise meetmed.
	Tööplaan sisaldab avalike konsultatsioonidega seotud üksikasju, mis toetavad tööplaani väljatöötamist ja selle rakendamist.
	Samuti sisaldab tööplaan nõutavate investeeringute analüüsi, sealhulgas:
	– artikli 2 lõikes 2 osutatud transporditaristu laiendamise, uuendamise või ümberkorraldamise projektide loetelu iga põhivõrgukoridoris kasutatava transpordiliigi kohta;
	– koostöös asjaomaste liikmesriikidega kavandatud eri rahastamisallikad rahvusvahelisel, riiklikul, piirkondlikul, kohalikul ja liidu tasandil, sealhulgas võimaluse korral sihtotstarbelise ristfinantseerimise süsteemid ja erakapital, ning juba võetud ...
	Pärast rakendusaktide vastuvõtmist ja kui asjaomased liikmesriigid on need heaks kiitnud, kohandab komisjon neid rakendusakte, et võtta arvesse tehtud edusamme, tekkinud viivitusi või ajakohastatud riiklikke programme.
	Kõnealused rakendusaktid võetakse vastu vastavalt artikli 52 lõikes 2 osutatud kontrollimenetlusele.
	a) investeerimiskavad, seotud kulud ja rakendamise ajakava, mida peetakse vajalikuks, et rakendada põhivõrgukoridore;
	b) selliste meetmete kindlaksmääramine, mille eesmärk on edendada uute tehnoloogiate kasutuselevõttu liikluse ja läbilaskevõime juhtimisel ning vajaduse korral vähendada väliskulusid, eelkõige kasvuhoonegaaside heidet ja müra.
	Komisjon tagab, et TENtec on avalikult ja hõlpsalt ligipääsetav ning et see sisaldab projektipõhist ja ajakohastatud teavet liidupoolse kaasrahastamise vormide ja summade ning samuti iga projekti edenemise kohta.
	Komisjon tagab, et TENtec ei avalikusta konfidentsiaalset äriteavet ega teavet, mis võiks piirata või lubamatult mõjutada liikmesriigi mis tahes riigihankemenetlust.
	Komisjon teeb kättesaadavaks teabe finantsabi kohta, mida antakse liidu muu õiguse alusel, sealhulgas Ühtekuuluvusfondist, Euroopa Regionaalarengu Fondist ja Horisont 2020 raames ning Euroopa Investeerimispanga kehtestatud laenude ja finantsinstrument...
	Aruandes analüüsitakse ka üleeuroopalise transpordivõrgu arendamist. Selles esitatakse ka ülevaade kõigi rahalise abi vormide kooskõlastamisest komisjoni poolt, et toetada suuniste ühtset kohaldamist vastavalt nende eesmärkidele ja prioriteetidele.
	a) arvama üldvõrku need logistikaplatvormid, kaubaterminalid, raudtee/maanteeterminalid, siseveesadamad, meresadamad ja lennujaamad, mille viimase kahe aasta keskmine veomaht ületab asjaomase määra;
	b) arvama üldvõrgust välja need logistikaplatvormid, kaubaterminalid, raudtee/maanteeterminalid, siseveesadamad, meresadamad ja lennujaamad, mille viimase kuue aasta keskmine veomaht on asjaomasest määrast väiksem;
	c) kohandama maantee-, raudtee- ja siseveeteetaristu kaarte üksnes nii, et need kajastaksid võrgu valmimisel tehtud edusamme. Komisjon ei luba nende plaanide kohandamisel teha marsruutides muid muudatusi, kui on lubatud asjaomase projekti jaoks loa an...
	Punktide a ja b kohased peavad põhinema viimastel kättesaadavatel Eurostati avaldatud statistilistel andmetel või, kui need ei ole kättesaadavad, siis liikmesriikide statistikaametite andmetel. Punkti c kohased kohandused peavad põhinema asjaomaste li...
	Üleeuroopalisest transpordivõrgust välja jäetud taristuga seotud ühishuviprojektid ei ole enam rahastamiskõlblikud alates vastavalt käesoleva artikli lõikele 4 vastu võetud delegeeritud õigusaktide jõustumise kuupäevast. Rahastamiskõlblikkuse minetam...
	a) piirkondliku liikuvuse tõhustamine ning seega kõigi liidu piirkondade juurdepääsu edendamine üleeuroopalisele transpordivõrgule;
	b) piiriüleste projektide edendamine;
	c) linnatranspordisõlmede integreerimine üleeuroopalisse transpordivõrku (sealhulgas säästva linnaliikluse edendamine);
	d) säästvate transpordilahenduste edendamine, näiteks parem juurdepääs ühistranspordiga, telemaatilistele rakendustele, ühendveoterminalidele / mitmeliigilistele transpordiahelatele, vähese CO2-heitega ja muudele innovatiivsetele transpordilahendustel...
	e) erinevate sidusrühmade koostöö edendamine.
	a) vastavus käesoleva määruse sätetele;
	b) käesoleva määruse rakendamisel tehtud edusammud;
	c) reisija- ja kaubaveovoogude muutused;
	d) riigi transporditaristusse tehtavate investeeringute areng;
	e) vajadus käesoleva määruse muutmise järele.
	Muu hulgas hinnatakse samuti liiklusskeemide arengu mõju ja asjaomaseid arenguid taristut käsitlevates investeerimiskavades.
	Lisaks läbivaatamisele hindab komisjon koostöös liikmesriikidega, kas põhivõrku tuleks võtta uusi lõike, näiteks teatavad otsuses nr 661/2010/EL (üleeuroopalise transpordivõrgu arendamist käsitlevate liidu suuniste kohta) loetletud endised piiriülesed...
	Selles ettepanekus võib komisjon täpsustada ka üldvõrgu valmimise kuupäeva vastavalt artikli 9 lõikes 2 sätestatule.

