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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2022/...

av den 24 februari 2022

om indring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520

vad giller uttag av avgifter pa fordon for anvindningen av vissa infrastrukturer

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet®, och

1 EUT C 81, 2.3.2018, s. 188.
2 EUT C 176, 23.5.2018, s. 66.
3 Europaparlamentets stindpunkt av den 25 oktober 2018 (dnnu inte offentliggjord i EUT) och

radets standpunkt vid forsta behandlingen av den 9 november 2021 (&nnu inte offentliggjord
1 EUT). Europaparlamentets stindpunkt av den ... (dnnu inte offentliggjord 1 EUT).
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av foljande skal:

(1

)

3)

Utvecklingen har gatt 1dngsamt ndr det géller att uppné det méal som kommissionen
faststillde i sin vitbok av den 28 mars 2011 med titeln Férdplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem,
nédmligen att gora framsteg mot en fullstandig tillampning av principerna fororenaren
betalar och anvindaren betalar, for att generera intékter och sékerstélla finansiering for
framtida transportinvesteringar, och skillnaderna i tillampning kvarstar nér det géller uttag

av avgifter pa viginfrastruktur inom unionen.

I den vitboken foresprakar kommissionen en “full 6vergéng till obligatorisk internalisering
av de externa kostnaderna (déribland buller, lokal férorening och dverbelastning ovanpa
den obligatoriska dtervinningen av kostnaderna for slitage) for vig- och

jarnvagstransporter”.

Person- och godstrafik dr en faktor som bidrar till utsléppen till atmosfaren av
fororeningar. Saddana fororeningar, som har mycket allvarliga effekter p4 ménniskors hélsa
och som leder till en forsdmring av luftkvaliteten i unionen, omfattar bland annat PM; s,
NO: och Os. Enligt berdkningar frdn Europeiska miljobyran fran 2020 orsakade langvarig
exponering for dessa tre fororeningar 379 000, 54 000 respektive 19 400 fortida dodsfall 1

unionen under 2018.
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4) Enligt Viérldshdlsoorganisationen &r buller fran vigtrafik den nést skadligaste
miljostressfaktorn i Europa efter luftféroreningar. Minst 9 000 personer dor i fortid varje &r

pa grund av hjartsjukdomar som orsakas av trafikbuller.

(%) Enligt Europeiska miljobyrans rapport fran 2020 om luftkvalitet 1 Europa var végtrafiken
under 2018 den sektor som stod for de storsta kvidveoxidutslappen och de nist storsta

utslédppen av sot.

(6) I sitt meddelande av den 20 juli 2016 med titeln En europeisk strategi for utsldppssnal
rorlighet aviserade kommissionen att den skulle foresld en dndring av Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG! for att mojliggora avgiftsuttag dven pa grundval av olika
koldioxidklasser och utvidga nagra av grundsatserna i direktivet till att &ven omfatta

bussar, personbilar och litta nyttofordon.

1 Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa
tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).
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(7 Med hénsyn till att det tar tid for fordonsparken att fornyas samt till att vagtransportsektorn
madste bidra till unionens klimat- och energimal for 2030 och dérefter, faststélldes i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242! mélen for 2025 och 2030 for
minskade koldioxidutsldpp frén nya tunga fordon till 15 % respektive 30 % ligre dn ett

faststéllt genomsnitt for koldioxidutslapp.

(8) En enhetlig tillampning av bestimmelserna &r en forutsittning for forverkligandet av en
inre marknad for vigtransporter med lika villkor. Ett av de frimsta malen med detta

direktiv ar att undanréja snedvridningar av konkurrensen mellan anvéndare.

9) Vigtransportsektorn &r visserligen betydelsefull men alla tunga fordon har ocksa en
avsevard paverkan pa véginfrastrukturen och bidrar till luftféroreningar. Trots sin
ekonomiska och sociala betydelse &r latta fordon ursprunget till huvuddelen av
végtransporternas negativa miljdméssiga och sociala konsekvenser 1 form av utslédpp och
tringsel. Med tanke pé likabehandling och réttvis konkurrens bor det sékerstéllas att fordon
som hittills inte omfattats av den ram som faststélls i direktiv 1999/62/EG i fraga om
végtullar och vigavgifter inkluderas i den ramen. Det direktivets tillimpningsomrade bor
dérfor utvidgas till att omfatta andra tunga fordon &n sddana som ar avsedda for

godstransport och dven litta fordon, inklusive personbilar.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om
faststidllande av normer for koldioxidutslépp fran nya tunga fordon och om dndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och
radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).
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(10) For att forhindra en omfordelning av trafiken till avgiftsfria vigar, med eventuella
allvarliga konsekvenser for trafiksdkerheten och ett optimalt utnyttjande av vignétet, bor

medlemsstaterna ha mojlighet att ta ut vagtullar pa alla avsnitt av sina motorvéagsnat.

(11) For att sdkerstélla en konsekvent och harmoniserad tillimpning av avgiftssystemet for
infrastruktur 1 hela unionen och lika villkor pd marknaden for godstransport, dr det viktigt
att olika végtullsystem berdknar kostnaderna pa ett liknande sétt. Med tanke pd att
befintliga koncessionsavtal kan innehélla andra arrangemang &n de som anges i detta
direktiv bor medlemsstaterna, for att sdkerstédlla den ekonomiska barkraften for befintliga
koncessionsavtal, tillatas att undanta dem frén vissa skyldigheter som anges i detta
direktiv, till dess att dessa avtal dndras vésentligt. Medlemsstaterna far ocksa vilja att
forsoka anpassa befintliga koncessionsavtal till dndringar av unionens regelverk eller
nationella regelverk eller att bedoma maojligheten att tillimpa en avgift for externa
kostnader for koldioxid och for luftfororeningar och/eller rabatter relaterade till dessa

utslédpp, om koncessionerade vagtullar inte differentieras i enlighet med detta direktiv.
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(12) Tidsbaserade vigavgifter &r till sin natur sddana att de inte korrekt avspeglar de faktiska
kostnader som uppstér vid viganviandning och &r dérfor inte effektiva som incitament for
renare och effektivare trafik eller for att minska trangseln. For att fa anvdndarna att godta
framtida vigavgiftssystem bor medlemsstaterna dock tillatas att infora andamalsenliga
system for uppbord av avgifter som en del av ett mer omfattande paket av
mobilitetstjdnster. Sddana system bor sdkerstdlla en réttvis fordelning av
infrastrukturkostnader och avspegla principen att fororenaren betalar. Varje medlemsstat
som infor ett sadant system bor sdkerstilla att systemet dr forenligt med bestimmelserna i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520'. P4 grund av deras betydande
inverkan pa véginfrastrukturen och deras bidrag till luftféroreningar, bor tunga fordon i
forsta hand omfattas av &ndamalsenliga avgiftssystem. For att frimja renare och effektivare
transporter bor, sirskilt, tidsbaserade vdgavgifter 1 princip gradvis fasas ut 1 det
transeuropeiska stomtransportnétet, eftersom det nétet innefattar det transeuropeiska

transportndtets strategiskt viktigaste knutpunkter och forbindelser.

1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om
driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullsystem och underlédttande av

gransoverskridande informationsutbyte om underldtenhet att betala vdgavgifter i unionen
(EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).
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Mot bakgrund av de historiska omsténdigheterna och med hénsyn till de utmaningar och
betydande administrativa bordor som ar kopplade till inférandet av vagtullar, bor
medlemsstaterna beviljas en tillrackligt 1ang dvergangsperiod under vilken de bor kunna
infora eller behalla tidsbaserade viagavgifter. Efter den 6vergangsperioden bor
medlemsstaterna endast i vederborligen motiverade fall ha mojlighet att tillimpa
fullstdndigt tidsbaserade vigavgifter for tunga fordon pa avsnitt av sina transeuropeiska
stomtransportnit. Sddana vederbdrligen motiverade fall bor begrénsas till fall dér
tillimpningen av en végtull pa tunga fordon skulle medfoéra oproportionella administrativa
kostnader, investeringskostnader och driftskostnader i forhallande till de forvéntade
intikter eller fordelar som uppnas, exempelvis pa grund av de berdrda vigavsnittens
begransade langd, den relativt 14ga befolkningstidtheten eller den relativt glesa trafiken,
eller fall dér tilldimpningen av en végtull skulle leda till en omledning av trafiken med
negativa konsekvenser for trafiksdakerheten och folkhilsan. Den mojligheten for
medlemsstaten i vederborligen motiverade fall &r nddvandig for viktiga 6verviganden av
allmént intresse, sdsom att beakta den svéra situationen for och isoleringen av omraden
med lag befolkningstithet samt trafiksékerhet eller folkhilsa. Dessutom bor tillimpningen
av tidsbaserade végavgifter i dessa vederborligen motiverade fall omfattas av
forfarandemassiga krav, ndmligen en skyldighet att bedoma behovet av ett sddant system
och en skyldighet att underrétta kommissionen om tillimpningen av detta. En sadan
underréttelse bor innehdlla en redogorelse for de sdrskilda omstdndigheter som géller for

de avsnitt av det transeuropeiska stomtransportnétet dér tidsbaserade vigavgifter tillimpas.
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(13)

Medlemsstater som vid ikrafttridandet av detta direktiv tillimpar vigtullar pa sitt
transeuropeiska stomtransportnét eller pa en del av det bor kunna infora ett kombinerat
avgiftssystem for alla tunga fordon eller for vissa typer av tunga fordon. Det alternativet
bor dock endast vara tillgéngligt som en fortsdttning pa och ett komplement till ett
végtullsystem pa det transeuropeiska stomtransportnétet, dir de strategiskt viktigaste
knutpunkterna och forbindelserna i det transeuropeiska transportnétet dr beldgna, eller pa
en del av det. Det systemet skulle ge medlemsstaterna mdojlighet att utvidga och bredda
genomforandet av principerna férorenaren betalar och anvindaren betalar bortom det
avgiftsbelagda nitet, genom att tillimpa végavgifter pa de avsnitt av det transeuropeiska
stomtransportnétet som inte omfattas av vigtullar eller pé vissa typer av tunga fordon,
sasom dem som understiger ett visst tonnage, som inte omfattas av végtullar. Det
kombinerade avgiftssystemet skulle sdledes hjilpa medlemsstaterna att gora ytterligare
framsteg och sikerstilla miljovanligare vagtransporter, sdrskilt om det inte finns négot
avgiftssystem och om véagtullar inte ar ett ekonomiskt Ionsamt eller socialt godtagbart
alternativ. For att principerna om héllbar mobilitet ska respekteras fullt ut bor
maximibeloppet for vigavgifterna dessutom differentieras utifrdn savél fordonets
euroutslidppsklass som dess koldioxidutsldppsklass. P4 grundval av samtliga dessa
overvaganden dr det obestridligt att tillimpningen av ett sidant system som kombinerar ett
tidsbaserat och ett avstandsbaserat tillvigagangssatt skulle medféra manga fordelar; darfor
bor det vara mdjligt att tillimpa det dven efter det att overgangsperioden for fullstdndigt
tidsbaserade system har 16pt ut. Senast fem ar efter detta direktivs ikrafttradande bor
medlemsstaterna, nér de tar ut vigavgifter och végtullar for tunga godsfordon, ta ut

véagtullar eller vigavgifter for alla tunga godsfordon.
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(14)

(15)

Vid forstarkningen av principerna om att anviandaren och férorenaren betalar bor vissa
sirdrag hos medlemsstaterna eller deras system for véigtullar och vigavgifter beaktas. Nar
det géller sérskilt glesbefolkade omraden eller ett sérskilt stort nét av tull- eller
avgiftsbelagda végar, bor till exempel mojligheten att bevilja undantag for vagavsnitt

finnas.

En del medlemsstater har stora vigtullndt som omfattar ménga fler motorvégar och vigar
an de som ingar i det transeuropeiska transportndtet. Tillimpning av vagtullar eller
vagavgifter for alla tunga godsfordon skulle darfor resultera i vasentligt mer omfattande
bordor, sarskilt for sma och medelstora hantverksforetag (av vilka ménga sysslar med
byggarbeten, vilka generellt sett inte tillhandahéller transporttjénster). Dessa bordor skulle
1 sin tur leda till hogre priser 1 till exempel byggsektorn. Prishdjningar skulle kunna
innebéra att 1 synnerhet framtida investeringar, sisom energirenovering av hus och
lagenheter samt modernisering av husteknik, skjuts upp eller till och med stélls in. Vidare
aker hantverksforetag ibland 14nga strackor med fordon for att tillhanda sina tjénster, och
for dessa resor &r det svart att anvéinda andra transportslag. Dessutom befinner sig foretag i
landsbygdsomraden, som pé grund av den mindre befolkningstétheten och efterfragan i
dessa regioner dr beroende av att kunna tillhandahalla tjénster och bygg- och
anldggningsverksambhet i storstadsomraden, i en ogynnsam konkurrenssituation jamfort
med foretag som dr verksamma i storstader eller i storstadsomradenas nérhet. Darfor bor
medlemsstaterna ges mdojlighet att medge vissa undantag fran avgifter, t.ex. for fordon som
anvénds for transport av material, utrustning eller maskiner som foraren anvéander 1 sitt

arbete eller som anvénds for leverans av varor som producerats hantverksmaissigt.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Mgjligheten att anvénda avgiftsbelagda végar, t.ex. motorvigar, tunnlar eller broar, i stéllet
for hart belastade lokala végar, kan vara viktig for personer med funktionsnedsittning. For
att gora det mojligt for personer med funktionsnedsittning att anvinda avgiftsbelagda
vagar utan en ytterligare administrativ borda bor medlemsstaterna tillatas att undanta

funktionsnedsatta personers fordon fran skyldigheten att betala vagtull eller vigavgift.

Medlemsstaterna bor uppmuntras att beakta socioekonomiska faktorer nér de infor
avgiftssystem for vaginfrastruktur for personbilar. Till exempel skulle avgifterna for
personbilar kunna anpassas for att undvika att personer som ofta anvander personbilar

drabbas orimligt héart.

Det ar sérskilt viktigt att medlemsstaterna infor ett réttvist avgiftssystem, 1 synnerhet ett
som inte orimligt hdrt drabbar anvindare av privata fordon, vilka pa grund av att de bor pa
landsbygden eller i avskilda eller isolerade omréden ar tvungna att mer regelbundet

anvinda avgiftsbelagda vigar.

Liksom i fraga om tunga fordon &r det viktigt att sikerstélla att tidsbaserade avgifter, om
medlemsstater infor sddana for ldtta fordon, dr proportionella, dven nér det géller
anvindningsperioder som understiger ett &r. Darfor mdste hinsyn tas till det faktum att
latta fordon har ett annat anvindningsmonster én tunga fordon. Berékningen av

proportionella tidsbaserade avgifter bor baseras pa tillgdngliga data om kdrmonster.
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(20) Enligt direktiv 1999/62/EG far en avgift for externa kostnader tas ut pa en niva som ligger
nédra marginalkostnaden for samhéllet till foljd av utnyttjandet av det fordon for vilket
avgiften tas ut. Den metoden har visat sig vara det réttvisaste och effektivaste séttet att ta
hinsyn till negativa miljo- och hilsokonsekvenser av luftféroreningar och buller som
genereras av tunga fordon och skulle sékerstélla att tunga fordon pa ett rimligt sétt bidrar
till de luftkvalitetsnormer for Europa som faststélls i Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/50/EG! och tillimpliga bullergrinser eller bullermal. Tillimpningen av
sadana avgifter bor darfor underléttas. Avgifter for externa kostnader bor tillimpas pa ett
mer systematiskt sdtt. For att bidra till framsteg mot en fullstidndig tilldimpning av principen
fororenaren betalar bor medlemsstaterna tilldmpa avgifter for externa kostnader pa tunga

fordon, atminstone for luftféroreningar, pd nit som omfattas av en infrastrukturavgift.

(21) Dérfor bor den maximala viktade genomsnittliga avgiften for externa kostnader ersittas
med lattillimpade referensvarden som uppdateras enligt inflationen, de vetenskapliga
framstegen vad géller bedomning av végtransporternas externa kostnader samt

utvecklingen av fordonsparkens sammanséttning.

1 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och
renare luft i Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s. 1).
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(22) Att differentiera infrastrukturavgifterna utifran fordonets Euro-utslédppsklass har bidragit
till att renare fordon anvinds. I de interurbana néten véntas dock avgifter som
differentieras pa den grunden bli mindre effektiva pa medellang sikt i och med
fordonsparkens fornyelse. Medlemsstaterna bor darfor tillatas att upphora med

differentieringen av végtullar pa den grunden.

(23) Eftersom de tunga fordonens andel av koldioxidutsldppen okar bor det samtidigt inforas
infrastrukturavgifter och véigavgifter som differentieras utifran koldioxidutslappsklass,
vilka kan bidra till forbattringar inom det omradet. Nar det giller gemensamma
vigavgiftssystem, som skulle kunna bidra till ytterligare harmonisering, 4r genomforandet
av differentieringen mer komplicerat, séarskilt pad grund av de villkor sddana gemensamma
system maste uppfylla. Eftersom de deltagande medlemsstaterna maste komma dverens om
fordelningen av intékterna fran vagavgiften, vars nivaer begransas av de bestimmelser som
infors genom detta direktiv, samt dndra internationella avtal, &r det motiverat att ge mer tid
for genomforandet av en differentiering enligt koldioxidutslapp i ett sddant specifikt fall. I
alla hdndelser bor differentieringen utformas pa ett sitt som dverensstimmer med

forordning (EU) 2019/1242.
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(24)

(25)

(26)

Sa lange inte koldioxidutsldppen hanteras genom ldmpligare instrument, t.ex.
harmoniserade bransleskatter med en koldioxidkomponent, eller sd lange inte
vagtransporter omfattas av ett utsldppshandelssystem, bor medlemsstaterna dven tillatas att
tillimpa en avgift for externa kostnader som aterspeglar kostnaderna for
koldioxidutsldppen. Om det ar vetenskapligt motiverat bor medlemsstaterna ha mojlighet
att tillimpa hogre avgifter for externa kostnader for koldioxidutslépp 4dn de referensvéirden

som anges i detta direktiv.

For att framja 6vergangen till en renare fordonspark av tunga fordon bor differentieringen
av infrastrukturavgifterna och vigavgifterna enligt fordonens koldioxidutslapp vara

obligatorisk, utom nér en avgift for externa kostnader for koldioxidutslépp tillimpas.

For att gynna de tunga fordon som har bast prestanda bér medlemsstaterna tillatas att
tillimpa den hogsta avgiftsnedséttningsnivan pa fordon som saknar utslédpp fran avgasror.
For att ytterligare frdmja ibruktagande av utslédppsfria fordon bor medlemsstaterna tillatas
att tillfalligt undanta dem fran végavgifter och végtullar. Av samma skél och for att
sakerstélla att andelen fordon som drar nytta av sénkta vigtullar forblir stabil under arens
lopp, och didrmed garantera langsiktig planeringssdkerhet for medlemsstaterna i1 friga om
végtullintikter, bor nya fordon delas in i koldioxidutsléppsklasser pa grundval av deras
prestanda i forhallande till den linjdra kurvan for minskade utslapp mellan 2021 och 2030,

enligt definitionen 1 forordning (EU) 2019/1242.
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(27)

For att sikerstilla effektivitet och enhetlighet i differentieringen av avgifter enligt
koldioxidutsldpp och differentieringen av avgifter for externa kostnader for
koldioxidutslapp, vilka bada syftar till att frdmja anvédndningen av utsléppsfria och
utsldppssnala fordon, och for att sdkerstdlla att direktiv 1999/62/EG tillimpas samstimmigt
med eventuella andra instrument for prissittning av koldioxidutsléapp pa
véagtransportomradet som antas i framtiden, bor kommissionen i god tid utvérdera
avgifternas andamalsenlighet och nodvindighet. Pa grundval av den utviarderingen bor
kommissionen, nar s dr lampligt, foresla att bestdimmelserna om differentiering av avgifter
enligt koldioxidutsldpp och avgifter for externa kostnader for koldioxidutslapp dndras for
att forhindra dubbla avgifter genom olika instrument for koldioxidprissittning. Aven om
den framtida atgirden bor sdkerstélla rattssdkerhet och en enhetlig tillimpning av de olika
reglerna, bor detta direktiv klargora att medlemsstaterna inte bor vara skyldiga att tillampa
det system for differentiering baserat pa koldioxidutslapp som foreskrivs i detta direktiv
efter tillimpningsdagen fOr ett annat instrument for koldioxidprissittning som ar tillimpligt
pa végtransport och som kan komma att antas pa unionsniva, till exempel pé grundval av
forslaget till Europaparlamentets och ridets direktiv om @ndring av direktiv 2003/87/EG,
beslut (EU) 2015/1814 och forordning (EU) 2015/757 (2021/0211 (COD)). Om ett annat
instrument for koldioxidprisséttning som &r tillampligt pé vigtransport antas under tiden
bor nivén pa avgifterna for externa kostnader for koldioxidutslapp begrinsas till vad som
ar nodvindigt for att internalisera dessa externa kostnader och kommissionen bor, genom

delegerade akter, ges befogenhet att anpassa de referensvirden som anges i bilaga Illc.

PE-CONS 4/22 14

SV



(28)

(29)

(30)

For att bidra till bevarandet av unionens motorhistoriska kulturarv bor medlemsstaterna
kunna inrétta en sérskild kategori for fordon av historiskt intresse for att géra det majligt

att anpassa de olika avgifter som tas ut enligt detta direktiv.

I forordning (EU) 2019/1242 faststélls for ndrvarande inga kurvor for minskade utsldpp for
grupper av tunga fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i den férordningen. Mot
bakgrund av artikel 15 i den férordningen &r det mojligt att den forordningen kommer att
dndras 1 framtiden och att kurvor for minskade utslapp kommer att faststillas for sadana
grupper av fordon. Om en sadan dndring antas bor differentieringen av
infrastrukturavgifter och vagavgifter for tunga fordon i enlighet med
koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 tillampas dven for dessa grupper av fordon. Om en
sddan dndring inte antas bor differentieringen for dessa fordonsgrupper goras endast for

koldioxidutslappsklasserna 1, 4 och 5.

Kommissionen bor i tillimpliga fall 6verviga att foresla en dndring av direktiv
1999/62/EG genom vilken koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 infors for alla tunga fordon i
enlighet med de principer som tillimpas for tunga fordon som for nérvarande regleras
genom f6rordning (EU) 2019/1242 med avseende pé koldioxidutsldpp om

tillimpningsomradet for den forordningen utvidgas till att omfatta andra tunga fordon.
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(1)

(32)

(33)

Detta direktiv bor frimja minskade koldioxidutsldpp genom tekniska forbéttringar av
kombinationer av tunga godsfordon och sldpvagnar eller pdhdngsvagnar till dessa. Darfor
foreskriver detta direktiv en nedséttning av vigavgifterna och végtullarna for tunga
godsfordon med laga koldioxidutsldapp. Sé snart lagenligt certifierade véarden finns
tillgéngliga for slapvagnars och pahdngsvagnars effekt pd koldioxidutsldppen fran
kombinationer av tunga godsfordon bér kommissionen, nér sa dr lampligt, for att
sakerstdlla full rattslig samstimmighet, ldgga fram ett lagstiftningsférslag om dndring av
direktiv 1999/62/EG for att inkludera sadana certifierade virden vid faststéllandet av den

nedsattning av vigavgifter och végtullar som foreskrivs i det har direktivet.

For att fortsétta att frimja fornyelse av fordonsparken och for att undvika snedvridning av
marknaden for begagnade tunga fordon, bor klassificeringen av fordon som tillhér
koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 omprovas vart sjétte ar frdn den forsta registreringen.
For att minimera den administrativa bordan bor giltigheten for vigavgifter som ér giltiga

fore dagen for omklassificeringen inte paverkas.

Vad giller ikrafttradandet av omklassificeringen i1 vigavgiftssystemen beror valet av en
lamplig modell pa sdrskilda dvervdganden avseende administrativa konsekvenser av
omklassificeringen och dess effekter pa intékter. Darfor bor beslutet om hur
omklassificeringen ska genomforas i vigavgiftssystem dverldtas &t medlemsstaterna (eller,

vid gemensamma system, gruppen av medlemsstater).
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(34) For att sikerstilla att differentiering av végtullar enligt koldioxidutslépp tillimpas enhetligt
dr det nodvéndigt att dndra radets direktiv 1999/37/EG! for att kriva att tunga fordons
specifika koldioxidutslédpp anges pa deras registreringsbevis, nir utsldppen framgar av
deras intyg om Overensstimmelse. Om forordning (EU) 2019/1242 éndras pa ett sitt som
paverkar redovisningen av koldioxidutslapp till f6ljd av anvindning av koldioxidsnala
bréanslen, kan det vara 1ampligt att kommissionen bedomer behovet av att 6ka
samstdmmigheten mellan detta direktiv och dessa d@ndringar. Det &r viktigt att sdkerstilla
att fordonsutrustning som anvénds som en del av en végtulltjdnst innehaller uppgifter om
koldioxidutsldpp och koldioxidutsldppsklass for tunga fordon, och att sddana uppgifter
finns tillgdngliga for utbyte av information mellan medlemsstaterna sasom anges i direktiv

(EU) 2019/520.

1 Rédets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon
(EGT L 138, 1.6.1999, s. 57).
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(35) Litta fordon stér for tva tredjedelar av vigtransporternas negativa miljo- och
hilsokonsekvenser. Det dr déarfor viktigt att frimja anvdndningen av de renaste och mest
brinsleeffektiva fordonen genom differentierade vigavgifter och vigtullar enligt deras
specifika koldioxidutsldpp och deras utslédpp av fororeningar som faststillts i enlighet med
kommissionens férordning (EU) 2017/11511 och med avseende pa Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/6312. For att frimja anvindningen av de renaste och
effektivaste fordonen bor medlemsstaterna tillatas att tillimpa kraftigt nedsatta vagtullar
och vigavgifter pa sddana fordon. Medlemsstaterna bor tillatas att ta hdnsyn till
forbattringen av fordonets miljoprestanda med anknytning till dess omstillning for
anvindning av alternativa brénslen. Samtidigt bor medlemsstaterna tillatas att utesluta
brinslen som framstélls av rdvaror som medfor hog risk for indirekt d&ndrad
markanvindning och for vilka en betydande utvidgning av produktionsomradet till mark
med stora kollager observeras. Ett fast abonnemang eller varje annan mekanism som
godkints av operatoren av vagtullsystemet bor gora det mojligt for anvandarna att dra nytta
av en differentiering av végtullar eller vigavgifter som motsvarar fordonets forbéttrade

miljoprestanda efter omstéllning.

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkédnnande av
motorfordon med avseende pé utslapp frén litta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon samt om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens
forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).

2 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om
faststidllande av normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya létta
nyttofordon och om upphévande av férordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUTL 111, 25.4.2019, s. 13).
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(36)

(37)

(38)

For att inte utvecklingen och anvindningen av utsldppsfria litta fordon ska bestraffas pa
grund av den extra vikt som beror pa tekniken for utslappsfri drift, bor medlemsstaterna

tillatas att tillampa nedsatta satser eller undantag for sdédana fordon.

Kostnaden for vagtrangsel, som alla motorfordon bidrar i olika grad till, uppgar till
omkring 1 % av BNP. En stor del av dessa kostnader kan hénforas till tringsel pa
interurbana végar. En sdrskild trangselavgift bor darfor tillatas, pd villkor att den tillimpas
pa bade tunga och létta fordonskategorier. Eftersom kollektiva transportmedel, dvs.
minibussar och bussar, potentiellt kan bidra till att minska trangseln kan medlemsstaterna
undanta dem fran en sddan trangselavgift. For att avgiften ska vara effektiv och
proportionell bor den baseras pa marginalkostnaderna for trangseln och differentieras

utifrén plats, tid och fordonskategori.

Vigavgifter och végtullar kan mobilisera resurser som bidrar till finansiering, underhéll
och utveckling av hogkvalitativ transportinfrastruktur. Det dr darfor 1ampligt att dldgga
medlemsstaterna att pa 1ampligt sitt rapportera om anvdndningen av saddana intékter.
Rapporteringen bor i synnerhet gora det mojligt att kartldgga eventuella finansiella luckor
och oka allménhetens acceptans for vigavgifter. Av 6ppenhetsskil vore det lampligt att
medlemsstaterna lamnar ut vissa uppgifter till viganvindare om de végtullar och
vigavgifter som tas ut pa deras territorium, till exempel information om anvéndningen av
de intdkter som genereras genom tillimpningen av direktiv 1999/62/EG, differentieringen
av infrastrukturavgifter, avgifterna for externa kostnader och de totala intdkterna fran

tringselavgifter per fordonskategori.
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(39) Tringselavgifter bor aterspegla de faktiska kostnader som varje fordon medfor direkt for
andra vdganvéandare och indirekt for samhéllet som helhet, pa ett proportionellt sitt. For att
undvika att avgifterna pa ett oproportionellt sétt hindrar den fria rorligheten for personer
och varor bor de begrénsas till specifika belopp som aterspeglar tringselns
marginalkostnader for samhéllet pd nivaer néra full kapacitet, nimligen nir
trafikvolymerna nérmar sig végens kapacitetstak. Av samma skil bor en tringselavgift inte
tillimpas 1 kombination med en infrastrukturavgift som ar differentierad beroende pa tid pa
dagen, typ av dag eller arstid i syfte att minska trdngseln. For att maximera
trangselavgifternas positiva effekter bor de motsvarande intikterna fordelas till projekt som

angriper orsakerna till trdngseln.

(40) Med tanke pi att befintliga koncessionsavtal kan innehédlla andra arrangemang &n de som
anges 1 detta direktiv och for att sékerstilla deras ekonomiska barkraft dr det lampligt att
kréva att befintliga koncessionsavtal uppfyller kravet pa att infrastrukturavgiften

differentieras forst nir de &dndras vésentligt.
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(41) En upprikning av infrastrukturavgiften kan ocksa bidra till att 16sa problemen med
betydande miljoskador eller tringsel som orsakas av att vissa vdgar anvinds, inte bara i
bergsomraden. Den nuvarande begransningen av upprakningen till sdadana omraden bor
darfor avskaffas. Om tva eller flera medlemsstater tillimpar hégre upprakning i en och
samma korridor dr det nddvandigt att beakta att dessa upprikningar kan fa negativa
effekter for andra medlemsstater for samma korridor. For att undvika dubbla avgifter for
anvéandare bor upprakning dessutom inte heller tillatas pa vigavsnitt dér tringselavgifter
tas ut. For att undvika negativa effekter pa den ekonomiska utvecklingen i randomraden
och sikerstélla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen
darfor ges genomforandebefogenheter for att avsla eller begira dndringar av de planer som
medlemsstaten har ldmnat in, for att 14gga till en upprdkning av den infrastrukturavgift som
tillimpas pé vissa vigavsnitt dir trangselproblem normalt réder eller pé vilka anvindning
av fordon orsakar betydande miljoskador. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/20111.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

PE-CONS 4/22 21
SV



(42) For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bér kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter for att anta genomforandeakter for att faststélla
referensvérden for koldioxidutsldapp for de undergrupper av tunga godsfordon som inte
omfattas av artikel 2.1 a—d 1 forordning (EU) 2019/1242. Kommissionen bor aterge de
uppgifter av relevans for sidana fordonsgrupper som har offentliggjorts i den rapport som
avses i artikel 10 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/956!. Mot
bakgrund av att de genomforandebefogenheter som tilldelats kommissionen dr begrédnsade
ar det inte nodvéndigt att foreskriva att de kontrolleras av en kommitté bestdende av

foretradare for medlemsstaterna innan de antas.

(43) Om en medlemsstat infor ett system for vigavgifter och vagtullar skulle kompensation som
beviljas kunna, i vissa fall, medf6ra diskriminering av utlindska viganvéndare. Déarfor bor
mojligheten att bevilja kompensation begréinsas till vigtullar och bor inte lingre omfatta

vigavgifter.

(44) For att utnyttja synergieffekter mellan de nuvarande systemen for vigavgifter och végtullar
och pa sa sétt minska driftskostnaderna bor kommissionen involveras fullt ut i
medlemsstaternas samarbete med sikte pa att infora gemensamma system for vigavgifter

och végtullar.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om
overvakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslédpp och bransleférbrukning
(EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(45)

(46)

(47)

Det dr nodvéndigt att ge medlemsstaterna mdjlighet att finansiera anlédggning, drift,
underhall och utveckling av installationer for energi eller bréinsle till utsldppssnéla och
utsldppsfria fordon, i syfte att underlitta elektrifiering av vdgarna. I synnerhet om en
medlemsstat avser att finansiera sddana elektriska installationer oberoende av
finansieringen av véginfrastruktur, bor detta direktiv inte hindra den medlemsstaten frén att

ta ut avgifter for anvéindningen av sadana installationer.

Eftersom malet for detta direktiv, ndmligen att sidkerstélla att de nationella avgifterna for
fordon for anvdndningen av vissa infrastrukturer ingar i en sammanhéngande ram som
sakerstiller likabehandling i hela unionen, inte i tillridcklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna utan snarare, pa grund av den grinsoverskridande dimensionen hos
végtransporterna och de problem som direktivet dr avsett att avhjélpa, kan uppnds battre pa
unionsniva, kan unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma

artikel gér detta direktiv inte utéver vad som ar nodvandigt for att uppna detta mal.

Det dr nodvéndigt att sdkerstilla att avgifterna for externa kostnader dven 1 fortsédttningen
sa korrekt som mdjligt aterspeglar kostnaderna for de luftfororeningar, det buller och de
klimatfordndringar som genereras av tunga fordon utan att avgiftssystemet blir onddigt
komplicerat, att frimja anvindningen av de mest brinsleeffektiva fordonen och att se till
att incitamenten forblir effektiva och differentieringen av vigavgifter och végtullar halls

uppdaterad.
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(48)

(49)

Darfor bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt (EUF-fordraget) delegeras till kommissionen for att anpassa
referensvérdena for avgifter for externa kostnader som anges i bilagorna IIIb och IlIc till
direktiv 1999/62/EG till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen. Det ar sarskilt
viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrdd under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning!. For att sikerstélla
lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och
radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges
systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med

forberedelse av delegerade akter.

Direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EC och (EU) 2019/520 bor darfor dndras 1 enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Artikel 1
Andringar av direktiv 1999/62/EG

Direktiv 1999/62/EG ska dndras pa foljande satt:
1. Titeln ska ersittas med foljande:

”Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for

fordon for anvindningen av véginfrastrukturer”.
2. Artiklarna 1 och 2 ska erséttas med foljande:
”Artikel 1
1. Detta direktiv &r tillampligt pd
a)  fordonsskatter som tas ut pa tunga godsfordon,
b)  végtullar och védgavgifter som tas ut pd fordon.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pé fordon som uteslutande anvénds pa

medlemsstaternas utomeuropeiska territorier.
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3. Detta direktiv ska inte tillimpas pa fordon registrerade pa Kanariebarna, i Ceuta och
Melilla eller pa Azorerna eller Madeira vilka utfor transportverksamhet uteslutande
pa dessa territorier eller mellan dessa territorier och det spanska respektive det

portugisiska fastlandet.
Artikel 2
1. Idetta direktiv giller foljande definitioner:

1. transeuropeiska vignditet: den transportinfrastruktur for viagar som avses i
kapitel II avsnitt 3 i Europaparlamentets och radets foérordning
(EU) nr 1315/2013" sasom illustreras med hjilp av kartor i bilaga I till den

forordningen.

2. transeuropeiska stomtransportndtet. den transportinfrastruktur som

identifierats i enlighet med kapitel III 1 f6rordning (EU) nr 1315/2013.

3. anldggningskostnader: kostnader i samband med anlidggning, i forekommande

fall dven finansieringskostnader, av

a)  ny infrastruktur eller forbéttringar av ny infrastruktur (inbegripet

betydande strukturella reparationer), eller
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4,

b) infrastruktur eller forbattringar av infrastruktur, inbegripet betydande
strukturella reparationer, som fardigstillts hogst 30 ar fore
den 10 juni 2008 och for vilka vagtullsystem redan hade inforts
den 10 juni 2008, eller som fardigstéllts hogst 30 ar fore inforandet av

nya végtullsystem som inforts efter den 10 juni 2008, eller

¢) infrastruktur eller forbéttringar av infrastruktur som fardigstillts fore de

tidsfrister som avses i led b, om

1) en medlemsstat har inréttat ett vagtullsystem dér dessa kostnader
tacks genom ett avtal med en végtulloperator eller andra rattsliga
instrument med motsvarande verkan som tridde i kraft fore

den 10 juni 2008, eller

i1)  en medlemsstat kan pévisa att skélet till att infrastrukturen i friga

byggdes var att dess planerade livsldngd var mer dn 30 éar.

finansieringskostnader: rdnta pa 14n och avkastning pé eget kapital fran

aktiedgare.

betydande strukturella reparationer: strukturella reparationer med undantag av
sddana reparationer som inte ldngre &r till ndgon nytta for viganvéindarna, i
synnerhet dér reparationsarbetet har ersatts av ny vigbeldggning eller annat

anldggningsarbete.
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motorvdg: vag som dr utformad och byggd sérskilt for motortrafik, som inte

betjénar fastigheter som grénsar till den och som uppfyller f6ljande kriterier:

a)  Den ér forsedd, utom vid speciella platser eller tillfalligt, med skilda
korbanor for trafik i tva riktningar, skilda frdn varandra genom en
mittstring som inte ar avsedd for trafik, eller undantagsvis med andra

medel.

b)  Den korsar inte annan vag, jarnvig, sparvégslinje, cykelbana eller

gangvig 1 samma plan.
c)  Den ér sarskilt skyltad som motorvig.

vdgtull: ett bestimt belopp som ska betalas for ett fordon, grundat pa den
tillryggalagda strickan inom en viss infrastruktur och pa fordonstyp, dér erlagd
betalning innebar att ett fordon fér ritt att anvanda infrastrukturerna, och som

bestar av en eller flera av foljande avgifter:
a)  en infrastrukturavgift,
b)  en tringselavgift, eller

c) en avgift for externa kostnader.
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10.

11.

12.

infrastrukturavgift: en avgift som tas ut for att ticka en medlemsstats kostnader

for anldggning, underhall, drift och utveckling av infrastruktur.

avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att tdcka kostnaderna till

foljd av en eller flera av foljande:

a) trafikrelaterad luftfororening,
b) trafikrelaterat buller, eller

c) trafikrelaterat koldioxidutslapp.

kostnad for trafikrelaterad luftfororening: kostnad for de skador pad ménniskors
hilsa och miljoskador som uppstar till f6ljd av utslépp av partiklar och av
ozonbildande &mnen, sdsom kvaveoxid och flyktiga organiska foreningar, i

samband med ett fordons drift.

kostnad for trafikrelaterat buller: kostnad for de skador pd méanniskors hilsa
och miljoskador som uppstar till f6ljd av buller fran ett fordon eller fran

vixelverkan mellan fordonet och végytan.

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutsldpp: kostnad for de skador som
uppstér till f6ljd av utsldpp av koldioxid i samband med ett fordons drift.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

trangsel: en situation da trafikvolymerna ligger néra eller overstiger

vigkapaciteten.

trangselavgift. en avgift som tas ut pa fordon for att ticka trangselkostnaderna i

en medlemsstat och minska trangseln.

viktad genomsnittlig infrastrukturavgift: de sammanlagda intékterna fran en
infrastrukturavgift under en viss period dividerade med antalet kilometer som
korts av tunga fordon pa det vagavsnitt som avgiften omfattar under den

perioden.

vdgavgift: ett bestimt belopp som ska erldggas for att ge fordonet ritt att under

en given tid anvinda de infrastrukturer som avses i artikel 7.1 och 7.2.

fordon: motorfordon med minst fyra hjul avsett eller anvint, eller ledad
fordonskombination avsedd eller anvind, for passagerar- eller godstransporter

pa vag.

tungt fordon: ett fordon med en hogsta tekniskt tilldtna totalvikt som Overstiger

3,5 ton.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

tungt godsfordon: ett tungt fordon avsett for godstransport.

buss: ett tungt fordon avsett for transport av fler &n atta passagerare utover

foraren.

ldtt fordon: ett fordon med en hogsta tekniskt tillatna totalvikt som inte

Overstiger 3,5 ton;

personbil: ett latt fordon avsett for transport av hogst atta passagerare utdver

foraren.

fordon av historiskt intresse: ett fordon av historiskt intresse enligt definitionen

i artikel 3.7 i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU™".

minibuss: ett 1itt fordon avsett for transport av fler 4n atta passagerare utover

foraren.

campingbil: ett fordon med boendemdjligheter som omfattar sittplatser och ett
bord, sovplatser, antingen separata eller sdidana som gors om fran sittplatser,

matlagningsmojligheter och forvaringsmojligheter.
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26.

27.

28.

29.

30.

ldtt nyttofordon: ett 1étt fordon avsett for godstransport.

skapbil: ett latt nyttofordon enligt definitionen i del C punkt 4.2 i bilaga I till

*kdk

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858".

koldioxidutsldpp fran ett tungt fordon: de specifika koldioxidutsldpp fran ett

tungt fordon som anges i punkt 2.3 i dess kundinformationsfil enligt del II 1

bilaga IV till kommissionens forordning (EU) 2017/2400%*,
utslappsfritt fordon:

a)  ett utsldappsfritt tungt fordon enligt definitionen 1 artikel 3.11 i

wkedkk

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/124277", eller

b)  en personbil, en minibuss eller ett ldtt nyttofordon utan

forbranningsmotor.
utsldappssndlt tungt fordon:

a)  ett utsldppssnalt tungt fordon enligt definitionen 1 artikel 3.12 i
forordning (EU) 2019/1242, eller
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31.

32.

33.

34.

35.

b) ett tungt fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i den foérordningen,
med koldioxidutsldpp som ar lagre dn 50 % av referensvirdena for
koldioxidutsldpp for dess fordonsgrupp och som inte ar ett utslappsfritt

fordon.
transportér: foretag som utfor vigtransporter av gods eller passagerare.

fordon i utsldippsklass Euro 0”, ”Euro 17, ”Euro 11, ”Euro 1117, ”Euro IV”,
”Euro V”, ’EEV”, ”Euro VI”: ett tungt fordon som dverensstimmer med de

utslappsbegriansningar som anges i bilaga 0.

typ av tungt fordon: en kategori som ett tungt fordon indelas i beroende pa
antal axlar, dimensioner eller vikt, eller andra fordonsklassificeringsfaktorer
som avspeglar vigskador, sdsom det vigskadeklassificeringssystem som
redovisas 1 bilaga IV, forutsatt att det klassificeringssystem som tillimpas
bygger pé fordonsegenskaper som anges i de fordonshandlingar som anvénds i

alla medlemsstater eller ar synliga for blotta 6gat.

undergrupp av fordon: undergrupp av fordon enligt definitionen 1 artikel 3.8 i
forordning (EU) 2019/1242.

fordonsgrupp: en gruppering av fordon som fortecknas 1 tabell 1 1 bilaga I till
forordning (EU) 2017/2400.
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36.

37.

38.

rapporteringsperiod for ar Y: rapporteringsperiod for ar Y enligt definitionen i

artikel 3.3 1 forordning (EU) 2019/1242.

kurva for minskade koldioxidutsldpp: med avseende pa rapporteringsperioden
for ett &r (Y) och en undergrupp av fordon (sg), ndmligen ETy s, avses
produkten av faktorn avseende minskade drliga koldioxidutslapp (R-ETy)
multiplicerad med referensvérdet for koldioxidutslapp (rCOzsg) for
undergruppen (sg), ndimligen ETy sg = R-ETy x rCOasg; for aren Y<2030
faststills bade R-ETy och rCOasg i enlighet med punkt 5.1 1 bilaga I till
forordning (EU) 2019/1242; for dren Y>2030 faststills R-ETy till 0,70; rCO2sg
tillimpas sadsom justerat genom delegerade akter som antas i enlighet med
artikel 11.2 i forordning (EU) 2019/1242 pa rapporteringsperioder som inleds

efter respektive tillimpningsdag for de delegerade akterna.
referensvdirden for koldioxidutsldpp for en fordonsgrupp:

a)  For fordon som omfattas av férordning (EU) 2019/1242, den médngd som

beréknas i enlighet med formeln i punkt 3 1 bilaga I till den forordningen.
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b)  For fordon som inte omfattas av forordning (EU) 2019/1242, det
genomsnittliga virdet for alla koldioxidutslapp fran fordon i den
fordonsgruppen, som rapporterats i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/956™ ™ for den forsta
rapporteringsperioden, som ska inledas efter den dag da registrering,
forsdljning eller ibruktagande av fordon i den fordonsgruppen som inte
uppfyller de skyldigheter som avses i artikel 9 i férordning
(EU) 2017/2400 forbjuds i1 enlighet med artikel 24 i férordning
(EU) 2017/2400.

39. koncessionsavtal: en byggkoncession eller en tjinstekoncession enligt
definitionen i artikel 5.1 a eller 5.1 b 1 Europaparlamentets och radets

direktiv 2014/23/EU™ ™,

40. koncessionerad végtull: vagtull som tas ut av en koncessionshavare enligt ett

koncessionsavtal.

41. vdsentligt dndrat vdgtullsystem eller avgiftsarrangemang: vagtullsystem eller
avgiftsarrangemang dér de dndrade avgifterna forvédntas dka intédkterna med
mer dn 10 % jamfort med det foregdende rakenskapsaret, med undantag for
effekten av 0kad trafik och efter korrigering for inflation mitt pa grundval av
forandringar 1 det EU-omspédnnande harmoniserade konsumentprisindexet
(HIKP), exklusive energi och obearbetade livsmedel, som offentliggdrs av

kommissionen (Eurostat).
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2. Vid tillampning av punkt 1.2 géller foljande:

a)  Under alla forhallanden far den del av anldggningskostnaderna som ska beaktas
inte Overstiga den del av den nuvarande planerade livslangden som aterstar for
infrastrukturkomponenter den 10 juni 2008 eller den tidpunkt nér det nya

vigtullsystemet infors, om denna tidpunkt infaller senare.

b)  Kostnader for infrastruktur eller infrastrukturforbéttringar far inbegripa
eventuella sirskilda infrastrukturutgifter som syftar till att minska buller, infora
innovativ teknik eller forbéttra trafiksédkerheten, och infrastrukturoperatorens
faktiska betalningar for objektiva miljofaktorer, exempelvis skydd mot

markfororening.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7da.3 far medlemsstaterna behandla en

campingbil antingen som en buss eller som en personbil.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av

den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnétet (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om
periodisk provning av motorfordons och tillhdrande slapvagnars trafiksdkerhet och
om upphévande av direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).

*k
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Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkidnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda
for sddana fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och

(EG) nr 595/2009 samt om upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om
genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 vad
giller bestimning av tunga fordons koldioxidutslapp och bransleférbrukning och om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG och kommissionens
forordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om
faststdllande av normer for koldioxidutslépp fran nya tunga fordon och om é&ndring
av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956
och rédets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om
overvakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslapp och
bransleforbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/23/EU av den 26 februari 2014 om
tilldelning av koncessioner (EUT L 94, 28.3.2014, s. 1).”
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3.

Artiklarna 7 och 7a ska ersittas med foljande:

”Artikel 7

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 9.1a far medlemsstaterna bibehalla
eller infora végtullar och vigavgifter pa det transeuropeiska vagnétet eller pa vissa
delar av detta nét och pé alla andra delar av sina motorvigsnét som inte ingar i det
transeuropeiska vagndtet pa de villkor som anges i punkterna 4—14 i den hir artikeln

och 1 artiklarna 7a-7k.

Punkt 1 ska inte padverka medlemsstaternas ritt att, i enlighet med EUF-fordraget,
tillimpa vagtullar och viagavgifter pa andra vigar, forutsatt att inforandet av vagtullar
och végavgifter pa sddana andra végar inte diskriminerar internationell trafik och inte
resulterar 1 en snedvridning av konkurrensen mellan transportdrer. Vagtullar och
vigavgifter som tilldmpas pa andra végar &n de som ingér i det transeuropeiska
végndtet och pa andra vigar 4n motorvégar ska uppfylla de villkor som anges i

punkterna 4 och 5 i denna artikel och artiklarna 7a, 7j.1, 7j.2 och 7j.4.

PE-CONS 4/22 38

SV



Utan att det paverkar tillimpningen av andra bestimmelser i detta direktiv far
végtullar och végavgifter for olika fordonskategorier, sdsom tunga fordon, tunga
godsfordon, bussar, litta fordon, ldtta nyttofordon, minibussar och personbilar
inforas eller bibehéllas oberoende av varandra. Om medlemsstaterna tar ut avgifter

for personbilar ska de dock ocksa ta ut avgifter for litta nyttofordon.

Medlemsstaterna fér inte pa sitt territorium infora bade végtullar och vigavgifter for
en och samma fordonskategori for anvdndandet av ett och samma végavsnitt.
Déremot far medlemsstater som tar ut vagavgifter pa sitt nit &ven ta ut vagtullar for

anviandningen av broar, tunnlar och bergspass.

Medlemsstaterna far besluta att inte tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 pa
sddana végtullar for anvindningen av broar, tunnlar och bergspass som uppfyller ett

eller bada av f6ljande villkor:

a)  Det skulle inte vara tekniskt genomforbart att tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.l
och 7gb.2 pa inforandet av sddan differentiering for det beroérda

vigtullsystemet.

b)  Tilldmpning av artiklarna 7ca.3, 7ga.1 och 7gb.2 skulle medféra omledning av
de mest fororenande fordonen, med negativa konsekvenser for trafiksidkerheten

och folkhélsan som f6l;d.
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Medlemsstater som beslutar att inte tillimpa artiklarna 7ca.3, 7ga.l och 7gb.2 i
enlighet med andra stycket i denna punkt ska underritta kommissionen om sitt

beslut.

5. Vigtullar och viagavgifter far inte direkt eller indirekt vara diskriminerande pa grund

av

a)  viganvindarens nationalitet,

b)  den medlemsstat eller det tredjeland dér transportoren dr etablerad,
c)  den medlemsstat eller det tredjeland dir fordonet dr registrerat, eller
d) transportens ursprung eller destination.

6.  Medlemsstater far foreskriva nedsatta vagtullar eller vigavgifter for vissa vigavsnitt,
eller helt exkludera vissa vagavsnitt fran vigavgifter och vigtullar, i synnerhet 1

glesbefolkade omréden dér trafikintensiteten ar 14g.
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For véginfrastrukturer som omfattas av koncessionsavtal, om avtalet undertecknades
fore den ... [dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttradande], eller anbuden eller
svaren pa inbjudan till forhandlingar enligt det forhandlade forfarandet mottagits
enligt ett offentligt upphandlingsforfarande fore den ... [dagen for detta
andringsdirektivs ikrafttrddande], far medlemsstaterna vélja att inte tillampa
artiklarna 7ca.3, 7g.1, 7g.2, 7ga och 7gb pa végtullar och vigavgifter pa
vaginfrastrukturer som omfattas av koncessionsavtal forrdn avtalet fornyas eller

vigtullsystemet eller avgiftsarrangemanget dndras vasentligt.

Punkt 7 tillimpas dven for langfristiga avtal som ingatts mellan ett offentligt och ett
icke-offentligt organ och som undertecknats fore den ... [dagen for detta
andringsdirektivs ikrafttridande] for utférande av byggentreprenad och/eller
forvaltning av tjénster som inte avser utférande av byggentreprenad och som inte

omfattar dverforing av efterfragerisken.

Medlemsstater far foreskriva nedsatta vigtullar eller vigavgifter, eller undantag fran

skyldigheten att betala vigtull eller vigavgift, for

a)  tunga fordon som &r undantagna fran skyldigheten att installera och anvinda
fardskrivare enligt Europaparlamentets och radets forordning

(EU) nr 165/2014",
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b)

d)

tunga godsfordon med en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt som Overstiger

3,5 ton och understiger 7,5 ton och som anvinds for transport av material,
utrustning eller maskiner som foraren anvénder i sitt arbete eller for leverans av
varor som producerats hantverksmassigt, savida transporten inte utférs mot

betalning eller annan ersittning,

fordon som omfattas av de villkor som anges i artikel 6.2 a och b eller fordon

som anvands eller dgs av personer med funktionsnedséttning, och

utsldppsfria fordon med en hogsta tekniskt tilldten lastad vikt pa hogst 4,25 ton.

10. Fran och med den ... [4tta &r efter dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttridande]

far medlemsstaterna inte tillimpa vigavgifter for tunga fordon pé det transeuropeiska

stomtransportnétet.

11.  Genom undantag frén punkt 10 f&r medlemsstater tillimpa vagavgifter for tunga

fordon pa avsnitt av det transeuropeiska stomtransportnitet, men endast i

vederbdrligen motiverade fall ddr tillimpningen av en vagtull skulle

a)

medfora oproportionella administrativa kostnader, investeringskostnader och
driftskostnader i forhallande till de forvéntade intdkter eller fordelar som en
sadan vagtull skulle ge upphov till, exempelvis pa grund av de berérda
vigavsnittens begransade ldngd, den relativt 1aga befolkningstétheten eller den

relativt glesa trafiken, eller
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b) ledatill en omledning av trafiken med negativa konsekvenser for

trafiksidkerheten eller folkhéalsan.

Innan dessa véigavgifter tillimpas ska medlemsstaterna underritta kommissionen om
sin avsikt att gora detta. Underréttelsen ska innehalla en redogérelse av de skél som,
mot bakgrund av forsta stycket, motiverar tillimpningen av vigavgiften pa grundval
av objektiva kriterier och tydlig information om de fordon och végavsnitt som

omfattas av vigavgiften.

Medlemsstaterna far ge in en enda underrittelse for flera vagavsnitt som omfattas av

undantagen, forutsatt att den innehaller en motivering for varje avsnitt.

12.  Om medlemsstater tillimpar ett gemensamt vigavgiftssystem i enlighet med artikel 8
ska dessa medlemsstater anpassa eller avveckla det gemensamma systemet senast
den ... [tio ar efter dagen fOr detta dndringsdirektivs ikrafttridande].
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13.  Nar det géller tunga godsfordon fir en medlemsstat till och med den ... [fem ar efter
dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttrddande] vélja att tillimpa végtullar eller
vigavgifter endast pa tunga godsfordon med en hdgsta tekniskt tillaten lastad vikt pa
minst 12 ton, om den anser att uttag av végtullar eller viagavgifter for tunga

godsfordon pa mindre an 12 ton skulle

a)  fa betydande negativa foljder for det fria trafikflodet, miljon, bullernivéerna,

trangsel, folkhélsan eller trafiksdkerheten pa grund av omledning av trafiken,

b)  medféra administrativa kostnader pd mer dn 15 % av de ytterligare intdkter

som uppkommit genom den utvidgningen, eller

c)  berdra en fordonskategori som inte orsakar mer dn 10 % av de

infrastrukturkostnader som fér tickas av avgifter.

Medlemsstater som véljer att tilldmpa végtullar eller vagavgifter eller badadera pa
endast de tunga godsfordon som har en hogsta tekniskt tillaten lastad vikt pd minst

12 ton ska informera kommissionen om detta samt motivera beslutet.

14.  Om végtullar tillimpas pd alla tunga fordon far medlemsstaterna vélja att dtervinna
olika procentandelar av kostnaderna fran bussar och campingbilar, & ena sidan, och

fran tunga godsfordon, & andra sidan.
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15.

Senast den ... [fem ar efter dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttrddande] ska
kommissionen bedéma detta direktivs genomforande och effektivitet vad géller

avgifter for latta fordon.

Den bedomningen ska beakta utvecklingen av de avgiftssystem som tilldmpas pa
latta fordon nér det giller den typ av avgifter som tillimpas pé olika
fordonskategorier, rickvidden for det ndt som omfattas, prissdttningens

proportionalitet och andra relevanta faktorer.

P4 grundval av den beddmningen ska kommissionen, nir sa ar l[ampligt, 1dgga fram

ett lagstiftningsforslag om att dndra de relevanta bestimmelserna i detta direktiv.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014
om fardskrivare vid vigtransporter, om upphévande av radets forordning

(EEG) nr 3821/85 om férdskrivare vid vigtransporter och om dndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa végtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014,s. 1).”
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Artikel 7a

Vigavgifterna ska sté i proportion till den tidsperiod under vilken infrastrukturen

anvands.

Om végavgifter tillimpas pa tunga fordon ska anvéndningen av infrastrukturen goras
tillgénglig for atminstone foljande perioder: en dag, en vecka, en méinad och ett ar.
Manadsavgiften ska inte dverstiga 10 % av arsavgiften, veckoavgiften ska inte

overstiga 5 % av arsavgiften och dagsavgiften ska inte Gverstiga 2 % av arsavgiften.

En medlemsstat fér, for fordon som &r registrerade i den medlemsstaten, besluta att

tilldmpa endast arsavgifter.

Medlemsstaterna ska faststilla viagavgifter, inklusive administrativa kostnader, for
samtliga tunga fordon, till en nivd som inte dverstiger de maximisatser som faststills

i bilaga II.

Om vigavgifter tillimpas pa personbilar ska anvindningen av infrastrukturen goras
tillgénglig for atminstone foljande perioder: en dag, en vecka eller tio dagar eller
bada, en méanad eller tvd manader eller bdda, och ett &r. Tvdménadersavgiften ska
inte overstiga 30 % av arsavgiften, mdnadsavgiften ska inte 6verstiga 19 % av
arsavgiften, tiodagarsavgiften ska inte dverstiga 12 % av arsavgiften, veckoavgiften
ska inte Gverstiga 11 % av arsavgiften och dagsavgiften ska inte dverstiga 9 % av

arsavgiften.

PE-CONS 4/22 46

SV



Medlemsstaterna far begrénsa den dagliga vigavgiften for renodlade

transiteringsandamal.

Medlemsstaterna far ocksé gora infrastrukturen tillgédnglig for andra tidsperioder. I
sadana fall ska medlemsstaterna tillimpa avgiftssatserna 1 enlighet med principen om
likabehandling av anvédndare, med beaktande av alla relevanta faktorer, i synnerhet
arsavgiften och avgifterna for andra perioder enligt forsta stycket, befintliga

anviandarmonster och administrativa kostnader.

Nar det géller vagavgiftssystem som inforts fore den ... [dagen for detta
andringsdirektivs ikrafttrddande] far medlemsstaterna behélla avgifter som ligger
over de granser som anges 1 forsta stycket, forutsatt att avgifterna géllde fore det
datumet, och far behalla motsvarande hogre avgifter for andra vigavgiftsperioder, i
enlighet med principen om likabehandling. De ska dock uppfylla de grinskrav som
anges 1 forsta stycket och andra stycket sa fort vasentligt &ndrade
vigavgiftsarrangemang trader 1 kraft och senast den ... [4tta &r efter dagen for detta

andringsdirektivs ikrafttrddande].

For minibussar och litta nyttofordon ska medlemsstaterna uppfylla kraven i antingen
punkt 2 eller 3. Om medlemsstaterna faststéller andra vigavgifter for litta
nyttofordon &n for personbilar, ska de faststilla hogre vagavgifter for litta

nyttofordon én for personbilar.
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5. Senastden ... [fem ar efter dagen for detta andringsdirektivs ikrafttridande] ska
kommissionen beddma om det &r tekniskt och rittsligt genomforbart att differentiera
behandlingen av olika létta nyttofordon pé grundval av huruvida det latta fordonet 1
frdga ar utrustat med en fardskrivare eller inte. P4 grundval av den bedémningen ska
kommissionen nér sé dr lampligt, ldgga fram ett lagstiftningsforslag om dndring av

detta direktiv i enlighet ddrmed.”
4. Foljande artikel ska inforas:
”Artikel 7aa

1.  Medlemsstater som tillimpade vagtullar pa sitt transeuropeiska stomtransportnét
eller pa en del av det fore den ... [dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttridande]
far infora ett kombinerat avgiftssystem for alla tunga fordon eller for vissa typer av

tunga fordon.

2. Idet kombinerade avgiftssystemet far medlemsstaterna, trots vad som sigs i
artikel 7.10, tillimpa vagavgifter for alla tunga fordon eller for vissa typer av tunga
fordon, inbegripet for vissa viktkategorier av tunga fordon, pa det transeuropeiska

stomtransportndtet eller delar av det, 1 enlighet med artikel 7.4.
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3. De vigavgifter som avses i punkt 2 i denna artikel ska differentieras i enlighet med
artikel 7ga och enligt Euro-utslédppsklass. Medlemsstater ska dessutom faststilla
vigavgifter, inklusive administrativa kostnader, for de berdrda tunga fordonen till en

niva som inte overstiger de maximisatser som faststélls 1 bilaga II.

4.  Medlemsstater som infor det kombinerade avgiftssystemet ska genomfora en
konsekvensbedomning eller analys som forklarar och motiverar inforandet av

systemet, vilket ska anmalas till kommissionen minst sex ménader innan det infors.”
5. Artiklarna 7b och 7¢ ska erséttas med foljande:
”Artikel 7b

1. Infrastrukturavgifterna for tunga fordon ska grundas pa principen om atervinnande
av infrastrukturkostnader. De viktade genomsnittliga infrastrukturavgifterna for
tunga fordon ska vara relaterade till kostnaderna for uppforande, drift, underhall och
utveckling av det berdrda infrastrukturnétet. De viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifterna far ocksa omfatta avkastning pé kapital och/eller en

vinstmarginal grundad pa marknadsvillkor.
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2. De kostnader som beaktas ska avse det nit, eller den del av detta, for vilket
infrastrukturavgifter for tunga fordon tas ut, och de fordon som omfattas av dessa
avgifter. Medlemsstaterna far vilja att ta ut avgifter for att tdcka endast en viss

procentandel av dessa kostnader.
Artikel 7c

1.  Medlemsstaterna far bibehélla eller infora en avgift for externa kostnader avseende
kostnaden for trafikrelaterad luftférorening, trafikrelaterat buller, koldioxidutslédpp,

eller varje kombination dirav.

Om en avgift for externa kostnader tillimpas pa tunga fordon ska medlemsstaterna
differentiera denna avgift och faststilla den i enlighet med de minimikrav och
metoder som avses i bilaga Illa och ska respektera de referensvirden som anges 1
bilagorna IIIb och Illc. Medlemsstaterna fér vélja att ta ut avgifter for att tdcka endast

en viss procentandel av dessa kostnader.

2. Avgiften for externa kostnader ska faststillas av den berérda medlemsstaten. Om en
medlemsstat utser en myndighet for detta syfte, ska denna myndighet vara réttsligt
och ekonomiskt oberoende av den organisation som forvaltar eller tar ut hela eller

delar av avgiften.

3. Medlemsstaterna fér tillimpa undantag som gor det mdjligt att justera avgifter for

externa kostnader for fordon av historiskt intresse.”
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6.

Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 7ca

Om medlemsstaterna tar ut avgift for externa kostnader for luftfororeningar eller
buller ska de beakta kostnader som avser det nit, eller den del av detta, for vilket en

sadan avgift tas ut, och de fordon som omfattas av den avgiften.

Avgiften for externa kostnader som avser trafikrelaterade luftféroreningar ska inte

tillimpas pa tunga fordon som uppfyller de stringaste Euro-utsldppskraven.

Forsta stycket ska upphora att vara tilldimpligt fyra ar efter den dag da de regler som

inforde dessa krav borjade tillimpas.

Fran och med den ... [fyra ar efter dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttrddande]
ska medlemsstaterna tillimpa en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad

luftférorening pé tunga fordon pa det avgiftsbelagda nit som avses i artikel 7.1.

Genom undantag fran forsta stycket far medlemsstaterna besluta att inte tillimpa en
avgift for externa kostnader pa dessa vigavsnitt om detta skulle leda till omledning

av de mest fororenande fordonen, med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten

och folkhilsan.
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Medlemsstaterna far bedoma mojligheten att tillimpa en avgift for externa kostnader
for koldioxidutsldapp och for luftféroreningar eller rabatter relaterade till dessa
utsldpp, om koncessionerade végtullar inte differentieras i enlighet med artiklarna 7g
och 7ga vad giller tunga fordon och 1 enlighet med artikel 7gb vad géller latta

fordon.

Resultatet av den frivilliga beddomningen, inbegripet en motivering av skélen for att
avgiften for externa kostnader eller rabatten inte tillimpas, ska anmélas till

kommissionen.

Artikel 7cb

Medlemsstaterna far tillimpa hogre avgifter for externa kostnader for
koldioxidutslidpp dn de referensvirden som anges 1 bilaga Illc, forutsatt att detta gors
pa ett icke-diskriminerande sitt och begrénsas till hogst tva ganger de virden som
anges i bilaga IlIc. Om medlemsstaterna tillimpar denna punkt ska de motivera sitt

beslut och anméla det till kommissionen i enlighet med bilaga Illa.

For bussar far medlemsstaterna vélja att tillimpa samma eller ldgre virden én dem

som tilldimpas pa tunga godsfordon.

En avgift for externa kostnader for koldioxidutslapp far kombineras med en

infrastrukturavgift som har differentierats 1 enlighet med artikel 7ga.
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4.  Senastden ... [fem &r efter dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttradande] ska
kommissionen utvéirdera genomforandet av och effektiviteten med avseende pé
avgifter for externa kostnader for koldioxidutsldpp samt deras dverensstimmelse
med Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/87/EG”™ och radets direktiv
2003/96/EG™. Nar s ar lampligt ska kommissionen pé grundval av denna
beddmning lagga fram ett lagstiftningsforslag om dndring av denna artikel. Om
denna artikel inte har &dndrats 1 enlighet med detta senast den 1 januari 2027, men
direktiv 2003/87/EG eller direktiv 2003/96/EG har éndrats pa ett sitt som lett till en
faktisk internalisering av atminstone en del av de externa kostnaderna for
koldioxidutslapp fran vigtransport, ska kommissionen anta delegerade akter i
enlighet med artikel 9d i det hér direktivet, for att &ndra bilaga IIlc i det hér direktivet
for att justera referensvérdena for avgifter for externa kostnader for koldioxidutslépp,
med beaktande av det faktiska koldioxidpris som tillimpas pa drivmedel for

végtransport i unionen.

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett
system for handel med utsléppsritter for vixthusgaser inom unionen och om éndring
av radets direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).

" Rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet (EUT L 283,
31.10.2003, s. 51).”
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7. Artikel 7d ska ersittas med foljande:
”Artikel 7d

Senast sex manader efter det att de nya, stringare Euro-utsldppskraven antagits ska
kommissionen, nar sa dr lampligt, ldgga fram ett lagstiftningsforslag for att faststélla
motsvarande referensvirden i bilaga IIIb och for att justera maximibeloppen for

véigavgifter i bilaga I1.”
8. Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 7da

1.  Medlemsstaterna far, i enlighet med kraven i bilaga V, infora en tringselavgift pa
varje avsnitt av deras vignéat dér det ofta forekommer trédngsel. Trangselavgiften far
endast tillimpas pa védgavsnitt med regelbundna tringselproblem och endast under de

perioder da trangselproblem normalt réder.

2. Medlemsstaterna ska faststilla de vigavsnitt och tidsperioder som avses i punkt 1 pa
grundval av objektiva kriterier avseende nivan pa vilken dessa viagar och deras
nidromrdden péverkas av tringsel, bland annat uppmétt som genomsnittliga

forseningar eller koldngder.

PE-CONS 4/22 54
SV



3. Entréngselavgift som infors pa ett avsnitt av vdgnitet ska tillimpas pa ett icke-
diskriminerande sitt pa alla fordonskategorier, i enlighet med de
standardekvivalensfaktorer som faststills 1 bilaga V. Medlemsstaterna far dock helt
eller delvis undanta minibussar och bussar frén tringselavgiften for att framja
kollektivtrafiken samt socioekonomisk utveckling och territoriell sammanhéllning.
Campingbilar ska, oberoende av deras hogsta tekniskt tilldtna lastade vikt, inte

behandlas som bussar vid tillimpningen av denna punkt.

4.  Trangselavgiften ska faststéllas 1 enlighet med de minimikrav som avses i bilaga V.
Den ska avspegla de kostnader som ett fordon medfor for andra viganvindare och
indirekt for samhéllet, och ska iaktta de referensvirden som faststélls i bilaga VI for
en viss typ av viag. Om en medlemsstat avser att ta ut hogre tringselavgifter dn de
referensvirden som anges i bilaga VI ska den underritta kommissionen om detta i

enlighet med de krav som avses i bilaga V.

Intdkter fran trdngselavgifter, eller motsvarande finansiella varde av dessa intékter,
ska anvéndas for att angripa problemet med tréngsel, eller for att utveckla héllbar

transport och mobilitet generellt.
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Om sé&dana intédkter tillfaller den allmidnna budgeten ska en medlemsstat anses ha
tillimpat andra stycket om den genomfor politik for finansiellt stod for att angripa
trangselproblemet eller utveckla héllbar transport och mobilitet till ett vérde

motsvarande intidkterna fran trangselavgifter.

5. Medlemsstaterna ska inféra dndamalsenliga mekanismer for att dvervaka
tringselavgifternas effekter och for att se dver avgiftsniverna. Varje medlemsstat
ska regelbundet se Over avgiftsnivan, atminstone vart tredje ar, for att sdkerstélla att
avgifterna inte overstiger kostnaderna for den trangsel som intréffar i den

medlemsstaten pd de vigavsnitt som omfattas av trangselavgiften.”
0. Artikel 7e.1 och 7e.2 ska ersittas med foljande:

”1. Medlemsstaterna ska berdkna maximinivan for infrastrukturavgiften for tunga fordon
med hjilp av en metod som utgér frén de grundldggande berdkningsprinciper som

anges i artikel 7b och bilaga III.
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2. For koncessionerade vigtullar ska maximinivin for infrastrukturavgiften for tunga
fordon vara lika med eller ldgre &n den nivd som skulle ha framkommit med en
metod grundad pa de grundldggande berdkningsprinciper som anges i artikel 7b och
bilaga III. Bedomningen av denna ekvivalens ska goras utgédende fréan en rimligt lang

referensperiod som &r forenlig med koncessionsavtalets art.”
10. Artiklarna 7f och 7g ska ersittas med foljande:
“Artikel 7f

1. Efter att ha underrittat kommissionen far en medlemsstat géra en upprékning av
infrastrukturavgifterna pa specifika vigavsnitt med regelbunden tringsel, eller dér

fordonstrafiken medfor betydande miljoskador, om foljande villkor uppfylls:

a) Intdkterna frén upprikningen investeras for att finansiera utveckling av
transporttjinster eller anldggning eller underhall av transportinfrastruktur inom
det transeuropeiska stomtransportnétet som direkt bidrar till att minska tringsel
eller miljoskador och som é&r beldgna i samma korridor som det vigavsnitt som

upprakningen géller.
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b)

d)

Upprikningen dverstiger inte 15 % av den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgift som berédknats i enlighet med artiklarna 7b.1 och 7e i detta
direktiv, sévida inte de intdkter som genereras investeras i gransoverskridande
avsnitt av en stomnétskorridor som identifierats i enlighet med kapitel IV 1
forordning (EU) nr 1315/2013, varvid uppriakningen inte fir dverstiga 25 % av
den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften, eller tva eller flera
medlemsstater infor en uppriakning for samma korridor varvid denna
upprikning féar dverstiga 25 %, men inte 50 % av den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgiften, under forutséttning av en 6verenskommelse mellan alla
medlemsstater som ingér i korridoren och som grinsar till de medlemsstater pa
vars territorium det avsnitt av korridoren dr beldget for vilken en upprékning

tillampas.

Tillimpningen av uppriakningen leder inte till ordttvis behandling av

kommersiell trafik i jimforelse med andra vaganvéndare.

En beskrivning av det exakta véigavsnitt for vilket upprikningen ska géilla, samt
en handling som styrker beslutet att finansiera transportinfrastruktur eller
transporttjdnster som avses 1 led a lamnas till kommissionen innan

upprikningen tillimpas.

Den period under vilken uppriakningen ska gélla ar faststidlld och begransad 1
forvdg och dr, vad géller de intdkter som forvintas uppkomma, forenlig med
finansieringsplanerna och kostnads-nyttoanalyserna for de projekt som

delfinansieras med intdkter fran upprakningen.
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Niér det giller ett nytt grdnsoverskridande projekt far upprakning endast tillimpas om

alla medlemsstater som deltar i projektet godkédnner det.

En upprékning far tillimpas pa infrastrukturavgifter som har differentierats i enlighet

med artiklarna 7g, 7ga eller 7gb.

Efter att ha mottagit den erforderliga informationen fran en medlemsstat som har for
avsikt att infora en upprakning, ska kommissionen gora denna information tillgénglig
for ledamoterna 1 den kommitté som avses 1 artikel 9c. Om kommissionen anser att
den planerade uppriakningen inte uppfyller villkoren i punkt 1 i den hér artikeln eller
att den planerade uppriakningen kommer att fa betydande negativa foljder for den
ekonomiska utvecklingen i randomraden, far den anta genomforandeakter for att
avsla de avgiftsplaner som den berdrda medlemsstaten har ldmnat in eller begéra
dndringar av dessa avgiftsplaner. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med

det granskningsforfarande som avses i artikel 9¢.3.

Upprakning far inte tillimpas pa vagavsnitt dér en tringselavgift tas ut.
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Artikel 7g

1. Infrastrukturavgiften far differentieras i syfte att minska tringsel, minimera slitage pa

infrastrukturen och optimera anvéndningen av den berdrda infrastrukturen eller

frimja trafiksdkerheten, om foljande villkor uppfylls:

a)

b)

d)

Differentieringen &r transparent, offentliggjord och tillgdnglig for alla

anvindare pa lika villkor.

Differentieringen tillimpas beroende pa tidpunkt pa dagen, typ av dag eller

arstid.

Ingen infrastrukturavgift Overstiger maximinivan for de viktade genomsnittliga

infrastrukturavgifter som avses i artikel 7b med mer &n 175 %.

De perioder med rusningstrafik d4 de hogre infrastrukturavgifterna tas ut i syfte

att minska tringseln overstiger inte sex timmar per dag.

Differentieringen har utformats och tillimpas pé ett transparent och
inkomstneutralt sitt pé ett vigavsnitt dir det ofta forekommer trangsel och
erbjuder lagre vigtullar for viganvindare som kor 1 lagtrafik och hogre

végtullar for viganvindare som kor i1 hogtrafik pd det aktuella vigavsnittet.

Ingen trangselavgift tas ut pa det beroérda vagavsnittet.
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En medlemsstat som Onskar infora en sadan differentiering eller dndra en befintlig
differentiering ska informera kommissionen om detta och ldimna den information

som krdvs for att kontrollera att villkoren uppfylls.

Fram till dess att den differentiering av infrastrukturavgifter och vagavgifter som
avses 1 artikel 7ga tillampas ska medlemsstaterna, nér det géller tunga fordon,
differentiera infrastrukturavgiften i enlighet med fordonets Euro-utsléppsklass sa att
ingen infrastrukturavgift dverstiger den avgift som tas ut for likvardiga fordon som
uppfyller de strangaste Euro-utsldppskraven med mer dn 100 %. Nér
infrastrukturavgifter och viagavgifter dr differentierade i enlighet med artikel 7ga, far

medlemsstaterna upphdra med differentieringen enligt Euro-utslédppsklass.

Genom undantag frin forsta stycket fir en medlemsstat besluta att inte tillimpa

kravet pa differentierade infrastrukturavgifter om nigot av foljande géller:

a)  Det skulle allvarligt skada enhetligheten inom vigtullsystemen pa

medlemsstatens territorium.

b)  Det skulle inte vara tekniskt genomforbart att inféra sddan differentiering for

det berorda végtullsystemet.

c)  Det skulle medfora att de mest fororenande fordonen leds om, med negativa

konsekvenser for trafiksdakerheten och folkhélsan.
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d)  Vigtullen innefattar en avgift for externa kostnader for luftférorening.
Kommissionen ska underrittas om sddana undantag.

3. Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera

ytterligare intikter.”
11. Foljande artiklar ska inforas:
” Artikel 7ga

1.  Medlemsstaterna ska differentiera infrastrukturavgifter och vigavgifter for tunga

fordon i enlighet med denna artikel.

Medlemsstaterna ska tillimpa den differentieringen pé de undergrupper av tunga
fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i férordning (EU) 2019/1242 senast tva ar
efter offentliggdrandet av referensvérdena for koldioxidutslépp for dessa
undergrupper av fordon i de genomforandeakter som antas 1 enlighet med artikel 11.1

i den forordningen.
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For koldioxidutsldppsklasserna 1, 4 och 5 som avses i punkt 2 i denna artikel ska den
differentieringen tillimpas pa grupper av tunga fordon som inte omfattas av

artikel 2.1 a—d i forordning (EU) 2019/1242 senast tva ar efter offentliggérandet av
referensvirden for koldioxidutslapp for den berdrda gruppen 1 genomforandeakter
som antas i enlighet med punkt 7 i den hér artikeln. Om punkt 5.1 i bilaga I till
forordning (EU) 2019/1242 dndras genom en unionsrittsakt sa att den omfattar de
referensvarden for koldioxidutsldpp som &r relevanta f6r en grupp av tunga fordon
bor sadana referensvirden for koldioxidutslapp inte ldngre faststéllas enligt punkt 7 i

den hir artikeln utan i enlighet med punkt 5.1 i bilaga I till den férordningen.

Om kurvor for minskade koldioxidutsléapp for grupper av tunga fordon som inte
omfattas av artikel 2.1 a—d 1 férordning (EU) 2019/1242 faststills genom en
unionsrittsakt som dndrar punkt 5.1 1 bilaga I till den f6rordningen ska
differentieringen for koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 enligt definitionen i punkt 2
i den hér artikeln tillimpas fran och med den dag d& de nya kurvorna for minskade

koldioxidutslapp trader i kraft.
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Utan att det paverkar den nedséttning av avgifter som foreskrivs i punkt 3 fér
medlemsstaterna foreskriva lagre infrastruktur- eller vagavgifter eller undantag fran
betalning av infrastruktur- eller vigavgifter for utslappsfria fordon 1 alla
fordonsgrupper fran och med den ... [dagen for detta dndringsdirektivs
ikrafttrddande] till och med den 31 december 2025. Fran och med den 1 januari 2026
ska sddana nedséttningar begrénsas till 75 % jamfort med avgiften for

koldioxidutslappsklass 1 i enlighet med vad som anges i punkt 2.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska medlemsstaterna for varje typ av

tungt fordon faststilla f6ljande koldioxidutsldppsklasser:

a)  Koldioxidutsldppsklass 1 — fordon som inte tillhor ndgon av de

koldioxidutsldappsklasser som avses i leden b—e.

b)  Koldioxidutsldppsklass 2 — fordon i fordonsundergrupp sg som registrerades
for forsta gdngen under rapporteringsperioden for &r Y med koldioxidutslépp
mer dn 5 % under utsldppsminskningskurvan for rapporteringsperioden for ar
Y och fordonsundergruppen sg men som inte tillhér ndgon av de

koldioxidutsldppsklasser som avses i leden ¢, d och e.

PE-CONS 4/22 64
SV



c¢) Koldioxidutslédppsklass 3 — fordon i fordonsundergrupp sg som registrerades
for forsta gdngen under rapporteringsperioden for &r Y med koldioxidutsléapp
mer dn 8 % under utsldppsminskningskurvan for rapporteringsperioden for ar
Y och fordonsundergruppen sg men som inte tillhor nagon av de

koldioxidutsldppsklasser som avses i leden d och e.
d) Koldioxidutslédppsklass 4 — utslédppssnala tunga fordon.
e)  Koldioxidutsldppsklass 5 — utslappsfria fordon.

Medlemsstaterna ska sikerstéilla att klassificeringen av ett fordon 1
koldioxidutsldppsklass 2 eller 3 omprdvas vart sjétte ar efter dagen for forsta
registrering av fordonet och att fordonet, i tillimpliga fall, omklassificeras till den
relevanta utslédppsklassen pa grundval av de troskelvdarden som géller vid den
tidpunkten. Omklassificeringen ska, med avseende pa en vigavgift, borja gélla senast
pa dess forsta giltighetsdag som intréaffar pa eller efter dagen for den

omklassificeringen.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 ska nedsatta avgifter tillimpas for

fordon i koldioxidutsldppsklasserna 2, 3, 4 och 5 enligt f6ljande:

a)  Koldioxidutsldppsklass 2 — minskning med 5 % till 15 % jamfort med avgiften
for koldioxidutslappsklass 1.
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b)  Koldioxidutslédppsklass 3 — minskning med 15 % till 30 % jamf{ort med
avgiften for koldioxidutsléppsklass 1.

c¢) Koldioxidutsldppsklass 4 — minskning med 30 % till 50 % jamf{ort med
avgiften for koldioxidutslappsklass 1.

d) Koldioxidutslédppsklass 5 — minskning med 50 % till 75 % jamf{ort med
avgiften for koldioxidutsléppsklass 1.

Om infrastrukturavgiften eller vigavgiften dven differentieras enligt
Euro-utsldppsklassen ska de minskningar som avses 1 forsta stycket gilla i

forhéllande till den avgift som tillimpas pé de stringaste Euro-utsldppskraven.

4.  Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera

ytterligare intdkter.

5. Genom undantag fradn punkt 1 fir en medlemsstat besluta att inte tillimpa kravet pa
differentiering av infrastrukturavgiften i enlighet med punkt 2 om en avgift for
externa kostnader for koldioxidutslapp tas ut och differentieras enligt

referensvirdena for avgiften for externa kostnader for koldioxidutslépp 1 bilaga Illc.
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Pa végavsnitt dér ett fordon drivs utan koldioxidutsldpp pa ett verifierbart satt far
medlemsstaterna tillimpa nedsatta avgifter for det fordonet i enlighet med
koldioxidutslappsklass 5. Medlemsstater som utnyttjar denna mgjlighet ska tillimpa
de avgifter som giller f6r koldioxidutslédppsklass 1 pa det fordonet pa andra

vigavsnitt.

Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla referensvirden for
koldioxidutslapp for de fordonsgrupper som inte omfattas av artikel 2.1 a—d 1

forordning (EU) 2019/1242.

Dessa genomforandeakter ska aterge de uppgifter av relevans for respektive
fordonsgrupp som har offentliggjorts i den rapport som avses i artikel 10 i forordning
(EU) 2018/956. Kommissionen ska anta dessa genomforandeakter senast

sex manader efter offentliggérandet av den relevanta rapport som avses i artikel 10 1

forordning (EU) 2018/956.

Senast den ... [fem ar efter dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttrddande] ska
kommissionen utvirdera genomforandet och effektiviteten av den differentiering av
avgifter pa grundval av koldioxidutsldpp som avses i denna artikel samt om
direktivet fortfarande behdvs och dverensstimmer med direktiven 2003/87/EG

och 2003/96/EG. Nir sé ar lampligt ska kommissionen pé grundval av den
bedomningen ldgga fram ett lagstiftningsforslag om dndring av de relevanta
bestimmelserna i det hir direktivet om differentiering av avgifter pa grundval av

koldioxidutslapp.
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10.

11.

Kommissionen ska, vart femte &r, efter den ... [dagen for detta dndringsdirektivs
ikrafttridande] se dver maximibeloppen for vigavgifter i bilaga II och nivierna pa
den nedsittning som avses 1 punkt 3 och, dér sa ar l[ampligt, 14gga fram ett
lagstiftningsforslag, pa grundval av resultaten av denna 6versyn, om dndring av de

bestimmelserna.

Kommissionen ska 30 ménader efter den ... [dagen for detta dndringsdirektivs
ikrafttrddande], upprétta en rapport med en bedomning av hur lampliga
troskelvardena for koldioxidutslédppsklasserna 2 och 3 i artikel 7ga.2 b och ¢ i1 detta
direktiv &r, i forhallande till de referensvéirden som offentliggors i enlighet med
artikel 11.1 i forordning (EU) 2019/1242 eller till de koldioxidutslapp som
rapporteras i enlighet med forordning (EU) 2018/956 och 1 tillampliga fall ldgga fram
ett lagstiftningsforslag om éndring av dessa troskelviarden pa grundval av resultaten

av den bedomningen.

Tillampningen av differentieringen av avgifter pa grundval av koldioxidutslapp som
avses 1 denna artikel ska inte vara obligatorisk om en annan unionsatgérd for

koldioxidprissittning av drivmedel for vigtransport tillimpas.
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Artikel 7gb

1. Medlemsstater far differentiera végtullar och véigavgifter for litta fordon enligt
fordonets miljoprestanda, som bestdms genom de specifika kombinerade
koldioxidutslapp eller viktade kombinerade koldioxidutsldpp som registrerats i

post 49 i fordonets intyg om dverensstimmelse, och genom Euro-utsldppsprestanda.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 i denna artikel ska de ldgre
vigtullarna och vigavgifterna tillimpas for personbilar, minibussar och litta

nyttofordon som uppfyller bada féljande villkor:

a)  Deras specifika koldioxidutslépp, faststdllda i enlighet med kommissionens

forordning (EU) 2017/11517, ska vara noll eller ldgre &n foljande nivéer:

1) For perioden 2021-2024, de mél for EU:s hela fordonsparkzo21 (EU fleet
wide targetszoz2r) som faststillts i enlighet med punkt 6 1 del A och punkt
6 i del B i bilaga I till Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/6317".

i1)  For perioden 2025-2029, de mél for EU:s hela fordonspark som
faststillts 1 enlighet med punkt 6.1.1 1 del A och punkt 6.1.11del B i
bilaga I till f6rordning (EU) 2019/631.
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iii)  For perioden frén och med 2030, de mél for EU:s hela fordonspark som
faststéllts 1 enlighet med punkt 6.1.2 i del A och punkt 6.1.2 1del B i
bilaga I till férordning (EU) 2019/631.

b)  Deras fororenande utslédpp, faststdllda i enlighet med férordning
(EU) 2017/1151, ska vara de som anges i tabellen i bilaga VII till detta
direktiv. Medlemsstaterna far tillimpa den minskning for utsléppsfria fordon
som avses i bilaga VII till detta direktiv utan att tillimpa minskningar for

ovriga kategorier for utsldppsprestanda som avses i den bilagan.

2. Frén och med den 1 januari 2026 ska medlemsstaterna, om det ar tekniskt mojligt,
differentiera vagtullar och den érliga vagavgiften for skapbilar och minibussar utifran
fordonets miljoprestanda, i enlighet med reglerna i bilaga VII. I det syftet ska

bestammelserna i punkt 1 andra stycket vara vigledande.

Om medlemsstater viljer att tillimpa andra kriterier for utslappsprestanda eller
differentieringsniva dn de som faststélls i punkt 1 eller viljer att inkludera andra eller
ytterligare kriterier, ska de underritta kommissionen och motivera sina val minst

sex ménader innan differentieringen infors.

Medlemsstaterna far dock vélja att tillimpa minskningar endast pé utslédppsfria
fordon, utan att tillimpa ndgon differentiering pa andra fordon och utan att underritta

kommissionen.
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Med forbehall for de villkor som anges i punkterna 1 och 2 far medlemsstaterna ta
hénsyn till forbéttringen av fordonets miljoprestanda med anknytning till dess

omstdllning for anvindning av alternativa brénslen.

Medlemsstaterna far vidta exceptionella atgarder 1 syfte att ta ut avgifter for fordon

av historiskt intresse.

Den differentiering som avses i denna artikel ska inte vara utformad for att generera

ytterligare intikter.

*%

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkidnnande av
motorfordon med avseende pa utslidpp fran létta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av
fordon samt om dndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG,
kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om
upphédvande av kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017,
s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om
faststéllande av normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya létta
nyttofordon och om upphévande av férordningarna (EG) nr 443/2009 och

(EU) nr 510/2011 (EUT L 111, 25.4.2019, s. 13).”
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12.

Artikel 7h ska dndras pé foljande sitt:

a)

b)

Punkt 1 ska dndras pa foljande sétt:
1) De inledande orden ska ersittas med foljande:

”1.  Minst sex manader fore inférandet av ett nytt eller vasentligt andrat
system for uttag av infrastrukturavgifter ska medlemsstaterna skicka

foljande till kommissionen:”.

i1)  Iled a ska foljande strecksats laggas till:

2

— T tillimpliga fall, tydlig information om de viktigaste egenskaperna hos

det elektroniska vagtullsystemet, inbegripet om driftskompatibilitet.”
Foljande punkt ska inforas:

”la. Nar en medlemsstat skickar information till kommissionen 1 enlighet med
punkt 1 fir den inkludera information om mer &n en dndring av ett system for
uttag av infrastrukturavgifter. Om kommissionen redan har informerats om en
andring ska medlemsstaten redan anses ha uppfyllt informationskraven 1
punkt 1 och den dndringen kan genomforas utan att informera kommissionen

vidare.”
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c)  Punkt 3 ska ersittas med foljande:

7’3 .

Fore inforandet av ett nytt eller vasentligt dndrat system for uttag av avgifter

for externa kostnader eller trangselavgifter ska medlemsstaterna informera
kommissionen om det berdrda nétet, de planerade avgifterna per
fordonskategori och utslappsklass samt i tillimpliga fall underrétta

kommissionen i enlighet med punkt 2 i bilaga Illa eller punkt 2 i bilaga V.”

d)  Punkt 4 ska utga.

13. Artikel 71 ska éndras pa foljande sitt:

a) I punkt 2 ska leden b och c ersittas med foljande:

”b)

saddana rabatter eller avdrag speglar de faktiska besparingar i administrativa
kostnader som gors vid hantering av ofta dterkommande anvéndare jAimfort

med tillfélliga anvindare, och

avdrag inte overstiger 13 % av den infrastrukturavgift som betalas av

likvérdiga fordon som inte dr beréttigade till rabatten eller avdraget.”
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b)  Foljande punkt ska inforas:

”2a. Medlemsstaterna far foreskriva rabatter eller avdrag pé infrastrukturavgiften

for personbilar for aterkommande anvéndare, sérskilt 1 glesbygdsomraden och i
stidders ytteromraden. Minskade intdkter till f6ljd av rabatter som beviljats
aterkommande anvindare far inte inforas for mindre aterkommande

anvandare.”

c)  Punkt 3 ska erséttas med foljande:

”3 .

Om inte annat foljer av villkoren 1 artikel 7g.1 b och 7g.3 i detta direktiv, far
végtullsatserna for storre projekt inom det transeuropeiska
stomtransportndtverket, vars kartor identifieras i bilaga I till forordning
(EU) nr 1315/2013, differentieras pd annat sétt for att sdkra sddana projekts
l6nsamhet nir de &r direkt konkurrensutsatta i forhallande till andra
transportslag. Den avgiftsstruktur som detta leder till ska vara linjar och
proportionell. Dess detaljer ska offentliggoras och vara tillgidngliga for alla
anvandare pa lika villkor. Avgiftsstrukturen fér inte leda till att

tilldggskostnader fors 6ver pa andra anvindare 1 form av hogre végtullar.”
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14. Artikel 7j ska éndras pa foljande sitt:

a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

,’1.

Vigtullar och vigavgifter ska tas ut och drivas in och deras betalning ska
Overvakas pa ett sadant sétt att det orsakar sa lite storningar som mgjligt for
trafikflodet, och obligatoriska kontroller vid unionens inre granser ska
undvikas. Medlemsstaterna ska i detta syfte samarbeta for att utarbeta metoder
som gor det mojligt for viganvéndare att betala vagtullar och véigavgifter
dygnet runt, &tminstone elektroniskt eller vid gransen eller vid de storre
forséljningsstillena, med hjélp av vanligen forekommande betalningsmedel, i
och utanfor de medlemsstater dér avgifterna tas ut. Medlemsstaterna &r inte

skyldiga att tillhandahélla fysiska betalningsstéllen.”

b)  Foljande punkt ska inforas:

”2a. Om en forare eller, i forekommande fall, transportoren eller leverantoren av det

europeiska systemet for elektroniska vagtulltjanster (EETS) inte kan styrka
fordonets utslidppsklass vid tillimpning av artikel 7g.2, 7ga eller 7gb far
medlemsstaterna tillimpa viagtullar eller vigavgifter upp till den hogsta tillatna

nivan.
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Medlemsstaterna ska vidta de atgérder som krévs for att sdkerstélla att
viganvindaren kan redovisa fordonets utsldppsklass atminstone elektroniskt
fore anvéndningen av infrastrukturen. Medlemsstaterna far erbjuda anvéndaren
att elektroniskt eller pa annat sétt styrka sin ratt till nedsatta vagtullar eller att, i
forekommande fall, gora detta vid en kontroll. Medlemsstaterna fér kréva att

bevis som ldmnas elektroniskt ska inges fore anvindningen av infrastrukturen.

Medlemsstaterna far vidta de atgérder som kravs for att sdkerstdlla att
ingivande av bevis efter anvindningen av infrastrukturen godtas under

30 dagar efter anvindningen av infrastrukturen eller en ldngre period som
faststdlls av medlemsstaterna, och for att sdkerstélla aterbetalning av eventuella
skillnader mellan de végtullar eller vigavgifter som tillimpats och den vigtull
eller vigavgift som motsvarar det berérda fordonets utslappsklass och som

foljer av bevis som ingivits inom den tillimpliga tidsfristen.”

c)  Punkterna 3 och 4 ska ersittas med foljande:

”3 .

Om en medlemsstat tar ut véagtull for ett fordon, ska totalbeloppet av vigtullen,
infrastrukturavgiften, avgiften for externa kostnader och trangselavgiften, i
tillampliga fall, anges pa ett kvitto som tillhandahalls viganvéndaren, om
mojligt pa elektronisk vdg. Viganvindaren kan samtycka till att inte

tillhandahallas kvittot.
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Om det ar ekonomiskt mdjligt ska medlemsstaterna ta ut och driva in
infrastrukturavgifter, avgifter for externa kostnader och tringselavgifter med
hjélp av ett elektroniskt vigtullsystem som uppfyller kraven i bestimmelserna i
artikel 3.1 1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520".
Kommissionen ska frdmja samarbete mellan medlemsstaterna for att sakerstélla
driftskompatibiliteten mellan elektroniska avgiftsinsamlingssystem péa

europeisk niva.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019
om driftskompatibilitet mellan elektroniska vagtullsystem och underlédttande av

gransoverskridande informationsutbyte om underldtenhet att betala vigavgifter
iunionen (EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).”

15. Artikel 7k ska ersittas med foljande:

“Artikel 7k

Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om Europeiska

unionens funktionssétt, ska detta direktiv inte hindra de medlemsstater som infor ett system

for véagtullar att foreskriva lamplig kompensation.”
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16. Artikel 8 ska éndras pa foljande sitt:

a) I punkt 2 ska leden a och b ersittas med foljande:

,’a)

b)

Betalning av den gemensamma végavgiften ska ge tillgéng till det nédt som

faststills av de deltagande medlemsstaterna 1 enlighet med artikel 7.1 och 7.2.

De gemensamma végavgifterna ska faststillas av de deltagande
medlemsstaterna till nivaer som inte dr hogre dn de maximisatser som avses i

artikel 7a.”

b)  Foljande punkt ska ldggas till:

”3 .

Niér det géller ett sddant gemensamt vagavgiftssystem som avses i punkt 1 i
denna artikel ska sista tillimpningsdatum for de differentieringar som avses 1
artikel 7ga.1 andra och tredje styckena forldngas till och med den... [tre ér efter
dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttradande] eller, om referensvérdena for
koldioxidutsldpp offentliggors efter den ... [dagen for detta dndringsdirektivs
ikrafttradande], tre ar efter offentliggérandet av referensvirdena for

koldioxidutslidpp.”
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17. Artikel 9 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Punkt la ska ersittas med foljande:
”la. Detta direktiv ska inte hindra medlemsstaterna fran att tillimpa

a)  avgifter som &r sérskilt utformade for att minska trangsel eller motverka
miljopéverkan, inklusive dalig luftkvalitet pd vigar i tittbebyggda
omréden, inbegripet de vigar i det transeuropeiska nitet som gar genom

tittbebyggda omraden,

b)  avgifter som dr sdrskilt utformade for att finansiera anldggning, drift,
underhéall och utveckling av installationer som dr inbyggda i eller
anvinds langs eller 6ver viagar och som tillhandahéller energi for
utslappssnéla och utslappsfria fordon i rorelse och som tas ut pa sadana

fordon.
Dessa avgifter ska tillimpas pé ett icke-diskriminerande sétt.”
b)  Ipunkt 2 ska andra stycket utga.
18. I artikel 9c ska foljande punkt liggas till:

”3.  Nér det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011

tillimpas.”
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19.

Artiklarna 9d och 9e ska erséttas med f6ljande:

”Artikel 9d

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9e for att
andra detta direktiv vad géller bilaga 0, formlerna i punkterna 4.1 och 4.2 1 bilaga Illa, och
beloppen i tabellerna i bilagorna IIIb och Illc i syfte att anpassa dem till den vetenskapliga

och tekniska utvecklingen.

Under de omstidndigheter som avses 1 artikel 7cb.4 ska kommissionen anta delegerade
akter 1 enlighet med artikel 9e for att andra detta direktiv vad géller de referensvirden for
avgifter for externa kostnader for koldioxidutslapp som anges i bilaga Illc, med beaktande
av det faktiska koldioxidpris som tillimpas pa drivmedel for vigtransport i unionen.
Sadana dndringar ska begrinsas till att sdkerstdlla att nivan pd avgifterna for externa
kostnader for koldioxidutslépp inte gar utdver vad som dr nodvéndigt for att internalisera

dessa externa kostnader.
Artikel 9e

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll for de

villkor som anges i denna artikel.
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Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 9d ges till
kommissionen for en period pa fem ar frdn och med den ... [dagen for detta
andringsdirektivs ikrafttridande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio manader fore utgangen av perioden pa fem ar.
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av
samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsétter sig en sadan

forlangning senast tre manader fore utgangen av perioden i fraga.

Den delegering av befogenhet som avses 1 artikel 9d far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av
den befogenhet som anges i1 beslutet upphor att gilla. Beslutet fir verkan dagen efter
det att det offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan

har tritt 1 kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella

avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning”.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge

Europaparlamentet och radet denna.
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6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 9d ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom
en period pa tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om badde Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska

forldngas med tva ménader pd Europaparlamentets eller radets initiativ.

¥ EUTL 123, 12.5.2016,s. 1.”

20. Artiklarna 9f och 9g ska utga.
21. Artiklarna 10a och 11 ska ersittas med foljande:

”Artikel 10a

1.  De belopp i euro som faststills i bilaga I samt de belopp i cent som faststills i
tabellerna i bilagorna IIIb och Illc ska justeras vartannat ar s att hansyn tas till
fordndringarna i det EU-omspédnnande harmoniserade konsumentprisindexet (HIKP)
exklusive energi och obearbetade livsmedel, som offentliggors av kommissionen
(Eurostat). Den forsta justeringen ska goras den 31 mars ... [det ar som foljer pa de

tva aren efter detta Andringsdirektivs ikrafttrddande].
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Beloppen ska uppdateras automatiskt genom att grundbeloppet i euro eller cent
justeras med den procentuella forédndringen av detta index. De uppkomna beloppen
ska rundas av uppat till ndrmaste antal hela euro avseende bilaga II och rundas av

uppat till ndrmaste tiondels cent avseende bilagorna I1Ib och Illc.

Kommissionen ska offentliggora de justerade belopp som avses i punkt 1 i
Europeiska unionens officiella tidning senast den 31 mars ... [det & som foljer pa de
tva aren efter detta dndringsdirektivs ikrafttradande]. Dessa justerade belopp ska

trada 1 kraft den forsta dagen i manaden efter offentliggérandet.

Artikel 11

Senast den ... [tre &r efter detta dndringsdirektivs ikrafttridande] och vart femte ar
dérefter ska medlemsstaterna offentliggora en rapport 1 aggregerad form om de

végtullar och vigavgifter som tas ut pa deras territorium.
Den offentliggjorda rapporten enligt punkt 1 ska innehélla information om f6ljande:

a)  Utvecklingen av avgifter for anvandningen av vaginfrastruktur, ndmligen de
nét och fordonskategorier som omfattas, inbegripet eventuella undantag enligt

artikel 7, 7c eller 7gb.

b) Infrastrukturavgifternas eller vigavgifternas differentiering beroende pa

fordonskategori och typ av tungt fordon.
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d)

g)

h)

3

Infrastrukturavgifternas eller vigavgifternas differentiering beroende pa

fordons miljoprestanda, enligt artikel 7g, 7ga eller 7gb.

I tillampliga fall, infrastrukturavgifternas differentiering beroende pa tidpunkt

pa dagen, typ av dag eller arstid, enligt artikel 7g.1.

Den avgift for externa kostnader som tas ut for varje kombination av

fordonsklass, véigtyp och tidsperiod.

Den viktade genomsnittliga infrastrukturavgiften och de sammanlagda

intdkterna frin infrastrukturavgifter.
De sammanlagda intikterna fran avgifter for externa kostnader.
De sammanlagda intékterna frén tringselavgifter per fordonskategori.

De sammanlagda intékterna fran upprikningar och de vdgavsnitt pd vilka dessa

har tagits ut.

De sammanlagda intékterna fran végtullar eller vigavgifter, eller i tillimpliga

fall, bada.
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k)  Anvindningen av intékter som genereras genom tillimpningen av detta
direktiv och om hur denna anvidndning har gjort det mgjligt for medlemsstaten
att uppna de mal som avses 1 artikel 9.2, eller om sadana intékter tillfaller den
allmédnna budgeten ska medlemsstaterna i stillet tillhandahélla information om
nivan pd de utgifter som tilldelats vigtransportinfrastruktur och projekt for

hallbara transporter.

1)  Utvecklingen vad géller andelen fordon som tillhor de olika utsldppsklasserna

pa avgiftsbelagda végar.

Medlemsstater som gor den informationen tillgénglig for allminheten online far

besluta att inte utarbeta rapporten.”
22. Bilagorna ska éndras pa foljande sitt:

a)  Bilagorna 0, II, IIla, IIIb och IV ska &ndras i enlighet med punkterna 1, 2, 3, 4, 5
och 7 i bilagan till detta direktiv.

b)  Texten i punkterna 6 och 8 i bilagan till detta direktiv ska l4ggas till som
bilagorna Illc, V, VI och VII till direktiv 1999/62/EG.
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Artikel 2
Andringar av direktiv 1999/37/EG

Bilaga I till direktiv 1999/37/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Punkt I1.6 (V.7) ska erséttas med foljande:

”(V.7) CO2 (i g/km) eller specifika koldioxidutsldpp, om dessa anges i punkt 49.5 i
intyget om dverensstimmelse for tunga fordon som definieras i tillagget till
bilaga VIII till kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/683" eller i
punkt 49.5 i intyget om enskilt fordonsgodkénnande som definieras i tillagg 1
till bilaga III till den forordningen.

Kommissionens genomfoérandeférordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om
genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 vad
géller de administrativa kraven for godkédnnande och marknadskontroll av
motorfordon och slidpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon (EUT L 163, 26.5.2020,
s. 1).”
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2. Foljande punkt ska liggas till:

”(V.10)  koldioxidutsléappsklass for tunga fordon som faststills vid forsta registreringen
1 enlighet med artikel 7ga.2 1 Europaparlamentets och radets direktiv

1999/62/EG™.

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter
pa tunga godsfordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187,
20.7.1999, s. 42).”
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Artikel 3
Andring av direktiv (EU) 2019/520

I bilaga I till direktiv (EU) 2019/520, avsnittet ”"Uppgifter som ldmnas till f6ljd av automatisk
sokning enligt artikel 23.1”, del I "Uppgifter om fordon” i bilaga I ska tabellen erséttas med
foljande:

“Del I Uppgifter om fordon

Typ av uppgift o/vam Anmirkningar
Registreringsnummer O
Chassinummer/fordonets 0)

identifieringsnummer (VIN)

Registreringsmedlemsstat O

Mirke e (D.1®), t.ex. Ford, Opel, Renault
Fordonets modell O (D.3), t.ex. Focus, Astra, Megane
PE-CONS 4/22 88

SV




Typ av uppgift QAL Anmairkningar
EU-kategorikod @) (J), t.ex. mopeder, motorcyklar,
bilar
Euro-utsliappsklass O t.ex. Euro 4, Euro 6
Koldioxidutsléppsklass A% Tillampligt pé tunga fordon
Datum f6r omklassificering \" Tillampligt pa tunga fordon
Koldioxid uttryckt i g/tkm A% Tillampligt pé tunga fordon
Fordonets hogsta tekniskt tilldtna lastade vikt O
M O = obligatorisk nér den finns i ett nationellt register, V = valfti.
@ Harmoniserad unionskod, se direktiv 1999/37/EG.”
Artikel 4

Inforlivande

I. Medlemsstaterna ska senast den ... [tva ar efter dagen for detta dndringsdirektivs

ikrafttradande] sétta 1 kraft de lagar och andra forfattningar som dr nddvindiga for att f6lja

detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om texten till dessa bestimmelser.
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Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta
direktiv eller 4tfoljas av en sddan hénvisning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om

hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfarda.
2. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser 1
nationell réitt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.
Artikel 5

Tkrafttrddande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.
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Artikel 6

Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat 1 Bryssel
Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordférande
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BILAGA
1. I punkt 3 1 bilaga 0 till direktiv 1999/62/EG ska foljande tabell ldggas till:

”Utslappsbegransningar for Euro VI

Gréansvirden
CO THC NMHC CH, NOx ® NH; | Partiklar Partiklar
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (ppm) | (M2s50) antal
(mg/kWh) | (#kWh)
WHSC 1500 130 400 10 10 8,0x 10"
(CD
WHTC 4 000 160 460 10 10 6,0 x 10"
(CI)
WHTC 4 000 160 500 460 10 10 6,0 x 10"
(P)
Observera:

PI= Gnisttindning (positive ignition).
Cl= Kompressionstindning (compression ignition).

@ Till&ten NO»-halt i gransvérdet for NOx far faststdllas senare.”
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2. Bilaga II till direktiv 1999/62/EG ska ersittas med foljande:

"BILAGA 11

MAXIMIBELOPP I EURO FOR VAGAVGIFTER INKLUSIVE ADMINISTRATIVA

KOSTNADER, ENLIGT ARTIKEL 7a.2

Per ar
hogst tre axlar minst fyra axlar

Euro 0 1 899 3185
Euro [ 1651 2757
Euro II 1428 2394
Euro II1 1242 2073
Euro IV 1 081 1 803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1 425

Per ménad, vecka och dag

Hogsta avgiftssats per médnad, vecka och dag ska sté i1 proportion till den tid infrastrukturen

anvands.”

PE-CONS 4/22
BILAGA

SV



3. Bilaga III till direktiv 1999/62/EG ska dndras pa foljande sétt:

a)

b)

I punkt 2.1 ska sjitte strecksatsen erséttas med foljande:

2

—  Kostnader ska fordelas pé tunga fordon pa objektiva och 6ppna grunder med
beaktande av andelen trafik med tunga fordon pa végnétet och ddrmed
forknippade kostnader. Fordonskilometer som tillryggaldggs av tunga fordon
far 1 detta syfte anpassas genom objektivt motiverade ekvivalensfaktorer,

exempelvis de som foreskrivs i punkt 41.”
I punkt 2.2 ska andra strecksatsen ersittas med foljande:

bh)

Kostnaderna ska fordelas mellan tunga fordon och annan trafik pé grundval av
faktiska och prognostiserade andelar av fordonskilometer och far anpassas

genom sédana objektivt motiverade ekvivalensfaktorer som anges i punkt 4.”
I punkt 4 ska rubriken ersittas med foljande:

”4.  Andel trafik med tunga fordon, ekvivalensfaktorer och korrektionsmekanism”.

Vid tillampningen av ekvivalensfaktorer fir medlemsstaterna ta hinsyn till vigbyggande

som utvecklas stegvis eller enligt en livscykelorienterad modell.
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d) I punkt 4 ska forsta strecksatsen ersittas med foljande:

2

—  Berdkningen av végtullarna ska grundas pa de tunga fordonens faktiska eller
prognostiserade andelar av fordonskilometer, vid behov justerat med
ekvivalensfaktorer for att ta vederborlig hansyn till de 6kade kostnaderna for

att anldgga och reparera infrastrukturer som anvénds av tunga fordon.”
4. Bilaga Illa till direktiv 1999/62/EG ska ersittas med foljande:
”"BILAGA Illa
MINIMIKRAV FOR UTTAG AV EN AVGIFT FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststills minimikraven for uttag av en avgift for externa kostnader och, i

tillampliga fall, for berdkning av maximal avgift for externa kostnader.
1.  Berorda delar av vignitet

Medlemsstaten ska exakt ange den del eller de delar av dess vdgnit dér en avgift for

externa kostnader ska tas ut.
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Om en medlemsstat avser att ta ut en avgift for externa kostnader endast for en eller
flera delar av det vagnit som utgdr medlemsstatens del av det transeuropeiska
vigndtet och av medlemsstatens motorvégar, ska dessa delar viljas efter en
beddmning som visar att inférandet av en avgift for externa kostnader pa andra delar
av det pé detta satt sammansatta vignitet skulle kunna inverka negativt pa miljon,

folkhélsan eller trafiksdkerheten.

Fran och med den ... [fyra ar efter dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttrddande]
ska en medlemsstat som inte avser att ta ut en avgift for externa kostnader for
luftfororening pé specifika avsnitt av sitt avgiftsbelagda vagnit vélja dven dessa

specifika avsnitt pd grundval av en sddan bedomning.

2. Berorda fordon, vigar och tidsperioder
Om en medlemsstat avser att ta ut hogre avgifter for externa kostnader én de
referensvirden som anges i bilaga IIIb eller Illc ska den till kommissionen anmila
den klassificering av fordon i enlighet med vilken avgiften for externa kostnader ska
differentieras. I tillimpliga fall ska den underritta kommissionen om det geografiska
laget for vigar diar hogre avgifter for externa kostnader tas ut (vdgar i tdtort
(inbegripet motorvigar)), och for vigar dir lagre avgifter for externa kostnader tas ut
(interurbana vigar (inbegripet motorvdgar)).
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I tillimpliga fall ska den ocksd meddela kommissionen exakt vilka tidsperioder som
motsvarar den nattperiod dd en hogre avgift for externa bullerkostnader far tas ut for

att aterspegla storre bullerstorningar.

Klassificeringen av vdgar som vagar i titort (inbegripet motorvégar) och interurbana
végar (inbegripet motorvagar) samt faststdllandet av tidsperioder ska grundas pa
objektiva kriterier som hénger samman med i vilken utstrickning vigarna och dess
omgivningar drabbas av fororeningar, t.ex. befolkningstathet och arsgenomsnittet for
luftféroreningar (i synnerhet for PMio och NO;) samt antal dagar (fér PM1¢) och
timmar (NO2) d& de gransvarden som faststills enligt direktiv 2008/50/EG

overskrids. De kriterier som anvénds ska anges i meddelandet.
Avgiftsbelopp

Detta avsnitt ska tilldmpas om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa

kostnader som Overstiger de referensvarden som anges i bilaga IIIb eller Illc.

For varje fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, beroende pa vad som ér tillampligt,
ska medlemsstaten eller, i forekommande fall, en oberoende myndighet faststilla ett
enda specifikt belopp. Den avgiftsstruktur som detta leder till ska vara transparent,
offentliggjord och tillgénglig for alla anvindare pa lika villkor. Offentliggdrandet ska
ske 1 god tid fore genomforandet. Alla parametrar och uppgifter och all annan
information som dr nddvandig for att forstd hur de externa kostnadsfaktorerna

beréknas, ska offentliggoras.

PE-CONS 4/22 6

BILAGA

SV



Nér avgifterna faststélls ska medlemsstaten eller, om sé dr 1ampligt, den oberoende
myndigheten, vigledas av principen om effektiv prissittning, dvs. priset ska ligga
ndra samhéllets marginalkostnader till f6ljd av utnyttjandet av det fordon for vilket

avgiften tas ut.

Avgiften ska faststdllas med beaktande av risken for en omledning av trafiken,
tillsammans med eventuell negativ inverkan pa trafiksdkerhet, miljo och trdngsel,

samt eventuella I0sningar for att minska dessa risker.

Medlemsstaten eller, om sa dr lampligt, en oberoende myndighet ska 6vervaka
effektiviteten i avgiftssystemet nér det géller att minska de miljoskador som uppstér
till foljd av vigtransport. Om s& behovs ska den vartannat ar anpassa
avgiftsstrukturen och det avgiftsbelopp som faststillts for en viss fordonsklass,

végtyp och tidsperiod, till forandringarna i transportutbudet och efterfragan.
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4. Externa kostnadsfaktorer

4.1

Kostnad for trafikrelaterad luftfororening

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som ar hogre
an de referensviarden som anges 1 bilaga IIIb ska den medlemsstaten eller, om
sa ar lampligt, en oberoende myndighet berdkna den kostnad for

trafikrelaterade luftfororeningar som fér tickas av avgifter genom att anvinda

foljande formel:

PCVI] - Zk EFl'k X PCjk
dar

—  PCVyi=  kostnaden for luftféroreningar fran fordonsklass 1 pa vigtyp j

(euro/fordonskilometer),

— EFyx = emissionsfaktorn for fororening k och fordonsklass i

(gram/fordonskilometer),

—  PCk =  den monetira kostnaden for fororening k for végtyp j

(euro/gram).
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Emissionsfaktorerna ska vara desamma som de som anvénds av medlemsstaten
vid uppréttandet av de nationella utsldppsinventeringar som avses i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284" (vilket kriver
anvindning av EMEP/EEA:s véigledning om utsldppsinventering av
luftfororeningar™). De monetira kostnaderna for fororeningar ska bedomas av
medlemsstaterna eller, om sa dr lampligt, av den oberoende myndighet som
avses 1 artikel 7c.2 1 det hér direktivet, med anvindning av vetenskapligt

bevisade metoder.

Medlemsstaten eller, om sa dr ldmpligt, en oberoende myndighet fér tillimpa
vetenskapligt bevisade alternativa metoder for att berdkna kostnaderna till f6ljd
av luftféroreningar och dérvid utnyttja data frdn méatningar av luftfGroreningar

samt det lokala vérdet av de monetéra kostnaderna till f61jd av luftfororeningar.
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4.2 Kostnad for trafikrelaterat buller

Om en medlemsstat avser att ta ut avgifter for externa kostnader som ar hogre
an de referensviarden som anges 1 bilaga IIIb ska medlemsstaten eller, om sé ar
lampligt, en oberoende myndighet berdkna den kostnad for trafikrelaterat buller

som far tickas av avgifter med hjdlp av foljande formler:
NCV; (daglig) = e x Zx NCjk x POP,/WADT
NCV; (dag) =a x NCV;
NCV;j (natt) =b x NCV;
dar

— NCVj=  kostnaden for buller fran ett tungt godsfordon pé vagtyp j

(euro/fordonskilometer),

- NCi= bullerkostnaden for varje person som pa végtyp j utsétts for

bullernivé k (euro/person),

— POPy=  antalet personer som dagligen utsitts for bullerniva k per

kilometer (person/kilometer),
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— WADT = det viktade trafikgenomsnittet per dag (personbilsekvivalent),

— aochb ar viktningsfaktorer som ska faststillas av medlemsstaten,
varvid den viktade genomsnittliga bulleravgiften per

fordonskilometer som blir resultatet motsvarar NCVj (dag).
Det trafikrelaterade bullret avser bullrets inverkan pa folkhdlsan kring vigen.

Antalet personer som utsitts for bullernivd k ska hamtas frén de strategiska
bullerkartor som utarbetats enligt artikel 7 1 Europaparlamentets och radet

direktiv 2002/49/EG™ eller annan likvirdig uppgiftskilla.

Kostnaderna per person som utsétts for bullerniva k ska bedomas av
medlemsstaterna eller, om sé ar ldmpligt, av en oberoende myndighet, med

anviandning av vetenskapligt bevisade metoder.

For det viktade trafikgenomsnittet per dag anvédnds en ekvivalensfaktor ~’e”
mellan tunga godsfordon och personbilar som ska tas fram pa grundval av
bullernivierna fran en genomsnittlig bil och ett genomsnittligt tungt
godsfordon och med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning

(EU) nr 540/2014"**,
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4.3

Medlemsstaten eller, om sa dr ldmpligt, en oberoende myndighet fér faststélla
differentierade bulleravgifter for att gynna anvindningen av tystare fordon,

forutsatt att detta inte leder till att utlandska fordon diskrimineras.
Kostnad for trafikrelaterade koldioxidutsléapp

Om en medlemsstat har for avsikt att tillimpa en avgift for externa kostnader
for koldioxidutslapp som &r hogre dn de referensvirden som anges 1 bilaga Illc
ska den medlemsstaten eller, 1 forekommande fall, en oberoende myndighet
berdkna den kostnad som far tickas av avgifter pa grundval av vetenskapliga
bevis och med hjilp av metoden med kostnad for undvikande, varvid sérskilt

foljande aspekter ska beaktas och forklaras:

a)  Val av utslappsmalsniva.

b)  Uppskattning av minskningsalternativen.
c)  Uppskattning av referensscenariot.

d)  Risk- och forlustaversion.

e) Rattviseviktning.
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Minst sex ménader innan en sadan avgift for externa kostnader tillampas for

koldioxidutsldpp ska medlemsstaten underrétta kommissionen.

*%

wekkk

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14 december 2016
om minskning av nationella utsldpp av vissa luftfororeningar, om andring av direktiv
2003/35/EG och om upphdvande av direktiv 2001/81/EG (EUT L 344, 17.12.2016,
s. ).

Europeiska miljobyrans metod: EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook 2019 — Technical guidance to prepare national emission inventories
(http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2019).
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om
beddmning och hantering av omgivningsbuller (EGT L 189, 18.7.2002, s. 12).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 540/2014 av den 16 april 2014 om
motorfordons ljudniva och om utbytesljudddmpningssystem och om dndring av
direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiv 70/157/EEG (EUT L 158,
27.5.2014,s. 131).”
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5. Bilaga IIIb till direktiv 1999/62/EG ska ersittas med foljande:

”"BILAGA IIIb

REFERENSVARDEN FOR AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststills referensvérden for avgifter for externa kostnader, inklusive

kostnaderna for luftfororening och buller.

Tabell 1

Referensviarden — avgifter for externa kostnader for tunga godsfordon

Fordonsklass cent/fordonskilometer Vigar i Interurbana
tiatort vigar®

Tunga godsfordon med | Euro 0 18,6 9,9

en hogsta telfms}(t tllla}ten Euro 1 12,6 6.4

lastad vikt pad mindre dn

12 ton Euro 11 12,5 6,3

eller med tvé axlar Euro 111 9,6 4,8
Euro IV 7,3 34
Euro V 4,4 1,8
Euro VI 2,3 0,5
Mindre fororenande dn Euro 2,0 0,3
VI, inbegripet utsldppsfria
fordon
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Fordonsklass cent/fordonskilometer Vigar i Interurbana
tatort® vigar®

Tunga godsfordon med Euro 0 24,6 13,7

en hogsta tekniskt tillaten 15.8 34

lastad vikt mellan 12 och | £ T ’ ’

18 ton Euro II 15,8 8,4

eller med tre axlar Euro 111 12,5 6,6
Euro IV 9,2 4,5
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Mindre fororenande dn Euro 2,3 0,3
V1, inbegripet utsldppsfria
fordon

Tunga godsfordon med Euro 0 27,8 15,8

en hogsta tekniskt tillten Furo 1 20,4 1.3

lastad vikt mellan 18 och

32 ton Euro 11 20,4 11,2

eller med fyra axlar Euro II1 16,3 8,9
Euro IV 11,8 6,0
Euro V 6,6 3.4
Euro VI 3,1 0.8
Mindre fororenande dn Euro 2,5 0,3
VI, inbegripet utsldppsfria
fordon
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VI, inbegripet utslidppsfria
fordon

Fordonsklass cent/fordonskilometer Vigar i Interurbana
tatort vagar®

Tunga godsfordon med Euro 0 33,5 19,4

eller med 5 axlar eller Euro II 249 10

fler Euro III 20,1 11,1
Euro IV 14,2 7,5
Euro V 7,6 3.8
Euro VI 3.4 0,8
Mindre fororenande dn Euro 2,8 0,3

M Vigar i titort avser omriden med en befolkningstithet pa 150-900 invanare/km?
(medianbefolkningstithet: 300 invanare/km?).
@ [Interurbana vigar avser omraden med en befolkningstidthet som understiger

150 invanare/km?.

Virdena i tabell 1 far multipliceras med en faktor upp till 2 i bergsomraden och kring stora

tatortsomraden 1 den man det &r motiverat pa grund av ligre spridning, végarnas stigning,

hdjden och/eller temperaturinversioner. Om det finns vetenskapligt underlag for en hogre

faktor for bergs- eller titortsomraden kan detta referensvirde dkas pa grundval av en

detaljerad motivering.”
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6. Foljande bilaga ska ldggas till i direktiv 1999/62/EG:
“"BILAGA Illc

REFERENSVARDEN — AVGIFTER FOR EXTERNA KOSTNADER FOR
KOLDIOXIDUTSLAPP

I denna bilaga faststélls referensvirden for avgifter for externa kostnader med beaktande av

kostnaderna for koldioxidutslapp.
Tabell 1

Referensvirden — avgifter for externa kostnader for koldioxidutslapp fran tunga

godsfordon
Fordonsklass cent/fordonskilometer Interurbana
vagar
(inbegripet
motorvagar)
Tunga Euro 0 4,5
godsfordon
med en hogsta Euro
tekniskt Euro 11
tl_natel} lastad | g 1dioxidutslippsklass 1 Euro 111
vikt pd mindre 4.0
dn 12 ton Euro IV
eller med tva Euro V
axlar Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 3,8
Koldioxidutslédppsklass 3 3,6
Utsldppssnala fordon 2,0
Utsléappsfria fordon 0
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Fordonsklass cent/fordonskilometer Interurbana
vagar
(inbegripet
motorvagar)
Tunga Euro 0 6,0
godsfordon
med en hogsta Euro ]
tekniskt Euro 11 5,2
ti}léten lastad Koldioxidutsldppsklass 1 Euro III
vikt mellan 12
och 18 ton Euro IV
eller med tre Euro V 5,0
axlar Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 4,8
Koldioxidutslappsklass 3 4,5
Utslappssnala fordon 2,5
Utsldppsfria fordon 0
Tunga Euro 0 7,9
godsfordon
med en hogsta Euro 1
tekniskt Euro 11 6,9
tilldten lastad Koldioxidutslédppsklass 1 Euro III
vikt mellan 18
och 32 ton Euro IV
eller med fyra Euro V 6,7
axlar Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 6,4
Koldioxidutslédppsklass 3 6,0
Utsldppssnala fordon 34
Utsléappsfria fordon 0
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BILAGA

Fordonsklass cent/fordonskilometer Interurbana
vagar
(inbegripet
motorvagar)
Tunga Euro 0 9,1
godsfordon
med en hogsta Euro 1
tekniskt Euro II 8,1
tl.llat?n lastad Koldioxidutslédppsklass 1 Euro I1I
vikt Gver
32 ton Euro IV
eller med 5 Euro V 8,0
axlar eller fler Euro VI
Koldioxidutslappsklass 2 7,6
Koldioxidutslappsklass 3 7,2
Utslappssnala fordon 4,0
Utslappsfria fordon 0
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7. I bilaga IV till direktiv 1999/62/EG ska tabellen "Fordonskombinationer (ledade fordon

och fordonstdg)” ersittas med foljande:

”Fordonskombinationer (ledade fordon och fordonstag)

Drivaxlar utrustade med luftfjadring Andra upphingningssystem for Skadeklass

eller fjidring som erkdnns som drivaxlarna

likvardig
Antal axlar och hogsta tekniskt Antal axlar och hogsta tekniskt
tilldten lastad vikt tilldten lastad vikt
(iton) (iton)
Minst Mindre &n Minst Mindre dn

2 + 1 axlar
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
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Drivaxlar utrustade med luftfjddring
eller fjidring som erkdnns som
likvérdig

Andra upphiangningssystem for

drivaxlarna

Skadeklass

Antal axlar och hogsta tekniskt

Antal axlar och hogsta tekniskt

tilldten lastad vikt tilldten lastad vikt
(iton) (i ton)
Minst Mindre én Minst Mindre dn
2 +2 axlar
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 I
36 38
2 + 3 axlar II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
2 + 4 axlar II
36 38 36 38
38 40
38 40 11
3 + 1 axlar II
30 32 30 32
32 35
32 35 I
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Drivaxlar utrustade med luftfjddring Andra upphiangningssystem for Skadeklass
eller fjidring som erkdnns som drivaxlarna
likvérdig
Antal axlar och hogsta tekniskt Antal axlar och hogsta tekniskt
tilldten lastad vikt tilldten lastad vikt
(iton) (i ton)
Minst Mindre én Minst Mindre dn

3 + 2 axlar II
36 38 36 38
38 40

38 40 111

40 44
40 44
3 + 3 axlar
36 38 36 38 I
38 40

38 40 II
40 44 40 44

7 axlar
40 50 40 50 II
50 60 50 60 11
60 60
Minst 8 axlar

40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 11
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8. Foljande bilagor ska ldggas till i direktiv 1999/62/EG:
"BILAGA V
MINIMIKRAV FOR UTTAG AV TRANGSELAVGIFT
I denna bilaga faststills minimikraven for uttag av trangselavgift.
1. Delar av nétet som omfattas av trangselavgift, fordon och tidsperioder som omfattas
Medlemsstaterna ska exakt ange foljande:

a)  Den del eller de delar av deras nét som utgor deras andel av det transeuropeiska
végnitet och deras motorvigar enligt artikel 7.1, som ska omfattas av en

trangselavgift, i enlighet med artikel 7da.1 och 7da.3.

b)  Klassificeringen av avsnitt av nitet som omfattas av tringselavgiften som
storstadsvig respektive icke-storstadsvig. Medlemsstaterna ska anvénda de
kriterier som anges 1 tabell 1 {Or att faststélla klassificeringen av varje

vagsegment.
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Tabell 1

Kriterier for klassificering av végar i nétet enligt led a som storstadsvdg respektive

icke-storstadsvdg

Vigkategori Kriterium for klassificering

storstadsvag: Avsnitt av nédtet som gér genom stora
tatortsomraden vars befolkning uppgar
till 250 000 invénare eller mer

icke-storstadsvdg: Avsnitt av nétet som inte kan definieras
som storstadsvig

c) De perioder dé avgiften ska tas ut, for varje enskilt segment. Om olika
avgiftsnivéer tillampas under avgiftsperioden ska medlemsstaterna tydligt ange

borjan och slutet pd varje period da en viss avgift ska tillimpas.

Medlemsstaterna ska anvénda de ekvivalensfaktorer som anges 1 tabell 2 {or att
faststilla forhdllandet mellan avgiftsnivaerna for olika avgiftsnivaer for olika

fordonskategorier.
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Tabell 2

Ekvivalensfaktorer for att faststélla forhallandet mellan tringselavgiftsnivéerna for

olika fordonskategorier

Fordonskategori Ekvivalensfaktor
Létta fordon 1
Stela tunga godsfordon 1,9
Bussar 2,5
Ledade tunga godsfordon 2,9

Avgiftsbelopp

For varje fordonskategori, vigsegment och tidsperiod ska medlemsstaten eller, om sa

ar lampligt, en oberoende myndighet faststilla ett enda specifikt belopp, som

faststills 1 enlighet med bestimmelserna 1 avsnitt 1 1 denna bilaga, med beaktande av

motsvarande referensvirde som anges 1 tabellen 1 bilaga VI. Den resulterande

avgiftsstrukturen ska vara transparent, offentliggjord och tillgénglig for alla

anviandare pa lika villkor.
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Medlemsstaten ska offentliggora allt det fo6ljande i1 god tid fore inférandet av en

trangselavgift:

a)  Alla parametrar, data och andra uppgifter som kravs for att forsta hur
klassificeringen av vagar och fordon och faststéllandet av tillimpningsperioder

for avgiften ska faststillas.

b)  En uttémmande beskrivning av tringselavgifter som ska tillimpas pa varje

fordonskategori pa viagsegmentet och for varje tidsperiod.

Medlemsstaterna ska ge kommissionen tillgang till all information som offentliggors

enligt leden a och b.

Avgiften far faststéllas forst efter att man beaktat risken for en omledning av
trafiken, tillsammans med eventuell negativ inverkan pa trafiksikerhet, miljo och

trangsel, samt eventuella 16sningar for att minska dessa risker.

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre tringselavgifter dn de referensviarden som

anges i tabellen 1 bilaga VI ska den underrétta kommissionen om

1)  det geografiska laget for vigar som omfattas av trangselavgifter,
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i1)  vilka vigar som klassificeras som storstadsvigar respektive icke-

storstadsvdgar i enlighet med avsnitt 1 b,
ii1)  de perioder déd avgiften tas ut, i enlighet med avsnitt 1 c,
iv)  partiella eller fullstindiga undantag som tillimpas for minibussar eller bussar.
Overvakning

Medlemsstaten eller, i tillimpliga fall, en oberoende myndighet ska 6vervaka
effektiviteten 1 avgiftssystemet nar det giller att minska tringseln. Om sa behovs ska
den vart tredje ar anpassa avgiftsstruktur, avgiftsperiod(er) och det specifika
avgiftsbelopp som faststillts for varje fordonsklass, vigtyp och tidsperiod, till

fordndringarna i transportutbudet och transportefterfragan.

BILAGA VI

REFERENSVARDEN FOR TRANGSELAVGIFTER

I denna bilaga faststills referensvirden for tringselavgifter.
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De referensviarden som anges i tabellen nedan ska tillimpas pa létta fordon.

Trangselavgifterna for andra fordonskategorier ska faststillas genom att den avgift som

tillimpas pa latta fordon multipliceras med de ekvivalensfaktorer som anges i tabellen i

bilaga V.
Tabell

Referensviérden for trangselavgifter for latta fordon

cent/fordonskilometer Storstadsvig Icke-storstadsvig
Motorvag 259 23,7
Huvudvig 61,0 41,5
BILAGA VII
UTSLAPPSPRESTANDA

I denna bilaga specificeras den utsldppsprestanda avseende fororeningar som ska ligga till

grund for differentieringen av végtullar och vigavgifter i enlighet med artikel 7gb.1 b.
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Tabell

Utslappsprestandakriterier avseende fororeningar for litta fordon

_ Y _ 0, 1 0
Vigtullar och 515 A)“under 15-25 A) under 25-35 % under den Upp till 75.. /o
vigavgifter dep hogsta dep hogsta hogsta avgiftssatsen under.den hogsta
avgiftssatsen avgiftssatsen avgiftssatsen
Angivna hogsta RDE-
vrden for Utslappsfria
Utsléppsprestanda | Euro-6d-temp-x* | Euro-6d-x* | fororenande utslipp™ f PP
I ordon
< 80 % av tillimpliga
utsldppsgranser

# dar x far lamnas tom eller vara ett av foljande: EVAP, EVAP-ISC, ISC eller
ISC-FCM.

#  for bade NOx och antalet partiklar (PN) i enlighet med punkt 48.2 i intyget om
Overensstimmelse i tilldgget till bilaga VIII i kommissionens

genomforandeforordning (EU) 2020/683".

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om
genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 vad
giller de administrativa kraven for godkdnnande och marknadskontroll av
motorfordon och slidpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon (EUT L 163, 26.5.2020,
s. 1).”
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