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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON
DIREKTIIVI (EU) 2022/...,

annettu 24 piiviani helmikuuta 2022,

verojen ja maksujen kantamista ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kiytostia koskevien

direktiivien 1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan

1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttiviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtimisjérjestysti3,

1 EUVL C 81, 2.3.2018, s. 188.

2 EUVL C 176, 23.5.2018, s. 66.

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 25. lokakuuta 2018 (ei vield julkaistu virallisessa
lehdesséd), ja neuvoston ensimmaisen kisittelyn kanta, vahvistettu 9. marraskuuta 2021 (ei
vield julkaistu virallisessa lehdessé). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ... (ei vield
julkaistu virallisessa lehdessé).
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sekd katsovat seuraavaa:

(1

)

3)

Komission 28 pdivdnd maaliskuuta 2011 antamassa valkoisessa kirjassa "Yhtendisti
Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyisti ja
resurssitehokasta litkkennejirjestelméa" asettaman tavoitteen saavuttamisessa eli
siirtymisessa kohti "saastuttaja maksaa"- ja "kéyttdja maksaa" -periaatteiden tiysimittaista
soveltamista tulojen luomiseksi ja tulevien liitkenneinvestointien rahoituksen
varmistamiseksi on edistytty hitaasti ja tieinfrastruktuurin kidyttomaksujen soveltaminen on

edelleen epdyhtendistd unionissa.

Komissio kannatti kyseisessé valkoisessa kirjassa etenemisti "ulkoisten kustannusten
(mukaan luettuina melu, paikallinen saastuminen ja ruuhkat pakollisesti katettavien
kulumiskustannusten liséksi) tdydelliseen ja pakolliseen siséllyttimiseen hintoihin

maantie- ja rautatieliikenteessa".

Tavara- ja matkustajaliikenteen ajoneuvojen litkkuminen vaikuttaa siihen, ettd ilmaan
padsee epapuhtauksia. Téllaisiin epdpuhtauksiin, joilla on hyvin vakavia vaikutuksia
ihmisten terveyteen ja jotka heikentévit ilmanlaatua unionissa, kuuluvat esimerkiksi PMa s,
typpidioksidi ja otsoni. Vuonna 2018 pitkéaikainen altistuminen kyseisille kolmelle
epapuhtaudelle aiheutti Euroopan ympéristokeskuksen vuonna 2020 tekemien arvioiden

mukaan 379 000, 54 000 ja 19 400 ennenaikaista kuolemantapausta unionissa.
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Maailman terveysjérjeston mukaan pelkistdin tieliikenteestd aiheutuva melu on toiseksi
haitallisin ympariston stressitekijd Euroopassa heti ilman pilaantumisen jélkeen. Vahintidin
9 000 ennenaikaista kuolemaa vuosittain voidaan yhdistda liikenteen melun aiheuttamiin

sydéntauteihin.

Euroopan ympéristokeskuksen vuoden 2020 Euroopan ilmanlaatua koskevan raportin
mukaan tieliikenne aiheutti vuonna 2018 eniten typen oksidien paéstojé ja oli toiseksi

suurin mustahiilipddstdjen lihde.

Komissio ilmoitti 20 pédivédnd heindkuuta 2016 antamassaan tiedonannossa ’Vahéapaastoista
litkkkuvuutta koskeva eurooppalainen strategia” aikovansa ehdottaa Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin 1999/62/EY! muuttamista, jotta maksuja voitaisiin perid
erisuuruisina my0s hiilidioksidipdastdjen perusteella ja jotta erdiden direktiivin
periaatteiden soveltaminen voitaisiin laajentaa linja-autoihin seké henkildautoihin ja

kevyisiin hydtyajoneuvoihin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pdivana kesdkuuta
1999, verojen ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen
infrastruktuurien kaytostd (EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42).
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Kun otetaan huomioon aika, joka kuluu ajoneuvokannan uusiutumiseen, ja se, ettd
tieliikennealan on osaltaan edistettidva vuotta 2030 ja sen jéilkeisté aikaa koskevien unionin
ilmasto- ja energiatavoitteiden saavuttamista, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) 2019/1242! uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipa4st6jen
vihentamistavoitteiden vahvistetaan olevan vuoden 2025 osalta 15 prosenttia ja vuoden
2030 osalta 30 prosenttia alhaisemmalle tasolla kuin hiilidioksidipdéstdjen vahvistettu

keskiarvo.

Sellaisten tieliikenteen sisdmarkkinoiden toteuttamiseksi, joilla vallitsevat tasapuoliset
kilpailuedellytykset, sdéntojé olisi sovellettava yhdenmukaisesti. Yksi tdmén direktiivin

paitavoitteista on poistaa tienkayttdjien vilisen kilpailun vaaristymat.

Tielitkennealan merkityksestd huolimatta kaikki raskaat hyotyajoneuvot vaikuttavat
merkittdvisti tieinfrastruktuuriin ja mydtavaikuttavat ilman pilaantumiseen. Kevyet
ajoneuvot aiheuttavat taloudellisesta ja yhteiskunnallisesta merkityksestdan huolimatta
suurimman osan paistoihin ja ruuhkiin liittyvista tieliikenteen kielteisistd ympéaristo- ja
yhteiskunnallisista vaikutuksista. Tasapuolisen kohtelun ja terveen kilpailun vuoksi olisi
varmistettava, ettd ajoneuvot, jotka eivit tdhdn mennessd ole kuuluneet

direktiivissd 1999/62/EY vahvistetun tietulleja ja kdyttdjaimaksuja koskevan kehyksen
piiriin, sisdllytetddn kyseiseen kehykseen. Mainitun direktiivin soveltamisala olisi siksi
ulotettava koskemaan tavarankuljetusajoneuvojen lisdksi myOs muita raskaita

hyotyajoneuvoja seki kevyitd ajoneuvoja, mukaan lukien henkildautot.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivind kesdkuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seka
neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202).
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Jotta viltetdén liikenteen siirtyminen maksuttomille teille, milld voisi olla vakavia
vaikutuksia litkenneturvallisuuteen ja tieverkon optimaaliseen kayttoon, jasenvaltioiden

olisi voitava kantaa tietulleja kaikissa moottoritieverkkonsa osissa.

Jotta varmistetaan infrastruktuurimaksujarjestelmén johdonmukainen ja yhdenmukainen
soveltaminen koko unionissa ja tavaraliikenteen markkinoiden tasapuoliset
toimintaedellytykset, on tirkedd, etti eri tietullijdrjestelyissd kustannukset lasketaan
samalla tavalla. Kun otetaan huomioon, ettd voimassa oleviin kédyttdoikeussopimuksiin
saattaa sisdltyd tdssd direktiivissa sdddetystd poikkeavia jarjestelyjd, jasenvaltioiden olisi,
voimassa olevien kéyttooikeussopimusten taloudellisen elinkelpoisuuden varmistamiseksi,
voitava vapauttaa ne tietyisté tdssi direktiivissd sdddetyistd velvoitteista, kunnes kyseisid
sopimuksia on muutettu huomattavilta osin. Jasenvaltiot voivat yhtd lailla pyrkia
saattamaan voimassa olevat kéyttdoikeussopimukset vastaamaan unionin tai kansallisen
sadntelykehyksen muutoksia tai arvioida mahdollisuutta soveltaa hiilidioksidipdéstdjen
sekd ilman pilaantumisen ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja ja/tai kyseisiin
paistoihin liittyvid alennuksia, jos kdyttdoikeusmaksuja ei porrasteta timén direktiivin

mukaisesti.
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Aikaperusteiset kdyttdjdmaksut eivit luonteensa vuoksi kuvasta tarkasti tienkdyton
tosiasiallisia kustannuksia, ja samasta syysté ne eivét ole tehokkaita, kun pyritédén
edistimadn puhtaampaa ja tehokkaampaa liikennettd tai vihentdmaan ruuhkia. Jotta
kuitenkin voidaan varmistaa, ettd kayttdjat hyvaksyvét tulevat tiemaksujarjestelmat,
jasenvaltioiden olisi sallittava ottaa kiyttoon riittavié jarjestelmid maksujen keradmiseksi
osana laajempaa liitkkuvuuspalvelujen kokonaisuutta. Téllaisissa jarjestelmissi olisi
varmistettava infrastruktuurikustannusten tasapuolinen jakautuminen ja otettava huomioon
"saastuttaja maksaa" -periaate. Tdllaisen jarjestelman kadyttoon ottavien jasenvaltioiden
olisi varmistettava, ettd siind noudatetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
(EU) 2019/520" sadnnoksid. Koska raskaat hyotyajoneuvot vaikuttavat merkittavésti
tieinfrastruktuuriin ja myo6tévaikuttavat ilman pilaantumiseen, niihin olisi ensisijaisesti
kohdistettava tarkkoja maksujérjestelmid. Erityisesti puhtaampien ja tehokkaampien
litkkennetoimintojen kannustamiseksi aikaperusteiset kdyttdjaimaksut olisi periaatteessa
poistettava asteittain Euroopan laajuisesta liikenne-ydinverkosta, koska kyseiseen
verkkoon kuuluu Euroopan laajuisen litkenneverkon strategisesti tdrkeimpid solmukohtia

ja yhteyksia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu 19 pdivina
maaliskuuta 2019, sédhkdisten tietullijarjestelmien yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen
laiminlyontid koskevien tietojen rajatylittdvén vaihtamisen helpottamisesta unionissa
(EUVL L 91, 29.3.2019, s. 45).
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Kun otetaan huomioon historialliset olosuhteet ja tietullien kdyttoonottoon liittyvit
haasteet ja huomattava hallinnollinen rasite, jdsenvaltioiden olisi saatava riittdvén pitka
siirtymakausi, jonka aikana niiden olisi voitava ottaa kiyttoon tai pitdd voimassa
aikaperusteisia kayttdjaimaksuja. Kyseisen siirtymékauden jdlkeen jdsenvaltioiden olisi
voitava soveltaa raskaisiin hyotyajoneuvoihin kokonaan aikaperusteisia kdyttdjamaksuja
Euroopan laajuiseen liikenne-ydinverkkoon kuuluvilla osillaan ainoastaan asianmukaisesti
perustelluissa tapauksissa. Tallaiset asianmukaisesti perustellut tapaukset olisi rajoitettava
tapauksiin, joissa tietullin soveltaminen raskaisiin hyotyajoneuvoihin aiheuttaisi
kohtuuttomia hallinto-, investointi- ja toimintakustannuksia niihin odotettuihin tuloihin tai
hy6tyihin verrattuna, joita koituisi esimerkiksi asianomaisten tieosien rajallisen pituuden,
suhteellisen harvan asukastiheyden tai suhteellisen véhiisen liikenteen vuoksi, tai tietullin
soveltaminen johtaisi liikenteen siirtymiin, joilla olisi haittavaikutuksia
litkkenneturvallisuuteen tai kansanterveyteen. Kyseinen mahdollisuus on tarpeen
jasenmaille asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa, kun otetaan huomioon yleista etua
koskevat keskeiset ndkdkohdat, kuten harvaan asuttujen alueiden vaikea tilanne ja
eristyneisyys, liikenneturvallisuus tai kansanterveys. Lisédksi aikaperusteisten
kéyttdjimaksujen soveltamisessa ndissd asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa olisi
noudatettava menettelyvaatimuksia: velvollisuus arvioida téllaisen jarjestelmén tarve ja
velvollisuus ilmoittaa komissiolle sen soveltamisesta. Tallaisessa ilmoituksessa olisi
esitettdva yksityiskohtaisesti ne erityiset olosuhteet, jotka liittyvit nithin Euroopan

laajuisen liitkenne-ydinverkon osiin, joilla sovelletaan aikaperusteisia kayttdjamaksuja.
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(13) Jasenvaltioiden, jotka tdmén direktiivin tullessa voimaan soveltavat tietulleja Euroopan
laajuisessa liikenne-ydinverkossaan tai osassa sitd, olisi voitava ottaa kdyttoon yhdistetty
maksujarjestelma kaikille raskaille hyotyajoneuvoille tai tietyntyyppisille raskaille
hyo6tyajoneuvoille. Kyseiselld vaihtoehdolla olisi kuitenkin vain jatkettava ja tdydennettava
tietullijirjestelmid Euroopan laajuisessa liikenneydinverkossa, jossa sijaitsevat Euroopan
laajuisen liikenneverkon strategisesti tirkeimmaét solmukohdat ja yhteydet, tai sen osassa.
Kyseisen jarjestelméan avulla jasenvaltiot voisivat ulottaa "kdyttidjd maksaa"- ja "saastuttaja
maksaa" -periaatteiden tdytédntoonpanoa tietullillista verkkoa laajemmalle soveltamalla
kéyttdjimaksuja nithin Euroopan laajuisen liikenneydinverkon osiin, joita ei ole katettu
tietullein, tai tietyntyyppisiin raskaisiin hydtyajoneuvoihin, kuten tietyn vetoisuuden
omaaviin ajoneuvoihin, joihin ei sovelleta tietulleja. Yhdistetty maksujirjestelma auttaisi
ndin jdsenvaltioita edistyméddn edelleen ja varmistamaan ympéristoystivillisemmaén
tielitkenteen erityisesti silloin, kun kdytdssi ei ole maksujirjestelméa ja tietullit eivét ole
taloudellisesti toteuttamiskelpoinen tai sosiaalisesti hyviksyttiava vaihtoehto. Jotta kestdvin
litkkkuvuuden periaatteita noudatettaisiin tdysiméaardisesti, kyseisten kiyttdjdmaksujen
enimmdiismaard olisi liséksi porrastettava sekd ajoneuvon Euro-paéstoluokan ettd sen
hiilidioksidipédéstdluokan mukaan. Kaikkien kyseisten seikkojen perusteella on
kiistattoman selvai, ettd tillaisen jarjestelmén, jossa yhdistyvit aikaperusteinen ja
etdisyysperusteinen toimintamalli, soveltamisesta olisi monenlaista hyotyd; sen vuoksi sen
soveltamisen olisi oltava mahdollista my0s siirtymédkauden péétyttyd kokonaan
aikaperusteisissa jarjestelmissd. Kantaessaan tiemaksuja raskailta tavaraliikenteen
ajoneuvoilta jasenvaltioiden olisi viimeistddn viiden vuoden kuluttua timén direktiivin
voimaantulosta kannettava tietulleja tai kdyttdjamaksuja kaikilta raskailta tavaraliikenteen

ajoneuvoilta.
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Kun lujitetaan "kdyttdjd maksaa"- ja "saastuttaja maksaa" -periaatteita, olisi otettava
huomioon jdsenvaltioiden tai niiden tietulli- ja kdyttdjdmaksujdrjestelmien tietyt
ominaispiirteet. Esimerkiksi erityisen harvaan asuttujen alueiden tai erityisen laajan
tietullillisten tai maksullisten teiden verkon tapauksessa olisi oltava mahdollisuus sdatda

tieosuuksia koskevista vapautuksista.

Joissakin jdsenvaltioissa on laajoja tietulliverkkoja, joihin kuuluu Euroopan laajuiseen
litkkenneverkkoon kuuluvien moottoriteiden ja teiden lisdksi vield paljon muitakin
moottoriteitd ja teitd. Tietullien tai kdyttdjamaksujen soveltaminen kaikkiin raskaisiin
tavaraliikenteen ajoneuvoihin johtaisi ndin ollen merkittdvésti mittavampiin rasitteisiin
etenkin pienten ja keskisuurten kédsiteollisuusyritysten (joista useat osallistuvat
rakennustyohon ja jotka eivét tyypillisesti tarjoa kuljetuspalveluja) nikokulmasta. Kyseiset
rasitteet johtaisivat puolestaan korkeampiin hintoihin esimerkiksi rakennusalalla. Hintojen
nousu voisi tarkoittaa, etté erityisesti tulevia investointeja, kuten talojen ja huoneistojen
energiaperuskorjausta ja talotekniikan nykyaikaistamista lykatiin tai ne jopa perutaan.
Kasiteollisuusyritykset kulkevat myos toisinaan pitkid matkoja ajoneuvoilla tarjotakseen
palvelujaan eiki kyseisid matkoja voida helposti toteuttaa muita liikennemuotoja kiyttden.
Lisdksi maaseutualueilla sijaitsevat yritykset, jotka ovat kyseisten alueiden alhaisen
védestontiheyden ja heikon kysynnin vuoksi riippuvaisia kyvystdén tarjota palveluja ja
rakennustoimintaa suurkaupunkialueilla, ovat epdsuotuisassa kilpailuasemassa
suurkaupungeissa ja niiden esikaupunkialueilla toimiviin yrityksiin verrattuna. Néin ollen
jasenvaltioille olisi annettava mahdollisuus sddtid tietyistd maksuja koskevista
vapautuksista esimerkiksi ajoneuvoille, joita kdytetdin materiaalien, laitteiden tai koneiden
kuljettamiseen kuljettajan kdyttoon kuljettajan tyon aikana tai joita kiytetdin

késiteollisuustuotteina valmistettujen tavaroiden toimittamiseen.
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Mahdollisuus kayttdd maksullisia teitd, kuten moottoriteitd, tunneleita ja siltoja,
haastavampien paikallisteiden sijaan voi olla tirkedd vammaisille henkil6ille. Jotta
vammaiset henkil6t voisivat kdyttdd maksullisia teitd ilman hallinnollista lisdrasitetta,
jasenvaltioiden olisi sallittava vapauttaa vammaisten henkildiden ajoneuvot tietullien tai

kéyttdjimaksujen maksuvelvoitteesta.

Jasenvaltioita olisi kannustettava ottamaan huomioon sosioekonomiset tekijat, kun ne
panevat tdytdntoon henkildautoihin sovellettavia tieinfrastruktuurien maksujarjestelmia.
Esimerkiksi henkildautojen maksuja voitaisiin mukauttaa, jotta sddnnollisiltd kayttdjilta ei

perittdisi kohtuuttomia maksuja.

On erityisen tirkeda, ettd jisenvaltioissa otetaan kayttoon oikeudenmukainen
maksujérjestelma, ja erityisesti sellainen jérjestelma, joka ei rankaise yksityisten
ajoneuvojen kéyttdjid, jotka joutuvat useammin kayttimaan maksullisia teitd, koska he

asuvat maaseutualueilla, vaikeakulkuisilla alueilla tai eristyneillé alueilla.

Samoin kuin raskaiden hyotyajoneuvojen tapauksessa, on tarkedd varmistaa, etté jos
jasenvaltiot ottavat kiyttoon kevyisiin ajoneuvoihin sovellettavia aikaperusteisia maksuja,
ne ovat oikeasuhteisia, myos alle vuoden pituisina kéyttoaikoina. Téltd osin on otettava
huomioon se, ettd kevyiden ajoneuvojen kiyttotapa poikkeaa raskaiden hydtyajoneuvojen
kéayttotavasta. Oikeasuhteiset aikaperusteiset maksut voitaisiin laskea matkatottumusta

koskevien saatavilla olevien tietojen perusteella.
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(20) Direktiivin 1999/62/EY mukaan ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu voidaan asettaa
tasolle, joka on ldhelld kyseessd olevan ajoneuvon kédyton yhteiskunnallisia
rajakustannuksia. Kyseinen menetelma on osoittautunut tasapuolisimmaksi ja
tehokkaimmaksi tavaksi ottaa huomioon raskaiden hydtyajoneuvojen aiheuttaman ilman
pilaantumisen ja melun kielteiset ymparisto- ja terveysvaikutukset, ja se varmistaisi, ettd
raskaat hydtyajoneuvot osallistuvat oikeudenmukaisella osuudella Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissd 2008/50/EY saddetyn Euroopan ilmanlaatustandardien’ ja
mahdollisesti sovellettavien melurajojen tai -tavoitteiden noudattamiseen. Siksi tillaisten
maksujen soveltamista olisi helpotettava. Ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja olisi
sovellettava jérjestelméllisemmin. Jotta voidaan edistdé "saastuttaja maksaa" -periaatteen
tdysimittaista soveltamista, jasenvaltioiden olisi sovellettava ulkoisiin kustannuksiin
perustuvia maksuja vahintddn ilman pilaantumista koskevilta osin raskaisiin

hy6tyajoneuvoihin niissé verkoissa, joissa peritddn infrastruktuurimaksua.

(21) Tésté syysté painotettujen keskimédrdisten ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen
enimmdiismairdt olisi korvattava helposti sovellettavilla viitearvoilla, joita piivitetddn
inflaation, tieliikenteen ulkoisten kustannusten arvioinnissa saavutetun tieteellisen
edistyksen ja ajoneuvokannan koostumuksessa tapahtuneiden muutosten huomioon

ottamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/50/EY, annettu 21 pédivand toukokuuta
2008, ilmanlaadusta ja sen parantamisesta (EUVL L 152, 11.6.2008, s. 1).
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Infrastruktuurimaksujen porrastaminen Euro-pdéstdluokan perusteella on edistdnyt
puhtaampien ajoneuvojen kayttdéd. Ajoneuvokantojen uusiutuessa on kuitenkin
odotettavissa, ettd maksujen porrastaminen kyseiselld perusteella kaupunkien vélisessa
verkossa ei endd toimi yhtd hyvin keskipitkalléd aikavililld. Jasenvaltioiden olisi siksi

sallittava keskeyttdd tietullien porrastaminen kyseiselld perusteella.

Raskaista hyotyajoneuvoista perdisin olevien hiilidioksidipdéstdjen osuuden kasvaessa
olisi samaan aikaan otettava kayttoon sellainen infrastruktuurimaksujen ja
kayttdjamaksujen porrastaminen hiilidioksidipédéstoluokkien perusteella, jolla voidaan
myotiavaikuttaa parannuksiin kyseiselld alalla. Sellaisten yhteisten
kéyttdjamaksujarjestelmien tapauksessa, joilla voitaisiin edistdd yhdenmukaistamista,
porrastamisen tdytdntdonpano on monimutkaisempaa erityisesti niiden edellytysten vuoksi,
jotka téllaisten yhteisten jarjestelmien on taytettdvd. Koska jirjestelméén osallistuvien
jasenvaltioiden on sovittava kédyttdjamaksusta kertyvien tulojen jakamisesta, samalla kun
kayttdjamaksun tasot on rajattu télld direktiivilla kdyttoon otetuilla sddnnoksilla, ja
muutettava kansainvilisid sopimuksia, tdllaisessa erityistapauksessa hiilidioksidipdastdihin
perustuvan porrastamisen taytdntdonpanolle on perusteltua antaa lisdaikaa. Kaikissa
tapauksissa porrastaminen olisi suunniteltava asetukseen (EU) 2019/1242 néhden

johdonmukaisella tavalla.
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Siihen asti, kunnes hiilidioksidipdéstdihin puututaan sopivammilla vélineilld, kuten
yhdenmukaistetuilla polttoaineveroilla, joihin siséltyy hiilikomponentti, tai kunnes
tielitkenne kuuluu jonkinlaisen padstokauppajirjestelmén piiriin, jdsenvaltioiden olisi myos
sallittava soveltaa hiilidioksidipddstdjen kustannuksia kuvastavaa ulkoisiin kustannuksiin
perustuvaa maksua. Jos se on tieteellisen ndyton perusteella perusteltua, jisenvaltioilla olisi
oltava mahdollisuus soveltaa téssd direktiivissd sdddettyjd viitearvoja korkeampia

hiilidioksidipdéastojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja.

Jotta edistetddn siirtymistd raskaiden hydtyajoneuvojen osalta puhtaampaan
ajoneuvokantaan, infrastruktuuri- ja kiyttdjdmaksujen porrastamisen kyseisten ajoneuvojen
hiilidioksidipédastojen perusteella olisi oltava pakollista, paitsi jos sovelletaan

hiilidioksidipééstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua.

Jotta voidaan palkita parhaiten suoriutuvia raskaita hyotyajoneuvoja, jisenvaltioiden olisi
sallittava soveltaa korkeinta maksualennusten tasoa ajoneuvoihin, joilla ei ole
pakokaasupaistoji. Jotta edistetddn edelleen péadstottdmien ajoneuvojen kiyttoonottoa,
jasenvaltioiden olisi sallittava vapauttaa ne tiemaksuista tilapdisesti. Samoista syistd ja sen
varmistamiseksi, ettd tietullien alentamisesta hyGtyvien ajoneuvojen osuus pysyy vakaana
vuosien kuluessa ja takaa jasenvaltioille pitkdn aikavilin suunnitteluvarmuuden tietulleista
kertyvien tulojen osalta, uudet ajoneuvot olisi jaettava hiilidioksidipédédstoluokkiin sen
perusteella, miten ne asetuksen (EU) 2019/1242 mukaisesti suoriutuvat lineaarisesta

padstoviahennyspolusta vuosina 2021-2030.
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(27) Jotta voidaan varmistaa tehokkuus ja johdonmukaisuus porrastettaessa
hiilidioksidipéastdihin ja hiilidioksidipadstojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja,
joilla molemmilla on tarkoitus vapauttaa vahdpaéastoisten ja padstottomien ajoneuvojen
kdyttoonottoa, ja varmistaa direktiivin 1999/62/EY johdonmukainen soveltaminen
tulevaisuudessa hyvéksyttdvén jonkin muun, hiilen hinnoittelua tieliikenteessé koskevan
vélineen kanssa, komission olisi arvioitava niiden tehokkuutta ja tarpeellisuutta oikea-
aikaisesti. Kyseisen arvioinnin perusteella komission olisi tarvittaessa ehdotettava
hiilidioksidipdéstoihin ja hiilidioksidipddstjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvien
maksujen porrastamista koskevien sddnndsten muuttamista, jotta estetddn pééllekkdisten
maksujen periminen hiilen eri hinnoitteluvélineissi. Vaikka tulevalla toimenpiteell olisi
varmistettava oikeusvarmuus ja eri sdéntdjen johdonmukainen soveltaminen, tissi
direktiivissd olisi selvennettdvé, ettd jisenvaltioita ei saisi velvoittaa tisséd direktiivissé
sdddetyn hiilidioksidipaéstdjen porrastusjirjestelmén soveltamiseen sellaisen hiilen
hinnoitteluun tieliikenteessd sovellettavan toisen vilineen soveltamispdivén jilkeen, joka
on saatettu hyviksyé unionin tasolla esimerkiksi direktiivin 2003/87/EY, paatoksen
(EU) 2015/1814 ja asetuksen (EU) 2015/757 [2021/0211 (COD)] muuttamisesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviehdotuksen pohjalta. Siind tapauksessa, ettd
silld valin hyvéksytdédn toinen hiilen hinnoitteluun tieliikenteessé sovellettava véline,
hiilidioksidipdéastojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen taso olisi rajoitettava
sithen, mikéd on tarpeen kyseisten ulkoisten kustannusten siséllyttdmiseksi hintoihin, ja
komissiolle olisi siirrettdvé valta mukauttaa delegoiduilla sdddoksilla liitteessa I1I ¢

vahvistettuja viitearvoja.
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(28) Autoihin liittyvén unionin kulttuuriperinndn séilyttdmiseksi jdsenvaltioiden olisi voitava
asettaa museoajoneuvot erityiseen luokkaan, jotta tissd direktiivissa sdddettyjen eri

maksujen madrid voidaan mukauttaa.

(29) Asetuksessa (EU) 2019/1242 ei nykyisellddn maaritelld padstovihennyspolkuja niille
raskaiden hydtyajoneuvojen ryhmille, jotka eivit kuulu kyseisen asetuksen 2 artiklan
1 kohdan a—d alakohdan soveltamisalaan. Sen 15 artiklan mukaisesti on mahdollista, ettd
kyseistd asetusta muutetaan tulevaisuudessa ja ettd padstovahennyspolut maaritellddan
téllaisille ajoneuvoryhmille. Jos téllainen muutos hyvaksytdan, raskaiden
hy6tyajoneuvojen infrastruktuurimaksujen ja kéyttdjamaksujen porrastamista
hiilidioksidipéastdluokkien 2 ja 3 mukaisesti olisi sovellettava myds kyseisiin
ajoneuvoryhmiin. Jos téllaista muutosta ei hyviksyti, kyseisten ajoneuvoryhmien osalta

porrastamisen olisi koskettava vain hiilidioksidipaistoluokkia 1, 4 ja 5.

(30) Komission olisi harkittava tarpeen mukaan direktiiviin 1999/62/EY ehdotettavaa muutosta,
jolla otetaan kayttoon hiilidioksidipaédstoluokat 2 ja 3 kaikille raskaille hyotyajoneuvoille
noudattaen periaatteita, joita sovelletaan nykyisellddn asetuksella (EU) 2019/1242
sadnneltyihin raskaisiin hyotyajoneuvoihin niiden hiilidioksidipdistojen osalta, mikali

kyseisen asetuksen soveltamisalaa laajennetaan muihin raskaisiin hydtyajoneuvoihin.
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(1)

(32)

(33)

Tédmin direktiivin olisi edistettdavé hiilidioksidipddstojen vahentdmistd raskaiden
tavaraliikenteen moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen ja puoliperdvaunujen
yhdistelmiin tehtédvien teknisten parannusten avulla. Sen vuoksi téssé direktiivissd
sdddetddn tiemaksujen alentamisesta sellaisten raskaiden tavaraliikenteen
moottoriajoneuvojen osalta, joiden hiilidioksidipadstot ovat alhaiset. Kun perdvaunujen ja
puoliperdvaunujen vaikutusta raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvoyhdistelmien
hiilidioksidipdéastoihin koskevat lakisdateiset sertifioidut arvot ovat saatavilla, komission
olisi tarpeen mukaan sééntelyn yhdenmukaistamiseksi kaikilta osin annettava
lainsdddantoehdotus direktiivin 1999/62/EY muuttamiseksi siten, ettd tallaiset sertifioidut
arvot siséllytetidén sithen, kun mééritetdin tissa direktiivissd sdddettyjen tiemaksujen

alentaminen.

Jotta voidaan edelleen edistdd ajoneuvokannan uudistamista ja vélttda kdytettyjen
raskaiden hydtyajoneuvojen markkinoiden véaristyminen, hiilidioksidipaastoluokkiin 2 ja
3 kuuluvien ajoneuvojen luokittelua olisi arvioitava uudelleen kuuden vuoden vélein niiden
ensimmaisesti rekisterdinnistd alkaen. Hallinnollisen rasitteen minimoimiseksi tima ei
saisi vaikuttaa niiden kdyttdjimaksujen voimassaoloon, jotka olivat voimassa ennen

uudelleenluokitusta.

Kun on kyse uudelleenluokituksen voimaantulosta kédyttdjdmaksujérjestelmissa,
asianmukaisen mallin valinta on riippuvainen kyseisen uudelleenluokituksen hallinnollisia
seurauksia ja sen tuloihin kohdistuvia vaikutuksia koskevista erityisistd ndkokohdista. Ndin
ollen pditds siitd, miten uudelleenluokitus kiyttdjamaksujérjestelmissid pannaan
taytantoon, olisi jatettdva jasenvaltioiden (tai yhteisten jdrjestelmien tapauksessa

asianomaisten jasenvaltioiden ryhmaén) tehtavaksi.
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(34)

Jotta varmistetaan hiilidioksidipadstoihin perustuvan tietullien porrastamisen
johdonmukainen soveltaminen, on tarpeen muuttaa neuvoston direktiivid 1999/37/EY!
siten, ettd raskaiden hydtyajoneuvojen tietyt hiilidioksidipéaéstot edellytetdan ilmoitettavan
niiden rekisterdintitodistuksessa, jos tiedot ovat saatavilla niiden
vaatimustenmukaisuustodistuksessa. Jos asetusta (EU) 2019/1242 muutetaan vahéahiilisten
polttoaineiden kaytostd aiheutuvia hiilidioksidipadst6ja koskevaan tilinpitoon vaikuttavalla
tavalla, komission saattaa olla aiheellista arvioida tarvetta parantaa timéan direktiivin ja
kyseisten muutosten vilistd johdonmukaisuutta. On tirkedd varmistaa, ettd tietullipalvelun
osana kiytettdvit ajoneuvolaitteet sisdltdvit raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipéastoja ja hiilidioksidipddstoluokkaa koskevat tiedot ja ettd tillaiset tiedot
ovat saatavilla direktiivissd (EU) 2019/520 sdddettyd jasenvaltioiden vilisté tietojenvaihtoa

varten.

Neuvoston direktiivi 1999/37/EY, annettu 29 pédivand huhtikuuta 1999, ajoneuvojen
rekisterdintiasiakirjoista (EYVL L 138, 1.6.1999, s. 57).
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(35)

Kevyet ajoneuvot tuottavat kaksi kolmasosaa tieliikenteen haittavaikutuksista ympéristolle
ja terveydelle. Siksi on tirkedé edistdd puhtaimpien ja polttoainetehokkaimpien
ajoneuvojen kiyttod erisuuruisin tiemaksuin komission asetuksen (EU) 2017/1151!
mukaisesti médritettyjen, ajoneuvojen tiettyjen hiilidioksidi- ja epapuhtauspaistdjen
perusteella ja suhteessa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen (EU) 2019/6312.
Kaikkein puhtaimpien ja tehokkaimpien ajoneuvojen kiyton edistdmiseksi jasenvaltioiden
olisi voitava soveltaa téllaisiin ajoneuvoihin merkittdvésti alennettuja tietulleja ja
kayttdjamaksuja. Jasenvaltioiden olisi sallittava ottaa huomioon ajoneuvon
ympéristotehokkuuden parantuminen, joka tapahtuu sen siirtyessd vaihtoehtoisten
polttoaineiden kayttoon. Samalla jasenvaltioilla olisi oltava lupa sulkea ulkopuolelle
polttoaineet, jotka on tuotettu sellaisista raaka-aineista, joihin liittyy suuria episuoran
maankdyton muutoksen (iILUC) riskejé ja joiden tuotantoalue on laajentunut merkittavéasti
maalle, johon on sitoutunut paljon hiiltd. Ennakkomaksussa tai tietullijarjestelmén
kayttdjan hyvaksymédssd muussa jirjestelyssd kayttdjien olisi voitava hydtya tietullien tai
kayttdjamaksujen porrastuksesta, joka vastaa ajoneuvon ympdaristotehokkuuden

parantumista vaihtoehtoisiin polttoaineisiin siirtymisen jilkeen.

Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pdivana kesidkuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynndstd kevyiden henkil6- ja hydtyajoneuvojen paéstdjen (Euro 5 ja Euro 6)
osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 taydentdmisesti,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY)

N:0 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission
asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pédivané huhtikuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hy6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta
(EUVLL 111, 25.4.2019, s. 13).
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(36)

(37)

(3%)

Jotta ei rangaistaisi paédstottomien kevyiden ajoneuvojen kehitysté ja kayttod
padstottomadn teknologiaan liittyvén lisdpainon vuoksi, jisenvaltioiden olisi sallittava

soveltaa alennettuja mairid tai vapautuksia tillaisten ajoneuvojen osalta.

Liikenneruuhkien, joihin kaikki moottoriajoneuvot vaikuttavat vaihtelevassa maérin,
aiheuttamat kustannukset vastaavat noin yhta prosenttia BKT:sta. Merkittdvé osa kyseisista
kustannuksista aiheutuu kaupunkien viélisistd ruuhkista. Siksi olisi sallittava erityinen
ruuhkamaksu silld edellytykselld, etté sitd sovelletaan seka raskaisiin ettd kevyisiin
ajoneuvoluokkiin. Jasenvaltiot saavat jéttia tillaisen ruuhkamaksun soveltamisen
ulkopuolelle joukkoliikenteen eli pienoisbussit ja linja-autot, joiden avulla voidaan
mahdollisesti vihentii ruuhkia. Jotta maksu olisi tehokas ja oikeasuhteinen, se olisi
laskettava ruuhkiin liittyvien rajakustannusten perusteella erisuuruiseksi paikan,

ajankohdan ja ajoneuvoluokan mukaan.

Tiemaksut voivat tuoda kayttoon resursseja, jotka auttavat korkealaatuisen
litkenneinfrastruktuurin kunnossapidon ja kehittimisen rahoittamisessa. Siksi on
asianmukaista edellyttdi, ettd jasenvaltiot raportoivat riittdvélla tavalla téllaisten tulojen
kaytostd. Tdman olisi erityisesti autettava havaitsemaan mahdollisia rahoitusvajeita ja
lisddmain tiemaksujen yleistd hyvaksymistd. Avoimuuden vuoksi jasenvaltioiden olisi
asianmukaista antaa tienkdyttdjille tiettyja tietoja alueellaan perityista tietulleista ja
kéayttdjamaksuista, kuten direktiivin 1999/62/EY soveltamisesta kertyneiden tulojen
kéayttod, infrastruktuurimaksujen porrastusta, ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja ja

ruuhkamaksuista ajoneuvoluokittain kerdttyjd kokonaistuloja koskevia tietoja.
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(39)

(40)

Ruuhkamaksujen olisi vastattava suhteellisella tavalla niité tosiasiallisia kustannuksia, joita
kukin ajoneuvo aiheuttaa suoraan muille tienkéyttdjille ja vélillisesti koko yhteiskunnalle.
Jotta viltetdén se, ettd ruuhkamaksut haittaavat suhteettomasti ihmisten ja tavaroiden
vapaata litkkuvuutta, ne olisi rajoitettava tiettyihin méaériin, jotka vastaavat ruuhkien
sosiaalisia rajakustannuksia l4dhes tdyden kapasiteetin olosuhteissa eli silloin, kun
litkenneméérit ldhenevit tien kapasiteettia. Samasta syystd ruuhkamaksua ei saisi soveltaa
yhdessa sellaisen infrastruktuurimaksun kanssa, joka on porrastettu kellonajan,
viikonpdivén tai vuodenajan mukaan ruuhkien vihentdmiseksi. Jotta ruuhkamaksuilla olisi
mahdollisimman suuri mydnteinen vaikutus, niistd saatavat tulot olisi osoitettava

hankkeisiin, joilla puututaan ruuhkien syihin.

Kun otetaan huomioon, ettd voimassa oleviin kdyttdoikeussopimuksiin saattaa siséltya
erilaisia jarjestelyjd kuin tdssd direktiivissa esitetyt jarjestelyt, ja jotta varmistetaan niiden
taloudellinen elinkelpoisuus, on asianmukaista edellyttds, ettd voimassa olevissa
kéyttooikeussopimuksissa noudatetaan infrastruktuurimaksun porrastamista koskevaa

vaatimusta vasta sen jdlkeen, kun niitd on muutettu huomattavilta osin.
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(41) Infrastruktuurimaksuun liséttévit korotukset voisivat myds olla hyddyllinen viline, kun
puututaan ongelmiin, jotka liittyvit tiettyjen teiden kéytostd aiheutuviin huomattaviin
ympdéristovahinkoihin tai ruuhkiin muuallakin kuin vuoristoalueilla. Nykyinen
rajoittaminen, jolla rajoitetaan korotusten kaytto tillaisille alueille, olisi ndin ollen
poistettava. Jos kaksi tai useampi jasenvaltio soveltaa suurempia korotuksia samassa
litkennekéytividssd, on tarpeen ottaa huomioon, ettd kyseisistd korotuksista saattaa aiheutua
kielteisid vaikutuksia muille saman litkennekédytdvan varrella sijaitseville jdsenvaltioille.
Jotta voidaan myds valttdd paillekkdisten maksujen periminen kéyttdjiltd, korotuksia ei
saisi sallia tieosuuksilla, joilla sovelletaan ruuhkamaksua. Ndin ollen jotta voidaan vélttda
syrjaseutualueiden talouskehitykseen kohdistuvat haittavaikutukset ja jotta voidaan
varmistaa tdmén direktiivin yhdenmukainen tdytdntdonpano, komissiolle olisi siirrettdva
tdytdntoonpanovaltaa hyldtd jasenvaltion esittimét suunnitelmat tai pyytdd niiden
muuttamista, korottaa infrastruktuurimaksua tietyilld tieosuuksilla, jos niilld tieosuuksilla
esiintyy sddanno6llisid ruuhkia tai jos ajoneuvojen kayttd néilla tieosuuksilla aiheuttaa
merkittdvid ympdristovahinkoja. Tétd valtaa olisi kdytettdva Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011! mukaisesti.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivina
helmikuuta 2011, yleisistd sdénndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntoonpanovallan kdyttéd (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(42) Jotta voidaan varmistaa tdimén direktiivin yhdenmukainen tiytdntéonpano, komissiolle
olisi siirrettdva taytdntoonpanovaltaa hyvéksya tdytintdonpanosiaddoksid CO»-
vertailupééstojen madrittdmiseksi niille raskaiden hydtyajoneuvojen alaryhmille, jotka
eivit kuulu asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a—d alakohdan soveltamisalaan.
Komission olisi toisinnettava téllaisten ajoneuvoryhmien asiaankuuluvat tiedot, jotka on
julkaistu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/956! 10 artiklassa
tarkoitetussa kertomuksessa. Komissiolle siirretyn tdytdntoonpanovallan rajallisuuden
vuoksi ei ole tarpeen sdétii jasenvaltioiden edustajista koostuvan komitean suorittamasta

valvonnasta ennen kyseisten tdytdntdonpanosdaiddsten hyviksymista.

(43) Jos jasenvaltio ottaa kdyttoon tiemaksujérjestelmin, myonnettavét korvaukset voisivat
tietyissd tapauksissa johtaa ulkomaisten tienkdyttéjien syrjintddn. Mahdollisuus myontia
korvaus olisi siksi rajoitettava tietulleihin, eikd korvauksia saisi enéé olla saatavilla

kéyttdjimaksujen tapauksessa.

(44) Jotta voitaisiin hyodyntda olemassa olevista tiemaksujarjestelmistd saatavia mahdollisia
synergiaetuja ja alentaa toimintakustannuksia, komission olisi osallistuttava
tdysimadrdisesti sellaisten jasenvaltioiden véliseen yhteistyohon, jotka aikovat ottaa

kéyttoon yhteisia tiemaksujarjestelmia.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 pédivana kesidkuuta
2018, uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen ja polttoaineenkulutuksen
seurannasta ja raportoinnista (EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(45)

(46)

(47)

On tarpeen sallia jdsenvaltioiden rahoittaa vihdpadstoisten ja padstottomien ajoneuvojen
energia- ja polttoainelaitteistojen rakentamista, kiyttod, huoltoa ja kehittdmista liikenteen
sahkdistimisen helpottamiseksi. Erityisesti silloin, kun jdsenvaltio aikoo rahoittaa niita
sdahkdisid laitteistoja riippumatta tieinfrastruktuurin rahoittamisesta, tdma direktiivi ei saisi

estdd kyseistd jasenvaltiota periméstd maksuja téllaisten laitteistojen kéytosta.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvilld tavalla saavuttaa timin direktiivin tavoitetta, joka on sen
varmistaminen, ettd ajoneuvoilta tietyn infrastruktuurin kaytosti kannettavia kansallisia
maksuja sovelletaan yhdenmukaisessa kehyksessé, jolla taataan yhdenmukainen kohtelu
koko unionissa, vaan se voidaan tieliikenteen ja niiden ongelmien, joihin téll4 direktiivilla
on tarkoitus puuttua, rajat ylittdvan luonteen vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla.
Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen

5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa
vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissi ei ylitetd sitd, mikd on

tarpeen timén tavoitteen saavuttamiseksi.

On tarpeen varmistaa, ettd ulkoisiin kustannuksiin perustuvat maksut vastaavat jatkossakin
mahdollisimman tarkasti raskaiden hydtyajoneuvojen aiheuttaman ilman pilaantumisen,
melun ja ilmastonmuutoksen kustannuksia ilman, ettd maksujarjestelmésti tehdién liian
monimutkainen, jotta edistetddn kaikkein polttoainetehokkaimpien ajoneuvojen kayttod ja

jotta kannustimet sdilyvét tehokkaina ja erisuuruiset tiemaksut ajan tasalla.
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(48)

(49)

Komissiolle olisi ndin ollen siirrettéva valta hyvéksyé sddddsvallan siirron nojalla
annettavia delegoituja sdddoksid Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen

290 artiklan mukaisesti direktiivin 1999/62/EY liitteissé III b ja III ¢ vahvistettuihin
ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen viitearvojen mukauttamiseksi tieteen ja
tekniikan kehitykseen. On erityisen térkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja ettd niméa kuulemiset toteutetaan
paremmasta lainsdddannostd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssé toimielinten vélisessi
sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti!. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa
tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan parlamentille
ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden
asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmaillisesti
oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan

delegoituja saadoksia.

Direktiivit 1999/62/EY, 1999/37/EY ja (EU) 2019/520 olisi sen vuoksi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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1 artikla
Direktiivin 1999/62/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 1999/62/EY seuraavasti:
1) Korvataan nimi seuraavasti:

"Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pédivina kesdkuuta

1999, verojen ja maksujen kantamisesta ajoneuvoilta tieinfrastruktuurien kaytosta".
2) Korvataan 1 ja 2 artikla seuraavasti:
"1 artikla
1. Téta direktiivid sovelletaan
a) raskaista tavaraliikenteen ajoneuvoista kannettaviin ajoneuvoveroihin;
b)  ajoneuvoista kannettaviin tietulleihin ja kdyttdjamaksuihin.

2. Tata direktiivid ei sovelleta ajoneuvoihin, joita kdytetdén yksinomaan jésenvaltioiden

Euroopan ulkopuolisilla alueilla.
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3. Taté direktiivid ei sovelleta Kanariansaarilla, Ceutassa ja Melillassa, Azoreilla tai
Madeiralla rekisterdityihin ajoneuvoihin, joita kéytetddn kuljetuksiin yksinomaan
kyseisilld alueilla tai kyseisten alueiden vililld seké kyseisten alueiden ja Manner-

Espanjan ja Manner-Portugalin valilla.
2 artikla
1. Tissé direktiivissé tarkoitetaan:

1)  'Euroopan laajuisella tieverkolla' Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 1315/2013" II luvun 3 jaksossa tarkoitettua ja kyseisen asetuksen

liitteesséd I kartoin kuvattua maantieliikenneinfrastruktuuria;

2)  ’Euroopan laajuisella liikenne-ydinverkolla’ litkenneinfrastruktuuria, joka on

yksildity asetuksen (EU) N:o 1315/2013 III luvun mukaisesti;

3)  ‘'rakennuskustannuksilla' rakentamiseen liittyvid kustannuksia, mukaan

luettuina tarvittaessa rahoituskustannukset, jotka koskevat jotain seuraavista:

a)  uudet infrastruktuurit tai uudet infrastruktuuriparannukset, myos

merkittavit rakenteelliset kunnostukset;
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b)  enintddn 30 vuotta ennen 10 pdivdd kesdkuuta 2008 valmistuneet
infrastruktuurit tai infrastruktuuriparannukset, myds merkittavét
rakenteelliset kunnostukset, jos tietullijarjestelyt olivat 10 pdivéana
kesdkuuta 2008 jo kadytossd, tai enintddn 30 vuotta ennen uusien
10 péivan kesdkuuta 2008 jélkeen kayttoon otettujen tietullijirjestelyjen
vahvistamista valmistuneet infrastruktuurit tai

infrastruktuuriparannukset; tai

c¢) ennen b alakohdassa tarkoitettuja aikoja valmistuneet infrastruktuurit tai

infrastruktuuriparannukset, jos

i) jasenvaltio on ottanut kéyttoon tietullijarjestelmén, jossa madrataan
ndiden kustannusten korvaamisesta tietullijarjestelmén kayttdjan
kanssa tehtdvian sopimuksen tai muiden vaikutukseltaan vastaavien

sdaadosten nojalla, jotka tulivat voimaan ennen 10 paivad kesidkuuta
2008; tai

i1)  jdsenvaltio voi osoittaa, ettd kyseisen infrastruktuurin rakentaminen

riippui siitd, ettd sille suunniteltu kayttoika ylitti 30 vuotta;

4)  'rahoituskustannuksilla' lainojen korkoja ja osakkeenomistajien rahoittamien

pddomasijoitusten tuottoja;

5)  'merkittavilla rakenteellisilla kunnostuksilla' rakenteellisia kunnostuksia,
lukuun ottamatta kunnostuksia, joista ei endd ole hydtya tien kiyttdjille,
erityisesti jos kunnostustyon on korvannut tien uusi pinnoitus tai muu

rakennustyo;
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6)

7)

'moottoritielld' tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu
moottoriajoneuvoliikennettd varten ja jolle sen varrella olevilta kiinteistoilté ei

ole vélittomia liittymia ja joka tdyttdd seuraavat vaatimukset:

a)  siind on, yksittdisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapaisesti,
molempiin ajosuuntiin kulkevat erilliset ajoradat, jotka erotetaan
toisistaan joko maa-alueella, jota ei ole tarkoitettu liikenteelle, tai

poikkeustapauksissa jollain muulla tavalla;

b)  se eiristed samassa tasossa minkdin tien, rautatien, raitiotien, pyorétien

tai jalankulkutien kanssa; ja
C)  se on erityisesti osoitettu moottoritieksi,

'tietullilla' tiettyd ajoneuvon osalta maksettavaa méaraa, joka perustuu tietyssa
infrastruktuurissa kuljettuun matkaan ja ajoneuvotyyppiin ja jonka
maksaminen antaa kyseiselle ajoneuvolle oikeuden infrastruktuurien kayttoon,

ja tietulliin siséltyy yksi tai useampi seuraavista maksuista:
a) infrastruktuurimaksu;
b)  ruuhkamaksu; tai

¢) ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu;
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8)

9)

10)

11)

12)

'infrastruktuurimaksulla' maksua, joka on tarkoitettu infrastruktuuriin liittyvien,
jasenvaltiolle aiheutuneiden rakentamis-, ylldpito-, kiytto- ja

kehittamiskustannusten kattamiseen;

'ulkoisiin kustannuksiin perustuvalla maksulla' maksua, joka on tarkoitettu

yhteen tai useampaan seuraavista liittyvien kustannusten kattamiseen:
a)  liikkenneperidinen ilman pilaantuminen;

b)  liikenneperdiset meluhaitat; tai

c¢) liitkenneperiiset hiilidioksidipaastot;

"liikkenneperiisen ilman pilaantumisen kustannuksilla' ihmisten terveydelle
aiheutuneiden sellaisten haittojen ja sellaisten ympéristovahinkojen

kustannuksia, jotka johtuvat hiukkaspdastoistd sekd otsonia muodostavien
yhdisteiden kuten NOx:n ja haihtuvien orgaanisten yhdisteiden padstdistad

ajoneuvoa kaytettiessd;

"liikenneperdisten meluhaittojen kustannuksilla' ihmisten terveydelle
aitheutuneiden sellaisten haittojen ja sellaisten ympéristovahinkojen
kustannuksia, jotka johtuvat ajoneuvojen tuottamasta tai ajoneuvojen ja

tienpinnan vuorovaikutuksessa syntyvéastd melusta;

"litkenneperdisten hiilidioksidipdéstojen kustannuksilla' sellaisten vahinkojen

kustannuksia, jotka johtuvat hiilidioksidipadstdistd ajoneuvoa kiytettdessa;
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

'ruuhkalla' tilannetta, jossa liikkennemaérat 1dhestyvit tien kapasiteettia tai

ylittdvat sen;

'ruuhkamaksulla' ajoneuvoilta perittivad maksua, joka on tarkoitettu
jasenvaltiossa aiheutuneiden ruuhkiin liittyvien kustannusten kattamiseen ja

ruuhkien vihentdmiseen;

'painotetulla keskimédrdiselld infrastruktuurimaksulla' kokonaistuloja
infrastruktuurimaksusta tiettynd aikana jaettuna raskaiden hyotyajoneuvojen
kyseisen maksun kohteena olevilla ticosuuksilla kulkemien

ajoneuvokilometrien méarilld samana aikana;

'kayttdjamaksulla' tiettyd miédrad, jonka maksaminen oikeuttaa ajoneuvon

kiyttdmadn tietyn ajan 7 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja infrastruktuureja;

'ajoneuvolla’ nelja- tai useampipydriistd moottoriajoneuvoa tai auton ja
perdvaunun yhdistelmai, joka on tarkoitettu tai jota kdytetddn matkustajien tai

tavaroiden kuljetukseen maanteilld;

'raskaalla hy6tyajoneuvolla' ajoneuvoa, jonka suurin teknisesti sallittu

kuormitettu massa on suurempi kuin 3,5 tonnia;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

'raskaalla tavaraliikenteen ajoneuvolla' tavaroiden kuljetukseen tarkoitettua

raskasta hyotyajoneuvoa;

'linja-autolla' raskasta hyotyajoneuvoa, joka on tarkoitettu kuljettajan lisdksi

enemmaén kuin kahdeksan matkustajan kuljettamiseen;

'kevyelld ajoneuvolla' ajoneuvoa, jonka suurin teknisesti sallittu kuormitettu

massa on enintdin 3,5 tonnia;

'henkil6autolla' kevyttd ajoneuvoa, joka on tarkoitettu kuljettajan lisdksi

enintdin kahdeksan matkustajan kuljettamiseen;

'museoajoneuvolla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/45/EU™ 3 artiklan 7 alakohdassa mériteltyd historiallisesti merkittévis

ajoneuvoa;

'pienoisbussilla’ kevyttd ajoneuvoa, joka on tarkoitettu kuljettajan lisdksi

enemman kuin kahdeksan matkustajan kuljettamiseen;

'matkailuautolla’ ajoneuvoa, jossa on istuimet ja pdydén kasittdva majoitustila,
joko erillinen tai istuimista muunnettava yopymistila, keittomahdollisuus ja

sdilytystiloja;
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26) 'kevyelld hyotyajoneuvolla' tavaroiden kuljetukseen tarkoitettua kevytta

ajoneuvoa;

27) ‘'umpikorisella tavarankuljetukseen tarkoitetulla ajoneuvolla' Euroopan

kokk

parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 " liitteessé I olevan C osan

4.2 kohdassa tarkoitettua kevyttd hyotyajoneuvoa;

28) raskaan hydtyajoneuvon 'hiilidioksidipadst6illd’ komission asetuksen
(EU) 2017/2400™" liitteessa IV olevassa osassa Il mééritellyn, asiakkaan
tiedotuslomakkeen kohdassa 2.3 ilmoitettuja ajoneuvokohtaisia
hiilidioksidipaéstoja;

29) 'paastottomalld ajoneuvolla'

a)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242"***
3 artiklan 11 alakohdassa méiriteltyd ’péddstotonté raskasta

hyotyajoneuvoa’; tai

b)  henkildautoa, pienoisbussia tai kevyttd hyotyajoneuvoa, jossa ei ole

polttomoottoria;
30) ‘'vahépaistoiselld raskaalla hydtyajoneuvolla'

a) asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 12 alakohdassa mééariteltyd

’vihédpadstoistd raskasta hydtyajoneuvoa’; tai
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b)  raskasta hyotyajoneuvoa, joka ei kuulu kyseisen asetuksen 2 artiklan
1 kohdan a—d alakohdan soveltamisalaan ja jonka hiilidioksidipdastot
ovat alle 50 prosenttia sen ajoneuvoryhmén CO»-vertailupééstoista, ei

kuitenkaan pééstotontd ajoneuvoa;

31) ‘'liikkenteenharjoittajalla’ yritystd, joka kuljettaa tavaroita tai matkustajia

maanteitse;

32) 'paistoluokan 'Euro 0', 'Euro I', 'Euro II', 'Euro III', 'Euro IV', 'Euro V', 'EYA' ja
'Euro VI' -ajoneuvolla' liitteessd 0 vahvistettujen padstdrajojen mukaista

raskasta hyotyajoneuvoa;

33) 'raskaan hyotyajoneuvon tyypilld' ajoneuvoluokkaa, johon raskas
hyotyajoneuvo kuuluu sen akselien lukuméirdn mukaan, sen mittojen tai
massan mukaan taikka muun ajoneuvon tielle aiheuttamia vahinkoja kuvaavan
luokituksen, kuten liitteessd IV esitetyn tievahinkoluokituksen mukaan,
edellyttden ettd kaytetty luokitusjirjestelmé perustuu ajoneuvon
ominaisuuksiin, jotka esitetdin kaikissa jdsenvaltioissa kdytossd olevissa

ajoneuvoa koskevissa asiakirjoissa tai jotka ovat silmin havaittavia;

34) 'ajoneuvojen alaryhmailld' asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan 8 alakohdassa

madriteltyd ajoneuvojen alaryhmaa;

35) 'ajoneuvoryhmdlld' asetuksen (EU) 2017/2400 liitteessé I olevassa taulukossa

1 lueteltua ajoneuvojoukkoa;
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36)

37)

38)

'vuoden Y raportointikaudella' asetuksen (EU) 2019/1242 3 artiklan

3 alakohdassa médriteltyd vuoden Y raportointikautta;

'pdédstovahennyspolulla’ vuoden (Y) raportointikauden ja ajoneuvojen
alaryhmaén (sg) osalta, eli ETy s, tuloa, joka saadaan kertomalla vuotuisten
hiilidioksidipééstdjen vahennyskerroin (R-ETy) alaryhmin (sg) CO»-
vertailupdéstoilld (rCOzs); eli ETy,sg = R-ETy X rCOasg; vuosien Y <2030
osalta R-ETy ja rCOys; médritelldin molemmat asetuksen (EU) 2019/1242
liitteessd I olevan 5.1 kohdan mukaisesti; vuosien Y>2030 osalta R-ETy on
0,70; rCOqss:td sovelletaan sellaisena kuin se on mukautettuna asetuksen
(EU) 2019/1242 11 artiklan 2 kohdan mukaisesti annetuilla delegoiduilla
sdadoksilld raportointikausilla, jotka alkavat kyseisten delegoitujen sdddosten

soveltamispdivén jilkeen;
'ajoneuvoryhmén CO;-vertailupédastoilld’

a)  asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen osalta
kyseisen asetuksen liitteessé I olevassa 3 kohdassa olevan kaavan

mukaisesti laskettua méaaraa;
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39)

40)

41)

b) asetuksen (EU) 2019/1242 soveltamisalaan kuulumattomien ajoneuvojen
osalta kyseisen ajoneuvoryhmin ajoneuvojen kaikkien niiden
hiilidioksidipadstojen keskiméadrdisti arvoa, jotka on raportoitu Euroopan

sk sk sk sk skeok

parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti
ensimmaiselti raportointikaudelta, joka alkaa sen péivén jélkeen, jona
asetuksen (EU) 2017/2400 24 artiklan mukaisesti kielletdin kyseiseen
ajoneuvoryhméén kuuluvien sellaisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti
tai kdyttoonotto, joiden osalta ei ole noudatettu asetuksen

(EU) 2017/2400 9 artiklassa tarkoitettuja velvollisuuksia;

'kayttooikeussopimuksella' Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/23/EU

kayttooikeusurakkaa tai sen b alakohdassa méaériteltya palvelujen

EEEE P

5 artiklan 1 alakohdan a alakohdassa méériteltya

kayttooikeussopimusta;

'kayttooikeusmaksulla' maksua, jonka kiyttdoikeusurakan saaja perii

kayttdoikeussopimuksen mukaisesti;

'merkittdvésti muutetulla tietulli- tai maksujérjestelmalld’ tietulli- tai
maksujérjestelmai, jossa tullien ja maksujen muutoksen odotetaan lisddvan
tuloja vahintddn 10 prosenttia edelliseen tilivuoteen verrattuna liikenteen
lisdédntymisen vaikutus pois lukien ja inflaatiokorjauksen jélkeen, kun inflaatio
mitataan komission (Eurostatin) julkaiseman EU:n laajuisen yhdenmukaistetun
kuluttajahintaindeksin (YKHI), josta on poistettu energian ja jalostamattomien

elintarvikkeiden vaikutus, muutosten perusteella.
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2. Edelld olevan 1 kohdan 2 alakohdan soveltamiseksi:

a)  rakennuskustannuksista huomioon otettava osuus ei saa missddn tapauksessa
ylittdd osuutta, joka infrastruktuurin osien nykyisestd suunnitellusta kayttoidsta
on jéljelld 10 paivdna kesdkuuta 2008 tai pdivdnd, jona uudet tietullijarjestelyt

otetaan kéyttoon, jos se on myohdisempi ajankohta;

b)  infrastruktuurien tai infrastruktuuriparannusten kustannuksia voivat olla
erityiset meluhaittojen vahentdmiseen, innovatiivisen teknologian
kayttoonottoon tai litkenneturvallisuuden parantamiseen liittyvét
infrastruktuurikulut seké todelliset maksut, jotka infrastruktuurin haltija on
suorittanut objektiivisista ymparistondkokohdista, kuten maaperén suojelu

pilaantumiselta.

3. Jasenvaltiot voivat kohdella matkailuautoa joko linja-autona tai henkildautona,

sanotun kuitenkaan rajoittamatta 7 d a artiklan 3 kohdan soveltamista.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péividna
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittdmiseksi (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 pédivina
huhtikuuta 2014, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
madrdaikaiskatsastuksista seké direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta (EUVL L 127,
29.4.2014, s. 51).

ok
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 péivana
toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seké téllaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten
yksikoiden hyviksynnistéd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja
(EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seka direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta
(EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).

Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 pdivana joulukuuta 2017, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 taytantoonpanosta raskaiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdistojen ja polttoaineenkulutuksen méérittimisen
osalta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja komission
asetuksen (EU) N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349, 29.12.2017, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pédivani
kesdkuuta 2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille
hyd6tyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o
595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta
(EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 paivani
kesdkuuta 2018, uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaistojen ja
polttoaineenkulutuksen seurannasta ja raportoinnista (EUVL L 173, 9.7.2018, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/23/EU, annettu 26 péiviana
helmikuuta 2014, kéyttooikeussopimusten tekemisestd (EUVL L 94, 28.3.2014,

s. 1).”

skkok sk
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3) Korvataan 7 ja 7 a artiklat seuraavasti:
7 artikla

1.  Jasenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kdyttoon tietulleja ja kdyttdjamaksuja
Euroopan laajuisessa tieverkossa tai sen tietyissd osissa ja liséksi kaikissa muissa
moottoritieverkkonsa osissa, jotka eivét kuulu Euroopan laajuiseen tieverkkoon,
tadmain artiklan 4—14 kohdassa ja 7 a—7 k artiklassa sdéddettyjen edellytysten

mukaisesti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 9 artiklan 1 a kohdan soveltamista.

2. Taman artiklan 1 kohta ei vaikuta jésenvaltioiden oikeuteen soveltaa Euroopan
unionin toiminnasta tehtyd sopimusta noudattaen tietulleja ja kiyttdjdmaksuja muilla
teilld, edellyttden ettei tietullien ja kdyttdjdmaksujen veloittamisella tallaisilla muilla
teilld syrjitd kansainvalisti liikennettd ja ettei se johda kilpailun vairistymiseen
litkenteenharjoittajien vililld. Muilla kuin Euroopan laajuiseen tieverkkoon
kuuluvilla teilld ja muilla teilld kuin moottoriteilld sovellettavien tietullien ja
kéyttdjimaksujen on tiytettava timéan artiklan 4 ja 5 kohdassa, 7 a artiklassa ja

7 j artiklan 1, 2 ja 4 kohdassa saddetyt edellytykset.
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Eri ajoneuvoluokkiin, kuten raskaat hydtyajoneuvot, raskaat tavaraliikenteen
ajoneuvot, linja-autot, kevyet ajoneuvot, kevyet hydtyajoneuvot, pienoisbussit ja
henkil6autot, sovellettavia tietulleja ja kdyttdjdmaksuja voidaan ottaa kdyttoon tai
pitdd voimassa toisistaan riippumatta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta timén
direktiivin muiden sédénndsten soveltamista. Kun jisenvaltiot kuitenkin veloittavat

henkildautoja, niiden on veloitettava myos kevyiti hydtyajoneuvoja.

Jasenvaltiot eivit saa kantaa miltdédn tietyltd ajoneuvoluokalta seka tietullia ettd
kayttdjamaksua yksittdisen ticosuuden kdytostd. Jasenvaltio, joka kantaa verkossaan
kayttdjamaksua, voi kuitenkin kantaa tietulleja myos siltojen, tunnelien ja

vuoristosolien kdytosta.

Jasenvaltiot voivat pééttia olla soveltamatta 7 c a artiklan 3 kohtaa, 7 g a artiklan
1 kohtaa ja 7 g b artiklan 2 kohtaa téllaisiin siltojen, tunnelien ja vuoristosolien

kaytostd kannettaviin tietulleihin, jos vahintdin yksi seuraavista edellytyksisti

tiyttyy:

a) 7 caartiklan 3 kohdan, 7 g a artiklan 1 kohdan ja 7 g b artiklan 2 kohdan
soveltaminen ei olisi teknisesti toteutettavissa tillaisten erisuuruisten maksujen

kayttoon ottamiseksi asianomaisessa tietullijarjestelmissa;

b) 7 caartiklan 3 kohdan, 7 g a artiklan 1 kohdan ja 7 g b artiklan 2 kohdan
soveltamisesta seuraisi saastuttavimpien ajoneuvojen siirtyminen kiertoteille ja

haittavaikutuksia liikenneturvallisuuteen ja kansanterveyteen.
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Jasenvaltion, joka péattdd olla soveltamatta 7 c a artiklan 3 kohtaa, 7 g a artiklan
1 kohtaa ja 7 g b artiklan 2 kohtaa tdimén kohdan toisen alakohdan mukaisesti, on

ilmoitettava paatoksestddan komissiolle.

5. Tietullit ja kdyttdjadmaksut eivit saa olla suoraan eivitka valillisesti syrjivid perustein,

jotka johtuvat
a) tienkdyttdjin kansalaisuudesta;

b)  jédsenvaltiosta tai kolmannesta maasta, johon liikenteenharjoittaja on

sijoittautunut;
c) jasenvaltiosta tai kolmannesta maasta, jossa ajoneuvo on rekisterdity; tai
d)  kuljetuksen alkuperésté tai médarépaikasta.

6.  Jasenvaltiot voivat sddtdd tietullien tai kdyttdjamaksujen alentamisesta tietyilla
tieosuuksilla tai jattdd tietyt tieosuudet kokonaan tiemaksujen soveltamisalan
ulkopuolelle, erityisesti sielld, missd liikenndinti on véhiistd harvaan asutuilla

alueilla.
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Kayttooikeussopimusten kattamien tieinfrastruktuurien tapauksessa silloin, jos
sopimus on allekirjoitettu ennen ... pdivéa ...kuuta ... [tdimdn muutosdirektiivin
voimaantulopdivé] tai on vastaanotettu tarjouksia tai vastauksia pyyntdihin kdyda
neuvotteluja neuvottelumenettelyn puitteissa julkisen hankintamenettelyn perusteella
ennen ... pdivad ...kuuta ... [tdmin muutosdirektiivin voimaantulopiivi],
jasenvaltiot voivat péattda olla soveltamatta 7 c a artiklan 3 kohtaa, 7 g artiklan 1 ja
2 kohtaa sekd 7 g a ja 7 g b artiklaa tietulleihin ja kayttdjamaksuihin kyseisilla
tieinfrastruktuureilla sithen saakka, kun kdyttdoikeussopimus uusitaan tai tietulli- tai

maksujérjestelméd muutetaan merkittévisti.

Edell4 olevaa 7 kohtaa sovelletaan myos julkisen ja ei-julkisen yhteison valilla
tehtyihin pitkédn aikavilin sopimuksiin, jotka on allekirjoitettu ennen ... pdivda
...kuuta ... [tdimén muutosdirektiivin voimaantulopéivd] rakennusurakan
toteuttamisesta ja/tai muiden kuin rakennusurakan toteuttamiseen liittyvien

palvelujen hallinnoimisesta, joissa kysyntariski ei siirry.

Jasenvaltiot voivat sddtdd tietullien tai kdyttdjamaksujen méadrien alentamisesta tai

tietullien tai kdyttdjdmaksujen maksuvelvoitetta koskevista vapautuksista

a) niiden raskaiden hy6tyajoneuvojen osalta, jotka on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014" nojalla vapautettu valvontalaitteiden

asentamis- ja kdyttovelvoitteesta;
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b)  niiden raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvojen osalta, joiden suurin teknisesti
sallittu kuormitettu massa on yli 3,5 tonnia mutta alle 7,5 tonnia ja joita
kaytetddn kuljettajan tydssédén tarvitsemien materiaalien, laitteiden tai koneiden
kuljettamiseen tai kdsiteollisuustuotteina valmistettujen tavaroiden

toimittamiseen, kun kuljetusta ei harjoiteta toisen lukuun;

c) niiden ajoneuvojen osalta, jotka kuuluvat 6 artiklan 2 kohdan a ja
b alakohdassa sdddettyjen edellytysten soveltamisalaan, tai niiden ajoneuvojen

osalta, joita vammaiset henkilot kéyttavat tai omistavat; ja

d) niiden pédstéttomien ajoneuvojen osalta, joiden suurin teknisesti sallittu

kuormitettu massa on enintdédn 4,25 tonnia.

10. Jasenvaltiot eivit saa ... pdivéstd ...kuuta ... [kahdeksan vuotta timan
muutosdirektiivin voimaantulosta] alkaen soveltaa raskaisiin hydtyajoneuvoihin

kéyttdjimaksuja Euroopan laajuisessa liikenne-ydinverkossa.

11. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetdin, jisenvaltiot saavat soveltaa raskaisiin
hyotyajoneuvoihin kdyttdjdmaksuja Euroopan laajuisen liikenne-ydinverkon osissa

mutta vain asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa, joissa tietullin soveltaminen

a)  atheuttaisi kohtuuttomia hallinto-, investointi- ja toimintakustannuksia niihin
odotettuihin tuloihin tai hyotyihin verrattuna, joita téllaisesta tietullista koituisi
esimerkiksi asianomaisten tieosuuksien rajallisen pituuden, suhteellisen harvan

asukastiheyden tai suhteellisen védhiisen liikenteen vuoksi; tai
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b)  johtaisi liikenteen siirtymiin, joilla olisi haittavaikutuksia

liikkenneturvallisuuteen tai kansanterveyteen.

Ennen kyseisten kéyttdjdmaksujen soveltamista jdsenvaltioiden on ilmoitettava tistad
aikomuksestaan komissiolle. Kyseiseen ilmoitukseen on sisdllytettdva syyt, joilla
perustellaan objektiivisin kriteerein kdyttomaksun soveltamista ensimmainen
alakohta huomioon ottaen, ja selkeét tiedot kiyttdjimaksun piiriin kuuluvista

ajoneuvoista ja tieosuuksista.

Jasenvaltiot voivat yhdelld ainoalla ilmoituksella ilmoittaa useammasta poikkeusten

piiriin kuuluvasta tieosuudesta edellyttden, ettd kullekin osuudelle esitetdin

perusteet.

12.  Kun jadsenvaltiot soveltavat 8 artiklan mukaista yhteistd kdyttdjamaksujérjestelméaa,
kyseisten jdsenvaltioiden on mukautettava yhteisté jarjestelmii tai lakkautettava se
viimeistddn ... pdivani ...kuuta ... [10 vuoden kuluttua timin muutosdirektiivin
voimaantulopdivasti)].
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13.

14.

Jasenvaltio voi ... pdivéén ... kuuta ... [viiden vuoden kuluttua timéan
muutosdirektiivin voimaantulopdivésti] saakka paittdd soveltaa raskaiden
tavaraliitkenteen ajoneuvojen osalta tietulleja tai kdyttdjamaksuja ainoastaan
raskaisiin tavaraliikenteen ajoneuvoihin, joiden suurin teknisesti sallittu kuormitettu
massa on vihintiin 12 tonnia, jos se katsoo, etti tietullien tai kdyttdjdmaksujen

kantaminen alle 12 tonnin painoisilta raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta

a) aiheuttaisi litkkenteen siirtymisestd johtuvia huomattavia haittavaikutuksia
litkkenteen sujuvuuden, ympériston, melutasojen, ruuhkautumisen, terveyden tai

litkenneturvallisuuden kannalta;

b) aiheuttaisi hallinnollisia kuluja, jotka ovat enemmén kuin 15 prosenttia

soveltamisalaa laajentamalla saatavista lisdtuloista; tai

c)  koskisi ajoneuvoluokkaa, joka aiheuttaa korkeintaan 10 prosenttia perittdvista

infrastruktuurikustannuksista.

Jasenvaltioiden, jotka paittavit soveltaa tietulleja tai kdyttdjamaksuja tai molempia
ainoastaan raskaisiin tavaraliikenteen ajoneuvoihin, joiden suurin teknisesti sallittu
kuormitettu massa on vdhintdin 12 tonnia, on ilmoitettava komissiolle paatoksestaan

ja perusteluista, joihin se perustuu.

Jos tietulleja sovelletaan kaikkiin raskaisiin hyotyajoneuvoihin, jdsenvaltiot voivat
paattda perid linja-autoilta ja matkailuautoilta eri prosenttiosuuden kustannuksista

kuin raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta.
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15.

Komissio arvioi tdimédn direktiivin tdytdntdonpanoa ja vaikuttavuutta kevyiden
ajoneuvojen maksujen osalta ... pdivddn ...kuuta ... [viiden vuoden kuluttua timén

muutosdirektiivin voimaantulopdivistd] mennessa.

Kyseisessi arvioinnissa on otettava huomioon kevyisiin ajoneuvoihin sovellettavien
maksujérjestelmien kehitys eri ajoneuvoluokkiin sovellettavien maksujen tyypin,
maksujen piiriin kuuluvan verkon laajuuden, hinnoittelun oikeasuhteisuuden ja

muiden asiaankuuluvien tekijéiden osalta.

Komissio antaa tarvittaessa kyseisen arvioinnin pohjalta lainsdddéantoehdotuksen

tdman direktiivin asiaankuuluvien sddnndsten muuttamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivani
helmikuuta 2014, tieliikenteessd kaytettivisti ajopiirtureista, tielitkenteen
valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta
sekd tieliikenteen sosiaalilainsdddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60,
28.2.2014,s. 1).
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7 a artikla

1.

Kayttdjamaksujen on oltava oikeassa suhteessa infrastruktuurin kiyton kestoon.

Jos kéyttdjamaksuja sovelletaan raskaisiin hyotyajoneuvoihin, infrastruktuurin
kdyttdoikeus on voitava saada vahintddn seuraaviksi ajanjaksoiksi: pdiva, viikko,
kuukausi ja vuosi. Kuukausimaksu saa olla enintédn 10 prosenttia vuosimaksun
maidrastd, vilkkomaksu saa olla enintdéin 5 prosenttia vuosimaksun méérista ja

paividmaksu saa olla enintddn 2 prosenttia vuosimaksun maarasta.

Jasenvaltio voi paéttaa, ettd kyseisessd jdsenvaltiossa rekisterdityihin ajoneuvoihin

sovelletaan ainoastaan vuosimaksuja.

Jasenvaltioiden on vahvistettava kaikkia raskaita hydtyajoneuvoja koskevat
kayttdjamaksut, mukaan lukien hallintokulut, tasolle, joka ei yliti liitteessé II

sdddettyjd enimmaisméaéria.

Jos kiyttdjamaksuja sovelletaan henkildautoihin, infrastruktuurin kiyttdoikeus on
voitava saada vahintidin seuraaviksi ajanjaksoiksi: paivi, viikko tai 10 pdivéa taikka
molemmat, kuukausi tai kaksi kuukautta taikka molemmat ja vuosi. Kahden
kuukauden maksu saa olla enintddn 30 prosenttia vuosimaksun mééarasta,
kuukausimaksu saa olla enintdén 19 prosenttia vuosimaksun méaarastd, 10 paivin
maksu saa olla enintéén 12 prosenttia vuosimaksun maaristd, vitkkomaksu saa olla
enintddn 11 prosenttia vuosimaksun méaaristé ja pdivimaksu saa olla enintdin

9 prosenttia vuosimaksun méérista.
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Jasenvaltiot voivat rajoittaa pdivittdisen kdyttdjadmaksun ainoastaan

kauttakulkutarkoituksiin.

Jasenvaltiot voivat antaa infrastruktuurin kiyttdoikeuden my6s muiksi ajanjaksoiksi.
Tallaisissa tapauksissa jasenvaltioiden on sovellettava maksujen maéarid kayttijien
tasapuolisen kohtelun periaatteen mukaisesti ottaen huomioon kaikki merkitykselliset
tekijat, erityisesti vuosimaksu ja muihin ensimmaéisessé alakohdassa tarkoitettuihin

ajanjaksoihin sovellettavat maksut, vallitsevat kédyttGtavat ja hallintokulut.

Jasenvaltiot voivat ennen ... pdivad ... kuuta ... [timén muutosdirektiivin
voimaantulopdivi] hyviksyttyjen kiyttdjadmaksujérjestelmien osalta pitdd voimassa
ensimmaisessd alakohdassa sdéddettyji rajoja korkeammat maksut, edellyttiden ettd ne
olivat voimassa ennen kyseistd ajankohtaa, ja voivat pitdd voimassa vastaavat
korkeammat maksut muille kdyttdajoille, tasapuolisen kohtelun periaatteen
mukaisesti. Niiden on kuitenkin noudatettava ensimmaéisesséd alakohdassa sdddettyja
rajoja ja toista alakohtaa heti kun merkittdvasti muutetut maksujarjestelyt tulevat
voimaan ja viimeistién ... pdivéna ... kuuta ... [kahdeksan vuoden kuluttua tdmén

muutosdirektiivin voimaantulopdivésta].

4.  Pienoisbussien ja kevyiden hydtyajoneuvojen osalta jdsenvaltioiden on noudatettava
joko 2 tai 3 kohtaa. Jos jidsenvaltiot asettavat kevyille hydtyajoneuvoille eri
kéayttdjamaksut kuin henkildautoille, niiden on asetettava kevyille hydtyajoneuvoille

korkeammat kdyttdjimaksut kuin henkildautoille.
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5. Komissio arvioi ... pdivddn ...kuuta ... [viiden vuoden kuluttua timén
muutosdirektiivin voimaantulopéivistd] mennessé, onko teknisesti ja oikeudellisesti
mahdollista eriyttdi erilaisten kevyiden hydtyajoneuvojen kohtelu sen perusteella,
onko asianomainen kevyt hydtyajoneuvo varustettu ajopiirturilla vai ei. Komissio
antaa tarvittaessa kyseisen arvioinnin pohjalta lainsdddéntoehdotuksen timén

direktiivin muuttamiseksi vastaavasti.”
4) Lisétidn artikla seuraavasti:
”7 a a artikla

1.  Jasenvaltiot, jotka ovat soveltaneet tictulleja Euroopan laajuisessa
litkkenneverkossaan tai osassa sitd ennen ... pdivéa ... kuuta ... [timén
muutosdirektiivin voimaantulopdivi], voivat ottaa kdyttoon yhdistetyn
maksujérjestelmin kaikille raskaille hyotyajoneuvoille tai tietyntyyppisille raskaille

hy6tyajoneuvoille.

2. Sen estamittd, mitd 7 artiklan 10 kohdassa sdddetddn, kyseisessd yhdistetyssi
maksujérjestelmissé jasenvaltiot voivat soveltaa 7 artiklan 4 kohdan mukaisesti
kayttdjamaksuja kaikkiin raskaisiin hydtyajoneuvoihin tai tietyntyyppisiin raskaisiin
hyd6tyajoneuvoihin, mukaan lukien raskaiden hyodtyajoneuvojen tietyt painoluokat,

Euroopan laajuisessa liikkenne-ydinverkossa tai sen osissa.
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3.

Témin artiklan 2 kohdassa tarkoitetut kiyttdjimaksut on porrastettava 7 g a artiklan
ja Euro-paistoluokan mukaisesti. Lisdksi jdsenvaltioiden on vahvistettava
asianomaisia raskaita hyotyajoneuvoja koskevat kédyttdjdmaksut, mukaan lukien

hallintokulut, tasolle, joka ei ylitd liitteessa 11 sdddettyjd enimméaismaaria.

Jasenvaltioiden, jotka ottavat kdyttoon yhdistetyn maksujirjestelmén, on tehtava
vaikutustenarviointi tai -analyysi, jossa selvitetddn ja perustellaan jarjestelmén
kdyttdonottoa ja joka on annettava komissiolle tiedoksi vahintdan kuusi kuukautta

ennen yhdistetyn maksujérjestelmin kayttoonottoa.”

5) Korvataan 7 b ja 7 c artikla seuraavasti:

7 b artikla

1.

Raskaiden hyodtyajoneuvojen infrastruktuurimaksun on perustuttava
infrastruktuurikustannusten kattamisen periaatteeseen. Raskaiden hyétyajoneuvojen
painotetun keskiméérdisen infrastruktuurimaksun on liityttdva asianomaisen
infrastruktuuriverkon rakennus-, kiytto-, kunnossapito- ja kehittdmiskustannuksiin.
Painotettuun keskimédardiseen infrastruktuurimaksuun voidaan sisillyttdd myos

pddoman tuotto ja/tai markkinaehtoinen voittomarginaali.
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2. Huomioon otettavien kustannusten on liityttdvéa sithen verkkoon tai verkon osaan,
jolta raskaiden hydtyajoneuvojen infrastruktuurimaksut peritién, ja niihin
ajoneuvoihin, joilta kyseiset maksut peritddn. Jasenvaltiot voivat paattaa perid

ainoastaan prosenttiosuuden kyseisisti kustannuksista.
7 ¢ artikla

1. Jasenvaltiot voivat pitdd voimassa tai ottaa kdyttoon ulkoisiin kustannuksiin

perustuvan maksun, joka liittyy litkenneperdisen ilman pilaantumisen, meluhaittojen,

hiilidioksidipdéstojen tai ndiden yhdistelmien kustannuksiin.

Jos raskaisiin hyotyajoneuvoihin sovelletaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua, jisenvaltioiden on porrastettava se ja madritettava se liitteessa 111 a
tarkoitettujen vihimmaéaisvaatimusten ja menetelmien mukaisesti seké liitteissé II1 b
ja III ¢ vahvistettuja viitearvoja noudattaen. Jasenvaltiot voivat pdéttaa perid

ainoastaan prosenttiosuuden kyseisistd kustannuksista.

2. Asianomaisen jasenvaltion on vahvistettava ulkoisiin kustannuksiin perustuvan
maksun maard. Jos jisenvaltio nimedd viranomaisen hoitamaan kyseisté tehtivai,
kyseisen viranomaisen on oltava oikeudellisesti ja taloudellisesti riippumaton

maksun tai sen osan hallinnoinnista tai keruusta vastaavasta organisaatiosta.

3. Jasenvaltiot saavat soveltaa poikkeuksia, joilla ulkoisiin kustannuksiin perustuvia

maksuja voidaan mukauttaa museoajoneuvojen osalta.”
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6) Lisdtdén artiklat seuraavasti:
7 ¢ a artikla

1.  Kun peritdin ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua ilman pilaantumisen tai
meluhaittojen vuoksi, jdsenvaltioiden on otettava huomioon kustannukset, jotka
liittyvét sithen verkkoon tai verkon osaan, jolta kyseiset maksut peritdin, ja

ajoneuvot, joilta kyseiset maksut peritién.

2. Liikenneperiiseen ilman pilaantumiseen liittyvaa ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa
maksua ei sovelleta raskaisiin hyotyajoneuvoihin, jotka tayttavét kaikkein tiukimmat

Euro-paistonormit.

Ensimmaisen alakohdan soveltaminen pééttyy neljan vuoden kuluttua niiden

sddntdjen soveltamisen alkamispdivistd, joilla kyseiset normit otettiin kdyttoon.

3. Jésenvaltioiden on ... pdivésti ... kuuta ... [neljdn vuoden kuluttua timén
muutosdirektiivin voimaantulopdivésti] alkaen sovellettava raskaisiin
hyotyajoneuvoihin liikenneperdisesti ilman pilaantumisesta perittavaa ulkoisiin
kustannuksiin perustuvaa maksua 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa tietullillisessa

verkossa.

Poiketen siitd, mitd ensimmaisesséd alakohdassa sdddetddn, jasenvaltiot voivat paattaa
olla soveltamatta ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua kyseisilld tieosuuksilla,
jos siitd seuraisi saastuttavimpien ajoneuvojen siirtyminen muille reiteille, mika

aiheuttaisi haittavaikutuksia liikenneturvallisuuteen ja kansanterveyteen.
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4.  Jasenvaltiot voivat arvioida mahdollisuutta soveltaa hiilidioksidipaéstdjen sekd ilman
pilaantumisen ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua tai kyseisiin padstoihin
liittyvid alennuksia, jos kdyttdoikeusmaksuja ei porrasteta 7 g ja 7 g a artiklan
mukaisesti raskaiden hyotyajoneuvojen osalta eikd 7 g b artiklan mukaisesti

kevyiden ajoneuvojen osalta.

Kyseisen valinnaisen arvioinnin tulos, mukaan lukien perustelut sille, miksi ulkoisiin
kustannuksiin perustuvaa maksua tai alennusta ei sovelleta, on ilmoitettava

komissiolle.
7 ¢ b artikla

1. Jasenvaltiot voivat soveltaa liitteessé III ¢ vahvistettuja viitearvoja korkeampia
hiilidioksidipééstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja edellyttden, ettd
tdmi tapahtuu syrjimittomasti ja on tasoltaan enintéédn kaksi kertaa liitteessé Il ¢
esitettyjen arvojen suuruinen. Kun jisenvaltiot soveltavat titd kohtaa, niiden on

perusteltava péaatoksensd ja annettava se tiedoksi komissiolle liitteen III a mukaisesti.

2. Jidsenvaltiot voivat pdittdd soveltaa linja-autoihin samoja tai alempia arvoja kuin

raskaisiin tavaraliikenteen ajoneuvoihin.

3. Hiilidioksidipadstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu voidaan yhdistda 7 g

a artiklan mukaisesti porrastettuun infrastruktuurimaksuun.
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Komissio arvioi ...pdivéén ...kuuta ... [viiden vuoden kuluttua timén
muutosdirektiivin voimaantulosta] mennessa hiilidioksidipaéstdjen ulkoisiin
kustannuksiin perustuvien maksujen tdytdntdonpanoa ja vaikuttavuutta seka
johdonmukaisuutta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/87/EY" ja
neuvoston direktiivin 2003/96/EY"" kanssa. Komissio antaa tarvittaessa kyseisen
arvioinnin pohjalta lainsdddantoehdotuksen tdimén artiklan muuttamiseksi. Jos tata
artiklaa ei ole muutettu vastaavasti 1 pdivdan tammikuuta 2027 mennessd, mutta
direktiivia 2003/87/EY tai direktiivid 2003/96/EY on muutettu siten, ettd ainakin osa
tielitkenteen hiilidioksidipaéstdjen ulkoisista kustannuksista on tosiasiallisesti
siséllytetty hintoihin, komissio hyvéksyy tdmén direktiivin 9 d artiklan mukaisesti
delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan timén direktiivin liitettd 111 c
hiilidioksidipééstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvojen
mukauttamiseksi ottaen huomioon hiilen tosiasiallisen hinnan, jota unionissa

sovelletaan tieliikenteen polttoaineisiin.

kK

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/87/EY, annettu 13 péivina
lokakuuta 2003, kasvihuonekaasujen paistdoikeuksien kaupan jérjestelmén
toteuttamisesta yhteisdssé ja neuvoston direktiivin 96/61/EY muuttamisesta (EUVL
L 275, 25.10.2003, s. 32).

Neuvoston direktiivi 2003/96/EY, annettu 27 pdivani lokakuuta 2003,
energiatuotteiden ja sdhkon verotusta koskevan yhteison kehyksen uudistamisesta
(EUVL L 283, 31.10.2003, s. 51).”
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7) Korvataan 7 d artikla seuraavasti:
"7 d artikla

Komissio antaa viimeistddn kuuden kuukauden kuluessa uusien ja tiukempien Euro-
padstonormien hyviksymisesté tarvittaessa lainsdddantoehdotuksen liitteessé 111 b olevien
vastaavien viitearvojen maarittdmiseksi ja liitteessé II olevien kéyttdjdmaksujen

enimmaismadrien mukauttamiseksi."
8) Lisétidn artikla seuraavasti:
"7 d a artikla

1. Jasenvaltiot voivat liitteessd V vahvistettujen vaatimusten mukaisesti ottaa kayttoon
ruuhkamaksun milla tahansa tieverkkonsa osuudella, joihin ruuhkat vaikuttavat.
Ruuhkamaksua saa soveltaa ainoastaan niilla tieosuuksilla, joilla esiintyy
sadnnollisesti ruuhkia, ja ainoastaan niind ajanjaksoina, jolloin ruuhkia tyypillisesti

esiintyy.

2. Jiasenvaltioiden on méadriteltdvé 1 kohdassa tarkoitetut ticosuudet ja ajanjaksot
sellaisten objektiivisten kriteerien perusteella, jotka liittyvét sithen, kuinka paljon
ruuhkat vaikuttavat teihin ja niiden 14hialueisiin; tima mitataan muun muassa

keskimiirdisten viivéstysten ja jonojen pituuksien avulla.
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Mille tahansa tieverkon osalle asetettua ruuhkamaksua on sovellettava
syrjiméttomélla tavalla kaikkiin ajoneuvoluokkiin liitteessd V vahvistettujen
vakiovastaavuuskertoimien mukaisesti. Jdsenvaltiot saavat kuitenkin vapauttaa
pienoisbussit ja linja-autot ruuhkamaksusta osittain tai kokonaan joukkoliikenteen,
sosioekonomisen kehityksen ja alueellisen koheesion edistimiseksi. Matkailuautoja,
riippumatta niiden suurimmasta teknisesti sallitusta kuormitetusta massasta, ei

kohdella kuten linja-autoja titi kohtaa sovellettaessa.

Ruuhkamaksu on mairitettdva liitteessd V tarkoitettujen vihimmaéisvaatimusten
mukaisesti. Sen on vastattava kustannuksia, jotka ajoneuvo aiheuttaa muille
tienkdyttdjille ja vilillisesti yhteiskunnalle, ja siind on otettava huomioon liitteessé
VI méiritetyt tietyyppikohtaiset viitearvot. Jos jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessi
VI vahvistettuja viitearvoja korkeampia ruuhkamaksuja, sen on ilmoitettava asiasta

komissiolle liitteessd V tarkoitettujen vaatimusten mukaisesti.

Ruuhkamaksujen tuottamat tulot tai kyseisii tuloja vastaava taloudellinen arvo on
kéaytettdvd ruuhkaongelman ratkaisemiseen tai kestivén liikenteen ja litkkuvuuden

kehittdmiseen yleisesti.
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Jos tdllaiset tulot osoitetaan yleiseen talousarvioon, jdsenvaltion on katsottava
soveltaneen toista alakohtaa, jos se toteuttaa ruuhkaongelman ratkaisemiseksi tai
kestdvin litkenteen ja liikkkuvuuden kehittdmiseksi rahoitustukipolitiikkaa, joka

arvoltaan vastaa ruuhkamaksuista saatavia tuloja.

5. Jdsenvaltioiden on otettava kdyttoon riittdvét jarjestelmat ruuhkamaksujen
vaikutuksen seuraamiseksi ja niiden tason tarkistamiseksi. Kunkin jasenvaltion on
tarkasteltava maksujen tasoa sddnnollisesti vahintddn kolmen vuoden vilein sen
varmistamiseksi, etteivit ne ylitd kyseisessd jdsenvaltiossa esiintyvien ruuhkien

kustannuksia niillé tieosuuksilla, joihin ruuhkamaksua sovelletaan."
9) Korvataan 7 e artiklan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

"1. Jasenvaltioiden on laskettava raskaiden hyotyajoneuvojen infrastruktuurimaksun
enimmadistaso kdyttdmalla 7 b artiklassa ja liitteessé III vahvistettuihin laskennan

perusperiaatteisiin perustuvaa menetelmaa.
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2. Kiyttooikeusmaksujen osalta raskaiden hy6tyajoneuvojen infrastruktuurimaksun
enimmaéistason on oltava samansuuruinen tai alempi kuin se taso, joka olisi saatu
kayttdmalld 7 b artiklassa ja liitteessd III vahvistettuihin laskennan perusperiaatteisiin
perustuvaa menetelmid. Tason vastaavuus on arvioitava kédyttdoikeussopimuksen

luonteeseen sopivan, riittdvin pitkédn viiteajanjakson perusteella."
10) Korvataan 7 fja 7 g artikla seuraavasti:
"7 fartikla

1.  Jasenvaltio voi korottaa infrastruktuurimaksua tietyilld tieosuuksilla sen jélkeen, kun
asiasta on ilmoitettu komissiolle, jos nédilla tieosuuksilla esiintyy sddnnollisid ruuhkia
tai jos ajoneuvojen kayttd néilld tieosuuksilla aiheuttaa merkittévia

ympdristovahinkoja, jos seuraavat edellytykset tayttyvét:

a)  korotuksen tuottamat tulot investoidaan liikennepalvelujen kehittdmisen
rahoittamiseen tai Euroopan laajuisessa liikenne-ydinverkossa sellaisen
litkkenneinfrastruktuurin rakentamiseen tai yllipitoon, joka edistdd suoraan
ruuhkautumisen tai ympdristovahinkojen lievittdmistd ja joka sijaitsee samassa

litkennekdytivassa kuin tieosuus, johon korotusta sovelletaan;
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b)

d)

korotus on enintddn 15 prosenttia timén direktiivin 7 b artiklan 1 kohdan ja 7 e
artiklan mukaisesti lasketusta painotetusta keskimairdisesta
infrastruktuurimaksusta, paitsi jos saadut tulot investoidaan asetuksen (EU)
N:o 1315/2013 IV luvun mukaisesti yksiloidyn ydinverkkokdytavin rajat
ylittiville osuuksille, jolloin korotus saa olla enintéén 25 prosenttia kyseisesté
painotetusta keskiméddrdisestd infrastruktuurimaksusta, tai jos kaksi
jasenvaltiota tai sitd useampi jasenvaltio soveltaa korotusta samassa
litkkennekédytavissi; tdssé tapauksessa kaikkien kyseiseen liikennekdytavaian
kuuluvien jésenvaltioiden ja niiden jdsenvaltioiden naapureina olevien
jasenvaltioiden, joiden alueella sijaitsee se liikennekdytdvan osuus, johon
korotusta on miiré soveltaa, suostumuksella kyseinen korotus saa olla
suurempi kuin 25 prosenttia mutta enintddn 50 prosenttia kyseisesta

painotetusta keskiméaardisestd infrastruktuurimaksusta;

korotuksen soveltaminen ei johda kaupallisen liikenteen

epdoikeudenmukaiseen kohteluun muihin tienkdyttéjiin verrattuna;

tiedot korotuksen tarkasta soveltamispaikasta ja ndytto a alakohdassa
tarkoitettujen litkenneinfrastruktuurin tai litkkennepalvelujen

rahoituspédétoksestd toimitetaan komissiolle ennen korotuksen soveltamista;

ajanjakso, jona korotusta sovelletaan, médritetdén ja rajataan ennakolta, ja se
on tulo-odotusten osalta korotuksesta saatavilla tuloilla osarahoitettavien

hankkeiden rahoitussuunnitelmien ja kustannus-hydtyanalyysin mukainen.
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2. Uuden rajat ylittdvén hankkeen osalta korotusta voidaan soveltaa ainoastaan, jos

kaikki hankkeeseen osallistuvat jisenvaltiot hyviaksyvit sen.

3. Jéljempidni olevan 7 g, 7 g a tai 7 g b artiklan mukaisesti porrastettuun

infrastruktuurimaksuun voidaan soveltaa korotusta.

4.  Vastaanotettuaan vaaditut tiedot korotuksen soveltamista suunnittelevalta
jasenvaltiolta komissio toimittaa kyseiset tiedot 9 ¢ artiklassa tarkoitetun komitean
jasenille. Jos komissio katsoo, ettei suunniteltu korotus tiytd tdmén artiklan 1
kohdassa sdddettyjd vaatimuksia tai ettd suunnitellulla korotuksella on merkittavid
haittavaikutuksia syrjiseutualueiden talouskehitykselle, se voi hyviksya
taytintoonpanosdddoksid kyseisen jdsenvaltion esittimien maksusuunnitelmien
hylkd&dmiseksi tai niiden muuttamisen pyytdmiseksi. Nama tdytantoonpanosiadokset

hyviksytdan 9 c artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

5. Korotusta ei saa soveltaa niihin tieosuuksiin, joilla peritdén ruuhkamaksua.
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7 g artikla

1. Infrastruktuurimaksu voidaan porrastaa ruuhkien vihentamiseksi, infrastruktuurin

vahingoittumisen minimoimiseksi ja asianomaisen infrastruktuurin kayton

optimoimiseksi tai litkenneturvallisuuden edistamiseksi, jos seuraavat edellytykset

tayttyvat:

a)  porrastus on ldpindkyvé, julkinen ja kaikkien kéyttdjien saatavilla tasavertaisin
edellytyksin;

b)  porrastusta sovelletaan kellonajan, viikonpéivén tai kauden mukaan;

c¢) mikéén infrastruktuurimaksu ei ylitd 175 prosenttia 7 b artiklassa tarkoitetun
painotetun keskiméérdisen infrastruktuurimaksun enimmaistasosta;

d) ruuhka-ajat, joiden aikana peritddn korkeampia infrastruktuurimaksuja
ruuhkien vihentdmiseksi, eivit ylitd kestoltaan kuutta tuntia pdivassé;

e) ruuhkaisella tieosuudella porrastus suunnitellaan ja siti sovelletaan avoimesti
ja siten, ettei se vaikuta tuloihin, tarjoamalla alennettuja tietulleja niille
tienkdyttdjille, jotka kayttavit kyseistd tieosuutta muina kuin ruuhka-aikoina, ja
korotettuja tietulleja niille tienkadyttdjille, jotka kdyttdvat titd samaa tieosuutta
ruuhka-aikoina;

f)  asianomaisella tieosuudella ei peritd ruuhkamaksua.
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Jasenvaltion, joka haluaa ottaa kdyttoon tdllaisen porrastuksen tai muuttaa kéytossi
olevaa porrastusta, on ilmoitettava siitd komissiolle ja toimitettava sille tarvittavat

tiedot edellytysten tdyttymisen arvioimiseksi.

Siihen saakka kunnes 7 g a artiklassa tarkoitettua infrastruktuurimaksujen ja
kéyttdjimaksujen porrastusta sovelletaan raskaiden hydtyajoneuvojen osalta,
jdsenvaltioiden on porrastettava infrastruktuurimaksu ajoneuvon Euro-pédastoluokan
mukaan niin, ettei mikdan infrastruktuurimaksu ole yli 100:aa prosenttia korkeampi
kuin sama maksu, joka peritdédn sellaisilta vastaavilta ajoneuvoilta, jotka tayttavit
tiukimmat Euro-pédéstonormit. Heti kun infrastruktuurimaksuja ja kayttdjdmaksuja
porrastetaan 7 g a artiklan mukaisesti, jisenvaltiot saavat keskeyttdd Euro-

paastdluokan mukaisen porrastuksen.

Poiketen siitd, mitd ensimmaéisesséd alakohdassa sdidetdédn, jdsenvaltio voi paattda
olla soveltamatta infrastruktuurimaksun porrastamista koskevaa vaatimusta, jos jokin

seuraavista edellytyksisti tayttyy:

a)  se vaarantaisi vakavasti sen alueella kdytdssd olevien tietullijérjestelmien

yhdenmukaisuuden;

b) téllaisen porrastamisen kiyttoonotto ei olisi teknisesti toteutettavissa

asianomaisessa tietullijirjestelméssa;

c)  se johtaisi saastuttavimpien ajoneuvojen siirtymiseen muille reiteille sekd

kielteisiin vaikutuksiin liikenneturvallisuuteen ja kansanterveyteen;
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d) tietulliin sisdltyy ilman pilaantumisen ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu.
Poikkeuksista tai vapautuksista on ilmoitettava komissiolle.

3.  Tassé artiklassa tarkoitettujen porrastusten tarkoituksena ei saa olla lisiatulojen

tuottaminen."
11) Lisdtdén artiklat seuraavasti:
"7 g a artikla

1.  Jasenvaltioiden on porrastettava infrastruktuurimaksuja ja kédyttdjdmaksuja raskaiden

hyétyajoneuvojen osalta timin artiklan mukaisesti.

Jasenvaltioiden on sovellettava kyseisti porrastusta asetuksen (EU) 2019/1242

2 artiklan 1 kohdan a—d alakohdan soveltamisalaan kuuluviin raskaiden
hy6tyajoneuvojen alaryhmiin viimeistddn kahden vuoden kuluttua kyseisia
ajoneuvojen alaryhmié koskevien COz-vertailupédstdjen julkaisemisesta kyseisen

asetuksen 11 artiklan 1 kohdan mukaisesti hyvaksytyissi tdytintdonpanosaadoksissa.
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Témin artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen hiilidioksidipaédstdluokkien 1, 4 ja 5 osalta
kyseistd porrastusta on sovellettava asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a—
d alakohdan soveltamisalaan kuulumattomiin raskaiden hydtyajoneuvojen ryhmiin
viimeistddn kahden vuoden kuluttua asiaankuuluvaa ryhméé koskevien, timén
artiklan 7 kohdan nojalla hyviksytyissa tdytintdonpanosdadoksissi olevien CO»-
vertailupdéstdjen julkaisemisesta. Jos asetuksen (EU) 2019/1242 liitteessé I olevaa
5.1 kohtaa muutetaan unionin sdddokselld kattamaan jonkin raskaiden
hy6tyajoneuvojen ryhmin asiaankuuluvat CO»-vertailupddstot, tallaisia CO»-
vertailupdéstdjd ei endéd saa madrittdd timén artiklan 7 kohdan nojalla, vaan kyseisen

asetuksen liitteessd [ olevan 5.1 kohdan mukaisesti.

Jos paidstovahennyspolkuja asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a—d
alakohdan soveltamisalaan kuulumattomille raskaiden hydtyajoneuvojen ryhmille
madritellddn unionin sdddokselld, jolla muutetaan kyseisen asetuksen liitteessa [
olevaa 5.1 kohtaa, timén artiklan 2 kohdassa méaériteltyjé hiilidioksidipaastoluokkiin
2 ja 3 perustuvia porrastuksia on sovellettava uusien padstovahennyspolkujen

voimaantulopéivésta alkaen.
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Jasenvaltiot voivat sdétda infrastruktuuri- tai kayttdjadmaksujen alentamisesta tai
infrastruktuuri- tai kdyttdjdmaksuja koskevista vapautuksista minka tahansa
ajoneuvoryhmaén pééstottomille ajoneuvoille ... pdivasta ...kuuta ... [timén
muutosdirektiivin voimaantulopdivé] 31 pdivain joulukuuta 2025 saakka, sanotun

kuitenkaan rajoittamatta 3 kohdassa siddettyjen alennustasojen soveltamista.

Tallaiset alennukset on rajoitettava 1 paivéstd tammikuuta 2026 alkaen 75 prosenttiin

verrattuna 2 kohdassa mééritellyn hiilidioksidipédédstoluokkaan 1 sovellettavaan

maksuun.

2. Rajoittamatta 1 kohdan soveltamista jdsenvaltioiden on vahvistettava raskaiden

hy6tyajoneuvojen kullekin tyypille seuraavat hiilidioksidipaéstdluokat:

a) hiilidioksidipdéstoluokka 1 — ajoneuvot, jotka eivit kuulu mihink&én b—

e alakohdassa tarkoitetuista hiilidioksidipadstoluokista;

b) hiilidioksidipddstoluokka 2 — ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvot, jotka on
rekisterdity ensimmaéisen kerran vuoden Y raportointikaudella ja joiden
hiilidioksidipdéstot ovat vuoden Y raportointikauden osalta yli 5 prosenttia
padstovahennyspolkua pienemmit, ja ajoneuvojen alaryhmén sg ajoneuvot,
jotka eivit kuulu yhteenkiin c, d ja e alakohdassa tarkoitetuista

hiilidioksidipadstoluokista;
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c) hiilidioksidipddstoluokka 3 — ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvot, jotka on
rekisterdity ensimmaéisen kerran vuoden Y raportointikaudella ja joiden
hiilidioksidipadstot ovat vuoden Y raportointikauden osalta yli 8 prosenttia
padstovihennyspolkua pienemmat, ja ajoneuvojen alaryhmén sg ajoneuvot,
jotka eivit kuulu yhteenkiin d ja e alakohdassa tarkoitetuista

hiilidioksidipédastoluokista;
d) hiilidioksidipédastoluokka 4 — vihépadstoiset raskaat hyotyajoneuvot;
e) hiilidioksidipédastoluokka 5 — padstottomait ajoneuvot.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etti hiilidioksidipaastoluokkaan 2 tai 3 kuuluvan
ajoneuvon luokitusta arvioidaan uudelleen kuuden vuoden vilein sen ensimmaisesti
rekisterdinnistd alkaen ja ettd tarvittaessa ajoneuvo luokitellaan uudelleen
asiaankuuluvaan péastdluokkaan tuolloin sovellettavien kynnysarvojen perusteella.
Uusi luokitus tulee kdyttdjamaksun osalta voimaan viimeistddn sen ensimmaiseni
voimassaolopdivind, joka on sama piivé, jolloin kyseinen uudelleenluokittelu

suoritettiin, tai sitd seuraava paiva.

Rajoittamatta 1 kohdan soveltamista alennettuja maksuja on sovellettava

hiilidioksidipdéastoluokkien 2, 3, 4 ja 5 ajoneuvoihin seuraavasti:

a)  hiilidioksidipdéstoluokka 2 — 5—15 prosentin alennus verrattuna

hiilidioksidipddstoluokan 1 maksuun;
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b)  hiilidioksidipddstoluokka 3 — 15-30 prosentin alennus verrattuna

hiilidioksidipddstoluokan 1 maksuun;

¢) hiilidioksidipddstoluokka 4 — 30—50 prosentin alennus verrattuna

hiilidioksidipadstoluokan 1 maksuun;

d) hiilidioksidipdéstoluokka 5 — 50—75 prosentin alennus verrattuna

hiilidioksidipédéstoluokan 1 maksuun.

Jos infrastruktuurimaksu tai kdyttdjamaksu on my0s porrastettu Euro-paastéluokan
mukaisesti, ensimmadisesséd alakohdassa tarkoitettuja alennuksia sovelletaan

verrattuna maksuun, jota sovelletaan tiukimpien Euro-pédéstonormien tapauksessa.

4.  Tassi artiklassa tarkoitettujen porrastusten tarkoituksena ei saa olla lisdtulojen

tuottaminen.

5. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetdén, jdsenvaltio voi pddttdd olla soveltamatta
infrastruktuurimaksun porrastamisvelvoitetta 2 kohdan mukaisesti, jos peritdin
hiilidioksidipééstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua, joka on porrastettu
liitteessd 111 ¢ olevien, hiilidioksidipdéstojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan

maksun viitearvojen mukaisesti.

PE-CONS 4/22 66



Niill4 tieosuuksilla, joilla ajoneuvo ei todennettavasti aiheuta hiilidioksidipéadsto;ja,
jasenvaltiot voivat soveltaa kyseiseen ajoneuvoon alennettuja maksuja
hiilidioksidipddstoluokan 5 mukaisesti. Kyseistd mahdollisuutta kiyttdvien
jasenvaltioiden on sovellettava hiilidioksidipddstoluokkaan 1 sovellettavia maksuja

kyseiseen ajoneuvoon muilla tieosuuksilla.

Komissio hyviksyy taytintoonpanosdadoksid miarittddkseen CO2-vertailupddstot
asetuksen (EU) 2019/1242 2 artiklan 1 kohdan a—d alakohdan soveltamisalaan

kuulumattomille ajoneuvoryhmille.

Kyseisissa taytintoonpanosdddoksissa toistetaan jokaista ajoneuvoryhméii koskevat
tiedot, jotka on julkaistu asetuksen (EU) 2018/956 10 artiklassa tarkoitetussa
kertomuksessa. Komissio hyviksyy kyseiset tdytdntoonpanosaaddkset viimeistdin
kuuden kuukauden kuluttua asetuksen (EU) 2018/956 10 artiklassa tarkoitetun

asiaankuuluvan kertomuksen julkaisemisesta.

Komissio arvioi viimeistddn ... pdivani ...kuuta ... [viiden vuoden kuluttua timén
muutosdirektiivin voimaantulopéivésta] tdssa artiklassa tarkoitetun,
hiilidioksidipééstoihin perustuvien maksujen porrastuksen tdytdntdonpanoa ja
vaikuttavuutta sekd sitd, onko se edelleen tarpeellinen, ja sen johdonmukaisuutta
direktiivien 2003/87/EY ja 2003/96/EY kanssa. Komissio antaa tarvittaessa kyseisen
arvioinnin pohjalta lainsdddantoehdotuksen hiilidioksidipaistdihin perustuvien
maksujen porrastusta koskevien tdmén direktiivin asiaankuuluvien sdénndsten

muuttamiseksi.
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10.

11.

Komissio tarkastelee uudelleen viiden vuoden vélein ... pédivén ...kuuta ... [tdmén
muutosdirektiivin voimaantulopdivi] jalkeen liitteessi II olevien kédyttdjamaksujen
enimmaismairid ja 3 kohdassa tarkoitettuja alennustasoja ja antaa tarvittaessa
kyseisen uudelleentarkastelumenettelyn tuloksiin perustuvan lainsdddantdehdotuksen

kyseisten sdédnndsten muuttamiseksi.

Komissio laatii 30 kuukauden vélein ... pdivén ...kuuta ... [timidn muutosdirektiivin
voimaantulopdivé] jalkeen kertomuksen, jossa se arvioi timén direktiivin 7 g a
artiklan 2 kohdan b ja ¢ alakohdassa tarkoitettujen hiilidioksidipaédstoluokkien 2 ja 3
kynnysarvojen asianmukaisuutta suhteessa asetuksen (EU) 2019/1242 11 artiklan

1 kohdan mukaisesti julkaistuihin vertailupadstoihin tai asetuksen (EU) 2018/956
mukaisesti raportoituihin hiilidioksidipdéstoihin, ja antaa tarvittaessa kyseisen
arvioinnin tuloksiin perustuvan lainsdddantdehdotuksen kyseisten kynnysarvojen

muuttamisesta.

Téssi artiklassa tarkoitetun hiilidioksidipdéstdihin perustuvien maksujen
porrastuksen soveltaminen ei ole pakollista, jos hiilen hinnoittelussa sovelletaan

tieliitkenteen polttoaineen osalta muuta unionin toimenpidetta.
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7 g b artikla

1. Jasenvaltiot voivat porrastaa tietullit ja kiyttdjamaksut kevyiden ajoneuvojen osalta
ajoneuvon ymparistétehokkuuden perusteella; ympéristotehokkuus maaritelladan
ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistuksen kohdassa 49 ilmoitetun
hiilidioksidipéddstdjen yhdistetyn méarén tai painotetun yhdistetyn méérin ja Euro-

paidstotehokkuuden perusteella.

Rajoittamatta tdmén artiklan 2 kohdan soveltamista alempia tietulleja ja
kayttdjamaksuja on sovellettava henkildautoihin, pienoisbusseihin ja kevyisiin

hyotyajoneuvoihin, jotka tayttdvat molemmat seuraavat edellytykset:

a)  niiden komission asetuksen (EU) 2017/1151° mukaisesti médritetyt

hiilidioksidipadstot ovat nolla tai vihemman kuin seuraavat tasot:

1) vuosina 2021-2024 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet, jotka
madritetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2019/6317" liitteessd I olevan A osan 6 kohdan ja B osan 6 kohdan

mukaisesti;

i1)  vuosina 2025-2029 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet, jotka
madritetddn asetuksen (EU) 2019/631 liitteessé I olevan A osan

6.1.1 kohdan ja B osan 6.1.1 kohdan mukaisesti;
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ii1)  vuodesta 2030 eteenpdin EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet,
jotka méidritetdén asetuksen (EU) 2019/631 liitteessé I olevan A osan

6.1.2 kohdan ja B osan 6.1.2 kohdan mukaisesti.

b)  niiden asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti madritetyt epdpuhtauspééstot ovat
tdmain direktiivin liitteessd VII olevan taulukon mukaiset. Jasenvaltiot voivat
soveltaa timén direktiivin liitteessd VII tarkoitettua padstottomid ajoneuvoja
koskevaa alennusta soveltamatta alennuksia muihin kyseisessa liitteessa

tarkoitettuihin paastdtehokkuusluokkiin.

Jasenvaltioiden on 1 paivistd tammikuuta 2026, jos se on teknisesti mahdollista,
porrastettava umpikoristen tavarankuljetukseen tarkoitettujen ajoneuvojen ja
pienoisbussien tietullit ja kiyttdjdmaksujen vuosimaksut ajoneuvon
ympéristotehokkuuden perusteella liitteessd VII vahvistettujen sdéntdjen mukaisesti.

Edell4 olevan 1 kohdan ensimmaéisen alakohdan sddnnodsten on oltava ohjeellisia.

Jos jasenvaltiot paittavat soveltaa muita kuin 1 kohdassa sdidettyja
paidstotehokkuuskriteerejé tai alennusten tasoja tai siséllyttdd erilaisia kriteereja tai
lisékriteerejd, niiden on ilmoitettava valinnoistaan komissiolle ja perusteltava ne

vahintdin kuusi kuukautta ennen minkéén porrastuksen kayttoonottoa.

Jasenvaltiot voivat kuitenkin paittaa alennusten soveltamisesta ainoastaan
padstottomiin ajoneuvoihin soveltamatta minkdédnlaista porrastusta muihin

ajoneuvoihin ja ilmoittamatta asiasta komissiolle.
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Jollei 1 ja 2 kohdasta muuta johdu, jadsenvaltiot voivat ottaa huomioon ajoneuvon
ympdristotehokkuuden parantumisen, joka tapahtuu ajoneuvon siirtyessi

vaihtoehtoisiin polttoaineisiin.

Jasenvaltiot voivat ottaa kdyttoon poikkeuksellisia toimenpiteitd maksujen

perimiseksi museoajoneuvoista.

Tassd artiklassa tarkoitettujen porrastusten tarkoituksena ei saa olla lisdtulojen

tuottaminen.

*k

Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 piiviana kesdkuuta 2017,
moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnastd kevyiden henkild- ja hydtyajoneuvojen
paidstojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission
asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission asetuksen (EY) N:o
692/2008 kumoamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 paivani
huhtikuuta 2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja
uusille kevyille hyotyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o
510/2011 kumoamisesta (EUVL L 111, 25.4.2019, s. 13).”
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12) Muutetaan 7 h artikla seuraavasti:

a)  muutetaan 1 kohta seuraavasti:

i)

ii)

korvataan johdantokappale seuraavasti:

"1. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle viimeistdan kuusi kuukautta
ennen uuden tai merkittdvasti muutetun infrastruktuurimaksuja koskevan

tietullijirjestelyn tdytantdonpanoa";

lisdtdan a alakohtaan luetelmakohta seuraavasti:

"_

tarvittaessa selkedt tiedot sdhkoisen tietullijarjestelman

padominaisuuksista, my0s yhteentoimivuudesta;";

b)  lisdtddn kohta seuraavasti:

"1 a. Jdsenvaltio voi sisdllyttdd komissiolle 1 kohdan mukaisesti toimitettavaan

ilmoitukseen tietoja useammasta kuin yhdestd infrastruktuurimaksuja koskevan
tietullijarjestelyn muutoksesta. Jos komissiolle on jo ilmoitettu jostakin
muutoksesta, jdsenvaltion on katsottava jo tdyttdneen 1 kohdan mukaiset
ilmoitusvaatimukset, ja kyseinen muutos voidaan panna taytdntdon ilman

komissiolle toimitettavaa uutta ilmoitusta.";
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c) korvataan 3 kohta seuraavasti:

H3.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ennen uuden tai merkittavésti
muutetun ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua tai ruuhkamaksua
koskevan tietullijarjestelyn tdytdntdonpanoa asianomainen verkko, maksujen
suunnitellut méérit ajoneuvoluokittain ja padstoluokittain sekd soveltuvilta
osin annettava komissiolle ilmoitus liitteessd III a olevan 2 kohdan tai liitteessa

V olevan 2 kohdan mukaisesti.";

d)  kumotaan 4 kohta.

13) Muutetaan 7 i artikla seuraavasti:

a)  korvataan 2 kohdan b ja c alakohta seuraavasti:

Hb)

téllaiset vahennykset tai alennukset vastaavat tosiasiallisia sddstdjd, joita
hallintokuluissa saavutetaan sdannéllisten kayttijien késittelysséd satunnaisiin

kéyttdjiin verrattuna;

alennukset eivit ylitd 13 prosenttia sellaisten vastaavien ajoneuvojen
maksamasta infrastruktuurimaksusta, joilla ei ole oikeutta vihennykseen tai

alennukseen.";
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b)  lisdtddn kohta seuraavasti:

"2 a. Jasenvaltiot voivat sddtdd infrastruktuurimaksun vihennyksista tai alennuksista

henkil6autoille, erityisesti haja-asutusalueilla ja esikaupunkialueilla asuville
saannollisille kayttdjille. Sddnnollisille kéyttdjille myonnetystd vihennyksesté
syntyvid tulonvdhennysti ei saa maksattaa vihemmaén sdénnollisilla

kaiyttajilla.";

c¢) korvataan 3 kohta seuraavasti:

,’3 .

Jollei tdimén direktiivin 7 g artiklan 1 kohdan b alakohdassa ja 7 g artiklan

3 kohdassa sdddetyistd edellytyksistd muuta johdu, tietullien méérid voidaan
Euroopan laajuisen liikenne-ydinverkon, jonka kartat on yksildity asetuksen
(EU) N:o 1315/2013 liitteessé I, suurissa hankkeissa porrastaa muulla tavoin
téllaisten hankkeiden kaupallisen elinkelpoisuuden turvaamiseksi silloin, kun
ne joutuvat vélittdmaén kilpailuun muiden litkennemuotojen kanssa. Tuloksena
olevan maksurakenteen on oltava lineaarinen ja oikeasuhteinen. Sen
yksityiskohdat on julkistettava ja sen on oltava kaikkien kéyttdjien saatavilla
tasavertaisin edellytyksin. Se ei saa aiheuttaa muille kayttéjille

lisdkustannuksia korkeampien tietullien muodossa.”
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14) Muutetaan 7 j artikla seuraavasti:

a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

Ul.

Tietulleja ja kdyttdjamaksuja on sovellettava ja kerdttdva ja niiden maksamista
valvottava siten, ettd aiheutetaan mahdollisimman vihéan héirioté liikenteen
sujuvuudelle ja viltetddn pakollista valvontaa tai tarkastuksia unionin
sisdrajoilla. Jdsenvaltioiden on titi varten tehtidva yhteistyoté sellaisten
menetelmien vahvistamiseksi, joiden avulla tienkayttdjilla on ympéri
vuorokauden mahdollisuus maksaa tietullit ja kdyttdjamaksut tavanomaisia
maksuviélineitd kéyttden ainakin sdhkdisesti tai rajalla taikka tarkeimmissi
myyntipisteissd jisenvaltioissa, joissa maksuja sovelletaan, sekd ndiden
jasenvaltioiden ulkopuolella. Jasenvaltioita ei velvoiteta jarjestimadn fyysisid

maksupisteitd.";

b)  lisdtddn kohta seuraavasti:

”2a. Jos kuljettaja tai tapauksen mukaan liikenteenharjoittaja tai eurooppalaisen

sahkoisen tiemaksujirjestelmin (EETS) palveluntarjoaja ei pysty esittdméédn
todisteita ajoneuvon pédstdluokasta 7 g artiklan 2 kohdan, 7 g a artiklan tai 7 g
b artiklan soveltamista varten, jisenvaltiot voivat soveltaa korkeimpia

perittivid tietulleja tai kdyttdjdmaksuja.
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Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettd tienkdyttdjd voi ilmoittaa ajoneuvon padstdluokan ainakin sdhkoisesti
ennen infrastruktuurin kdyttod. Jasenvaltiot voivat tarjota sahkoisid ja muita
keinoja, joilla kayttdja voi esittdd todisteet hyotydkseen tietullialennuksista tai
tarvittaessa tarkastuksen yhteydessa. Jasenvaltiot voivat edellyttia, ettd

todisteet toimitetaan sdhkoisesti ennen infrastruktuurin kéyttoa.

Jasenvaltiot voivat toteuttaa tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, etta
on hyvaksyttyi toimittaa todisteet infrastruktuurin kayton jalkeen 30 pdivan
kuluessa tai pidemmaén ajan, jonka jadsenvaltiot maarittavét infrastruktuurin
kayton jélkeen, kuluessa, ja sen varmistamiseksi, ettd sovellettavan maérdajan
kuluessa toimitettujen todisteiden perusteella korvataan sovellettujen tietullien
tai kdyttdjamaksujen ja kyseisen ajoneuvon padstdluokkaa vastaavan tietullin

tai kdyttdjadmaksun erotus.”;

c) korvataan 3 ja 4 kohdat seuraavasti:

”3 .

Kun jdsenvaltio perii ajoneuvosta tietullia, tietullin kokonaisméaéri,
infrastruktuurimaksun mééara, ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun
mairé ja ruuhkamaksun miéré, jos sellaista sovelletaan, on ilmoitettava
tienkdyttdjille annettavassa maksutositteessa mahdollisuuksien mukaan

sdhkoisessd muodossa. Tienkdyttdjad voi hyviksyd, ettei maksutositetta tarjota.
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Jasenvaltioiden on perittiva ja kerdttdva infrastruktuurimaksut, ulkoisiin
kustannuksiin perustuvat maksut ja ruuhkamaksut Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2019/520" 3 artiklan 1 kohdan sianndsten mukaisen
sdhkdisen tietullijarjestelmén avulla, jos se on taloudellisesti toteutettavissa.
Komissio edistié jasenvaltioiden vilistd yhteisty6ti, joka osoittautuu
tarpeelliseksi, jotta voidaan varmistaa sdhkdisten tietullien keruujarjestelmien

yhteentoimivuus Euroopan tasolla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/520, annettu

19 péiviand maaliskuuta 2019, sdhkdisten tietullijarjestelmien
yhteentoimivuudesta ja tiemaksujen laiminlyontid koskevien tietojen
rajatylittdvén vaihtamisen helpottamisesta unionissa (EUVL L 91, 29.3.2019, s.
45).

15) Korvataan 7 k artikla seuraavasti:

"7 k artikla

Talla direktiivilla ei estetd jasenvaltioita, jotka ottavat kdyttoon tietullijarjestelmén,

sddtdmaistd asianmukaisesta korvauksesta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta Euroopan

unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 107 ja 108 artiklan soveltamista."
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16) Muutetaan 8 artikla seuraavasti:

a)  korvataan 2 kohdan a ja b alakohta seuraavasti:

Ua)

b)

Yhteisen kdyttdjamaksun maksamalla on padstidva kunkin jérjestelmain
osallistuvan jdsenvaltion 7 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti maarittelemaian

verkkoon.

Jarjestelmadn osallistuvien jasenvaltioiden on vahvistettava yhteisten
kayttdjamaksujen madrit siten, ettd ne eivit ole korkeammat kuin 7 a artiklassa

tarkoitetut enimmaismaarat.";

b)  lisdtddn kohta seuraavasti:

333 .

Tédmain artiklan 1 kohdassa tarkoitetun yhteisen kéyttédjdmaksujirjestelméin
tapauksessa 7 g a artiklan 1 kohdan toisessa ja kolmannessa alakohdassa
tarkoitettua porrastusten soveltamisen méérdaikaa pidennetddn ... paivaan
...kuuta ... [kolmen vuoden kuluttua tdiman muutosdirektiivin
voimaantulopéivistd] tai, jos COz-vertailupééstot julkaistaan ... pdivan
...kuuta ... [tdimdn muutosdirektiivin voimaantulopdivi] jilkeen, kunnes kolme

vuotta on kulunut CO;-vertailupdistojen julkaisemisesta.”
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17) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 a kohta seuraavasti:
"1 a. Tama direktiivi ei estd jdsenvaltioita soveltamasta

a)  sddntelevid maksuja, jotka on erityisesti suunniteltu vihentdmaan
litkkenneruuhkia tai torjumaan ymparistovaikutuksia, huono ilmanlaatu
mukaan lukien, milld tahansa kaupunkialueilla sijaitsevilla teilld,

kaupunkialueilla kulkevat Euroopan laajuisen verkon tiet mukaan lukien;

b) liikenteessd olevilta vahdpédéstoisiltd ja padstottomiltd ajoneuvoilta
perittdvid maksuja, joiden tarkoituksena on erityisesti rahoittaa téllaisille
ajoneuvoille energiaa siirtdvien sisddnrakennettujen tai teiden varsille tai
ylle sijoitettujen energiaa siirtdvien laitteistojen rakentamista, kayttod,

huoltoa ja kehittdmista.
Kyseisid maksuja on sovellettava syrjimattomasti.”;
b)  kumotaan 2 kohdan toinen alakohta.
18) Lisdtdédn 9 c artiklaan kohta seuraavasti:

"3.  Kun viitataan tdhén kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa."
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19) Korvataan 9 d ja 9 e artikla seuraavasti:
"9 d artikla
Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 9 e artiklan mukaisesti timén
direktiivin muuttamiseksi liitteen 0, liitteessd III a olevassa 4.1 ja 4.2 kohdassa esitettyjen
kaavojen seka liitteiden III b t ja III ¢ taulukoissa esitettyjen madrien osalta niiden
mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen.
Komissio antaa 7 ¢ b artiklan 4 kohdassa tarkoitetuissa olosuhteissa delegoituja saadoksid
9 e artiklan mukaisesti timédn direktiivin muuttamiseksi liitteessd I1I ¢ vahvistettujen,
hiilidioksidipédastojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvojen osalta ottaen
huomioon hiilen tosiasiallisen hinnan, jota unionissa sovelletaan tieliitkenteen
polttoaineisiin. Téllaisilla muutoksilla on rajoituttava varmistamaan, etta
hiilidioksidipééstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen taso ei ylitd sitd, mika
on tarpeen kyseisten ulkoisten kustannusten siséllyttdmiseksi hintoihin.
9 e artikla
1.  Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissd artiklassa

saddetyt edellytykset.
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Siirretdéin komissiolle ... pdivéstd ...kuuta ... [tdméin muutosdirektiivin
voimaantulopdivi] viiden vuoden ajaksi 9 d artiklassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen
viimeistddn yhdeksédn kuukautta ennen tdméan viiden vuoden kauden paittymista.
Saddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei
Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistddn kolme

kuukautta ennen kunkin kauden paattymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 9 d artiklassa
tarkoitetun sddadosvallan siirron. Peruuttamispaétokselld lopetetaan tuossa
paitoksessi mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan siti paivaa
seuraavana pdivind, jona sitd koskeva paétos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myShempénd, kyseisessd padtoksessd mainittuna
paivand. Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten

pitevyyteen.

Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sédddoksen, se kuulee kunkin jésenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddannostd 13 pédivanéd huhtikuuta 2016
tehdyssi toimielinten vilisessd sopimuksessa” vahvistettujen periaatteiden

mukaisesti.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sddddksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.
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20)

21)

Edelld olevan 9 d artiklan nojalla annettu delegoitu sdédds tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdddos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun méiérdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivédt vastusta
sdaadostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd méardaikaa jatketaan

kahdella kuukaudella.

EUVL L 123,12.5.2016,s. 1.

Kumotaan 9 fja 9 g artikla.
Korvataan 10 a ja 11 artikla seuraavasti:

"10 a artikla

Liitteessa Il sdddettyjd, euroina annettuja miarié ja liitteissa III b ja III ¢ olevissa
taulukoissa sdddettyjd, sentteind annettuja maarid mukautetaan kahden vuoden
viélein, jotta otettaisiin huomioon muutokset komission (Eurostat) julkaisemassa
EU:n laajuisessa yhdenmukaistetussa kuluttajahintaindeksissid (YKHI), josta on
jétetty pois energia ja jalostamattomat elintarvikkeet. Ensimmainen mukautus
tehddin viimeistiddn 31 padivind maaliskuuta ... [sitd vuotta seuraava vuosi, jona

tdiméin muutosdirektiivin voimaantulosta tulee kuluneeksi kaksi vuotta].
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Maéria paivitetddn automaattisesti mukauttamalla euro- tai senttimdérdista
perusarvoa kyseisessd indeksissi tapahtuneen prosentuaalisen muutoksen verran.
Tuloksena saadut méérat pyoristetddn ylospdin tiysiksi euroiksi liitteen II osalta ja

sentin kymmenesosiksi liitteiden III b ja III ¢ osalta.

2. Komissio julkaisee 1 kohdassa tarkoitetut mukautetut maériat Euroopan unionin
virallisessa lehdessd 31 padivadn maaliskuuta ... [sitd vuotta seuraava vuosi, jona
tdman muutosdirektiivin voimaantulosta tulee kuluneeksi kaksi vuotta] mennessa.
Kyseiset mukautetut méérat tulevat voimaan julkaisemista seuraavan kuukauden

ensimmaisend paivana.
11 artikla

1.  Jéasenvaltioiden on julkaistava viimeistdén ... pdivand ...kuuta ... [kolmen vuoden
kuluttua timan muutosdirektiivin voimaantulosta] ja sen jilkeen viiden vuoden
vélein koostetussa muodossa kertomus alueellaan perityisté tietulleista ja

kéyttdjamaksuista.

2. Téman artiklan 1 kohdan mukaisesti julkaistavassa kertomuksessa on oltava

seuraavat tiedot:

a) tieinfrastruktuurin kdyttomaksujen kehitys eli niiden piiriin kuuluvat verkot ja
ajoneuvoluokat, mukaan lukien mahdolliset vapautukset 7, 7 c tai 7 g b artiklan

nojalla;

b) infrastruktuurimaksujen tai kiyttdjamaksujen porrastus ajoneuvoluokan ja

raskaan hyotyajoneuvon tyypin mukaan;
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d)

g)

h)

)

infrastruktuurimaksujen tai kdyttdjimaksujen porrastus ajoneuvojen

ympdristotehokkuuden mukaan 7 g, 7 g a tai 7 g b artiklan nojalla;

soveltuvin osin infrastruktuurimaksujen porrastus kellonajan, viitkonpdivén tai

vuodenajan mukaan 7 g artiklan 1 kohdan mukaisesti;

kultakin ajoneuvoluokan, tietyypin ja ajankohdan yhdistelmailté peritty

ulkoisiin kustannuksiin perustuva maksu;

painotettu keskimaardinen infrastruktuurimaksu ja infrastruktuurimaksun

tuottamat kokonaistulot;

ulkoisiin kustannuksiin perustuvien maksujen tuottamat kokonaistulot;
ajoneuvoluokkiin perustuvien ruuhkamaksujen tuottamat kokonaistulot;
korotusten tuottama kokonaistulo ja se, millé tieosuuksilla ne on peritty;

tietullien tai kdyttdjdmaksujen tai tapauksen mukaan molempien tuottama

kokonaistulo;
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k)  tdtd direktiivid soveltamalla tuotettujen tulojen kiytto ja se, kuinka tdma kaytto
on auttanut jdsenvaltiota saavuttamaan 9 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut
tavoitteet tai kun téllaiset tulot osoitetaan yleiseen talousarvioon, tiedot
tielitkenteen infrastruktuuriin ja kestéviin litkennehankkeisiin kohdennettujen

menojen tasosta; ja
1)  eri padstoluokkiin kuuluvien ajoneuvojen osuuden kehitys tietullillisilla teilla.

Jasenvaltiot, jotka asettavat kyseiset tiedot julkisesti saataville verkossa, voivat

paattda olla laatimatta kertomusta.”
22) Muutetaan liitteet seuraavasti:

a)  muutetaan liitteet 0, II, IIL, IIT a, III b ja IV tdmén direktiivin liitteen 1, 2, 3,4, 5ja 7

kohdan mukaisesti;

b)  lisdtddn tdmin direktiivin liitteen 6 ja 8 kohdassa oleva teksti direktiivin 1999/62/EY
liitteiksi Il ¢, V, VI ja VIL.
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2 artikla
Direktiiviin 1999/37/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivin 1999/37/EY liite I seuraavasti:
1) korvataan I1.6 kohdan V.7 alakohta seuraavasti:

"V.7) CO2 (g/km) tai ajoneuvokohtaiset CO2-pddstot, jos ne on ilmoitettu komission
taytintdonpanoasetuksen (EU) 2020/683” liitteessd VIII olevassa lisdyksessi
madriteltyjen raskaiden hyotyajoneuvojen vaatimustenmukaisuustodistuksen
kohdassa 49.5 tai kyseisen asetuksen liitteessé III olevassa lisdyksessd 1 miéritellyn

ajoneuvon yksittdishyviksyntitodistuksen kohdassa 49.5

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2020/683, annettu 15 pdivénd huhtikuuta
2020, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 panemisesta
tdytdntoon siltd osin kuin kyse on moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd
tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikdiden hyvéksyntddn ja markkinavalvontaan sovellettavista
hallinnollisista vaatimuksista (EUVL L 163, 26.5.2020, s. 1).";
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2) lisétdédn alakohta seuraavasti:

"V.10) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 1999/62/EY" 7 g a artiklan
2 kohdan mukaisesti ensimmadisen rekisterdinnin yhteydessd maaritetty

raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstéluokka.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 1999/62/EY, annettu 17 pédivina
kesdkuuta 1999, verojen ja maksujen kantamisesta raskailta tavaraliikenteen
ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kaytostd (EYVL L 187, 20.7.1999, s. 42).”
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3 artikla
Direktiiviin (EU) 2019/520 muuttaminen

Korvataan direktiivin (EU) 2019/520 liitteessa I olevan jakson "23 artiklan 1 kohdan mukaisen
automaattisen haun perusteella toimitetut tietoelementit" osassa I "Ajoneuvoja koskevat tiedot"

oleva taulukko seuraavasti:

’Osa L. Ajoneuvoja koskevat tiedot

Tieto M/OM Huomautuksia
Rekisteritunnus M
Valmistenumero/ Ajoneuvon M

valmistenumero (VIN)

Rekisterdintijdsenvaltio M
Merkki M (D.1®) esim. Ford, Opel, Renault
Ajoneuvon kaupallinen malli M (D.3) esim. Focus, Astra, Megane
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Tieto M/0M Huomautuksia
EU-luokkakoodi M (J) esim. mopedi, moottoripy0ra,
henkil6auto
Euro-péastoluokka M esim. Euro 4, Euro 6
Hiilidioksidipadstoluokka O sovelletaan raskaisiin hy6tyajoneuvoihin
Uudelleenluokituksen pdivimaéra (0] sovelletaan raskaisiin hydtyajoneuvoihin
CO» g/tkm o sovelletaan raskaisiin hyotyajoneuvoihin
Ajoneuvon suurin teknisesti sallittu M
kuormitettu massa
M M = pakollinen (mandatory), kun tieto on saatavilla kansallisessa rekisterissd, O =
valinnainen (optional).
@ Yhdenmukaistettu unionin koodi, ks. direktiivi 1999/37/EY".
4 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsddddntod

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edellyttimat lait, asetukset

ja hallinnolliset madrdykset voimaan viimeistddn ... pdivéni ...kuuta ... [kahden vuoden

kuluttua tdimédn muutosdirektiivin voimaantulopdivisti]. Niiden on viipymattd ilmoitettava

tastd komissiolle.
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Nadissé jasenvaltioiden antamissa sdéddoksisséd on viitattava tahdn direktiiviin tai nithin on
liitettdva tdllainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jisenvaltioiden on séadettiava

siitd, miten viittaukset tehdaan.
2. Jasenvaltioiden on toimitettava tissd direktiivissd sddannellyistd kysymyksistd antamansa
keskeiset kansalliset sdédnndkset kirjallisina komissiolle.
5 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivéna sen jdlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.
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6 artikla

Osoitus
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta

Puhemies

Neuvoston puolesta

Puheenjohtaja
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LIITE
1) Lisatddn direktiivin 1999/62/EY liitteesséd 0 olevaan 3 kohtaan taulukko seuraavasti:

"Euro VI -pééstorajat

Raja-arvot
CO Hiilivedyt Muut CH,4 NOx ® NH; | Hiukkasten | Hiukkas-
(mg/kWh) yhteensé kh1111ve:lyt | (mg/kWh) | (me/kWh) | (ppm) (PM) massa madra
(mg/kWh) | U metaant (mg/kWh) | (#kWh)
(mg/kWh)
WHSC 1500 130 400 10 10 8,0 x 10
(CD)
WHTC 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
(CD)
WHTC 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 10"
(PI)
Huomautus:

PI= kipindsytytys

CI = puristussytytys

M NOy-raja-arvoon siséltyvd NO>-komponentin hyviksyttivé taso voidaan maérittad
mydhemmaéssé vaiheessa."

[
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2) Korvataan direktiivin 1999/62/EY liite II seuraavasti:
"LITE II

KAYTTAJAMAKSUJEN ENIMMAISMAARAT EUROISSA, MUKAAN LUKIEN 7 a
ARTIKLAN 2 KOHDASSA TARKOITETUT HALLINTOKULUT

Vuosittaiset
Enintddn kolme akselia Vihintddn neljéd akselia
Euro 0 1899 3185
Euro [ 1651 2757
Euro II 1428 2394
Euro II1 1242 2073
Euro IV 1081 1 803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1 425

Kuukautta, viikkoa ja pédivaa kohti

Kuukausittaiset, viikoittaiset ja pdivikohtaiset enimmaismiérat on suhteutettava

infrastruktuurin kdyton kestoon.”
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3) Muutetaan direktiivin 1999/62/EY liite III seuraavasti:

a)  korvataan 2.1 kohdan kuudes luetelmakohta seuraavasti:

Kustannusten jakaminen raskaille hyotyajoneuvoille on tehtéva objektiivisin ja
avoimin perustein ottamalla huomioon raskaiden hydtyajoneuvojen osuus
verkon liikenteestd ja siihen liittyvit kustannukset. Raskaiden
hyotyajoneuvojen ajokilometreji voidaan titd varten mukauttaa objektiivisesti

perustelluilla 4 kohdan mukaisilla "vastaavuuskertoimilla®.";

b)  korvataan 2.2 kohdan toinen luetelmakohta seuraavasti:

Néama kustannukset on jaettava raskaiden hyotyajoneuvojen ja muun litkenteen
vililld eri ajoneuvojen todellisten ja ennakoitujen ajokilometrien perusteella ja
niitd voidaan mukauttaa objektiivisesti perustelluilla 4 kohdan mukaisilla

vastaavuuskertoimilla.";

c) korvataan 4 kohdan otsikko seuraavasti:

"4,

Raskaan hydtyajoneuvoliikenteen osuus, vastaavuuskertoimet ja

oikaisumekanismi";

Jasenvaltiot voivat vastaavuuskertoimia soveltaessaan ottaa huomioon tien rakentamisen

vaiheittain tai pitkdin elinkaareen perustuvaa ldhestymistapaa kayttaen.
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d)  korvataan 4 kohdan ensimméiinen luetelmakohta seuraavasti:

Tietullien laskennan on perustuttava raskaiden hydtyajoneuvojen todelliseen tai
ennakoituun osuuteen ajokilometreistd mukautettuna haluttaessa
vastaavuuskertoimilla, jotta raskaiden hydtyajoneuvojen kaytostd aiheutuvien
infrastruktuurin rakennus- ja kunnostuskustannusten nousu voitaisiin ottaa

asianmukaisesti huomioon."
4) Korvataan direktiivin 1999/62/EY liite III a seuraavasti:
"LITE III a

ULKOISIIN KUSTANNUKSIIN PERUSTUVAN MAKSUN PERIMISTA KOSKEVAT
VAHIMMAISVAATIMUKSET

Téssd liitteessd vahvistetaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun perimisté ja, jos
sellaista sovelletaan, ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun enimmaismaaran

laskemista koskevat vihimmaisvaatimukset.
1. Tieverkon osat, joihin maksua sovelletaan

Jasenvaltion on mééritettdva tarkasti tieverkkonsa osa tai osat, joihin ulkoisiin

kustannuksiin perustuvaa maksua on tarkoitus soveltaa.
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Kun jésenvaltio aikoo perid ulkoisiin kustannuksiin perustuvaa maksua vain osassa

tai osissa tieverkkoa, joka koostuu sen osuudesta Euroopan laajuisesta tieverkosta tai

sen moottoriteistd, kyseinen osa tai kyseiset osat on valittava sen jialkeen, kun on
arvioitu, ettd ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun kayttdonotolla muissa
osissa edelld mainittua tieverkkoa voisi olla haittavaikutuksia ympéristoon,

kansanterveyteen tai litkkenneturvallisuuteen.

Jasenvaltion, joka ei aio perid ilman pilaantumisen ulkoisiin kustannuksiin

perustuvaa maksua tietullillisen tieverkkonsa tietyissd osuuksissa, on ... pdivasti ...

kuuta ... [neljan vuoden kuluttua timin muutosdirektiivin voimaantulopdivésti]

my0s valittava kyseiset tietyt osuudet téllaisen arvioinnin pohjalta.
Ajoneuvot, tiet ja ajankohdat, joihin maksua sovelletaan

Kun jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessé II1 b tai III ¢ méériteltyja viitearvoja
korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, sen on ilmoitettava

komissiolle ajoneuvoluokitus, jonka mukaan ulkoisiin kustannuksiin perustuva

maksu on porrastettu. Tarvittaessa sen on ilmoitettava komissiolle sellaisten teiden

sijainti, joihin sovelletaan korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja,

jiljempéna 'taajamatiet (moottoritiet mukaan lukien)', ja sellaisten teiden sijainti,

joihin sovelletaan alempia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, jaljempéana

'kaupunkien viliset tiet (moottoritiet mukaan lukien)'.
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Jasenvaltion on tapauksen mukaan ilmoitettava komissiolle my0s tarkat ajankohdat,
joilla méaritelladn ydaika, jonka aikana voidaan perid korkeampaa ulkoisiin
melukustannuksiin perustuvaa maksua suurempien meluhaittojen ottamiseksi

huomioon.

Teiden luokittelussa taajamateihin (moottoritiet mukaan lukien) ja kaupunkien
vélisiin teihin (moottoritiet mukaan lukien) ja ajankohtien méérittelyssa on
kaytettdvad objektiivisia perusteita, jotka liittyvét teiden ja niiden ldhialueiden
altistumiseen ympériston pilaantumiselle, kuten viestotiheyttd, vuotuista
keskimédriistd ilman pilaantumista (erityisesti PMo:n ja NOz:n osalta) seki niiden
paivien (PMjo) ja tuntien lukumééridi (NO3), joina direktiivin 2008/50/EY nojalla

vahvistetut raja-arvot ovat ylittyneet. Kdytetyt perusteet on liitettdva ilmoitukseen.
Maksun maari

Tati jaksoa sovelletaan, jos jadsenvaltio aikoo soveltaa liitteessd 111 b tai III ¢

maédriteltyjé viitearvoja korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja.

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on méaéritettdva yksi
maksu tapauksen mukaan kullekin ajoneuvoluokalle, tietyypille ja ajankohdalle.
Tuloksena olevan maksurakenteen on oltava lapindkyvi, julkinen ja kaikkien
kayttdjien saatavilla tasavertaisin edellytyksin. Se olisi julkaistava hyvissé ajoin
ennen tdytintdonpanoa. Kaikki parametrit, luvut ja muut tiedot, joita tarvitaan sen

ymmaértdmiseen, miten eri ulkoiset kustannustekijét on laskettu, on julkistettava.
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Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on maksuja asettaessaan
noudatettava tehokkaan hinnoittelun periaatetta, jonka mukaan hinnan on oltava
lahelld ajoneuvon, johon maksua sovelletaan, kdyton yhteiskunnallisia

rajakustannuksia.

Ennen maksun vahvistamista on selvitettdvi, onko olemassa riski litkenteen
siirtymisestd muille teille, sekd mahdolliset haittavaikutukset liikenneturvallisuuteen,

ympéristoon ja ruuhkiin ja ratkaisut ndiden riskien pienentdmiseksi.

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on seurattava
maksujérjestelmén tuloksellisuutta tieliikenteesté johtuvien ympéristovahinkojen
vihentamisessd. Sen on kahden vuoden vilein tarvittaessa mukautettava
maksurakennetta ja tietylle ajoneuvoluokalle, tietyypille ja ajankohdalle asetetun

maksun maarai litkenteen tarjonnan ja kysynnin muutoksiin.
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4.  Ulkoiset kustannustekijét

4.1

Liikenneperdisen ilman pilaantumisen kustannukset

Kun jésenvaltio aikoo soveltaa liitteessd I1I b méadriteltyjd viitearvoja
korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, kyseisen jasenvaltion
tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on laskettava liikenneperéisesti

ilman pilaantumisesta perittavit kustannukset seuraavan kaavan avulla:

PCVI] - Zk EFl'k X PCJ‘k

jossa:

—  PCVy= luokan i1 ajoneuvon tietyypilld j aiheuttaman ilman
pilaantumisen kustannus (euroa/ajoneuvokilometri)

— EFx = epapuhtauden k ja ajoneuvoluokan i paédstokerroin
(grammaa/ajoneuvokilometri)

— PGk = epapuhtauden k rahallinen kustannus tietyypilld j

(euroa/gramma).
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Paastokertoimet ovat samat kuin ne, joita jasenvaltiot kédyttévit laatiessaan
direktiivin (EU) 2016/2284" mukaisia kansallisia passtokartoituksia (joissa on
kaytettava ilman epidpuhtauksien péddstdjen inventaariota koskevia EMEP/EEA
Guidebook —ohjeita™). Jasenvaltion tai tarvittaessa timén direktiivin

7 c artiklan 2 kohdassa tarkoitetun riippumattoman viranomaisen on arvioitava
epédpuhtauksien rahalliset kustannukset tieteellisesti todennettuja menetelmia

kayttden.

Jasenvaltio tai tarvittaessa riippumaton viranomainen voi soveltaa ilman
pilaantumisen aiheuttamien kustannusten arvojen laskentaan tieteellisesti
todennettuja vaihtoehtoisia menetelmii, joissa kdytetddn ilman epdpuhtauksien
mittaustietoja ja ilman epidpuhtauksien rahallisten kustannusten paikallista

arvoa.
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4.2  Liikenneperdisten meluhaittojen kustannukset

Kun jdsenvaltio aikoo soveltaa liitteessé Il b médriteltyja viitearvoja
korkeampia ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, kyseisen jasenvaltion
tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on laskettava litkkenneperaisista

meluhaitoista perittdvit kustannukset seuraavien kaavojen avulla:
NCV; (paivittdinen) = e X Xx NCjx X POPYWADT
NCV; (paivd) = a x NCV;

NCV;j (y6) =b x NCV;

joissa:

— NCVj=  yhden raskaan tavaraliikenteen ajoneuvon tietyypilla j
aitheuttaman meluhaitan kustannus (euroa/ajoneuvokilometri)

—  NCi= meluhaitan kustannus melutasolle k altistunutta henkilod
kohden tietyypilld j (euroa/henkild)

— POPx=  paéivittdiselle melutasolle k altistunut vdestd kilometria

kohden (henkil6d/kilometri)
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—  WADT = painotettu keskiméérdinen vuorokausiliikenne

(henkildautoekvivalenttia)

— ajabovat painotuskertoimet, jotka jasenvaltio on maérittdnyt niin, ettd
tuloksena saatu painotettu keskiméérdainen melumaksu

ajoneuvokilometrid kohden vastaa arvoa NCV] (péivittdinen).

Liikenneperiiset meluhaitat liittyvdt melun vaikutuksiin tien ymparistossi

asuvien kansalaisten terveyteen.

Melutasolle k altistunut véesto otetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2002/49/EY"™" 7 artiklan nojalla laadituista strategisista

melukartoista tai muista vastaavista dataldhteista.

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on arvioitava
kustannukset melutasolle k altistunutta henkil6d kohden tieteellisesti

todennettuja menetelmii kayttden.

Painotetun keskimédiréisen vuorokausiliikenteen vastaavuuskerroin 'e'
raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvojen ja henkildautojen vélilld johdetaan
keskiméérdisen henkildauton ja keskiméairdisen raskaan tavaraliikenteen
ajoneuvon melupédstdtasojen perusteella ja ottaen huomioon Euroopan

sk sk ok

parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 540/2014" .
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4.3

Jasenvaltio tai tarvittaessa riippumaton viranomainen voi médrittdd eriytettyjé

melumaksuja antaakseen hyvitysté hiljaisempien ajoneuvojen kéytosta

edellyttden, ettd se ei johda ulkomaisten ajoneuvojen syrjimiseen.

Liikenneperdisiin hiilidioksidipééstoihin liittyvat kustannukset

Kun jédsenvaltio aikoo soveltaa liitteessé III ¢ esitettyjd viitearvoja korkeampia

hiilidioksidipééstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvia maksuja, kyseisen

jdsenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on laskettava

perittdavit kustannukset tieteellisen ndyton perusteella kiyttden toimintamallia,

joka perustuu kustannuksiin, jotka olisi voitu véltti4, ja jossa otetaan huomioon

ja selitetdén erityisesti seuraavat seikat:

a)
b)
©)

d)

padstitavoitteen tason valinta;

arviointi vaihtoehdoista ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi;
arviointi perusuraskenaariosta;

riskiaversio ja tappioaversio;

paddomapainotus.
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Jasenvaltioiden on ilmoitettava asiasta komissiolle viimeistdan kuusi kuukautta
ennen téllaisen hiilidioksidipadstdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan

maksun tidytdntoonpanoa.

kk

sekeok

skskoskok

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/2284, annettu 14 pédivini
joulukuuta 2016, tiettyjen ilman epdpuhtauksien kansallisten péaéstojen
vihentdmisestd, direktiivin 2003/35/EY muuttamisesta seké direktiivin 2001/81/EY
kumoamisesta (EUVL L 344, 17.12.2016, s. 1).

Euroopan ympéristokeskuksen menetelmét: EMEP/EEA air pollutant emission
inventory guidebook 2019 — Technical guidance to prepare national emission
inventories (http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-guidebook-2019).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/49/EY, annettu 25 péivina
kesdkuuta 2002, ympéristomelun arvioinnista ja hallinnasta (EYVL L 189,
18.7.2002, s. 12).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 540/2014, annettu 16 pdivina
huhtikuuta 2014, moottoriajoneuvojen ja varaosaddnenvaimennusjérjestelmien
melutasosta, direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta ja direktiivin 70/157/ETY
kumoamisesta (EUVL L 158, 27.5.2014, s. 131)."
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5) Korvataan direktiivin 1999/62/EY liite III b seuraavasti:
"LITE I b
ULKOISIIN KUSTANNUKSIIN PERUSTUVAN MAKSUN VIITEARVOT

Tassa liitteessd vahvistetaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvot, mukaan

lukien viitearvot kustannuksille ilman pilaantumisesta ja melusta.
Taulukko 1

Raskaiden tavaraliikenteen ajoneuvojen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun

viitearvot
Ajoneuvoluokka senttid/ajoneuvokilometri Taajama® | Kaupunkien
vilinen®
Raskas tavaraliikenteen |Euro 0 18,6 9,9
ajoneuvo, jonka suurin Furo 1 12,6 6.4

teknisesti sallittu
kuormitettu massa on Euro 11 12,5 6,3
alle 12 tonnia

tai jossa on kaksi akselia Euro III 9,6 4,8
Euro IV 7.3 34
Euro V 4.4 1.8
Euro VI 23 0.5
Vidhemmin saastuttavat kuin 2,0 0,3

Euro VI -luokan ajoneuvot,
padstottomat ajoneuvot mukaan
lukien
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Ajoneuvoluokka senttid/ajoneuvokilometri Taajama() Kaupunkien
vilinen®
Raskas tavaraliikenteen |Euro 0 24.6 13,7
ajoneuvo, jonka suurin
teknisesti sallittu Euro I 15,8 8,4
kuormitettu massa on
Euro II
12—18 tonnia 15.8 8.4
tai jossa on kolme Euro I 12,5 6,6
akselia Euro IV 9.2 45
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Vidhemmin saastuttavat kuin
Euro VI -luokan ajoneuvot, 23 03
padstottomat ajoneuvot mukaan ’ ’
lukien
Raskas tavaraliikenteen |Euro 0 27.8 15,8
ajoneuvo, jonka suurin
teknisesti sallittu Euro 1 20,4 11,3
kuormitettu massa on
Euro II
18-32 tonnia 20,4 11,2
tai jossa on nelji akselia Euro III 16,3 8,9
Euro IV 11,8 6,0
Euro V 6,6 3,4
Euro VI 3,1 0,8
Viahemmain saastuttavat kuin
Euro VI -luokan ajoneuvot, 25 03

padstottomat ajoneuvot mukaan

lukien
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padstottomat ajoneuvot mukaan
lukien

Ajoneuvoluokka senttid/ajoneuvokilometri Taajama() Kaupunkien
vilinen®
Raskas tavaraliikenteen |Euro 0 33,5 19,4
ajoneuvo, jonka suurin
teknisesti sallittu Euro 1 25,0 14,1
kuorm1t.ettu massa on yli gy 011 24.9 13.9
32 tonnia
tai jossa on vahintdén Euro I 20,1 11,1
viisi akselia Euro IV 142 7.5
Euro V 7,6 3,8
Euro VI 34 0,8
Vihemman saastuttavat kuin
Euro VI -luokan ajoneuvot, 73 0.3

(M 'Taajamalla’ tarkoitetaan alueita, joiden viestdtiheys on 150-900 asukasta/km?
(mediaaniviestdtiheys 300 asukasta/km?).
@ 'Kaupunkien viliselld 'tarkoitetaan alueita, joiden viestotiheys on alle 150

asukasta/km?.

Taulukon 1 arvot voidaan kertoa kertoimella, joka on enintdin 2 vuoristoalueilla ja

agglomeraatioiden ympdrilld, siind mééirin kuin se on perusteltua epdpuhtauksien

heikomman hajaantumisen, teiden kaltevuuden, korkeuden tai kiénteisen

lampdatilakerrostuneisuuden perusteella. Jos korkeammalle vuoristoalueita ja

agglomeraatioita koskevalle kertoimelle on tieteellistd ndyttdd, viitearvoa voidaan nostaa

yksityiskohtaisen perustelun pohjalta.”
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6) Lisataan direktiiviin 1999/62/EY liite seuraavasti:

"LOTE I ¢

HIILIDIOKSIDIPAASTOJEN ULKOISIIN KUSTANNUKSIIN PERUSTUVAN
MAKSUN VIITEARVOT

Tassa liitteessd vahvistetaan ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvot ottaen

huomioon hiilidioksidipédastdjen kustannukset.

Taulukko 1

Hiilidioksidipaistdjen ulkoisiin kustannuksiin perustuvan maksun viitearvot raskaille

tavaraliikenteen ajoneuvoille

Ajoneuvoluokka

senttid/ajoneuvokilometri

Kaupunkien viliset

tiet (moottoritiet
mukaan lukien)

Raskas tavaraliikenteen
ajoneuvo, jonka suurin
teknisesti sallittu
kuormitettu massa on alle
12 tonnia

tai jossa on kaksi akselia

Euro 0 4,5
Euro I
Euro II
Hiilidioksidipaastolu
okka 1 Euro III
4,0
Euro IV
Euro V
Euro VI
Hiilidioksidipaastoluokka 2 3.8
Hiilidioksidipaastoluokka 3 3,6
Vihédpiastdiset ajoneuvot 2,0
Padstottomét ajoneuvot 0
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Ajoneuvoluokka senttid/ajoneuvokilometri | Kaupunkien véliset
tiet (moottoritiet
mukaan lukien)

Raskas tavaraliikenteen Euro 0 6,0
ajoneuvo, jonka suurin
teknisesti sallittu Euro [
kuormitettu massa on Euro II 5,2
1218 tonni e g e te e
8 tonnia H1111d101;slid111)aastolu Euro I
tai jossa on kolme akselia okka
Euro IV
Euro V 5,0
Euro VI
Hiilidioksidipaastoluokka 2 4,8
Hiilidioksidipaastoluokka 3 4,5
Vihdpiastoiset ajoneuvot 2,5
Padstottomét ajoneuvot 0
Raskas tavaraliikenteen Euro 0 7.9
ajoneuvo, jonka suurin
teknisesti sallittu Euro 1
lfgogrgitettq massa on Euro 11 6.9
~>< tonnia Hiilidioksidipaastolu
tai jossa on neljd akselia okka 1 uro
Euro IV
Euro V 6,7
Euro VI
Hiilidioksidipaastoluokka 2 6,4
Hiilidioksidipaastoluokka 3 6.0
Vihapaistoiset ajoneuvot 3,4
Péaéstottomat ajoneuvot 0
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Ajoneuvoluokka

Raskas tavaraliikenteen
ajoneuvo, jonka suurin
teknisesti sallittu
kuormitettu massa on yli
32 tonnia

tai jossa on véhintdin
viisi akselia

senttid/ajoneuvokilometri | Kaupunkien véliset
tiet (moottoritiet
mukaan lukien)
Euro 0 9,1
Euro I
Euro I1 8,1
Hiilidioksidipaastolu Euro 111
okka 1
Euro IV
Euro V 8,0
Euro VI
Hiilidioksidipadstoluokka 2 7,6
Hiilidioksidipadstoluokka 3 7,2
Vihépaistoiset ajoneuvot 4,0
Péastottomét ajoneuvot 0
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7) Korvataan direktiivin 1999/62/EY liitteessd IV oleva taulukko 'Ajoneuvoyhdistelmit

(auton ja varsinaisen tai puoliperdvaunun yhdistelmi)' seuraavasti:

"Ajoneuvoyhdistelmét (auton ja varsinaisen tai puoliperdvaunun yhdistelmat)

IImajousituksella tai sitd vastaavalla Muut vetoakseleiden Vahinkoluokka
tunnustetulla jarjestelmalld varustetut jousitusjarjestelmat
vetoakselit
Akseleiden lukumaird ja suurin Akseleiden lukumaira ja suurin
teknisesti sallittu kuormitettu massa teknisesti sallittu kuormitettu massa
(tonneina) (tonneina)
Vihintddn Viahemmin kuin Vihintddn Viahemmin kuin
2 + 1 akselia
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
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Ilmajousituksella tai sitd vastaavalla Muut vetoakseleiden Vahinkoluokka
tunnustetulla jérjestelmélld varustetut jousitusjdrjestelmat
vetoakselit
Akseleiden lukumaiéréd ja suurin Akseleiden lukumaiéré ja suurin
teknisesti sallittu kuormitettu massa teknisesti sallittu kuormitettu massa
(tonneina) (tonneina)
Vihintddn Viahemmin kuin Vihintddn Viahemmin kuin
2 + 2 akselia
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 I
36 38
2 + 3 akselia II
36 38 36 38
38 40
38 40 111
2 + 4 akselia II
36 38 36 38
38 40
38 40 111
3 + 1 akselia II
30 32 30 32
32 35
32 35 111
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Ilmajousituksella tai sitd vastaavalla Muut vetoakseleiden Vahinkoluokka
tunnustetulla jérjestelmélld varustetut jousitusjdrjestelmat
vetoakselit
Akseleiden lukumaiéréd ja suurin Akseleiden lukumaiéré ja suurin
teknisesti sallittu kuormitettu massa teknisesti sallittu kuormitettu massa
(tonneina) (tonneina)
Vihintddn Viahemmin kuin Vihintddn Viahemmin kuin
3 + 2 akselia II
36 38 36 38
38 40
38 40 111
40 44
40 44
3 + 3 akselia
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 akselia
40 50 40 50 II
50 60 50 60 111
60 60
Vihintddn § akselia
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 111
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8)

Lisatadn direktiiviin 1999/62/EY liitteet seuraavasti:

"LITE V

RUUHKAMAKSUN PERIMISTA KOSKEVAT VAHIMMAISVAATIMUKSET

Tassa liitteessd vahvistetaan ruuhkamaksun perimista koskevat vihimmaisvaatimukset.

1. Verkon osat, ajoneuvot ja ajankohdat, joihin ruuhkamaksua sovelletaan
Jasenvaltioiden on madritettiva tarkasti

a) 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun verkkonsa, joka koostuu niiden osuudesta
Euroopan laajuisesta tieverkosta tai niiden moottoriteistd, se osa tai ne osat,
johon/joihin ruuhkamaksua on tarkoitus soveltaa 7 da artiklan 1 ja 3 kohdan

mukaisesti;

b)  verkon osien, joihin ruuhkamaksua sovelletaan, luokittelu
"suurkaupunkialueen" teiksi tai "suurkaupunkialueen ulkopuolisiksi" teiksi.
Jasenvaltioiden on kiytettdva taulukossa 1 esitettyja perusteita kunkin

tieosuuden luokituksen maéarittimiseen.
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Taulukko 1

Perusteet a alakohdassa tarkoitetun verkon teiden luokittelemiseksi

"suurkaupunkialueen" teiksi tai "suurkaupunkialueen ulkopuolisiksi" teiksi

Tieluokka Luokitusperuste

'suurkaupunkialue" Sellaisten agglomeraatioiden sisilla
kulkevat verkon osuudet, joiden
asukasluku on véhintiin 250 000.

"suurkaupunkialueen Sellaiset verkon osuudet, joita ei luokitella
ulkopuolinen" "suurkaupunkialueen" teiksi.

c) ajankohdat, joina maksua sovelletaan kullakin yksittdiselld osuudella. Kun
maksullisen ajanjakson aikana sovelletaan erilaisia maksutasoja,
jasenvaltioiden on méériteltidva selvésti kunkin sellaisen ajanjakson alkamis- ja

paittymisajankohta, jonka aikana tiettyd maksua sovelletaan.

Jasenvaltioiden on kdytettdva taulukossa 2 esitettyjd vastaavuuskertoimia eri

ajoneuvoluokkien maksutasojen vilisen suhteen maarittimiseksi:
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Taulukko 2

Vastaavuuskertoimet eri ajoneuvoluokkien ruuhkamaksutasojen vilisen suhteen

madrittdmiseksi

Ajoneuvoluokka Vastaavuuskerroin
Kevyet ajoneuvot 1
Niveltaméattomat raskaat tavaraliikenteen 1,9
ajoneuvot
Linja-autot 2,5
Nivelletyt raskaat tavaraliikenteen 2,9
ajoneuvot

Maksun méari

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on méaéritettdva timan
liitteen 1 jakson sddnnodsten mukaisesti yksi maksu kullekin ajoneuvoluokalle,
tieosuudelle ja ajankohdalle ottaen huomioon liitteen VI taulukossa vahvistettu
vastaava viitearvo. Tuloksena olevan maksurakenteen on oltava ldpindkyva, julkinen

ja kaikkien kéyttdjien saatavilla tasavertaisin edellytyksin.
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Ennen ruuhkamaksun tdytantdonpanoa jésenvaltion on julkaistava hyvissé ajoin

kaikki seuraavat tiedot:

a)  kaikki parametrit, luvut ja muut tiedot, joita tarvitaan sen ymmartdmiseen,
miten teiden ja ajoneuvojen luokitus ja maksun soveltamisaikojen méérittely

on tehty;

b) tiydellinen kuvaus kuhunkin ajoneuvoluokkaan kullakin tieosuudella kunakin

ajanjaksona sovellettavista ruuhkamaksuista.

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle kaikki a ja b alakohdan nojalla

julkaistavat tiedot.

Ennen maksun vahvistamista on selvitettdvd, onko olemassa riski litkenteen
siirtymisestd muille teille, sekd mahdolliset haittavaikutukset liikenneturvallisuuteen,

ympdiristoon ja ruuhkiin ja ratkaisut ndiden riskien pienentdmiseksi.

Jos jasenvaltio aikoo soveltaa liitteen VI taulukossa vahvistettuja viitearvoja

korkeampia ruuhkamaksuja, sen on ilmoitettava komissiolle:

1) niiden teiden sijainti, joihin ruuhkamaksuja sovelletaan;
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i1)  luokittelu "suurkaupunkialueen" teiksi tai "suurkaupunkialueen ulkopuolisiksi"

teiksi 1 jakson b kohdassa esitetyn mukaisesti;
i)  ajankohdat, joina maksua sovelletaan 1 jakson ¢ kohdassa esitetyn mukaisesti;

iv)  pienoisbusseihin ja linja-autoihin mahdollisesti sovellettu osittainen tai tdysi

vapautus.
3. Seuranta

Jasenvaltion tai tarvittaessa riippumattoman viranomaisen on seurattava
maksujérjestelmén tuloksellisuutta ruuhkien vihentdmisessd. Sen on joka kolmas
vuosi tarvittaessa mukautettava maksurakennetta, maksullisia aikoja ja tietylle
ajoneuvoluokalle, tietyypille ja ajankohdalle asetetun maksun méaraa liikenteen

tarjonnan ja kysynnin muutoksiin.
LIITE VI
RUUHKAMAKSUN VIITEARVOT

Téassé liitteessd vahvistetaan ruuhkamaksun viitearvot.
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Jéljempdna olevassa taulukossa esitettyjd viitearvoja on sovellettava kevyisiin
ajoneuvoihin. Muihin ajoneuvoluokkiin sovellettavat ruuhkamaksut méiéritetdén kertomalla
kevyisiin ajoneuvoihin sovellettava maksu liitteen V taukukossa esitetyilla

vastaavuuskertoimilla.
Taulukko

Kevyiden ajoneuvojen ruuhkamaksun viitearvot

senttid/ajoneuvokilometri Suurkaupunkialue Suurkaupunkialueen
ulkopuolinen
Moottoritiet 259 23,7
Paitiet 61,0 41,5
LITE VII
PAASTOTEHOKKUUS

Tassa liitteessd madritetdan padstotehokkuus, jonka perusteella tietullit ja kdyttdjamaksut

on eriytettdvd 7 g b artiklan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti.
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Taulukko

Kevyiden ajoneuvojen epidpuhtauksia koskevat paastdtehokkuuskriteerit

- o
N 515 % pienempi | 02 | Enintadn75%
Tietullit ja . . pienempi 25-35 % pienempi . S
s kuin korkein . . . s pienempi kuin
kayttdjamaksut kuin korkein | kuin korkein maksu .
maksu korkein maksu
maksu
Epédpuhtauspéistdjen
ilmotetut RDE- Pazstottomat
Paastotehokkuus | Euro-6d-temp-x* | Euro-6d-x* enimmaisarvot® sioneuvot
< 80 % sovellettavista J
paistorajoista

# x voi olla tyhja tai yksi seuraavista (EVAP, EVAP-ISC, ISC tai ISC-FCM)

#HH

sekd NOx ettd PN, sellaisena kuin se on komission tdytantdonpanoasetuksen

(EU) 2020/683" liitteessd VIII olevan lisiyksen vaatimustenmukaisuustodistuksen

48.2 kohdassa.

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2020/683, annettu 15 pdivand huhtikuuta

2020, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 panemisesta
taytédntdon siltd osin kuin kyse on moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seka
téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikoiden hyvéksyntddn ja markkinavalvontaan sovellettavista
hallinnollisista vaatimuksista (EUVL L 163, 26.5.2020, s. 1).’

PE-CONS 4/22
LITE

29




		2022-02-25T14:48:49+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



