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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU
DIREKTIIV (EL) 2022/...,

16. veebruar 2022,

millega muudetakse direktiive 1999/62/EU, 1999/37/EU ja (EL) 2019/520

seoses soidukite maksustamisega teatavate taristute kasutamise eest

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1diget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt?

1 ELT C 81, 2.3.2018, 1k 188.

2 ELT C 176, 23.5.2018, 1k 66.

Euroopa Parlamendi 25. oktoobri 2018. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni
avaldamata) ja ndukogu 9. novembri 2021. aasta esimese lugemise seisukoht (Euroopa liidu
Teatajas seni avaldamata). Euroopa Parlamendi ... seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni
avaldamata).
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ning arvestades jargmist:

(1

2)

G)

Komisjoni 28. mirtsi 2011. aasta valges raamatus ,,Euroopa iihtse transpordipiirkonna
tegevuskava — Konkurentsivoimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas*
sdtestatud eesmérkide saavutamine (eelkdige kohaldada tdielikult pohimdtteid ,,saastaja
maksab® ja ,,kasutaja maksab®, luua tulu ja tagada transpordisektorisse tulevikus tehtavate
investeeringute rahastamine) on olnud aeglane ja maanteetaristu kasutamise maksustamine

on liidus jétkuvalt ebaiihtlane.

Selles valges raamatus soovitab komisjon ,,viia 10pule véliskulude tdielik ja kohustuslik
arvessevotmine (sealhulgas lisaks miira, kohaliku saaste ja litklusummikutega seotud
kuludele ka infrastruktuuri kulumisega seotud kulude kohustuslik arvessevotmine)

maantee- ja raudteetranspordi valdkonnas®.

Kaupa ja reisijaid vedavate sdidukite litkumine on iiks saasteainete dhkupaiskamist
pohjustavaid tegureid. Sellised saasteained, mis on véga kahjulikud inimeste tervisele ja
halvendavad liidu vilisohu kvaliteeti, on nditeks PM> 5, NO2 ja Os. Euroopa
Keskkonnaameti 2020. aastal koostatud hinnangu kohaselt pdhjustas pikaajaline
kokkupuutumine nende kolme saasteainega 2018. aastal liidus vastavalt 379 000, 54 000 ja

19 400 inimese enneaegse surma.
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4) Maailma Terviseorganisatsiooni andmetel on Euroopas ainuiiksi maanteeliikluse miira
koige kahjulikumate keskkonnast 1dhtuvate stressitegurite hulgas 6husaaste jérel teisel
kohal. Liiklusmiirast tingitud siidamehaiguste tottu sureb igal aastal enneaegselt

vahemalt 9 000 inimest.

(5) Euroopa Keskkonnaameti Euroopa 6hu kvaliteeti késitleva 2020. aasta aruande kohaselt oli
maanteetransport 2018. aastal suurima NOx heitega ning suuruselt teine tahmasaastet

tekitav sektor.

(6) Oma 26. juuli 2016.aasta teatises ,,Euroopa vihese heitega litkuvuse strateegia“ teatas
komisjon, et teeb ettepaneku muuta Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 1999/62/EU", et vdimaldada ka CO; heite erinevustel pdhinevat maksustamist
ning laiendada moningaid konealuse direktiivi pohimdtteid bussidele, sdiduautodele ja

vaikestele tarbesoidukitele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 1999. aasta direktiiv 1999/62/EU raskete
kaubaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest (EUT L 187,
20.7.1999, 1k 42).
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(7) Vottes arvesse sdidukipargi uuendamiseks vajaminevat aega ning seda, et
maanteetranspordisektor peab aitama saavutada liidu kliima- ja energiacesmarke
2030. aastaks ja sellele jargneval ajal, kehtestati Euroopa Parlamendi ja ndukogu
médrusega (EL) 2019/1242" uute raskesdidukite CO; heite vihendamise eesmirgid
2025. ja 2030. aastaks vastavalt 15 % ja 30 % madalamale kui kindlakstehtud keskmine
CO: heide.

(8) Autoveo siseturu viljakujundamiseks diglastel konkurentsitingimustel tuleks norme
kohaldada iihtselt. Uks kiesoleva direktiivi peamisi eesmirke on kaotada

kasutajatevahelised konkurentsimoonutused.

9) Ehkki maanteetranspordisektor on oluline, mdjutavad kdik raskesdidukid oluliselt
maanteetaristut ja tekitavad dhusaastet. Vaatamata kergsoidukite majanduslikule ja
sotsiaalsele tdhtsusele pohjustavad need enamiku maanteetranspordi heite ja ummikutega
seotud negatiivsest keskkonna- ja sotsiaalmdjust. Vordse kohtlemise ja ausa konkurentsi
huvides tuleks tagada, et sdidukid, millele ei ole direktiivi 1999/62/EU seni kohaldatud,
holmatakse tee- ja kasutusmaksude osas sellesse raamistikku. Nimetatud direktiivi
kohaldamisala tuleks seetottu laiendada raskesoidukitele, mis ei ole ette ndhtud

kaubaveoks, ja kergsodidukitele, sealhulgas sdiduautodele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta madrus (EL) 2019/1242, millega
kehtestatakse uute raskeveokite CO»-heite normid ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirusi (EU) nr 595/2009 ja (EL) 2018/956 ning ndukogu direktiivi 96/53/EU
(ELT L 198, 25.7.2019, 1k 202).
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(10)

(11)

Et takistada liikluse suundumist maksuvabadele teedele, millel vdib olla suur moju
likklusohutusele ja teedevorgu optimaalsele kasutamisele, peaks liikkmesriikidel olema

voimalik kehtestada teemakse oma teevorgu koigil osadel.

Selleks et tagada taristumaksu siisteemi jarjekindel ja iihtlustatud kohaldamine kogu liidus
ning vordne olukord kaubaveo vallas, on oluline, et erinevate teemaksukordade puhul
arvutatakse kulusid iihtviisi. Vottes arvesse asjaolu, et olemasolevad kontsessioonilepingud
voivad sisaldada kdesolevas direktiivis sétestatust erinevat korda, peaks litkmesriikidel
olemasolevate kontsessioonilepingute rahalise elujoulisuse tagamiseks olema lubatud
vabastada need teatavatest kéesolevas direktiivis sdtestatud kohustustest kuni nende
lepingute olulise muutmiseni. Samuti on liikmesriikidel voimalus piiiida viia kehtivad
lepingud vastavusse liidu vai litkmesriigi digusraamistikus tehtud muudatustega voi
hinnata vdimalust kohaldada CO; heite ja dhusaaste viliskulumaksu ja/vdi nende heidetega
seotud alandatud maksumaééra, juhul kui kontsessiooni teemakse kiesoleva direktiivi

kohaselt ei diferentseerita.
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(12) Ajapohised kasutusmaksud ei kajasta oma olemuse tottu tépselt tee kasutamisega tegelikult
kaasnevaid kulusid ega ole sarnastel pdhjustel tdhusad keskkonnasdbralikuma ja
tulemuslikuma tegevuse stimuleerimisel voi ummikute vihendamisel. Selleks et tagada
kasutajate nousolek tulevastele teemaksu kogumise siisteemidega, tuleks liikmesriikidel
siiski lubada osana laiemast liikuvusteenuste paketist sisse viia asjakohased
maksukogumissiisteemid. Kdnealused siisteemid peaksid tagama taristukulude diglase
jaotumise ning kajastama pohimotet ,,saastaja maksab®. Iga liikmesriik, kes sellise
siisteemi kehtestab, peaks tagama, et see on kooskolas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiviga (EL) 2019/520'. Vottes arvesse raskesdidukite méarkimisvédrset mdju
maanteetaristule ja nende panust Shusaastesse, peaksid raskesdidukid olema tapsete
maksustamissiisteemide peamine sihtriihm. Eelkdige tuleks selleks, et edendada
raskesoidukitega keskkonnasdbralikumaid ja tohusamaid vedusid, jark-jargult kaotada
ajapohised kasutusmaksud tileeuroopalise transpordivorgu pohivorgus, kuna see vork
sisaldab olemasolevaid liiklusvajadusi arvesse vottes iileeuroopalise transpordivorgu

strateegiliselt olulisimaid transpordisdlmi ja tihendusi.

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mértsi 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/520 liidu
elektrooniliste teemaksu kogumise siisteemide koostalitlusvdoime ja teemaksude tasumata
jatmist késitleva piirililese teabevahetuse holbustamise kohta. (ELT L 91, 29.3.2019, 1k 45).
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Pidades silmas ajalooliselt kujunenud asjaolusid ning arvestades teemaksude
kehtestamisega kaasnevaid véljakutseid ja markimisvairset halduskoormust, oleks
litkkmesriikide huvides piisavalt pikk {ileminekuperiood, mille jooksul peaks neil olema
voimalik kehtestada voi séilitada ajapdhiseid kasutusmakse. Parast sellist
tileminekuperioodi peaks litkmesriikidel olema voimalik igakiilgselt pohjendatud juhul
kohaldada oma iileeuroopalise transpordivorgu pohivorgu loikudel raskesdidukite suhtes
téielikult ajapohiseid kasutusmakse. Sellised igakiilgselt pohjendatud juhud peaksid
piirduma juhtudega, kui teemaksu kohaldamine raskesdidukite suhtes tooks vorreldes
eeldatava tulu voi kasuga kaasa ebaproportsionaalsed haldus-, investeerimis- ja
tegevuskulud, néiteks asjaomaste teeldikude piiratud pikkuse, suhteliselt véikese
rahvastikutiheduse voi suhteliselt viikese litklustiheduse tottu, voi kui teemaksu
kohaldamine tooks kaasa litkluse imbersuunamise, millel on negatiivne moju
liiklusohutusele voi rahvatervisele. See voimalus on igakiilgselt pohjendatud juhtudel
litkkmesriikide jaoks vajalik oluliste avaliku huviga seotud kaalutluste puhul, néiteks
viikese rahvastikutihedusega piirkondade raske olukord ja eraldatus, litklusohutus voi
rahvatervis. Lisaks tuleks nendel igakiilgselt pohjendatud juhtudel jérgida ajapdhiste
kasutusmaksude kohaldamisel menetlusndudeid: kohustust hinnata sellise siisteemi
vajalikkust ja kohustust teavitada komisjoni selle kohaldamisest. Selline teavitus peaks
sisaldama pohjuseid, milles tipsustatakse tliksikasjalikke asjaolusid, mis on seotud
ileeuroopalise transpordivdrgu pohivorgu 16ikudega, kus ajapohiseid kasutusmakse

kohaldatakse.
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(13)

Liikmesriikidel, kes kéesoleva direktiivi joustumisel kohaldavad oma tileeuroopalises
transpordivorgu pohivorgus voi selle osas teemakse, peaks olema vdimalik kehtestada
kombineeritud maksustamissiisteem koigi raskesdidukite voi teatavat liiki raskesdidukite
jaoks. See variant peaks siiski olema voimalik liksnes iileeuroopalise transpordivorgu
pohivargu teemaksuslisteemi jitkuna ja tdiendusena seal, kus asuvad iileeuroopalise
pohitranspordivorgu voi selle osa strateegiliselt kdige olulisemad transpordisdlmed ja
ithendused. See siisteem voimaldaks litkmesriikidel laiendada ja avardada pohimaotete
,kasutaja maksab“ ja ,,saastaja maksab* rakendamist viljapoole maksustatavat vorku,
kohaldades kasutusmakse iileeuroopalise transpordivorgu pohivorgu nendes osades, mis ei
ole teemaksudega kaetud, voi teatavat liiki raskesdidukitele, néiteks teatava kaaluga
soidukitele, mille suhtes teemaksu ei kohaldata. Kombineeritud maksustamissiisteem aitaks
seega litkkmesriikidel teha tdiendavaid edusamme ja tagada keskkonnahoidlikuma
maanteetranspordi, eelkdige seal, kus maksustamissiisteem puudub ja kus teemaksud ei ole
majanduslikult tasuvad voi sotsiaalselt vastuvoetavad. Selleks et tdielikult jargida sddstva
litkkuvuse pohimotteid, peaks kdnealuste kasutusmaksude maksimumsumma varieeruma
vastavalt soiduki Euro-heitgaasiklassile ja CO; heite klassile. Koiki neid kaalutlusi arvesse
vottes oleks sellise aja- ja vahemaapdhist ldhenemisviisi kombineeriva siisteemi
kohaldamisel vaieldamatult palju eeliseid; seetdttu peaks selle kohaldamine olema
téielikult ajapohiste siisteemide puhul voimalik ka pérast tileminekuperioodi 16ppu.
Hiljemalt viis aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumist peaksid liikmesriigid
raskeveokitele teemakse kehtestades kehtestama tee- voi kasutusmaksud koigile

raskeveokitele.
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(14)

(15)

»Kasutaja maksab® ja ,,saastaja maksab* pohimdtete tugevdamisel tuleks votta arvesse
litkkmesriikide voi nende tee- ja kasutusmaksusiisteemide teatavaid omadusi. Néiteks peaks
eriti horedalt asustatud piirkondade vai eriti suure tee- voi kasutusmaksuga maksustatud

teedevorgu puhul olema voimalik teha teatavate teeldikude suhtes erand.

Mones liikmesriigis on suur maksukogumisvorgustik, mis hdlmab palju rohkem kiirteid ja
maanteid kui need, mis kuuluvad iileeuroopalisse transpordivorku. Tee- voi
kasutusmaksude kohaldamine kdigi raskeveokite suhtes tooks seega kaasa oluliselt
suurema koormuse, eriti viikestele ja keskmise suurusega kasitoondusettevaotetele (millest
paljud tegutsevad ehitusalal ning tavaliselt ei paku transporditeenuseid). See koormus
tooks omakorda kaasa kdorgemad hinnad néiteks ehituse valdkonnas. Hinnatdus voib
tdhendada, et eelkdige tulevased investeeringud, néiteks majade ja korterite
energiatdhusamaks renoveerimisse ning eluasemetehnoloogia moderniseerimisse,
liikatakse edasi voi jaetakse koguni tegemata. Samuti 14bivad késitoondusettevotted
monikord sdidukeid kasutades pikki vahemaid oma teenuste pakkumiseks ning neid
teekondi ei saa holpsasti ldbida teisi transpordiliike kasutades. Peale selle on
maapiirkondade &riithingud, kes sealse vdiksema rahvastikutiheduse ja ndudluse tottu
soltuvad teenuste osutamisest ja ehitustegevusest suurlinnapiirkondades, vorreldes
suurlinnades vo1 suurlinnapiirkondade léhistel tegutsevate ettevotetega ebasoodsas
konkurentsiolukorras. Seepérast tuleks litkmesriikidele anda vOimalus néha ette teatavaid
maksuvabastusi, nditeks sdidukite suhtes, mida juht kasutab oma t66 kéigus tema kasutuses

olevate materjalide, seadmete v3i masinate veoks voi késitootoodete kohaletoimetamiseks.
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(16)

(17)

(18)

(19)

Puuetega inimeste jaoks voib olla oluline voimalus kasutada probleemsete kohalike teede
asemel teemaksuga maksustatavaid teid, nagu kiirteed, tunneleid voi sildu. Selleks, et
voimaldada puuetega inimestel kasutada teemaksuga maksustavaid teid ilma tdiendava
halduskoormuseta, peaks liikmesriikidel olema lubatud vabastada puuetega inimeste

s0idukid teemaksu voi kasutusmaksu tasumise kohustusest.

Liikmesriike tuleks ergutada votma sdiduautode suhtes teede taristumaksusiisteemide
kohaldamisel arvesse sotsiaal-majanduslikke tegureid. Néiteks saaks sagedaste kasutajate

liigse karistamise véltimiseks sdiduautodega seotud makse kohandada.

Eriti tihtis on, et litkmesriigid kehtestaksid diglase maksusiisteemi, ja eelkdige sellise, mis
ei karista neid erasodidukite kasutajaid, kes maal voi raskesti ligipddsetavas voi eraldatud

piirkonnas elamise tottu on sunnitud maksustatavaid teid sagedamini kasutama.

Nii nagu raskesdidukite puhul, on oluline tagada, et kui litkmesriigid kehtestavad viikeste
tarbesdidukite suhtes kohaldatavaid ajapdhiseid makse, on need proportsionaalsed,
sealhulgas juhul, kui kasutamise kestus on lithem kui iiks aasta. Sellega seoses tuleb
arvesse votta asjaolu, et kergsdidukite kasutusmustrid on raskesdidukite omadest erinevad.
Proportsionaalsete ajapohiste maksude arvutamise aluseks voib votta kittesaadavad

andmed soidumustrite kohta.
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(20) Direktiivi 1999/62/EU kohaselt vdib kehtestada viliskulumaksu, mille tase on ligilihedane
vastava sdiduki kasutamisega seotud sotsiaalsetele piirkuludele. See meetod on osutunud
koige oiglasemaks ja tohusamaks viisiks, et votta arvesse raskesoidukite tekitatud
oOhusaaste ja miira negatiivset moju keskkonnale ja tervisele, ning sellega tagataks
raskesdidukite diglane panus Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2008/50/EL!
kehtestatud dhukvaliteedinormide ja kohaldatavate miira piirmiédrade voi eesméarkide
saavutamisse. Selliste maksude kohaldamist tuleks seetottu lihtsustada. Véliskulude
maksustamist tuleks kohaldada siistemaatilisemalt. Selleks et aidata saavutada pohimotte
,»saastaja maksab“ tdielikku kohaldamist, peaksid litkmesriigid vihemalt dhusaaste puhul
kohaldama taristumaksuga holmatud vorgustikus raskesdidukite suhtes viliskulude

maksustamist.

(21) Selleks tuleks maksimaalne kaalutud keskmine viliskulumaks asendada lihtsasti
kohaldatavate vordlusvéirtustega, mida ajakohastatakse vastavalt inflatsioonile, teaduse
arengule seoses maanteetranspordi véliskulu hindamisega ning sdidukipargi koosseisu

muutumisele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. mai 2008. aasta direktiiv 2008/50/EU vilisdhu
kvaliteedi ja Euroopa dhu puhtamaks muutmise kohta (ELT L 152, 11.6.2008, 1k 1).
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(22)

(23)

Taristumaksu diferentseerimine Euro-heitgaasiklassi jérgi on aidanud kaasa
keskkonnasdbralikumate sdidukite kasutamisele. Sdidukipargi uuenemise tottu muutub
siiski sellisel meetodil maksude diferentseerimine linnadevahelises transpordivorgus
keskpikas perspektiivis eeldatavasti viahem tohusaks. Seega voiks liikmesriikidel olla

lubatud lopetada teemaksude diferentseerimine nimetatud meetodil.

Samal ajal, kuna raskesdidukite CO> heite osakaal suureneb, tuleks kehtestada
taristumaksude ja kasutusmaksude diferentseerimine CO> heite klassi jargi, millega oleks
vdimalik aidata kaasa olukorra parandamisele kdnealuses valdkonnas. Uhiste
kasutusmaksude siisteemide puhul, mis voivad aidata kaasa jatkuvale iihtlustamisele, on
diferentseerimise rakendamine keerulisem, eelkdige tingimuste tottu, millele sellised
thised siisteemid peavad vastama. Kuna osalevad litkmesriigid peavad kokku leppima
kasutusmaksust saadava tulu jaotamises, samas kui selle tase on piiratud kiesoleva
direktiivi sitetega, ning muutma rahvusvahelisi kokkuleppeid, on sellisel konkreetsel juhul
pohjendatud lisaaja andmine CO» heitel pohineva diferentseerimise rakendamiseks. Igal
juhul tuleks diferentseerimine kavandada nii, et see oleks kooskdlas madrusega

(EL) 2019/1242.
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(24)

(25)

(26)

Seni, kuni COz heidet hakatakse arvestama sobivamate vahendite abil, nagu
stisinikukomponendiga tihtlustatud kiitusemaksud, voi kuni maanteetranspordi suhtes
hakatakse kohaldama heitkogustega kauplemise siisteemi, peaks liikmesriikidel olema
lubatud kohaldada ka CO» heite kulusid kajastavat viliskulumaksu. Kui see on teaduslikult
pohjendatud, peaks litkmesriikidel olema vdimalik kohaldada CO»> heite eest korgemaid

valiskulumakse kui kdesolevas direktiivis sdtestatud vordlusvairtused.

Et edendada iileminekut keskkonnasdbralikumale raskesdidukite sdidukipargile, peaks
taristu- ja kasutusmaksude diferentseerimine nende CO» heite pohjal olema kohustuslik,

vilja arvatud siis, kui kohaldatakse CO; heite véliskulumaksu.

Selleks et premeerida parimate keskkonnaniitajatega raskesdidukite kasutamist, peaks
litkkmesriikidel olema lubatud kohaldada kdige suuremaid maksuvihendusi sdidukite
suhtes, mida kéitatakse viljalasketoru heitgaase tekitamata. Heiteta sdidukite
kasutuselevotu tdiendavaks edendamiseks peaks litkmesriikidel olema lubatud need
ajutiselt teemaksudest vabastada. Samadel pdhjustel ning kindlustamaks, et
teemaksusoodustusega sdidukite osakaal piisiks aastate véltel stabiilsena, tagades
litkmesriikidele pikaajalise planeerimiskindluse teemaksust saadava tulu osas, tuleks uued
soidukid jaotada CO» heite klassidesse vastavalt nende tulemuslikkusele lineaarse
heitkoguste vidhendamise trajektoori suhtes ajavahemikus 2021-2030, nagu on méaératletud

madruses (EL) 2019/1242.
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(27)

Selleks et tagada vihese heitega ja heitevabade sdidukite kasutuselevotu soodustamiseks
moeldud CO; heitel pohinevate maksude ja CO heite véliskulumaksude diferentseerimise
tdhusus ja sidusus ning tagada direktiivi 1999/62/EU iihtne kohaldamine kdigi muude
tulevikus vastu voetavate maanteetranspordiga seotud CO» heite maksustamise
vahenditega, peaks komisjon digeaegselt hindama nende maksude tdhusust ja vajalikkust.
Selle hindamise alusel peaks komisjon tegema asjakohasel juhul ettepaneku CO; heitel
pohinevate maksude ja CO» heite viliskulumaksude diferentseerimist kdsitlevate sétete
muutmiseks, et véltida topeltmaksustamist erinevate CO» heite maksustamise vahenditega.
Kuigi tulevane meede peaks tagama oiguskindluse ja erinevate normide sidusa
kohaldamise, peaks kéesolev direktiiv selgitama, et, litkmesriigid ei peaks olema
kohustatud kohaldama kiesolevas direktiivis sdtestatud CO; heite diferentseerimise
siisteemi pdrast kuupdeva, mil hakatakse kohaldama monda muud maanteetranspordi
suhtes kohaldatavat CO» heite maksustamise vahendit, mis vOidakse liidu tasandil vastu
votta, nditeks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi, millega muudetakse noukogu
direktiivi 2003/87/EU, otsust (EL) 2015/1814 ja méirust (EL) 2015/757 [2021/0211
(COD)], ettepaneku alusel. Kui vahepeal vietakse vastu mdni muu maanteetranspordi
suhtes kohaldatav CO; heite maksustamise vahend, peaks CO> heite viliskulumaksude tase
piirduma sellega, mis on vajalik nende véliskulude arvessevotmiseks ning komisjonile
tuleks anda digus kohandada Illc lisas sétestatud kontrollvaértusi delegeeritud
oigusaktidega.

PE-CONS 4/22 14

ET



(28)

(29)

(30)

Liidu autopérandi kaitsmiseks peaksid liikmesriigid kdesoleva direktiivi alusel makstavate

erinevate tasude kohandamisel paigutama ajaloolise vairtusega sdidukid erikategooriasse.

Praegu ei madratleta maaruses (EL) 2019/1242 heitkoguste vihendamise trajektoore
raskesdidukite rithmade puhul, mis ei ole holmatud kdnealuse maaruse artikli 2 16ike 1
punktidega a—d. Pidades silmas nimetatud mééruse artiklit 15 on vdimalik, et seda méiérust
tulevikus muudetakse ja et ka nende sdidukiriihmade puhul méératletakse heitkoguste
vihendamise trajektoorid. Kui selline muudatuse vastu voetakse, tuleks raskesodidukite
taristumaksude ja kasutusmaksude diferentseerimist vastavalt CO> heite klassidele 2 ja 3
kohaldada ka asjaomaste sdidukiriihmade suhtes. Kui sellist muudatust vastu ei vota, tuleks
konealuste sdidukiriihmade diferentseerimist kohaldada ainult CO> heite klasside 1, 4 ja 5

suhtes.

Komisjon peaks asjakohasel juhul kaaluma ettepaneku tegemist direktiivi 1999/62/EU
muutmiseks, et kehtestada CO> heite klassid 2 ja 3 koikidele raskesoidukitele, jargides
praegu madrusega (EL) 2019/1242 reguleeritavate raskesdidukite CO; heite suhtes

kohaldatavaid pohimdétteid, kui konealuse maaruse kohaldamisala laiendatakse teistele

raskesoidukitele.
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(1)

(32)

(33)

Kéesolev direktiiv peaks edendama CO; heite vihendamist raskeveokite ja nende haagiste
ning poolhaagiste kombinatsioonide tehniliste tdiustuste abil. Seetdttu on kdesoleva
direktiiviga ndhtud ette vihese CO; heitega raskeveokite teemaksude vdhendamine.
Taieliku regulatiivse jarjepidevuse huvides peaks komisjon, siis kui on olemas diguslikult
sertifitseeritud véartused haagiste ja poolhaagiste mdju kohta raskeveokite
kombinatsioonide CO; heitele, esitama asjakohasel juhul seadusandliku ettepaneku
direktiivi 1999/62/EU muutmiseks, et votta selliseid sertifitseeritud visrtusi arvesse

kdesoleva direktiiviga sdtestatud teemaksude vahendamise kindlaksmééramisel.

Selleks et jatkuvalt edendada sdidukipargi uuendamist ja véltida kasutatud raskesdidukite
turul moonutusi, tuleks CO; heite klassidesse 2 ja 3 kuuluvate sdidukite liigitus parast
esmast registreerimist iga kuue aasta jirel uuesti 14bi vaadata. Halduskoormuse
minimeerimiseks ei tohiks see mdjutada enne timberliigitamise kuupédeva kehtivate

kasutusmaksude kehtivust.

Kasutusmaksusiisteemides tehtava timberliigitamise joustumise puhul sdltub sobiva mudeli
valik teatavatest kaalutlustest seoses sellise timberliigitamise halduslike tagajirgede ja
tuludele avalduva mdjuga. Seetdttu tuleks voimalus teha otsus iimberliigitamise
rakendamise kohta kasutusmaksusiisteemides jétta litkmesriikidele (voi iihiste siisteemide

puhul asjaomasele litkmesriikide rithmale).
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(34) Selleks et tagada CO heitel pohineva teemaksu diferentseerimise {ihtne kohaldamine, on
vaja muuta ndukogu direktiivi 1999/37/EU?" kehtestades juhul, kui raskesdidukite
vastavustunnistusel on méargitud nende CO> eriheide, kohustuse mérkida see ka nende
registreerimistunnistusel. Kui maarust (EL) 2019/1242 muudetakse viisil, mis mdjutab
vihese CO> heitega kiituste kasutamisest tuleneva CO»> heite arvestust, voib olla
asjakohane, et komisjon hindaks vajadust suurendada kiesoleva direktiivi ja selliste
muudatuste vahelist sidusust. On oluline tagada, et maksukogumisteenuse raames
kasutatavad sdiduki seadmestikud sisaldaksid andmeid raskesdidukite CO; heite ja CO»
heite klassi kohta ning et sellised andmed oleksid kéttesaadavad litkmesriikidevaheliseks

teabevahetuseks, nagu on sétestatud direktiivis (EL) 2019/520.

1 Noukogu 29. aprilli 1999. aasta direktiiv 1999/37/EU sdidukite registreerimisdokumentide
kohta (EUT L 138, 1.6.1999, 1k 57).
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(35)

Kergsoidukid pdhjustavad kaks kolmandikku maanteetranspordi negatiivsest keskkonna- ja
tervisemdjust. Seetdttu on oluline edendada kdige keskkonnasdbralikumate ja
kiitusesdéstlikumate sdidukite kasutamist teemaksude diferentseerimise kaudu vastavalt
nende CO: eriheitele ja nende saasteainete heitkogustele, mis on kindlaks méaratud
vastavalt komisjoni méirusele (EL) 2017/11511 ja seoses Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madrusega (EL) 2019/6312%. Et edendada kdige keskkonnasdbralikumate ja tdhusamate
soidukite kasutamist, peaks litkmesriikidel olema lubatud kohaldada konealuste sdoidukite
suhtes oluliselt vihendatud tee- ja kasutusmakse. Litkmesriikidel peaks olema lubatud
votta arvesse sdiduki keskkonnatoime paranemist, mis tuleneb sdiduki timberehitamisest
alternatiivkiituste kasutamiseks. Seda tehes peaks litkmesriikidel olema lubatud jatta vélja
kiitused, mis on toodetud maakasutuse kaudse muutuse suure riskiga ldhtematerjalist, mille
puhul tiheldatakse kasvatamise ala mérkimisvédrset laienemist suure siisinikuvaruga
maa-alale. Ettemakse piisikorralduse voi muu mehhanismi abil, mille teemaksusiisteemi
haldur on heaks kiitnud, peaks kasutajatel olema voimalik saada kasu tee- voi
kasutusmaksude diferentseerimisest samas ulatuses kui keskkonnatoime on sdiduki

timberehitamise tulemusel paranenud.

Komisjoni 7. juuni 2017. aasta madrus (EL) 2017/1154, millega muudetakse komisjoni
méidrust (EL) 2017/1151, millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérust
(EU) nr 715/2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses viikeste sdiduautode
ja kommertsveokite heitmetega (Euro 5 ja Euro 6) ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe
kittesaadavust, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivi 2007/46/EU ning komisjoni méérust (EU) nr 692/2008 ja komisjoni méirust (EL)
nr 1230/2012 ja tunnistatakse kehtetuks miirus (EU) nr 692/2008, ning Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 6)
tegelikus liikluses tekkiva heite osas (ELT L 175, 7.7.2017, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta maéarus (EL) 2019/631, millega
kehtestatakse uute sdiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite CO2-heite normid ning
millega tunnistatakse kehtetuks mirused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011

(ELTL 111, 25.4.2019, 1k 13).
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(36)

(37)

(38)

Et mitte karistada heiteta kergsdidukite arendamist ja kasutamist heiteta tehnoloogiaga
seotud suurema massi pérast, peaks liikmesriikidel olema lubatud kohaldada selliste

soidukite suhtes vihendatud mééarasid vOi erandeid.

Liiklusummikute, mida erineval médral pohjustavad kdik mootorsdidukid, kulu moodustab
umbes 1 % SKPst. Oluline osa nimetatud kulust on seotud linnadevaheliste ummikutega.
Seepdrast peaks olema lubatud spetsiaalne ummikumaks, tingimusel et seda kohaldatakse
nii raske- kui ka kergsodidukikategooriate suhtes. Liikmesriigid vdivad vabastada sellisest
ummikumaksust tihistranspordivahendid, nimelt véikebussid ja bussid, vottes arvesse
nende voimalikku panust ummikute vahendamisse. Tulemuslikkuse ja proportsionaalsuse
saavutamiseks peaks maksu arvutamisel ldhtuma ummikute piirkuludest, mida

diferentseeritakse koha, aja ja sdidukikategooria alusel.

Teemaksud voivad mobiliseerida vahendeid, mis aitavad rahastada kvaliteetse
transporditaristu hooldamist ja arendamist. Seepérast on asjakohane nduda, et litkmesriigid
annaksid piisavalt aru selliste tulude kasutamise kohta. See peaks eelkdige aitama vélja
selgitada vdimalikke rahastamispuudujdike ning suurendama avalikkuse ndustumist
teemaksudega. Lébipaistvuse huvides oleks litkmesriikidel asjakohane avalikustada
teekasutajatele teatav teave oma territooriumil kehtestatud tee- ja kasutusmaksude kohta,
nagu teave direktiivi 1999/62/EU kohaldamisel saadud tulu kasutamise, taristumaksude ja
véliskulumaksude diferentseerimise ning ummikumaksudest saadava kogutulu kohta

soidukikategooriate kaupa.
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(39) Ummikumaksud peaksid proportsionaalsel viisil kajastama tegelikke kulusid, mida iga
soiduk otseselt pohjustab teistele liiklejatele ja kaudselt kogu tihiskonnale. Selleks et dra
hoida olukorda, kus ummikumaksud takistavad ebaproportsionaalselt isikute ja kaupade
vaba litkumist, peaksid need piirduma konkreetsete summadega, mis kajastavad ummiku
sotsiaalseid piirkulusid peaaegu ldbilaskevdime piiril, nimelt olukorras, kus liiklusmaht
laheneb tee ldbilaskevdimele. Samal pohjusel ei tohiks ummikumaksu kohaldada koos
taristumaksuga, mis varieerub ummikute vihendamise eesmirgil vastavalt kellaajale,
pdeva liigile vOi aastaajale. Ummikumaksude positiivse moju maksimeerimiseks tuleks

nendest saadav tulu eraldada projektidele, mis késitlevad ummikute pohjuseid.

(40) Vottes arvesse asjaolu, et olemasolevad kontsessioonilepingud vdivad sisaldada kéesolevas
direktiivis sdtestatust erinevat korda, ning selleks, et tagada nende rahaline elujoulisus, on
asjakohane nduda, et olemasolevad kontsessioonilepingud peavad vastama taristumaksu

diferentseerimise ndudele alles nende olulisel muutmisel.
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(41)

Taristumaksu hinnalisandid vivad samuti aidata kaasa teatavate teede kasutamisest
tulenevate oluliste keskkonnakahjude voi ummikutega seotud probleemide lahendamisele
ka mujal kui iiksnes mégistes piirkondades. Pracgune hinnalisandite kehtestamise piirang
muudele piirkondadele tuleks seetdttu vilja jatta. Kui kaks voi enam liikmesriiki koguvad
samas transpordikoridoris suuremaid hinnalisandeid, on vajalik arvesse votta, et nendel
hinnalisanditel v3ib olla negatiivne mdju teistele samasse koridori kuuluvatele
litkkmesriikidele. Lisaks ei tohiks kasutajate topeltmaksustamise véltimiseks hinnalisandeid
kohaldada teeldikudel, kus kohaldatakse ummikumaksu. Et véltida negatiivset moju
adrepoolsete piirkondade majanduse arengule ning tagada kédesoleva direktiivi tihetaoline
rakendamine, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused liikata tagasi vdi nduda
asjaomase litkmesriigi esitatud maksustamiskava muutmist, lisada taristumaksule
hinnalisand teatavatel teeldikudel, kus esineb tihti ummikuid v6i mida kasutavad soidukid
pohjustavad mérkimisvéarset keskkonnakahju. Neid volitusi tuleks teostada kooskolas

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusega (EL) nr 182/20111.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méddrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis késitlevad litkmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes

(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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(42) Selleks, et tagada tihetaolised tingimused kéesoleva direktiivi rakendamiseks, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused selliste rakendusaktide vastuvotmiseks, millega
madratakse kindlaks maaruse (EL) 2019/1242 artikli 2 16ike 1 punktides a—d hdlmamata
raskesdidukite allriihmade CO; vordlusheited. Komisjon peaks selliste sdidukiriihmade
kohta kasutama samu andmeid, mis on avaldatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse
(EL) 2018/956! artiklis 10 osutatud aruandes. Vottes arvesse komisjonile antud
rakendusvolituste piiratust, ei ole enne rakendusaktide vastuvotmist vaja ette ndha

litkkmesriikide esindajatest koosneva komitee kontrolli,

(43) Juhul kui litkmesriik votab kasutusele teede maksustamise silisteemi, vdivad antavad
hiivitised teatud juhtudel pdhjustada mitteresidendist liiklejate diskrimineerimist.
Hiivitamisvdimalus peaks sel juhul piirduma teemaksudega ning seda ei tohiks enam

kasutada kasutusmaksude puhul.

(44) Selleks et kasutada dra voimalikku silinergiat teede maksustamise olemasolevate
siisteemide vahel ja vihendada tegevuskulusid, tuleks komisjon téielikult kaasata nende
litkmesriikide koostdosse, kes kavatsevad votta kasutusele iihiseid teemaksu kogumise

stisteeme.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. juuni 2018. aasta médrus (EL) 2018/956 uute
raskeveokite CO»-heite ja kiitusekulu seire ja aruandluse kohta (ELT L 173, 9.7.2018, 1k 1).
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(45)

(46)

(47)

Oluline on vdimaldada liikmesriikidel rahastada heiteta ja vihese heitega sdidukite
energia- voi kiituseseadmete ehitamist, kditamist, hooldamist ja arendamist, et hdlbustada
maanteede elektrifitseerimist. Eelkdige juhul, kui litkmesriik kavatseb rahastada neid
elektriseadmeid soltumatult maanteetaristu rahastamisest, ei tohiks kdesolev direktiiv

takistada seda litkmesriiki kogumast makse selliste seadmete kasutamise eest.

Kuna kéesoleva direktiivi eesmarki, milleks on tagada, et riiklikke sdidukimakse teatava
taristu kasutamise eest kohaldatakse {ihtses raamistikus, millega tagatakse vordne
kohtlemine kogu liidus, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga saab
maanteetranspordi ja kdesolevas direktiivis kdsitletavate probleemide piiriiilese iseloomu
tottu seda paremini saavutada liidu tasandil, v3ib liit votta meetmeid kooskdlas
subsidiaarsuse pohimdttega, nagu on sétestatud Euroopa Liidu lepingu artiklis 5.
Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei ldhe kédesolev

direktiiv nimetatud eesmérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

On vaja tagada, et viliskulumaksud kajastaksid raskesdidukite tekitatud dhusaaste, miira ja
kliitmamuutustega seotud kulu jatkuvalt voimalikult tdpselt ja muutmata siisteemi iilemééra
keeruliseks, edendada koige kiitusesddstlikumate sdidukite kasutamist ning hoida stiimulid

tohusana ning teemaksude diferentseerimine ajakohasena.
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(49)

Seepirast tuleks komisjonile anda volitused vdtta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise
lepingu (ELi toimimise leping) artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte, et kohandada
direktiivi 1999/62/EU IlIb ja Illc lisas esitatud viliskulumaksude vordlusviirtusi teaduse
ja tehnika arenguga. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kéigus 1dbi
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdnealused
konsultatsioonid viidaks 14bi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises
parema digusloome kokkuleppes! sitestatud pohimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada
delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad Euroopa Parlament
ja ndukogu kdik dokumendid liitkmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel
on pidev juurdepiis komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, millel arutatakse

delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

Direktiive 1999/62/EU, 1999/37/EU ja (EL) 2019/520 tuleks seetdttu vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

1

ELT L 123, 12.5.2016, 1k 1.
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Artikkel 1
Direktiivi 1999/62/EU muudatused

Direktiivi 1999/62/EU muudetakse jargmiselt.
1) Pealkiri asendatakse jargmisega:

,.Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 1999/62/EU, 17. juuni 1999, sdidukite

maksustamise kohta maanteetaristute kasutamise eest™.
2) Artiklid 1 ja 2 asendatakse jargmisega:
,, Artikkel 1
1.  Kaéesolevat direktiivi kohaldatakse jirgmise suhtes:
a)  raskeveokitele kehtestatud sdidukimaksud;
b)  soidukitele kehtestatud tee- ja kasutusmaksud.

2. Kaiesolevat direktiivi ei kohaldata sdidukite suhtes, mida kasutatakse ainult

litkmesriikide Euroopa-vilistel territooriumidel.
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3. Kaéesolevat direktiivi ei kohaldata ka Kanaari saartel, Ceutas ja Melillas, Assooridel
vOi Madeiral registreeritud sdidukite suhtes, mida kasutatakse vedudeks ainult nendel
territooriumidel voi nende territooriumide vahel ning nende territooriumide ja

Hispaania mandriosa ja Portugali mandriosa vahel.
Artikkel 2
1.  Kaéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,duleeuroopaline teedevork® — maanteetransporditaristu, millele on osutatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse (EL) nr 1315/2013* II peatiiki 3. jaos

ning mida illustreerivad kaardid kdnealuse méaruse I lisas;

2) ,dlleeuroopalise transpordivorgu pohivork* — madruse (EL) nr 1315/2013

III peatiiki kohaselt kindlaks méadratud transporditaristu;

3) ,ehituskulud®“ — ehitusega seotud kulud, sealhulgas asjakohasel juhul jargmiste

tegevuste rahastamise kulud:

a)  uus taristu voi taristu arendamine, sealhulgas oluline teekonstruktsiooni

remont;
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4)

S)

b) taristu vdi selle arendamine (sealhulgas oluline teekonstruktsiooni
remont), mis viidi 10pule mitte rohkem kui 30 aastat enne 10. juunit
2008, kui 10. juunil 2008 juba kehtis teemaksukord, v4i mis viidi 1opule
mitte rohkem kui 30 aastat enne mis tahes uue teemaksukorra

kehtestamist parast 10. juunit 2008 voi

c) taristu vdi selle arendamine, mis viidi Idpule enne punktis b osutatud

tdhtaegu, kui:

1) litkkmesriik on kehtestanud teemaksukorra, mis ndeb ette nimetatud
kulude katmise teemaksusiisteemi halduriga sdlmitud lepingu voi
muude samavéérse toimega digusaktide alusel, mis joustusid enne

10. juunit 2008, voi

i1)  liikmesriik suudab tdendada, et asjaomase taristu ehitamise
pohjuseks oli asjaolu, et selle projekteeritud elueaks oli rohkem kui

30 aastat.

,rahastamiskulud* — laenuintressid ja aktsiondride voi osanike omakapitali

tasuvus;

,oluline teekonstruktsiooni remont* — teekonstruktsiooni remont, vélja arvatud
selline remont, millest teekasutajatel enam kasu ei ole, eelkdige kui
parandust6od on asendatud uue kulumiskihi paigaldamisega vo1 muude

ehitustoodega;
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6)

7)

»HKiirtee® — spetsiaalselt mootorsdidukiliikluseks kavandatud ja ehitatud tee, mis
pole moeldud sellega piirnevate kinnistute tarbeks ning mis vastab jargmistele

kriteeriumidele:

a)  sel on kummagi sdidusuuna jaoks, kui iiksikud kohad ja ajutised
olukorrad vélja arvata, eraldi sdiduteed, mis on teineteisest eraldatud
eraldusribaga, mida ei kasutata liikluseks, vdi erandjuhul muude

vahenditega;

b)  see ei ristu samal tasandil iihegi tee, raudtee, trammitee, jalgrattatee ega

jalgteega ning
c)  see on spetsiaalselt kiirteeks ette nahtud,

,,teemaks® — kindlaksméadratud summa, mida makstakse sdiduki kohta teatavas
taristus ldbitud vahemaa eest vastavalt sdiduki tiiiibile ning mille tasumisel
antakse nimetatud sdidukile digus taristut kasutada ning mis koosneb {ihest voi

mitmest jargmisest maksust:
a) taristumaks;
b)  ummikumaks voi

c)  viliskulumaks;
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8)

9)

10)

11)

12)

»taristumaks® — maks, mis on kehtestatud eesmérgiga katta litkmesriigi kulusid

seoses taristu ehitamise, hooldamise, kasutamise ja arendamisega;
,valiskulumaks‘ — maks, mille eesmirk on katta {iks voi mitu jargmist kulu:
a) liiklusest tulenevad dhusaastekulud,

b)  liiklusest tulenevad miirakulud voi

¢) liiklusest tulenevad COs> heitega seotud kulud;

»liiklusest tulenevad dhusaastekulud* — sdiduki kasutamise ajal dhku
paisatavate tahkete osakeste ja osooni eellaste, néditeks NOx ja lenduvate
orgaaniliste iihendite poolt inimtervisele ja keskkonnale tekitatud kahjuga

seotud kulud;

Hliiklusest tulenevad miirakulud* — sdidukite tekitatud voi sdidukite ja teekatte
koostoimel tekkivast miirast pohjustatud inimtervisele ja keskkonnale tekitatud

kahjuga seotud kulud;

LHliiklusest tulenevad CO; heite kulud* — s6iduki kasutamise ajal CO»

eraldumisest pohjustatud kahjuga seotud kulud;
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13)

14)

15)

16)

17)

18)

,,ummik — olukord, kus liikluse maht 1dheneb teede ldbilaskevdimele voi

iiletab selle;

Lummikumaks* — maks, mis on kehtestatud sdidukitele eesméargiga katta

ummikutest tulenevad kulud liikmesriigis ning vihendada ummikuid;

,kaalutud keskmine taristumaks‘ — kindla ajavahemiku jooksul taristumaksust
saadud kogutulu, mis on jagatud konealusel perioodil selle taristumaksuga
maksustamisele kuuluvatel teeldikudel l1abitud raskesodidukite sdidukilomeetrite

arvuga,

,.kasutusmaks* — kindlaksméadratud summa, mille tasumisel antakse sdoidukile
Oigus kasutada kindla ajavahemiku jooksul artikli 7 16igetes 1 ja 2 osutatud

taristuid;

,,801duk‘ — mootorsdiduk, millel on neli v3i rohkem ratast, voi liigendsdiduk,

mis on ette ndhtud voi mida kasutatakse reisijate voi kauba maanteeveoks;

,,raskesoiduk® — soiduk, mille tdismass on iile 3,5 tonni;
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

,raskeveok* — raskesoiduk, mis on ette nahtud kaubaveoks;

,,buss“ — raskesdiduk, mis on ette ndhtud rohkem kui kaheksa reisija veoks

(lisaks juhile);
,kergsdiduk* — sdiduk, mille tdismass ei ole iile 3,5 tonni;

,»,soiduauto® — kergsodiduk, mis on ette ndhtud mitte rohkem kui kaheksa reisija

veoks (lisaks juhile);

»ajaloolise vadrtusega sdiduk* —Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivi 2014/45/EL* artikli 3 punktis 7 médratletud ajaloolise véértusega
soiduk;

,minibuss® — kergsdiduk, mis on ette nahtud lisaks juhile rohkem kui kaheksa

reisija veoks;

»autoelamu® — majutusvdoimalusega sdiduk, milles on istmed ja laud,
magamisasemed (kas eraldiasetsevad voi istmetest magamisasemeks

muudetavad), kooginurk ja panipaigad;
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26)

27)

28)

29)

30)

,vaike tarbesoiduk® — kergsdiduk, mis on ette ndhtud kaubaveoks;

»kaubik® — kergsdiduk Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse

(EL) 2018/858*** I lisa C osa punkti 4.2 tdhenduses;

,,raskesoiduki CO; heide* — CO» eriheide, mis on esitatud selle soiduki kliendi
teabefaili punktis 2.3, nagu on méératletud komisjoni madruse

(EL) 2017/2400**** IV lisa II osas;
,.heiteta soiduk® —

a)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaaruse (EL) 2019/1242***** artikli 3

punktis 11 méératletud heiteta raskeveok;

b)  sdiduauto, viikebuss voi viike tarbesdiduk, millel ei ole

sisepdlemismootorit;
,vahese heitega raskesdiduk* —

a)  madruse (EL) 2019/1242 artikli 3 punktis 12 méadratletud vdhese heitega

raskeveok vo1
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31)

32)

33)

34)

35)

b)  raskesdiduk, mis ei ole konealuse méaruse artikli 2 1dike 1 punktidega a—
d holmatud ja mille CO; heide on viiksem kui 50 % selle sdidukiriihma

CO; vordlusheitest, vélja arvatud heiteta sdiduk;
,veoettevotja“ — ettevotja, kes tegeleb reisijate voi kaupade veoga maanteedel,

,EBuro-heitgaasiklassi 0, Euro-heitgaasiklassi I, Euro-heitgaasiklassi I, Euro-
heitgaasiklassi III, Euro-heitgaasiklassi IV, Euro-heitgaasiklassi V, EEVsse,
Euro-heitgaasiklassi VI kuuluv sdiduk* — raskesdiduk, mis vastab kdesoleva

direktiivi O lisas sétestatud heitgaasiklassile;

,raskesdiduki tiilip* — kategooria, kuhu raskesdiduk kuulub vastavalt telgede
arvule, mootmetele voi massile voi muule soiduki klassifitseerimise viisile, mis
kajastab sdiduki poolt teele pdhjustatavaid kahjustusi, nagu IV lisas sitestatud
klassifitseerimissiisteem sdiduki poolt teele pdhjustatavate kahjustuste pohjal,
eeldusel et kasutatav klassifitseerimissiisteem pohineb sdiduki omadustel, mis
on esitatud koigis liikmesriikides kasutatavates sdiduki dokumentides voi mis

on visuaalselt ndhtavad;

,,soidukite allrithm* — méidruse (EL) 2019/1242 artikli 3 punktis 8 médratletud

soidukite allrithm;

,,s01dukirithm® — méaruse (EL) 2017/2400 I lisa tabelis 1 loetletud

soidukiriihm;
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36)

37)

38)

»aasta Y aruandlusperiood* — mééruse (EL) nr 2019/1242 artikli 3 punktis 3

maidratletud aasta Y aruandlusperiood;

,heitkoguste vihendamise trajektoor* — aasta (Y) aruandlusperioodi ja
soidukite allrithma (sg) tulemus, nimelt ETy s, mis saadakse aastase CO; heite
vihendamise teguri (R-ETy) korrutamisel alarithma sg CO, vordlusheitega
(rCOasg), nimelt ETy,sg = R-ETy x rCOasg; aastate Y <2030, R-ETY ja rCO2sg
puhul on molemad kindlaks maaratud vastavalt maaruse (EL) 2019/1242 1 lisa
punktile 5.1; aastate Y>2030 puhul on R-ETy 0,70; allriithma sg CO»
vordlusheidet rCOasg kohaldatakse vastavalt médédruse (EL) 2019/1242 artikli 11
16ike 2 alusel vastu voetud delegeeritud digusaktide kohastele kohandustele
aruandlusperioodide suhtes, mis algavad pérast nimetatud delegeeritud

Oigusaktide vastavaid kohaldamise kuupidevi;
,,s01dukirithma CO; vordlusheide* —

a)  madrusega (EL) 2019/1242 hdlmatud sdidukite puhul vastavalt konealuse

madruse I lisa punktis 3 esitatud valemile arvutatud summat;
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39)

40)

41)

b)  madrusega (EL) 2019/1242 hdlmamata soidukite puhul asjaomase
soidukiriihma sdidukite kdigi CO> heidete keskmiste véértust, mis on
esitatud kooskolas Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega
(EL) 2018/956****** esimese aruandlusperioodi kohta, mis algab parast
kuupideva, mil asjaomasesse sdidukirithma kuuluvate mééruse
(EU) nr 2017/2400 artiklis 9 osutatud kohustustele mittevastavate
soidukite registreerimine, miitik voi kasutuselevotmine on médruse

(EU) nr 2017/2400 artikli 24 kohaselt keelatud;

,kontsessioonileping® — ehitustodde voi teenuste kontsessioon, nagu see on
maidratletud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/23/EL** %%

artikli 5 punkti 1 alapunktis a voi b;

,.kontsessiooni teemaks® — teemaks, mida nduab sisse kontsessiondar

kontsessioonilepingu alusel;

,,oluliselt muudetud tee- voi kasutusmaksukord* — tee- voi kasutusmaksu
madramise kord, mille puhul maksuméédrade muutmine eeldatavalt suurendab
tulusid vdhemalt 10 % vorreldes eelneva eelarveaastaga, kusjuures nendes
tuludes ei voeta arvesse liikluse suurenemise mdju ja neid korrigeeritakse
inflatsiooniga, mida moddetakse muutusena kogu ELi holmavas tarbijahindade
harmoneeritud indeksis (v.a energia ja tootlemata toiduained), mille avaldab

komisjon (Eurostat).
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2. Loike 1 punkti 2 kohaldamisel:

a)  arvesse vOetavate ehituskulude summa ei tohi mingil juhul iiletada
10. juunil 2008 vo6i uue teemaksukorra kehtestamise kuupéeval, kui see on
hilisem kuupéev, kasutuses olevate taristukomponentide kdesoleval hetkel

jarele jddnud projekteeritud elueale proportsionaalselt vastavat summat;

b) taristu voi selle parendamise kulud vdivad hdolmata mis tahes spetsiifilisi
taristukulusid, mis on kavandatud vihendama miiraga seotud saastet, vtma
kasutusele uuenduslikke tehnoloogiaid voi parandama teeohutust, ning taristu
haldaja tegelikke makseid, mis ta on teinud, 1dhtudes sellistest objektiivsetest

keskkonnakaalutlustest nagu kaitse pinnase saastumise eest.

3.  Ilma et see piiraks artikli 7da ldike 3 kohaldamist, vdivad litkmesriigid késitada

autoelamut kas bussina voi sGiduautona.

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta madrus (EL) nr 1315/2013
ileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta
(ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).

**  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/45/EL, milles
kasitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU (ELT L 127, 29.4.2014, 1k 51).
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*#%  Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta méérus (EL) 2018/858
mootorsdidukite ja mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud
stisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiilibikinnituse ja turujirelevalve kohta, ning
millega muudetakse miiruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, 1k 1).

**x% Komisjoni 12. detsembri 2017. aasta madrus (EL) 2017/2400, millega rakendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 595/2009 seoses raskeveokite CO»
heitkoguste ja kiitusekulu kindlaksmaaramisega ning muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU ning komisjoni méirust (EL)
nr 582/2011 (ELT L 349, 29.12.2017, 1k 1).

ook Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta médrus
(EL) 2019/1242, millega kehtestatakse uute raskeveokite CO> heite normid ning
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusi (EU) nr 595/2009 ja
(EL) 2018/956 ning ndukogu direktiivi 96/53/EU (ELT L 198, 25.7.2019, 1k 202—
240).

ook Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. juuni 2018. aasta madrus (EL) 2018/956
uute raskeveokite CO»-heite ja kiitusekulu seire ja aruandluse kohta (ELT L 173,
9.7.2018, 1k 1).

oAk x Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta
direktiiv 2014/23/EL kontsessioonilepingute sdolmimise kohta (ELT L 94, 28.3.2014,
1k 1).%
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3) Artiklid 7 ja 7a asendatakse jargmisega:
., Artikkel 7

1.  Ilma et see piiraks artikli 9 16ike 1a kohaldamist, voivad liikmesriigid séilitada voi
kehtestada tee- ja/voi kasutusmaksud iileeuroopalise teedevorgu voi selle vorgu
teatavate osade suhtes ning oma kiirteedevorgu muude osade suhtes, mis ei kuulu
iileeuroopalisse teedevorku, vastavalt kdesoleva artikli 16igetes 4—14 ning

artiklites 7a—7k satestatud tingimustele.

2. Lbige 1 ei piira liikmesriikide digust kohaldada kooskdlas ELi toimimise lepinguga
tee- ja kasutusmakse muude teede suhtes, tingimusel et tee- ja kasutusmaksude
kehtestamine selliste]l muudel teedel ei too kaasa rahvusvahelise liikluse
diskrimineerimist ega moonuta konkurentsi ettevitjate vahel. Tee- ja kasutusmaksud,
mida kohaldatakse teedel, mis ei kuulu lileeuroopalisse teedevorku, voi teedel, mis ei
ole kiirteed, peavad vastama tingimustele, mis on sétestatud kéesoleva artikli

16igetes 4 ja 5, artiklis 7a ja artikli 7j 1digetes 1, 2 ja 4.
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Ilma et see piiraks kdesoleva direktiivi muude sétete kohaldamist, voidakse selliste
erinevate sdidukikategooriate puhul nagu raskesdidukid, raskeveokid, bussid,
kergsdidukid, véikesed tarbesdidukid, vdikebussid ja sdiduautod kehtestada voi
sdilitada tee- voi kasutusmakse teineteisest sdltumatult. Kui litkmesriigid kohaldavad

makse sdiduautode puhul, peavad nad seda tegema ka viikeste tarbesdidukite puhul.

Liikmesriigid ei kehtesta iihegi konkreetse sdidukikategooria suhtes sama teeldigu
kasutamise eest nii tee- kui kasutusmaksu. Litkmesriik, kes kehtestab oma
teedevorgus kasutusmaksu, voib siiski kehtestada ka teemaksu sildade, tunnelite ja

mégedes ldbipadsude kasutamise eest.

Liitkmesriigid voivad otsustada mitte kohaldada artikli 7ca 1oiget 3, artikli 7ga
16iget 1 ja artikli 7gb 1diget 2 seesuguste teemaksude suhtes sildade, tunnelite ja
migedes ldbipddsude kasutamise eest, kui on tdidetud iiks voi mdlemad jargmistest

tingimustest:

a)  artikli 7ca ldike 3, artikli 7ga 1dike 1 ja artikli 7gb ldike 2 kohaldamine ei oleks
asjaomase teemaksusiisteemi puhul sellise diferentseerimise

kasutuselevotmiseks tehniliselt praktiline;

b) artikli 7ca loike 3, artikli 7ga 161ke 1 ja artikli 7gb 1dike 2 kohaldamine tooks
kaasa enim saastavate soidukite imbersuunamise koos selle negatiivse mojuga

liiklusohutusele ja rahvatervisele.
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Liikmesriik, kes kdesoleva 15ike teise 10igu kohaselt otsustab mitte kohaldada
artikli 7ca 1iget 3, artikli 7ga ldiget 1 ja artikli 7gb 15iget 2, teavitab komisjoni oma

otsusest.

Tee- ja kasutusmaksud ei tohi olla otseselt ega kaudselt diskrimineerivad
a) teekasutaja riikkkondsuse,

b)  veoettevotja asukohaliikmesriigi voi kolmandast riigist asukohariigi,
c)  soiduki registrisse kandmise litkmesriigi voi kolmanda riigi voi

d)  veo ldhte- voi sihtkoha tottu.

Liikmesriigid vdivad teatud teeldikude kasutamise eest ette ndha vahendatud
teemaksu voi kasutusmaksu vai teatud teeldikude puhul tdielikult loobuda
teemaksude kohaldamisest, seda eelkdige horeda asustusega aladel, kus on madal

liiklustihedus.
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Kontsessioonilepingutega hdolmatud teede korral, kui leping allkirjastati enne
[kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupéev osastavas kdéndes], voi
riigihankemenetluse raames saadi pakkumised voi anti vastused vastavalt
labirddkimismenetlusele saadetud labirddkimiskutsetele enne ... [kdesoleva

muutmisdirektiivi joustumise kuupédev osastavas kdandes]. Liikmesriigid voivad

otsustada loobuda artikli 7ca 1dike 3, artikli 7g 1digete 1 ja 2, artikli 7ga ja artikli 7gb

kohaldamisest kontsessioonilepingutega hdlmatud teede tee- ja kasutusmaksude
suhtes kuni lepingu uuendamiseni voi tee- voi kasutusmaksukorra olulise

muutmiseni.

Ldiget 7 kohaldatakse ka pikaajaliste lepingute suhtes, mis on sdlmitud avaliku ja
erasektori asutuse vahel ja allkirjastatud enne ... [kdesoleva muutmisdirektiivi
joustumise kuupéev osastavas kiddndes] muude kui ndudlusriski iileminekut

hdlmavate ehitustodde tegemise voi teenuste korraldamise eesmirgil.

Liikmesriigid vdivad ette ndha vihendatud teemaksu voi kasutusmaksu vai teha

erandeid tee- voi kasutusmaksude maksmise kohustusest:

a)  raskesdidukite puhul, mis on Euroopa Parlamendi ja ndukogu (EL)
nr 165/2014* alusel vabastatud kohustusest paigaldada sdidumeerik ja seda

kasutada;
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b)  raskeveokite puhul, mille tdismass on iile 3,5 tonni ja alla 7,5 tonni ning mida
juht kasutab oma t66 kéigus tema kasutuses olevate materjalide, seadmete voi
masinate veoks voi kisitootoodete kohaletoimetamiseks, kui vedu ei toimu

rendi vOi tasu eest;

c)  soidukite puhul, mis vastavad artikli 6 ldike 2 punktides a ja b sitestatud
tingimustele, vdi mis tahes sdidukite puhul, mida kasutavad voi omavad

puuetega inimesed; ning
d) heiteta soidukite puhul, mille tdismass on kuni 4,25 tonni.

10. Alates ... [kaheksa aastat parast kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupieva,
seestiitlevas kddndes] ei kohalda litkmesriigid iileeuroopalises transpordivorgu

pohivorgus raskesdidukite suhtes kasutusmakse.

11. Erandina ldikest 10 vdivad liikmesriigid kohaldada iileeuroopalise transpordivdorgu
pohivorgu 16ikudel raskesdidukite suhtes kasutusmakse nduetekohaselt ainult

pohjendatud juhtudel, kui teemaksu kohaldamine:

a)  tooks vorreldes sellise teemaksu eeldatava tulu voi kasuga kaasa
ebaproportsionaalsed haldus-, investeerimis- ja tegevuskulud, néiteks
asjaomaste teeldikude piiratud pikkuse, suhteliselt viikese rahvastikutiheduse

voi1 suhteliselt viikese liiklustiheduse tottu; voi
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b)  tooks kaasa liikluse iimbersuunamise, millel oleks negatiivne moju

litklusohutusele voi rahvatervisele.

Enne nende kasutusmaksude kohaldamist teavitavad litkmesriigid oma sellekohasest
kavatsusest komisjoni. Nimetatud teade sisaldab esimese 16igu kohaseid pdhjusi, mis
Oigustavad objektiivsetel kriteeriumidel pdhineva kasutusmaksu kohaldamist, ning

selget teavet kasutusmaksuga holmatud sdidukite ja teeldikude kohta.

Liikmesriigid voivad esitada iihe teate mitme teeldigu kohta, mille suhtes

kohaldatakse erandeid, tingimusel et iga teeldigu kohta esitatakse pdhjendus.

12.  Kui litkmesriigid kohaldavad artikli 8 kohaselt tihist kasutusmaksude siisteemi,
kohandavad need liikmesriigid iihist siisteemi voi 10petavad selle kohaldamise ...
[10 aastat parast kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupédeva, saavas kiéndes].
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13.

14.

Seoses raskeveokitega vaib litkmesriik kuni ...[viis aastat pérast kiesoleva
muutmisdirektiivi joustumise kuupéeva, rajavas kédndes] kohaldada tee- voi
kasutusmakse iiksnes selliste raskeveokite suhtes, mille tdismass on vidhemalt
12 tonni, kui ta leiab, et tee- voi kasutusmaksude kogumine viiksemate kui 12-

tonniste raskeveokite puhul:

a)  avaldaks tulenevalt liikluse timbersuunamisest olulist negatiivset mdju vabale
litklusvoole, keskkonnale, miiratasemele, ummikute tekkele, tervisele voi

liiklusohutusele;

b)  pohjustaks halduskulusid rohkem kui 15 % sellest laiendamisest tulenevatest

lisatuludest; voi

c)  puudutaks sdoidukikategooriat, mis ei pohjusta rohkem kui 10 %

maksustatavatest taristukuludest.

Liikmesriigid, kes otsustavad kohaldada tee- ja/vdi kasutusmakse iiksnes selliste
raskeveokite suhtes, mille tdismass on vdhemalt 12 tonni, teavitavad komisjoni oma

otsusest ning pdohjendavad seda.

Kui teemakse kohaldatakse kdikide raskesdidukite suhtes, voivad litkmesriigid
otsustada nduda busside ja autoelamute puhul sisse raskeveokitega vorreldes erineva

protsendi nimetatud kuludest.
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15.

... [viis aastat piarast kiesoleva muutmisdirektiivi jdustumise kuupédeva, saavas
kédndes] hindab komisjon kdesoleva direktiivi rakendamist ja tShusust kergsoidukite

maksustamise osas.

Nimetatud hindamisel voetakse arvesse kergsdidukite suhtes rakendatavate
maksustamissiisteemide arengut seoses eri sdidukikategooriate suhtes kohaldatavate
maksustamisliikide, holmatud vorgu ulatuse, hinnakujunduse proportsionaalsuse ja

muude asjakohaste elementidega.

Selle hindamise pohjal esitab komisjon asjakohasel juhul seadusandliku ettepaneku

kiesoleva direktiivi asjaomaste sitete muutmiseks.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta méérus (EL) nr 165/2014
autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks
ndukogu miirus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta
ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 561/2006, mis
kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist

(ELT L 60, 28.2.2014, 1k 1).
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Artikkel 7a

1.

Kasutusmaksud peavad olema proportsionaalsed taristu kasutusajaga.

Kui kasutusmakse kohaldatakse raskesodidukite suhtes, peab taristu olema
kittesaadav vihemalt jargmisteks ajavahemikeks: paev, nddal, kuu ja aasta. Kuine
maksumadér ei tleta 10 % aastasest maksumaéérast, nidalane maksuméér ei tleta 5 %

aastasest maksumaédrast ja pdevane maksumaéér ei tileta 2 % aastasest maksuméiérast.

Liikmesriik v3ib otsustada, et nimetatud litkmesriigis registreeritud sdidukite suhtes

kohaldatakse ainult aastaseid maksumaéarasid.

Liikmesriigid madravad kasutusmaksud, sealhulgas halduskulud, koikide

raskesoidukite puhul tasemel, mis ei iileta II lisas sédtestatud maksimummaérasid.

Kui kasutusmakse kohaldatakse sdiduautode suhtes, peab taristu olema kéttesaadav
viahemalt jargmisteks ajavahemikeks: pdev, nddal ja/vai 10 pdeva, kuu ja/vai kaks
kuud, ning aasta. Kahe kuu maksuméér ei iileta 30 % aastasest maksuméérast, iihe
kuu maksumaédr ei iileta 19 % aastasest maksumaérast, kiimne pdeva maksuméiar ei
iileta 12 % aastasest maksumadrast, nidala maksumadr ei tileta 11 % aastasest

maksumairast ja pdeva maksumidr ei iileta 9 % aastasest maksumadrast.
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Liikmesriigid vdivad pdevase kasutusmaksu ette néha iiksnes transiidi puhul.

Liikmesriigid vdivad taristu kasutamise ette ndha ka muudeks ajavahemikeks. Sel
juhul kohaldavad litkmesriigid maksuméérasid vastavalt vordse kohtlemise
pohimdttele, vottes arvesse koiki asjassepuutuvaid tegureid, eelkdige aastast
maksuméira ja teisi esimeses 10igus osutatud ajavahemikel kohaldatavaid mééarasid,

kasutusel olevaid siisteeme ja halduskulusid.

Kasutusmaksukavade puhul, mis on vastu voetud enne ... [kdesoleva
muutmisdirektiivi joustumise kuupédev osastavas kdandes], voivad liikkmesriigid
sdilitada esimeses 10igus sitestatud piirméiradest suuremad méairad, kui need
kehtisid enne seda kuupéeva, ja séilitada vastavad suuremad méirad teiste kasutuse
ajavahemike jaoks, jargides vordse kohtlemise pohimotet. Nad peavad siiski vastama
esimeses loigus sétestatud piirmééradele ning teisele 1digule niipea, kui oluliselt
muudetud kasutusmaksukord joustub, ning hiljemalt ... [kaheksa aastat parast

kiesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupédeva, saavas kidndes].

Viikebusside ja viikeste tarbesoidukite puhul jirgivad liikmesriigid kas 1diget 2
vai 3. Kui litkmesriigid kehtestavad viikestele tarbesdidukitele erinevad
kasutusmaksud kui sdiduautodele, kehtestavad nad véikestele tarbesoidukitele

korgemad kasutusmaksumadrad kui sdiduautodele.
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5. ... [viis aastat pérast kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupdeva, saavas
kédndes] hindab komisjon erinevate véikeste tarbesdidukite erineva kohtlemise
tehnilist ja diguslikku teostatavust selle alusel, kas asjaomane véike tarbesdiduk on
varustatud sdidumeerikuga voi mitte, ning esitab asjakohasel juhul selle hindamise

pohjal seadusandliku ettepaneku kdesolevat direktiivi vastavalt muuta.®.
4) Lisatakse jargmine artikkel:

 Artikkel 7aa

1. Liikmesriigid, kes kohaldasid teemakse oma iileeuroopalise transpordivorgu
pohivdrgus voi selle osas enne ... [kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupdev
osastavas kddndes] voivad kehtestada kombineeritud maksustamissiisteemi kdigi

raskesoidukite voi teatavat liiki raskesdidukite jaoks.

2. Nimetatud kombineeritud maksustamissiisteemis vdivad litkmesriigid olenemata
artikli 7 16ikest 10 kohaldada kasutusmakse koigi raskesdidukite voi teatavat liiki
raskesoidukite, sealhulgas iileeuroopalise transpordivorgu pohivorgus voi selle
osades kasutatavate teatavate raskesodidukite kaalukategooriate suhtes vastavalt

artikli 7 ldikele 4.
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3. Kaéesoleva artikli 15ikes 2 osutatud kasutusmakse diferentseeritakse vastavalt
artiklile 7 ja Euro-heitgaasiklassile. Lisaks méiédravad liikmesriigid kasutusmaksud,
sealhulgas halduskulud, asjaomaste raskesdidukikategooriate puhul tasemel, mis ei

uleta II lisas satestatud maksimummaérasid.

4.  Liikmesriigid, kes kehtestavad kombineeritud maksustamiskava, viivad 1dbi
mdjuhinnangu voi analiilisi, milles selgitatakse ja pdhjendatakse selle kehtestamist

ning millest teatatakse komisjonile vahemalt kuus kuud enne selle kehtestamist.*.
5) Artiklid 7b ja 7c asendatakse jargmisega:
., Artikkel 7b

1. Raskesodidukite taristumaks pdhineb taristu kulude katmise pohimdttel. Kaalutud
keskmine raskesodidukite taristumaks on seotud asjaomase taristuvorgu ehitus-,
kasutus-, hooldus- ja arenduskuludega. Kaalutud keskmine taristumaks v3ib holmata

ka turutingimustel pdhinevat kapitalitulu ja/vdi kasumimarginaali.
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Arvesse voetavad kulud vastavad teedevorgule voi teedevorgu osale, kus
raskesdidukite taristumaksu ndutakse, ja sdidukitele, mille suhtes nimetatud maksu
kohaldatakse. Litkmesriigid vdivad otsustada sisse nduda iiksnes teatava protsendi

nimetatud kuludest.

Artikkel 7¢

Liikmesriigid vdivad siilitada voi kehtestada véliskulumaksu, mis on seotud
liiklusest tulenevate dhusaastekulude, miirasaastekulude voi CO» heitega seotud

kuludega voi nende mis tahes kombinatsiooniga.

Kui raskesdidukite puhul kohaldatakse véliskulumaksu, diferentseerivad
litkmesriigid seda ja kehtestavad selle kooskdlas miinimumnduetega ja meetoditega,
mis on kindlaks méaératud Illa lisas, ning selle puhul jéargitakse IIIb ja Illc lisas
satestatud vordlusvaartusi. Litkmesriigid voivad otsustada sisse nduda iiksnes teatava

protsendi nimetatud kuludest.

Viliskulumaksu suuruse kehtestab asjaomane liikmesriik. Kui liikkmesriik miérab sel
eesmdrgil asutuse, on nimetatud asutus diguslikult ja rahaliselt sdltumatu asutusest,

kelle tilesanne on hallata ja koguda konealust maksu voi selle osa.

Litkmesriigid voivad kohaldada vabastusi, mis voimaldavad véliskulumaksu

kohandada ajaloolise vdirtusega sdidukite puhul.®.
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6) Lisatakse jargmised artiklid:
., Artikkel 7ca

1.  Liikmesriigid votavad ohu- voi miirasaaste véaliskulumaksu kogumisel arvesse
kulusid, mis on seotud teedevorgu vai selle osaga, kus seda maksu ndutakse, ja

soidukitega, mille suhtes seda maksu kohaldatakse.

2. Liiklusest tuleneva dhusaastega seotud viliskulumaksu ei kohaldata raskesdidukite

suhtes, mis vastavad kodige rangematele Euro heitenormidele.

Esimese 16igu kohaldamine 10petatakse neli aastat parast kuupédeva, mil hakati

kohaldama norme, millega kehtestati kdnealused reeglid.

3. Alates ... [neli aastat parast kdesoleva muutmisdirektiivi jdustumise kuupideva,
seestiitlevas kddndes] kohaldavad litkmesriigid raskesdidukitele liiklusest tuleneva

ohusaaste viliskulumaksu artikli 7 1dikes 1 osutatud maksustatavas teedevorgus.

Erandina esimesest 15igust voivad litkmesriigid jitta véliskulumaksu ndude nende
teeldikude suhtes kohaldamata, kui see tooks kaasa enim saastavate sdidukite

iimbersuunamise, millel oleks negatiivne moju litklusohutusele ja rahvatervisele.
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Liikmesriigid vdivad hinnata vdimalust kohaldada CO; heite ja dhusaaste
véliskulumaksu voi nende heidetega seotud alandatud maksuméaéra, juhul kui
kontsessiooni teemakse ei diferentseerita artiklite 7g ja 7ga kohaselt raskesdidukite

puhul ning artikli 7gb kohaselt kergsdidukite puhul.

Nimetatud vabatahtliku hindamise tulemusest, sealhulgas pohjendusest, miks

véliskulumaksu voi allahindlust ei kohaldata, teavitatakse komisjoni.

Artikkel 7cb

Liikmesriigid vdivad kohaldada CO; heite suhtes korgemaid véliskulumakse, kui
Ic lisas sétestatud vordlusvairtused, tingimusel et seda tehakse
mittediskrimineerival viisil ja et see ei iileta Illc lisas sitestatud vairtusi rohkem kui
kaks korda. Kui litkmesriigid kdesolevat 16iget kohaldavad, pdhjendavad nad oma

otsust ja teatavad sellest komisjonile kooskdlas Illa lisaga.

Busside puhul vdivad liikmesriigid otsustada kohaldada samu voi madalamaid

véadrtusi, kui need, mida kohaldatakse raskeveokite suhtes.

COgz heite viliskulumaksu voib kombineerida taristumaksuga, mida on

diferentseeritud artikli 7ga kohaselt.
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... [viis aastat parast kdesoleva muutmisdirektiivi jdustumist, saavas kdindes] hindab
komisjon COz heite véliskulude maksustamise rakendamist ja tShusust ning selle
kooskdla Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2003/87/EU* ja ndukogu
direktiiviga 2003/96/EU**. Komisjon esitab selle hindamise pdhjal asjakohasel juhul
seadusandliku ettepaneku kdesoleva artikli muutmiseks. Kui kiesolevat artiklit ei ole
1. jaanuariks 2027 vastavalt muudetud, kuid direktiivi 2003/87/EU voi

direktiivi 2003/96/EU sitteid on muudetud viisil, mille tulemusena vdetakse tohusalt
arvesse vihemalt osa maanteetranspordi CO; heite véliskuludest, votab komisjon
vastu delegeeritud digusakte kooskodlas kdesoleva direktiivi artikliga 9d kdesoleva
direktiivi Illc lisas sdtestatud CO; heite viliskulumaksu vordlusvéértuste
kohandamiseks, vOttes arvesse maanteesoidukite kiitustele liidus kohaldatavat

tegelikku CO> hinda.

kK

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU,
millega luuakse tihenduses kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise siisteem
ja muudetakse ndukogu direktiivi 96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, 1k 32).;
Noukogu 27. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/96/EU, millega korraldatakse
timber energiatoodete ja elektrienergia maksustamise ithenduse raamistik

(ELT L 283, 31.10.2003, 1k 51)*.
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7) Artikkel 7d asendatakse jargmisega:
L Artikkel 7d

Hiljemalt kuus kuud pédrast uute ja rangemate Euro heitenormide vastuvatmist esitab
komisjon asjakohasel juhul seadusandliku ettepaneku IIIb lisas toodud vastavate
vordlusvairtuste kindlaksméadramiseks ja II lisas esitatud kasutusmaksude

maksimummaéirade kohandamiseks.*.
8) Lisatakse jargmine artikkel:
,Artikkel 7da

1. Liikmesriigid voivad vastavalt V lisas sétestatud nduetele kehtestada ummikumaksu
oma teedevOrgu mis tahes osas, kus esineb ummikuid. Ummikumaksu vdib
kohaldada ainult nendel teeldikudel, kus esineb tihti ummikuid, ja tiksnes

ajavahemikel, mil ummikud enamasti esinevad.

2. Liikmesriigid tdpsustavad loikes 1 osutatud teeldigud ja ajavahemikud, vottes
aluseks objektiivsed kriteeriumid, mis on seotud teedel ja nende iimbruses tekkivate

ummikute tasemega, nditeks keskmine hilinemine voi jérjekorra pikkus.
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Mis tahes teedevorgu osas kehtestatud ummikumaksu kohaldatakse
mittediskrimineerivalt kdigi sdidukikategooriate suhtes kooskdlas standardsete
samavaarsuskordajatega, mis on esitatud V lisas. Litkmesriigid voivad iihistranspordi
kasutamise soodustamiseks ning sotsiaalmajandusliku arengu ja territoriaalse
ithtekuuluvuse edendamiseks teha ummikumaksust tdielikult voi osaliselt erandi
viikebussidele ja bussidele. Autoelamuid, olenemata nende tdismassist, ei késitata

kéesoleva 10ike kohaldamisel bussidena.

Ummikumaks méératakse kindlaks vastavalt V lisas osutatud miinimumnduetele. See
kajastab kulusid, mida sdiduk pdhjustab teistele liiklejatele ja kaudselt kogu
ithiskonnale ning see ei lileta iihegi teeliigi puhul VI lisas sitestatud
vordlusvairtuseid. Kui litkmesriik kavatseb kohaldada VI lisas sétestatud
vordlusvairtustest korgemaid ummikumakse, teatab ta sellest komisjonile V lisas

osutatud nduete kohaselt.

Ummikumaksust saadavat tulu voi selle tulu rahalise vairtuse ekvivalenti kasutatakse
ummikuprobleemi lahendamiseks voi iildiselt kestliku transpordi ja litkuvuse

arendamiseks.
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Kui sellised tulud suunatakse iildeelarvesse, loctakse, et litkmesriik on teist 16iku
kohaldanud, kui ta rakendab ummikuprobleemi lahendamiseks rahalise toetuse
poliitikat voi arendab sééstvat transporti ja litkuvust, mille vaartus on samavairne

ummikumaksudest saadava tuluga.

5. Liikmesriigid votavad kasutusele asjakohased mehhanismid ummikumaksude mdju
jélgimiseks ja nende taseme lébivaatamiseks. Iga litkmesriik vaatab maksud
korraparaselt 1dbi vihemalt iga kolme aasta jérel, tagamaks, et need ei iileta
konealuses litkmesriigis esinevad ummikukulud nendel teeldikudel, mille suhtes on

kehtestatud ummikumaks.*.
9) Artikli 7e 16iked 1 ja 2 asendatakse jargmistega:

»1. Litkmesriigid kasutavad raskesdidukite taristumaksu maksimaalse taseme
arvutamisel metoodikat, mis tugineb artiklis 7b ja III lisas sitestatud arvutamise

iildpohimotetele.
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2. Kontsessiooni teemaksude puhul on maksimaalne raskesdidukite taristumaks
samaviidrne summaga, mis oleks saadud artiklis 7b ja III lisas sétestatud arvutamise
iildpShimotetele tugineva metoodika kasutamisel saadud summaga, voi sellest
viiksem. Samavédarsust hinnatakse kontsessioonilepingu laadile vastava, pohjendatud

pika vordlusperioodi alusel.*.
10) Artiklid 7f ja 7g asendatakse jirgmisega:
., Artikkel 7f

1.  Pérast komisjoni teavitamist voib liikmesriik lisada taristumaksule hinnalisandi
teatavatel teeldikudel, kus esineb pidevalt ummikuid v6i mida kasutavad soidukid

pohjustavad mérkimisvéirset keskkonnakahju, kui on tiidetud jargmised tingimused:

a)  hinnalisandist tekkinud lisatulu investeeritakse transporditeenuste arendamise
rahastamisse voi iileeuroopalise transpordivorgu pohivorgu transporditaristu
ehitamisse vOi hooldamisse, mis aitab otseselt kaasa ummikute voi
keskkonnakahju vihendamisele ning mis asuvad samas transpordikoridoris

teeldiguga, mille suhtes hinnalisand kehtestatakse;

PE-CONS 4/22 57
ET



b)

d)

hinnalisand ei tileta 15 % kaalutud keskmisest taristumaksust, mis arvutatakse
vastavalt kdesoleva direktiivi artikli 7b 16ikele 1 ja artiklile 7e, vélja arvatud
juhul, kui saadud tulu investeeritakse madruse (EU) nr 1315/2013 IV peatiiki
kohaselt kindlaks méadratud pShivorgukoridoride piiriiilestesse 1dikudesse; sel
juhul ei tohi hinnalisand olla suurem kui 25 % kaalutud keskmisest
taristumaksust, voi juhul, kui kaks voi enam liikmesriiki voivad kehtestada
hinnalisandi samas transpordikoridoris; sellisel juhul ning kui sellega
noustuvad koik konealusesse koridori kuuluvad litkmesriigid ning
litkkmesriigid, mis asuvad selle liikmesriigi naabruses, kelle territooriumil asub
hinnalisandiga hdlmatav transpordildik, voib kdnealune hinnalisand olla
suurem kui 25 %, kuid mitte suurem kui 50 % kaalutud keskmisest

taristumaksust;

hinnalisandi kohaldamisega ei kaasne kaubandusliku liikluse ebadiglast

kohtlemist vorreldes muude liiklejatega;

andmed hinnalisandi tdpse kohaldamiskoha kohta ja tdendid punktis a osutatud
transporditaristu voi transporditeenuste rahastamise otsuse kohta esitatakse

komisjonile enne hinnalisandi kohaldamist;

ajavahemik, mille jooksul hinnalisandit kohaldatakse, méaratletakse ja
piiritletakse eelnevalt ning eeldatavate tulude poolest on see kooskdlas
hinnalisandist saadavast tulust kaasrahastatavate projektide

rahastamiskavadega ja tulude-kulude analiiiisiga.

PE-CONS 4/22

58
ET



Uue piiriiilese projekti puhul voib hinnalisandit kohaldada vaid juhul, kui koik

projektiga seotud liikmesriigid on sellega ndus.

Hinnalisandit vOib kohaldada sellise taristumaksu suhtes, mis on diferentseeritud

kooskdlas artiklitega 7g, 7ga voi 7gb.

Pérast ndutava teabe saamist litkkmesriigilt, kes kavatseb kohaldada hinnalisandit,
teeb komisjon selle teabe kéttesaadavaks artiklis 9c osutatud komitee liikmetele. Kui
komisjon leiab, et kavandatav hinnalisand ei vasta kdesoleva artikli 16ikes 1
sdtestatud tingimustele voi et sellel on markimisvéérne negatiivne mdju ddrepoolsete
piirkondade majanduse arengule, vdib komisjon vastu votta rakendusakte, taotluse
tagasi liikata voi nouda asjaomase litkmesriigi esitatud maksustamiskava muutmist.
Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 9c 16ikes 3 osutatud

kontrollimenetlusega.

Hinnalisandit ei tohi kohaldada teeldikudel, kus kohaldatakse ummikumaksu.
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Artikkel 7g

1.  Taristumaksu voib diferentseerida selleks, et vihendada ummikuid, minimeerida

taristule tekitatavat kahju, optimeerida asjaomase taristu kasutamist voi parandada

litklusohutust, kui on tdidetud jargmised tingimused:

a)

b)

d)

diferentseerimine on lébipaistev, avalikustatud ja kdigile kasutajatele vordsetel

tingimustel kéttesaadav;
diferentseeritakse soltuvalt kellaajast, pdeva liigist vOi aastaajast;

ukski taristumaks ei ole ile 175 % suurem artiklis 7b osutatud kaalutud

keskmise taristumaksu maksimaalsest tasemest;

tippkoormuse aeg, mille jooksul ndutakse ummikute vihendamise eesmirgil

korgemaid taristumakse, ei lileta kuut tundi péevas;

diferentseerimist kavandatakse ja kohaldatakse l4bipaistvalt ja tulusid
mojutamata ummikutega teeldigu suhtes, pakkudes madalamaid
teemaksumairasid liiklejatele, kes liiklevad tippkoormusevilisel ajal, ning
korgemaid teemaksumairasid liiklejatele, kes liiklevad samal teeldigul

tippkoormuse ajal;

asjaomase teeldigu suhtes ummikumaksu ei kohaldata.
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Liikmesriik, kes soovib sellist diferentseerimist kehtestada voi kehtivat korda muuta,
teavitab sellest komisjoni ja esitab talle vajaliku teabe hindamaks, kas tingimused on

taidetud.

Kuni kohaldatakse artiklis 7ga osutatud taristumaksude ja kasutusmaksude
diferentseerimist raskesdidukite puhul, diferentseerivad litkmesriigid taristumaksu
vastavalt sdiduki Euro-heitgaasiklassile nii, et likski taristumaks ei ole

iile 100 % suurem samast, kdige rangematele Euro heitenormidele vastavatelt
samavaarsetelt sdidukitelt ndutavast maksust. Kui taristu- ja kasutusmaksud on
diferentseeritud vastavalt artiklile 7ga, vdivad litkmesriigid Euro-heitgaasiklassil

pohineva diferentseerimise lopetada.

Erandina esimesest 15igust voib litkmesriik otsustada taristumaksu diferentseerimise

ndude kohaldamata jétta koigil jargmistel juhtudel:
a)  see kahjustaks oluliselt teemaksusiisteemide sidusust tema territooriumil;

b)  asjaomase teemaksusiisteemi puhul ei oleks sellise diferentseerimise

kasutuselevotmine tehniliselt praktiline;

c) see tooks kaasa enim saastavate sdidukite timbersuunamise koos selle

negatiivse mojuga litklusohutusele ja rahvatervisele;
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d) teemaks sisaldab dhusaaste véliskulumaksu.
Koigist sellistest eranditest teatatakse komisjonile.

3. Kaesolevas artiklis osutatud diferentseerimise eesmark ei tohi olla tdiendava tulu

saamine.*.
11) Lisatakse jargmised artiklid:
., Artikkel 7ga

1. Liikmesriigid diferentseerivad raskesdidukite taristu- ja kasutusmakse kooskdlas

kéesoleva artikliga.

Liikmesriigid hakkavad diferentseerimist madruse (EL) 2019/1242 artikli 2 16ike 1
punktidega a—d holmatud raskesdidukite allriihmade suhtes kohaldama hiljemalt kaks
aastat pérast nende sdidukite allriihmade CO; vordlusheite avaldamist nimetatud

madruse artikli 11 16ike 1 kohaselt vastu voetud rakendusaktides.
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Kéesoleva artikli 16ikes 2 osutatud CO; heite klasside 1, 4 ja 5 diferentseerimist
hakatakse médruse (EL) 2019/1242 artikli 2 16ike 1 punktidega a—d hdlmamata
raskesoidukite rithmade suhtes kohaldama hiljemalt kaks aastat pérast asjaomast
riihma kisitlevate CO, vordlusheite avaldamist kdesoleva artikli 16ike 7 kohaselt
vastu voetud rakendusaktides. Kui mééruse (EL) 2019/1242 I lisa punkti 5.1
muudetakse liidu digusaktiga nii, et see holmab raskesdidukite riihma CO»
vordlusheidet, ei méiirata sellist CO2 vordlusheidet enam kindlaks vastavalt

kdesoleva artikli 18ikele 7, vaid vastavalt nimetatud maéruse I lisa punktile 5.1.

Kui heitkoguste vdhendamise trajektoorid madruse (EL) 2019/1242 artikli 2 1dike 1

punktidega a—d hdlmamata raskesdidukite rithmadele on kindlaks méératud liidu

oigusaktiga, muutes konealuse médruse I lisa punkti 5.1, hakatakse kdesoleva artikli

16ikes 2 méadratletud CO; heite klasside 2 ja 3 diferentseerimist kohaldama alates uute
heitkoguste vidhendamise trajektooride joustumise kuupéevast.
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Ilma et see piiraks ldikes 3 ette ndhtud maksude vahendamist voivad litkmesriigid
mis tahes sdidukirithmade heiteta sdidukite suhtes ette ndha vihendatud taristu- voi
kasutusmaksud, voi vabastuse taristu- voi kasutusmaksudest alates ... [kdesoleva
muutmisdirektiivi joustumise kuupéev seestiitlevas kididndes] kuni

31. detsembrini 2025. Alates 1. jaanuarist 2026 voib kohaldada kuni 75 %
maksuvihendust vorreldes 10oikes 2 méératletud CO> heite klassi 1 suhtes

kohaldatava maksuga.

2. Ilma et see piiraks I6ike 1 kohaldamist, kehtestavad liitkmesriigid iga

raskesoidukitiilibi jaoks jargmised CO; heite klassid:

a)  COz heite klass 1 — sdidukid, mis ei kuulu {ihtegi punktides b—e osutatud
COz heite klassi;

b)  COz heite klass 2 — sdidukite allriihma sg kuuluvad sdidukid, mis on
registreeritud esimest korda aasta Y aruandlusperioodil ja mille CO; heide on
aasta Y aruandlusperioodi heitkoguste vihendamise trajektoorist rohkem kui
5 % viiksem, ning sdidukite allriihma sg kuuluvad sdidukid, mis ei kuulu

tihtegi punktides c, d ja e osutatud CO- heite klassi;
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c)  COz heite klass 3 — sdidukite allrithma (sg) kuuluvad sdidukid, mis on
registreeritud esimest korda aasta Y aruandlusperioodil ja mille CO; heide on
aasta Y aruandlusperioodi heitkoguste vihendamise trajektoorist rohkem
kui 8 % viiksem, ning sdidukite allriihma (sg) kuuluvad sdidukid, mis ei kuulu

tihtegi punktides d ja e osutatud CO> heite klassi;
d)  COz2 heite klass 4 — vihese heitega raskesdidukid;
e)  COz heite klass 5 — heiteta sdidukid.

Liikmesriigid tagavad, et CO heite klassi 2 voi 3 kuuluva soiduki liigitus tehakse
parast esmast registreerimist iga kuue aasta jéarel uuesti ning kui see on asjakohane,
liigitatakse sdiduk iimber vastavasse heiteklassi sel ajal kohaldatavate piirvairtuste
alusel. Umberliigitamine jSustub kasutusmaksuga seonduvalt hiljemalt

iimberliigitamise kehtivuse esimesel pdeval voi nimetatud timberliigitamise péeval.

3. Ilma et see piiraks 1dike 1 kohaldamist, kohaldatakse vihendatud makse CO; heite

klassidesse 2, 3, 4 ja 5 kuuluvate sdidukite suhtes jargmiselt:

a)  COz heite klass 2 — 5-15 % vidhendamine vorreldes CO; heite klassi 1 suhtes

kohaldatava maksuga;
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b)  COx; heite klass 3 — 15-30 % vahendamine vorreldes CO; heite klassi 1 suhtes

kohaldatava maksuga;

c)  COz heite klass 4 — 30-50 % vihendamine vorreldes CO; heite klassi 1 suhtes

kohaldatava maksuga;

d)  COz heite klass 5 — 50—75 % vihendamine vorreldes CO> heite klassi 1 suhtes

kohaldatava maksuga;

Kui taristumaksu voi kasutusmaksu diferentseeritakse ka vastavalt Euro-
heitgaasiklassile, kohaldatakse esimeses 15igus osutatud vihendamisi vorreldes

maksuga, mida kohaldatakse kdige rangemate Euro heitenormide korral.

4. Kiesolevas artiklis osutatud diferentseerimise eesmaérk ei tohi olla tdiendava tulu

saamine.

5.  Erandina loikest 1, voib litkmesriik otsustada mitte kohaldada 16ike 2 kohast nouet
diferentseerida taristumaksu, kui kogutakse CO; véliskulumaksu ja seda
diferentseeritakse vastavalt Illc lisas esitatud CO> heite valiskulumaksu

vOrdlusvéairtustele.
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Teeloikudel, kus sdidukit kiitatakse kontrollitaval viisil ilma CO; heiteta, voivad
litkmesriigid kohaldada selle sdiduki suhtes vihendatud makse vastavalt CO; heite
klassile 5. Nimetatud véimalust kasutavad litkmesriigid kohaldavad muudel

teeloikudel selle soiduki suhtes makse vastavalt CO; heite klassile 1.

Komisjon votab vastu rakendusaktid, et méarata kindlaks CO; vordlusheited madruse

(EL) 2019/1242 artikli 2 16ike 1 punktidega a—d hdlmamata sdidukirithmade puhul.

Nimetatud rakendusaktides esitatakse iga sdidukirithma kohta andmed, mis
avaldatakse mééruse (EL) 2018/956 artiklis 10 osutatud aruandes. Komisjon votab
nimetatud rakendusaktid vastu hiljemalt kuus kuud parast mééruse (EL) 2018/956

artiklis 10 osutatud asjakohase aruande avaldamist.

... [viis aastat pdrast kdesoleva muutmisdirektiivi jdustumise kuupdeva, saavas
kddndes] hindab komisjon kdesolevas artiklis viidatud CO; heitel pdhineva
diferentseerimise rakendamist ja tShusust ning selle jatkuvat vajalikkust, ning selle
kooskdla direktiividega 2003/87/EU ja 2003/96/EU. Komisjon esitab selle hindamise
pohjal asjakohasel juhul ettepaneku muuta kiesoleva direktiivi asjakohaseid sitteid,

milles kisitletakse maksude diferentseerimist CO2 heite pdohjal.
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10.

11.

Komisjon vaatab iga viie aasta jérel pérast ... [kdesoleva muutmisdirektiivi
joustumise kuupéev osastavas kddndes] 14bi II lisas sétestatud kasutusmaksude
iilemmadrad ja 10oikes 3 sdtestatud vihendamise miirad ning esitab asjakohasel juhul
selle ldbivaatamise tulemuste pohjal seadusandliku ettepaneku kdnealuste sitete

muutmiseks.

Komisjon koostab 30 kuud pérast ... [kdesoleva muutmisdirektiivi jdustumise
kuupiev osastavas kdéndes] aruande, milles hinnatakse kdesoleva direktiivi

artikli 7ga 161ke 2 punktides b ja ¢ osutatud CO; heite klasside 2 ja 3 piirvédrtuste
asjakohasust vorreldes mééruse (EL) 2019/1242 artikli 11 16ike 1 kohaselt avaldatud
vordlusheidete voi médruse (EL) 2018/956 kohaselt teatatud CO» heidetega, ning
teeb asjakohasel juhul selle hindamise tulemuste pohjal seadusandliku ettepaneku

konealuste piirvaartuste muutmiseks.

Kéesolevas artiklis osutatud CO; heitel pdhineva maksude diferentseerimise
kohaldamine ei ole kohustuslik, kui kohaldatakse muud liidu maanteetranspordi

kiituse maksustamise meedet.
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Artikkel 7gb

1. Liikmesriigid voivad kergsdidukite puhul tee- ja kasutusmakse diferentseerida
vastavalt sdiduki keskkonnatoimele, mis on kindlaks méiiratud CO> koguheitena voi
COz koguheite kaalutud keskmisena ja margitud sdiduki vastavustunnistuse kirjes 49

ja Euro heitenormides.

Ilma et see piiraks kéesoleva artikli 16ike 2 kohaldamist, kohaldatakse sdiduautode,
viikebusside ja vdikeste tarbesdidukite suhtes tee- ja kasutusmaksu madalamaid

madrasid, kui on tdidetud molemad jargmistest tingimustest:

a)  nende COz eriheide, mis on kindlaks maératud vastavalt komisjoni madrusele

(EL) 2017/1151,* on null v4i vdiksem jargmistest tasemetest:

1)  ajavahemikuks 2021-2024 ELi soidukipargi heite sihttasemedzo21, mis on
kindlaks médratud vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse

(EL) 2019/631** I lisa A osa punktile 6 ja B osa punktile 6;

i1)  ajavahemikuks 2025-2029 ELi sdidukipargi heite sihttasemed, mis on
kindlaks médratud vastavalt médédruse (EL) 2019/631 I lisa A osa

punktile 6.1.1 ja B osa punktile 6.1.1;
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ii1) alates 2030. aastast ELi sdidukipargi heite sihttasemed, mis on kindlaks
madratud vastavalt madruse (EL) 2019/631 I lisa A osa punktile 6.1.2 ja
B osa punktile 6.1.2.

b)  nende saasteainete heitkogused, mis on kindlaks méératud vastavalt midrusele
(EL) 2017/1151, peavad vastama kédesoleva direktiivi VII lisa tabelile.
Liikmesriigid vdivad kohaldada kéesoleva madruse VII lisas osutatud heiteta
soidukite suhtes vihendamist, kohaldamata vidhendamist muude konealuses

lisas osutatud heitenormide suhtes.

2. Kui see on tehniliselt teostatav, diferentseerivad litkmesriigid alates
1. jaanuarist 2026 teemakse ning kaubikute ja viikebusside kasutusmaksude
aastamaadrasid vastavalt sdiduki keskkonnatoimele vastavalt VII lisas sétestatud

eeskirjadele. Loike 1 teise alaldigu sétted on sel pdhjusel soovituslikud.

Kui liikkmesriigid otsustavad kohaldada erinevaid heitenorme vdi 18ikes 1 sdtestatust
erinevat diferentseerimise taset voi otsustavad lisada erinevaid voi lisakriteeriume,
teatavad nad oma valikust sellest komisjonile ja pdhjendavad seda vihemalt kuus

kuud enne diferentseerimise kehtestamist.

Liitkmesriigid voivad siiski kohaldada vihendamisi liksnes heiteta sdidukite suhtes,

kohaldamata diferentseerimist muude sdidukite suhtes ja ilma komisjonile teatamata.
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Laigetes 1 ja 2 sétestatud tingimustel voivad liikmesriigid votta arvesse sdiduki

keskkonnatoime paranemist seoses sdiduki iileminekuga alternatiivkiitustele.

Liikmesriigid voivad ajaloolise vadrtusega sdoidukite maksustamiseks kehtestada

Kéesolevas artiklis osutatud diferentseerimise eesmaérk ei tohi olla tdiendava tulu

Komisjoni 1. juuni 2017. aasta méiédrus (EL) 2017/1151, millega tdiendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 715/2007, mis kisitleb
mootorsdidukite tlilibikinnitust seoses vdikeste sdiduautode ja kommertsveokite
heitmetega (Euro 5 ja Euro 6) ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe
kittesaadavust, ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2007/46/EU ning komisjoni méirust (EU) nr 692/2008 ja komisjoni
méirust (EL) nr 1230/2012 ja tunnistatakse kehtetuks komisjoni méirus (EU)
nr 692/2008 (ELT L 175, 7.7.2017, 1k 1).

3.
4.
erimeetmed.
5.
saamine.
ES
kk

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta méérus (EL) 2019/631,
millega kehtestatakse uute sdiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite CO2-heite
normid ning millega tunnistatakse kehtetuks méirused (EU) nr 443/2009 ja (EL)
nr 510/2011 (ELT L 111, 25.4.2019, 1k 13)..

PE-CONS 4/22

71
ET



12) Artiklit 7h muudetakse jirgmiselt:
a) 10iget | muudetakse jargmiselt:
1) sissejuhatav 161k asendatakse jargmisega:

,1. Vihemalt kuus kuud enne uue voi oluliselt muudetud

taristumaksusiisteemi rakendamist saadavad liikmesriigid komisjonile:*;
il)  punkti a lisatakse jargmine taane:

»— kui see on kohaldatav, selge teabe elektroonilise teemaksu kogumise

siisteemi pohiomaduste, sealhulgas koostalitlusvoime kohta;*;
b) lisatakse jargmine 10ige:

»la. Kooskolas 16ikega 1 komisjonile teabe saatmisel voib litkmesriik lisada teabe
rohkem kui {ihe taristumaksusiisteemi muudatuse kohta. Kui komisjoni on juba
teavitatud muudatusest, loetakse, et litkmesriik on juba tditnud 1dikes 1
sdtestatud teavitamiskohustuse ning nimetatud muudatust voib rakendada

komisjoni sellest tdiendavat teavitamata.*
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c) 10ige 3 asendatakse jargmisega:

3.

Enne uue voi oluliselt muudetud viliskulu- v6i ummikumaksusiisteemi
rakendamist teavitavad litkmesriigid komisjoni asjaomasest vorgust ning
kavandatavatest maksumaiiradest sdidukikategooria ja heitgaasiklassi kaupa
ning asjakohasel juhul teavitavad komisjoni vastavalt IIla lisa punktile 2 voi

V lisa punktile 2.%;

d) 10ige 4 jietakse vilja.

13) Artiklit 71 muudetakse jargmiselt:

a) loike 2 punktid b ja ¢ asendatakse jargmistega:

”b)

sellised allahindlused v6i maksuvdhendused kajastavad tegelikku halduskulude

kokkuhoidu sagedaste kasutajate kohtlemisel vorreldes juhuslike kasutajatega;

maksuvihendus ei iileta 13 % taristumaksust, mida tasuvad samavaarsed

allahindluse vdi maksuvidhenduse tingimustele mittevastavad sdidukid.®;
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b) lisatakse jargmine 10ige:

,»2a. Liikmesriigid vdivad ette ndha sdiduautode taristumaksu allahindlusi voi
viahendusi sagedaste kasutajate puhul, eelkdige hajutatud asulates ja linnade
adrealadel. Sagedastele kasutajatele tehtud allahindlusest tingitud tulude

vihenemist ei kompenseerita harvemate kasutajate arvelt.*;
c) loige 3 asendatakse jargmisega:

»3. Kooskodlas kdesoleva direktiivi artikli 7g 16ike 1 punktis b ja artikli 7g 1oikes 3
sdtestatud tingimustega voib teemaksumaérasid méédruse (EL) nr 1315/2013
I lisa kaartidel méaératletud iileeuroopalise transpordivorgu pohivorgu peamiste
projektide puhul diferentseerida muul viisil, et tagada selliste projektide &riline
tasuvus, kui need konkureerivad otseselt muude transpordiliikidega. Sellest
tulenev maksustamisstruktuur on lineaarne ja proportsionaalne. Selle
iksikasjad avalikustatakse ja tehakse koigile kasutajatele vordsetel tingimustel
kittesaadavaks. See ei tohi tekitada teistele kasutajatele lisakulusid korgemate

teemaksude néol.*.
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14) Artiklit 7) muudetakse jargmiselt:

a) loige 1 asendatakse jargmisega:

»l.

Tee- ja kasutusmakse kohaldatakse ja kogutakse ning nende tasumist
kontrollitakse nii, et see voimalikult vdhe takistab sujuvat liiklusvoogu ja et
oleks voimalik viltida kohustuslikku kontrolli liidu sisepiiridel. Sel eesmirgil
teevad litkmesriigid koostddd, et néha ette meetodid, mille abil teekasutajad
saavad tavapidraseid makseviise kasutades tasuda tee- ja kasutusmakse
O00paevaringselt vahemalt elektrooniliselt voi piiril voi pohilistes
miitigipunktides nii neid makse kohaldavates liikmesriikides kui ka neist

véljaspool. Liikmesriigid ei ole kohustatud tagama fiitisilisi tasumiskohti.*;

b)  lisatakse jirgmine 1dige:

,»2a. Kui sdidukijuht, voi kui see on asjakohane, veoettevdtja voi Euroopa

elektroonilise maksukogumisteenuse osutaja ei ole vdimeline toendama sdiduki
heiteklassi artikli 7 g 16ike 2, artikli 7ga voi artikli 7gb tdhenduses, vdivad

litkkmesriigid kohaldada korgeimat kohaldatavat tee- voi kasutusmaksu.
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Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et liikleja saab enne
taristu kasutamist deklareerida sdiduki heiteklassi vihemalt elektroonilisel teel.
Liikmesriigid voivad pakkuda elektroonilisi ja mitteelektroonilisi vahendeid
liiklejate tdendite esitamiseks teemaksusoodustuse saamiseks voi asjakohasel
juhul kontrollide puhul esitamiseks. Liitkmesriigid voivad nduda, et
elektrooniliste vahendite abil esitatavad tdendid esitataks enne taristu

kasutamist.

Liikmesriigid voivad votta vajalikke meetmeid tagamaks, et taristu kasutamise
jérel esitatavaid toendeid aktsepteeritakse 30 pdeva voi liikkmesriikide poolt
kindlaks médratud pikema ajavahemiku jooksul pérast taristu kasutamist, ning
et tagatakse kohaldatud tee- voi kasutusmaksu ja asjaomase sdiduki
heiteklassile vastava tee- voi kasutusmaksu vahe hiivitamine, mis tuleneb

kohaldatava tihtaja jooksul esitatud toenditest.;

c) loiked 3 ja 4 asendatakse jargmisega:

”3-

Kui litkmesriik maksustab sdiduki teemaksuga, mérgitakse teemaksu
kogusumma, taristumaksu summa, viliskulumaksu summa ja ummikumaksu
summa, kui seda kohaldatakse, teekasutajale (voimaluse korral elektrooniliselt)
viljastatavale kviitungile. Teekasutaja voib ndustuda kviitungi esitamata

jatmisega.
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Kui see on majanduslikult otstarbekas, kehtestavad litkmesriigid taristumaksu,
viliskulumaksu ja ummikumaksu ning koguvad neid Euroopa Parlamendi ja
noukogu direktiivi (EL) 2019/520* artikli 3 10ike 1 sétetele vastava
elektroonilise teemaksu kogumise siisteemi abil. Komisjon edendab
litkkmesriikidevahelist koost6dd, mis on vajalik, et tagada Euroopa tasandil

teemaksu kogumise elektrooniliste siisteemide koostalitlusvoime.

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mirtsi 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/520 liidu
elektrooniliste teemaksu kogumise siisteemide koostalitlusvdoime ja teemaksude

tasumata jitmist késitleva piiriiilese teabevahetuse hdlbustamise kohta (ELT L 91,
29.3.2019, 1k 45).%.

15) Artikkel 7k asendatakse jirgmisega:

L, Artikkel 7k

Ilma et see piiraks Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklite 107 ja 108 kohaldamist, ei

mojuta kéesolev direktiiv teemakse kasutusele vitvate litkmesriikide vabadust maksta

asjakohast hiivitist.*;
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16) Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:
a) 10ike 2 punktid a ja b asendatakse jirgmisega:

,»a) lhise kasutusmaksu tasumine voimaldab juurdepédisu vorkudele, mille on

madratlenud osalevad litkmesriigid kooskolas artikli 7 16igetega 1 ja 2;

b)  osalevad liikmesriigid méiéravad tihised kasutusmaksuméiérad, mis ei iileta

artiklis 7a osutatud maksimummaéérasid;*;
b) lisatakse jargmine 1dige:

,»3. Kaiesoleva artikli 16ikes 1 osutatud iihise kasutusmaksude siisteemi puhul

pikendatakse artikli 7 ga 1dike 1 teises ja kolmandas 16igus osutatud

diferentseerimise 10plikku kohaldamiskuupéeva kuni .... [kolm aastat parast

kiesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupéeva, rajavas kidindes] voi, juhul

kui CO; vordlusheide avaldatakse pérast ... [kdesoleva muutmisdirektiivi
joustumise kuupéev osastavas kidndes], kolmele aastale parast CO»

vOrdlusheite avaldamist.*.
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17) Artiklit 9 muudetakse jargmiselt:
a)  loige la asendatakse jargmisega:
,,1a. Kaiesolev direktiiv ei takista litkmesriikidel kohaldada:

a)  spetsiaalselt kehtestatud reguleerivaid makse, et viahendada
liikklusummikuid voi voidelda keskkonnamdjudega, sealhulgas halva
ohukvaliteediga, linnapiirkonna mis tahes teedel, sealhulgas

linnapiirkonda ldbivatel iileeuroopalise teedevorgu teedel;

b)  makse, mis on spetsiaalselt ette ndhtud teesiseste voi tee ddres voi kohal
paiknevate rajatiste ehitus-, kasutus-, hooldus- ja arenduskulude
rahastamiseks, mis annavad liitkumise ajal energiat vihese heitega ja

heiteta sdidukitele, ning mida kohaldatakse selliste sdidukite suhtes.
Nimetatud makse kohaldatakse mittediskrimineerivalt. «;
b)  10ike 2 teine 10ik jaetakse vélja.
18) Artiklisse 9c lisatakse jargmine 13ige:

,»3. Kaéesolevale loikele viitamisel kohaldatakse madruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5..
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19) Artiklid 9d ja 9e asendatakse jargmisega:
,, Artikkel 9d

Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 9e vastu delegeeritud digusakte, et muuta
kdesoleva direktiivi O lisa, IIla lisa punktides 4.1 ja 4.2 valemeid ning I1Ib ja IIlc lisa

tabelites esitatud summasid, et kohandada neid teaduse ja tehnika arenguga.

Artikli 7cb 18ikes 4 osutatud asjaoludel votab komisjon kooskdlas artikliga 9e vastu
delegeeritud digusakte, et muuta kdesoleva direktiivi Illc lisas sdtestatud CO; heite
viliskulumaksu vordlusvaartusi, vottes arvesse maanteesoidukite kiitustele liidus
kohaldatavat tegelikku CO; hinda. Sellised muudatused piirduvad sellega, et tagada, et
COz heite viliskulumaksu tase ei iileta taset, mis on vajalik konealuste véliskulude

arvessevotmiseks.
Artikkel 9e

1.  Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kiesolevas artiklis

sitestatud tingimustel.
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Artiklis 9d osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile
viieks aastaks alates ... [kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupdev
seestiitlevas kddndes]. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt
itheksa kuud enne viieaastase tdhtaja moddumist. Volituste delegeerimist
pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vélja arvatud juhul, kui Euroopa
Parlament v3i ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga

ajavahemiku 16ppemist.

Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artiklis 9d osutatud volituste delegeerimise
igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega lopetatakse otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus joustub jargmisel paeval parast selle avaldamist Furoopa Liidu
Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupédeval. See ei mdjuta juba joustunud

delegeeritud digusaktide kehtivust.

Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskolas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonivahelises parema digusloome kokkuleppes* sitestatud

pohimotetega iga litkmesriigi méératud ekspertidega.

Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal

teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.
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6.  Artikli 9d alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub liksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti
teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuviidet voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja moddumist
komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvdidet. Euroopa Parlamendi v6i ndukogu

algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.*

* ELT L 123, 12.5.2016, 1k 1.

20) Artiklid 9f ja 9g jdetakse vilja.

21) Artiklid 10a ja 11 asendatakse jargmisega:
,, Artikkel 10a

1. II lisas sdtestatud summasid eurodes ning IIIb ja Illc lisa tabelites esitatud summasid
sentides kohandatakse iga kahe aasta tagant, et vOtta arvesse komisjoni (Eurostati)
avaldatud kogu ELi holmava iihtlustatud tarbijahinnaindeksi (vélja arvatud energia ja
tootlemata toiduained) muutumist. Esimene kohandus tehakse 31. martsil

...[kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise jérgsele kahele aastale jérgnev aasta].*
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Summasid ajakohastatakse automaatselt, kohandades baassummat eurodes voi
sentides nimetatud indeksi muutusega protsentides. Saadud summad iimardatakse
IT lisa puhul iilespoole 1dhima euroni ning IIIb ja Illc lisa puhul iilespoole 1dhima

sendikimnendikuni.

2. Komisjon avaldab I6ikes 1 osutatud kohandatud summad Euroopa Liidu Teatajas
16ikes 1 osutatud 31. mértsiks ... [kdesoleva muutmisdirektiivi jdustumise jargsele
kahele aastale jargnev aasta]. Kohandatud summad joustuvad avaldamisele jargneva

kuu esimesel péeval.
Artikkel 11

1. Liikmesriigid avaldavad ... [kolm aastat pérast kdesoleva muutmisdirektiivi
jOustumist, saavas kédndes] ja seejdrel iga viie aasta tagant koondaruande nende

territooriumil kehtestatud tee- ja kasutusmaksude kohta.
2. Loike 1 kohaselt avaldatud aruanne sisaldab jargmist:

a) teetaristu kasutamise maksustamise areng, nimelt kasutusmaksuga hdlmatud
vorgustik ja sdidukikategooriad, sealhulgas artikli 7, 7c vdi 7gb kohased

erandid;

b) taristu- voi kasutusmaksu diferentseerimine soltuvalt sdidukikategooriast ja

raskesoiduki tiiiibist;
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d)

g)

h)

)

taristumaksude voi kasutusmaksude diferentseerimine vastavalt sdidukite

keskkonnatoimele vastavalt artiklile 7g, 7g-a voi 7gb;

kui see on asjakohane, taristumaksude diferentseerimine soltuvalt kellaajast,

pdeva liigist vOi aastaajast vastavalt artikli 7g 16ikele 1;

soidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku iga kombinatsiooni puhul sissendutud

valiskulumaks;

kaalutud keskmine taristumaks ja taristumaksu kaudu saadud kogutulu;
viliskulumaksu kaudu saadud kogutulu;

ummikumaksu kaudu saadud kogutulu soidukikategooriate kaupa;

kogutulu, mis on saadud hinnalisanditest, ja millistel teeldikudel neid on

kohaldatud;

tee- vOi kasutusmaksu kaudu saadud kogutulu voi kui see on kohaldatav,

molemad;
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k)  kéesoleva direktiivi kohaldamisel saadud tulu ning kuidas see on vdimaldanud
litkkmesriigil tdita artikli 9 15ikes 2 osutatud eesmérke vai kui sellised tulud
suunatakse tiildeelarvesse, teave maanteetransporditaristule ja sddstva

transpordi projektidele eraldatud kulude taseme kohta; ning
1) eri heitgaasiklassidesse kuuluvate sdidukite osakaalu areng tasulistel teedel.

Liikmesriigid, kes teevad nimetatud teabe iildsusele veebis kittesaadavaks, vdivad

otsustada aruannet mitte koostada..
22) Lisasid muudetakse jargmiselt:

a) 0, Il Illa, IIb ja IV lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi lisa punktides 1, 2,
3,4, 5 ja7 sitestatule;

b)  kdesoleva direktiivi lisa punktides 6 ja 8 esitatud tekst lisatakse Illc, V, VI ja
VII lisana direktiivile 1999/62/EU.
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Artikkel 2
Direktiivi 1999/37/EU muudatused

Direktiivi 1999/37/EU I lisa muudetakse jargmiselt:

1) I peatiiki punkti 6 alapunkt V.7 asendatakse jirgmisega:

,» V.7 CO2 (g/lkm) voi COs eriheide, kui see on ndidatud komisjoni rakendusmairuse (EL)

2020/683* VIII lisa liites méaératletud raskesdidukite vastavussertifikaadi
punktis 49.5 voi nimetatud mééruse III lisa 1. liites méératletud tiksiksdiduki

tiitibikinnituse punktis 49.5;

* Komisjoni 15. aprilli 2020. aasta rakendusméérus (EL) 2020/683, millega
rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérust (EL) 2018/858 seoses
mootorsdidukite ja mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud

siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiiiibikinnituse ja turujarelevalve suhtes
kohaldatavate haldusnouetega (ELT L 163, 26.5.2020, 1k 1).;
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2) lisatakse jargmine alapunkt:

, V.10 raskesoidukite CO> heite klass, mis on méédratud kindlaks esmase
registreerimise ajal vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivi 1999/62/EU* artikli 7ga Idikele 2.

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 1999. aasta direktiiv 1999/62/EU raskete
kaubaveokite maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest
(EUT L 187, 20.7.1999, 1k 42).«.
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Artikkel 3
Direktiivi (EL) 2019/520 muudatused

Direktiivi (EL) 2019/520 I lisa jaotise ,,Artikli 23 16ike 1 kohase automaatse paringu tulemusena

edastatavad andmekategooriad® I osa ,,Andmed sdiduki kohta* tabel asendatakse jargmisega:

,lo0sa Andmed sdiduki kohta

Komponent K/v® Mairkused

Registreerimisnumber / Valmistajatehase tahis (VIN- | K
kood)

Kerenumber/valmistajatehase tdhis (VIN-kood) K

Registreerimislitkmesriik K

Mark K (D.1)® nt Ford, Opel, Renault
Soiduki mudel K ((D.3) nt Focus, Astra, Megane
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Komponent K/v® Mirkused
ELi kategooria kood K (J) nt mopeed, mootorratas,
sdiduauto
Euro heitgaasiklass K nt Euro 4, EURO 6
CO:2 heite klass \Y kohaldatav raskesodidukite puhul
Umberliigitamise kuupdev Vv kohaldatav raskesdidukite puhul
CO» grammides tonnkilomeetri kohta \Y kohaldatav raskesodidukite puhul
Soiduki tehniliselt lubatav tdismass M
M K — kohustuslik, kui on riiklikus registris olemas; V — vabatahtlik.
@ Liidu iihtlustatud kood, vt direktiiv 1999/37/EU.“.
Artikkel 4
Ulevétmine
1. Liikmesriigid joustavad kédesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud digus- ja haldusnormid

... [kaks aastat pérast kiesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupdeva, saavas kddndes].

Nad teatavad nendest viivitamata komisjonile.

PE-CONS 4/22

89
ET




Kui litkkmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad nendesse vdi nende ametliku
avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad

ette litkkmesriigid.
2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas
nende poolt vastu voetud pohiliste digusnormide teksti.
Artikkel 5

Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pieval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
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Artikkel 6
Adressaadid

Kaéesolev direktiiv on adresseeritud litkkmesriikidele.

Strasbourg,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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LISA

1) Direktiivi 1999/62/EU lisa 0 punkti 3 lisatakse jirgmine tabel:
,Euro VI kohased heitkoguste piirnormid
Piirnormid
Cco Siisi- Mitte- CH,4 NOx ® NH; Tahkete Tahkete
vesinike metaansed osakeste osakeste
(mg/kWh) koguheide stisi- (mg/kWh) (mg/kWh) | (ppm) mass arv
(THC) ‘(’f\fﬁf[‘;_lfg‘)l (mg/kWh) | (#kWh)
(mg/kWh)
(mg/kWh)
WHSC 1500 130 400 10 10 8,0x 10"
(€D
WHTC 4000 160 460 10 10 6,0 x 10!
(CI)
WHTC 4000 160 500 460 10 10 6,0 x 10!
(PI)
Mirkus

PI= sédesiilitega mootor
CI = survesiiiitemootor

NO; komponendi lubatud taseme NOx piirnormis voib kindlaks méairata hiljem.*.

M
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2) Direktiivi 1999/62/EU 11 lisa asendatakse jirgmisega:
1L LISA

ARTIKLI 7a LOIKES 2 NIMETATUD KASUTUSMAKSUDE, SEALHULGAS
HALDUSKULUDE MAKSIMUMMAARAD EURODES

Aastamaks
kuni kolm telge viahemalt neli telge
Euro 0 1899 3185
Euro I 1651 2757
Euro 11 1428 2394
Euro II1 1242 2073
Euro IV 1081 1 803
Euro V 940 1567
Euro VI 855 1425

Kuu-, nédala- ja pdevamaks

Kuu, nidala ja pdeva maksimummairad peavad olema proportsionaalsed taristu

kasutusajaga.*.
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3) Direktiivi 1999/62/EU 111 lisa muudetakse jirgmiselt:
a)  2.jao punkti 2.1 kuues taane asendatakse jargmisega:

»— Raskesoidukite tekitatud kulud jaotatakse objektiivselt ja ldbipaistvalt, vottes
arvesse raskesoidukite liikluse osakaalu teedevorgu koguliikluses ja
seonduvaid kulusid. Raskesdidukite poolt 1dbitud kilomeetreid voib sel
eesmirgil korrigeerida objektiivselt pdhjendatavate samavéarsuskordajatega,
niiteks punktis 4 sitestatud samaviaérsuskordajategal.;

b)  2.jao punkti 2.2 teine taane asendatakse jargmisega:

»—  Nimetatud kulud jaotatakse raskesdidukite ja muude soidukite liikluse vahel,
tuginedes tegelikult ldbitud kilomeetrite ja prognoositavalt labitavate
kilomeetrite osakaaludele, ning neid vdib korrigeerida objektiivselt
pohjendatavate samavéérsuskordajatega, néiteks punktis 4 sétestatud
samavaarsuskordajad.*;

c)  punkti 4 pealkiri asendatakse jargmisega:

»4.  Raskesdidukite osakaal liikluses, samavéairsuskordajad ja
korrektsioonimehhanism®;

1 Liikmesriigid vdivad samaviirsuskordajate kohaldamisel arvesse votta jarkjargulist
teedeehitust voi kasutada pikaajalisel elutsiiklil pohinevat 1dhenemisviisi.
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4)

d)  punkti 4 esimene taane asendatakse jirgmisega

—  Etasjakohaselt arvesse votta raskesdidukite kasutamisest tulenevaid

2

suurenenud taristu ehituse ja remondi kulusid, peab teemaksude arvutamine
pohinema raskesodidukite poolt tegelikult 1dbitud kilomeetrite voi
prognoositavalt lidbitavate kilomeetrite osakaalul kogu liiklusest, mida vdib

soovi korral samavéarsuskordajatega korrigeerida.*.
Direktiivi 1999/62/EU Illa lisa asendatakse jirgmisega:
»lla LISA
VALISKULUMAKSUGA MAKSUSTAMISE MIINIMUMNOUDED

Kéesolevas lisas sitestatakse véliskulumaksuga maksustamise ja kui see on asjakohane,

maksimaalse viliskulumaksu arvutamise miinimumnduded.
1.  Asjaomased teedevorgu osad

Liikmesriigid mairavad tépselt kindlaks oma teedevorgu osa voi osad, mille suhtes

kohaldatakse valiskulumaksu.
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Kui litkkmesriik kavatseb véliskulumaksuga maksustada ainult iihe vdi mdne osa
teedevorgust, mis koosneb tema osast iileeuroopalises teedevorgus ja tema
kiirteedest, valitakse kdnealune osa voi konealused osad vilja pérast hindamist,
millega tehakse kindlaks jargmised asjaolud: viliskulumaksu kehtestamisel selliselt
koosneva teedevorgu muudes osades voiks olla negatiivne mdju keskkonnale,

rahvatervisele voi liiklusohutusele.

Alates ... [neli aastat parast kdesoleva muutmisdirektiivi joustumise kuupdeva,
seestiitlevas kddndes] valib liikmesriik, kes ei kavatse kehtestada valiskulumaksu
Ohusaaste eest oma tasulise teedevorgu konkreetsetel 16ikudel, ka need konkreetsed

16igud sellise hindamise alusel.
Maksuga holmatavad sdidukid, teed ja ajavahemik

Kui litkmesriik kavatseb kohaldada korgemaid véliskulumakse kui I1Ib vai Illc lisas
kindlaks méaratud vordlusvéirtused, siis ta teatab komisjonile sdidukite
klassifikatsiooni, vastavalt millele valiskulumaks varieerub. Kui see on kohaldatav,
teatab litkmesriik komisjonile nende teede asukoha, mille suhtes kohaldatakse
korgemat véliskulumaksu méira (,,linnaldhiteed (sealhulgas kiirteed)*), ning nende
teede asukoha, mille suhtes kohaldatakse madalamat valiskulumaksu mééra

(,,Jinnadevahelised teed (sealhulgas kiirteed)®).
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Kui see on kohaldatav, teatab liikkmesriik komisjonile ka tdpsed 66ajale vastavad
ajavahemikud, mille jooksul vdib kehtestada kdrgema miirasaaste viliskulumaksu

madra, et votta arvesse korgemat miirataset.

Teede klassifitseerimisel linnaldhiteedeks (sealhulgas kiirteed) ja linnadevahelisteks
teedeks (sealhulgas kiirteed) ning ajavahemike kindlaksméédramisel voetakse aluseks
objektiivsed kriteeriumid, mis on seotud saaste tekkega teedel ja nende timbruses,
nditeks rahvastikutihedus, aastane keskmine dhusaaste (eelkdige PMio ja NO> puhul)
ning direktiiviga 2008/50/EU kehtestatud piirnorme iiletavate paevade (PMo) ja

tundide (NO.) arv aastas. Konealused kriteeriumid lisatakse teatesse.
Maksusumma

Kéesolevat jaotist kohaldatakse juhul, kui liikkmesriik kavatseb kohaldada IIIb voi

IIc lisas sétestatud vordlusvairtusest korgemat viliskulumaksu.

Liikmesriik voi, kui see on kohaldatav, s6ltumatu asutus, méérab, kui see on
asjakohane, iga soidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku kohta iihe konkreetse summa.
Maksustamisstruktuur peab olema lébipaistev, avalikustatud ja kdigile kasutajatele
vordsetel tingimustel kittesaadav. Avalikustamine peaks toimuma digeaegselt enne
rakendamist. Koik néitajad, andmed ja muu eri véiliskuluelementide arvutamise

moistmiseks vajalik teave avalikustatakse.
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Maksu kehtestamisel juhindub litkmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu
asutus tdhusa hinnakujunduspoliitika pohimottest, mille kohaselt hind on

ligildhedane maksustatava sdiduki kasutamisega seotud sotsiaalsetele piirkuludele.

Maksu kehtestamisel voetakse arvesse liikluse imbersuundumisega kaasnevat ohtu
ja imbersuunamise negatiivset mdju liiklusohutusele, keskkonnale ja ummikute

tekkele ning kdnealuste ohtude leevendamise vdimalusi.

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus, kontrollib
maksustamiskava tohusust maanteetranspordist tuleneva keskkonnakahju
vidhendamisel. Liikmesriik kohandab asjakohasel juhul iga kahe aasta jérel
maksustamisstruktuuri ja teatava sdidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku kohta
kehtestatud konkreetset maksusummat vastavalt transpordi pakkumise ja ndudluse

muutustele.
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4. Viliskuluelemendid

4.1.

Liiklusest tulenevad chusaastekulud

Kui litkmesriik kavatseb kohaldada korgemaid véliskulumakse kui IIIb lisas
sdtestatud vordlusvairtused, arvutab liikmesriik voi, kui see on asjakohane,
sOltumatu asutus liiklusest tulenevad sissendutavad dhusaastekulud jairgmise

valemi abil:
PCVij - Zk EFik X PCJ‘k
kus:

— PCVy=  Ohusaastekulud sdidukiklassi i puhul teeliigil j

(eurot sodidukilomeetri kohta)

— EFik = saasteaine k ja soidukiklassi 1 heitetegur

(grammi sdidukilomeetri kohta)

— PGk = saasteaine k rahaline kulu teeliigi j puhul

(eurot grammi kohta)
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Heitetegurid on samad, mida liitkmesriik kasutas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga (EL) 2016/2284* ettendhtud siseriiklike
heiteandmekogude kehtestamisel (milleks kasutatakse EMEP/EEA
ohusaasteainete heiteinventuuri juhendit**). Saasteainete rahalise kulu méaéarab
kindlaks litkmesriik vdi, kui see on asjakohane, kdesoleva direktiivi artikli 7¢

16ikes 2 osutatud sOltumatu asutus, kasutades teaduslikult tdendatud meetodeid.

Liikmesriik v0i, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus voib kohaldada
Ohusaastekulude vaartuse arvutamisel teaduslikult toendatud
alternatiivmeetodeid, mille puhul kasutatakse dhusaasteainete mootmise

andmeid ja dhusaasteainete rahalise kulu kohalikku véértust.
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4.2.

Liiklusest tulenevad mirakulud

Kui litkkmesriik kavatseb kohaldada korgemaid véliskulumakse kui IIIb lisas

sdtestatud vordlusvairtused, arvutab liikmesriik voi, kui see on asjakohane,

soltumatu asutus liiklusest tulenevad sissendutavad miirasaastekulud jargmiste

valemite abil;

kus:

—  NCV;=

—  NCj=

—  POPk=

NCV;j (daily) = e x Zx NCjk x POPWWADT
NCV; (day) =a x NCV;j

NCV;j (night) = b x NCV;

miirakulud tihe raskeveoki puhul teeliigil j

(eurot sdoidukilomeetri kohta)

miirakulud inimese kohta, kes puutub teeliigil j kokku

miiratasemega k (eurot inimese kohta)

iga pdev miiratasemega k kokku puutuvate elanike arv

kilomeetri kohta (inimest kilomeetri kohta)
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— WADT = kaalutud keskmine liiklustihedus pievas

(sdiduautoekvivalent)

— ajab on litkmesriikide méératud kaalutegur, nii et saadav kaalutud
keskmine miiramaks sdidukikilomeetri kohta vastaks NCV]

(péaevas).

Liiklusest tulenev miirasaaste on seotud miira mdjuga maantee déres viibivate

kodanike tervisele.

Miiratasemega k kokkupuutuvate elanike arv saadakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2002/49/EU*** artikli 7 kohastest strateegilistest

miurakaartidest voi muudest vordvairsetest andmeallikatest.

Miiratasemega k kokkupuutumise kulu inimese kohta méérab kindlaks
litkmesriik v0i, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus, kasutades teaduslikult

toendatud meetodeid.

Igapéevase kaalutud keskmise liiklustiheduse puhul eeldatakse raskeveokite ja
soiduautode vahelist samavaérsustegurit e, mis on tuletatud keskmise sdiduauto
ja keskmise raskeveoki miiratasemest, vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja

noukogu méérust (EL) nr 540/2014%***,
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4.3.

Liikmesriik vo1i, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus voib kehtestada
diferentseeritud miiramaksud, et soodustada vaiksemate soidukite kasutamist,

tingimusel et see ei pohjusta valisriigi sdidukite diskrimineerimist.
Liiklusest tuleneva CO; heite kulud

Kui litkmesriik kavatseb kohaldada Illc lisas sdtestatud vordlusvéartustest
kdrgemat CO; heite vdliskulumaksu, arvutab kdnealune liikmesriik voi, kui see
on asjakohane, sdltumatu asutus sissendutavad kulud teaduslike tdendite alusel,
kasutades ldhenemisviisi, mis pohineb kuludel, mida oleks voinud véltida,

vottes arvesse ja selgitades eelkdige jargmisi aspekte:
a) heite sihttaseme valik;

b) leevendamisvoimaluste hindamine;

c¢) ldhtestsenaariumi hindamine;

d)  riski ja kahjumi véltimine;

e) kapitali osakaal.
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Vihemalt kuus kuud enne sellise CO; heite valiskulumaksu rakendamist

teavitab liikmesriik sellest komisjoni.*;

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/2284,
mis késitleb teatavate Shusaasteainete riiklike heitkoguste vihendamist, millega
muudetakse direktiivi 2003/35/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2001/81/EU
(ELT L 344, 17.12.2016, 1k 1).

**  Euroopa Keskkonnaagentuuri metoodika - EMEP/EMP ohusaaste heite inventuuri
juhend 2019 - riikliku heiteinventuuri ettevalmistamise tehnilised juhised - on
kattesaadav veebilehel: (http://www.eea.europa.eu//publications/emep-eea-
guidebook-2019).

##%  Buroopa Parlamendi ja ndukogu 25. juuni 2002. aasta direktiiv 2002/49/EU, mis on
seotud keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega (EUT L 189, 18.7.2002, Ik 12).

*#%* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. aprilli 2014. aasta méérus (EL) nr 540/2014
mootorsdidukite ja varusummutisiisteemide miirataseme kohta, millega muudetakse
direktiivi 2007/46/EU ja tunnistatakse kehtetuks direktiiv 70/157/EMU (ELT L 158,
27.5.2014, 1k 131)..
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5) Direktiivi 1999/62/EU IlIb lisa asendatakse jirgmisega:

LIIIb LISA

VALISKULUMAKSU VORDLUSVAARTUSED

Kéesolevas lisas sdtestatakse véliskulumaksu vordlusvéartused, sealhulgas dhu- ja

miurasaaste kulud.

Tabel 1

Viliskulumaksu vordlusvairtused raskeveokite puhul

Soidukiklass

Raskeveokid, mille tdismass on
vihem kui 12 tonni

vOi millel on kaks telge

Senti sdidukilomeetri |Linnalihised”’| Linnadevahelised®
kohta

Euro 0 18,6 9,9
Euro 1 12,6 6,4
Euro 11 12,5 6,3
Euro 111 9.6 4,8
Euro IV 7,3 34
Euro V 4,4 1,8
Euro VI 2,3 0,5
Vihem saastav kui

Euro VI, sealhulgas 2,0 0,3

heiteta soidukid
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Soidukiklass Senti sdidukilomeetri | Linnaldhised” | Linnadevahelised®
kohta

Raskeveok, mille tdismass on Euro 0 24,6 13,7

12—-18 tonni
Euro 1 15,8 8.4

voi millel on kolm telge
Euro 11 15,8 8,4
Euro 111 12,5 6,6
Euro IV 9,2 4.5
Euro V 5,6 2,7
Euro VI 2,8 0,7
Vihem saastav kui
Euro VI, sealhulgas 2,3 0,3
heiteta s61dukid

Raskeveok, mille tdismass on Euro 0 27,8 15,8

18-32 tonni
Euro 1 204 11,3

vOi millel on neli telge
Euro I1 204 11,2
Euro 111 16,3 8.9
Euro IV 11,8 6,0
Euro V 6,6 34
Euro VI 3,1 0,8
Vihem saastav kui
Euro VI, sealhulgas 2,5 0,3
heiteta s6idukid
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Soidukiklass

telge

Raskeveok, mille tdismass on tile
32 tonni

vOi millel on viis voi rohkem

Senti sdidukilomeetri |Linnalihised”|Linnadevahelised®
kohta

Euro 0 33,5 19,4
Euro 1 25,0 14,1
Euro II 249 13,9
Euro III 20,1 11,1
Euro IV 14,2 7,5
Euro V 7,6 3,8
Euro VI 3.4 0,8
Véhem saastav kui

Euro VI, sealhulgas 2.8 0,3

heiteta soidukid

(M linnaldhine* tihendab alasid, kus rahvastikutihedus on 150—900 elanikku/km?

(rahvastikutiheduse mediaan on 300 elanikku/km?).
@ linnadevaheline* tihendab alasid, kus rahvastikutihedus on alla 150 elaniku/km?.

Tabelis 1 esitatud véértusi voib korrutada maksimaalselt 2-ga mégipiirkondades ja

linnastute timbruses, kui see on digustatud saaste vihesema hajumise, teekalde voi

korgusega voi Shutemperatuuri inversiooniga. Kui on teaduslikke tdendeid, et

mégipiirkondade ja linnastute limbruses peaks see tegur olema suurem, voib seda

iiksikasjaliku pohjenduse alusel suurendada.*.
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6) Direktiivile 1999/62/EU lisatakse jirgmine lisa:
,I11Ic LISA
VALISKULUMAKSU VORDLUSVAARTUSED CO; HEITE PUHUL

Kaéesolevas lisas sitestatakse viliskulumaksu vordlusvaartused, vottes arvesse CO; heite

kulusid.
Tabel 1

CO; heite viliskulumaksu vordlusvéértused raskeveokite puhul

Soidukiklass Senti soidukilomeetri kohta Linnadevahelised
teed (sealhulgas
kiirteed)
Raskeveokid, mille Euro 0 4,5
tdismass on
Euro I
viahem kui 12 tonni
%1 millel on kaks tel Euro II
vor millel on kaks telge COz heite klass 1 |Eyro II1
4,0
Euro IV
Euro V
Euro VI
CO3 heite klass 2 3.8
CO3 heite klass 3 3,6
Vihese heitega sdidukid 2,0
Heiteta sdoidukid 0
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Soidukiklass Senti sdidukilomeetri kohta Linnadevahelised
teed (sealhulgas
kiirteed)
Raskeveok, mille Euro 0 6,0
tdismass on 12—18 tonni
Euro 1
voi millel on kolm telge
Euro II 52
CO3 heite klass 1 |Euro III
Euro IV
Euro V 5,0
Euro VI
CO3 heite klass 2 4.8
CO3 heite klass 3 4,5
Vihese heitega sdidukid 2,5
Heiteta soidukid 0
Raskeveok, mille Euro 0 7.9
tdismass on 18-32 tonni
Furo 1
vOi millel on neli telge
Euro 11 6.9
CO3 heite klass 1 |Euro 111
Euro IV
Euro V 6,7
Euro VI
CO3 heite klass 2 6,4
CO3 heite klass 3 6,0
Vihese heitega sdidukid 34
Heiteta soidukid 0
PE-CONS 4/22 18

LISA

ET



Soidukiklass Senti soidukilomeetri kohta Linnadevahelised
teed (sealhulgas
kiirteed)
Raskeveok, mille Euro 0 9,1
tdismass on tle 32 tonni
Euro I
vO1 millel on viis voi
rohkem telge Euro II 8,1
CO3 heite klass 1 |Euro 111
Euro IV
Euro V 8,0
Euro VI
CO: heite klass 2 7,6
CO heite klass 3 7,2
Vihese heitega sdidukid 4,0
Heiteta soidukid 0
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7) Direktiivi 1999/62/EU 1V lisa tabel ,,Liigendsdidukid (poolhaagisautorongid ja

autorongid)“ asendatakse jargmisega:

,Liigendsdidukid (poolhaagisautorongid ja autorongid)

Ohkvedrustusega voi sellega Muu vedrustustiiiibiga veoteljed Kahjuklass
samavadrseks peetava vedrustusega
veoteljed

Telgede arv ja tdismass (tonnides) Telgede arv ja tdismass (tonnides)

Minimaalselt Maksimaalselt Minimaalselt Maksimaalselt
2 + 1 telge
7,5 12 7,5 12 I
12 14 12 14
14 16 14 16
16 18 16 18
18 20 18 20
20 22 20 22
22 23 22 23
23 25 23 25
25 28 25 28
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Ohkvedrustusega voi sellega

samavairseks peetava vedrustusega

veoteljed

Muu vedrustustiiiibiga veoteljed

Kahjuklass

Telgede arv ja tdismass (tonnides)

Telgede arv ja tdismass (tonnides)

Minimaalselt Maksimaalselt Minimaalselt Maksimaalselt

2 + 2 telge
23 25 23 25
25 26 25 26
26 28 26 28
28 29 28 29
29 31 29 31 II
31 33 31 33
33 36 33 36 I
36 38
2 + 3 telge II
36 38 36 38
38 40

38 40 11
2 + 4 telge II
36 38 36 38
38 40

38 40 11
3+ 1 telge II
30 32 30 32
32 35

32 35 I
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Ohkvedrustusega voi sellega Muu vedrustustiiiibiga veoteljed Kahjuklass
samavéirseks peetava vedrustusega
veoteljed
Telgede arv ja tdismass (tonnides) Telgede arv ja tdismass (tonnides)
Minimaalselt Maksimaalselt Minimaalselt Maksimaalselt
3+ 2 telge II
36 38 36 38
38 40
38 40 111
40 44
40 44
3 + 3 telge
36 38 36 38 I
38 40
38 40 II
40 44 40 44
7 telge
40 50 40 50 II
50 60 50 60 11
60 60
Vihemalt 8 telge
40 50 40 50 I
50 60 50 60 II
60 60 11

13
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8) Direktiivile 1999/62/EU lisatakse jirgmised lisad:
,»V LISA
UMMIKUMAKSUGA MAKSUSTAMISE MIINIMUMNOUDED
Kéesolevas lisas sdtestatakse ummikumaksuga maksustamise miinimumnduded.
I.  Ummikumaksuga maksustatavad vorgu osad, holmatavad sdidukid ja ajavahemikud

Liikmesriigid mairavad tépselt kindlaks jargmise:

a)  selline osa voi sellised osad nende vOrgust, mis koosneb voi koosnevad nende
osast lileeuroopalises teedevorgus ja nende kiirteedest (millele on osutatud
artikli 7 16ikes 1), mille suhtes kohaldatakse ummikumaksu vastavalt
artikli 7da loigetele 1 ja 3;

b) ummikumaksuga maksustatavate vorguosade klassifitseerimise
»suurlinnapiirkondadeks® ja ,,mitte suurlinnapiirkondadeks®. Liikmesriigid
kasutavad iga maanteeldigu klassifitseerimiseks tabelis 1 esitatud kriteeriume.
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Tabel 1

Kriteeriumid, mille alusel klassifitseeritakse punktis a osutatud vorku kuuluvad

maanteed suurlinnapiirkonna maanteedena voi mitte suurlinnapiirkonna maanteedena

Maantee kategooria Klassifitseerimise kriteeriumid

Suurlinnapiirkond Vorgu osad, mis kulgevad linnastus, mille
elanike arv on 250 000 vdi rohkem

Mitte suurlinnapiirkond Vorgu osad, mis ei kvalifitseeru
,suurlinnapiirkonnaks

c) iga maanteeldigu puhul ajavahemik, millal maks kehtib. Kui maksustamise
ajavahemikul kohaldatakse eri méérasid, siis mérgivad litkmesriigid selgelt iga

ajavahemiku alguse ja 16pu, mil konkreetset maksu kohaldatakse.

Liikmesriigid kasutavad tabelis 2 esitatud samavéarsuskordajaid, et kehtestada eri

soidukikategooriate maksuméiérade vaheline proportsioon.
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Tabel 2

Samavéarsuskordajaid, et kehtestada ummikumaksu méérade vaheline proportsioon

eri soidukikategooriate puhul

Soidukikategooria Samaviirsuskordajad
Kergsodidukid 1
Liigendamata raskeveokid 1,9
Bussid 2,5
Liigendatud raskeveokid 2,9

Maksusumma

Iga sdidukikategooria, maanteeldigu ja ajavahemiku jaoks méadrab litkmesriik voi,

kui see on asjakohane, sdltumatu asutus, {ihe konkreetse summa vastavalt kdesoleva

lisa 1. jaotise sdtetele, vottes arvesse VI lisa tabelis esitatud vastavat vordlusvédrtust.

Maksustamisstruktuur peab olema lébipaistev, avalikustatud ja kdigile kasutajatele

vordsetel tingimustel kittesaadav.
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Enne ummikumaksu rakendamist avaldab liikmesriik ilma liigse viivituseta kdik

jargmised andmed:

a)  koik néitajad, andmed ja muu teave, mis on vajalik, et moista, kuidas toimub
teede ja soidukite klassifitseerimine ja maksu kohaldamise perioodide

madaératlemine;

b)  ummikumaksu tiielik kirjeldus iga sdidukikategooria puhul igal maanteeldigul

ja igal ajavahemikul.

Liikmesriigid teevad punktide a ja b kohaselt avaldatava teabe komisjonile

kattesaadavaks.

Maksu kehtestamisel voetakse arvesse liikluse timbersuundumisega kaasnevat ohtu
ja imbersuunamise negatiivset moju liiklusohutusele, keskkonnale ja ummikute

tekkele ning konealuste ohtude leevendamise vdimalusi.

Kui litkmesriik kavatseb kohaldada VI lisas esitatud vordlusvairtustest korgemaid

ummikumakse, edastab ta komisjonile jirgmised andmed:

1) selliste teede asukoht, mille suhtes kohaldatakse ummikumaksu;
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i1)  maanteede liigitamine ,,suurlinnapiirkonna maanteedeks* ja ,,mitte

suurlinnapiirkonna maanteedeks*, nagu on sitestatud 1. jao punktis b;
i)  ajavahemik, millal maksu kohaldatakse, nagu on sétestatud 1. jao punktis c;
iv)  osaline voi tdielik vabastus, mida kohaldatakse viikebusside ja busside suhtes.
3. Seire

Liikmesriik voi, kui see on asjakohane, sdltumatu asutus, kontrollib
maksustamiskava tohusust ummikute vihendamisel. Asjakohasel juhul kohandab
litkkmesriik iga kolme aasta tagant maksustamisstruktuuri, maksustamisajavahemiku
(-ajavahemike) ja teatava soidukiklassi, teeliigi ja ajavahemiku kohta kehtestatud

konkreetset maksusummat vastavalt transpordi pakkumise ja ndudluse muutustele.
VI LISA
UMMIKUMAKSU VORDLUSVAARTUSED

Kéesolevas lisas sitestatakse ummikumaksu vordlusvairtused.
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Allpool olevas tabelis esitatud vordlusvairtuseid kohaldatakse kergsdidukite suhtes.

Ummikumaks teiste sdidukikategooriate puhul saadakse kergsdidukimaksu korrutamisel

samavaarsuskordajaga, mis on esitatud V lisa tabelis.

Tabel

Ummikumaksu vordlusvéértused kergsdidukite puhul

Senti soidukilomeetri kohta Suurlinnapiirkond Mitte suurlinnapiirkond
Kiirteed 25,9 23,7
Pohimaanteed 61,0 41,5

VII LISA

HEITENORMID

Kéesolevas lisas kirjeldatakse saasteainete heitenorme, mille kohaselt diferentseeritakse

tee- ja kasutusmakse vastavalt artikli 7gb 16ike 1 punktile b.
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Tabel

Kergsdidukite saasteainete heitenormid

Teemaksud ia korgeimast korgeimast Koreeimast marast korgeimast
I3 | madrast 5-15 % | magrast 15-25 % sermast I midrast kuni
kasutusmaksud - . 25-35 % vihem o)
vihem vihem 75 % vihem
Deklareeritud
suurimad tegelikus
litkluses tekkivate
Heitenormid | uro-6d-temp- | 6dox* heitkoguste (RDE) |y 411 soidukid
X vaartused
< 80 %
kohaldatavatest heite
piirnormidest

# kus x voib olla tiihi voi liks jargmistest (EVAP, EVAP-ISC, ISC voi ISC-FCM)

##  NOyja PN puhul, nagu on mérgitud komisjoni rakendusmééruse (EL) 2020/683*VIII

lisa liites esitatud vastavussertifikaadi punktis 48.2.

* Komisjoni 15. aprilli 2020. aasta rakendusmadrus (EL) 2020/683, millega
rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méairust (EL) 2018/858 seoses
mootorsdidukite ja mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud

stisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiilibikinnituse ja turujirelevalve suhtes
kohaldatavate haldusnouetega (ELT L 163, 26.5.2020, 1k 1).*.
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