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DIRECTIVA (UE) 2023/...
A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

din ...

de modificare a Directivei 2010/40/UE
privind cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente
in domeniul transportului rutier

si pentru interfetele cu alte moduri de transport

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

! JO C 290, 29.7.2022, p. 126.
Pozitia Parlamentului European din 3 octombrie 2023 2023 (nepublicatd inca in Jurnalul
Oficial) si Decizia Consiliului din ... (nepublicata inca in Jurnalul Oficial).
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intrucat:

(1

Comunicarea Comisiei din 9 decembrie 2020 intitulatd ,,Strategia pentru o mobilitate
durabila si inteligenta — inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului” (denumita
in continuare ,,Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligenta”) identifica
implementarea sistemelor de transport inteligente (STI) drept o actiune-cheie pentru
realizarea mobilitatii multimodale, conectate si automatizate, contribuind astfel la
transformarea sistemului european de transport pentru a atinge obiectivul unei mobilitati
eficiente, sigure, durabile, inteligente si reziliente. Aceasta completeaza actiunile anuntate
in cadrul strategiei emblematice de creare a unui transport de marfa verde pentru a
promova logistica multimodala. De asemenea, Strategia pentru o mobilitate durabila si
inteligenta a anuntat, pentru 2022, o revizuire a Regulamentului delegat (UE) 2017/1926 al
si 0 evaluare a necesitatii unor masuri de reglementare privind drepturile si obligatiile
furnizorilor de servicii digitale multimodale, impreuna cu o initiativa privind emiterea
biletelor, inclusiv a biletelor de tren. Prezenta directiva ar trebui s asigure faptul ca
aplicatiile STI in domeniul transportului rutier permit integrarea fard sincope cu alte
moduri de transport, cum ar fi transportul feroviar sau mobilitatea activa, facilitand astfel
trecerea la aceste moduri de transport ori de cate ori este posibil, pentru a imbunatati

eficienta si accesibilitatea.

Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 al Comisiei din 31 mai 2017 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la caldtoriile multimodale
(JOL272,21.10.2017, p. 1).

PE-CONS 35/23 AD/DD/ca 2

TREE.2 RO



)

3)

Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligentd confirma obiectivul de reducere
aproape la zero, pana in 2050, a numarului de decese pentru toate modurile de transport din
Uniune. Mai multe actiuni din domeniul de aplicare al Directivei 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului! contribuie la siguranta participantilor la trafic,
cum ar fi sistemul eCall, serviciile de informare Tn materie de trafic legate de siguranta
rutierd si serviciile de informare privind spatiile de parcare sigure si securizate pentru
camioane si vehicule comerciale, certificate in conformitate cu Regulamentul delegat

(UE) 2022/1012 al Comisiei?.

Comunicarea Comisiei din 11 decembrie 2019 intitulata ,,Pactul verde european”
subliniaza rolul din ce in ce mai important al mobilitatii multimodale automatizate si
conectate, alaturi de sistemele inteligente de gestionare a traficului aparute gratie
digitalizarii, precum si obiectivul de sprijinire a unor noi servicii de transport si de
mobilitate durabile, care pot imbunatiti mobilitatea, pot reduce congestionarea traficului si
poluarea, in special in zonele urbane, si pot favoriza tranzitia catre moduri de transport mai
curate prin promovarea transferului modal si a unei mai bune gestiondri a traficului. Pentru
a Incuraja aceasta evolutie, poate fi justificatd luarea in considerare a unor criterii tehnice
de examinare adecvate n cadrul Regulamentului (UE) 2020/852 al Parlamentului
European si al Consiliului® (cunoscut sub denumirea de ,,Regulamentul privind

taxonomia”), in vederea sprijinirii investitiilor in STL

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 1ulie 2010 privind
cadrul pentru implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului
rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport (JO L 207, 6.8.2010, p. 1).
Regulamentul delegat (UE) 2022/1012 al Comisiei din 7 aprilie 2022 de completare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste stabilirea de standarde care detaliaza nivelul de servicii si de securitate al spatiilor
de parcare sigure si securizate si procedurile de certificare a acestora (JO L 170, 28.6.2022,
p. 27).

Regulamentul (UE) 2020/852 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2020
privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile durabile si de modificare a
Regulamentului (UE) 2019/2088 (JO L 198, 22.6.2020, p. 13).

PE-CONS 35/23 AD/DD/ca 3

TREE.2 RO



4

)

(6)

(7)

Necesitatea tot mai mare de a imbundtati utilizarea datelor pentru lanturi de transport mai
durabile, mai sigure, mai eficiente si mai reziliente impune o coordonare consolidata a
cadrului STI cu alte initiative care vizeaza armonizarea si facilitarea schimbului de date in
sectorul mobilitatii, al transporturilor si al logisticii cu o perspectiva multimodala, cum ar
fi spatiul european comun al datelor privind mobilitatea si componentele acestuia,
Regulamentul (UE) 2020/1056 al Parlamentului European si al Consiliului® si activitatea
desfasurata de Forumul pentru transport si logistica digitale (DTLF), tindnd seama in

acelasi timp de normele privind protectia si confidentialitatea datelor.

Avand 1n vedere necesitatea digitalizarii transportului rutier, a sporirii sigurantei rutiere si
a reducerii congestiondrii traficului, implementarea si utilizarea sistemelor si serviciilor de
transport rutier inteligente ar trebui sa fie dezvoltate in continuare in cadrul retelei

transeuropene de transport.

Digitalizarea si inovarea in domeniul transportului rutier creeaza oportunitati de ocupare a

fortei de munca prin dezvoltarea de noi proiecte 1n acest sector.

In multe state membre sunt deja implementate aplicatii nationale ale sistemelor si
serviciilor de transport inteligente in sectorul transportului rutier. Cu toate acestea, in
pofida imbunatatirilor inregistrate de la adoptarea sa in 2010, evaluarea

Directivei 2010/40/UE a identificat deficiente persistente care au condus la o implementare
fragmentara si necoordonata si la o lipsd de continuitate geografica a serviciilor STI la

nivelul Uniunii si la frontierele sale externe.

1

Regulamentul (UE) 2020/1056 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020
privind informatiile electronice referitoare la transportul de marfuri (JO L 249, 31.7.2020,

p. 33).
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®)

In contextul punerii in aplicare a Regulamentelor delegate (UE) nr. 885/2013!, (UE)

nr. 886/20132, (UE) 2015/9623 si (UE) 2017/1926 ale Comisiei de completare a
Directivei 2010/40/UE, statele membre au instituit puncte de acces nationale. Punctele de
acces nationale organizeaza accesul utilizatorilor finali la datele legate de transport si
reutilizarea acestora pentru a contribui la furnizarea de servicii STI privind calatoriile si
traficul interoperabile la nivelul UE. Aceste date legate de transport ar trebui sa fie
disponibile intr-un format care poate fi citit automat in masura prevazuta de prezenta
directiva. Punctele de acces nationale, aldturi de punctele de acces regionale si locale care
pot exista in statele membre, reprezintd o componentd importanta a spatiului european
comun al datelor privind mobilitatea in temeiul Strategiei europene privind datele si ar
trebui sa asigure in special accesibilitatea datelor. Prin cooperarea 1n privinta facilitarii
accesului la date prin intermediul punctelor de acces nationale, statele membre ar trebui sa
urmareasca sa Tmbunatateasca eficacitatea, interoperabilitatea si cooperarea punctelor de
acces nationale 1n intreaga Uniune, precum si sa faciliteze accesul utilizatorilor de date la
acestea. In pofida faptului ci in toate statele membre functioneaza puncte de acces
nationale, este in continuare necesar sa se imbunatateasca disponibilitatea datelor privind
numeroase tipuri de date care sunt considerate esentiale pentru a sprijini dezvoltarea

serviciilor esentiale care furnizeaza informatiile necesare utilizatorilor finali.

Regulamentul delegat (UE) nr. 885/2013 al Comisiei din 15 mai 2013 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind STI in ceea ce
priveste furnizarea de servicii de informatii referitoare la locuri de parcare sigure si
securizate pentru camioane si vehicule comerciale (JO L 247, 18.9.2013, p. 1).
Regulamentul delegat (UE) nr. 886/2013 al Comisiei din 15 mai 2013 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste datele
si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, atunci cand este posibil, a
unor informatii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera

(JO L 247, 18.9.2013, p. 6).

Regulamentul delegat (UE) 2015/962 al Comisiei din 18 decembrie 2014 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic

(JOL 157, 23.6.2015, p. 21).
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9) Ar trebui consolidatd cooperarea statelor membre in ceea ce priveste aplicarea
specificatiilor privind implementarea STI. Comisia ar trebui sa faciliteze cooperarea
statelor membre Tn domeniile prioritare, de exemplu prin adoptarea de orientari pentru a
promova implementarea armonizata si in timp util a STI in Uniune si pentru a rationaliza

schimbul de tipuri de date enumerate n anexa III.

(10) Prin articolul 20 din Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al
Consiliului! se impune disponibilitatea si accesibilitatea, prin intermediul unui punct de
acces national, a anumitor date statice si dinamice si servicii legate de infrastructura pentru
combustibili alternativi pe intreg teritoriul Uniunii, sprijinindu-se dezvoltarea unor servicii
de informare imbunatatite pentru utilizatorii finali. Dispozitia respectiva prevede, de
asemenea, adoptarea unor norme n completarea celor prevazute in Regulamentul delegat
(UE) 2022/670 al Comisiei? in ceea ce priveste transmiterea, prezentarea si standardele de

calitate ale datelor.

1 Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului
din 13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de
abrogare a Directivei 2014/94/UE (JO L 234, 22.9.2023, p. 1).

2 Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din 2 februarie 2022 de completare a
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste

prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic
(JOL 122,25.4.2022, p. 1).
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(11) Pentru a se asigura implementarea coordonata, efectiva si interoperabild a STI in intreaga
Uniune, ar trebui introduse o serie de specificatii, inclusiv standarde, dupa caz, care sa
stabileasca dispozitii si proceduri mai detaliate, In plus fatd de specificatiile adoptate deja.
Inaintea adoptrii oricaror specificatii suplimentare sau revizuite, Comisia ar trebui sa
evalueze conformitatea acestora cu anumite principii, definite in anexa II. Intr-o prima
faza, ar trebui acordata prioritate celor patru domenii principale de dezvoltare si
implementare a STI. In etapele urmatoare ale implementirii STI, infrastructura STI
existentd, implementata de anumite state membre, ar trebui examinata din punctul de

vedere al progreselor tehnologice si al eforturilor financiare depuse.

(12) Ar trebui sa se asigure, in special pentru sistemele de transport inteligente cooperative
(STI-C), faptul ca respectivele cerinte pentru sistemele STI nici nu impun, nici nu
discrimineaza in favoarea utilizarii unui anumit tip de tehnologie, in conformitate cu
principiul neutralitatii tehnologice prevazut in Directiva (UE) 2018/1972 a Parlamentului
European si a Consiliului'. Daca se pot utiliza tehnologii STI-C complementare, fiabile si
testate in conditii reale, ar trebui sa se implementeze aplicatii coexistente, asigurand

totodata interoperabilitatea sistemelor STL

(13) Specificatiile ar trebui sa ia In considerare si sa se sprijine pe experienta si rezultatele deja
obtinute in domeniul STI, al STI-C si al mobilitatii cooperative, conectate si automatizate
(CCAM), in special in contextul platformelor STI-C si CCAM, al Forumului european
pentru mobilitatea multimodala a pasagerilor, al Forumului pentru transport si logistica

digitale si al Platformei europene pentru implementarea sistemului eCall.

1 Directiva (UE) 2018/1972 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 decembrie 2018
de instituire a Codului european al comunicatiilor electronice (JO L 321, 17.12.2018, p. 36).
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(14) Specificatiile ar trebui sd incurajeze inovarea. Disponibilitatea sporita a datelor ar trebui sa
conduca, de exemplu, la dezvoltarea de noi servicii ST, iar inovarea ar trebui sa identifice,
in schimb, nevoile de specificatii viitoare. Parteneriatul european privind mobilitatea
cooperativa, conectatd si automatizata din cadrul programului Orizont Europa ar trebui sa
sprijine dezvoltarea si testarea urmatorului val de servicii STI-C, bazandu-se pe
specificatiile care urmeaza sa fie adoptate pentru serviciile STI-C si contribuind la
integrarea vehiculelor cu un nivel Tnalt de automatizare in noile servicii de mobilitate
multimodale. Noile tehnologii, in special pentru STI-C, trebuie testate in conditii reale de

trafic rutier ca serviciu fiabil, Tnainte de a fi implementate.
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(15)

STI-C utilizeaza tehnologii care permit vehiculelor rutiere sd comunice intre ele si cu
infrastructura rutierd, inclusiv semnalizarea rutierd. Serviciile STI-C sunt o categorie de
servicii STI bazate pe o arhitectura deschisa, care permite instituirea unei relatii ,,punct-
multipunct” (,,many-to-many”’) sau ,,punct-la-punct” (,,peer-to-peer”) intre statiile STI-C.
Aceasta inseamna ca toate statiile STI-C ar trebui sa faca schimb securizat de mesaje intre
ele si nu ar trebui sd se limiteze la schimbul de mesaje cu statii predefinite. Majoritatea
serviciilor necesitd asigurarea autenticitatii si a integritatii mesajelor STI-C care contin
informatii precum pozitia, viteza si directia. Prin urmare, ar trebui instituit un model de
incredere european comun pentru STI-C pentru a stabili o relatie de Incredere intre toate
statiile STI-C, indiferent de tehnologiile de comunicatii utilizate. Acest model de incredere
ar trebui implementat prin intermediul unei politici privind utilizarea unei infrastructuri cu
cheie publica (Public Key Infrastructure — PKI). Cel mai inalt nivel al respectivei PKI ar
trebui sa fie lista certificatelor europene de incredere (European Certificate Trust

List — ECTL), care contine rubrici aferente tuturor autoritdtilor de certificare radacina de
incredere din Europa. Pentru a se asigura buna functionare a modelului de incredere al
STI-C, anumite sarcini ar trebui indeplinite la nivel central. Comisia ar trebui sd se asigure
ca aceste sarcini esentiale sunt indeplinite, in special in ceea ce priveste (i) rolul autoritatii
responsabile cu politica de certificare a STI-C in gestionarea politicii de certificare si a
autorizarii PKI, (i1) rolul administratorului listei de incredere in crearea si actualizarea
ECTL si, pentru activitatea desfasurata in mod regulat, In raportarea catre autoritatea
responsabild cu politica de certificare a STI-C in ceea ce priveste functionarea securizata in
ansamblu a modelului de incredere al STI-C si (iii) rolul punctului de contact STI-C in
gestionarea tuturor comunicdarilor cu administratorii autoritatii de certificare radacind si in
publicarea certificatului de cheie publica al administratorului listei de incredere si a ECTL.
in prezent, Comisia se asigurd, de asemenea, ca autoritatea europeana de certificare
radacina isi indeplineste rolul. Respectiva autoritate ar putea fi mentinutd, daca este cazul,
de exemplu pentru a sprijini planurile de migrare in cazul in care o altd autoritate de

certificare raddcina este compromisa.
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(16)

Majoritatea actiunilor in temeiul Directivei 2010/40/UE, cu exceptia sistemului eCall, s-au
datelor deja disponibile intr-un format digital care poate fi citit automat si pe
implementarea serviciilor STI, dar nu a existat niciodata vreo obligatie pentru partile
interesate relevante de a crea si a pune la dispozitie astfel de date in formatul respectiv sau
de a implementa servicii specifice. Utilizarea mai multor servicii STI a devenit larg
raspandita: de exemplu, sistemul de avertizare in caz de incidente, care permite furnizarea
de servicii de informatii in materie de trafic legate de siguranta rutierd; de asemenea,
utilizarea de date esentiale care se incadreaza in alte domenii prioritare identificate In
prezenta directiva, cum ar fi reglementarile rutiere, care contribuie la furnizarea unor
servicii importante, precum limitele de viteza, pentru a sprijini vehiculele echipate cu
sistemul inteligent de asistenta pentru controlul vitezei in temeiul

Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului'. Furnizarea
obligatorie a anumitor servicii STI si a anumitor date esentiale Intr-un format care poate fi
citit automat este consideratd necesara pentru a asigura atat disponibilitatea continud a
acestor date, cat si furnizarea continud a acestor servicii in intreaga Uniune. Aceasta
implica faptul ca informatiile de baza care trebuie sa se reflecte n datele care pot fi citite
automat exista deja, indiferent de formatul sau de suportul pe care sunt prezentate. De
exemplu, informatiile de baza existd numai atunci cand autoritatile competente emit o
avertizare referitoare la conditiile meteorologice nefavorabile pentru trafic (de exemplu, la

radio sau prin indicatoare pe portal).

Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului

din 27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitétilor tehnice separate
destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generala a acestora si protectia
ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a
Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE)
nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE)

nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012,
(UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si

(UE) 2015/166 ale Comisiei (JO L 325, 16.12.2019, p. 1).
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Prezenta directiva nu prevede daca trebuie create informari specifice privind traficul (de
exemplu, crearea unor harti de circulatie rutierd) si nici circumstantele in care ar trebui
emisa o avertizare privind siguranta (de exemplu, daca ninsoarea declanseaza o avertizare
pentru conducatorii auto) sau ce valoare ar trebui sa aiba o reglementare rutiera (de
exemplu, nivelul unei limite de viteza). Toate acestea raman la latitudinea autoritatilor
competente, ceea ce Inseamna ca se aplica diferente in practica (de exemplu, aceeasi
ninsoare poate declansa o decizie de emitere a unei avertizari de trafic In anumite regiuni,
dar nu si in altele). In plus, furnizarea obligatorie a anumitor servicii STI si a unor date
esentiale Intr-un format digital care poate fi citit automat nu necesitd investitii in
echipamente rutiere ale retelei pentru a colecta informatii suplimentare. Tipurile de date si
serviciile a caror furnizare ar trebui sa devina obligatorie n temeiul prezentei directive ar
trebui sa fie identificate pe baza specificatiilor adoptate de Comisie prin intermediul actelor
delegate de completare a Directivei 2010/40/UE, in special al Regulamentelor delegate
(UE) nr. 885/2013, (UE) nr. 886/2013, (UE) 2017/1926 si (UE) 2022/670 ale Comisiei, si
sa reflecte tipurile de date si serviciile prevazute 1n acestea. Specificatiile deja adoptate de
Comisie, inclusiv standardele mentionate 1n acestea, prevad posibilitatea de a alege in ceea
ce priveste continutul digital al unui element de informatii care urmeaza sa fie pus la
dispozitie intr-un format care poate fi citit automat. Ar putea fi necesare lucrari
pregatitoare, cum ar fi dezvoltarea de profiluri de standarde, pentru a asigura o abordare
comuni a punerii in aplicare. In aceste cazuri, programul de lucru al STI ar trebui sa
descrie lucrarile pregatitoare care urmeaza sa fie efectuate, iar datele aplicabile pentru
furnizarea acestor tipuri de date si a serviciilor conexe ar trebui sd tind seama de aceasta

activitate suplimentara.
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(17)

(18)

(19)

Conversia necesard de la informatii nedigitale la un format digital care poate fi citit
automat necesitd o abordare treptata si proportionald, avand in vedere numarul mare de
parti interesate implicate si capacitétile lor tehnice inegale, precum si volumul mare de
informatii. Prin urmare, furnizarea obligatorie a anumitor date Intr-un format digital care
poate fi citit automat ar trebui sa vizeze, intr-o prima etapa, informatiile create sau
informatiile actualizate dupa o anumita data de incepere; intr-o a doua etapa, informatiile
care au fost create anterior ar trebui s intre, la rAndul lor, sub incidenta obligatiei. In cazul
altor date pentru care informatiile se perimeaza rapid, ar putea fi suficient sa se puna la

dispozitie doar informatii noi sau actualizate.

In interesul continuitatii, tipurile de date si serviciile a caror furnizare este obligatorie in
temeiul prezentei directive ar trebui sa fie disponibile intr-o zona geografica acoperita
concretd. Respectiva zona geografica acoperita ar trebui, de asemenea, definitd pe baza
unei abordari treptate si proportionale. In cazul datelor privind reglementarea traficului in
nodurile urbane, pentru a asigura proportionalitatea obligatiilor relevante si, in special,
pentru a asigura un raport costuri-beneficii rezonabil, statele membre ar trebui sa aiba
posibilitatea de a limita acoperirea la anumite drumuri prin aplicarea unui prag al fluxului

de trafic specificat n prezenta directiva.

In interesul sigurantei rutiere, statele membre sunt incurajate si faca accesibile datele prin
intermediul punctelor de acces nationale cat mai curand posibil (de exemplu, limitele de
viteza sau datele dinamice pentru spatii de parcare sigure si securizate), inclusiv pentru
partile retelei rutiere care nu se incadreaza in zona geografica acoperita definita in

anexa III (de exemplu, autostrdzi care nu fac parte din reteaua rutierd transeuropeand).
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(20)

1)

Studiul din 2020 intitulat ,,Cartografierea transportului accesibil pentru persoanele cu
mobilitate redusd” arata ca lipsa unor date suficiente privind caracteristicile de
accesibilitate Tmpiedica in prezent planificarea fiabila a calatoriilor atunci cand se
utilizeaza aspecte legate de accesibilitate ca variabile de cautare. Studiul arata si ca
stabilirea unor cerinte si standarde minime de informare pentru persoanele cu handicap si
cu mobilitate redusa ar trebui considerata ca fiind extrem de importanta la nivelul Uniunii
si la nivelul statelor membre. Pentru a spori in continuare accesibilitatea sistemului de
transport si pentru a facilita calatoriile pentru persoanele cu handicap si persoanele cu
mobilitate redusa, serviciile de mobilitate digitale multimodale trebuie sa dispuna de date

privind nodurile de acces si caracteristicile lor de accesibilitate in formate accesibile.

In urma declaratiei aferente din Strategia pentru o mobilitate durabili si inteligenta,
Comisia este invitatd s analizeze ajustarile necesare ale cadrului juridic actual ca raspuns
la noile tehnologii de comunicatii electronice si modul in care centrele de preluare a
apelurilor de urgenta eCall (PSAP) sunt afectate de posibila extindere a sistemului eCall la
alte categorii de vehicule, cum ar fi vehiculele grele pentru transportul de marfuri,
autobuzele si autocarele, vehiculele motorizate cu doud roti si tractoarele agricole. In plus,
in afara cadrului prezentei directive, Comisia este invitatad sa evalueze posibilele optiuni
pentru solutionarea problemei perimarii sistemelor eCall de la bordul vehiculelor cu
echipamente care indeplinesc specificatiile eCall actuale, odata ce retelele de comunicatii

cu comutare de circuite (2G si 3G) vor fi oprite.
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(22)

Integrarea sporita a STI si a sistemelor avansate de asistenta pentru conducatorii auto sau a
sistemelor pentru vehicule si infrastructura in general implica faptul ca astfel de sisteme se
vor baza din ce in ce mai mult pe informatiile pe care si le furnizeaza reciproc. Acest lucru
este valabil in special in ceea ce priveste STI-C. Aceasta dependentd va creste odata cu
instituirea unor niveluri mai inalte de automatizare. Se preconizeaza ca aceste niveluri mai
inalte de automatizare vor utiliza comunicarea dintre vehicule si infrastructura intr-un mod
securizat pentru a coordona manevrele si pentru a fluidiza fluxurile de trafic, contribuind,
de asemenea, la un transport mai durabil. Aceastd comunicare dintre vehicule si
infrastructura ar trebui sa asigure fiabilitatea, acuratetea si disponibilitatea datelor.
Compromiterea integritdtii serviciilor STI ar putea avea, prin urmare, un impact grav
asupra sigurantei rutiere, de exemplu atunci cand o informatie deliberat falsa genereaza
manevre ale vehiculului care pun in pericol utilizatorii drumurilor, si ar putea determina un
efect de domino asupra sistemului de transport al Uniunii. In vederea asigurarii unor
conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei directive, ar trebui conferite
competente de executare Comisiei in situatiile in care integritatea serviciilor STI este
compromisa si este nevoie urgenta de o interventie la nivelul Uniunii pentru a se asigura
functionarea corespunzatoare si in conditii de siguranta a sistemului de transport al Uniunii
sau siguranta rutierd, astfel incat Comisia sa adopte masuri de contracarare a cauzelor si a
consecintelor situatiilor respective. Respectivele masuri de contracarare ar trebui luate cat
mai curand posibil si ar trebui sa fie imediat aplicabile. Cu toate acestea, inainte de a
adopta astfel de masuri de contracarare, Comisia ar trebui s depuna toate eforturile
posibile pentru a consulta experti din statele membre. In plus, avand in vedere ca pot exista
planuri de gestionare a situatiilor de urgenta la diferite niveluri de interventie pentru a
remedia o serie de posibile disfunctionalitati ale sistemului, Comisia ar trebui sa adopte
astfel de masuri de contracarare numai in situatii de urgenta atunci cand masurile de
remediere luate de autoritatile nationale competente nu vor asigura un raspuns prompt si
eficace. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului!. Avand in vedere
necesitatea de a asigura continuitatea transportului, este oportun sa se aplice prelungirea
valabilitatii unei astfel de masuri de contracarare peste perioada de sase luni, utilizandu-se
posibilitatea prevazuta la articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
Astfel de masuri de contracarare ar trebui sa Inceteze de indata ce este pusa in aplicare o

solutie alternativa sau de indata ce situatia de urgenta a fost rezolvata.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16

februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).

PE-CONS 35/23 AD/DD/ca 14

TREE.2 RO



(23) Orice prelucrare a datelor cu caracter personal efectuata in temeiul prezentei directive, cum
ar fi prelucrarea datelor de localizare atunci cand acestea permit identificarea, iIn mod
direct sau indirect, a unei persoane, ar trebui sa se efectueze in conformitate cu dreptul
Uniunii privind protectia datelor cu caracter personal si a vietii private, astfel cum se
prevede in special in Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliului® si in Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului2. In
conformitate cu articolul 6 din Regulamentul (UE) 2016/679, prezenta directiva ar trebui
sa specifice scopul in care datele cu caracter personal pot fi prelucrate in temeiul prezentei

directive.

1 Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a
Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016,
p. 1).

2 Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 iulie 2002 privind
prelucrarea datelor personale si protejarea confidentialittii in sectorul comunicatiilor
publice (Directiva asupra confidentialitdtii si comunicatiilor electronice) (JO L 201,
31.7.2002, p. 37).
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(24)

(25)

In cazul in care acestea implicd prelucrarea datelor cu caracter personal, specificatiile care
urmeaza sa fie elaborate 1n temeiul prezentei directive ar trebui sa prevada garantii
adecvate si corespunzatoare privind protectia datelor cu caracter personal, in conformitate
cu cerintele Regulamentului (UE) 2016/679 si ale Directivei 2002/58/CE, inclusiv in ceea
ce priveste durata maxima de stocare a datelor si anonimizarea sau pseudonimizarea
datelor. In special, fira a aduce atingere niciunei cerinte specifice previzute in dreptul
Uniunii cu privire la utilizarea datelor anonime sau pseudonimizate, ori de cate ori este
posibil ca scopurile urmadrite sa fie realizate In aceeasi masura prin prelucrarea datelor cu
caracter personal si, atunci cand este fezabil din punct de vedere tehnic, ar trebui utilizate
date anonimizate. In alte cazuri, ar trebui incurajata utilizarea datelor pseudonimizate, de
exemplu prin intermediul sistemului UE de gestionare a acreditarilor de securitate pentru
STI-C, in vederea consolidarii protectiei vietii private a persoanelor, in conformitate cu
principiul protectiei datelor incepand cu momentul conceperii si in mod implicit. Utilizarea
datelor cu caracter personal care rezultd din modelele de mobilitate sau recunoasterea
faciala nu poate duce la nicio forma de discriminare sociala. In plus, in specificatiile
respective sau in dreptul intern, dupa caz, ar trebui prevazute garantii, In special Impotriva
utilizarii abuzive, inclusiv impotriva accesului neautorizat, modificarii sau pierderii, in

conformitate cu cerintele Regulamentului (UE) 2016/679 si ale Directivei 2002/58/CE.

Directiva 2001/95/CE a Parlamentului European si a Consiliului! se aplica produselor
pentru care legislatia sectoriald nu prevede dispozitii mai specifice cu acelasi obiectiv de
sigurantd, precum si in cazul in care cerintele de siguranta impuse de o legislatie sectoriala
nu acopera aspectele si riscurile sau categoria de riscuri acoperite de directiva mentionatd

(cunoscutd sub denumirea ,,plasa de sigurantd”).

Directiva 2001/95/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 decembrie 2001
privind siguranta generald a produselor (JO L 11, 15.1.2002, p. 4).
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(26)

In situatiile in care este necesar si se efectueze o evaluare a conformitatii, specificatiile ar
trebui sa includa dispozitii detaliate, care sa stabileasca, pentru componente, procedura de
evaluare a conformititii sau a gradului in care acestea sunt adecvate pentru utilizare. In
ceea ce priveste anumite servicii STL, in special serviciile STI-C, interoperabilitatea si
respectarea anumitor cerinte in permanentd sunt esentiale pentru a garanta siguranta si
buna functionare a sistemului. Prin urmare, n situatiile in care este necesar, specificatiile
care stabilesc cerinte pentru produse ar trebui sd prevadd, de asemenea, proceduri legate de
supravegherea pietei, inclusiv o clauza de salvgardare. Aceste dispozitii ar trebui sa aiba la
baza Decizia nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si a Consiliului’, in special in
ceea ce priveste modulele pentru diferitele etape ale procedurilor de evaluare a
conformitatii si de supraveghere a pietei. Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului? stabileste un cadru pentru omologarea de tip si supravegherea
pietei autovehiculelor si ale pieselor sau echipamentelor conexe, iar Regulamentele

(UE) nr. 167/20133 si (UE) nr. 168/2013% ale Parlamentului European si ale Consiliului
stabilesc norme privind omologarea de tip a vehiculelor cu doud sau trei roti si a
cvadriciclurilor, precum si a vehiculelor agricole sau forestiere si a pieselor sau

echipamentelor conexe.

Decizia nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 9 iulie 2008 privind
un cadru comun pentru comercializarea produselor si de abrogare a Deciziei 93/465/CEE a
Consiliului (JO L 218, 13.8.2008, p. 82).

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului

din 5 februarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole
st forestiere (JO L 60, 2.3.2013, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului

din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doua
sau trei roti si pentru cvadricicluri (JO L 60, 2.3.2013, p. 52).
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Prin urmare, introducerea de dispozitii privind evaluarea conformitatii echipamentelor sau
a aplicatiilor care se Incadreaza in domeniul de aplicare al actelor legislative respective ar
duce la duplicarea dispozitiilor acestora. Cu toate acestea, actele legislative respective
privind omologarea vehiculelor se aplica echipamentelor din sfera STI instalate Tn
vehicule, dar nu si echipamentelor si software-ului aferente STI pentru infrastructura
rutierd externd, care ar trebui si intre in domeniul de aplicare al prezentei directive. In acest
din urma caz, specificatiile ar putea prevedea proceduri de evaluare a conformitatii si de
supraveghere a pietei. Aceste proceduri ar trebui s se limiteze la ceea ce ar fi necesar in
fiecare caz separat si sa vizeze, dupa caz, o abordare sistematica atat a normelor privind
desemnarea organismelor de evaluare a conformitétii, cat si a procedurilor aplicabile, in

special in ceea ce priveste aplicatiile si serviciile transfrontaliere.

(27) Atunci cand implementarea si utilizarea echipamentelor si software-ului STI includ sisteme
de inteligenta artificiald, ar trebui sa se tind seama de dispozitiile relevante ale unui
regulament al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a unor norme

armonizate privind inteligenta artificiald (Regulamentul privind inteligenta artificiald).
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(28) In ceea ce priveste aplicatiile si serviciile STI pentru care sunt necesare servicii de datare si
pozitionare exacte si garantate, ar trebui utilizate infrastructuri prin satelit sau orice alte
tehnologii care asigurad un nivel echivalent de precizie. Sinergiile dintre sectorul
transporturilor si sectorul spatial la nivelul Uniunii ar trebui exploatate pentru a incuraja
utilizarea la scara mai larga a noilor tehnologii, care raspund nevoii de servicii de datare si
pozitionare exacte si garantate. Programul spatial al Uniunii instituit in temeiul
Regulamentului (UE) 2021/696 al Parlamentului European si al Consiliului! furnizeaza
date, informatii si servicii legate de spatiu de Tnalta calitate, actualizate si securizate prin
intermediul sistemului Galileo, al Serviciului european geostationar mixt de navigare

(EGNOS) si al sistemului Copernicus.

(29) Furnizarea de servicii securizate si fiabile de datare si pozitionare este un element esential
al functionarii eficace a aplicatiilor si serviciilor STI. Prin urmare, este oportun sa se
asigure compatibilitatea acestora cu mecanismul de autentificare furnizat de programul
Galileo pentru a atenua atacurile de falsificare asupra semnalelor sistemelor globale de
navigatie prin satelit (GNSS). Acest lucru nu exclude utilizarea altor mecanisme dovedite
care ofera acelasi nivel de incredere pentru a asigura fiabilitatea informatiilor privind

pozitia si timpul.

Regulamentul (UE) 2021/696 al Parlamentului European si al Consiliului

din 28 aprilie 2021 de instituire a Programului spatial al Uniunii si a Agentiei Uniunii
Europene pentru Programul spatial si de abrogare a Regulamentelor (UE) nr. 912/2010,
(UE) nr. 1285/2013 si (UE) nr. 377/2014 si a Deciziei nr. 541/2014/UE (JO L 170,
12.5.2021, p. 69).

PE-CONS 35/23 AD/DD/ca 19
TREE.2 RO



(30)

(31

(32)

Statele membre si alte parti interesate relevante, inclusiv alte grupuri de experti si comitete
din cadrul Comisiei, in special Grupul consultativ european pentru STI, care se ocupa de
aspectele digitale ale transporturilor, ar trebui consultate la elaborarea programelor de lucru

adoptate de Comisie in temeiul Directivei 2010/40/UE.

Normele privind raportarea ar trebui sa fie simplificate si sa faciliteze o analiza
comparativa. Prin urmare, diferitele obligatii de raportare existente ar trebui inlocuite cu un
raport din partea fiecarui stat membru, intocmit o data la trei ani, care sd acopere punerea
in aplicare a prezentei directive si a tuturor actelor delegate si de punere a sa in aplicare si
ar trebui stabilit un model comun care sa includd anumiti indicatori-cheie de performanta.
Pe baza experientei dobandite in ceea ce priveste utilizarea in rapoarte a unor indicatori-
cheie de performanta facultativi, Comisia ar trebui sa fie Tn masurd sa selecteze anumiti

astfel de indicatori pentru a fi inclusi in modelul armonizat.

Comisia si statele membre sunt incurajate sa promoveze cooperarea cu tarile terte, in
special cu candidatii la aderarea la Uniune si cu tarile terte in care sunt situate coridoarele
de tranzit care leagd statele membre. Comisia este Incurajata sa promoveze, de asemenea,

cooperarea la nivel international.
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(33) In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei
directive, ar trebui conferite competente de executare Comisiei in ceea ce priveste
adoptarea si actualizarea programelor de lucru, precum si adoptarea modelului pentru
rapoartele care urmeaza sa fie furnizate de statele membre. Respectivele competente ar

trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(34) In vederea atingerii obiectivelor prezentei directive, competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui
delegatda Comisiei pe o perioada de cinci ani de la intrarea 1n vigoare a prezentei directive,
astfel Incat Comisia sa poatd modifica lista tipurilor de date pentru care statele membre
trebuie sa asigure disponibilitatea datelor. Aceastd perioada ar trebui sa se prelungeasca
tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul se opune unei astfel de prelungiri. Este deosebit de important ca, in cursul
lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti si cu partile interesate care reprezinta toate tipurile de participanti la trafic si alte
parti interesate, si ca respectivele consultari sa se desfasoare in conformitate cu principiile
stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare'. In
special, pentru a asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti

ale Comisiei insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

Acordul interinstitutional intre Parlamentul European, Consiliul Uniunii Europene si
Comisia Europeana privind o mai buna legiferare (JO L 123, 12.5.2016, p. 1).
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(35)

(36)

Pentru a garanta o abordare coordonatd, Comisia ar trebui sa asigure coerenta intre
activitatile comitetului instituit prin prezenta directiva si activitatile comitetelor instituite
prin Regulamentele (UE) nr. 165/2014!, (UE) 2019/12392, (UE) 2020/1056° si

(UE) 2018/858 ale Parlamentului European si ale Consiliului si prin

Directivele 2007/2/CE* si (UE) 2019/520° ale Parlamentului European si ale Consiliului.

Intrucat obiectivul prezentei directive, si anume asigurarea implementirii coordonate si
coerente a STI interoperabile in cadrul Uniunii, nu poate fi realizat 1n mod satisfacator de
catre statele membre si/sau de sectorul privat, dar, avand in vedere amploarea si efectele
sale, acesta poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este
prevazut la articolul respectiv, prezenta directiva nu depaseste ceea ce este necesar pentru

realizarea obiectivului respectiv.

Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului

din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere
(JOL 60, 28.2.2014, p. 1).

Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 tunie 2019
de stabilire a unui mediu aferent ghiseului unic european in domeniul maritim si de abrogare
a Directivei 2010/65/UE (JO L 198, 25.7.2019, p. 64).

Regulamentul (UE) 2020/1056 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020
privind informatiile electronice referitoare la transportul de marfuri (JO L 249, 31.7.2020,

p. 33).

Directiva 2007/2/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 14 martie 2007 de
instituire a unei infrastructuri pentru informatii spatiale in Comunitatea Europeand (Inspire)
(JOL 108, 25.4.2007, p. 1).

Directiva (UE) 2019/520 a Parlamentului European si a Consiliului din 19 martie 2019
privind interoperabilitatea sistemelor de taxare rutierd electronica si facilitarea schimbului
transfrontalier de informatii cu privire la neplata taxelor rutiere in cadrul Uniunii (JO L 91,
29.3.2019, p. 45).
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(37) In conformitate cu Declaratia politici comuni din 28 septembrie 2011 a statelor membre si
a Comisiei privind documentele explicative!', statele membre s-au angajat ca, in cazuri
justificate, sa transmita alaturi de notificarea masurilor lor de transpunere si unul sau mai
multe documente care sa explice relatia dintre componentele unei directive si partile
corespunzitoare din instrumentele nationale de transpunere. In ceea ce priveste prezenta

directiva, legiuitorul considera ca este justificatd transmiterea unor astfel de documente.

(38) Autoritatea Europeana pentru Protectia Datelor a fost consultata in conformitate cu
articolul 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European si

al Consiliului® si a emis un aviz la 2 martie 2022,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

! JO C 369, 17.12.2011, p. 14.

Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European si al Consiliului

din 23 octombrie 2018 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal de cdtre institutiile, organele, oficiile si agentiile Uniunii si

privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 45/2001 si a
Deciziei nr. 1247/2002/CE (JO L 295, 21.11.2018, p. 39).
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Articolul 1
Modificarea Directivei 2010/40/UE

Directiva 2010/40/UE se modifica dupa cum urmeaza:
1. La articolul 1, se introduce urmatorul alineat:

,»(2a) Prezenta directiva prevede disponibilitatea datelor si implementarea serviciilor STI in
domeniile prioritare mentionate la articolul 2, cu zona geografica acoperita specifica
in ceea ce priveste datele, care figureaza in anexa III si, In ceea ce priveste serviciile

STI, zona geografica acoperitd specifica care figureaza in anexa I[V.”
2. La articolul 2, alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) In sensul prezentei directive, urmatoarele domenii constituie domenii prioritare

pentru elaborarea si utilizarea de specificatii si standarde:
(a) Domeniul prioritar I: ~ serviciile STI de informare si de mobilitate;

(b) Domeniul prioritar II: serviciile STI de gestionare a calatoriilor, a transportului

si a traficului;
(c) Domeniul prioritar III: serviciile STI pentru siguranta si securitatea rutiera;

(d) Domeniul prioritar IV: serviciile STI de mobilitate cooperativd, conectata si

automatizata.”
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3. Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

»2. «interoperabilitate» Tnseamna capacitatea sistemelor si a proceselor comerciale
care se afla la baza acestora de a face schimb de date, informatii si cunostinte,

facand posibila continuitatea serviciilor STI;”;
(b) punctul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:

»4.  «serviciu STD» inseamna furnizarea unei aplicatii STI intr-un cadru
organizational si operational bine definit pentru a contribui la siguranta
utilizatorilor, la eficientd, la o mobilitate durabila ori la confort sau pentru a

facilita sau a sprijini operatiunile de transport si de calatorie;”;
(c) punctul 14 se inlocuieste cu urmatorul text:

,,14. «date rutiere» Inseamna date referitoare la caracteristicile infrastructurii rutiere,
inclusiv la semnele de circulatie fixe si la caracteristicile de reglementare ale
acestora privind siguranta, precum si la infrastructura de reincarcare si de

realimentare cu combustibili alternativi;”;
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(d) punctul 18 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»18. «standard» Inseamna un standard astfel cum este definit la articolul 2 punctul 1

din Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al

Consiliului®;

Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului
din 25 octombrie 2012 privind standardizarea europeana, de modificare a
Directivelor 89/686/CEE si 93/15/CEE ale Consiliului si a

Directivelor 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE, 97/23/CE, 98/34/CE, 2004/22/CE,
2007/23/CE, 2009/23/CE si 2009/105/CE ale Parlamentului European si ale
Consiliului si de abrogare a Deciziei 87/95/CEE a Consiliului si a Deciziei

nr. 1673/2006/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 316,
14.11.2012, p. 12).”;

() se adaugd urmatoarele puncte:

»19. «sisteme de transport inteligente cooperative» sau «STI-C» inseamna sisteme

20.

de transport inteligente care le permit utilizatorilor STI sa interactioneze si sa
coopereze prin schimburi de mesaje securizate si de incredere, fara a avea

cunostinte anterioare unii despre ceilalti si in mod nediscriminatoriu;

«serviciu STI-C» inseamna un serviciu STI furnizat prin intermediul STI-C;
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

«disponibilitatea datelor» Tnseamna cd datele existd intr-un format digital care

poate fi citit automat;

«punct de acces national» inseamna o interfata digitala creatd de un stat
membru, care constituie un punct unic de acces la date, astfel cum este definita

in specificatiile mentionate la articolul 6;

«accesibilitatea datelor» inseamna ca exista posibilitatea de a solicita si de a

obtine date Intr-un format digital care poate fi citit automat;

«serviciu de mobilitate digital multimodal» inseamna un serviciu care
furnizeaza informatii referitoare la datele privind traficul si calatoriile, cum ar
fi amplasarea echipamentelor de transport, orarele, disponibilitatea sau tarifele
pentru mai multe moduri de transport, putand include caracteristici care permit

efectuarea de rezervari sau de plati sau emiterea de bilete;

«informatii de baza» Inseamna informatii care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive si care au fost considerate relevante pentru informarea
utilizatorilor drumurilor si a utilizatorilor STI, in special de catre autoritatile

rutiere, In cazul in care acestea sunt responsabile pentru astfel de informatii;

«drum principal» inseamnd un drum din afara zonelor urbane desemnat de un
stat membru, care conecteazad orase sau regiuni importante sau ambele si care
nu este clasificat ca facand parte din reteaua rutiera transeuropeana globald sau

ca autostrada;”.
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4. Se introduce urmatorul articol:

L Articolul 4a

Programul de lucru

(1) Panala...[12 luni dupa data intrarii in vigoare a prezentei directive], Comisia, dupa
consultarea Grupului consultativ european pentru STI instituit prin Decizia Comisiei
din 4 mai 2011" si a partilor interesate relevante, adoptd un act de punere in aplicare
prin care stabileste un program de lucru. Respectivul act de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 15

alineatul (4). Programul de lucru include cel putin urmatoarele elemente:

(a) obiective si date pentru punerea sa in aplicare in fiecare an, indicAndu-se

lucrarile pentru care se elaboreaza specificatii In conformitate cu articolul 6;

(b) tipurile de date pe care Comisia intentioneaza sa le adauge sau sa le elimine din

anexa III prin actele delegate mentionate la articolul 7 alineatul (1a);

(¢) lucrari pregatitoare care urmeaza sa fie desfasurate de Comisie in cooperare cu

partile interesate si cu statele membre in temeiul articolului 7 alineatul (1).
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(2) Inainte de fiecare prelungire ulterioara cu cinci ani a competentei de a adopta acte
delegate in conformitate cu articolul 12 alineatul (2), Comisia adopta acte de punere
in aplicare de stabilire a unui nou program de lucru care include cel putin elementele
mentionate la alineatul (1) literele (a)-(c). Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 15

alineatul (4).

Decizia Comisiei din 4 mai 2011 privind instituirea Grupului consultativ european
pentru sistemele de transport inteligente (STI) (2011/C 135/03), (JO C 135, 5.5.2011,

p.3).”

5. Articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 5

Aplicarea specificatiilor la implementarea STI

(1) Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura ca specificatiile adoptate de
Comisie in conformitate cu articolul 6 se aplica serviciilor si aplicatiilor STI atunci
cand aceste aplicatii si servicii STI sunt implementate, in conformitate cu principiile
prevazute in anexa II. Aceasta nu aduce atingere dreptului fiecarui stat membru de a
decide cu privire la implementarea unor astfel de aplicatii si servicii pe teritoriul sdu.

Acest drept nu aduce atingere articolului 6a.

(2) Atunci cand este cazul, statele membre coopereaza, inclusiv cu partile interesate
relevante, in ceea ce priveste domeniile prioritare, In masura in care nu s-a adoptat

nicio specificatie cu privire la domeniile prioritare respective.
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3)

De asemenea, statele membre coopereaza, de exemplu prin intermediul unor proiecte
de coordonare sprijinite de Uniune si, daca este cazul, cu partile interesate relevante,
cu privire la aspectele operationale ale punerii in aplicare a specificatiilor adoptate de
Comisie, cum ar fi standardele si profilurile armonizate la nivelul Uniunii, definitiile
comune, metadatele comune, cerintele comune de calitate si aspectele legate de
interoperabilitatea arhitecturilor punctelor de acces nationale, conditiile comune
pentru schimbul de date, accesul securizat, precum si activitatile comune de formare
si informare. In ceea ce priveste cerintele aplicabile furnizorilor de date, utilizatorilor
de date si furnizorilor de servicii STI prevazute in specificatii, statele membre
coopereaza, de asemenea, cu privire la practicile de evaluare a conformitatii cu
cerintele respective, la dezvoltarea de mecanisme pentru asigurarea respectarii

cerintelor respective si la chestiuni referitoare la cooperarea transfrontaliera.”

Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:

(2)

alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(5) Fara a aduce atingere procedurilor prevazute in Directiva (UE) 2015/1535 a
Parlamentului European si a Consiliului®, specificatiile indica, acolo unde este
cazul, situatiile Tn care statele membre pot sa stabileasca norme suplimentare
privind furnizarea de servicii STI pe intreg teritoriul lor sau pe o parte a
acestuia, dupa ce notificd acest lucru Comisiei. Aceste norme nu trebuie sa

impiedice interoperabilitatea;

Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si a Consiliului din
9 septembrie 2015 referitoare la procedura de furnizare de informatii in domeniul

reglementarilor tehnice si al normelor privind serviciile societatii informationale
(JOL 241, 17.9.2015,p. 1).”;
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(b) alineatul (6) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,(6) Dupa caz, specificatiile se bazeaza pe oricare dintre standardele mentionate la

articolul 8.

Specificatiile includ norme de stabilire a parametrilor legati de calitate si de
adecvarea pentru utilizare. Dupa caz si 1n special atunci cand acest lucru este
justificat n interesul sigurantei si al interoperabilitétii, specificatiile includ
norme privind evaluarea conformitatii si supravegherea pietei, inclusiv o clauza

de salvgardare, in conformitate cu Decizia nr. 768/2008/CE.

Statele membre pot desemna unul sau mai multe organisme competente pentru
a efectua evaluarea conformitatii cu cerintele prevazute in specificatii, sub

rezerva oricaror norme specifice privind evaluarea stabilite in acestea.

Specificatiile respecta principiile enuntate Tn anexa IL.”;

PE-CONS 35/23

AD/DD/ca 31

TREE.2 RO



(c) se adaugd urmatorul alineat:

,»(8) Comisia adopta acte delegate In conformitate cu articolul 12, pentru stabilirea
specificatiilor mentionate la prezentul articol. Respectivele acte delegate nu
acoperd mai mult de un domeniu prioritar si pentru fiecare dintre actiunile

prioritare se adopta un act delegat separat.”
7. Se introduce urmatorul articol:

, Articolul 6a

Disponibilitatea datelor si implementarea serviciilor STI

(1) Statele membre se asigura ca, in cazul in care informatiile de baza exista deja, datele
sunt disponibile pentru zona geografica acoperita aferenta fiecarui tip de date

prevazut in anexa III.

Statele membre se asigura cd datele corespunzatoare informatiilor de baza create sau
actualizate la data prevazutd in coloana a treia din anexa III sau dupa aceasta data

sunt puse la dispozitie fara intarziere.

De asemenea, statele membre se asigura ca, cu exceptia cazului in care se prevede
altfel in anexa III, alte date care corespund tuturor informatiilor de baza existente,
create sau actualizate inainte de data prevazuta in coloana a patra din anexa

respectiva sunt puse la dispozitie fara intarziere dupa data respectiva.
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In cazul in care nu este indicati nicio dati in coloana a patra din anexa III, datele
aplicabile se definesc prin intermediul unui act delegat adoptat in temeiul

articolului 7.

Termenele prevazute la prezentul alineat se aplica numai infrastructurii existente.
Pentru infrastructura finalizata la o data ulterioara, aceste termene se interpreteaza ca

fiind datele de finalizare.

Statele membre asigura accesibilitatea datelor respective prin intermediul punctelor

de acces nationale pana la aceeasi data.

(2) Statele membre se asigura ca serviciile STI mentionate in anexa IV sunt
implementate pentru zona geografica acoperitd cat mai curand posibil si, in orice caz,

pana cel tarziu la datele corespunzatoare stabilite in anexa respectiva.”
8. Articolul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 7
Modificarea anexei 111

(1) Inainte de adoptarea actelor delegate in temeiul prezentului articol, Comisia, in
cadrul procesului de consultare periodica si impreunad cu expertii desemnati de statele
membre si cu partile interesate, verifica maturitatea descrierilor continutului digital al
tipurilor de date care urmeaza sa fie puse la dispozitie in conformitate cu articolul 6a

si asigura finalizarea lucrarilor pregatitoare adecvate.
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(1a) Inurma unei analize cost-beneficiu si a unor consultari adecvate si tinind seama de
evolutia pietei si a tehnologiei in intreaga Uniune, Comisia este imputernicita sa

adopte acte delegate in conformitate cu articolul 12 pentru a modifica anexa III prin:

(a) adaugarea tipurilor de date care intrd In domeniul de aplicare al uneia dintre
categoriile sau subcategoriile de date mentionate in anexa III si care sunt
enumerate in specificatiile stabilite in temeiul articolului 6 alineatul (8), In
cazul 1n care, conform unei analize cost-beneficiu, disponibilitatea unor astfel
de tipuri de date aduce beneficii si imbunatatiri substantiale si justificate in
mod clar in ceea ce priveste durabilitatea transporturilor, siguranta si
securitatea transporturilor sau eficienta si gestionarea transporturilor, precum si

definirea datelor aplicabile;

(b) eliminarea unor tipuri de date din anexa III, in cazul in care acest lucru este

justificat Tn mod clar;

(c) stabilirea datelor aplicabile pentru tipurile de date enumerate in anexa III
pentru cazurile in care, Incepand cu ... [data intrdrii In vigoare a prezentei

directive], nu au fost stabilite date.

(2) Actele delegate adoptate in temeiul alineatului (1a) de la prezentul articol sunt in
concordanta cu tipurile de date stabilite in cel mai recent program de lucru adoptat in
conformitate cu articolul 4a. Actele delegate respective se referd, dupa caz, la
continutul digital definit in cadrul lucrarilor pregatitoare mentionate la alineatul (1)
de la prezentul articol. Actele delegate respective nu acopera mai mult de un

domeniu prioritar.
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(3) Zona geografica acoperitd pentru un tip de date, astfel cum se mentioneaza la
alineatul (1a) literele (a) si (c), este fie identica, fie mai limitatd decat cea definita in
anexa III pentru categoriile sau subcategoriile din care face parte tipul de date,

urmand, dupa caz, o abordare etapizata.
(4) Datele prevazute 1n actele delegate mentionate la alineatul (1a) literele (a) si (c):

(a) in ceea ce priveste coloana a treia din anexa III, nu pot fi stabilite inainte de
expirarea a doi ani de la intrarea In vigoare a actului delegat n cauza si, dupa

caz, urmeaza o abordare etapizata;

(b) 1n ceea ce priveste coloana a patra din anexa III, nu pot fi stabilite nainte de

expirarea a patru ani de la intrarea in vigoare a actului delegat in cauza.

In cazul in care in coloana a treia din anexa III este deja specificati o data, data

pentru coloana a patra:

(a) nupoate fi stabilita inainte de expirarea a doi ani de la data specificata in
coloana a treia si nu poate fi stabilitd inainte de expirarea a doi ani de la

intrarea in vigoare a actului delegat 1n cauza,

(b) 1n ceea ce priveste datele statice privind traficul multimodal pentru serviciile de
informare cu privire la calatoriile multimodale la nivelul UE (localizarea
nodurilor de acces identificate) pe intreaga retea de transport a Uniunii, nu pot

fi stabilite Tnainte de 31 decembrie 2032.
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©)

Cu toate acestea, in cazul in care disponibilitatea datelor existente corespunzatoare
informatiilor create sau actualizate Tnainte de data prevazuta in coloana a treia din
anexa III nu este considerata necesara din motiv cd informatiile corespunzatoare se
perimeaza rapid, actele delegate adoptate in temeiul alineatului (1a) literele (a) si (c)
de la prezentul articol pot indica in coloana a patra din anexa III cd obligatia
prevazuta la articolul 6a alineatul (1) al patrulea paragraf nu se aplica unor astfel de

date.

Atunci cand adoptd acte delegate n temeiul prezentului articol, Comisia tine seama
de cerintele Regulamentului (UE) 2016/679 si ale Directivei 2002/58/CE, in special
in ceea ce priveste riscul de interferenta cu datele cu caracter personal, precum si
costurile si resursele umane necesare pentru a pune la dispozitie datele relevante la
un nivel de calitate suficient pentru a se asigura ca respectivele interferente, costuri si
resurse, in special cele suportate de autoritatile publice, sunt mentinute la un nivel
minim. Comisia ia In considerare, de asemenea, costurile si sarcina administrativa

care le revin operatorilor privati carora li se poate solicita sa furnizeze datele.”
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9. Se introduce urmatorul articol:

L Articolul 7a

Masuri provizorii

(1) Fara a aduce atingere mecanismelor de pregétire si raspuns 1n caz de incidente, cum
ar fi cele instituite in temeiul Directivei (UE) 2016/1148 a Parlamentului European si
a Consiliului®, Comisia poate adopta, intr-o situatie de urgent, la cererea unui stat
membru sau din proprie initiativa, acte de punere in aplicare imediat aplicabile prin
care sd stabileasca masuri de contracarare a cauzelor si a consecintelor situatiei
respective, cum ar fi suspendarea obligatiilor in cadrul domeniilor prioritare stabilite
la articolul 2. Comisia informeaza statele membre cat mai curand posibil atunci cand

considerd ca a aparut o situatie de urgenta.

(2) Comisia poate adopta acte de punere 1n aplicare in conformitate cu alineatul (1)
numai 1n cazul unei situatii de urgenta neprevazute generate de compromiterea
disponibilitatii sau a integritatii serviciilor STI care fac obiectul specificatiilor
adoptate in conformitate cu articolul 6, atunci cand o astfel de situatie este de naturd
sa compromitd functionarea corespunzatoare si in conditii de siguranta a sistemului
de transport al Uniunii sau are un efect negativ asupra sigurantei rutiere si numai in
cazul in care nu se poate preconiza ca aplicarea unui mecanism de raspuns in caz de
incidente sau modificarea specificatiilor in conformitate cu articolul 6 va asigura un
raspuns prompt si eficace. Masurile adoptate de Comisie se limiteaza strict la

abordarea cauzelor si a consecintelor situatiilor de urgenta respective.
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(3) Adoptarea de masuri provizorii in conformitate cu prezentul articol nu aduce atingere
competentei statelor membre de a lua masuri Intr-o situatie de urgenta legata de
chestiuni de securitate nationala sau de aparare care afecteaza aplicatiile si serviciile

STI implementate pe teritoriul lor.

(4) Actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (1) se adopta in conformitate cu
procedura prevazuta la articolul 15 alineatul (3). Respectivele acte de punere in
aplicare au o perioada de valabilitate de cel mult 8 luni. Comisia informeaza statele
membre atunci cand considerd ca situatia de urgentd a Incetat. Comisia abroga
respectivele acte de punere 1n aplicare de indata ce situatia respectiva a incetat sau
atunci cand Comisia a modificat specificatiile relevante pentru a remedia situatia,

oricare dintre aceste imprejurari are loc mai Intai.

Directiva (UE) 2016/1148 a Parlamentului European si a Consiliului din 6 iulie 2016
privind masuri pentru un nivel comun ridicat de securitate a retelelor si a sistemelor
informatice in Uniune (JO L 194, 19.7.2016, p. 1).”
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10.

Articolul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 8
Standarde

(1)

)

continuitatii implementarii si utilizarii operationale a STI se elaboreaza in cadrul
domeniilor prioritare si pentru actiunile prioritare. in acest scop, dupa consultarea
comitetului mentionat la articolul 15, Comisia solicita organismelor de standardizare
relevante, in conformitate cu procedura stabilita in Directiva (UE) 2015/1535 a
Parlamentului European si a Consiliului®, sa depuna toate eforturile necesare pentru a

adopta rapid aceste standarde.

La acordarea mandatului organismelor de standardizare sunt respectate principiile
enuntate in anexa II, precum si orice dispozitie functionald inclusa intr-o specificatie

adoptatd in conformitate cu articolul 6.

Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si a Consiliului

din 9 septembrie 2015 referitoare la procedura de furnizare de informatii in domeniul
reglementarilor tehnice si al normelor privind serviciile societatii informationale
(codificare) (JO L 241, 17.9.2015, p. 1).”
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11. Articolul 10 se Inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 10

Norme privind protectia si confidentialitatea datelor

(1) Datele care constituie date cu caracter personal in sensul definitiei de la articolul 4
punctul 1 din Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliului” sunt prelucrate in temeiul prezentei directive numai in masura in care o
astfel de prelucrare este necesara pentru buna functionare a aplicatiilor, serviciilor si
actiunilor STT identificate in anexa I la prezenta directiva, in vederea asigurarii
sigurantei sau securitatii rutiere si a serviciilor extinse de gestionare a traficului, a

mobilitatii sau a incidentelor.

(2) Atunci cand specificatiile adoptate Tn temeiul articolului 6 se referd la prelucrarea
acelor date care sunt date cu caracter personal, astfel cum sunt definite la articolul 4
punctul 1 din Regulamentul (UE) 2016/679, acestea stabilesc categoriile de date
respective si prevad garantii adecvate in materie de protectie a datelor cu caracter
personal in temeiul Regulamentului (UE) 2016/679 si al Directivei 2002/58/CE. in
astfel de cazuri, evaluarea impactului mentionata la articolul 6 alineatul (7) din
prezenta directiva include o analiza a impactului unei astfel de prelucrari asupra
protectiei persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter

personal.

(3) In cazul in care anonimizarea este fezabila din punct de vedere tehnic, iar scopurile
prelucrarii datelor pot fi indeplinite cu date anonimizate, se utilizeaza date

anonimizate.
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(4) In cazul in care anonimizarea nu este fezabila din punct de vedere tehnic sau
scopurile prelucrarii datelor nu pot fi indeplinite cu date anonimizate, datele sunt
pseudonimizate, cu conditia ca pseudonimizarea sa fie fezabila din punct de vedere
tehnic si scopurile prelucrarii datelor sa poata fi realizate prin utilizarea datelor

pseudonimizate.

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din

27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a
Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119,
4.5.2016,p. 1).”

12. Se introduce urmatorul articol:

L Articolul 10a

Sistemul UE de gestionare a acreditarilor de securitate pentru STI-C

Specificatiile pentru domeniul prioritar mentionat la articolul 2 alineatul (1) litera (d), care
urmeaza sa fie adoptate de Comisie 1n exercitarea competentelor sale in temeiul

articolului 6 alineatul (8), se aplica sistemului UE de gestionare a acreditarilor de securitate
pentru STI-C mentionat la punctul 4.3 din anexa I. Specificatiile care se aplica sistemului

respectiv stabilesc atributiile urmatoarelor roluri:
(a) autoritatea responsabila cu politica de certificare a STI-C;

(b) managerul listei de incredere pentru STI-C;
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(¢) punctul de contact pentru STI-C.

Comisia este responsabild de asigurarea indeplinirii atributiilor acestor roluri.”
13. Articolul 12 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolele 6 si 7 se confera
Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la [data intrarii in vigoare a
prezentei directive]. Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de
competente cu cel putin noud luni Tnainte de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecarei

perioade.”;
(b) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Delegarea de competente mentionata la articolele 6 si 7 poate fi revocata
oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune
capat delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce
efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu

aduce atingere actelor delegate care sunt deja 1n vigoare.”;
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(c) alineatul (6) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 6 sau 7 intra in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat
obiectii in termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu, sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului
respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu vor
formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa

Parlamentului European sau a Consiliului.”
14. Articolul 15 se inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 15

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de Comitetul european pentru STI (EIC). Comitetul respectiv
este un comitet in Intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului

European si al Consiliului”.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 4 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 8 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011, coroborat cu articolul 5 din respectivul regulament.
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(4) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de
punere in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”

15. Articolul 17 se Inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 17

Raportarea

(1) Statele membre prezinta Comisiei, pana la ... [15 luni dupa data intrarii In vigoare a
prezentei directive], un raport privind punerea in aplicare a prezentei directive si a
actelor delegate adoptate in temeiul acesteia, precum si privind principalele lor
activitati si proiecte nationale referitoare la domeniile prioritare si la disponibilitatea

datelor si serviciilor enumerate in anexele III si I'V.
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(2) Comisia adopta acte de punere in aplicare care stabilesc modelul pentru raportul
initial si pentru rapoartele privind progresele inregistrate, inclusiv o listd a
indicatorilor-cheie de performanta pentru evaluarea punerii 1n aplicare a prezentei
directive si a actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acesteia.
Avand in vedere principiul proportionalitatii si pe baza bunelor practici, respectivele
acte de punere in aplicare fac distinctie Intre indicatorii-cheie de performanta
obligatorii care trebuie inclusi in rapoarte si indicatorii suplimentari care pot fi
inclusi in astfel de rapoarte, dupa caz. Respectivele acte de punere 1n aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 15

alineatul (4).

(3) Ulterior raportului initial, la fiecare trei ani, statele membre prezinta rapoarte privind
progresele inregistrate in punerea in aplicare a prezentei directive si a actelor
delegate si actelor de punere 1n aplicare adoptate In temeiul acesteia. Comisia se
asigura ca termenele de raportare prevazute in actele delegate adoptate in temeiul

articolului 6 corespund acestei frecvente.

(4) Cel tarziu la 12 luni de la implinirea fiecaruia dintre termenele de prezentare a
rapoartelor de cétre statele membre, Comisia prezinta Parlamentului European si
Consiliului un raport privind progresele inregistrate in punerea in aplicare a prezentei
directive si a actelor delegate si actelor de punere in aplicare adoptate in temeiul
acesteia. Raportul este insotit de o analiza a functiondrii si a punerii in aplicare a
articolelor 5-11 si a articolului 16, inclusiv a resurselor financiare utilizate si a celor
necesare. Raportul evalueaza, de asemenea, necesitatea modificarii prezentei

directive, dupa caz.”
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16.

17.

18.

19.

20.

Se introduce urmatorul articol;

L Articolul 18

Revizuire

Pana la 31 decembrie 2028, pe baza ultimului raport al Comisiei elaborat in conformitate
cu articolul 17 alineatul (4), Comisia revizuieste articolul 6a, articolul 7 si anexele III si IV
si, dupd caz, poate prezenta o propunere de modificare. In special, pe baza progreselor
inregistrate n ceea ce priveste disponibilitatea si accesibilitatea datelor si in implementarea
serviciilor si tindnd seama de utilizarea sporitd a acestora prin intermediul aplicatiilor STI,
Comisia poate propune adaptarea zonei geografice acoperite a anumitor tipuri de date si
servicii si adaugarea tipurilor de date si a serviciilor considerate esentiale pentru

implementarea in continuare a STL.”

Anexa I se inlocuieste cu textul prevazut in anexa I la prezenta directiva.
Anexa II se inlocuieste cu textul prevazut in anexa II la prezenta directiva.
Textul prevazut in anexa III la prezenta directiva se adauga ca anexa III.

Textul prevazut in anexa IV la prezenta directiva se adauga ca anexa V.
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Articolul 2

Transpunere

(1) Statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pana cel tarziu la ... [24
de luni dupa data intrarii In vigoare a prezentei directive]. Statele membre informeaza de

indatd Comisia cu privire la aceasta.

Prin derogare de la primul paragraf, statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se conforma obligatiei de
raportare prevazute la articolul 17 alineatul (1) din Directiva 2010/40/UE inainte de

termenul de prezentare a raportului prevazut la articolul respectiv.

Atunci cand statele membre adopta dispozitiile respective, acestea contin o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale.

Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a unei astfel de trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii de

drept intern pe care le adoptad in domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 3

Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intra n vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 4

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedinta Presedintele

PE-CONS 35/23 AD/DD/ca 48

TREE.2

RO



ANEXA I
LANEXA I
DOMENTII PRIORITARE

(astfel cum sunt mentionate la articolul 2)

Domeniul prioritar I: Servicii STI de informare si de mobilitate

Specificatiile si standardele pentru serviciile STI de informare si de mobilitate pentru pasageri

includ urmatoarele:

I.1.

Specificatiile pentru serviciile de mobilitate digitale multimodale la nivelul UE (inclusiv

serviciile de informare cu privire la célatoriile multimodale la nivelul UE)

Definirea cerintelor necesare pentru a pune la dispozitia utilizatorilor de STI, la nivel
transfrontalier, servicii de mobilitate digitale multimodale la nivelul UE corecte si servicii
similare corecte care oferd informatii, posibilitatea rezervarii sau functii de achizitionare

pentru mai multi operatori de transport in cadrul aceluiasi mod de transport, pe baza:

corecte privind traficul si célatoriile multimodale, utilizate pentru serviciile de
mobilitate digitale multimodale, farad a aduce atingere sigurantei si constrangerilor de

gestionare a transportului;

1.1.2. facilitarii schimbului electronic transfrontalier de date intre autoritatile publice
competente, partile interesate si furnizorii de servicii STI implicati, in special prin

intermediul unor interfete standardizate;
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1.2.

1.1.3.actualizarii In timp util de catre autoritdtile publice competente si partile interesate a
datelor disponibile privind traficul si calatoriile multimodale, utilizate pentru

serviciile de mobilitate digitale multimodale;

1.1.4. actualizarii in timp util de catre furnizorii de servicii STI a informatiilor privind
caldtoriile multimodale, inclusiv a informatiilor referitoare la rezervarea si

achizitionarea, dupa caz, a serviciilor de transport.

Specificatiile pentru serviciile de informare in materie de trafic rutier si de navigatie la

nivelul UE (inclusiv servicii de informare in timp real privind traficul la nivelul UE)

Definirea cerintelor necesare pentru punerea la dispozitia utilizatorilor de STI, la nivel
transfrontalier, a unor servicii corecte de informare in materie de trafic rutier si de

navigatie la nivelul UE, pe baza:

corecte, inclusiv ale datelor in timp real, utilizate in scopul furnizarii de informatii
privind traficul in timp real furnizorilor de servicii STI si altor parti interesate
relevante si al includerii 1n hartile digitale, fara a aduce atingere sigurantei si

constrangerilor legate de gestionarea transportului;

1.2.2. facilitarii schimbului electronic transfrontalier de date intre autoritatile publice
competente, partile interesate si furnizorii de servicii STI implicati, inclusiv a

feedback-ului privind calitatea datelor;

1.2.3. actualizarii in timp util de catre autoritatile publice competente si partile interesate a
datelor rutiere si a datelor privind traficul disponibile, utilizate pentru informarea in

timp real cu privire la trafic;
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1.2.4.actualizarii In timp util de catre furnizorii de servicii STI a informatiilor in timp real

cu privire la trafic furnizate utilizatorilor rutieri si altor parti interesate relevante.

1.3. Specificatiile pentru serviciile de mobilitate digitale multimodale la nivelul UE si serviciile

de informare 1n materie de trafic rutier si de navigatie la nivelul UE

1.3.1. Definirea cerintelor necesare pentru colectarea de catre autoritatile publice

competente si/sau, daca este cazul, de catre sectorul privat a datelor rutiere si a
datelor privind traficul (de exemplu, harti de circulatie rutierd, reglementari rutiere si
rute recomandate, in special pentru vehiculele grele pentru transportul de marfuri) si

pentru comunicarea acestora catre furnizorii de servicii STI, pe baza:

..........

rutiere si a datelor privind traficul existente (de exemplu, harti de circulatie
rutierd, reglementari rutiere si rute recomandate), colectate de autoritatile

publice competente si/sau de sectorul privat;

1.3.1.2.facilitarii schimbului electronic de date intre autoritatile publice competente

s1 furnizorii de servicii STI si alte parti interesate relevante;

1.3.1.3.actualizarii in timp util, de autoritatile publice competente si/sau, daca este
cazul, de sectorul privat, a datelor rutiere si a datelor privind traficul (de

exemplu, harti de circulatie rutierd, reglementari rutiere si rute recomandate);

1.3.1.4.actualizarii in timp util de catre furnizorii de servicii STI a serviciilor si

aplicatiilor STI care utilizeaza aceste date rutiere si aceste date privind traficul.
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1.3.2. Definirea cerintelor necesare pentru ca datele rutiere, datele privind traficul si datele

relevante privind caldtoriile si infrastructura multimodala, utilizate pentru hartile
digitale, sa fie corecte si accesibile, daca este posibil, producatorilor de harti digitale

si furnizorilor de servicii conexe, pe baza:

..........

furnizorii de servicii conexe, a datelor rutiere, a datelor privind traficul si a
datelor relevante privind calatoriile si infrastructura multimodala existente,

inclusiv a nodurilor de acces identificate, utilizate pentru hartile digitale;

1.3.2.2.facilitarii schimbului electronic de date intre autoritatile publice competente
si partile interesate, si producatorii privati de harti digitale si furnizorii privati

de servicii conexe;

1.3.2.3. actualizarii in timp util de cétre autoritatile publice competente si partile
interesate a datelor rutiere si a datelor privind traficul utilizate pentru hartile

digitale;

1.3.2.4.actualizarii in timp util a hartilor digitale de catre producatorii de harti

digitale si furnizorii de servicii conexe.
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2. Domeniul prioritar II: Servicii STI de gestionare a célatoriilor, a transportului si a traficului

Specificatiile si standardele pentru serviciile STI de gestionare a calatoriilor, a transportului si a

traficului includ urmatoarele:
2.1. Specificatiile pentru serviciile extinse de gestionare a traficului si a incidentelor

Definirea cerintelor necesare pentru sprijinirea si armonizarea serviciilor extinse de

gestionare a traficului si a incidentelor, pe baza:

corecte, precum si a datelor existente si corecte privind accidentele si incidentele

necesare pentru serviciile de gestionare a traficului si incidentelor;

2.1.2. facilitarii schimbului electronic transfrontalier de date, inclusiv de date privind
marfurile relevante pentru gestionarea traficului si a incidentelor (de exemplu,
transportul marfurilor periculoase, restrictiile de acces legate de marfuri,
transporturile agabaritice), intre centrele de gestionare a traficului, centrele de
informare cu privire la trafic, partile interesate si furnizorii de servicii STI implicati,

in special prin intermediul unor interfete standardizate;

2.1.3.actualizarii in timp util de catre partile interesate relevante a datelor rutiere si a
datelor privind traficul disponibile, precum si a datelor disponibile privind
accidentele si incidentele necesare pentru serviciile extinse de gestionare a traficului

si incidentelor;

..........

2.1.4.disponibilitatii si accesibilitatii datelor si a sinergiilor cu alte initiative care vizeaza
sprijinirea multimodalitatii, integrarea modurilor de transport si facilitarea
transferului modal in cadrul retelei europene de transport catre modurile de transport

cele mai durabile, prin armonizarea si facilitarea schimbului de date”.
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2.2 Specificatiile pentru serviciile de gestionare a mobilitatii

Definirea cerintelor necesare pentru sprijinirea dezvoltdrii unor servicii corecte de

gestionare a mobilitatii de catre autoritatile de transport public, pe baza:

publice competente, a datelor rutiere si a datelor cu privire la trafic si la calatoriile
multimodale existente si corecte, necesare pentru gestionarea mobilitatii, fara a aduce

atingere cerintelor de protectie a datelor;

2.2.2 facilitarii schimbului electronic transfrontalier de date Intre autoritatile publice

competente, partile interesate si furnizorii de servicii STI implicati;

2.2.3.actualizarii in timp util de catre autoritdtile publice competente si partile interesate a
datelor rutiere si a datelor cu privire la trafic si la célatoriile multimodale disponibile,

necesare pentru gestionarea mobilitatii;
2.3. Cadrul UE pentru arhitectura STI

Definirea masurilor necesare pentru a elabora o arhitectura-cadru a UE pentru STI, care sa abordeze
aspectele specifice legate de STI privind interoperabilitatea, continuitatea serviciilor si
multimodalitatea, in cadrul careia statele membre si autoritatile lor competente, in colaborare cu
sectorul privat, sd isi poata elabora propria arhitecturd STI pentru mobilitate la nivel national,

regional sau local.
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24. Aplicatiile STI si logistica transportului de marfuri

Definirea cerintelor necesare sprijinirii realizarii aplicatiilor STI pentru logistica transportului de
marfuri, In special pentru localizarea si urmarirea marfurilor si pentru alte servicii de vizibilitate In

timpul transportului si de la un mod de transport la altul, pe baza:

.....

specifice de partajare a datelor™;

2.4.3.integrarii rezultatelor pozitiondrii in instrumentele si centrele de gestionare a

traficului.
3. Domeniul prioritar III: Servicii STI pentru siguranta si securitatea rutiera

Specificatiile si standardele pentru serviciile STI pentru siguranta si securitatea rutiera includ

urmatoarele:
3.1 Specificatiile pentru sistemul eCall interoperabil la nivelul UE

Definirea masurilor necesare pentru furnizarea armonizata a unui sistem eCall interoperabil la

nivelul UE, incluzand:

3.1.1.disponibilitatea datelor STI necesare aflate la bord care trebuie sa faca obiectul

schimbului de informatii;
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3.1.2.disponibilitatea in centrele de preluare a apelurilor de urgenta a echipamentelor

necesare pentru receptionarea datelor transmise din vehicule;

3.1.3.facilitarea schimbului electronic de date intre vehicule si centrele de preluare a
apelurilor de urgenta, inclusiv posibila interactiune cu datele care intrd in domeniul
de aplicare al Regulamentului (UE) 2020/1056 si cu e-CMR*™, de exemplu in cazul

marfurilor periculoase.

3.2. Specificatiile pentru serviciile de informare si rezervare referitoare la spatii de parcare

sigure si securizate pentru camioane si vehicule comerciale

Definirea masurilor necesare pentru asigurarea unor servicii de informare si, atunci cand sunt
disponibile, de rezervare pe baza STI referitoare la spatii de parcare sigure si securizate pentru
camioane si vehicule comerciale, in special in zonele de servicii si de repaus de-a lungul

drumurilor, pe baza:

.....

3.2.2.facilitarii schimbului electronic de date intre zonele si spatiile de parcare, centre si

vehicule;

3.2.3.integrarii tehnologiilor STI pertinente att in vehicule, cét si in zonele de parcare,
pentru actualizarea informatiilor privind locurile de parcare disponibile in scopul

rezervarii.
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3.3.

Specificatiile pentru informatiile minime universale in materie de trafic legate de siguranta

rutiera

Definirea cerintelor minime privind ,,informatiile universale in materie de trafic” legate de siguranta

rutierd, furnizate, daca este posibil, gratuit pentru toti utilizatorii, precum si privind continutul

minim al acestora, pe baza:

3.4.

..........

legate de sigurantd, necesare pentru serviciile de informare in materie de trafic legate

de siguranta rutiera si serviciile de gestionare a incidentelor;

3.3.2.implementarii sau utilizarii mijloacelor de detectare sau de identificare a

evenimentelor si conditiilor legate de siguranta;

3.3.3.elaborarii si utilizarii unei liste standardizate de evenimente legate de siguranta
rutierd (,,mesaje universale privind traficul”) care sd fie comunicate gratuit

utilizatorilor de STI;

.....

serviciile STI in scopul informarii in timp real cu privire la trafic si la célatoriile

multimodale.
Specificatiile pentru alte actiuni

3.4.1. Definirea masurilor necesare pentru sprijinirea sigurantei participantilor la trafic in
ceea ce priveste interfata om-masind de la bordul vehiculelor acestora si utilizarea
dispozitivelor nomade, inclusiv a telefoanelor mobile, in sprijinul conducerii
vehiculului si/sau al operatiunii de transport, precum si a securitatii mijloacelor de
comunicare instalate la bord care nu intrd in domeniile de aplicare ale
Regulamentelor (UE) 2018/858™***, (UE) nr. 167/2013"**** si (UE) nr. 168/2013 ale

e dkededededd

Parlamentului European si ale Consiliului
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3.4.2. Definirea masurilor necesare pentru Tmbundtétirea sigurantei si a confortului
participantilor la trafic vulnerabili pentru toate aplicatiile STI relevante care nu intra
in domeniile de aplicare ale Regulamentelor (UE) 2018/858, (UE) nr. 167/2013
si (UE) nr. 168/2013.

3.4.3. Definirea masurilor necesare pentru integrarea in vehicule si in infrastructura rutiera
a sistemelor electronice avansate de asistentd pentru conducatorul auto care nu intra
in domeniile de aplicare ale Regulamentelor (UE) 2018/858, (UE) nr. 167/2013
si (UE) nr. 168/2013.

3.4.4. Definirea masurilor necesare pentru facilitarea schimbului de informatii Intre
furnizorii de servicii de aplicatii STI de securitate, cum ar fi cele care ofera sprijin
pentru recuperarea vehiculelor sau a bunurilor furate, si autoritatile publice
competente, tindnd seama n mod corespunzator de alte cadre existente si emergente
care vizeaza facilitarea schimbului de date in materie de mobilitate si transport, care
nu intrd in domeniile de aplicare ale Regulamentelor (UE) 2018/858,

(UE) nr. 167/2013 si (UE) nr. 168/2013.
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Domeniul prioritar IV: Servicii STI de mobilitate cooperativa, conectatd si automatizata

Specificatiile si standardele pentru conectarea vehiculelor cu infrastructura de transport, pentru

sensibilizarea publicului si pentru facilitarea serviciilor de mobilitate cu un nivel inalt de

automatizare includ urmatoarele, fara a aduce atingere specificatiilor si standardelor prevazute in

Regulamentele (UE) 2018/858, (UE) nr. 167/2013 si (UE) nr. 168/2013:

4.1.

Definirea masurilor necesare pentru continuarea dezvoltarii si a implementarii de sisteme
de transport inteligente cooperative (vehicul-vehicul, vehicul-infrastructura, infrastructura-

infrastructurd), in special pentru a sprijini CCAM, pe baza:

4.1.1.facilitarii schimbului de date sau de informatii intre vehicule, intre infrastructuri si
intre vehicule si infrastructuri, precum si intre alti utilizatori ai drumurilor si vehicule

si infrastructuri;

sau a informatiilor pertinente care urmeaza sa fie schimbate;

4.1.3.utilizarii unui format de mesaj standardizat pentru schimbul de date sau de informatii

intre vehicul si infrastructura;

4.1.4.definirii unei infrastructuri de comunicare precisa si fiabild pentru schimbul de date

sau de informatii intre vehicule, intre infrastructuri si Intre vehicule si infrastructuri;

4.1.5.utilizarii proceselor de standardizare pentru adoptarea arhitecturilor respective.
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4.2.

4.3.

Specificatiile pentru servicii

4.2.1.servicii de informatii si de avertizare STI-C bazate pe date privind starea, care
sporesc gradul de constientizare al utilizatorilor mijloacelor de transport cu privire la

viitoarele situatii din trafic;

4.2.2.servicii de informatii si de avertizare STI-C bazate pe observatii, care sporesc
suplimentar gradul de constientizare al utilizatorilor mijloacelor de transport cu
privire la viitoarele situatii din trafic, inclusiv al utilizatorilor mijloacelor de transport

care nu sunt conectati;

4.2.3.servicii STI-C bazate pe intentii, care permit vehiculelor sa faca fatd unor scenarii de

trafic complexe si permit conducerea cu un nivel 1nalt de automatizare;
4.2.4.servicii de infrastructura STI-C pentru a sprijini conducerea automatizata.
Specificatiile pentru sistemul UE de gestionare a acreditarilor de securitate pentru STI-C

4.3.1.politica de certificare pentru gestionarea certificatelor de cheie publica pentru

serviciile STI-C;

4.3.2. stabilirea rolului de autoritate responsabila cu politica de certificare a STI-C, de

manager al listei de incredere si de punct de contact pentru STI-C;
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4.3.3.politica de securitate pentru gestionarea securitatii informatiilor in cadrul STI-C.

*%

LS

wedeek

dedkedkkd
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Cum ar fi Regulamentul (UE) 2020/1056 al Parlamentului European si al Consiliului din
15 iulie 2020 privind informatiile electronice referitoare la transportul de marfuri (JO

L 249, 31.7.2020, p. 33) si lucrarile desfasurate de Forumul pentru transport si logistica
digitale (DTLF).

Cum ar fi Regulamentul (UE) 2020/1056.

Protocolul aditional la Conventia referitoare la contractul de transport international de
marfuri pe sosele (CMR) privind scrisoarea electronica de insotire (trasurd).
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum
si ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de
abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din

5 februarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si
forestiere (JO L 60, 2.3.2013, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din

15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doud sau
trei roti si pentru cvadricicluri (JO L 60, 2.3.2013, p. 52).”
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ANEXA 11

LANEXA TI

PRINCIPII PENTRU SPECIFICATIILE SI IMPLEMENTAREA STI

(astfel cum sunt mentionate la articolele 5, 6, 7 si 8)

Adoptarea specificatiilor, acordarea mandatelor pentru standarde si selectionarea si implementarea

aplicatiilor si serviciilor STI se bazeaza pe o evaluare a nevoilor, cu implicarea tuturor partilor

interesate relevante, si respectd principiile prezentate in continuare. Aceste masuri trebuie:

(a) | sa fie eficace sd aiba o contributie tangibila la solutionarea provocarilor-cheie cu
care se confrunta transportul rutier european (de exemplu reducerea
aglomerarii, abordarea situatiilor de urgenta si a fenomenelor
meteorologice, diminuarea emisiilor, imbunatatirea eficientei
energetice, atingerea unor niveluri ridicate de siguranta si
securitate, inclusiv 1n ceea ce priveste utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor);

(b) | sa fie eficiente din sa optimizeze raportul dintre costuri si rezultate din perspectiva

punctul de vedere indeplinirii obiectivelor;
al costurilor

(c) |safie sa asigure, dupa caz, diferite niveluri de calitate si de implementare
proportionale realizabile ale serviciilor, tindnd seama de specificitatile locale,

regionale, nationale si europene;

(d) | sa sprijine sa asigure servicii neintrerupte atat in intreaga Uniune, indeosebi in
continuitatea reteaua transeuropeand, cat si, daca este posibil, la frontierele sale
serviciilor externe, atunci cand serviciile STI sunt implementate. Ar trebui

asigurata continuitatea serviciilor la un nivel adaptat
caracteristicilor retelelor de transport care fac legatura Intre tari si,
dupad caz, intre regiuni, precum si intre orase si zonele rurale;

(e) | sdasigure sa asigure faptul ca aplicatiile si serviciile sistemelor si procesele
interoperabilitatea comerciale care se afld la baza acestora au capacitatea de a face

schimb de date, informatii si cunostinte intr-un format standardizat
pentru a permite furnizarea eficace a serviciilor STI;
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®

sa sprijine
compatibilitatea
inversa

sd asigure, in cazurile justificate, capacitatea sistemelor STI de a
lucra cu sistemele existente care au acelasi scop, fara a impiedica
dezvoltarea de noi tehnologii si sprijinind in acelasi timp, daca este
cazul, complementaritatea cu noile tehnologii sau tranzitia la
acestea;

(g) | sdrespecte sa tind seama de diferentele inerente dintre caracteristicile retelelor
caracteristicile de transport, indeosebi in ceea ce priveste marimea volumului de
infrastructurilor si trafic si conditiile meteorologice din trafic, precum si specificitatile
retelelor nationale infrastructurilor;

(h) | sa promoveze sd nu Tmpiedice sau sa nu discrimineze in ceea ce priveste accesul
egalitatea utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor la aplicatiile si serviciile STI.
accesului Daca este cazul, sa fie accesibile pentru persoanele cu handicap in

conformitate cu cerintele de accesibilitate din anexa I la

Directiva (UE) 2019/882, atunci cand aplicatiile si serviciile STI
sunt destinate sa interactioneze cu utilizatorii de STI cu handicap
sau sd le furnizeze informatii acestora; sa fie usor de utilizat pentru
persoanele cu cunostinte digitale limitate;

(1) | sa sprijine sa demonstreze, dupa o evaluare adecvata a riscului, inclusiv, dupa

maturitatea

caz, prin teste in conditii reale, in rdndul producatorilor de vehicule
si dispozitive si al furnizorilor de infrastructurd, robustetea
sistemelor STI inovatoare, printr-un nivel suficient de dezvoltare
tehnica si prin exploatare operationala;
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@

sa asigure calitatea
datarii si a
pozitionarii

sa asigure compatibilitatea aplicatiilor si a serviciilor STI care se
bazeaza pe datare sau pozitionare cel putin cu serviciile de
navigatie furnizate de Galileo, inclusiv autentificarea mesajelor de
navigatie prin serviciul deschis si alte servicii Galileo, cum ar fi
serviciul de mare precizie, atunci cand acest serviciu devine
disponibil, si cu sistemele Serviciului european geostationar mixt de
navigare (EGNOS).

Dupa caz, s asigure utilizarea datelor, a informatiilor si a
serviciilor Copernicus de catre aplicatiile si serviciile STI care se
bazeaza pe date de observare a Pamantului. Se pot utiliza si alte
date si servicii 1n plus fata de datele Copernicus;

(k) | sd inlesneasca la implementarea STI, dupa caz, sa tind seama de coordonarea
intermodalitatea diferitelor moduri de transport;
(1) | sdrespecte sa tind seama de normele, politicile si activitatile existente ale
coerenta Uniunii care sunt relevante in domeniul STI, in special in domeniul
standardizarii si, in cazul specificatiilor, de principiul neutralitatii
tehnologice, astfel cum este prevazut in Directiva (UE) 2018/1972;
(m) | sa asigure sd asigure transparenta, de exemplu prin asigurarea transparentei
transparenta si ierarhizarii, inclusiv in ceea ce priveste efectele asupra mediului,
increderea atunci cand se propun optiuni de mobilitate clientilor.

2
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ANEXA III
LANEXA III

Lista tipurilor de date

. Data mentionata la | Data mentionata la
Tipul de date Zona seoorafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
£e08 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
1. Date referitoare la furnizarea de informatii in materie de trafic rutier si de servicii de navigatie la nivelul UE (astfel cum se mentioneaza in

anexa [, domeniul prioritar [, punctele 1.2 si 1.3):
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Data mentionata la

Data mentionata la

Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
1.1 Categorie: Reglementari rutiere statice si dinamice, daca este cazul, privind:
Subcategorie: Reteaua rutiera centrald transeuropeand 31 decembrie 2025 | 31 decembrie 2027

conditii de acces pentru tuneluri
conditii de acces pentru poduri
limite de viteza

interdictii de depasire aplicate
vehiculelor grele pentru
transportul de marfuri

restrictii de
greutate/lungime/latime/indltime

Reteaua rutierd transeuropeand globala, alte autostrazi si
tronsoane ale drumurilor principale, unde traficul mediu
zilnic total anual este de peste 8 500 de vehicule, precum
si toate drumurile din orasele aflate in centrul nodurilor
urbane, astfel cum sunt definite la articolul 3 litera (p) din
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului' si enumerate in regulamentul
respectiv, inclusiv cele administrate de orase. Statul
membru poate alege sd limiteze acoperirea in orasele
aflate in centrul nodurilor urbane la strazile pe care
traficul mediu zilnic anual depaseste 7 000 de vehicule.
Statul membru care ia aceasta decizie informeaza
Comisia in acest sens pana la 31 decembrie 2026.

31 decembrie 2026

31 decembrie 2028

! Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE Text cu relevanta pentru SEE (JO L 348, 20.12.2013,

p. 1).
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Data mentionata la

Data mentionata la

Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
Subcategorie: Infrastructura rutierd din orasele aflate in centrul fiecarui | 31 decembrie 2025 | 31 decembrie 2027

- strizi cu sens unic

nod urban, astfel cum este definit la articolul 3 litera (p)
din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013

Subcategorie:

— reglementari privind livrarea
marfurilor

Infrastructura rutiera din oragele aflate in centrul fiecarui
nod urban, astfel cum este definit la articolul 3 litera (p)
din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013

31 decembrie 2026

Acte delegate care
urmeaza sa fie
adoptate in temeiul
articolului 7
alineatul (1a) literele

(a), (b) 51 (c)
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Data mentionata la

Data mentionata la

Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
Subcategorie: Reteaua rutierd transeuropeand centrald si globala, alte 31 decembrie 2026 | Acte delegate care

directia de mers pe benzile
reversibile

autostrazi si tronsoane ale drumurilor principale, unde
traficul mediu zilnic total anual este de peste 8 500 de
vehicule, precum si toate drumurile din orasele aflate in
centrul nodurilor urbane, astfel cum sunt definite la
articolul 3 litera (p) din Regulamentul (UE)

nr. 1315/2013 si enumerate in regulamentul respectiv,
inclusiv cele administrate de orase. Statul membru poate
alege sd limiteze acoperirea 1n orasele aflate n centrul
nodurilor urbane la stréazile in care traficul mediu zilnic
anual depaseste 7 000 de vehicule. Statul membru care ia
aceastd decizie informeaza Comisia In acest sens pana la
31 decembrie 2026

urmeaza sa fie
adoptate in temeiul
articolului 7 alineatul
(1a) litera (¢)
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Data mentionata la

Data mentionata la

Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
Subcategorie: Reteaua rutierd transeuropeand centrald si globala, alte 31 decembrie 2028 | Acte delegate care

—  harti de circulatie rutierda

autostrazi si tronsoane ale drumurilor principale, unde
traficul mediu zilnic total anual este de peste 8 500 de
vehicule, precum si toate drumurile din orasele aflate in
centrul nodurilor urbane, astfel cum sunt definite la
articolul 3 litera (p) din Regulamentul (UE)

nr. 1315/2013 si enumerate in regulamentul respectiv,
inclusiv cele administrate de orase. Statul membru poate
alege sd limiteze acoperirea 1n orasele aflate in centrul
nodurilor urbane la strézile in care traficul mediu zilnic
anual depaseste 7 000 de vehicule. Statul membru care ia
aceastd decizie informeaza Comisia In acest sens pana la
31 decembrie 2028

urmeaza sa fie
adoptate in temeiul
articolului 7
alineatul (1a)
literele (a), (b) si (c)
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Data mentionata la

Data mentionata la

Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
Subcategorie: Reteaua rutierd transeuropeand centrald si globala, alte 31 decembrie 2026 | Acte delegate care

restrictii de acces permanente

autostrazi si tronsoane ale drumurilor principale, unde
traficul mediu zilnic total anual este de peste 8 500 de
vehicule, precum si toate drumurile din orasele aflate in
centrul nodurilor urbane, astfel cum sunt definite la
articolul 3 litera (p) din Regulamentul (UE)

nr. 1315/2013 si enumerate in regulamentul respectiv,
inclusiv cele administrate de orase. Statul membru poate
alege sd limiteze acoperirea 1n orasele aflate n centrul
nodurilor urbane la strézile in care traficul mediu zilnic
anual depaseste 7 000 de vehicule. Statul membru care ia
aceastd decizie informeaza Comisia In acest sens pana la
31 decembrie 2026

urmeaza sa fie
adoptate in temeiul
articolului 7
alineatul (1a)
literele (a), (b) si (c)
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Data mentionata la

Data mentionata la

Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
Subcategorie: Reteaua rutierd transeuropeand centrald si globala, alte 31 decembrie 2026 | Acte delegate care

— limitele restrictiilor,
interdictiilor sau obligatiilor cu
valabilitate zonala, statutul
actual al accesului si conditiile
de circulatie in zonele de trafic
reglementate

autostrazi si tronsoane ale drumurilor principale, unde
traficul mediu zilnic total anual este de peste 8 500 de
vehicule, precum si toate drumurile din orasele aflate in
centrul nodurilor urbane, astfel cum sunt definite la
articolul 3 litera (p) din Regulamentul (UE)

nr. 1315/2013 si enumerate in regulamentul respectiv,
inclusiv cele administrate de orase. Statul membru poate
alege sd limiteze acoperirea 1n orasele aflate n centrul
nodurilor urbane la strézile in care traficul mediu zilnic
anual depaseste 7 000 de vehicule. Statul membru care ia
aceastd decizie informeaza Comisia In acest sens pana la
31 decembrie 2026

urmeaza sa fie
adoptate in temeiul
articolului 7
alineatul (1a)
literele (a), (b) si (c)
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Data mentionata la

Data mentionata la

Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
1.2 Tipuri de date privind starea retelei:
Subcategorie: Reteaua rutiera transeuropeana centrala 31 decembrie 2025 | Nu se aplica (nota 1)

— drumuri inchise
— benzi inchise

— lucrari rutiere

Reteaua rutierd transeuropeand globala

31 decembrie 2026

Nu se aplica (nota 1)

Subcategorie:

—  masuri temporare de gestionare
a traficului

Reteaua rutierd transeuropeand centrald si globala

31 decembrie 2028

Nu se aplica (nota 1)
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Data mentionata la

Data mentionata la

Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf

2. Date privind serviciile de informare si rezervare referitoare la spatii de parcare sigure si securizate pentru camioane si vehicule comerciale

(astfel cum se mentioneaza in anexa I, domeniul prioritar III, punctul 3.2):

Categorie: date statice

Subcategorie:

date statice referitoare la spatiile

de parcare

informatii privind siguranta si
echipamentele din spatiul de

parcare

Reteaua rutiera transeuropeand centrala

31 decembrie 2025

31 decembrie 2026

Reteaua rutiera transeuropeana globala

31 decembrie 2026

31 decembrie 2027

Categorie: date dinamice

Subcategorie:

date dinamice privind

disponibilitatea locurilor de
parcare, inclusiv daca o parcare
este ocupatd sau Inchisa sau
numarul de locuri libere

disponibile.

Reteaua rutierd transeuropeana centrala si globala

31 decembrie 2027

Nu se aplica (nota 1)
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_ Data mentionatd la | Data mentionata la
Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
3. Date privind evenimentele sau conditiile legate de siguranta rutierd detectate referitoare la informatiile minime universale in materie de trafic

legate de siguranta rutiera (astfel cum se mentioneaza in anexa I, domeniul prioritar III, punctul 3.3):

Reteaua rutierd transeuropeand centrald si globala si alte
autostrazi care nu sunt incluse 1n reteaua respectiva

Categorie: date dinamice
Subcategorie:

drum temporar alunecos

animale, oameni, obstacole,
resturi pe sosea

zona de accident nesecurizata
lucrari rutiere de scurta durata
vehicul pe contrasens

blocaj negestionat al unui drum

31 decembrie 2025

Nu se aplica (nota 1)

Reteaua rutierd transeuropeana centrala si globala si alte
autostrazi care nu sunt incluse in reteaua respectiva

Subcategorie:
vizibilitate redusa

conditii meteorologice

31 decembrie 2026

Nu se aplicd (nota 1)

exceptionale
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_ Data mentionatd la | Data mentionata la
Tipul de date Zona seoerafici acoperiti articolul 6a articolul 6a
808 p alineatul (1) al alineatul (1) al
doilea paragraf treilea paragraf
4. Date statice cu privire la traficul multimodal pentru serviciile de informare cu privire la calatoriile multimodale la nivelul UE (astfel cum se

mentioneaza in anexa I, domeniul prioritar I, punctele 1.1 si 1.3):

Categorie

Localizarea nodurilor de acces
identificate pentru toate modurile
programate, inclusiv informatii
privind accesibilitatea nodurilor de
acces si trasee 1n cadrul unui punct de
transfer (de exemplu, existenta
lifturilor, a scarilor rulante)

Noduri urbane, astfel cum sunt definite la articolul 3
litera (p) din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 si
enumerate Tn regulamentul respectiv, inclusiv cele
administrate de orase

31 decembrie 2026

Acte delegate care
urmeaza sa fie
adoptate in temeiul
articolului 7
alineatul (1a)
literele (a), (b) si (c)

Intreaga retea de transport a Uniunii

31 decembrie 2028

Acte delegate care
urmeaza sa fie
adoptate in temeiul
articolului 7
alineatul (1a)
literele (a), (b) si (c)

NOTA 1: «Nu se aplica: nu exista nicio obligatie de a pune la dispozitie datele create sau actualizate inainte de data prevazuta in coloana a treia din

prezenta anexa in temeiul articolului 6a alineatul (1).»”
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ANEXA IV
LANEXA IV

Lista serviciilor STI

Serviciu

Zona geografica acoperita

Data

Serviciul de informatii minime
universale Tn materie de trafic legate de
siguranta rutierd astfel cum se
mentioneaza in anexa I domeniul
prioritar III punctul 3.3.

centrald si globala

Reteaua rutiera transeuropeana 31 decembrie 2026
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