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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2017/...
z 15. novembra 2017,

Kktorou sa meni smernica 2009/45/ES

0 bezpec¢nostnych pravidlach a normach pre osobné lode

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v.EU C 34,2.2.2017, 5. 167.
2 Pozicia Eurépskeho parlamentu zo 4. oktobra 2017 (zatial’ neuverejnena v iradnom
vestniku) a rozhodnutie Rady z 23. oktobra 2017.
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ked’ze:

(1

2

S cielom udrzat’ vysoku uroven bezpecnosti stanovent v spolo¢nych bezpecnostnych
normach v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES!, a tym doveru
cestujucich, a s cielom zachovat’ rovnaké podmienky, je potrebné zlepsit’ uplatiiovanie
uvedenej smernice zlepsit. Smernica 2009/45/ES by sa mala uplatiiovat’ iba na osobné lode
a plavidla, pre ktoré boli bezpecnostné normy uvedenej smernice urcené. Z rozsahu
posobnosti uvedenej smernice by sa preto mali vynat’ viaceré Specifické typy lodi, a najma
pomocné ¢lny, plachetnice a lode na prepravu, napriklad k zariadeniam na mori,

vyskoleného personalu, ktory sa nepodiela na prevadzke lode.

Pomocné ¢Iny prepravované na lodi sa pouzivaji na prevoz cestujucich z osobnych lodi
priamo na pobrezie a spét’, pri¢om sa plavia po najkratSej bezpecnej namorne;j trase. Nie su
vhodné na iné druhy sluzieb, ako su pobrezné poznéavacie vylety, a nemali by sa na ne
pouzivat. Takéto vylety by mali vykonavat' lode spifiajuce poziadavky pobrezného $tatu
na osobné lode, ako sa uvadza okrem iné¢ho v usmerneniach IMO (obeznik MSC.1/Circ.
1417 o usmerneniach tykajticich sa pomocnych &lnov osobnych lodi). Clenské staty

a Komisia by mali podporovat’ diskusiu v ramci IMO s cielom preskiimat’ tieto usmernenia
v zaujme zvysenia bezpecnosti. Komisia by mala posudit’, ¢i je potrebné, aby tieto

usmernenia boli povinné.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES zo 6. maja 2009 o bezpecnostnych
pravidlach a norméch pre osobné lode (U. v. EU L 163, 25.6.2009, s. 1).
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3)

“4)

)

Z rozsahu pdsobnosti smernice 2009/45/ES su vynaté osobné lode, ktoré nemaja

mechanicky pohon. Plachetnice by sa nemali certifikovat’ v sulade s uvedenou smernicou,
ak je ich mechanicky pohon ur¢eny len na pomocné a nidzové pouzitie. Komisia by preto
mala do roku 2020 posudit’ potrebu spolo¢nych eurdpskych poziadaviek na tuto kategdriu

osobnych lodi.

Spojenie so zariadeniami na mori zabezpecuju plavidla, ktoré prepravuju priemyselny
persondl. Uvedeny priemyselny personal musi Gispesne ukoncit’ povinny vycvik v oblasti
bezpe&nosti a spliat’ uréité povinné kritéria zdravotnej sposobilosti. Mali by sa preto nai
vzt'ahovat’ rozdielne a Specifické bezpecnostné pravidla, ktoré st mimo rozsahu pdsobnosti
tejto smernice. Clenské $taty a Komisia by mali aktivne podporovat’ pracu IMO, ktora

v nadvéznosti na rezolticiu IMO MSC.418(97) prebieha v oblasti bezpecnostnych noriem

pre pribrezné plavidla.

Z Programu regula¢nej vhodnosti a efektivnosti (REFIT) vyplynulo, Ze nie vSetky ¢lenské
Staty certifikuju hlinikové lode podl'a smernice 2009/45/ES. Dosledkom je nerovna
situdcia, ¢o mari Usilie o dosiahnutie spolo¢nej vysokej trovne bezpec¢nosti cestujucich pri
vnatroitatnych plavbach v ramci Unie. S cielom zabranit’ nejednotnému uplatiiovaniu,
ktoré vyplyva z r6znych vykladov vymedzenia hlinika ako rovnocenného materialu

a z uplatnitel'nosti zodpovedajtcich noriem poziarnej bezpecnosti, ¢o vedie k roznym
vykladom rozsahu posobnosti smernice, by sa malo vyjasnit’ vymedzenie pojmu
,rovnocenny material“ v smernici 2009/45/ES. Clenskym $tatom by sa malo umoznit’, aby
sa mohli rozhodnut’ pre prisnejSie opatrenia na zabranenie poziarom v sulade

s ustanoveniami tejto smernice o dodatocnych bezpecnostnych poziadavkach.
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(6) Zna¢né mnozstvo osobnych lodi postavenych zo zliatiny hlinika zabezpecuje pravidelné a
¢asté ndmorné spojenia medzi réznymi pristavmi v ramci ¢lenského Statu. Ked'ze
dodrziavanie poziadaviek tejto smernice by malo vazne nasledky pre takéto dopravné
operacie a suvisiace socialno-ekonomické podmienky ako aj na finanéné a technické
dosledky pre existujuce aj nové lode, by uvedené ¢lenské staty mali mat’ moznost’
uplatiiovat’ na takéto osobné lode vnutrosStatne pravo pocas obmedzeného obdobia, pricom

sa zabezpeci zachovanie dostato¢nej urovne bezpecnosti.

(7 S cielom zvysit’ pravnu zrozumitel'nost’ a sulad, a tym aj uroven bezpecnosti, by sa mali
viaceré vymedzenia pojmov a odkazy aktualizovat’ a d’alej zosuladit’ so stivisiacimi
medzinarodnymi pravidlami alebo pravidlami Unie. Osobitna pozornost’ by sa pritom mala
venovat’ tomu, aby sa nezmenil existujlici rozsah pdsobnosti smernice 2009/45/ES.
Predovsetkym vymedzenie pojmu tradi¢nej lode by sa malo lepSie zosuladit’ so smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES! pri zachovani platnych kritérii, pokial’ ide
o rok postavenia lode a typ materidlu. Vymedzenie pojmu rekreacnej jachty a rekreacného
plavidla by sa malo lepSie zosuladit’ s Medzindrodnym dohovorom o bezpecnosti 'udského

zivota na mori z roku 1974 (d’alej len ,,dohovor SOLAS z roku 1974%).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jana 2002, ktorou sa zriad'uje
monitorovaci a informaény systém Spolocenstva pre lodnt dopravu a ktorou sa zruSuje
smernica Rady 93/75/EHS (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 10).
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®)

©)

Z hladiska zasady proporcionality sa ukézalo, ze je t'azké prispdsobit’ platné predpisané
poziadavky odvodené od dohovoru SOLAS z roku 1974 pre malé plavidla kratSie ako 24
metrov. Malé lode si navySe postavené prevazne z materidlov inych ako ocel’. Z toho
dovodu bol iba vel'mi obmedzeny pocet takychto lodi certifikovany podl'a smernice
2009/45/ES. Preto by sa v pripade, Ze by neexistovali konkrétne bezpecnostné rizika a ze
by v smernici 2009/45/ES neboli stanovené primerané normy, mali lode kratSie ako 24
metrov vynat z rozsahu posobnosti uvedenej smernice a mali by podliehat’ osobitnym
bezpecnostnym normam stanovenym ¢lenskymi $tatmi, ktoré vedia lepSie postudit’ miestne
obmedzenia pre plavbu tychto lodi z hl'adiska vzdialenosti od pobrezia alebo pristavu

a poveternostnych podmienok. Pri stanovovani uvedenych noriem by ¢lenské Staty mali
zohladnit’ usmernenia, ktoré uverejni Komisia. V uvedenych usmerneniach by sa mali
podl’a potreby zohl'adnit’ vSetky medzinarodné dohody a dohovory schvélené v ramci IMO
a nemali by sa nimi zaviest’ dodato¢né poziadavky presahujuce rdmec existujucich

medzinarodnych pravidiel. Komisia sa vyzyva, aby takéto usmernenia prijala ¢o najskor.

S cielom d’alej zjednodusit’ vymedzenie morskych oblasti stanovené v smernici
2009/45/ES a minimalizovat’ zat'az na ¢lenské Staty by sa mali vypustit’ zbytocné alebo
neprimerané kritéria. Vymedzenie morskych oblasti, v ktorych sa mozu plavit’ lode triedy
C a triedy D, by sa malo zjednodusit, konkrétne vypustit’ kritérium ,,kde stroskotané osoby
modzu dosiahnut’ pevninu® a vypustit’ ,,vzdialenost’ od miesta utoc¢iska* na ucely
vymedzenia morskych oblasti, no uroveil bezpecnosti by sa mala zachovat’. Vhodnost’
konkrétneho pobrezia ako miesta utociska je dynamicky parameter, ktory mézu v
konkrétnych pripadoch posudzovat’ Clenské Staty. V pripade potreby by sa mali akékol'vek
prevadzkové obmedzenia pre konkrétnu lod’ tykajiice sa vzdialenosti od miesta utociska

zaznamenat’ v bezpe¢nostnom certifikate osobnej lode.
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(10)

(an

(12)

V dosledku osobitnych geografickych a poveternostnych charakteristik a vysokého poc¢tu
ostrovov, pre ktoré treba v Grécku pravidelne a Casto zabezpecovat prepravu, a to medzi
nimi a pevninou alebo iba medzi nimi, a z toho vyplyvajuceho vysokého poctu moznych
namornych spojeni by sa Grécku malo umoznit’ uplatnit’ vynimku z povinnosti stanovenia
morskych oblasti. Namiesto toho by sa Grécku malo umoznit’ klasifikovat’ osobné lode
podla konkrétnej namorne;j trasy, po ktorej sa plavia, pricom by sa mali zachovat’ rovnaké

kritérid pre triedy osobnych lodi a rovnaké bezpecnostné normy.

Na zabranenie nezamysl'anych negativnych dosledkov platnych ustanoveni, v sulade
s ktorymi sa prestavané nakladné lode nemo6zu povazovat’ za nové osobné lode, by sa malo
objasnit’, ze poziadavky tykajliice sa zmeny sa uplatiiuji nielen na existujice osobné lode,

ale na vsetky lode.

Ked'Ze pristavny Stat méze v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady
2009/16/ES! vykonat’ in§pekciu osobnej lode alebo vysokorychlostného osobného plavidla
plaviaceho sa pod inou vlajkou ako vlajkou pristavného §tatu, ked’ vykonava vnuatrostatnu
plavbu, osobitné ustanovenia ¢lanku 5 ods. 3 smernice 2009/45/ES su zbyto¢né a mali by

sa vypustit’.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o $tatnej pristavnej
kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).
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(13)

(14)

(15)

Vzhl'adom na rozdiely v pristupe medzi poziadavkami dohovoru SOLAS z roku 1974

na havarijnt stabilitu a osobitnymi poziadavkami Unie na havarijni stabilitu osobnych lodi
ro-ro uvedenymi v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/25/ES! by sa mala
posudit’ potreba smernice 2003/25/ES a jej pridana hodnota na zéklade toho, ¢i uvedené

poziadavky dohovoru SOLAS z roku 1974 zabezpec¢uji rovnaku uroven bezpecnosti.

S cielom zvysit’ transparentnost’ a ul'ah¢it’ clenskym Statom oznamovanie vynimiek,
ekvivalentov a dodato¢nych bezpecnostnych opatreni by Komisia mala vytvorit
a prevadzkovat’ databdzu. Téato databdza by mala zahffiat’ oznamované opatrenia v podobe

navrhu aj v prijatej podobe. Prijaté opatrenia by sa mali spristupnit’ verejnosti.

Vzhl'adom na zmeny, ktoré priniesla Zmluva o fungovani Eurdpskej tinie (d’alej len
LZFEU%), by sa pravomoci udelené Komisii na vykonavanie smernice 2009/45/ES mali
zodpovedajucim spdsobom aktualizovat. Vykonavacie akty by sa mali prijimat’ v stilade

s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20112.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/25/ES zo 14. aprila 2003 o Specifickych
poziadavkach na stabilitu osobnych lodi ro-ro (U. v. EU L 123, 17.5.2003, s. 22).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty
kontrolujii vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13).
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(16)

(17)

S cielom zohl'adnit’ vyvoj na medzinarodnej trovni a sktisenosti a zvysit’ transparentnost’
by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 ZFEU,
pokial ide o pripadné neuplatiiovanie zmien medzinarodnych néstrojov na ucely tejto
smernice a aktualizaciu technickych poziadaviek. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultécie, a to aj na Grovni expertov a aby tieto
konzultacie vykonavala v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziins$tituciondlnej dohode
z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava. Predovsetkym, v zadujme rovnakého zastupenia pri
priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu

a Rade v rovnakom c¢ase ako odbornikom z ¢lenskych Statov, a odbornici Eurépskeho
parlamentu a Rady maja systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie,

ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

Ked'Ze osobitné odkazy v ¢lanku 14 na prebiehajucu pracu v IMO sa stali zastaranymi, mal
by sa uvedeny ¢lanok vypustit. VSeobecné ciele medzinadrodnych opatreni na zvySenie
bezpecnosti osobnych lodi a vytvorenie rovnakych podmienok su vSak nad’alej relevantné
a mali by sa plnit’ v sulade so zmluvami. Clenské §taty a Komisia by na uvedeny uéel mali
spolupracovat’ v ramci IMO s cielom zrevidovat’ a zlepsit’ predpisy dohovoru SOLAS z

roku 1974.
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(18)

(19)

(20)

e2y)

Je dolezité, aby sa akékol'vek sankcie stanovené ¢lenskymi $tatmi riadne uplatiovali a aby

boli G¢inné, primerané a odradzajuce.

Vzhl'adom na cely monitorovaci cyklus navstev Eurdpskej ndmornej bezpecnostnej
agentury (EMSA) by mala Komisia vyhodnotit’ vykonévanie smernice 2009/45/ES do ...
[deviat rokov od datumu nadobudnutia G¢innosti tejto pozmenujicej smernice] a predlozit’
o tom spravu Eurépskemu parlamentu a Rade. Clenské $taty by mali s Komisiou

spolupracovat’ pri ziskavani vSetkych informacii, ktoré su potrebné na uvedené hodnotenie.
9

S cielom neklast’ neprimerané administrativne zatazenie na vnutrozemské ¢lenské Staty,
ktoré nemajii namorné pristavy a pod ktorych vlajkou sa neplavia ziadne lode patriace
do rozsahu pdsobnosti tejto smernice, malo by sa takymto ¢lenskym Stdtom umoznit’
uplatiiovat’ vynimky z ustanoveni tejto smernice. To znamen4, Ze pokial’ st uvedené

podmienky splnené, nie su povinné tuto smernicu transponovat’.

Clovek predstavuje zasadny faktor bezpe&nosti lode a s fiou stvisiacich postupov. S
cielom zachovat’ vysoku urovein bezpec¢nosti je potrebné zohl'adnit’ vztah medzi
bezpecnost'ou, Zivotnymi a pracovnymi podmienkami na palube lode a odbornou pripravou
vratane odbornej pripravy tykajlicej sa cezhraniénych zédchrannych a nudzovych operacii

v stlade s medzindrodnymi poziadavkami. Clenské $taty a Komisia by preto mali

na medzindrodnej tirovni zohravat proaktivnu tlohu s cielom monitorovat’ a zlepSit’

socialny rozmer pre namornikov na palube lodi.
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(22) S cielom ul'ah¢it’ proces vykondvania by EMSA mala podporit’ Komisiu a ¢lenské Staty
v sulade s prisluSnymi ustanoveniami nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES)

¢. 1406/20021.
(23) Smernica 2009/45/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

! Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1406/2002 z 27. juna 2002, ktorym sa
ustanovuje Eurdpska namorna bezpecnostna agentura (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1).
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Cléanok 1
Zmeny smernice 2009/45/ES

Smernica 2009/45/ES sa meni takto:
1. Clanok 2 sa meni takto:
a)  pismeno a) sa nahradza takto:

»a) ,,medzindrodné dohovory* znamenaju tieto dohovory vratane ich protokolov

a zmien v ich aktudlnom zneni:

1)  Medzindrodny dohovor o bezpec¢nosti I'udského zivota na mori z roku

1974 (dohovor SOLAS z roku 1974) a
11)  Medzinarodny dohovor o nédkladovych ¢iarach ponoru z roku 1966,;
b)  pismeno b) sa nahradza takto:

»b) ,,Kddex o neporusenej stabilite* znamena ,,Kodex o neporusenej stabilite pre
vSetky typy lodi, na ktoré sa vzt'ahuji nastroje IMO* obsiahnuty v rezolucii
zhromazdenia IMO A.749(18) zo 4. novembra 1993 alebo ,,Medzinarodny
koédex o neporusene;j stabilite z roku 2008 obsiahnuty v rezoltcii IMO

MSC.267(85) zo 4. decembra 2008, v ich aktualnom zneni;*;
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d)

g)

pismeno g) bod ii) sa nahradza takto:

,11) ich maximalna rychlost, vymedzena v predpise 1.4.30 Kodexu
o vysokorychlostnych plavidlach z roku 1994 a v predpise 1.4.38 Kdodexu

o vysokorychlostnych plavidlach z roku 2000, je menSia nez 20 uzlov;®;
pismeno m) sa nahradza takto:

,»m) ,vyska ¢ela® znamena vysku cela, ako je vymedzena v predpise ¢. 39

Medzindrodného dohovoru o nakladovych ¢iarach ponoru z roku 1966;*;
v pismene q) sa prvy pododsek sa nahradza takto:

»J) »morska oblast* znamenda akukol'vek morsku oblast’ alebo namornu trasu

stanovenu podla clanku 4;*;

pismeno r) sa nahradza takto:

»I)  ,pristavna oblast* znamena oblast, ktord nie je morskou oblast'ou stanovenou

podla ¢lanku 4, vymedzena ¢lenskym Statom s prislusnou pravomocou, ktora

siaha po najkrajnejSie pevné pristavné zariadenia tvoriace sucast pristavného

systému alebo po hranice definované prirodnymi geografickymi danost’ami

chraniacimi ustie alebo podobnu chranenu oblast’;*;

pismeno s) sa vypusta;
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h)  pismeno u) sa nahradza takto:

»U) ,pristavny Stat” znamena ¢lensky Stat, do ktorého pristavu alebo pristavov
alebo z ktorého pristavu alebo pristavov smeruje lod’ alebo plavidlo
vykonévajlce vnutrostatnu plavbu a plaviace sa pod inou vlajkou, ako je vlajka

uvedeného ¢lenského Statu;*;
1)  pismeno v) sa nahradza takto:

»V) ,uznana organizacia“ znamena organizaciu, ktora je uznand v sulade

s nariadenim Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009%;

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009 z 23. aprila 2009
o spolo¢nych pravidlach a normach pre organizacie vykonavajuce inSpekcie
a prehliadky lodi (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 11).*;

J)  pismeno y) sa nahradza takto:

»Y) ,0s0by so zniZzenou pohyblivostou* znamenaju osoby, ktoré maju osobitné
tazkosti pri pouzivani verejnej dopravy vratane starSich osdb, 0séb so
zdravotnym postihnutim, 0s6b s poskodenim zmyslovych organov
a pouzivatel'ov invalidnych vozikov, tehotné zeny a osoby sprevadzajice malé

deti;
k)  doplnaju sa tieto pismena:

»Z) splachetnica® znamend lod’ pohanant plachtami, aj ked’ je vybavena

mechanickym pohonom na pomocné a niadzové tcely;
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za)

zb)

zc)

zd)

ze)

,~fovnocenny material* znamena zliatinu hlinika alebo akykol'vek iny
nehorlavy material, ktory si sdém alebo vd’aka zabezpecenej izolacii zachovava
Strukturédlne vlastnosti a neporusitel'nost’ rovnocenné s ocel'ou na konci

uplatnite'ného vystavenia Standardnej skaske horl’avosti;

»standardnd skuska horlavosti® znamena skusku, pri ktorej su vzorky
prislusnych priedelov alebo palub vystavené v testovacej laboratdrnej peci
teplotam priblizne zodpovedajucim Standardnej krivke v suradniciach cas —
teplota v stilade s testovacou metddou Specifikovanou v Medzinarodnom
koédexe pre pouzitie postupov poziarneho testu z roku 2010 obsiahnutom

v rezolucii IMO MSC.307(88) z 3. decembra 2010 v jej aktudlnom zneni;

»tradiénd lod™* znamend akykol'vek druh historickej osobnej lode projektovane;j
pred rokom 1965 a jej kopie postavené prevazne z povodnych materialov
vratane lodi, ktoré su ur¢ené na propagaciu a podporu tradiénych zrucnosti

a namornictva a ktoré spolu sluzia ako zivé kultarne pamitniky prevadzkované

podl’a tradi¢nych zasad namornictva a technikys;

»rekreacna jachta alebo rekreacné plavidlo* znamena plavidlo, ktoré sa

nevyuziva na obchodnu ¢innost’, bez ohl'adu na druh pohonu;

,pomocny ¢In*“ znamena Cln prepravovany na lodi, ktory sa pouziva na prevoz

viac ako 12 cestujucich zo stojacej osobnej lode na pobreZzie a spét’;
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zf) ,,pribreznd servisna lod* znamena lod’, ktora sa pouziva na prepravu

a ubytovanie priemyselného personalu, ktory nevykonava pracu na palube

nevyhnutnu na prevadzku lode;

zg) ,pribrezné servisné plavidlo* znamena plavidlo, ktoré sa pouziva na prepravu

a ubytovanie priemyselného personalu, ktory nevykonéava pracu na palube

nevyhnutnt na prevadzku plavidla;

zh) ,,opravy, prestavby a modifikéacie podstatného charakteru znamenaju:

kazdt zmenu, v dosledku ktorej sa podstatne zmenia rozmery lode, ako je

predlzenie pridanim nového hlavného rebra,

kazda zmenu, v dosledku ktorej sa podstatne zmeni kapacita lode
z hladiska poctu prepravovanych cestujtcich, ako je prestavba paluby

pre vozidla na obytné priestory pre cestujucich,

kazdu zmenu, ktora podstatne zvysi zivotnost’ lode, ako je modernizacia

obytnych priestorov pre cestujucich na celej jednej palube,

kazdu prestavbu 'ubovol'ného typu lode na osobnti lod’.*;
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2. Clanok 3 sa nahradza takto:

., Clanok 3

Rozsah posobnosti

1. Této smernica sa vzt'ahuje na tieto osobné lode a plavidla, bez ohl'adu na ich vlajku,

ak vykonavaju vnitrostatnu plavbu:
a)  nové a existujuce osobné lode dlhé 24 metrov a viac;
b)  vysokorychlostné osobné plavidla.

Kazdy ¢lensky §tat v pozicii pristavného Statu zabezpeci, aby osobné lode
a vysokorychlostné osobné plavidla plaviace sa pod vlajkou $tatu, ktory nie je
&lenskym $tatom, plne spliiiali poziadavky tejto smernice este pred tym, ako im je

povolené vykonavat’ vnutrostatnu plavbu v uvedenom ¢lenskom State.
2. Téato smernica sa nevzt'ahuje na:
a)  osobné lode, ktoré su:
1)  vojnové lode a lode na prepravu vojska;
i1)  plachetnice;

ii1)  lode, ktoré nemaji mechanicky pohon;
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iv)  plavidla, ktoré s postavené z iného materialu, ako je ocel’ alebo
ekvivalent ocele, a na ktor¢ sa nevzt'ahuji normy tykajuce sa
vysokorychlostnych plavidiel [rezolucia MSC.36(63) alebo MSC.97(73)]
alebo plavidiel s dynamickym vztlakom [rezolucia A.373 (X)];

v)  drevené lode jednoduchej konstrukcie;
vi) tradicné lode;
vii) rekreacné jachty;
viii) lode, ktoré sa plavia vylucne v pristavnych oblastiach;
ix)  pribrezné servisné lode alebo
Xx)  pomocné ¢lny;
b)  vysokorychlostné osobné plavidla, ktoré su:
i)  vojnové plavidla a plavidla na prepravu vojska;
i1)  rekreacné plavidla;
i)  plavidla, ktoré sa plavia vylu¢ne v pristavnych oblastiach alebo

iv)  pribrezné servisné plavidla.
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3. Clenské staty, ktoré nemaji namorné pristavy a pod ktorych vlajkou sa neplavia
ziadne osobné lode ani plavidla patriace do rozsahu posobnosti tejto smernice, mézu
uplatiiovat’ vynimky z ustanoveni tejto smernice okrem povinnosti stanovenej

v druhom pododseku.

Clenské staty, ktoré cheti takito vynimku vyuzit, oznamia Komisii najneskor do ...
[datum transpozicie tejto pozmenujiicej smernice], ¢i spiiiaj prisluiné podmienky
a Komisiu potom kazdoro¢ne informuju o kazdej naslednej zmene. Takéto ¢lenské
Staty nesmu povolit, aby sa osobné lode alebo plavidla, ktoré patria do rozsahu
poOsobnosti tejto smernice, plavili pod ich vlajkou dovtedy, kym tito smernicu

netransponuju a nevykonaju.*;
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3. Clanok 4 sa nahradza takto:

., Clanok 4

Kategorizacia morskych oblasti a triedy osobnych lodi

1.  Morské oblasti sa delia na tieto kategorie:

,,Oblast” A“

je morska oblast’ mimo oblasti B, C a D.

,,Oblast’ B

je morska oblast’, ktorej zemepisné siradnice sa ani v jednom bode
nenachadzaju d’alej ako 20 mil’ od pobreznej ¢iary zodpovedajuce;j
strednej vyske prilivu, ale ktord je mimo oblasti C a D.

,,Oblast’ C*“

je morska oblast’, ktorej zemepisné stiradnice sa ani v jednom bode
nenachadzaju d’alej ako 5 mil’ od pobreznej ¢iary zodpovedajuce;j
strednej vyske prilivu, ale mimo morskej oblasti D, ak existuje.
Navyse pravdepodobnost’ prekrocenia 2,5 metra vyznamnej vysky
viny je menSia ako 10 % pocas jedného roka v pripade celoro¢ne;j
prevadzky alebo pocas Specifického obdobia v pripade sezénne;j
prevadzky, napr. letnej prevadzky.

,,Oblast’ D*

je morska oblast’, ktorej zemepisné siradnice sa ani v jednom bode
nenachadzaju d’alej ako 3 mile od pobreznej ¢iary zodpovedajtce;j
strednej vyske prilivu.

Navyse pravdepodobnost’ prekrocenia 1,5 metra vyznamnej vysky
viny je mensia ako 10 % pocas jedného roka v pripade celoro¢ne;j
prevadzky alebo pocas Specifického obdobia v pripade sezonnej
prevadzky, napr. letnej prevadzky.

2. Kazdy ¢lensky stat:

a)  vypracuje a v pripade potreby aktualizuje zoznam morskych oblasti v jeho

pravomoci;
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b)  vymedzi vnatorni hranicu morskej oblasti najblizsie k jeho pobreznej Ciare;

¢) uverejni zoznam vo verejnej databaze pristupnej na webovom sidle prislusSného

namorného organu;

d) oznami Komisii, kde sa takéto informacie nachadzaju, a skutocnost’, ze sa

vykonali zmeny v zozname.

3. Odchylne od povinnosti vypracovat’ zoznam morskych oblasti, moze Grécko v

pripade potreby vypracovat a aktualizovat’ zoznam namornych tras v Grécku, pricom

pouzije zodpovedajuce kritéria pre kategorie uvedené v odseku 1.

4.  Osobné lode su rozdelené do tychto tried podl'a morskych oblasti, v ktorych sa mézu

plavit’:

,»Irieda A* je osobna lod’, ktord vykonava vnutrostatnu plavbu v oblastiach A,
B,CaD.

,» Irieda B je osobna lod’, ktord vykonava vnutrostatnu plavbu v oblastiach B,
CaD.

,» Irieda C* je osobna lod’, ktord vykonava vnutrostatnu plavbu v oblastiach C
aD.

,, Lrieda D* je osobnd lod’, ktord vykondva vnutrostatnu plavbu v oblasti D.

5. Na vysokorychlostné osobné plavidla sa uplatiuju kategérie vymedzené v kapitole 1

(1.4.10) a (1.4.11) Kddexu o vysokorychlostnych plavidlach z roku 1994 alebo

kapitole 1 (1.4.12) a (1.4.13) Kdédexu o vysokorychlostnych plavidlach z roku

2000.;
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4. Clanok 5 sa meni takto:
a) v odseku 2 sa druhy pododsek nahradza takto:

»Kazdy Clensky §tat, ak je v postaveni pristavného Statu, uznava bezpecnostny
certifikat vysokorychlostného plavidla a povolenie na prevadzku, ktoré vydal iny
¢lensky $tat pre vysokorychlostné osobné plavidld, ak vykonavaji vnutrostatnu
plavbu, alebo bezpecnostny certifikat osobnej lode uvedeny v ¢lanku 13, ktory vydal

iny Clensky §tat pre osobné lode, ak vykonavaju vnatrostatnu plavbu.*;
b)  odsek 3 sa vypusta;
c)  odsek 4 sa nahradza takto:

4. Vybavenie namornych lodi, ktoré spiiia poziadavky stanovené v smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU*, sa povazuje za vybavenie

splhajiice poziadavky tejto smernice.

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU z 23. jila 2014
o vybaveni namornych lodi a o zruSeni smernice Rady 96/98/ES (U. v. EU L
257, 28.8.2014, s. 146).;
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5. Clanok 6 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa meni takto:
1)  pismeno a) sa nahradza takto:

»a) stavba a tdrzba trupu, hlavné a pomocné strojné zariadenia, elektrické
a automatické Casti su v stilade s normami stanovenymi pre klasifikaciu
podrla pravidiel uznanej organizacie alebo ekvivalentnych pravidiel, ktoré
pouziva spravny organ v stlade s clankom 11 ods. 2 smernice

Europskeho parlamentu a Rady 2009/15/ES*;

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/15/ES z 23. aprila 2009
o spolo¢nych pravidlach a normach pre organizacie vykonavajice
inSpekcie a prehliadky lodi a pre prislusné ¢innosti namornych uradov
(U.v. EUL 131, 28.5.2009, s. 47).

11)  pismeno c) sa vypusta;
b) v odseku 2 pism. b):

— bod ii) sa vypustia;

— bod iii) sa nahradza takto:

,111) bez ohl'adu na bod 1) st nové osobné lode triedy D oslobodené
od poziadavky minimalnej vysky Cela stanovenej v Medzinarodnom

dohovore o nakladovych ¢iarach ponoru z roku 1966;*
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c)  odsek 3 sa meni takto:

1)  pismena c¢) a d) sa nahradzaju takto:

»C)

d)

existujuce osobné lode tried C a D musia spifiat’ $pecifické relevantné
poziadavky tejto smernice a v suvislosti so zalezitostami, na ktoré sa
nevztahuju takéto poziadavky, musia spiiat’ pravidla spravneho organu
Statu vlajky, ktorych uroven bezpe¢nosti musi mat’ uroven ekvivalentnu
s urovilou v kapitole II-1 a kapitole II-2 prilohy I, pri€om sa v nich
zohladnuju Specifické miestne prevadzkové podmienky, ktoré sa tykaja
morskych oblasti, v ktorych sa lode takychto tried mézu plavit;
existujuce osobné lode tried C a D mdzu zacat’ vykonavat’ pravideln
vnutro§tatnu plavbu v pristavnom State, ak spravny organ Statu vlajky

ziska suhlas pristavného Statu s takymito pravidlami;

ak Clensky S$tat zastava nazor, ze pravidla, ktoré pozaduje spravny organ
pristavného Statu podla pismena c) tohto odseku, st neprimerané,
bezodkladne o tom informuje Komisiu. Komisia prijme vykondvacie akty
obsahujuce rozhodnutie, ¢i st uvedené pravidla primerané. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 11 ods. 2.%;

i1)  pismena e) a f) sa vypustaju;
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d)  odsek 4 sa meni takto:
1) v pismene a) sa tretia zarazka nahradza takto:

,— uplne nespiiiaju poziadavky Kédexu bezpeénosti pre plavidla
s dynamickym vztlakom (Kédex DSC) uvedené v rezolucii IMO

A.373(10), v jej aktudlnom zneni;*;
11)  pismeno c) sa nahradza takto:

»C) konstrukcia a adrzba vysokorychlostnych osobnych plavidiel a ich
vybavenia st v stlade s pravidlami klasifikacie vysokorychlostnych
plavidiel uznanej organizacie alebo ekvivalentnymi pravidlami, ktoré
pouziva spravny organ v sulade s ¢lankom 11 ods. 2 smernice

2009/15/ES.%;
e)  dopliaju sa tieto odseky:

»J. Pokial ide o opravy, prestavby a modifikacie podstatného charakteru v pripade
novych a existujucich lodi a ¢innosti suvisiace s vybavenim, st v sulade
s poziadavkami na nové lode stanovenymi v odseku 2 pism. a); zmeny
vykonané na lodi, ktorych cielom je iba dosiahnutie vysSej urovne schopnosti

udrzat’ sa na hladine, sa nepovazuju za Gpravy podstatného charakteru.
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Lode postavené z rovnocenného materialu pred ... [datum nadobudnutia
Giinnosti tejto pozmetiujucej smernice] musia spiiat’ poziadavky tejto
smernice do ... [6 rokov po datume uvedenom v ¢lanku 2 ods. 1 druhom

pododsekul].

Odchylne od tejto smernice moze ¢lensky Stat s viac ako 60 osobnymi lod’ami
postavenymi zo zliatiny hlinika, ktoré sa k ... [ddtum nadobudnutia u€innosti
tejto pozmenujicej smernice] plavia pod jeho vlajkou, oslobodit’ od

uplatiiovania ustanoveni tejto smernice tieto osobné lode na tieto obdobia:

a)  osobné lode triedy B, C a D postavené zo zliatiny hlinika po ... [ddtum
nadobudnutia G¢innosti tejto pozmenujicej smernice] na obdobie 10

rokov od uvedeného datumu a

b)  osobné lode triedy B, C a D postavené zo zliatiny hlinika pred ... [datum
nadobudnutia u¢innosti tejto pozmenujucej smernice] na obdobie 12

rokov od uvedeného datumu,

za predpokladu, Ze uvedené lode sa plavia vylucne medzi pristavmi tohto

¢lenského Statu.

Kazdy ¢lensky stat, ktory hodla tito vynimku vyuzit, oznami Komisii do ...
[datum uvedeny v ¢lanku 2 ods. 1 druhom pododseku] svoj zamer tuto
vynimku vyuzit' a tiez Komisiu informuje o obsahu vynimky. Clenské taty
tiez Komisii oznamia kazdl nasledni zmenu. Komisia informuje ostatné

¢lenské staty v sulade s ¢lankom 9 ods. 4.%;
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6. Clanok 7 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

»1.  Osobné lode ro-ro triedy C, ktorych kyly bol poloZené alebo sa nachadzali
v podobne;j etape stavby 1. oktobra 2004 alebo po tomto datume, a vsetky
osobné lode ro-ro tried A a B musia spiiat’ poziadavky &lankov 6, 8 a 9

smernice 2003/25/ES.*;
b)  odsek 2 sa vypusta;
7. Clanok 8 sa meni takto:
a) v odseku 3 sa druhy pododsek vypusta;
b)  odsek 4 sa vypusta;
8. Clanok 9 sa meni takto:
a)  odsek 2 sa nahradza takto:

2. Clensky §tat moZe s prihliadnutim na postup stanoveny v odseku 4 prijat’
opatrenia, ktoré umoznuju ekvivalenty pre urcité osobitné poziadavky tejto

smernice, ak st takéto ekvivalenty Gi€inné aspon tak, ako takéto poziadavky.*;
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b)  odsek 4 sa nahradza takto:

4. Clensky §tat, ktory vyuZije prava priznané podla odsekov 1, 2 alebo 3,

postupuje v stilade s druhym az siedmym pododsekom tohto odseku.

Clensky stat oznami Komisii opatrenia, ktoré zamysl'a prijat, a k takémuto
oznameniu prilozi dostato¢né podrobnosti na potvrdenie, Ze uroven

bezpecnosti je primerane dodrzana.

Ak Komisia do Siestich mesiacov od oznamenia prijme vykonavacie akty
obsahujuce jej rozhodnutie, ze navrhované opatrenia nie su odévodnené, od
uvedeného Clenského Statu sa pozaduje, aby navrhované opatrenia zmenil
alebo, aby ich neprijal. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade

s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 11 ods. 2.

Prijaté opatrenia sa Specifikuju v prisluSnych vnitrostatnych pravnych

predpisoch a ozndmia sa Komisii a ostatnym ¢lenskym Statom.

Vsetky takéto opatrenia sa uplatiiuji na vSetky osobné lode tej istej triedy alebo
plavidla, ak st v prevadzke za tych istych Specifikovanych podmienok, bez
ohl'adu na ich vlajku alebo $tatnu prislusnost’, alebo miesto sidla ich

prevadzkovatel’a.

Opatrenia uvedené v odseku 3 sa uplatiiuju iba dovtedy, kym je lod’ alebo

plavidlo v prevadzke za Specifikovanych podmienok.
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Clenské $taty oznamuju Komisii opatrenia uvedené v druhom a $tvrtom
pododseku prostrednictvom databazy, ktora na takyto ucel vytvori
a prevadzkuje Komisia, a ku ktorej ma Komisia a ¢lenské Staty pristup.

Komisia spristupni prijaté opatrenia na verejne dostupnom webovom sidle.*;
c) v odseku 5 sa pismeno ¢) nahradza takto:

»¢) Komisia prijme vykonavacie akty obsahujtce jej rozhodnutie, ¢i rozhodnutie
¢lenského Statu pozastavit’ prevadzku takejto lode alebo plavidla alebo ulozit’
dodato¢né opatrenia je opravnené z dovodov vazneho nebezpecenstva pre
zivoty alebo majetok alebo Zivotné prostredie, a ak pozastavenie prevadzky
alebo uloZenie dodato¢nych opatreni nie su odovodnené, obsahujtce jej
rozhodnutie, ktorym Ziada dotknuty ¢lensky $tat odvolat’ pozastavenie
prevadzky alebo opatrenia. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade

s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 11 ods. 2.%;
9. Clanok 10 sa meni takto:
a) v odseku 1 sa pismeno d) nahradza takto:

»d) Specifické odkazy na ,,medzinarodné dohovory* a rezolucie IMO uvedené
v ¢lanku 2 pism. g), m), q) a zb), ¢lanku 3 ods. 2 pism. a), ¢lanku 6 ods. 1 pism.
b) a ¢lanku 6 ods. 2 pism. b).*;
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b) v odseku 2;
1)  pismeno b) sa nahradza takto:

,»b) sana zaklade skuisenosti upravili technické Specifikacie nachadzajuce sa
v zmenach medzinarodnych dohovorov, ktoré sa tykaju lodi tried B, C

a D a plavidiel;*;
ii)  doplaju sa tieto pismena:

»C) sazjednodusili a vyjasnili technické prvky, a to na zédklade skiisenosti

ziskanych pri ich vykonavani;

d) sa aktualizovali odkazy na iné nastroje Unie uplatnitelné na osobné lode

vykonavajice vnutroStatnu prepravu.*;
c)  odseky 3 a 4 sa nahradzaju takto:

»3. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 10a

s cielom prijat’ zmeny k tejto smernici uvedené v odsekoch 1 a 2 tohto ¢lanku.
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4.  Zavynimocnych okolnosti, ak je to nalezite zdovodnené prislusnou analyzou
Komisie a s ciel'om predist’ zavaznému a neprijatelnému ohrozeniu namornej
bezpecnosti, zdravia, Zivotnych alebo pracovnych podmienok na palubéch lodi
alebo morského prostredia, alebo predist nesuladu s pravnymi predpismi Unie
v oblasti namornej dopravy, je Komisia splnomocnena prijimat’ delegované
akty v sulade s clankom 10a, ktorymi sa meni tdto smernica s cielom
neuplatiiovat’ na ucely tejto smernice zmenu medzinarodnych néstrojov

uvedenych v ¢lanku 2.

Uvedené delegované akty sa prijmi najmene;j tri mesiace pred uplynutim
lehoty medzinarodne stanovenej pre automatické prijatie prislusnej zmeny
alebo pred planovanym datumom nadobudnutia Gi¢innosti danej zmeny. V
obdobi pred nadobudnutim G¢innosti takého delegovaného aktu sa clenské
Staty zdrzia akejkol'vek iniciativy zameranej na zaclenenie zmeny

do vnutrostatnych pravnych predpisov alebo na uplatiiovanie zmeny

v dotknutom medzindrodnom ndstroji.*;

10. Vklada sa tento ¢lanok:

., Clanok 10a

Vykonavanie delegovania pravomoci

1.  Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10 ods. 3
a 4 za podmienok stanovenych v tomto ¢lanku.
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Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10 ods. 3 a 4 sa Komisii
udel'uje na obdobie siedmich rokov od ... [datum nadobudnutia u¢innosti tejto
pozmeinujlicej smernice]. Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania
pravomoci najneskdr devit’ mesiacov pred uplynutim tohto sedemro¢ného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial
Eur6psky parlament alebo Rada nevznest vo¢i takémuto prediZeniu namietku

najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 10 ods. 3 a 4 moze Eurdpsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukon¢uje delegovanie
pravomoci, ktoré sa v niom uvadza. Rozhodnutie nadobuda G¢innost” dilom
nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie alebo

k neskorSiemu datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’

delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli u¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi ur¢enymi
jednotlivymi ¢lenskymi $tatmi v stlade so zdsadami stanovenymi

v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati su¢asne Eurdpskemu parlamentu

a Rade.
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6.  Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 10 ods. 3 alebo 4 nadobudne t¢innost’, len ak
Eurdpsky parlament alebo Rada proti nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo dina ozndmenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
0 svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo

Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.;
11. Clanok 11 sa meni takto:
a)  odsek 2 sa nahradza takto:

»2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatituje sa ¢lanok 5 nariadenia Europskeho

parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%*.

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februéra
2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vS§eobecné zasady mechanizmu,
na zéklade ktorého ¢lenské Staty kontroluju vykonavanie vykondvacich
pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).%;

b)  odsek 3 sa vypusta;
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12. Clanok 12 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

»l. VSetky osobné lode sa podrobia obhliadkam spravneho orgénu $tatu vlajky

stanovenym v pismenach a), b) a c):
a)  uvodnej obhliadke pred uvedenim lode do prevadzky;
b)  pravidelnym obhliadkam raz za 12 mesiacov a
¢) dodato¢nym obhliadkam podla okolnosti.*;
b)  odsek 2 sa vypusta;
13. Clanok 13 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

1. Vietky nové a existujuce osobné lode, ktoré spifaju poziadavky stanovené
v tejto smernici, maju v sulade s touto smernicou bezpecnostny certifikat
osobnej lode. Certifikat ma format stanoveny v prilohe II. Tento certifikat vyda
spravny organ Statu vlajky po vykonani ivodnej obhliadky, ako sa uvadza

v ¢lanku 12 ods. 1 pism. a).;
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b) v odseku 3 sa treti pododsek nahradza takto:

,»Pred vydanim povolenia na prevadzku vysokorychlostného osobného plavidla
na vnutrostatnu plavbu v pristavnom State odsuhlasi spravny organ Statu vlajky
s pristavnym Statom vsetky prevadzkové podmienky suvisiace s prevadzkou plavidla
v uvedenom State. Spravny organ Statu vlajky uvedie vsetky takéto podmienky

na povoleni na prevadzku.*;
c¢) odsek 4 sa nahradza takto:

»4.  Na certifikate lode alebo plavidla sa uvedi dodatocné bezpecnostné opatrenia,
ekvivalenty a vynimky udelené lodiam alebo plavidlam podrla ¢lanku 9 ods. 1,

2 a3 a v sulade s nim.;
14. Clanok 14 sa vypusta;
15. Vklada sa tento ¢lanok:

,,Clanok 16a

Preskumanie

Komisia vyhodnoti vykondvanie tejto smernice a vysledky hodnotenia predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade do ... [sedem rokov po datume uvedenom v ¢lanku 2 ods.

1 druhom pododseku].*;
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16. Priloha I sa meni takto:
a) v kapitole II-2 Casti A bode 13.1 sa prvy pododsek nahradza takto:

,»Na vSetkych lodiach musia byt’ trvalo vyvesené prehl'adné plany pre instruktaz
lodnych dostojnikov, ktoré pre kazdu palubu jasne zndzorniuji kontrolné stanice,
rozne poziarne useky uzavreté deliacimi plochami triedy ,,A*, iseky uzavreté
deliacimi plochami triedy ,,B*“ s podrobnym popisom systémov hlésenia poziaru

a poziarneho poplachu, inStaldcie samocinnych hasiacich zariadeni, hasiacich
pristrojov, prostriedkov pristupu do réznych oddeleni, na rézne paluby atd’. a vetracie
systémy vratane podrobného popisu umiestnenia ovladacich prvkov ventilatorov,
umiesteni poziarnych ventilov a identifika¢nych ¢isel ventilatorov obsluhujicich
kazdy tsek. Vyssie uvedené podrobnosti mozu byt alternativne zhrnuté v broZure,
ktorej vytlatok musi mat’ kazdy dostojnik a jeden vytlacok musi byt’ vzdy na
pristupnom mieste na palube. Plany a brozary sa musia aktualizovat’, v§etky zmeny
sa musia do nich ¢o najskor, ako je to mozné, zaznamenat’. Popis v tychto planoch a
brozirach musi byt’ v iradnom jazyku §tatu vlajky. Ak tento jazyk nie je anglictina
ani francuzstina, musi byt’ zahrnuty preklad do jedného z tychto jazykov.. V pripade,
ze lod’ vykonava vnutrostatnu plavbu v inom ¢lenskom $tate, doplni sa preklad

do uradného jazyka uvedeného pristavného Statu, pokial’ tymto jazykom nie je

angli¢tina ani franctzstina.*;

PE-CONS 34/1/17 REV 1 35
SK



b) v prvom odseku poznamky pod ¢iarou €. 1 k tabulke v kapitole III bode 2 sa tvodna

¢ast’ nahradza takto:

»Zachrannym plavidlom mo6Zzu byt zachranné ¢lny alebo zachranné plte alebo ich
kombinacia v sulade s predpisom I11/2.2. Ak je to odovodnené chranenou povahou
plavby a/alebo priaznivymi poveternostnymi podmienkami v oblasti plavby, moze
spravny organ Statu vlajky so zretelom na odporicania uvedené v obezniku

MSC/Circ.1046 IMO povolit podl'a nich, pokial’ to neodmietne pristavny ¢lensky

Stat:«.
Clénok 2
Transpozicia
l. Clenské 3taty prijmu a uverejnia najneskor do ... [24 mesiacov od nadobudnutia G&¢innosti

tejto smernice] opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu s touto smernicou. Bezodkladne o

tom informuji Komisiu.
Tieto ustanovenia uplatiiuji od ... [24 mesiacov od nadobudnutia G¢innosti].

Clenské 3taty uveda priamo v prijatych ustanoveniach alebo pri ich iradnom uverejneni

odkaz na tto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych opatreni vnutro§tatnych pravnych

predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.
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Clanok 3

Nadobudnutie ucinnosti

Této smernica nadobuda G¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Clanok 4
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V Strasburgu
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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	a) písmeno a) sa nahrádza takto:
	„a) „medzinárodné dohovory“ znamenajú tieto dohovory vrátane ich protokolov a zmien v ich aktuálnom znení:
	i) Medzinárodný dohovor o bezpečnosti ľudského života na mori z roku 1974 (dohovor SOLAS z roku 1974) a
	ii) Medzinárodný dohovor o nákladových čiarach ponoru z roku 1966,“;


	b) písmeno b) sa nahrádza takto:
	„b) „Kódex o neporušenej stabilite“ znamená „Kódex o neporušenej stabilite pre všetky typy lodí, na ktoré sa vzťahujú nástroje IMO“ obsiahnutý v rezolúcii zhromaždenia IMO A.749(18) zo 4. novembra 1993 alebo „Medzinárodný kódex o neporušenej stabilite...

	c) písmeno g) bod ii) sa nahrádza takto:
	„ii) ich maximálna rýchlosť, vymedzená v predpise 1.4.30 Kódexu o vysokorýchlostných plavidlách z roku 1994 a v predpise 1.4.38 Kódexu o vysokorýchlostných plavidlách z roku 2000, je menšia než 20 uzlov;“;

	d) písmeno m) sa nahrádza takto:
	„m) „výška čela“ znamená výšku čela, ako je vymedzená v predpise č. 39 Medzinárodného dohovoru o nákladových čiarach ponoru z roku 1966;“;

	e) v písmene q) sa prvý pododsek sa nahrádza takto:
	„q) „morská oblasť“ znamená akúkoľvek morskú oblasť alebo námornú trasu stanovenú podľa článku 4;“;

	f) písmeno r) sa nahrádza takto:
	„r) „prístavná oblasť“ znamená oblasť, ktorá nie je morskou oblasťou stanovenou podľa článku 4, vymedzená členským štátom s príslušnou právomocou, ktorá siaha po najkrajnejšie pevné prístavné zariadenia tvoriace súčasť prístavného systému alebo po hra...

	g) písmeno s) sa vypúšťa;
	h) písmeno u) sa nahrádza takto:
	„u) „prístavný štát“ znamená členský štát, do ktorého prístavu alebo prístavov alebo z ktorého prístavu alebo prístavov smeruje loď alebo plavidlo vykonávajúce vnútroštátnu plavbu a plaviace sa pod inou vlajkou, ako je vlajka uvedeného členského štátu;“;

	i) písmeno v) sa nahrádza takto:
	„v) „uznaná organizácia“ znamená organizáciu, ktorá je uznaná v súlade s nariadením Európskeho parlamentu a Rady (ES) č. 391/2009*;
	______________
	* Nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (ES) č. 391/2009 z 23. apríla 2009 o spoločných pravidlách a normách pre organizácie vykonávajúce inšpekcie a prehliadky lodí (Ú. v. EÚ L 131, 28.5.2009, s. 11).“;

	j) písmeno y) sa nahrádza takto:
	„y) „osoby so zníženou pohyblivosťou“ znamenajú osoby, ktoré majú osobitné ťažkosti pri používaní verejnej dopravy vrátane starších osôb, osôb so zdravotným postihnutím, osôb s poškodením zmyslových orgánov a používateľov invalidných vozíkov, tehotné ...

	k) dopĺňajú sa tieto písmená:
	„z) „plachetnica“ znamená loď poháňanú plachtami, aj keď je vybavená mechanickým pohonom na pomocné a núdzové účely;
	za) „rovnocenný materiál“ znamená zliatinu hliníka alebo akýkoľvek iný nehorľavý materiál, ktorý si sám alebo vďaka zabezpečenej izolácii zachováva štrukturálne vlastnosti a neporušiteľnosť rovnocenné s oceľou na konci uplatniteľného vystavenia štand...
	zb) „štandardná skúška horľavosti“ znamená skúšku, pri ktorej sú vzorky príslušných priedelov alebo palúb vystavené v testovacej laboratórnej peci teplotám približne zodpovedajúcim štandardnej krivke v súradniciach čas – teplota v súlade s testovacou ...
	zc) „tradičná loď“ znamená akýkoľvek druh historickej osobnej lode projektovanej pred rokom 1965 a jej kópie postavené prevažne z pôvodných materiálov vrátane lodí, ktoré sú určené na propagáciu a podporu tradičných zručností a námorníctva a ktoré spo...
	zd) „rekreačná jachta alebo rekreačné plavidlo“ znamená plavidlo, ktoré sa nevyužíva na obchodnú činnosť, bez ohľadu na druh pohonu;
	ze) „pomocný čln“ znamená čln prepravovaný na lodi, ktorý sa používa na prevoz viac ako 12 cestujúcich zo stojacej osobnej lode na pobrežie a späť;
	zf) „príbrežná servisná loď“ znamená loď, ktorá sa používa na prepravu a ubytovanie priemyselného personálu, ktorý nevykonáva prácu na palube nevyhnutnú na prevádzku lode;
	zg) „príbrežné servisné plavidlo“ znamená plavidlo, ktoré sa používa na prepravu a ubytovanie priemyselného personálu, ktorý nevykonáva prácu na palube nevyhnutnú na prevádzku plavidla;
	zh) „opravy, prestavby a modifikácie podstatného charakteru“ znamenajú:
	– každú zmenu, v dôsledku ktorej sa podstatne zmenia rozmery lode, ako je predĺženie pridaním nového hlavného rebra,
	– každú zmenu, v dôsledku ktorej sa podstatne zmení kapacita lode z hľadiska počtu prepravovaných cestujúcich, ako je prestavba paluby pre vozidlá na obytné priestory pre cestujúcich,
	– každú zmenu, ktorá podstatne zvýši životnosť lode, ako je modernizácia obytných priestorov pre cestujúcich na celej jednej palube,
	– každú prestavbu ľubovoľného typu lode na osobnú loď.“;


	„Článok 3 Rozsah pôsobnosti
	1. Táto smernica sa vzťahuje na tieto osobné lode a plavidlá, bez ohľadu na ich vlajku, ak vykonávajú vnútroštátnu plavbu:
	a) nové a existujúce osobné lode dlhé 24 metrov a viac;
	b) vysokorýchlostné osobné plavidlá.
	Každý členský štát v pozícii prístavného štátu zabezpečí, aby osobné lode a vysokorýchlostné osobné plavidlá plaviace sa pod vlajkou štátu, ktorý nie je členským štátom, plne spĺňali požiadavky tejto smernice ešte pred tým, ako im je povolené vykonáva...

	2. Táto smernica sa nevzťahuje na:
	a) osobné lode, ktoré sú:
	i) vojnové lode a lode na prepravu vojska;
	ii) plachetnice;
	iii) lode, ktoré nemajú mechanický pohon;
	iv) plavidlá, ktoré sú postavené z iného materiálu, ako je oceľ alebo ekvivalent ocele, a na ktoré sa nevzťahujú normy týkajúce sa vysokorýchlostných plavidiel [rezolúcia MSC.36(63) alebo MSC.97(73)] alebo plavidiel s dynamickým vztlakom [rezolúcia A...
	v) drevené lode jednoduchej konštrukcie;
	vi) tradičné lode;
	vii) rekreačné jachty;
	viii) lode, ktoré sa plavia výlučne v prístavných oblastiach;
	ix) príbrežné servisné lode alebo
	x) pomocné člny;

	b) vysokorýchlostné osobné plavidlá, ktoré sú:
	i) vojnové plavidlá a plavidlá na prepravu vojska;
	ii) rekreačné plavidlá;
	iii) plavidlá, ktoré sa plavia výlučne v prístavných oblastiach alebo
	iv) príbrežné servisné plavidlá.


	3. Členské štáty, ktoré nemajú námorné prístavy a pod ktorých vlajkou sa neplavia žiadne osobné lode ani plavidlá patriace do rozsahu pôsobnosti tejto smernice, môžu uplatňovať výnimky z ustanovení tejto smernice okrem povinnosti stanovenej v druhom ...
	Členské štáty, ktoré chcú takúto výnimku využiť, oznámia Komisii najneskôr do ... [dátum transpozície tejto pozmeňujúcej smernice], či spĺňajú príslušné podmienky a Komisiu potom každoročne informujú o každej následnej zmene. Takéto členské štáty nesm...

	„Článok 4 Kategorizácia morských oblastí a triedy osobných lodí
	1. Morské oblasti sa delia na tieto kategórie:
	2. Každý členský štát:
	a) vypracuje a v prípade potreby aktualizuje zoznam morských oblastí v jeho právomoci;
	b) vymedzí vnútornú hranicu morskej oblasti najbližšie k jeho pobrežnej čiare;
	c) uverejní zoznam vo verejnej databáze prístupnej na webovom sídle príslušného námorného orgánu;
	d) oznámi Komisii, kde sa takéto informácie nachádzajú, a skutočnosť, že sa vykonali zmeny v zozname.

	3. Odchylne od povinnosti vypracovať zoznam morských oblastí, môže Grécko v prípade potreby vypracovať a aktualizovať zoznam námorných trás v Grécku, pričom použije zodpovedajúce kritériá pre kategórie uvedené v odseku 1.
	4. Osobné lode sú rozdelené do týchto tried podľa morských oblastí, v ktorých sa môžu plaviť:
	5. Na vysokorýchlostné osobné plavidlá sa uplatňujú kategórie vymedzené v kapitole 1 (1.4.10) a (1.4.11) Kódexu o vysokorýchlostných plavidlách z roku 1994 alebo kapitole 1 (1.4.12) a (1.4.13) Kódexu o vysokorýchlostných plavidlách z roku 2000.“;
	a) v odseku 2 sa druhý pododsek nahrádza takto:
	„Každý členský štát, ak je v postavení prístavného štátu, uznáva bezpečnostný certifikát vysokorýchlostného plavidla a povolenie na prevádzku, ktoré vydal iný členský štát pre vysokorýchlostné osobné plavidlá, ak vykonávajú vnútroštátnu plavbu, alebo ...

	b) odsek 3 sa vypúšťa;
	c) odsek 4 sa nahrádza takto:
	„4. Vybavenie námorných lodí, ktoré spĺňa požiadavky stanovené v smernici Európskeho parlamentu a Rady 2014/90/EÚ*, sa považuje za vybavenie spĺňajúce požiadavky tejto smernice.
	______________
	* Smernica Európskeho parlamentu a Rady 2014/90/EÚ z 23. júla 2014 o vybavení námorných lodí a o zrušení smernice Rady 96/98/ES (Ú. v. EÚ L 257, 28.8.2014, s. 146).“;

	a) odsek 1 sa mení takto:
	i) písmeno a) sa nahrádza takto:
	„a) stavba a údržba trupu, hlavné a pomocné strojné zariadenia, elektrické a automatické časti sú v súlade s normami stanovenými pre klasifikáciu podľa pravidiel uznanej organizácie alebo ekvivalentných pravidiel, ktoré používa správny orgán v súlade ...
	_____________
	* Smernica Európskeho parlamentu a Rady 2009/15/ES z 23. apríla 2009 o spoločných pravidlách a normách pre organizácie vykonávajúce inšpekcie a prehliadky lodí a pre príslušné činnosti námorných úradov (Ú. v. EÚ L 131, 28.5.2009, s. 47).“;

	ii) písmeno c) sa vypúšťa;

	b) v odseku 2 písm. b):
	– bod ii) sa vypúšťa;
	– bod iii) sa nahrádza takto:
	„iii) bez ohľadu na bod i) sú nové osobné lode triedy D oslobodené od požiadavky minimálnej výšky čela stanovenej v Medzinárodnom dohovore o nákladových čiarach ponoru z roku 1966;“


	c) odsek 3 sa mení takto:
	i) písmená c) a d) sa nahrádzajú takto:
	„c) existujúce osobné lode tried C a D musia spĺňať špecifické relevantné požiadavky tejto smernice a v súvislosti so záležitosťami, na ktoré sa nevzťahujú takéto požiadavky, musia spĺňať pravidlá správneho orgánu štátu vlajky, ktorých úroveň bezpečno...
	d) ak členský štát zastáva názor, že pravidlá, ktoré požaduje správny orgán prístavného štátu podľa písmena c) tohto odseku, sú neprimerané, bezodkladne o tom informuje Komisiu. Komisia prijme vykonávacie akty obsahujúce rozhodnutie, či sú uvedené pra...

	ii) písmená e) a f) sa vypúšťajú;

	d) odsek 4 sa mení takto:
	i) v písmene a) sa tretia zarážka nahrádza takto:
	„– úplne nespĺňajú požiadavky Kódexu bezpečnosti pre plavidlá s dynamickým vztlakom (Kódex DSC) uvedené v rezolúcii IMO A.373(10), v jej aktuálnom znení;“;

	ii) písmeno c) sa nahrádza takto:
	„c) konštrukcia a údržba vysokorýchlostných osobných plavidiel a ich vybavenia sú v súlade s pravidlami klasifikácie vysokorýchlostných plavidiel uznanej organizácie alebo ekvivalentnými pravidlami, ktoré používa správny orgán v súlade s článkom 11 od...


	e) dopĺňajú sa tieto odseky:
	„5. Pokiaľ ide o opravy, prestavby a modifikácie podstatného charakteru v prípade nových a existujúcich lodí a činnosti súvisiace s vybavením, sú v súlade s požiadavkami na nové lode stanovenými v odseku 2 písm. a); zmeny vykonané na lodi, ktorých cie...
	6. Lode postavené z rovnocenného materiálu pred ... [dátum nadobudnutia účinnosti tejto pozmeňujúcej smernice] musia spĺňať požiadavky tejto smernice do ... [6 rokov po dátume uvedenom v článku 2 ods. 1 druhom pododseku].
	7. Odchylne od tejto smernice môže členský štát s viac ako 60 osobnými loďami postavenými zo zliatiny hliníka, ktoré sa k ... [dátum nadobudnutia účinnosti tejto pozmeňujúcej smernice] plavia pod jeho vlajkou, oslobodiť od uplatňovania ustanovení tejt...
	a) osobné lode triedy B, C a D postavené zo zliatiny hliníka po ... [dátum nadobudnutia účinnosti tejto pozmeňujúcej smernice] na obdobie 10 rokov od uvedeného dátumu a
	b) osobné lode triedy B, C a D postavené zo zliatiny hliníka pred ... [dátum nadobudnutia účinnosti tejto pozmeňujúcej smernice] na obdobie 12 rokov od uvedeného dátumu,
	za predpokladu, že uvedené lode sa plavia výlučne medzi prístavmi tohto členského štátu.
	Každý členský štát, ktorý hodlá túto výnimku využiť, oznámi Komisii do ... [dátum uvedený v článku 2 ods. 1 druhom pododseku] svoj zámer túto výnimku využiť a tiež Komisiu informuje o obsahu výnimky. Členské štáty tiež Komisii oznámia každú následnú z...


	a) odsek 1 sa nahrádza takto:
	„1. Osobné lode ro-ro triedy C, ktorých kýly bol položené alebo sa nachádzali v podobnej etape stavby 1. októbra 2004 alebo po tomto dátume, a všetky osobné lode ro-ro tried A a B musia spĺňať požiadavky článkov 6, 8 a 9 smernice 2003/25/ES.“;

	b) odsek 2 sa vypúšťa;
	a) v odseku 3 sa druhý pododsek vypúšťa;
	b) odsek 4 sa vypúšťa;
	a) odsek 2 sa nahrádza takto:
	„2. Členský štát môže s prihliadnutím na postup stanovený v odseku 4 prijať opatrenia, ktoré umožňujú ekvivalenty pre určité osobitné požiadavky tejto smernice, ak sú takéto ekvivalenty účinné aspoň tak, ako takéto požiadavky.“;

	b) odsek 4 sa nahrádza takto:
	„4. Členský štát, ktorý využije práva priznané podľa odsekov 1, 2 alebo 3, postupuje v súlade s druhým až siedmym pododsekom tohto odseku.
	Členský štát oznámi Komisii opatrenia, ktoré zamýšľa prijať, a k takémuto oznámeniu priloží dostatočné podrobností na potvrdenie, že úroveň bezpečnosti je primerane dodržaná.
	Ak Komisia do šiestich mesiacov od oznámenia prijme vykonávacie akty obsahujúce jej rozhodnutie, že navrhované opatrenia nie sú odôvodnené, od uvedeného členského štátu sa požaduje, aby navrhované opatrenia zmenil alebo, aby ich neprijal. Uvedené vyko...
	Prijaté opatrenia sa špecifikujú v príslušných vnútroštátnych právnych predpisoch a oznámia sa Komisii a ostatným členským štátom.
	Všetky takéto opatrenia sa uplatňujú na všetky osobné lode tej istej triedy alebo plavidlá, ak sú v prevádzke za tých istých špecifikovaných podmienok, bez ohľadu na ich vlajku alebo štátnu príslušnosť, alebo miesto sídla ich prevádzkovateľa.
	Opatrenia uvedené v odseku 3 sa uplatňujú iba dovtedy, kým je loď alebo plavidlo v prevádzke za špecifikovaných podmienok.
	Členské štáty oznamujú Komisii opatrenia uvedené v druhom a štvrtom pododseku prostredníctvom databázy, ktorú na takýto účel vytvorí a prevádzkuje Komisia, a ku ktorej má Komisia a členské štáty prístup. Komisia sprístupní prijaté opatrenia na verejn...


	c) v odseku 5 sa písmeno c) nahrádza takto:
	„c) Komisia prijme vykonávacie akty obsahujúce jej rozhodnutie, či rozhodnutie členského štátu pozastaviť prevádzku takejto lode alebo plavidla alebo uložiť dodatočné opatrenia je oprávnené z dôvodov vážneho nebezpečenstva pre životy alebo majetok ale...

	a) v odseku 1 sa písmeno d) nahrádza takto:
	„d) špecifické odkazy na „medzinárodné dohovory“ a rezolúcie IMO uvedené v článku 2 písm. g), m), q) a zb), článku 3 ods. 2 písm. a), článku 6 ods. 1 písm. b) a článku 6 ods. 2 písm. b).“;

	b) v odseku 2;
	i) písmeno b) sa nahrádza takto:
	„b) sa na základe skúseností upravili technické špecifikácie nachádzajúce sa v zmenách medzinárodných dohovorov, ktoré sa týkajú lodí tried B, C a D a plavidiel;“;

	ii) dopĺňajú sa tieto písmená:
	„c) sa zjednodušili a vyjasnili technické prvky, a to na základe skúseností získaných pri ich vykonávaní;
	d) sa aktualizovali odkazy na iné nástroje Únie uplatniteľné na osobné lode vykonávajúce vnútroštátnu prepravu.“;


	c) odseky 3 a 4 sa nahrádzajú takto:
	„3. Komisia je splnomocnená prijímať delegované akty v súlade s článkom 10a s cieľom prijať zmeny k tejto smernici uvedené v odsekoch 1 a 2 tohto článku.
	4. Za výnimočných okolností, ak je to náležite zdôvodnené príslušnou analýzou Komisie a s cieľom predísť závažnému a neprijateľnému ohrozeniu námornej bezpečnosti, zdravia, životných alebo pracovných podmienok na palubách lodí alebo morského prostred...
	Uvedené delegované akty sa prijmú najmenej tri mesiace pred uplynutím lehoty medzinárodne stanovenej pre automatické prijatie príslušnej zmeny alebo pred plánovaným dátumom nadobudnutia účinnosti danej zmeny. V období pred nadobudnutím účinnosti takéh...


	„Článok 10a Vykonávanie delegovania právomocí
	1. Komisii sa udeľuje právomoc prijímať delegované akty uvedené v článku 10 ods. 3 a 4 za podmienok stanovených v tomto článku.
	2. Právomoc prijímať delegované akty uvedené v článku 10 ods. 3 a 4 sa Komisii udeľuje na obdobie siedmich rokov od ... [dátum nadobudnutia účinnosti tejto pozmeňujúcej smernice]. Komisia vypracuje správu týkajúcu sa delegovania právomoci najneskôr d...
	3. Delegovanie právomoci uvedené v článku 10 ods. 3 a 4 môže Európsky parlament alebo Rada kedykoľvek odvolať. Rozhodnutím o odvolaní sa ukončuje delegovanie právomoci, ktoré sa v ňom uvádza. Rozhodnutie nadobúda účinnosť dňom nasledujúcim po jeho uve...
	4. Komisia pred prijatím delegovaného aktu konzultuje s odborníkmi určenými jednotlivými členskými štátmi v súlade so zásadami stanovenými v Medziinštitucionálnej dohode z 13. apríla 2016 o lepšej tvorbe práva.
	5. Komisia oznamuje delegovaný akt hneď po prijatí súčasne Európskemu parlamentu a Rade.
	6. Delegovaný akt prijatý podľa článku 10 ods. 3 alebo 4 nadobudne účinnosť, len ak Európsky parlament alebo Rada proti nemu nevzniesli námietku v lehote dvoch mesiacov odo dňa oznámenia uvedeného aktu Európskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplyn...
	a) odsek 2 sa nahrádza takto:
	„2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatňuje sa článok 5 nariadenia Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) č. 182/2011*.
	______________
	* Nariadenie Európskeho parlamentu a Rady (EÚ) č. 182/2011 zo 16. februára 2011, ktorým sa ustanovujú pravidlá a všeobecné zásady mechanizmu, na základe ktorého členské štáty kontrolujú vykonávanie vykonávacích právomocí Komisie (Ú. v. EÚ L 55, 28.2.2...

	b) odsek 3 sa vypúšťa;
	a) odsek 1 sa nahrádza takto:
	„1. Všetky osobné lode sa podrobia obhliadkam správneho orgánu štátu vlajky stanoveným v písmenách a), b) a c):
	a) úvodnej obhliadke pred uvedením lode do prevádzky;
	b) pravidelným obhliadkam raz za 12 mesiacov a
	c) dodatočným obhliadkam podľa okolností.“;


	b) odsek 2 sa vypúšťa;
	a) odsek 1 sa nahrádza takto:
	„1. Všetky nové a existujúce osobné lode, ktoré spĺňajú požiadavky stanovené v tejto smernici, majú v súlade s touto smernicou bezpečnostný certifikát osobnej lode. Certifikát má formát stanovený v prílohe II. Tento certifikát vydá správny orgán štátu...

	b) v odseku 3 sa tretí pododsek nahrádza takto:
	„Pred vydaním povolenia na prevádzku vysokorýchlostného osobného plavidla na vnútroštátnu plavbu v prístavnom štáte odsúhlasí správny orgán štátu vlajky s prístavným štátom všetky prevádzkové podmienky súvisiace s prevádzkou plavidla v uvedenom štáte....

	c) odsek 4 sa nahrádza takto:
	„4. Na certifikáte lode alebo plavidla sa uvedú dodatočné bezpečnostné opatrenia, ekvivalenty a výnimky udelené lodiam alebo plavidlám podľa článku 9 ods. 1, 2 a 3 a v súlade s ním.“;

	„Článok 16a Preskúmanie
	Komisia vyhodnotí vykonávanie tejto smernice a výsledky hodnotenia predloží Európskemu parlamentu a Rade do ... [sedem rokov po dátume uvedenom v článku 2 ods. 1 druhom pododseku].“;
	a) v kapitole II-2 časti A bode 13.1 sa prvý pododsek nahrádza takto:
	„Na všetkých lodiach musia byť trvalo vyvesené prehľadné plány pre inštruktáž lodných dôstojníkov, ktoré pre každú palubu jasne znázorňujú kontrolné stanice, rôzne požiarne úseky uzavreté deliacimi plochami triedy „A“, úseky uzavreté deliacimi plocham...

	b) v prvom odseku poznámky pod čiarou č. 1 k tabuľke v kapitole III bode 2 sa úvodná časť nahrádza takto:
	„Záchranným plavidlom môžu byť záchranné člny alebo záchranné plte alebo ich kombinácia v súlade s predpisom III/2.2. Ak je to odôvodnené chránenou povahou plavby a/alebo priaznivými poveternostnými podmienkami v oblasti plavby, môže správny orgán štá...

	1. Členské štáty prijmú a uverejnia najneskôr do ... [24 mesiacov od nadobudnutia účinnosti tejto smernice] opatrenia potrebné na dosiahnutie súladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom informujú Komisiu.
	Tieto ustanovenia uplatňujú od ... [24 mesiacov od nadobudnutia účinnosti].
	Členské štáty uvedú priamo v prijatých ustanoveniach alebo pri ich úradnom uverejnení odkaz na túto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia členské štáty.
	2. Členské štáty oznámia Komisii znenie hlavných opatrení vnútroštátnych právnych predpisov, ktoré prijmú v oblasti pôsobnosti tejto smernice.
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