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DIRECTIVA (UE) 2017/...
A PARLAMENTULUI EUROPEAN ST A CONSILIULUI

din 15 noiembrie 2017

de modificare a Directivei 2009/45/CE

privind normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100

alineatul (2),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cdtre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotidrand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

! JO C34,2.2.2017, p. 167.
Pozitia Parlamentului European din 4 octombrie 2017 (nepublicata inca in Jurnalul Oficial)
si decizia Consiliului din 23 octombrie 2017.
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Intrucat:

(D) Pentru a mentine un nivel ridicat de siguranta si, prin urmare, de incredere a pasagerilor
conform prevederilor standardelor de sigurantd comune definite in Directiva 2009/45/CE a
Parlamentului European si a Consiliului® si pentru a mentine conditii de concurenta
echitabile, aplicarea directivei citate ar trebui sa fie imbunatatita. Directiva 2009/45/CE ar
trebui sd se aplice numai navelor de pasageri si ambarcatiunilor pentru care au fost
concepute standardele sale de siguranta ale acestei directive. Anumite tipuri specifice de
nave, cum ar fi navele de serviciu, velierele si navele care transporta, spre exemplu catre
instalatii din larg, personal calificat care nu este angajat in activitatile navei, ar trebui sa fie

deci excluse din domeniul de aplicare al respectivei directive.

(2) Navele de serviciu transportate la bordul unei nave sunt utilizate pentru a transporta
pasageri de pe nave de pasageri direct la tdrm si retur folosind cea mai scurta rutd maritima
sigurd. Aceste nave nu sunt adecvate si nu ar trebui sa fie utilizate pentru alte tipuri de
servicii, cum ar fi excursiile turistice de coasta. Aceste excursii ar trebui sa fie efectuate de
nave care indeplinesc cerintele prevazute pentru navele de pasageri ale statului de coasta,
asa cum se precizeaza, printre altele, in Orientarile OMI (MSC.1/Circ. 1417 privind
Orientarile pentru navele de serviciu ale navelor de pasageri). Statele membre si Comisia
ar trebui sa incurajeze dezbaterile din cadrul OMI, cu scopul de a revizui orientarile in
vederea cresterii gradului de siguranta. Comisia ar trebui sa evalueze dacd este necesar ca

orientdrile sa devind obligatorii.

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).
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3) Directiva 2009/45/CE exclude din domeniul sau de aplicare navele de pasageri care nu
sunt propulsate prin mijloace mecanice. Velierele nu ar trebui sa fie certificate in
conformitate cu directiva respectiva, in cazul in care propulsarea lor mecanica este
destinata exclusiv utilizarii auxiliare si de urgenta. Comisia ar trebui, in consecinta, sa
evalueze necesitatea unor cerinte comune la nivel european pentru aceasta categorie de

nave de pasageri pana in 2020.

(4) Instalatiile din larg sunt deservite de nave care transportd personal industrial. Personalul
industrial trebuie sa termine cu succes un curs de formare obligatorie in materie de
siguranta si sd indeplineasca anumite criterii obligatorii de capacitate medicala. Acestia ar
trebui, prin urmare, sa faca obiectul unor norme de siguranta diferite si specifice, care nu
intrd Tn domeniul de aplicare a prezentei directive. Statele membre si Comisia ar trebui sa
sprijine activ activitatea in curs de desfasurare a OMI In domeniul standardelor de

siguranta pentru navele in larg, ca urmare a Rezolutiei MSC.418(97) a OMI.

(&) Programul privind o reglementare adecvata si functionala (REFIT) a aratat cd nu toate
statele membre certificd navele de aluminiu in temeiul Directivei 2009/45/CE. Acest fapt
creeaza o situatie inegald care submineaza obiectivul de atingere a unui nivel de siguranta
ridicat comun pentru pasagerii care navigheaza in interiorul Uniunii. Pentru a evita
aplicarea neuniforma care ar decurge din interpretari diferite in ceea ce priveste definitia
aluminiului ca material echivalent si aplicabilitatea standardelor corespunzatoare de
protectie impotriva incendiilor, ceea ce ar avea drept rezultat interpretari diferite ale
domeniului de aplicare a directiveli, ar trebui clarificata, in Directiva 2009/45/CE, definitia
materialelor echivalente. Statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea de a opta pentru
masuri mai stricte de prevenire a incendiilor, in conformitate cu dispozitiile referitoare la

cerintele de sigurantd suplimentare din prezenta directiva.
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(6) Un numar semnificativ de nave de pasageri construite din aliaj de aluminiu asigura
conexiuni maritime regulate si frecvente intre diferite porturi din cadrul unui stat membru.
Intrucat conformarea cu cerintele prezentei directive ar avea consecinte grave asupra
acestor operatiuni de transport si asupra conditiilor socioeconomice aferente si implicatii
financiare si tehnice pentru navele existente si noi, statele membre respective ar trebui sa
aiba posibilitatea sa aplice, pe termen limitat, dreptul intern referitor la aceste nave de

pasageri, asigurand mentinerea sigurantei la un nivel corespunzator.

(7 In vederea sporirii claritatii si a consecventei juridice si a sporirii, in acest mod, a gradului
de siguranta, o serie de definitii si de trimiteri ar trebui sa fie actualizate si aliniate mai bine
cu normele conexe de la nivelul Uniunii sau de la nivel international. In acest sens, ar
trebui avut grija sa nu se modifice domeniul actual de aplicare a Directivei 2009/45/CE. In
particular, definitia navelor traditionale ar trebui sa fie mai bine aliniata cu
Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului’, pastrand totodata
actualele criterii privind anul constructiei si tipul materialului. Definitia iahturilor si a
ambarcatiunilor de agrement ar trebui sa fie mai bine aliniatd cu Conventia internationald

din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (Conventia SOLAS din 1974).

! Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor
maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).
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(8) Avand in vedere principiul proportionalitatii, actualele cerinte prescriptive care rezultd din
Conventia SOLAS din 1974 s-au dovedit a fi dificil de adaptat la navele de pasageri de
mici dimensiuni, cu o lungime mai mica de 24 de metri. In plus, navele mici sunt
construite in principal din alte materiale decat otelul. Prin urmare, doar un numar foarte
mic dintre aceste nave au fost certificate in temeiul Directivei 2009/45/CE. In absenta unor
probleme de siguranta specifice si a unor standarde adecvate prevazute de
Directiva 2009/45/CE, navele cu o lungime mai mica de 24 metri ar trebui sa fie, prin
urmare, excluse din domeniul de aplicare al directivei respective si ar trebui sa faca
obiectul unor standarde specifice de siguranta stabilite de statele membre, care sunt mai in
masurd sd evalueze limitarile locale aplicabile navigatiei acestor nave in ceea ce priveste
distanta pana la port sau pana la coasta si conditiile meteorologice. La stabilirea acestor
standarde, statele membre ar trebui s tind seama de orientarile care urmeaza sa fie
publicate de Comisie. Orientarile respective ar trebui sa ia in considerare toate acordurile si
conventiile internationale ale OMI, dupa caz, si sa evite introducerea unor cerinte
suplimentare care depdsesc normele internationale existente. Comisia este invitata sa

adopte orientdrile cat mai curand posibil.

9) Pentru a simplifica si mai mult definitiile zonelor maritime prevazute de
Directiva 2009/45/CE si pentru a reduce la minimum sarcina statelor membre, criteriile
redundante sau inadecvate ar trebui sd fie eliminate. Definitia zonelor maritime 1n care pot
opera navele din clasele C si D ar trebui sd fie simplificata, prin eliminarea criteriului
,unde persoanele naufragiate pot sa acosteze” si prin eliminarea ,,distantei pana la locul de
refugiu” in sensul definirii zonelor maritime, mentinandu-se, in acelasi timp, nivelul de
siguranta. Caracterul adecvat ca loc de refugiu al unei anumite linii de tdrm este un
parametru dinamic care poate sa fie evaluat de statele membre numai de la caz la caz.
Atunci cand este necesar, restrictiile operationale de orice fel aplicabile unei anumite nave
in ceea ce priveste distanta pana la un loc de refugiu ar trebui sa fie mentionate in

certificatul de siguranta pentru navele de pasageri.
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(10) Din cauza caracteristicilor geografice si meteorologice specifice si a numarului mare de
insule care trebuie sd fie deservite in mod regulat si frecvent in Grecia, prin asigurarea
legdturii atat cu continentul, cat si intre ele, si numarul mare de conexiuni maritime
rezultat, ar trebui sa i se permitd Greciei derogarea de la cerinta de stabilire a zonelor
maritime. In schimb, Greciei ar trebui sd i se permiti si clasifice navele de pasageri in
functie de culoarul maritim specific pe care opereaza, mentinand totodatd aceleasi criterii

pentru clasele de nave de pasageri si aceleasi standarde de siguranta.

(11) Pentru a evita consecintele negative neprevazute ale dispozitiilor actuale, in conformitate
cu care navele pentru transportul marfurilor care au fost transformate nu pot fi considerate
ca fiind nave de pasageri noi, ar trebui sa se clarifice faptul ca cerintele de conversie se

aplicd nu numai navelor de pasageri existente ci oricarei nave.

(12) Intrucat, in conformitate cu Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a
Consiliului!, un_stat al portului poate inspecta o nava de pasageri sau o ambarcatiune de
mare viteza pentru pasageri care arboreaza pavilionul unui alt stat decat statul portului,
atunci cand aceasta este angajata in curse interne, dispozitiile specifice de la articolul 5

alineatul (3) din Directiva 2009/45/CE devin redundante si ar trebui sa fie eliminate.

Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
controlul statului portului (JO L 131, 28.5.2009, p. 57).
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(13) Avand in vedere diferentele de abordare dintre cerintele Conventiei SOLAS din 1974
privind stabilitatea dupa avarie si cerintele specifice ale Uniunii privind stabilitatea dupa
avarie pentru navele de pasageri ro-ro care intra sub incidenta Directivei 2003/25/CE a
Parlamentului European si a Consiliuluil, ar trebui sa se evalueze necesitatea
Directivei 2003/25/CE si valoarea adaugata a acesteia, verificind daca cerintele respective

ale Conventiei SOLAS din 1974 asigura sau nu acelasi nivel de siguranta.

(14) Pentru a spori transparenta si a facilita notificarea derogarilor, a echivalentelor si a
masurilor suplimentare de siguranta luate de statele membre, Comisia ar trebui sa
stabileasca si sa gestioneze o baza de date. Aceasta ar trebui sa includa masurile notificate,
atat in forma de proiect, cat si in forma adoptatd. Masurile adoptate ar trebui sa fie

accesibile publicului.

(15) Avand 1n vedere schimbadrile aduse de Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
(TFUE), competentele de punere in aplicare a Directivei 2009/45/CE, conferite Comisiei,
ar trebui sa fie actualizate Tn consecintd. Actele de punere in aplicare ar trebui sa fie
adoptate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si

al Consiliului2.

Directiva 2003/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 14 aprilie 2003 privind
cerintele de stabilitate specifice pentru navele de pasageri ro-ro (JO L 123, 17.5.2003, p. 22).
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JOL 55,28.2.2011, p. 13).
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(16) Pentru a se tine seama de evolutiile de la nivel international si de experienta dobandita,
precum si pentru a se spori transparenta, ar trebui sa 1 se delege Comisiei competenta de a
adopta acte delegate in conformitate cu articolul 290 din TFUE in ceea ce priveste
neaplicarea, in sensul prezentei directive, a modificarilor aduse instrumentelor
internationale, dacd este necesar, si actualizarea cerintelor tehnice. Este deosebit de
important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari
adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sd se desfasoare in
conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind
o mai buni legiferare. In special, pentru a asigura participarea egala la pregitirea actelor
delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu
expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile

grupurilor de experti ale Comisiei insarcinate cu pregétirea actelor delegate.

(17) Avand in vedere faptul ca trimiterile specifice de la articolul 14 la eforturile in curs din
cadrul OMI au devenit caduce, articolul respectiv ar trebui sa fie eliminat. Cu toate acestea,
obiectivele generale ale actiunilor internationale de imbunatatire a sigurantei navelor de
pasageri si de stabilire a unor conditii de concurenta echitabile raman relevante si ar trebui
sa fie urmirite in conformitate cu tratatele. In acest scop, statele membre si Comisia ar
trebui sd coopereze n cadrul OMI pentru a revizui si imbunatati regulile Conventiei

SOLAS din 1974.

PE-CONS 34/1/17 REV 1 8

RO



(18) Este important ca sanctiunile stabilite de statele membre sa fie puse in aplicare in mod

adecvat si sa fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare.

(19) Avand in vedere intregul ciclu de monitorizare al vizitelor Agentiei Europene pentru
Sigurantd Maritimd (EMSA), Comisia ar trebui sd evalueze punerea in aplicare a
Directivei 2009/45/CE pana la ... [noua ani de la data intrarii in vigoare a prezentei
directive de modificare] si sa Tnainteze un raport n aceasta privintd Parlamentului
European si Consiliului. Statele membre ar trebui sa coopereze cu Comisia, pentru a

colecta toate informatiile necesare acestei evaluari.

(20) Pentru a nu impune o sarcind administrativa disproportionata asupra statelor membre fara
iesire la mare care nu detin porturi maritime si nici nave aflate sub pavilionul lor care intra
in domeniul de aplicare a prezentei directive, statelor membre respective ar trebui sa le fie
permisd derogarea de la dispozitiile prezentei directive. Acest lucru iInseamna ca, Tn masura
in care aceasta conditie este indeplinita, statele membre nu sunt obligate sa transpuna

prezenta directiva.

(21) Elementul uman reprezintd o parte fundamentala a sigurantei navelor si a procedurilor
aferente. Pentru a mentine un nivel ridicat de siguranta, este necesar sa se ia in considerare
legatura dintre siguranta, conditiile de viatd si de munca la bordul navelor si formare,
inclusiv formarea pentru operatiunile transfrontaliere de salvare si de urgenta, in
conformitate cu cerintele internationale. Statele membre si Comisia ar trebui, prin urmare,
sa joace un rol proactiv la nivel international cu scopul de a monitoriza si a imbunatati

dimensiunea sociala pentru navigatorii de la bordul navelor.
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(22) Pentru a facilita procesul de punere in aplicare, EMSA ar trebui sa sprijine Comisia si
statele membre, In conformitate cu dispozitiile relevante din Regulamentul (CE)

nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliuluil.
(23) Prin urmare, Directiva 2009/45/CE ar trebui modificata in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

1 Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din

27 iunie 2002 de instituire a unei Agentii Europene pentru Siguranta Maritima (JO L 208,
5.8.2002, p. 1).
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Articolul 1
Modificari aduse Directivei 2009/45/CE

Directiva 2009/45/CE se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) «Conventii internationale» Tnseamna urmatoarele conventii, inclusiv

protocoalele si modificarile la acestea, adica 1n versiunile lor actualizate:

(i) Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe

mare (Conventia SOLAS din 1974) si
(1)) Conventia internationald din 1966 privind liniile de incarcare;”;

(b) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

.....

tuturor tipurilor de nave care fac obiectul instrumentelor OMI» cuprins in
Rezolutia Adunarii OMI A.749(18) din 4 noiembrie 1993 sau «Codul
international din 2008 privind stabilitatea navei in starea intactd» cuprins in
Rezolutia MSC.267(85) a OMI din 4 decembrie 2008, in versiunile lor

actualizate;”;
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(©)

(d)

(e)

®

(2

litera (g) punctul (ii) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(11) viteza maxima a acestora, astfel cum este definita in regula 1.4.30 din Codul
din 1994 al ambarcatiunilor de mare viteza si in regula 1.4.38 din Codul din

2000 al ambarcatiunilor de mare viteza, este mai mica de 20 de noduri;”;
litera (m) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(m) «Indltimea etravei» inseamnad inaltimea la prova definita in regula 39 din

Conventia internationald din 1966 asupra liniilor de incarcare;”;
litera (q) primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

»(q) «zona maritimay Inseamna orice zond maritima sau rutd maritima stabilita in

conformitate cu articolul 4;”;
litera (r) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(I) «zona portuard» Inseamna o zond, alta decat o zona maritima instituitd in
temeiul articolului 4, definita de statele membre in a caror jurisdictie se afla,
care se extinde pana la cele mai indepartate instalatii portuare permanente care
fac parte integranta din sistemul portuar sau pana la limitele definite de
caracteristici geografice naturale care protejeaza un estuar sau o zona

adapostitd similard;”;

litera (s) se elimind;
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(h)

litera (u) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) «statul portului» inseamna un stat membru din sau catre portul sau porturile
carora 0 nava sau o ambarcatiune care arboreaza un alt pavilion decat cel al

respectivului stat membru efectueaza curse interne;”;

(i) litera (v) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(V) «organizatie recunoscutdy inseamna o organizatie recunoscutd in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului*;

* Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 23 aprilie 2009 privind normele si standardele comune pentru organizatiile
cu rol de inspectie si control al navelor (JO L 131, 28.5.2009, p. 11).”;

(j) litera (y) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(¥) «persoane cu mobilitate redusa» inseamna persoane care au 0 anumita
dificultate 1n utilizarea transportului public, inclusiv persoanele varstnice,
persoanele cu handicap, persoanele cu deficiente senzoriale si utilizatorii de
scaune cu rotile, femeile insarcinate si persoanele care insotesc copii mici;”;

(k) se adaugd urmatoarele litere:

»(z) «velier» Tnseamna o nava propulsata cu vele, chiar daca este dotata cu
propulsie mecanica pentru scopuri auxiliare si de urgenta;
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(za) «material echivalent» inseamna aliaj de aluminiu sau orice alt material
incombustibil care, prin el insusi sau datorita izolarii prevazute, mentine
proprietati structurale si de integritate echivalente otelului la sfarsitul expunerii

aplicabile la determinarea standard a temperaturii de aprindere;

(zb) «determinare standard a temperaturii de aprindere» inseamna un test in care
probe de pereti etansi sau de punti relevante sunt expuse intr-un cuptor de
testare la temperaturi care corespund aproximativ curbei standard timp-
temperaturd, In conformitate cu metoda de testare specificatd in Codul
international din 2010 pentru aplicarea metodelor de incercare la foc, cuprins in
Rezolutia MSC.307(88) a OMI din 3 decembrie 2010, in versiunea sa

actualizata;

(zc) «nava traditionaldy inseamna orice tip de nava de pasageri istoricd conceputa
inainte de 1965, precum si copiile acestora, construite cu precadere din
materiale originale, inclusiv cele concepute sd incurajeze si sa promoveze
aptitudinile si navigatia traditionale, care impreund reprezintd monumente

culturale vii, operate conform principiilor navigatiei si tehnicii traditionale;

(zd) «iaht de agrement sau ambarcatiune de agrement» inseamna o nava neangajata

in activitdti comerciale, indiferent de modul sau de propulsie;

(ze) «nava de serviciu» inseamna o ambarcatiune transportata la bordul unei nave,
utilizatd pentru transferul unui numar de peste 12 pasageri de la o nava de

pasageri stationard la tarm si retur;
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(zf) «nava de servicii in larg» inseamna o nava utilizata pentru transportul
confortabil al personalului industrial care nu desfdsoara la bord lucrari esentiale

pentru activitatea navei;

(zg) «ambarcatiune de servicii in larg» Inseamna o ambarcatiune utilizatd pentru
transportul confortabil al personalului industrial care nu desfasoara la bord

lucrari esentiale pentru activitatea ambarcatiunii;

(zh) «reparatii, modificari si transformari de importantd majora» inseamna oricare

dintre urmatoarele:

—  orice schimbare care modifica substantial dimensiunile unei nave, de

exemplu lungirea prin adaugarea unui nou corp central;

— orice schimbare care modifica substantial capacitatea de transport de
pasageri a unei nave, de exemplu transformarea puntii pentru vehicule in

spatiu de cazare pentru pasageri;

— orice schimbare care modifica substantial durata de exploatare a unei
nave, de exemplu renovarea spatiului de cazare pentru pasageri pe o

punte intreaga;

— orice conversie a oricarui tip de nava in nava de pasageri.”;
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Articolul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 3

Domeniul de aplicare

(1) Prezenta directiva se aplicd urmatoarelor nave si ambarcatiuni de pasageri, indiferent

2

de pavilionul lor, atunci cand sunt angajate 1n curse interne:

(a) navelor de pasageri noi sau celor existente, avand o lungime mai mare sau

egald cu 24 de metri;
(b) ambarcatiunilor de mare viteza pentru pasageri.

Fiecare stat membru, in calitatea sa de stat al portului, se asigura ca navele de
pasageri si ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri care navigheaza sub

pavilionul unui stat care nu este stat membru respecta integral cerintele prezentei

directive, Tnainte de a se putea angaja in curse interne in statul membru respectiv.

Prezenta directiva nu se aplica:

(a) navelor de pasageri care sunt:
(i) nave de razboi sau nave destinate transportului de trupe;
(i) veliere;

(iii) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice;
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(iv) nave construite dintr-un alt material decat otelul sau dintr-un material

echivalent si nereglementate de standardele aplicabile navelor de mare

viteza [Rezolutia MSC 36 (63) sau MSC.97(73)] sau navelor cu
sustentatie dinamica [Rezolutia A.373 (X)];

(v) nave de lemn de constructie primitiva;
(vi) nave traditionale;
(vii) iahturi de agrement;
(viii) nave care navigheaza exclusiv in zone portuare;
(ix) nave de servicii 1n larg sau
(x) nave de serviciu;
(b) ambarcatiunilor de mare viteza pentru pasageri care sunt:
(1) ambarcatiuni de razboi sau destinate transportului de trupe;
(i) ambarcatiuni de agrement;
(ii1)) ambarcatiuni care navigheaza exclusiv in zone portuare; sau

(iv) ambarcatiuni de servicii in larg.
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(3) Statele membre care nu detin porturi maritime si nici nave de pasageri sau
ambarcatiuni care arboreaza pavilionul lor care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive pot deroga de la dispozitiile prezentei directive, cu exceptia

obligatiei prevazute la paragraful al doilea.

Statele membre care doresc sa recurga la aceasta derogare in interes propriu transmit
Comisiei pana la ... [data transpunerii prezentei directive de modificare] daca sunt
indeplinite conditiile si informeaza Comisia anual cu privire la orice modificare
survenita ulterior. Aceste state membre nu pot permite navelor de pasageri sau
ambarcatiunilor care intra in domeniul de aplicare al prezentei directive sa arboreze

pavilionul lor decat dupa ce au transpus si pus in aplicare prezenta directiva.”
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3. Articolul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 4

Clasificarea zonelor maritime si a claselor de nave de pasageri

(1) Zonele maritime se Impart in urmatoarele categorii:

«Zona A»

inseamnad o zond maritima in afara zonelor B, C si D;

«Zona By

inseamnad o zond maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc,
in niciun punct, 20 de mile de la linia tarmului, corespunzatoare
inaltimii medii a fluxului, dar care se afla in afara zonelor C si D;

«Zona Cy»

inseamnad o zond maritima ale cdrei coordonate geografice nu depasesc,
in niciun punct, 5 mile de la linia tdrmului, corespunzatoare indltimii
medii a fluxului, dar in afara zonei maritime D, daca exista.

In plus, probabilitatea ca iniltimea semnificativa a valului si
depaseascd 2,5 metri este mai mica de 10 % intr-o perioada de un an,
in cazul operdrii pe tot parcursul anului, sau intr-o perioada specifica,
in cazul operarii sezoniere, precum operarea pe perioada verii,

«Zona D»

inseamnad o zond maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc,
in niciun punct, 3 mile de la linia tarmului, corespunzatoare inaltimii
medii a fluxului.

In plus, probabilitatea ca inaltimea semnificativa a valului si
depaseasca 1,5 metri este mai mica de 10 % intr-o perioada de un an,
in cazul operarii pe tot parcursul anului, sau Intr-o perioada specifica,
in cazul operarii sezoniere, precum operarea pe perioada verii.

(2) Fiecare stat membru:

(a) stabileste si actualizeaza, atunci cand este necesar, o listd continand zonele

maritime aflate sub jurisdictia sa;
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(b) stabileste marginea interioara a zonei maritime celei mai apropiate de linia

tarmului sau;

(c) publica lista Intr-o baza de date publica disponibila pe site-ul web al autoritatii

maritime competente;

(d) informeaza Comisia cu privire la locul in care sunt publicate aceste informatii

st atunci cand se aduc modificari listei.

(3) Prin derogare de la obligatia de a stabili o listd a zonelor maritime, Grecia poate

stabili si actualizeaza, atunci cand este necesar, o listd a culoarelor maritime, care sa

acopere culoarele maritime din Grecia utilizand criteriile corespunzatoare pentru

categoriile care figureaza la alineatul (1).

(4) Navele de pasageri se impart in urmatoarele clase, in functie de zona maritima in

care pot opera:

«Clasa A» inseamnd o nava de pasageri angajatd In curse interne in zonele A, B, C
si D;

«Clasa B» inseamnd o nava de pasageri angajatd in curse interne in zonele B, C si
D;

«Clasa C» inseamnd o nava de pasageri angajata In curse interne in zonele C si D;

«Clasa D» inseamna o nava de pasageri angajata in curse interne in zona D.

(5) Inceea ce priveste ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri, se aplica

categoriile definite la capitolul 1 punctele 1.4.10 si 1.4.11 din Codul ambarcatiunilor

de mare viteza din 1994 sau la capitolul 1 punctele 1.4.12 si 1.4.13 din Codul

ambarcatiunilor de mare viteza din 2000.”
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4. Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (2), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Flecare stat membru, actionand in calitatea sa de stat al portului, recunoaste
certificatul de siguranta pentru ambarcatiuni de mare viteza si permisul de
functionare emise de un alt stat membru, in cazul ambarcatiunilor de mare viteza
angajate In curse interne, sau certificatul de sigurantd pentru navele de pasageri
mentionat la articolul 13, emis de un alt stat membru, in cazul navelor de pasageri

angajate in curse interne.”;
(b) alineatul (3) se elimina;
(c) Alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Echipamentele maritime care respecta cerintele stabilite in temeiul
Directivei 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului* sunt

considerate a fi in conformitate cu cerintele prezentei directive.

* Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 julie 2014 privind echipamentele maritime si de abrogare a
Directivei 96/98/CE a Consiliului (JO L 257, 28.8.2014, p. 146).”
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5. Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) litera (a) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) constructia si intretinerea corpului navei, a masinilor principale si
auxiliare, a instalatiilor electrice si automate respectd standardele
specificate in vederea clasificarii pe baza normelor unei organizatii
recunoscute sau a unor norme echivalente aplicate de o administratie in
conformitate cu articolul 11 alineatul (2) din Directiva 2009/15/CE a

Parlamentului European si a Consiliului*;

* Directiva 2009/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 aprilie 2009 privind normele si standardele comune pentru
organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor, precum si pentru
activitdtile Tn domeniu ale administratiilor maritime (JO L 131,
28.5.2009, p. 47).”;

(i) litera (c) se elimind;
(b) laalineatul (2) litera (b):
— punctul (ii) se elimina;
— punctul (iii) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1i1) 1n pofida punctului (i), navele noi de pasageri din clasa D sunt scutite de
cerinta referitoare la Tndltimea minima la prova prevazuta in Conventia

internationald din 1966 privind liniile de Incarcare;”;
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(c) alineatul (3) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) literele (c) si (d) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

»(c) navele de pasageri existente din clasele C si D respecta cerintele in
materie din prezenta directiva, iar pentru aspectele care nu sunt
reglementate de cerintele mentionate, normele administratiei statului de
pavilion; aceste norme asigura un nivel de sigurantd echivalent cu cel din
capitolele II-1 si II-2 din anexa I, luand in considerare si conditiile locale
de exploatare specifice zonelor maritime 1n care sunt autorizate sa

opereze aceste nave,

inainte ca navele de pasageri existente din clasele C si D sa poatd fi
angajate 1n curse interne regulate intr-un stat al portului, administratia
statului de pavilion obtine acordul statului portului privind normele in

cauza;

(d) daca considera cd normele impuse de administratia statului portului in
temeiul literei (c) de la prezentul alineat nu sunt rezonabile, statul
membru informeaza de indata Comisia cu privire la aceasta. Comisia
adopta acte de punere in aplicare care cuprind decizia sa in privinta
faptului daca respectivele norme sunt rezonabile. Actele de punere in
aplicare respective se adoptad in conformitate cu procedura de examinare

mentionatd la articolul 11 alineatul (2).”;

(i1) literele (e) si (f) se elimind;
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(d) alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:
(1) lalitera (a), a treia liniuta se Tnlocuieste cu urmatorul text:

»—  respectd in totalitate cerintele din Codul de siguranta al ambarcatiunilor
cu fortd portantd dinamica (Codul DSC) inclus in

Rezolutia OMI A.373(10), in versiunea sa actualizata;”;
(i) litera (c) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(C) constructia si intretinerea ambarcatiunilor de mare viteza pentru pasageri
si a echipamentelor acestora respecta normele de clasificare a
ambarcatiunilor de mare viteza ale unei organizatii recunoscute sau
normele echivalente utilizate de o administratie, in conformitate cu

articolul 11 alineatul (2) din Directiva 2009/15/CE.”;
(e) se adaugd urmatoarele alineate:

(5) In ceea ce priveste reparatiile, modificarile si transformarile de importanta
majord, precum si echiparea si dotarea aferente ale navelor noi si existente,
acestea se conformeaza cerintelor referitoare la navele noi de la alineatul 2
litera (a); modificarile aduse unei nave care au ca unic scop realizarea unui

standard superior de supravietuire nu sunt considerate modificari majore.
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(6) Navele construite din materiale echivalente inainte de ... [data intrarii In
vigoare a prezentei directive de modificare] se conformeaza cerintelor
prezentei directive pana la ... [6 ani de la data mentionata la articolul 2

alineatul (1) al doilea paragraf].

(7) Prin derogare de la prezenta directiva, un stat membru sub al carui pavilion
navigheaza la ... [data intrarii in vigoare a prezentei directive de modificare]
peste 60 de nave de pasageri construite din aliaj de aluminiu poate scuti de
prevederile prezentei directive urmatoarele nave de pasageri pentru

urmatoarele perioade

(a) navele de pasageri din clasele B, C si D construite din aliaj de aluminiu
dupa ... [data intrarii In vigoare a prezentei directive de modificare]

pentru o perioada de zece ani de la data mentionata, si

(b) navele de pasageri din clasele B, C si D construite din aliaj de aluminiu
inainte de ... [data intrarii in vigoare a prezentei directive de modificare]

pentru o perioada de 12 ani de la data mentionata,

cu conditia ca navele mentionate sa opereze exclusiv intre porturi din statul

membru respectiv.

Orice stat membru care doreste sa facd uz de aceastd derogare 1n interes
propriu notificd Comisia cu privire la intentia sa de a face aceasta pana la ...
[data mentionatd la articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf] si informeaza
Comisia cu privire la continut. Acestea transmit, de asemenea, Comisiei orice
modificare ulterioara. Comisia informeaza alte state membre in conformitate cu

articolul 9 alineatul (4).”
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6. Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Navele de pasageri ro-ro din clasa C ale céror chile au fost puse sau care s-au
aflat intr-un stadiu similar de constructie la 1 octombrie 2004 sau ulterior
acestei date si toate navele de pasageri ro-ro din clasele A si B respecta

dispozitiile articolelor 6, 8 si 9 din Directiva 2003/25/CE.”;
(b) alineatul (2) se elimina.
7. Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (3), al doilea paragraf se elimina;
(b) alineatul (4) se elimina.
8. Articolul 9 se modifica dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Un stat membru poate sa adopte, cu respectarea procedurii prevazute la
alineatul (4), masuri care sa permita echivalente pentru anumite cerinte
specifice ale prezentei directive, cu conditia ca eficacitatea acestor echivalente

sa fie cel putin egald cu cea a acestor cerinte.”;
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(b) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Statul membru care invoca in interes propriu drepturile acordate de
alineatul (1), (2) sau (3) procedeaza in conformitate cu dispozitiile de la al

doilea pana la al saptelea paragraf din prezentul alineat.

Statul membru notificd Comisiei masurile pe care intentioneaza sa le adopte,
specificand suficiente detalii pentru a se confirma ca nivelul de siguranta este

mentinut la un nivel corespunzator.

Daca, in termen de sase luni de la notificare, Comisia adopta un act de punere
in aplicare care cuprinde decizia sa conform careia masurile propuse nu se
justifica, se solicita statului membru mentionat s modifice sau sa nu adopte
masurile propuse. Actele de punere in aplicare respective se adopta 1n
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 11

alineatul (2).

Masurile adoptate se mentioneaza in legislatia nationala relevanta si se

comunicd Comisiei si celorlalte state membre.

Oricare dintre aceste masuri se aplica tuturor navelor de pasageri din aceeasi
clasa sau ambarcatiunilor care functioneaza in aceleasi conditii specificate, fara
discriminare legata de pavilionul, nationalitatea sau locul de stabilire al

operatorului lor.

Masurile mentionate la alineatul (3) se aplica numai atata timp cat nava sau

ambarcatiunea functioneaza in conditiile specificate.
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Statele membre notifica masurile mentionate la al doilea si la al patrulea
paragraf Comisiei, prin intermediul unei baze de date pe care Comisia o
instituie si o gestioneaza in acest scop si la care Comisia si statele membre au
acces. Comisia pune la dispozitie masurile adoptate pe un site web accesibil

publicului.”;
(c) laalineatul (5), litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(c) Comisia adopta acte de punere in aplicare care cuprind decizia sa cu privire la
faptul daca decizia statului membru de a suspenda exploatarea navei sau a
ambarcatiunii sau de a impune masuri suplimentare se justifica sau nu din
motive de pericol grav pentru siguranta vietii ori a proprietatii sau mediului,
iar, in cazul 1n care suspendarea sau impunerea de masuri suplimentare nu se
justifica, actele de punere in aplicare respective cuprind decizia sa de a cere
statului membru sa retraga suspendarea sau masurile. Actele de punere in
aplicare respective se adopta In conformitate cu procedura de examinare

mentionata la articolul 11 alineatul (2).”
9. Articolul 10 se modificd dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(d) trimiterilor exprese la ,,Conventiile internationale” si la rezolutiile OMI
mentionate la articolul 2 literele (g), (m), (q) si (zb), la articolul 3 alineatul (2)
litera (a), la articolul 6 alineatul (1) litera (b) si la articolul 6 alineatul (2)
litera (b).”;
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(b) laalineatul (2),
(1) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(b) ajustdrii specificatiilor tehnice care se gasesc in modificarile la
conventiile internationale pentru navele de tipurile B, C si D si

ambarcatiuni, luand in considerare experienta acumulata;”;
(1) se adauga urmatoarele litere:

»(c) simplificarii si clarificarii elementelor tehnice, ludnd in considerare

experienta dobandita prin implementarea acestora;

(d) actualizarii trimiterilor la alte instrumente ale Uniunii care se aplica

navelor de pasageri pentru curse interne.”;
(c) alineatele (3) si (4) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(3) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 10a pentru a adopta modificarile la prezenta directiva mentionate la

alineatele (1) si (2) din prezentul articol.

PE-CONS 34/1/17 REV 1

29

RO



(4) In circumstante exceptionale, in cazurile justificate in mod corespunzitor de o
analizd adecvata efectuata de catre Comisie si pentru evitarea unei amenintari
grave si inacceptabile la adresa sigurantei maritime, a sdnatatii, a conditiilor de
viata si de munca la bordul navelor sau a mediului maritim sau pentru evitarea
sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 10a, de modificare a
prezentei directive pentru a nu se aplica, in sensul prezentei directive, o

modificare la instrumentele internationale mentionate la articolul 2.

Respectivele acte delegate se adopta cu cel putin trei luni Tnainte de expirarea
perioadei stabilite pe plan international pentru acceptarea tacitd a modificarii in
cauza sau de data prevazutad pentru intrarea in vigoare a respectivei modificari.
In perioada care preceda intrarea in vigoare a unui astfel de act delegat, statele
membre se abtin de la orice initiativd menitd sd integreze modificarea
respectiva in legislatia nationald sau sa aplice modificarea instrumentului

international n cauza.”
10. Se introduce urmatorul articol:

SArticolul 10a

Exercitarea delegarii

(1) Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 10 alineatele (3) si (4)

este conferitd Comisiei in conditiile prevazute in prezentul articol.

PE-CONS 34/1/17 REV 1 30
RO



(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 10 alineatele (3) si (4)
se conferd Comisiei pe o perioada de sapte ani de la ... [data intrarii in vigoare a
prezentei directive de modificare]. Comisia prezintd un raport privind delegarea de
competente cel tarziu cu noud luni Tnainte de incheierea perioadei de sapte ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective

cel tarziu cu trei luni Tnainte de incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 10 alineatele (3) si (4) poate fi
revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare
pune capat delegarii de competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce
efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau la o data ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere

actelor delegate care sunt deja 1n vigoare.

(4) Inainte de a adopta un act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile stabilite Tn Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare.

(5) Deindata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.
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(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10 alineatele (3) si (4) intrd in vigoare
numai 1n cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat
obiectiuni in termen de doud luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu vor formula obiectiuni.
Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European

sau a Consiliului.”
11. Articolul 11 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului®*.

* Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii competentelor de
executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”;

(b) alineatul (3) se elimina.
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12. Articolul 12 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Fiecare nava de pasageri face obiectul inspectiilor mentionate la literele (a), (b)

si (c) din partea administratiei statului de pavilion:
(a) o inspectie initiala inainte ca nava sa fie data in exploatare;
(b) o inspectie periodica o data la 12 luni; si
(c) inspectii suplimentare, in functie de situatie.”;
(b) alineatul (2) se elimina.
13. Articolul 13 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Toate navele de pasageri noi si existente care indeplinesc cerintele prezentei
directive trebuie sa detind un certificat de siguranta al navei de pasageri, In
conformitate cu prezenta directiva. Certificatul trebuie sd respecte formatul
prevazut in anexa II. Acest certificat se emite de citre administratia statului de
pavilion, dupa efectuarea unei inspectii initiale, conform articolului 12

alineatul (1) litera (a).”;
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(b) laalineatul (3), al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Inainte de emiterea permisului de functionare pentru ambarcatiunile de mare viteza
pentru pasageri care efectueaza curse interne intr-un stat al portului, administratia
statului de pavilion convine cu statul portului asupra tuturor conditiilor de
functionare aferente functiondrii ambarcatiunii in statul respectiv. Administratia

statului de pavilion Inscrie toate aceste conditii in permisul de functionare.”;
(c) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Masurile suplimentare de sigurantd, echivalentele si derogarile acordate
navelor sau ambarcatiunilor in temeiul articolului 9 alineatele (1), (2) si (3) si

in conformitate cu acesta se inscriu in certificatul navei sau al ambarcatiunii.”

14. Articolul (14) se elimina.

15. Se introduce urmatorul articol:
SArticolul 16a
Revizuirea

Comisia evalueaza punerea in aplicare a prezentei directive si prezinta rezultatele acestei
evaludri Parlamentului European si Consiliului pana la ... [sapte ani de la data mentionata

la articolul 2 alineatul (1) al doilea paragraf].”
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16.

Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

la capitolul 1I-2 partea A punctul 13.1, primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul

text:

,Pe toate navele trebuie sa fie afisate Tn permanenta planurile de ansamblu pentru
ghidarea ofiterilor navei, indicand clar pe fiecare punte posturile de comanda,
sectiunile de incendiu inchise de compartimentdrile clasa ,,A”, sectiunile de incendiu
inchise de compartimentdrile clasa ,,B”, impreuna cu detaliile sistemelor de detectare
a incendiilor si de alarma de incendiu, instalatia de aspersoare, aparatura de stingere
a incendiului, mijloacele de acces la diferitele compartimente, punti etc. si sistemul
de ventilatie inclusiv detaliile privind pozitiile de comanda a ventilatorului, pozitia
amortizoarelor si numarul de identificare a ventilatoarelor care deservesc fiecare
sectiune. Detaliile mentionate anterior pot fi prezentate de asemenea intr-o brosura,
fiecare ofiter primind un exemplar din aceasta, iar un alt exemplar fiind pastrat in
permanenta la bord intr-un post accesibil. Planurile si brosurile trebuie actualizate,
toate modificarile fiind inregistrate in acestea cat mai curand posibil. Descrierile din
respectivele planuri si brosuri trebuie redactate in limba oficiala a statului de
pavilion. Daca limba nu este nici engleza, nici franceza, trebuie inclusa o traducere
intr-una din aceste limbi. Daca nava efectueaza curse interne intr-un alt stat membru,
se include o traducere 1n limba oficiald a statului portului respectiv daca aceasta

limba nu este nici engleza, nici franceza.”;
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(b) la primul paragraf din nota de subsol 1 la tabelul din capitolul III punctul 2, partea

introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

»Ambarcatiunile de salvare pot fi barci de salvare sau plute de salvare sau o
combinatie intre acestea care se conformeaza regulei I11/2.2. Daca se justifica prin
conditiile de adapost in care se desfasoara célatoriile si/sau prin conditiile climatice
favorabile din zona de functionare, tinand cont de recomandérile din MSC/Circ. 1046

a OMI, administratia statului pavilion poate accepta, daca statul membru al portului

nu refuza:”.
Articolul 2
Transpunere
(1) Statele membre adopta si publica pana la ... [24 de luni de la data intrarii in vigoare a

prezentei directive] actele necesare pentru a se conforma prezentei directive. Statele

membre comunica de indata Comisiei textul acestor acte.

Statele membre aplicd dispozitiile respective incepand de la ... [24 de luni de la data intrarii

in vigoare].

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele contin o trimitere la prezenta directiva
sau sunt insotite de o astfel de trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre

stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei i1 sunt comunicate de cétre statele membre textele principalelor dispozitii de

drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 3

Intrarea in vigoare
Prezenta directiva intrd in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.
Articolul 4
Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Strasbourg,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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