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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2025/...

ktorou sa meni smernica 2005/44/ES o harmonizovanych rieénych informaénych sluzbach

(RIS) na vnutrozemskych vodnych cestach v Spolocenstve

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Europskej iinie, a najma na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretelom na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

1 U. v. EU C, C/2024/4064, 12.7.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/4064/0j.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu zo 7. oktobra 2025 (zatial’ neuverejnend v tradnom
vestniku) a rozhodnutie Rady z ... .
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ked’ze:

(1) Smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES3 sa vytvara ramec na zavadzanie
a vyuzivanie harmonizovanych rie¢nych informaénych sluzieb (d’alej len ,,RIS) v Unii.
Zavadzanim RIS na vnutrozemskych vodnych cestach sa podporuje bezpecnost’

a efektivnost’ dopravy po vnutrozemskych vodnych cestach a v kone¢nom ddsledku
udrzatel'nost’ a atraktivnost’ odvetvia, a to prostrednictvom zvysenia efektivnosti ¢innosti

vnutrozemskej vodnej dopravy.

3 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005 o
harmonizovanych rie¢nych informacnych sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych
cestach v Spolo¢enstve (U. v. EU L 255, 30.9.2005, s. 152, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/44/0j).
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(2) Od nadobudnutia uc¢innosti smernice 2005/44/ES vyuziva odvetvie vnutrozemskej vodne;j
dopravy vyhody poskytovania harmonizovanych RIS. Uroveii harmonizacie medzi
Clenskymi $tatmi je vSak rozna a proces zavadzania nevyhnutnych predpisov sa ukazuje
byt zdihavy. Okrem toho sa v oznameni Komisie z 11. decembra 2019 s nazvom
,EBuropska zelend dohoda“ vyzyva na d’al§i rozvoj automatizovanej a prepojenej
multimodélnej mobility. Preto by sa RIS mali prispdsobit’ na ucely rieSenia tychto novych
vyziev. Okrem toho sa v oznameni Komisie z 9. decembra 2020 s ndzvom ,,Stratégia pre
udrzatel'nt a inteligentni mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do buducnosti*
navrhuje revizia smernice 2005/44/ES ako jedno z jej opatreni na dosiahnutie ciel’a,
ktorym je podpora vytvorenia skuto¢ne inteligentného dopravného systému, efektivneho
pridelovania kapacity a riadenia plavby. V ozndmeni Komisie z 24. juna 2021 sa stanovil
akény plan s nazvom ,,NAIADES III: Podpora nad€asovej eurdpskej vnitrozemskej vodne;j
dopravy®, v ktorom sa uvadza, ze v zaujme podpory ciel’a, aby vnutrozemské vodné cesty
boli stcast'ou bezproblémového systému harmonizovanych RIS do roku 2030, sa revizie
pravneho rdmca RIS zameraju na pomoc pri odstraiiovani existujucich nedostatkov
v oblasti harmonizicie a interoperability s inymi druhmi dopravy a prispeju k lepsej
dostupnosti, opdtovnému pouzitiu a interoperabilite idajov v rdmci digitalnych systémov
v stlade s oznamenim Komisie z 19. februara 2020 s nazvom ,,Eur6pska datova stratégia“.
Uvedené zmeny a vyvoj, ako aj sktisenosti ziskané pri vykonéavani smernice 2005/44/ES

by sa mali zohl'adnit’ pri Gprave RIS.
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3) V zaujme prijatia koherentného pristupu k interoperabilite v sektore verejnych sluzieb by
sa pri zavadzani elektronickej platformy s jednotnym pristupovym bodom pre RIS (dalej
len ,,europske prostredie RIS®) a inych rieSeni patriacich do rozsahu pdsobnosti smernice
2005/44/ES mali dodrziavat’ zasady stanovené v europskom ramci interoperability (EIF),
ktory je stanoveny v ozndmeni Komisie z 23. marca 2017 s ndzvom ,,Eur6psky ramec
interoperability — stratégia vykondvania®, v sulade s ¢lankom 6 nariadenia Eur6épskeho

parlamentu a Rady (EU) 2024/9034.

(4) V nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/16795 sa stanovuji poziadavky
na rozvoj transeuropskej dopravnej siete (d’alej len ,,TEN-T*) s cielom dosiahnut’ plynulé
fungovanie vnatorného trhu, pricom jeho cielom je zabezpecit,, aby v ramci tejto siete boli
k dispozicii rovnako vysokokvalitné sluzby a aby boli kompatibilné so systémami inych

druhov dopravy.

4 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/903 z 13. marca 2024, ktorym sa
stanovuju opatrenia na zabezpecenie vysokej urovne interoperability verejného sektora v
celej Unii (akt o interoperabilnej Eurdpe) (U. v. EU L, 2024/903, 22.3.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/903/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. juna 2024 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete, o zmene nariadenia (EU) 2021/1153 a
nariadenia (EU) ¢. 913/2010 a o zrueni nariadenia (EU) &. 1315/2013 (U. v. EU L,
2024/1679, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).
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)

(6)

(7

Vzhl'adom na skuto¢nost, ze vicsina ciest plavidiel vnutrozemskej plavby je svojou
povahou medzinarodné, RIS by sa mali zameriavat’ na tie vnitrozemské vodné cesty
¢lenskych Statov, ktoré su stcastou siete TEN-T a ktoré su priamo prepojené s
vnutrozemskymi vodnymi cestami iného ¢lenského Statu, ktoré st tiez sucastou siete TEN-
T, a teda maju vel’ky vyznam pre Uniu. Clenské $taty by mali byt schopné d’alej
dobrovolne rozsirit’ poziadavky na RIS na tie Casti svojej siete vnutrozemskych vodnych
ciest, ktoré nie su sucast'ou siete TEN-T, s cielom zohl'adnit’ vnutrostatne Specifika.

V cezhrani¢nom kontexte by tiez mal mat jeden z dotknutych Clenskych Statov moznost’
poskytovat’ RIS. Prislusné organy ¢lenskych statov by mali spolupracovat’ s cielom

poskytovat’ RIS na cezhrani¢nych vnutrozemskych vodnych cestach.

Vzhl'adom na ttoént vojnu Ruska proti Ukrajine nie je spolupraca medzi Uniou a Ruskom
v oblasti RIS vhodna, ani nie je v zaujme Unie. V dosledku toho uz cezhraniéna spolupraca

s Ruskom v oblasti RIS nie je na Gizemi ¢lenskych Statov prioritou.

Zo skusenosti ziskanych pri uplatiiovani smernice 2005/44/ES vyplynulo, Ze je dolezité
posilnit’ technické predpisy tykajice sa poskytovania tidajov pre plavbu a planovanie
plavby na vnatrozemskych vodnych cestach s cielom zvysit’ kvalitu a v€asnost’ informécii
poskytovanych uzivatelom RIS. Eurdpsky systém spravy referenénych udajov (d’alej len
»ERDMS*), ktory zriadila a aktudlne prevadzkuje Komisia, obsahuje referen¢né tidaje a
zoznamy kodov nevyhnutné na riadne fungovanie RIS. Prevadzkovanie syst¢ému ERDMS

by sa v budiicnosti mohlo previest’ na tretiu stranu.
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®)

)

Ocakava sa, ze vd’aka tomu, Ze uzivatelia RIS budu mat’ pocas plavby k dispozicii aktualne
a presné informacie o stave plavebnej drahy a konkrétnych miest, ako st mosty, plavebné
komory a vnutrozemské pristavy, zvysi sa celkova efektivnost’ odvetvia vnutrozemskej
vodnej dopravy. RIS by preto mali obsahovat’ aktudlnu vymenu udajov

s poloautomatizovanym a plne automatizovanym riadenim systémov infraStruktary
plavebnych komor a pohyblivych mostov, ako aj so spolo¢nymi pristavnymi systémami

vnutrozemskych pristavov.

Na to, aby RIS umoziovali prepojenie s logistickym ret'azcom, je dolezité, aby vymena
informadcii prebiehala nielen medzi pouzivatel'mi vnitrozemskej vodnej dopravy, napriklad
prostrednictvom spolo¢nych pristavnych systémov vnutrozemskych pristavov

a inteligentnych systémov infrastruktiry vnutrozemskych vodnych ciest, ale aj

so systémami a s aplikaciami inych druhov dopravy. Vnutro$tatne namorné jednotné
kontaktné miesta (MNSW) v ramci eurdpskeho prostredia jednotnej namornej platformy
(EMSWe) zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239¢ by
mali v rAmci nAmornej dopravy umoziiovat’ harmonizované hlasenia z lodi v celej Unii.
Vymenou informacii stivisiacich s plavbou, ako je ¢as prichodu a odchodu, by sa
zabezpecila interoperabilita, multimodalnost’ a plynuld integracia vnitrozemskej vodnej
dopravy s celym logistickym ret'azcom. Ak sa to vyzaduje, elektronické udaje o nékladne;j
doprave (eFTI) zriadené nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/10567 by
mali tvorit’ zédklad vymeny informacii o ndklade medzi uzivatel'mi RIS, ktoré sa tykaju
nebezpecného tovaru a odpadu. V pripade potreby by RIS mali umoznovat’ prepojenia
medzi digitdlnymi systémami a platformami inych druhov dopravy a mali by im

spristupnovat’ informécie.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z 20. juna 2019, ktorym sa
zriad’uje eurdpske prostredie jednotnej namornej platformy a ktorym sa zruSuje smernica
2010/65/EU (U.v. EU L 198, 25.7.2019, s. 64, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jula 2020 o elektronickych
tidajoch o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).
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(10) Vymena informécii medzi plavidlami vnatrozemskej plavby a vnatrozemskymi pristavmi,
napriklad o dostupnosti pristavnych zariadeni, prevadzkovych hodinéch alebo o plavidlach
a naklade nie je vzdy optimalna, ¢o ovplyvnuje efektivnost’ ¢innosti vnutrozemskej vodne;j
dopravy. Informacie o dostupnosti infrastruktiry pre alternativne paliva vo
vnutrozemskych pristavoch ma mimoriadny vyznam pri presadzovani environmentalneho
spravania odvetvia. V zaujme zjednodusenia a zefektivnenia vymeny tychto informacii a
zlepsenia celkovej efektivnosti odvetvia je dolezité, aby sa vytvorili Standardizované

rozhrania a aby sa stali suCastou RIS a aby sa vypracovali potrebné technické predpisy.

(11) Vd’aka vyuzivaniu eurdépskeho prostredia RIS by sa malo zefektivnit’ poskytovanie RIS,
zvysit efektivnost’ Cinnosti vnutrozemskej vodnej dopravy a znizit’ zatazenie
poskytovatel'ov a uzivatel'ov RIS. Eurdpske prostredie RIS by malo sluzit’ na podporu
prislusnych sluzieb, byt’ Gistrednym miestom na vymenu informécii RIS v ramci odvetvia
vnutrozemskej vodnej dopravy, ako aj s inymi druhmi dopravy, a preto by sa malo stat’
hlavnym digitalnym pilierom na poskytovanie RIS v Unii. Clenské taty by mali uréit’
jeden alebo viacero prisluSnych organov, ktoré budia zodpovedné za prevadzku eurdpskeho
prostredia RIS. Uvedené prislusné orgény sa na ucely prevadzky eurdpskeho prostredia
RIS povazuju za prevadzkovatel'ov v zmysle vymedzenia v nariadeni Eurépskeho

parlamentu a Rady (EU) 2016/6798.

8 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane
fyzickych 0s6b pri spractivani osobnych udajov a o vol'nom pohybe takychto tidajov,
ktorym sa zruguje smernica 95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane udajov) (U. v. EU L
119, 4.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(12)

(13)

(14)

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky na zavedenie eurdpskeho prostredia RIS by
sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci s cielom vytvorit’ rdimec na vyvoj
a fungovanie eurdpskeho prostredia RIS. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat’

v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011°.

Komisia by nemala prijimat’ vykonavacie akty podrl'a tejto smernice, ak vybor uvedeny

v tejto smernici nevyda Ziadne stanovisko, napriklad ak neexistuje kvalifikovand vac¢sina
na podporu stanoviska, ¢i uz kladného alebo zaporného, a ak sa navrh vykonavacieho aktu
nepredlozi odvolaciemu vyboru alebo ak odvolaci vybor vyda zaporné stanovisko.

V sulade so zasadou lojalnej spoluprace by ¢lenské Staty a Komisia mali spolupracovat’

s cielom urychlene stanovit’ potrebné prevadzkové charakteristiky, tilohy a postupy

europskeho prostredia RIS.

Spolupréca s tretimi krajinami, najmé so susednymi krajinami, je dolezitd na zabezpecenie
prepojenia a interoperability medzi europskym prostredim RIS a vnatrostatnymi RIS

tychto tretich krajin.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zadsady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské Staty
kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(15)

(16)

Europske prostredie RIS by malo uzivatel'om RIS umoznit’ predkladat’ spatnti vizbu

o uplatiiovani tejto smernice a zabezpecit, aby sa takato spitna vizba zaslala dotknutému
¢lenskému $tatu. Clenské $taty by mali zaviest’ jednoduchy a pristupny postup
vybavovania takejto spétnej vizby transparentnym a nestrannym spdosobom. Organy
¢lenskych statov by mali spolupracovat’ pri vybavovani spitnej vazby tykajucej sa
cezhrani¢nych prvkov, ako st nekompatibilné normy pri nahlasovani informécii

o plavidlach, ked’ze 75 % €innosti vnutrozemskej vodnej dopravy zahfiia medzinarodné
plavby. Analyza predmetu ziskanej spatnej vizby, ako aj jej frekvencia, umoziuju urcit’
rozsah suladu s touto smernicou, ¢im sa podporuje monitorovanie vykonavania
prostrednictvom urc¢enia oblasti, v ktorych mozno vykonévanie zlepsit'. Je preto dolezité,

aby sa tieto informécie zhromazd’ovali a kazdoro¢ne poskytovali Komisii.

Priprava technickych predpisov by sa mala riadit’ siborom zésad, najmi zasadami
stanovenymi v prilohe II k tejto smernici, s cielom zabezpecit riadne a harmonizované
vykonavanie smernice 2005/44/ES. Uvedené zasady by mali obsahovat’ prehl'ad hlavnych
prvkov, ktoré by mal zahfiiat’ kazdy komponent RIS.
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(17) Poziadavkami a technickymi predpismi pre RIS by sa malo predovsetkym zabezpecit’: aby
sa idaje RIS, ktoré predstavujii osobné udaje v zmysle nariadenia (EU) 2016/679, mohli
spracuvat’ vyhradne v sulade so systémom s komplexnou kontrolou pristupu zaloZenou na
pravach, ktory poskytuje urcené funkcie; aby vsetky prislusné organy mohli mat’ okamzity
pristup k tymto tidajom v stlade so svojimi prisluSnymi regulaénymi prdvomocami; aby sa
zaviedli vhodné technické a organizac¢né opatrenia s cielom zabezpecit, aby sa spracivanie
osobnych udajov elektronickymi prostriedkami mohlo vykonavat’ v sulade s nariadenim
(EU) 2016/679 a nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725%, a to aj na
ucely ochrany proti poruSeniam ochrany osobnych uidajov; a aby sa spractiivanie citlivych
obchodnych informécii mohlo vykonavat’ spésobom, ktory respektuje dovernost’ tychto

informacii.

10 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 z 23. oktobra 2018 o ochrane
fyzickych 0s6b pri spracivani osobnych udajov inStiticiami, orgdnmi, iradmi a agentirami
Unie a o vol'nom pohybe takychto tidajov, ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) &. 45/2001 a
rozhodnutie &. 1247/2002/ES (U. v. EU L 295, 21.11.2018, s. 39, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).
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(18)

S cielom zaistit’ bezpecnu a optimalnu plavbu plavidiel na vnutrozemskych vodnych
cestach by Clenské Staty mali poznat’ polohu vsSetkych plavidiel vnutrozemskej plavby,

a to aj prostrednictvom pouzitia idajov automatickych identifika¢nych systémov (AIS).
Clenské $taty by si takisto mali vymienat’ informécie suvisiace s RIS s cielom zvysit
efektivnost’ RIS a znizit’ poziadavky tykajice sa hlaseni. Ak sa s prenosom informécii
suvisiacich s RIS a ich vymenou na uvedené ucely spaja spractivanie osobnych tudajov, ako
napriklad spractivanie mien alebo spracuvanie lokaliza¢nych tidajov, ak takéto spractivanie
umoziuje priamu alebo nepriamu identifikaciu osoby, ¢lenské Staty by mali zabezpecit
zakonnost’ spracovania tychto osobnych tidajov v sulade s nariadenim (EU) 2016/679

a v prislusnych pripadoch so smernicou Europskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES!1.

11

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES z 12. jula 2002 tykajuca sa
spracovavania osobnych udajov a ochrany stikromia v sektore elektronickych komunikécii
(smernica o sukromi a elektronickych komunikéaciach) (U. v. ES L 201, 31.7.2002, s. 37,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).
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(19)

(20)

S cielom zabezpecit', aby uzivatelia RIS dostali potrebné informacie tykajtice sa plavby

a planovania plavby na vnuatrozemskych vodnych cestach, a s prihliadnutim na vedecky

a technicky pokrok by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade

s &lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (d’alej len ,,ZFEU*), pokial ide o
zmenu minimalnych poziadaviek na udaje stanovenych v prilohe I k smernici 2005/44/ES.
Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné
konzultécie, a to aj na Girovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v stulade so
zé4sadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe
prava!?, Predovsetkym v zaujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov
sa v§etky dokumenty dorucuju Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako
expertom z ¢lenskych §tatov, a experti Eurépskeho parlamentu a Rady maju systematicky
pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktor¢ sa zaoberaju pripravou delegovanych

aktov.

Na Komisiu by sa mala delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s &lankom 290 ZFEU,
pokial’ ide o zmenu prilohy III k smernici 2005/44/ES s ciel'om poskytnut’ primerané
technické predpisy pre RIS v sulade so zdsadami uvedenymi v prilohe II k smernici
2005/44/ES a s cielom chranit’ zaujmy Unie, ak je to naleZite zdovodnené vhodnou
analyzou a ak neexistuju prislusné a aktualne medzinarodné normy na zaistenie
bezpecnosti plavby alebo ak by zmeny rozhodovacieho procesu Eurdpskeho vyboru pre
vypracovanie noriem v oblasti vnlitrozemskej plavby (d’alej len ,,CESNI®) alebo vysledok

tohto procesu ohrozili zaujmy Unie.

12

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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1)

(22)

(23)

Zo skusenosti ziskanych pri vykonavani smernice 2005/44/ES vyplyva, Ze dlhé obdobie
na zavedenie a aktualizaciu technickych predpisov, ktoré st v nej stanovené, ovplyvnilo

vykonnost’ odvetvia. Je preto dolezité zmenit proces, ktorym sa zavadzaju technické

predpisy.

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1629'3 sa zaviedol proces zaloZeny
na technickych predpisoch vypracovanych vyborom CESNI. Vybor CESNI, ktory funguje
pod zastitou Ustrednej komisie pre plavbu na Ryne (CCNR) a je otvoreny pre expertov

zo vsetkych Clenskych Statov, zodpoveda za vypracovanie technickych noriem v oblasti
vnutrozemskej vodnej dopravy. Zo skusenosti vyplyva, ze vybor CESNI vypracoval

a aktualizoval technické poziadavky na plavidld vnutrozemskej plavby usporiadanym

a v€asnym spdsobom. S ohl'adom na odborné znalosti vyboru CESNI a sktisenosti ziskané
pri vykonavani smernice (EU) 2016/1629 by sa podobny pristup mal uplatnit’ aj

v suvislosti so smernicou 2005/44/ES.

V zaujme zaistenia vysokej urovne bezpec¢nosti a efektivnosti vnatrozemskej plavby,
zabezpecenia poskytovania RIS a zohl'adnenia vedeckého a technického pokroku

a d’alSieho vyvoja v odvetvi by odkaz na platné technické predpisy tykajuce sa RIS,
konkrétne na eurdpsku normu pre RIS (ES-RIS), mal tvorit’ neoddelite'nu stcast’ smernice

2005/44/ES.

13

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1629 zo 14. septembra 2016, ktorou sa
stanovuju technické poziadavky na lode vnutrozemskej plavby, ktorou sa meni smernica
2009/100/ES a ktorou sa zruuje smernica 2006/87/ES (U. v. EU L 252, 16.9.2016, s. 118,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).
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(24)

(25)

(26)

Vybor pre kapitanske osvedcenia pre prepravu tovaru a cestujucich vnitrozemskou vodnou
dopravou uvedeny v ¢lanku 11 smernice 2005/44/ES sa zrusuje. Namiesto neho by, ako
vybor v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011, mal Komisii v savislosti s RIS pomahat’
vybor pre vnutrozemskl vodnu dopravu, ktory ma odborné znalosti v oblasti noriem

a technickych predpisov v odvetvi vnutrozemskej vodnej dopravy. Touto smernicou sa
navyse zavadzaju zmeny v ¢lankoch 5 a 12 smernice 2005/44/ES tykajtce sa postupu
vyboru. Clanok 11 smernice 2005/44/ES by sa preto mal zmenit’ s ciefom zohl'adnit’

uvedené zmeny.

Na ucely lepsej tvorby prava a zjednodusenia by malo byt mozné odkazovat’ v smernici
2005/44/ES na medzinarodné normy bez toho, aby boli duplicitne uvedené v pravnom

ramci Unie.

RIS sa v Unii zaviedli v roku 2005 a odvtedy ¢lenské $taty ziskali znaéné skuisenosti

z ich vyvoja a vykonavania. Okrem toho su technické predpisy potrebné na fungovanie
RIS zahrnuté v prilohe III k smernici 2005/44/ES. V tejto stuvislosti by sa mal vypustit’
¢lanok 12 ods. 2 smernice 2005/44/ES. NavySe zmenou rozsahu posobnosti smernice
2005/44/ES tak, aby bola zamerana na siet’ TEN-T, sa poZiadavka na vykonavanie RIS
vzt'ahuje na najvyznamnejsie vnutrozemské vodné cesty, ¢im sa vytvara spol’ahliva

dopravna siet’. Preto by sa mal vypustit’ clanok 12 ods. 3 smernice 2005/44/ES.
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(27) V stilade so zasadou proporcionality je v zdujme dosiahnutia zékladného ciel’a, ktorym
je vytvorenie ramca na poskytovanie RIS v Unii, potrebné a vhodné stanovit’ pravidla
tykajuce sa ich vytvorenia, prevadzky a technickych predpisov. V sulade s clankom 5 ods.
4 Zmluvy o Europskej unii tdto smernica neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie

sledovanych ciel'ov.

(28) V stlade s ¢lankom 42 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1725 sa konzultovalo s eurdpskym

dozornym uradnikom pre ochranu tdajov, ktory vydal 20. marca 2024 svoje stanovisko.
(29) Smernica 2005/44/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdésobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:
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Clanok 1
Zmeny smernice 2005/44/ES

Smernica 2005/44/ES sa meni takto:
1. Clanok 1 sa nahradza takto:

,,Clanok 1
Predmet upravy

1.  Touto smernicou sa vytvara ramec pre zavadzanie a vyuzivanie harmonizovanych
rieCnych informacnych sluzieb (d’alej len ,,RIS*) v Unii s ciel'om podporit’
vnutrozemsku vodnu dopravu na Gcéely zvysenia jej bezpec¢nosti, efektivnosti

a udrzatel'nosti a umoznenia jej prepojenia s inymi druhmi dopravy.

2. Této smernica poskytuje rdmec pre vypracovanie a d’alsi rozvoj technickych
poziadaviek, predpisov a podmienok, ktoré zabezpecuju harmonizované,
interoperabilné a pristupné RIS na vnitrozemskych vodnych cestiach Unie a ulah&uja
kontinuitu so sluzbami riadenia prevadzky v inych druhoch dopravy prostrednictvom

pouzivania Standardizovanych rozhrani.*
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2.

V ¢lanku 2 sa odsek 1 nahradza takto:

»l.

Tato smernica sa vztahuje na zavedenie a prevadzku RIS na vsetkych
vnutrozemskych vodnych cestach a vo vSetkych vnutrozemskych pristavoch
¢lenskych Statov, ktoré su sucastou transeurdpskej dopravnej siete, ako sa stanovuje
a uvadza v prilohach I a I k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2024/1679%, a ktoré st priamo prepojené s vnutrozemskymi vodnymi cestami

a vnutrozemskymi pristavmi iného ¢lenského Statu, ktoré st sti¢ast’ou transeuropske;j

dopravnej siete, ako sa Specifikuje a uvadza v tychto prilohach.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. juna 2024

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, o zmene nariadenia
(EU) 2021/1153 a nariadenia (EU) ¢. 913/2010 a o zruseni nariadenia (EU)

& 1315/2013 (U. v. EU L, 2024/1679, 28.6.2024, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).*

V ¢&lanku 3 sa dopliiaju tieto pismené:

1)

)

ntranseurdpska dopravna siet™ alebo ,,TEN-T* s vnutrozemské vodné cesty uvedené

v mapéch stanovenych v prilohe I k nariadeniu (EU) 2024/1679;

,»europsky systém spravy referencnych tidajov* alebo ,,ERDMS* je register
(kniZnica) s jednotnym pristupovym bodom obsahujtci referencné tidaje a zoznamy
kodov, ktoré sa pouzivaju v aplikaciach IT v oblasti vnltrozemskej vodnej dopravy
prevadzkované pod vedenim Komisie; neobsahuje udaje o sieti, ktoré poskytuje

¢lensky stat v sulade s prilohami I a III;
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k)

D

,»spolocny pristavny systém* je elektronickd platforma na vymenu informacii medzi
verejnymi a sikromnymi zainteresovanymi stranami s cielom zabezpecit’ plynulé

pristavné a logistické procesy;

»inteligentny systém infrastruktiry vnutrozemskych vodnych ciest™ je elektronicka
platforma, ktora podporuje poloautomatizované a plne automatizované riadenie
infraStruktiry vnitrozemskej vodnej dopravy v plavebnych komorach a pri
pohyblivych mostoch v ramci siete TEN-T a ktoru prevadzkuju verejné organy

na riadenie vnutrozemskych vodnych ciest;

,europske prostredie RIS* je elektronické platforma s jednotnym pristupovym
bodom zalozena na vnutroStatnych informaciach RIS, ktora poskytuje technické
a prevadzkové sluzby pre pouzivatel'ov RIS a obsahuje odkazy na elektronické

nahlasovanie podla zasady ,,jedenkrat a dost™;

,vnutrozemsky pristav‘ je pristav vnutrozemskej vodnej dopravy zakladnej siete
TEN-T alebo suhrnnej siete TEN-T uvedeny a kategorizovany v prilohe II
k nariadeniu (EU) 2024/1679.

Clanok 4 sa nahradza takto:

,,Clanok 4
Zavedenie RIS

1.

Clenské $taty prijmu opatrenia potrebné na zavedenie RIS na vniitrozemskych
vodnych cestach a vo vnutrozemskych pristavoch patriacich do rozsahu posobnosti

tejto smernice.

PE-CONS 32/25
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2. Clenské staty rozvijaju RIS takym spdsobom, aby bola aplikacia RIS efektivna,

Siritel'nd a interoperabilna tak, aby mohla spolupracovat’ s inymi aplikdciami RIS

a so systémami pre in¢ druhy dopravy, a aby zaroven poskytovala rozhrania pre

systémy riadenia dopravy a obchodné ¢innosti.

3.V zdujme zavedenia RIS ¢lenské Staty:

a)

b)

zabezpecia, aby sa uzivatelom RIS poskytli vSetky relevantné udaje pre plavbu
a planovanie plavby na vnutrozemskych vodnych cestach; uvedené udaje o
sieti, stanovené v prilohe I, sa priebezne aktualizuju a poskytuju sa
prinajmensom v pristupnom beznom elektronickom formate v stilade s

prilohou III;

zabezpecCia, aby pre vSetky ich vnutrozemské vodné cesty a vnutrozemskeé
pristavy siete TEN-T, okrem tdajov uvedenych v pismene a), mali uzivatelia

RIS k dispozicii elektronické plavebné mapy vhodné na ucely plavby;

umoznia, pokial’ si vnutrostatne alebo medzinarodné predpisy vyzadujua
hlasenia z lodi, aby prislusné organy dostavali elektronické hlasenia z lodi

o vSetkych pozadovanych udajoch lodi; pri cezhrani¢nej doprave sa tieto tdaje
spristupnia v plnom rozsahu prisluSnym orgadnom susedného ¢lenského Statu

pred prichodom plavidiel na hranicu;

PE-CONS 32/25
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d)  zabezpecia, aby boli spravy pre velitel'ov lodi, vratane informécii o vodnom
stave alebo 0 maximalnom pripustnom ponore, a hladseni o 'adochode na
vnutrozemskych vodnych cestach, poskytované ako Standardné kodované
spravy, ktoré sa daju stiahnut’; Standardna sprava obsahuje aspon tie
informaécie, ktoré su nevyhnutné pre bezpecnu plavbu a spravy pre velitel'ov
lodi sa priebezne aktualizuju a poskytuju sa prinajmensom v pristupnom

beznom elektronickom formate v stilade s prilohou III;

e)  zabezpecia, aby boli udaje o sieti v europskom prostredi RIS priebezne
aktualizované, a to tym, ze bezodkladne poskytnt vSetky potrebné udaje o sieti

v stlade s prilohami I a III;

f)  zabezpecia, ak st k dispozicii, aby sa prostrednictvom rozhrani vyhovujucich
technickym predpisom ustanovenym v stilade s bodom 7 prilohy II poskytovali
v prislusnych pripadoch do elektronickych prostredi na vymenu informacii
zriadenych na zaklade prava Unie a pouzivanych v inych druhoch dopravy

aspoil informdcie tykajice sa premavky;

g)  zabezpecia, aby boli spristupnené Standardizované rozhrania v sulade
s prilohami II a III k tejto smernici pre spolo¢né pristavné systémy
vnutrozemskych pristavov vratane, ak su k dispozicii, aktualnych informécii
o dostupnosti kotvisk a o infrastrukture pre alternativne paliva, a najmi o
zariadeniach poZadovanych podl'a ¢lanku 10 nariadenia Eur6pskeho

parlamentu a Rady (EU) 2023/1804%;
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h)  zabezpecia, aby boli spristupnené Standardizované rozhrania v sulade
s prilohami II a III pre ostatné inteligentné systémy infrastruktury
vnutrozemskych vodnych ciest na Gcely riadenia premavky na vnutrozemskych

vodnych cestach.

Zavazky uvedené v tomto odseku sa splnia v sulade s poziadavkami a zdsadami

uvedenymi v prilohéch I a II.

4.  Prislusné organy c¢lenskych Statov zriadia centra RIS v stilade s regionalnymi

potrebami.

5. Clenské $taty spoloéne vytvaraja, spravuju, prevadzkuju, pouzivaju a udrziavaju
europske prostredie RIS, ktoré poskytuje sluzby suvisiace s plavebnou drahou,
infraStruktirou, premavkou a dopravou, a poskytuju potrebné idaje. Eurdpske
prostredie RIS je dostupné pre vSetkych uzivatel'ov RIS a predstavuje hlavnu
platformu na vymenu informacii suvisiacich s RIS. Obsahuje rozhrania na prepojenie
so systémami inych druhov dopravy a vntitrozemskych pristavov. Clenské $taty uréia
jeden alebo viacero prisluSnych orgdnov zodpovednych za prevadzku eurépskeho
prostredia RIS. Eurdpske prostredie RIS umoziiuje, aby doiiho prispievali tretie
krajiny, ktorych vodné cesty su pripojené k europskej sieti vnutrozemskych vodnych
ciest a ktoré si ochotné spolupracovat’ a poskytovat’ svoje tidaje o sieti za
predpokladu, Ze idaje maju rovnaku kvalitu a format ako tdaje ¢lenskych Statov a Ze

dodrZiavaji rovnaku urovein kybernetickej bezpecnosti a ochrany tidajov.
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6.  Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi stanovi prevadzkové charakteristiky,
ulohy a postupy eurdpskeho prostredia RIS a v ktorych ur¢i jeho prevadzkovatel’a,
a to na zaklade zéasad tykajucich sa technickych predpisov RIS uvedenych v bode 6
prilohy II, aby sa zabezpegilo ich jednotné vykonéavanie v celej Unii. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmt v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 11

ods. 2.

7.  Na pouzivanie automatického identifikacného systému (d’alej len ,,AIS*) sa vzt'ahuje
Regionalna dohoda o radiokomunikacnej sluzbe na vnutrozemskych vodnych cestach
(RAINWAT) uzavretd v Bukuresti 12. aprila 2012 v rdmci Radiokomunikaéného

poriadku Medzinarodnej telekomunikac¢nej unie (ITU).

8.  Clenské $taty v spolupraci s Uniou vo vhodnych pripadoch nabadaju velitelov lodi,
prevadzkovatelov, sprostredkovatel'ov alebo vlastnikov plavidiel, ktoré sa plavia na
ich vnutrozemskych vodnych cestach, lodnych odosielatel'ov alebo vlastnikov
nakladu na palube tychto plavidiel, aby plne vyuzivali sluzby, ktoré¢ st im na zaklade

tejto smernice k dispozicii.

9.  Komisia prijme vhodné opatrenia na overenie interoperability, spol'ahlivosti,

dostupnosti a bezpecnosti RIS.

¥ Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. septembra 2023
o zavadzani infraStruktary pre alternativne paliva a o zruSeni smernice 2014/94/EU
(U.v. EU L 234, 22.9.2023, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j).*
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5. Clanok 5 sa nahradza takto:

,,Cldanok 5

Technickeé predpisy

1. S cielom podporit’ RIS a zabezpecit’ interoperabilitu sluzieb v stlade s ¢lankom 4

ods. 2 sa uplatituju technické predpisy uvedené v prilohe III v stlade so zasadami

stanovenymi v prilohe II a vztahuju sa najmé na tieto oblasti:

a)

b)

g)

h)

elektronicky mapovy zobrazovaci a informacny systém pre vnutrozemsku

plavbu (vnutrozemsky systém ECDIS);

elektronické hlasenia z lodi;

spravy pre velitel'ov lodi;

systémy lokalizécie plavidiel a sledovania ich dréhy;
zlucitelnost’ zariadenia potrebného na vyuZzivanie RIS;
prevadzka eurdpskeho prostredia RIS;

prepojenie a vymena informacii s databazami Unie (ERDMS);

Standardizované rozhranie pre platformy IT inych druhov dopravy;

PE-CONS 32/25
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1)  Standardizované rozhranie medzi eurdpskym prostredim RIS a spolo¢nymi
pristavnymi systémami vnutrozemskych pristavov a medzi eurdpskym
prostredim RIS a inteligentnymi systémami infrastruktary vnatrozemskych

vodnych ciest;

j)  udaje tykajuce sa plavby a planovania plavby na vnutrozemskych vodnych

cestach.
6. Clanok 6 sa nahradza takto:

,,Clanok 6

Urcenie polohy zo satelitov

Na ucely RIS, ktoré vyzaduju presné ur¢ovanie polohy, sa odporaca pouzivat’ satelitné
systémy urcovania polohy a navigécie, ako st navigacné sluzby poskytované systémom
Galileo, vratane sluzby vysokej presnosti a otvorenej sluzby na autentifikaciu navigaénych
sprav a Europskej prekryvnej sluzby geostacionarnej navigacie (EGNOS) uvedenych v
nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/696*. Na ucely aplikécii a sluzieb
vyuzivajucich udaje ziskané pozorovanim Zeme sa odporuca vyuzivanie dajov,

informadcii a sluzieb programu Copernicus.

¥ Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/696 z 28. aprila 2021, ktorym
sa zriad'uje Vesmirny program Unie a Agenttira Eurépskej unie pre vesmirny
program a ktorym sa zru$uju nariadenia (EU) ¢. 912/2010, (EU) &. 1285/2013 a (EU)
&. 377/2014 a rozhodnutie ¢. 541/2014/EU (U. v. EU L 170, 12.5.2021, s. 69, ELI:
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/696/0j).*
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7. Clanok 8 sa nahradza takto:

,,Clanok 8

Prislusné organy

Clenské $taty uréia prislu§né organy zodpovedné za aplikaciu RIS, za medzinarodna
vymenu udajov, za prevadzku eurdpskeho prostredia RIS a za vybavovanie spétnej vizby
od uzivatelov RIS. Clenské $taty tieto uréené organy oznamia Komisii do ... [dva tyzdne

odo dia transpozicie tejto pozmenujucej smernice].*
8. Vkladé sa tento ¢lanok:

,,Clanok 8a

Mechanizmus spdtnej vizby

1.  Kazdy c¢lensky §tat zabezpeci, aby bol zavedeny ucinny, jednoduchy a pristupny
postup na vybavovanie spitnej vizby od uZivatel'ov RIS vyplyvajlcu z uplatiovania

tejto smernice, ktory podl'a moznosti vychadza z existujtcich Struktur.

2. Spétna vdzba od uzivatel'ov RIS sa vybavuje sposobom, ktory zabranuje konfliktom
zdujmov. Vybavovanie spitnej vizby je nestranné a transparentné a nalezite sa pri

nom dodrziava pravo slobodne vykonavat’ obchodnt ¢innost’.

3.  Spitna vdzba od uzivatel'ov RIS sa predklad4 prostrednictvom eurdpskeho prostredia
RIS a zasiela sa relevantnym &lenskym $tatom. Clenské §taty zabezpeéia, aby
uzivatelia RIS a d’alSie relevantné zainteresované strany boli informovani o tom, kde

a ako predloZit’ spitnt vézbu.
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4. Clenské staty zabezpetia, aby sa spitna vizba od uzivatel'ov RIS vybavovala véas
a vhodnym sposobom a aby sa informadcie o jej naslednych opatreniach poskytovali

prostrednictvom eurdpskeho prostredia RIS.

5. Eurdpske prostredie RIS kazdoro¢ne informuje Komisiu o mnozstve ziskanej spatne;j

vizby a o tom, ako sa spitna vizba vybavila.*
0. Clanok 9 sa nahradza takto:

,,Clanok 9
Pravidla tykajuce sa ochrany sukromia, bezpecnosti informdcii a spracuvania osobnych

udajov

1. Clenské staty v stlade s platnym pravom Unie a vnutro§tatnym pravom prijmu
potrebné technické a organizané opatrenia s cielom chranit’ informacie a zdznamy
RIS pred neziaducimi udalost’ami alebo zneuZitim vratane neopravneného pristupu
k nim, ich zmeny alebo straty a zabezpecit’ dovernost’ obchodnych a inych citlivych

informadcii, ktoré sa vymienaju podla tejto smernice.

2. Udaje, ktoré predstavuju osobné udaje v zmysle vymedzenia v &lanku 4 bode 1
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679*, sa mozu spracuvat’
na zaklade tejto smernice, len pokial je takéto spractivanie potrebné na prevadzku
aplikacii RIS, s cielom zabezpecit’ harmonizované, interoperabilné a pristupné RIS
na vnutrozemskych vodnych cestach v Unii a ulahéit vytvaranie §tandardizovanych

rozhrani so sluzbami riadenia prevadzky inych druhov dopravy.
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¥ Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016
o ochrane fyzickych o0sob pri spractivani osobnych udajov a o vol'nom pohybe
takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica 95/46/ES (vSeobecné nariadenie
o ochrane tdajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

10. Clanok 10 sa nahradza takto:

,,Clanok 10

Delegované pravomoci

1.  Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s clankom 10a s cielom
zmenit prilohu I prostrednictvom aktualizcie a revizie miniméalnych poZziadaviek
na udaje so zretelom na skusenosti ziskané pri uplatiiovani tejto smernice

a s prihliadnutim na technicky pokrok pri vyvoji technolégii a aplikacii RIS.

2. Ak neexistuju prislusné a aktualne technické predpisy alebo ak technické predpisy
vypracované Eurdpskym vyborom pre vypracovanie noriem v oblasti vnutrozemskej
plavby (d’alej len ,, CESNI*) nevyhovuju Ziadnym platnym poziadavkam
stanovenym Vv prilohe II, pripadne ak by zmeny rozhodovacieho procesu vyboru
CESNI alebo inych prvkov normy ohrozili zaujmy Unie, a za predpokladu naleZitého
zdovodnenia vhodnou analyzou, Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty
v stlade s ¢lankom 10a na ucely zmeny prilohy III s cielom poskytnut prislusné

technické predpisy zalozené na zadsadach uvedenych v prilohe IL.*
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11. Clanok 10a sa meni takto:

a)  odsek 2 sa nahradza takto:

2

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10 sa Komisii udeluje
na obdobie piatich rokov od ... [deft nadobudnutia G¢innosti tejto
pozmenujucej smernice]. Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania
pravomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim tohto patrocného
obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé
obdobia, pokial’ Europsky parlament alebo Rada nevznest voci takémuto

predlZeniu ndmietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.*;

b)  odsek 6 sa nahradza takto:

0.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 10 nadobudne ucinnost’, len ak Eurdpsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov
odo dna oznamenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo

ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali
Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho

parlamentu alebo Rady sa tato lehota predizi o dva mesiace.®
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12. Clanok 11 sa nahradza takto:

,,Clanok 11
Postup vyboru

1.  Komisii poméha vybor pre vnutrozemsku vodna dopravu. Uvedeny vybor je

vyborom v zmysle nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%,
2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykondvacieho aktu

a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.

¥ Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011,
ktorym sa ustanovuju pravidld a vSeobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého
¢lenské staty kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie
(U.v.EUL 55,28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).“

13. V ¢lanku 12 sa vypustaju odseky 2 a 3.
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14. Vklad3 sa tento ¢lanok:

,,Clanok 12a

Monitorovanie

Komisia monitoruje zavedenie RIS v Unii a Eurépskemu parlamentu a Rade o tom
predlozi spravu do ... [pat rokov odo dia transpozicie tejto pozmenujucej smernice].
Sprava obsahuje analyzu vplyvu tejto smernice na uroven integracie vnutrozemskej vodne;j
dopravy do celkového logistického retazca a preskuma potencial novych digitalnych

nastrojov na zvysenie efektivnosti v celej sieti vnutrozemskych vodnych ciest TEN-T.*
15. Priloha I k smernici 2005/44/ES sa nahradza znenim uvedenym v prilohe I k tejto smernici.

16. Priloha II k smernici 2005/44/ES sa nahradza znenim uvedenym v prilohe II k tejto

smernici.

17. Text uvedeny v prilohe III k tejto smernici sa dopiiia ako priloha III k smernici
2005/44/ES.
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Clanok 2

Transpozicia

1. Clenské $taty, ktoré majii vntitrozemské vodné cesty a vnlitrozemské pristavy patriace do
rozsahu pdsobnosti tejto smernice, uvedu do ucinnosti zakony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu s touto smernicou do ... [tri roky odo
dia nadobudnutia Gi¢innosti tejto pozmenujlicej smernice]. Bezodkladne o tom informuja

Komisiu.

Clenské $taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich iradnom uverejnenti

odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.
2. Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych opatreni vnatrostatneho prava, ktoré
prijmu v oblasti pésobnosti tejto smernice.
Cldanok 3
Nadobudnutie ucinnosti

Tato smernica nadobtida t¢innost’ dvadsiatym dilom nasledujiicim po jej uverejneni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.
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Clanok 4
Adresati

Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom, ktoré maju vnutrozemské vodné cesty spadajice pod

¢lanok 2 smernice 2005/44/ES.

V..
Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA I

L,PRILOHA I
MINIMALNE POZIADAVKY NA UDAIJE

Ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 3 pism. a), poskytuju sa najma tieto udaje:

a)

b)

)

os vodnej cesty s uréenim kilometrovnika;

obmedzenia plavidiel alebo zostav z hl'adiska dizky, Sirky, ponoru a podjazdovej vysky

mostov;
prevadzkové Casy objektov obmedzujtcich plavbu, najmi plavebnych komor a mostov;

predpokladané ¢asy ¢akania pri mostoch, plavebnych komorach a vo vnitrozemskych

pristavoch, a to v redlnom case, ak st prislusné udaje k dispozicii;
poloha pristavov a prekladisk;
referen¢né tdaje z vodomernych stanic vztahujice sa k plavbe;

poloha a, ak je prislusny udaj k dispozicii, aktualna dostupnost’ infrastruktiry pre

alternativne paliva vratane pobrezného zésobovania elektrickou energiou.

Poskytnuté informacie musia byt’ priebeZne aktualizované a, ak su prislu$né informéacie k

dispozicii, musia zachytavat’ situdciu v redlnom ¢ase.*.
9
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PRILOHA II

,PRILOHA II
ZASADY TECHNICKYCH PREDPISOV RIS

1. Vseobecné zasady
Technické predpisy RIS musia dodrziavat’ tieto vSeobecné zasady:

a)  urcenie technickych poziadaviek pre planovanie, zavedenie a prevadzkové vyuzitie

sluzieb a stvisiacich systémov;
b)  Struktdra a organizacia RIS;

c) odporucania pre plavidla na zapojenie do RIS, aby sa podielali na vyuzivani

jednotlivych sluzieb a na postupnom rozvoji RIS.

2. Elektronicky mapovy zobrazovaci a informacény systém pre vnitrozemskt plavbu

(vnutrozemsky systém ECDIS)

Technické predpisy pre elektronicky mapovy zobrazovaci a informacény systém na
vnutrozemsku navigaciu (vnatrozemsky systém ECDIS), ktoré budu vypracované v stulade

s ¢lankom 5, musia dodrZiavat’ tieto zasady:

a)  zlucitel'nost s elektronickym namornym mapovym zobrazovacim a informa¢nym
systémom (namorny systém ECDIS), aby sa ul'ah¢ila plavba plavidiel vnitrozemskej

plavby v zénach pre zmieSanu plavbu v Ustiach riek a rie€no-morsku plavbu;
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b)

$pecifikdcia minimalnych poziadaviek pre zariadenia vnutrozemského systému
ECDIS, ako aj minimalny obsah elektronickych plavebnych mép so zretel'om

na bezpecnost’ plavby, a to najma:

1)  vysoky stupen spolahlivosti a dostupnosti pouzivanych zariadeni

vnutrozemského systému ECDIS;

i1)  odolnost’ zariadeni vnutrozemského systému ECDIS voci podmienkam
prostredia typickym na palube plavidla, s vylucenim akéhokol'vek znizenia

kvality alebo spol'ahlivosti;

iii)  zahrnutie vSetkych druhov geografickych objektov, napriklad hranic
plavebnych drah, ndbreznych konstrukeii, majakov, ktoré st potrebné

na bezpecnu plavbu, do elektronickych plavebnych méap;

iv)  sledovanie elektronickej plavebnej mapy s prekrytim obrazu radaru pri

kormidlovani plavidla;

¢)  zahrnutie aktualnych informacii o hibke na plavebnej drahe v elektronickej plavebnej
mape a zobrazenie takychto informacii vo vztahu k vopred stanovenej alebo
aktualnej vyske hladiny vody;

d)  zahrnutie doplitujucich informécii, napriklad informacii d’alSich stran okrem
prislusnych organov, v elektronickej plavebnej mape a zobrazenie takychto
informacii vo vnutrozemskom systéme ECDIS bez vplyvu na informacie, ktoré
su potrebné na bezpecnu plavbu;
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e)  dostupnost’ elektronickych plavebnych map pre uzivatel'ov RIS;

f)  dostupnost’ idajov urcenych pre elektronické plavebné mapy pre vsetkych vyrobcov
aplikacii, vo vhodnych pripadoch za primerany poplatok zohl'adiiujtci néklady;

g)  zahrnutie aktudlnych informacii o ¢ase Cakania pri plavebnych komoréch, pri
mostoch a vo vnutrozemskych pristavoch a zobrazenie takychto informacii vo
vnutrozemskom systéme ECDIS bez vplyvu na informécie, ktoré su potrebné
na bezpec¢nu plavbu.

3. Elektronické hlésenia z lodi

Technické predpisy pre elektronické hlasenia z lodi vo vnlitrozemskej plavbe v sulade

s ¢lankom 5 musia dodrziavat’ tieto zésady:

a)

b)

d)

ul’ahcenie elektronickej vymeny udajov medzi prisluSnymi orgdnmi ¢lenskych
Statov, medzi Gcastnikmi vnutrozemskej, ako aj ndmornej dopravy a multimodalnej

dopravy, ak je v nej zahrnuta aj vnutrozemska plavba;

pouzivanie Standardizovanej notifikaénej dopravnej spravy v hlaseniach lod” —
prislus$ny orgén, prislusny organ — lod’ a prislusny orgén — prislusny orgén s cielom

dosiahnut’ kompatibilitu s nAmornou dopravou;

pouzivanie medzindrodne uznédvaného zoznamu kodov a klasifikécii, s moznost’ou

doplnenia o dodato¢né potreby vnutrozemskej plavby;

pouzivanie jednotného eurdpskeho identifikaéného ¢isla plavidla.
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4. Spravy pre velitelov lodi

Technické predpisy pre spravy pre velitel'ov lodi v stilade s ¢lankom 5, najma pokial’ ide
o informécie o plavebnej drahe, informéacie o premavke a riadeni premavky, ako

aj planovanie plavby na vnutrozemskych vodnych cestach, musia dodrziavat’ tieto zasady:

a)  Standardizovana Struktira udajov s pouzitim vopred definovanych textovych
modulov, vo velkej miere kddovana s cielom umoznit’ automaticky preklad
najdodlezitejSicho obsahu do inych jazykov a ul'ah¢it’ integraciu sprav pre velitel'ov

lodi do systémov na planovanie plavby;

b)  zluditelnost Standardizovanej Struktiry udajov so Struktirou idajov vnutrozemského
systému ECDIS s ciel'om ul'ah¢it” integraciu sprav pre velitel'ov lodi

vo vnutrozemskom systéme ECDIS;

c)  zosuladenie s technickymi predpismi pre plavbu a planovanie plavby na
vnutrozemskych vodnych cestach s cielom zabezpecit’ sudrznost’ poskytnutych

informécii.
5. Systémy lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy

Technické predpisy pre systémy lokalizécie plavidiel a sledovania ich drédhy v stlade

s ¢lankom 5 musia dodrZiavat’ tieto zésady:

a)  Specifikacia poziadaviek na systémy a Standardnych sprav, ako aj postupov tak, aby

boli poskytované automatizovanym spdsobom;

PE-CONS 32/25 4
PRILOHA II TREE.2.A SK



b)

rozliSenie systémov vhodnych pre poziadavky na informacie o momentélnej
plavebnej situécii od systémov vhodnych pre poziadavky na strategické informacie
o plavebnej situacii, oba so zrete'om na presnost’ polohy a pozadovanu rychlost’

aktualizacie;

c)  opis prislusnych technickych systémov lokalizacie plavidiel a sledovania ich drahy
ako vnutrozemsky systém AIS (vnutrozemsky automaticky identifikaény systém);
d) zluciteI'nost’ formatov udajov s namornym systémom AIS.
6. Prevadzkové zasady eurdpskeho prostredia RIS

Technické predpisy pre eurdpske prostredie RIS v sulade s ¢lankom 5 musia dodrziavat’

tieto zasady:

a) fungovanie ako jednotné digitdlne kontaktné miesto pre vnutrozemsku plavbu;
b)  harmonizované jednotné pristupové miesto pre aktudlne informécie, a pokial’ mozno
v redlnom case, o stave plavebnej drahy pre bezpecnu a udrzatel'nu plavbu,
planovanie plavby a prevadzku pristavov v ramci siete TEN-T;
c) umoZznenie multimodalnych dopravnych retazcov a zaroven zabezpecenie primeranej
urovne ochrany udajov;
d)  vysoka uroven presnosti udajov pre plynult vymenu udajov medzi prislusnymi
uzivatelmi RIS v ramci siete TEN-T (v Unii a mimo nej);
e)  pouZivatel'sky Ustretové rozhranie s pouzitelnymi, uZito¢nymi a praktickymi
funkciami, ako je schopnost’ ukladat’ a uchovavat profily;
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g)

h)

i)

harmonizovany jednotny bod na podavanie hlaseni v sulade so zasadou ,,jedenkrat

%¢

a dost™, a to aj pre medzinarodné cesty;

prepojenie s d’al§imi systémami vyuzivajucimi informacné, komunikacné, navigacné
technologie alebo technoldgie na urovanie polohy/lokaliza¢né technologie

na efektivne riadenie infraStruktiry, mobility a dopravy v sieti TEN-T

a na poskytovanie sluzieb s pridanou hodnotou ob¢anom a prevadzkovatelom
vratane systémov na bezpecné, zabezpecené, ekologické a kapacitne efektivne

pouzivanie siete TEN-T;

zber a nahlasovanie anonymizovanych a sthrnnych udajov o pouzivani, ktoré sa
mdzu vyuzit na monitorovanie vykonavania RIS a medzi ktoré patri aspon pocet
uzivatel'ov RIS, dostupnost’ udajov v eurdpskom prostredi RIS, prepojenie s inymi

digitdlnymi systémami alebo platformami a pocet vymen informacii s nimi;

zabezpecenie kybernetickej bezpecnosti.

7. Dostupnost’ udajov uréenych pre iné digitalne systémy alebo platformy

Technické predpisy pre vymenu udajov s inymi digitalnymi systémami alebo platformami

v stlade s ¢lankom 5 musia dodrZiavat’ tieto zasady:

a)  vychadzaju z funkcii poskytovanych eurdpskym prostredim RIS;
b)  ulahlenie elektronickej vymeny tidajov medzi technologiami RIS a databdzami
a systémami pouzivanymi v ramci inych druhov dopravy, a to prostrednictvom
primeranych datovych prepojeni a rozhrani;
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d)

Specifikécia poziadaviek na iné digitalne systémy alebo platformy, ako aj postupov

na automatizovani vymenu udajov;

vymena informacii v redlnom Case, najma v pripade idajov rozhodujtcich

z ¢asového hl'adiska;

zaistenie bezpecnej vymeny informacii v sulade so systémom s komplexnou

kontrolou pristupu zaloZenou na pravach;

priprava na systémovy ramec vymeny, ktorym sa podl'a potreby umozni buduci
vyvoj a prepojenia s d’alSimi systémami, vratane vymen s buducim eurépskym
datovym priestorom pre mobilitu a inymi systémami, ktoré su urc¢ené na podporu

inovacii v multimodalnej doprave.

8. Udaje pre plavbu a planovanie plavby na vniitrozemskych vodnych cestach

Technické predpisy pre tdaje pre plavbu a planovanie plavby na vnutrozemskych vodnych

cestach v stilade s clankom 5 musia dodrziavat’ tieto zasady:

a)  poskytovanie aktudlnych informacii v pravidelnych intervaloch a prinajmensom
vtedy, ked’ nastanl vyznamné zmeny situdcie na plavebnej drahe, ktoré moézu
ovplyvnit’ plavbu;

b)  uvedenie aspoii tychto informacii:

1)  predpokladané €asy ¢akania pri plavebnych komorach, pri (pohyblivych)
mostoch a vo vnutrozemskych pristavoch;
i1)  udaje o eurdpske;j sieti vodnych ciest, ktoré st potrebné pre plavbu
a planovanie plavby na vnutrozemskych vodnych cestach a ktoré pokryvaji
aspon minimalne poziadavky na tidaje uvedené v prilohe I;
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evve

iii) vodny stav, najniz§ia namerana hibka, podjazdova vyska mostov, stav hati, ak
blokuju plavbu, rezim, predpovedany vodny stav, predpokladana najnizsia

namerana hlbka;

1v)  situdcia tykajica sa zamrazy a suvisiaca splavnost’ alebo iné varovania pred

extrémnym pocasim;

v)  prevadzkové hodiny plavebnych komor, (pohyblivych) mostov,

vnutrozemskych pristavov;

c)  poskytovanie informacii prostrednictvom vnutrozemského systému ECDIS, sprav
pre velitel'ov lodi a eurdpskeho prostredia RIS, v zavislosti od pripadu.®.
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PRILOHA III

,PRILOHA 111
TECHNICKE PREDPISY PRE RIS

Technickymi predpismi platnymi pre RIS st predpisy stanovené v najnovsom vydani europske;j

normy pre rie¢ne informacné sluzby (norma ES-RIS) prijatom vyborom CESNIL.“.
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