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DYREKTYWA
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2025/...

z dnia ...

zmieniajgca dyrektywe 2005/44/WE
w sprawie zharmonizowanych uslug informacji rzecznej (RIS)

na Srodladowych drogach wodnych we Wspélnocie

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza?,

1 Dz.U. C, C/2024/4064, 12.7.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/4064/0j.
2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 7 pazdziernika 2025 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urz¢gdowym) oraz decyzja Rady z dnia ....
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dyrektywg 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady? ustanowiono ramy dotyczace
wprowadzenia w Unii zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS)
oraz korzystania z nich. Wprowadzenie RIS na §rédladowych drogach wodnych sprzyja
bezpieczenstwu i efektywnosci transportu $§rodladowymi drogami wodnymi, a docelowo
jego zrownowazonemu charakterowi i atrakcyjnosci sektora, poprzez zwigkszenie

efektywnosci operacji w transporcie zeglugi srodladowe;.

3 Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 .
w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach
wodnych we Wspdlnocie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 152,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/44/0j).
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Od czasu wejscia w zycie dyrektywy 2005/44/WE sektor §rédladowych drog wodnych
czerpie korzysci ze $wiadczenia zharmonizowanych RIS. Poziom harmonizacji

w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich jest jednak zréznicowany, a proces
wprowadzania niezbednych specyfikacji okazat si¢ dtugi. Ponadto w komunikacie Komisji
z dnia 11 grudnia 2019 r. zatytulowanym ,,Europejski Zielony Lad” wzywa si¢ do dalszego
rozwoju zautomatyzowanej i opartej na sieci multimodalnej mobilnosci. W zwigzku z tym
RIS nalezy dostosowa¢ do tych nowych wyzwan. Ponadto w komunikacie Komisji z dnia
9 grudnia 2020 r. zatytulowanym ,,Strategia na rzecz zrownowazonej 1 inteligentne;j
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci” zaproponowano zmiang
dyrektywy 2005/44/WE jako jeden ze srodkéw shuzacych osiggnieciu celu polegajacego na
promowaniu tworzenia prawdziwie inteligentnego systemu transportu, efektywne;j

alokacji zdolnosci przepustowej i zarzadzania ruchem. W komunikacie Komisji z dnia

24 czerwca 2021 r. okres$lono plan dziatania o nazwie ,,NAIADES III: Rozw¢j europejskiej
zeglugi $rodladowej dostosowanej do przysztych wyzwan”, w ktérym stwierdzono, ze aby
wesprze¢ realizacj¢ celu polegajacego na wilaczeniu $rodladowych drég wodnych do
sprawnego systemu zharmonizowanych RIS do 2030 r., przeglad ram prawnych
dotyczacych RIS pomoéglby w eliminacji istniejacych luk w zakresie harmonizacji oraz
interoperacyjnos$ci z innymi rodzajami transportu, a takze przyczynitby si¢ do zwigkszenia
dostepnosci danych, ponownego wykorzystania i interoperacyjnosci systeméw cyfrowych,
zgodnie z komunikatem Komisji z dnia 19 lutego 2020 r. zatytutowanym ,,Europejska
strategia w zakresie danych”. Przy dostosowywaniu RIS nalezy wzia¢ pod uwage te
zmiany 1 postep, a takze do§wiadczenia zdobyte w trakcie wykonywania dyrektywy

2005/44/WE.
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W celu przyjecia spojnego podejscia do interoperacyjnosci w sektorze ustug publicznych,
przy wdrazaniu elektronicznej platformy pojedynczego punktu dostepu dla RIS (zwane;j
dalej ,,europejskim srodowiskiem RIS”) oraz innych rozwigzan wchodzacych w zakres
stosowania dyrektywy 2005/44/WE nalezy przestrzega¢ zasad okreslonych w europejskich
ramach interoperacyjnos$ci (EIF), okreslonych w komunikacie Komisji z dnia

23 marca 2017 r. zatytulowanym ,,Europejskie ramy interoperacyjnosci — strategia
wdrazania”, zgodnie z art. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2024/9034.

Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679% okre$lono wymogi
dotyczace rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) w celu osiaggnigcia
sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego oraz zapewnienia, aby wzdtuz tej sieci
byly dostepne te same ustugi wysokiej jakosci, kompatybilne z innymi rodzajami

transportu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/903 z dnia 13 marca 2024 r.
w sprawie ustanowienia srodkow na rzecz wysokiego poziomu interoperacyjnosci sektora
publicznego na terytorium Unii (akt w sprawie Interoperacyjnej Europy) (Dz.U. L,
2024/903, 22.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/903/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia

13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskie;j
sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153 1 (UE) nr 913/2010

oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz.U. L, 2024/1679, 28.6.2024,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).

PE-CONS 32/25 4

TREE.2.A PL



)

(6)

()

Biorac pod uwage, ze wigkszo$¢ rejsow statkow zeglugi srodladowej ma charakter
migdzynarodowy, RIS powinny koncentrowac si¢ na tych srodladowych drogach wodnych
w panstwach cztonkowskich bedacych czgscig TEN-T, ktére sg bezposrednio potaczone ze
srodladowymi drogami wodnymi innego panstwa cztonkowskiego, ktére tez sg czescia
TEN-T i ktore w zwigzku z tym majg duze znaczenie dla Unii. W celu uwzglednienia
specyfiki krajowej panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ dalszego
dobrowolnego rozszerzania wymogow RIS na czgsci swojej sieci srodladowych drog
wodnych niebgdacych czgscig TEN-T. W konteks$cie transgranicznym powinno by¢
réwniez mozliwe §wiadczenie RIS przez jedno z zainteresowanych panstw cztonkowskich.
Wilasciwe organy panstw czlonkowskich powinny wspoétpracowac w celu §wiadczenia RIS

na transgranicznych $rédladowych drogach wodnych.

Ze wzgledu na rosyjska wojne napastniczg przeciwko Ukrainie wspotpraca miedzy Unig
a Rosja w dziedzinie RIS nie jest wlasciwa ani nie lezy w interesie Unii. W zwigzku z tym
wspolpraca transgraniczna w zakresie RIS z Rosjg nie jest juz priorytetem na terytorium

panstw cztonkowskich.

Doswiadczenia zdobyte podczas stosowania dyrektywy 2005/44/WE pokazaty, ze wazne
jest wzmocnienie specyfikacji technicznych w odniesieniu do przekazywania danych
dotyczacych zeglugi i planowania podrozy na srodladowych drogach wodnych, aby
poprawic jakos¢ 1 terminowos¢ informacji przekazywanych uzytkownikom RIS.
Ustanowiony i1 obecnie obstugiwany przez Komisje¢ europejski system zarzadzania danymi
referencyjnymi (ERDMS) zawiera dane referencyjne 1 wykazy kodéw niezbedne dla
wlasciwego funkcjonowania RIS. W przysztosci obstuga ERDMS mogtaby zosta¢

przeniesiona na strong trzecig.
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Oczekuje sig¢, ze dostgpnos¢ w trakcie zeglugi aktualnych i doktadnych informacji dla
uzytkownikéw RIS na temat stanu toru drogi wodnej i konkretnych punktow, takich jak
mosty, §luzy 1 porty srodladowe, poprawi ogolng efektywnos¢ sektora srodladowych drog
wodnych. RIS powinny zatem obejmowac aktualne wymiany danych z zarzagdzanymi
potautomatycznie lub automatycznie systemami infrastruktury §luz i ruchomych mostéw,

a takze z systemami wspolnot portowych portéw srodladowych.

Aby RIS umozliwiaty wzajemne potaczenia z tancuchem logistycznym, wazne jest,

aby informacje byty udostepniane nie tylko migdzy uzytkownikami zeglugi srodladowe;,
na przyktad za posrednictwem systemow wspolnot portowych portow srodladowych

i inteligentnych systemoéw infrastruktury srodladowych drég wodnych, ale rowniez

w systemach i1 zastosowaniach zwigzanych z innymi rodzajami transportu. Morskie
krajowe pojedyncze punkty kontaktowe (MNSW) w ramach europejskiego systemu
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych (EMSWe), ustanowionego
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239%, powinny
umozliwia¢ zharmonizowane raportowanie statkow w catej Unii w transporcie morskim.
Wymiana informacji dotyczacych ruchu, takich jak czas wejscia i wyj$cia, zapewnitaby
interoperacyjnos$¢, multimodalnos$¢ oraz sprawng integracje zeglugi §rodladowe;j

z 0gblnym tancuchem logistycznym. Elektroniczne informacje dotyczace transportu
towarowego (eFTI), ustanowione rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2020/10567, powinny w razie potrzeby stanowi¢ podstawe wymiany informacji

o tadunku bedacym niebezpiecznymi towarami 1 odpadami mi¢dzy uzytkownikami RIS.
W stosownych przypadkach RIS powinny umozliwia¢ polaczenia oraz udostepniac

informacje systemom i platformom cyfrowym innych rodzajow transportu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia

20 czerwca 2019 r. ustanawiajace europejski system morskich pojedynczych punktow
kontaktowych i uchylajace dyrektywe 2010/65/UE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 64,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r.
w sprawie elektronicznych informacji dotyczacych transportu towarowego

(Dz.U. L 249 7 31.7.2020, s. 33, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).
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(10) Wymiana informacji migdzy statkami zeglugi §rodladowej a portami $rédladowymi, na
przyktad na temat dostepnosci instalacji portowych, rozktadu godzin dziatalno$ci lub
informacji o statkach i fadunkach, nie zawsze jest optymalna, zatem wptywa na
efektywnos¢ operacji w transporcie zeglugi srodladowe;j. Informacje na temat dostepnosci
infrastruktury paliw alternatywnych w portach §rodladowych maja szczegdlne znaczenie
dla promowania efektywnos$ci srodowiskowej sektora. W celu uproszczenia i usprawnienia
wymiany tego rodzaju informacji oraz poprawy ogolnej efektywnosci sektora wazne jest
ustanowienie standaryzowanych interfejsow 1 witaczenie ich do RIS oraz opracowanie

niezbe¢dnych specyfikacji technicznych.

(11) Korzystanie z europejskiego srodowiska RIS powinno uprosci¢ swiadczenie RIS,
poprawic¢ efektywno$¢ operacji zeglugi §rodladowej oraz zmniejszy¢ obcigzenie
dostawcow 1 uzytkownikow RIS. Europejskie sSrodowisko RIS powinno wspieraé
odpowiednie ustugi, stanowi¢ centralny punkt wymiany informacji zapewnianych
w ramach RIS w sektorze zeglugi §rédladowe;j, a takze z innymi rodzajami transportu,

a tym samym stac si¢ gtowng strukturg cyfrowa w Unii stluzacg §wiadczeniu RIS. Panstwa
cztonkowskie powinny wyznaczy¢ jeden lub wieksza liczbe wlasciwych organdow
odpowiedzialnych za obstuge europejskiego srodowiska RIS. Organy te pelnig role
kontroleréw, zdefiniowanych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2016/6798, do celow obstugi europejskiego srodowiska RIS.

8 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 .
w sprawie ochrony 0sob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogblne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 2 4.5.2016, s. 1,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(12)

(13)

(14)

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wprowadzania europejskiego srodowiska RIS
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do ustanowienia ram rozwoju

1 funkcjonowania europejskiego srodowiska RIS. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 182/2011°.

Komisja nie powinna przyjmowac aktow wykonawczych na podstawie niniejsze;j
dyrektywy w przypadku, gdy komitet, o ktorym mowa w niniejszej dyrektywie, nie wyda
opinii, na przyktad w przypadku gdy nie ma wigkszosci kwalifikowanej popierajacej
opinig, czy to pozytywna, czy negatywna, oraz w przypadku gdy projekt aktu
wykonawczego nie zostal przedtozony komitetowi odwotawczemu lub w przypadku gdy
komitet odwotawczy wyda opini¢ negatywna. Zgodnie z zasadg lojalnej wspolpracy
panstwa czlonkowskie i Komisja powinny wspotpracowaé w celu szybkiego okreslenia

niezbg¢dnych cech operacyjnych, rél i procedur dla europejskiego srodowiska RIS.

Wspotpraca z panstwami trzecimi, w szczegolnosci z panstwami sasiadujgcymi, ma
znaczenie w celu zapewnienia potaczenia i interoperacyjnosci miedzy europejskim

srodowiskiem RIS a krajowymi RIS tych panstw trzecich.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
7 28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(15)

(16)

Europejskie srodowisko RIS powinno umozliwia¢ uzytkownikom RIS przekazywanie
informacji zwrotnych na temat stosowania niniejszej dyrektywy oraz zapewniac
przekazywanie takich informacji zwrotnych zainteresowanemu panstwu cztonkowskiemu.
Panstwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ prosta i dostepng procedure analizowania
takich informacji zwrotnych w sposob przejrzysty i bezstronny. Organy panstw
cztonkowskich powinny wspodtpracowac¢ przy analizowaniu informacji zwrotnych
dotyczacych elementow transgranicznych, takich jak niekompatybilne normy w zakresie
raportowania informacji o statkach, poniewaz 75 % operacji w transporcie zeglugi
srédladowej obejmuje podroze migdzynarodowe. Analiza przedmiotu otrzymanych
informacji zwrotnych, a takze ich czg¢stotliwosci, umozliwia okreslenie zakresu zgodnos$ci
z niniejszg dyrektywa, wspierajac tym samym monitorowanie wykonywania poprzez
okreslenie obszaréw, w ktdrych mozna je poprawi¢. Wazne jest zatem, aby informacje te

byty zbierane i przekazywane Komisji co roku.

W celu zapewnienia wlasciwego i zharmonizowanego wykonania dyrektywy 2005/44/WE
opracowanie specyfikacji technicznych powinno odbywac si¢ z zachowaniem szeregu
zasad, w szczegdlnos$ci zasad okreslonych w zataczniku II do niniejszej dyrektywy.

W zasadach tych nalezy okresli¢ gldowne elementy, ktore powinny by¢ zawarte

w poszczegdlnych komponentach RIS.
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(17) Wymogi i specyfikacje techniczne dotyczace RIS powinny zapewnia¢ w szczegolnosci:
aby dane w ramach RIS, ktore stanowig dane osobowe na podstawie rozporzadzenia
(UE) 2016/679, mogly by¢ przetwarzane wylacznie zgodnie z kompleksowym systemem
kontroli dost¢pu opartym na prawach, zapewniajagcym przydzielone funkcje, aby wszystkie
wiasciwe organy mogly mie¢ natychmiastowy dostep do tych danych zgodnie z ich
odpowiednimi kompetencjami regulacyjnymi, aby wdrozone zostaty odpowiednie §rodki
techniczne i organizacyjne w celu zapewnienia przetwarzania danych osobowych za
pomocg srodkow elektronicznych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2016/679
oraz rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/17251, w tym
do celéw ochrony przed naruszeniami ochrony danych osobowych, oraz aby szczegolnie

chronione informacje handlowe byty przetwarzane z poszanowaniem ich poufnosci.

10 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia

23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwiagzku z przetwarzaniem
danych osobowych przez instytucje, organy 1 jednostki organizacyjne Unii i swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 1 decyzji

nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018, s. 39,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).
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(18)

Aby zapewni¢ bezpieczng i optymalng zegluge statkéw na $rédladowych drogach
wodnych, panstwa cztonkowskie powinny zna¢ lokalizacje wszystkich statkow zeglugi
srodladowej, w tym dzigki wykorzystywaniu danych z systemoéw automatycznej
identyfikacji (AIS). Panstwa cztonkowskie powinny rowniez wymienia¢ informacje
zwigzane z RIS w celu zwigkszenia efektywnos$ci RIS oraz ograniczenia wymogow

w zakresie sprawozdawczo$ci. W przypadku gdy przekazywanie i wymiana informacji
zwigzanych z RIS do tych celow wigze si¢ z przetwarzaniem danych osobowych, takim jak
przetwarzanie imion i nazwisk lub przetwarzanie danych dotyczacych lokalizacji, gdy
takie przetwarzanie umozliwia, bezposrednio lub posrednio, identyfikacje osoby, panstwa
cztonkowskie powinny zapewni¢ zgodno$¢ z prawem przetwarzania tych danych
osobowych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679
oraz, w stosownych przypadkach, z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2002/58/WEM!,

11

Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca
przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatno$ci w sektorze tacznosci
elektronicznej (dyrektywa o prywatnosci i tacznosci elektronicznej) (Dz.U. L 201 z
31.7.2002, s. 37, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).
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(19) W celu zapewnienia, aby uzytkownicy RIS otrzymywali niezb¢dne informacje dotyczace
zeglugi 1 planowania podrézy na srédladowych drogach wodnych, oraz uwzgledniajac
postep naukowo-techniczny, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE)

w odniesieniu do zmiany minimalnych wymogoéw w zakresie danych okreslonych

w zalaczniku I do dyrektywy 2005/44/WE. Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi

w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa!2. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu

1 Radzie udzial na rownych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup

eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

(20) W przypadkach odpowiednio uzasadnionych odpowiednig analizg oraz w przypadku braku
wiasciwych i1 aktualnych norm mi¢dzynarodowych zapewniajacych bezpieczenstwo
zeglugi lub w przypadku gdy zmiany lub wyniki procesu decyzyjnego Europejskiego
Komitetu ds. Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (CESNI) bytyby
niekorzystne dla intereséw Unii, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania
aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany zatgcznika III do dyrektywy
2005/44/WE w celu zapewnienia odpowiednich specyfikacji technicznych dla RIS zgodnie
z zasadami okreslonymi w zalaczniku I do dyrektywy 2005/44/WE oraz w celu ochrony

intereséw Unii.

12 Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/agree interinstit/2016/512/0j.
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(21) Doswiadczenia zdobyte podczas wykonywania dyrektywy 2005/44/WE pokazuja, ze
okreslony w niej dtugi okres na wprowadzenie i1 aktualizacje¢ specyfikacji technicznych
wptynal na wyniki sektora. Wazna jest zatem zmiana procesu wprowadzania specyfikacji

technicznych.

(22) Proces oparty na specyfikacjach technicznych opracowanych przez CESNI wprowadzono
w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629'3. CESNI, ktory dziata
pod auspicjami Centralnej Komisji Zeglugi na Renie (CCNR) i jest otwarty dla ekspertow
ze wszystkich panstw cztonkowskich, jest odpowiedzialny za opracowanie norm
technicznych w dziedzinie zeglugi srodladowej. Doswiadczenie pokazuje, ze CESNI
opracowat i zaktualizowal wymogi techniczne w odniesieniu do statkow zeglugi
srédladowej w sposob zorganizowany i terminowy. Biorac pod uwage wiedze ekspercka
CESNI oraz doswiadczenia zdobyte podczas wykonywania dyrektywy (UE) 2016/1629,
podobne podejscie nalezy zastosowaé w odniesieniu do dyrektywy 2005/44/WE.

(23) Aby zapewni¢ wysoki poziom bezpieczenstwa i efektywnosci zeglugi srédladowe;,
zapewni¢ $wiadczenie RIS oraz uwzgledni¢ postep naukowo-techniczny oraz inne
wydarzenia w tym sektorze, odniesienie do majacych zastosowanie specyfikacji
technicznych dla RIS, a mianowicie europejskiej normy w zakresie ustug informacji

rzecznej (ES-RIS), powinno stanowi¢ integralng czes¢ dyrektywy 2005/44/WE.

13 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.
ustanawiajgca wymagania techniczne dla statkéw zeglugi srédladowej, zmieniajaca
dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252 z 16.9.2016,
s. 118, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).
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(24) Komitet ds. patentow zeglarskich uprawniajacych do przewozu rzeczy i 0sob zegluga
srédladowa, o ktorym mowa w art. 11 dyrektywy 2005/44/WE, zostat zlikwidowany.
Zamiast niego Komitet ds. Zeglugi Srodladowej dysponujacy wiedza ekspercka
w dziedzinie norm i specyfikacji technicznych w sektorze srodladowych drog
wodnych powinien wspomaga¢ Komisje w kontekscie RIS jako komitet w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. Niniejsza dyrektywa wprowadza ponadto zmiany
w art. 51 12 dyrektywy 2005/44/WE dotyczace procedury komitetowej. Nalezy zatem
zmieni¢ art. 11 dyrektywy 2005/44/WE, aby odzwierciedli¢ te zmiany.

(25) W celu lepszego stanowienia prawa i jego uproszczenia powinno by¢ mozliwe odestanie
przez dyrektywe 2005/44/WE do norm mig¢dzynarodowych, bez ich powielania w unijnych

ramach prawnych.

(26) RIS zostaty wprowadzone w Unii w 2005 r. 1 od tego czasu panstwa czlonkowskie zdobyty
duze doswiadczenie w ich opracowywaniu i wdrazaniu. W zatgczniku III do dyrektywy
2005/44/WE zawarto ponadto specyfikacje techniczne niezb¢dne do funkcjonowania RIS.
W zwiazku z tym nalezy uchyli¢ art. 12 ust. 2 dyrektywy 2005/44/WE. Dzigki zmianie
zakresu stosowania dyrektywy 2005/44/WE w celu potoZenia nacisku na TEN-T wymog
wdrozenia RIS ma dodatkowo zastosowanie do najwazniejszych srodladowych drog
wodnych, przez co powstaje niezawodna sie¢ transportowa. Art. 12 ust. 3 dyrektywy

2005/44/WE powinien zatem zosta¢ uchylony.
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(27) Zgodnie z zasadg proporcjonalnos$ci konieczne i stosowne jest przyjecie przepisow
dotyczacych tworzenia i funkcjonowania RIS oraz specyfikacji technicznych, aby osiagnaé
podstawowy cel, jakim jest ustanowienie ram §wiadczenia RIS w Unii. Zgodnie z art. 5
ust. 4 Traktatu o Unii Europejskiej niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest

konieczne do osiggnigcia tych celow.

(28) Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1725 skonsultowano si¢ z Europejskim
Inspektorem Ochrony Danych, ktory wydat opini¢ w dniu 20 marca 2024 r.

(29) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2005/44/WE,

PRZYIJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
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Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2005/44/WE

W dyrektywie 2005/44/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

YArtykut 1

Przedmiot

1.  Niniejsza dyrektywa ustanawia ramy dla wprowadzenia i korzystania ze
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) w Unii w celu wsparcia zeglugi
srodladowej, majac na uwadze zwigkszenie jej bezpieczenstwa, efektywnosci
i zrbwnowazonego charakteru oraz usprawnienie interfejséw z innymi rodzajami

transportu.

2. W niniejszej dyrektywie okre$la si¢ ramy ustanowienia i dalszego opracowywania
wymogow, specyfikacji i warunkow technicznych w celu zapewnienia
zharmonizowanych, interoperacyjnych i dostepnych RIS na §rodladowych drogach
wodnych w Unii oraz ulatwienia cigglosci z ustugami zarzadzania ruchem innych

rodzajow transportu poprzez stosowanie standaryzowanych interfejsow.”;
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2)

3)

art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l.

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do wdrazania i eksploatacji RIS na wszystkich
srodladowych drogach wodnych i w portach §rédladowych panstw cztonkowskich,
ktore sg czescig transeuropejskiej sieci transportowej, zgodnie z tym, co okreslono

1 wymieniono w zatacznikach I i II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2024/1679", i ktore sg bezposrednio polgczone ze $rodlagdowymi
drogami wodnymi i portami $rodladowymi innego panstwa cztonkowskiego, ktore sa
czes$cig transeuropejskiej sieci transportowej zgodnie z tym, co okreslono

1 wymieniono w tych zatgcznikach.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia

13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153
1 (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz.U. L,
2024/1679, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).”;

w art. 3 dodaje si¢ litery w brzmieniu:

1)

)

wtranseuropejska sie¢ transportowa« lub »TEN-T« oznacza $rdédladowe drogi wodne

wyszczegolnione na mapach zawartych w zataczniku I do rozporzadzenia

(UE) 2024/1679;

»europejski system zarzadzania danymi referencyjnymi« lub »ERDMS« oznacza
prowadzone pod nadzorem Komisji repozytorium (biblioteke) danych referencyjnych
1 wykazow kodow w pojedynczym punkcie dostgpu, wykorzystywanych

w aplikacjach informatycznych w Zegludze $rddladowej; nie obejmuje on danych
dotyczacych sieci drég wodnych udostgpnionych przez panstwo cztonkowskie

zgodnie z zatgcznikami 11 I1I;
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4)

k)  »system wspolnoty portowej« oznacza elektroniczng platform¢ wymiany informacji

miedzy publicznymi i prywatnymi zainteresowanymi stronami w celu zapewnienia

sprawnych procedur portowych i logistycznych;

1) »inteligentny system infrastruktury srodladowych drég wodnych« oznacza

elektroniczng platforme, ktdra wspiera cz¢§ciowo i w petni zautomatyzowane

zarzadzanie infrastrukturg zeglugi srodladowej w $luzach i na ruchomych mostach

w TEN-T 1 jest obstugiwana przez publiczne instytucje zarzadzajace srodladowymi

drogami wodnymi;

m) »europejskie sSrodowisko RIS« oznacza elektroniczng platforme¢ pojedynczego

punktu dostepu opierajaca si¢ na krajowych informacjach RIS, swiadczaca ushugi

techniczne 1 operacyjnedla uzytkownikow RIS 1 zawierajaca linki do elektronicznego

raportowania zgodnie z zasadg jednorazowosci;

n)  »port srodladowy« oznacza port srédladowy w sieci bazowej TEN-T lub sieci
kompleksowej TEN-T, wymieniony i sklasyfikowany w zataczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2024/1679.”;

art. 4 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 4

Tworzenie RIS

1.  Panstwa cztonkowskie podejmujg srodki niezbedne do wdrozenia RIS na
srédladowych drogach wodnych 1 w portach §rédladowych, objetych zakresem

stosowania niniejszej dyrektywy.
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2. Panstwa cztonkowskie opracowuja RIS w taki sposéb, aby zastosowanie RIS byto
efektywne, elastyczne i interoperacyjne tak, aby mogto wspotpracowac z innymi
zastosowaniami RIS oraz z systemami stosowanymi w innych rodzajach transportu
przy jednoczesnym zapewnianiu interfejsoOw z systemami zarzadzania transportem

1 dzialaniami komercyjnymi.
3. W celu utworzenia RIS panstwa cztonkowskie:

a)  zapewniaja, aby uzytkownikom RIS dostarczane byty wszelkie odpowiednie
dane dotyczace zeglugi i planow podrdzy na srodladowych drogach wodnych;
te dane dotyczace sieci drog wodnych, okreslone w zataczniku I, aktualizuje
si¢ 1 dostarcza przynajmniej w dostepnym wspolnym formacie elektronicznym

zgodnie z zalacznikiem II1;

b)  zapewniaja — dla wszystkich swoich $rodladowych drog wodnych i portow
srédladowych TEN-T — aby oprdcz danych, o ktorych mowa w lit. a),
uzytkownicy RIS mieli dostep do elektronicznych map nawigacyjnych,

odpowiednich do celow nawigacji;

c) umozliwiajg wlasciwym organom, w zakresie wymaganym przepisami
krajowymi lub migdzynarodowymi dotyczacymi raportowania statkow,
otrzymywanie elektronicznych raportéw ze statkéw, ktore zawierajg wszystkie
wymagane dane ze statkdw; w transporcie transgranicznym dane te udostepnia
si¢ w pelni wlasciwym organom sasiadujacego panstwa cztonkowskiego przed

przybyciem statkow na granice;
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d)  zapewniaja, aby komunikaty dla kierownikéw statkow zawieraty miedzy
innymi informacje o stanie wody lub maksymalnym dopuszczalnym
zanurzeniu 1 sytuacji lodowej na srodladowych drogach wodnych, oraz byty
dostarczane w formie standaryzowanych, zakodowanych 1 gotowych do
pobrania wiadomosci; standaryzowany komunikat musi zawiera¢ co najmniej
informacje niezbedne do bezpiecznej zeglugi; komunikaty dla kierownikéw
statkow muszg by¢ aktualizowane 1 dostarczane przynajmniej w dostgpnym

wspolnym formacie elektronicznym zgodnie z zatgcznikiem III;

e)  zapewniajg aktualizacj¢ danych dotyczacych sieci drog wodnych
w europejskim srodowisku RIS poprzez niezwloczne dostarczanie wszelkich
niezbednych danych dotyczacych sieci drég wodnych zgodnie z zatacznikami

IiTIL;

f)  zapewniaja, jezeli sa dostgpne, udostepnianie co najmniej informacji
zwigzanych z ruchem za posrednictwem interfejsoéw zgodnych ze
specyfikacjami technicznymi okreslonymi zgodnie z zalgcznikiem II pkt 7,
w stosownych przypadkach, w §rodowiskach elektronicznej wymiany
informacji ustanowionych na podstawie prawa Unii 1 wykorzystywanych

w innych rodzajach transportu;

g)  zapewniajg udostgpnienie standaryzowanych interfejsow zgodnie
z zalacznikami II 1 I1I do niniejszej dyrektywy na potrzeby systemoéw wspdlnot
portowych portow $rédladowych, w tym, jezeli sa dostgpne, aktualnych
informacji dotyczacych dostepnosci miejsc postoju 1 infrastruktury paliw
alternatywnych, a w szczegolnosci instalacji wymaganych na podstawie art. 10

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804;
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h)  zapewniaja, aby standaryzowane interfejsy zgodnie z zalacznikami II i III byty
udostgpniane innym inteligentnym systemom infrastruktury srédladowych drog

wodnych do celéow zarzadzania ruchem na $rodlgdowych drogach wodnych.

Obowiagzki, o ktérych mowa w niniejszym ustepie, muszg by¢ spetniane zgodnie

z wymogami i zasadami okreslonymi w zatacznikach 11 I1.

4.  Wilasciwe organy panstw cztonkowskich tworzg centra RIS stosownie do potrzeb

regionalnych.

5. Panstwa cztonkowskie wspolnie tworza, obstuguja, wykorzystujg i utrzymuja
europejskie srodowisko RIS, ktore §wiadczy ustugi dotyczace drog wodnych,
infrastruktury, ruchu i transportu oraz dostarcza niezbedne dane, a takze zarzadzaja
tym Srodowiskiem. Europejskie sSrodowisko RIS musi by¢ dostepne dla wszystkich
uzytkownikéw RIS 1 stanowi gtowng platforme stuzacg wymianie informacji
zwigzanych z RIS. Zawiera interfejsy umozliwiajace potaczenia z systemami
stosowanymi w przypadku innych rodzajow transportu i portow srdédladowych.
Panstwa cztonkowskie wyznaczajg jeden lub wigksza liczbe wlasciwych organow
odpowiedzialnych za funkcjonowanie europejskiego srodowiska RIS. Europejskie
srodowisko RIS musi umozliwia¢ wnoszenie wktadow przez panstwa trzecie,
ktorych drogi wodne sg potaczone z europejska siecig srodladowych drog wodnych
1 ktére sg gotowe do wspodlpracy 1 dostarczania swoich danych dotyczacych sieci,
pod warunkiem ze dane te maja takg sama jako$¢ 1 format jak dane panstw
cztonkowskich oraz cechuje je ten sam poziom cyberbezpieczenstwa i ochrony

danych.
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6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze, ktore okreslaja cechy, role i procedury
operacyjne dla europejskiego srodowiska RIS oraz jej podmiot operacyjny,
w oparciu o zasady dotyczace specyfikacji technicznych RIS okreslone
w zalaczniku II pkt 6, aby zapewni¢ ich jednolite wdrozenie w catej Unii. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 11 ust. 2.

7. W celu uzycia systemow automatycznej identyfikacji (AIS) zastosowanie ma
porozumienie regionalne dotyczace stuzby radiokomunikacyjnej na srodladowych
drogach wodnych (RAINWAT), zawarte w Bukareszcie w dniu 12 kwietnia 2012 r.,
w ramach rozporzadzen radiowych Miedzynarodowej Unii Telekomunikacyjnej

ITU).

8.  Panstwa czlonkowskie, w stosownych przypadkach we wspotpracy z Unia, zachgcaja
kierownikow statkdw, operatoréw, armatorow lub wilascicieli statkow poruszajacych
si¢ po ich $rodladowych drogach wodnych oraz zatadowcow lub wlascicieli towarow
przewozonych tymi statkami do petnego korzystania z ustug, ktore sa udostepniane

na podstawie niniejszej dyrektywy.

9.  Komisja podejmuje wszelkie odpowiednie srodki w celu zweryfikowania

interoperacyjnosci, niezawodnosci, dostepnosci 1 bezpieczenstwa RIS.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1804 z dnia
13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
1 uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz.U. L 234 2 22.9.2023, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j).”;
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5) art. 5 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 5

Specyfikacje techniczne

1. W celu wspierania RIS oraz zapewnienia interoperacyjnosci ustug, zgodnie z art. 4

ust. 2, zastosowanie maja specyfikacje techniczne, o ktérych mowa w zataczniku I1I,

zgodnie z zasadami okreslonymi w zataczniku 11, i obejmujg one w szczegdlnosci

nastepujace dziedziny:

a)

b)

g)

h)

system obrazowania map elektronicznych 1 informacji w zegludze $roédladowe;j

(ECDIS $rodladowy);

elektroniczne raportowanie statkow;

komunikaty dla kierownikow statkow;

systemy $ledzenia i namierzania statkow;

zgodnos¢ sprzetu niezbednego do korzystania z RIS;
funkcjonowanie europejskiego srodowiska RIS;

wzajemne potaczenia i wymiana informacji z unijnymi bazami danych

(ERDMS);

standaryzowany interfejs dla platform informatycznych innych rodzajow

transportu,

PE-CONS 32/25
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6)

1)  standaryzowany interfejs mi¢dzy europejskim srodowiskiem RIS a systemami
wspolnot portowych portow §rodladowych oraz migdzy europejskim
srodowiskiem RIS a inteligentnymi systemami infrastruktury §rédladowych

drég wodnych;

j)  dane dotyczace zeglugi i planowanie podrozy na $srdédladowych drogach

wodnych.”;
art. 6 otrzymuje brzmienie:

SArtykut 6

Pozycjonowanie satelitarne

Do celow RIS, dla ktorych wymagane jest doktadne pozycjonowanie, zaleca si¢
stosowanie satelitarnych systemow pozycjonowania 1 nawigacji, takich jak ustugi
nawigacyjne $wiadczone przez Galileo, w tym uslugi wysokiej doktadnosci

i uwierzytelnianie komunikatow nawigacyjnych ushugi otwartej, oraz europejski system
wspomagania satelitarnego (EGNOS), o ktérym mowa w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/696". Do celow zastosowan i ustug opartych na danych
pochodzacych z obserwacji Ziemi zaleca si¢ wykorzystywanie danych, informacji i ustug

programu Copernicus.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/696 z dnia

28 kwietnia 2021 r. ustanawiajace Unijny program kosmiczny i Agencje Unii
Europejskiej ds. Programu Kosmicznego oraz uchylajace rozporzadzenia
(UE) nr 912/2010, (UE) nr 1285/2013 1 (UE) nr 377/2014 oraz decyzje

nr 541/2014/UE (Dz.U. L 170 z 12.5.2021, s. 69,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/696/0j).”;
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7) art. 8 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 8
Wiasciwe organy
Panstwa cztonkowskie wyznaczaja wiasciwe organy odpowiedzialne za zastosowanie RIS,
za mi¢dzynarodowa wymiane¢ danych, za funkcjonowanie europejskiego srodowiska RIS
1 za analizowanie informacji zwrotnych od uzytkownikéw RIS. Panstwa cztonkowskie
powiadamiajg Komisj¢ o tych wyznaczonych organach do dnia ... [dwa tygodnie od dnia
transpozycji niniejszej dyrektywy zmieniajacej].”;
8) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
SwArtykut Sa
Mechanizm informacji zwrotnych
Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia efektywna, prosta i dostgpng oraz opierajaca
si¢, w miar¢ mozliwos$ci, na istniejacych strukturach procedure analizowania
pochodzacych od uzytkownikéw RIS informacji zwrotnych wynikajacych ze
stosowania niniejszej dyrektywy.
Analizowanie informacji zwrotnych od uzytkownikoéw RIS musi odbywac si¢
W sposob pozwalajacy unikna¢ konfliktu interesow. Informacje zwrotne analizuje si¢
W sposOb bezstronny 1 przejrzysty oraz z nalezytym poszanowaniem prawa do
swobodnego prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;.
Informacje zwrotne od uzytkownikow RIS zglaszane sa za posrednictwem
europejskiego srodowiska RIS 1 przekazywane odpowiednim panstwom
cztonkowskim. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby uzytkownicy RIS 1 inne
odpowiednie zainteresowane strony byli informowani o tym, gdzie 1 w jaki sposob
nalezy zglasza¢ informacje zwrotne.
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4.  Panstwa cztonkowskie zapewniajg terminowe i odpowiednie analizowanie informacji
zwrotnych od uzytkownikoéw RIS oraz przekazywanie informacji na temat dziatan

nastepczych za posrednictwem europejskiego srodowiska RIS.

5. Europejskie srodowisko RIS co roku informuje Komisj¢ o ilosci otrzymanych

informacji zwrotnych oraz o sposobie ich analizowania.”;
9) art. 9 otrzymuje brzmienie:

SwArtykut 9
Zasady dotyczqce prywatnosci, bezpieczenstwa informacji oraz przetwarzania danych

osobowych

1.  Panstwa cztonkowskie podejmuja niezbedne $rodki techniczne i organizacyjne
zgodne z majacym zastosowanie prawem Unii 1 krajowym w celu ochrony informacji
1 zapiséw zapewnianych w ramach RIS przed niepozadanymi zdarzeniami lub
niewlasciwym wykorzystaniem, w tym nieprawidtowym dostepem, zmiang lub
utratg, oraz w celu zapewnienia poufnosci informacji handlowych i innych
informacji szczegdlnie chronionych, wymienianych na podstawie niniejszej

dyrektywy.

2. Dane, ktore stanowig dane osobowe zdefiniowane w art. 4 pkt 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679", moga by¢ przetwarzane na
podstawie niniejszej dyrektywy tylko w zakresie, w jakim takie przetwarzanie
jest niezbedne do dziatania zastosowan RIS, z mys$la o zapewnieniu
zharmonizowanych, interoperacyjnych i dostgpnych RIS na $rodladowych
drogach wodnych w Unii oraz w celu usprawnienia standaryzowanych

interfejsow z ustlugami zarzadzania ruchem innych rodzajoéw transportu.
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia

27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku

z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich
danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogodlne rozporzadzenie o ochronie
danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).”;

10) art. 10 otrzymuje brzmienie:

SwArtykut 10

Przekazane uprawnienia

1.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10a
w celu zmiany zatacznika I w drodze aktualizacji i przegladu minimalnych
wymogow w zakresie danych, z uwzglednieniem doswiadczen zdobytych w ramach
stosowania niniejszej dyrektywy oraz postgpu technicznego w rozwoju technologii

1 zastosowan RIS.

2. W przypadku braku wiasciwych i aktualnych specyfikacji technicznych lub gdy
specyfikacje techniczne opracowane przez Europejski Komitet ds. Opracowywania
Norm w Zegludze Srédladowej (CESNI) nie spetniaja jakichkolwiek majacych
zastosowanie wymogow okreslonych w zalaczniku II lub gdy zmiany w procesie
decyzyjnym CESNI lub innych elementach normy bylyby niekorzystne dla intereséw
Unii oraz gdy jest to w pelni uzasadnione wtasciwg analizg, Komisja jest uprawniona
do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10a w celu zmiany
zatgcznika 111, aby zapewni¢ odpowiednie specyfikacje techniczne na podstawie

zasad okreslonych w zalagczniku I1.”;
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11) w art. 10a wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa
w art. 10, powierza si¢ Komisji na okres pi¢ciu lat od dnia ... [data wejscia
w zycie niniejszej dyrektywy zmieniajacej]. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewig¢ miesigey przed
koncem okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed

koncem kazdego okresu.”;
b)  ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10 wchodzi w zycie tylko wowczas,
gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie
dwoéch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zard6wno Parlament
Europejski, jak 1 Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosg sprzeciwu.
Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.”;
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12) art. 11 otrzymuje brzmienie:

HSArtykut 11

Procedura komitetowa

1.  Komisje wspomaga Komitet ds. Zeglugi Srodladowej. Komitet ten jest komitetem

w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011".

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu

aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisj¢ (Dz.U. L 55z 28.2.2011, s. 13,

ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).”;

13) w art. 12 uchyla si¢ ust. 2 1 3;
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14) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

WArtykut 12a

Monitorowanie

Komisja monitoruje tworzenie RIS w Unii oraz ztozy Parlamentowi Europejskiemu

i1 Radzie sprawozdanie do dnia ... [5 lat od dnia transpozycji niniejszej dyrektywy
zmieniajacej]. Sprawozdanie bedzie zawiera¢ analiz¢ wplywu niniejszej dyrektywy na
poziom integracji zeglugi srodladowej w catym tancuchu logistycznym oraz analize
potencjatu nowych narzedzi cyfrowych w celu zwigkszenia efektywnos$ci w calej sieci

srédladowych drog wodnych TEN-T.”;

15) zalacznik I do dyrektywy 2005/44/WE zastepuje sie tekstem okreslonym w zataczniku
niniejszej dyrektywy;

Ido

16) zalacznik II do dyrektywy 2005/44/WE zastepuje si¢ tekstem okreslonym w zalgczniku I1

do niniejszej dyrektywy;

17) tekst zawarty w zataczniku I1I do niniejszej dyrektywy dodaje si¢ jako zatgcznik 111 do
dyrektywy 2005/44/WE.
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Artykut 2

Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie, ktore majg §rédladowe drogi wodne oraz porty srodladowe objete
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia ...
[trzy lata od dnia wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajacej]. Niezwlocznie

powiadamiajg o tym Komisjg.

2. Przepisy przyjete przez panstwa cztlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Sposéb

dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa czlonkowskie.
3. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisOw prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie obj¢tej niniejsza dyrektywa.
Artykut 3
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.
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Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich, ktére majg srodladowe drogi wodne

objete zakresem stosowania art. 2 dyrektywy 2005/44/WE.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgca Przewodniczgcy / Przewodniczqgca
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ZAYLACZNIK 1

LZALACZNIK I
MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE DANYCH

Zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. a) dostarcza si¢ w szczegdlnosci nastepujace dane:
a) o$ drogi wodnej z oznaczeniem jej dtugosci w kilometrach;

b) ograniczenia w odniesieniu do statkow lub zestawdw pod wzgledem ich dlugosci,

szerokosci, zanurzenia 1 wysoko$ci nad powierzchnig wody;
C) godziny eksploatacji struktur ograniczajacych, w szczegdlnosci §luz i mostow;

d) przewidywany czas oczekiwania przy mostach, sluzach i w portach $rédladowych,

W czasie rzeczywistym, jezeli jest dostepny;

e) lokalizacja portéw 1 miejsc przetadunkowych;
f) dane referencyjne o wodowskazach istotnych dla zeglugi;
g) lokalizacja oraz, jezeli jest dostgpna, obecna dostepnos¢ infrastruktury paliw

alternatywnych, w tym zasilania energia elektryczng z ladu.

Przekazywane informacje aktualizuje si¢ oraz, jezeli s dostepne, odzwierciedlaja one sytuacje

W czasie rzeczywistym.”.
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ZALACZNIK 1T

LZALACZNIK II
ZASADY DOTYCZACE SPECYFIKACJI TECHNICZNYCH DLA RIS

1. Zasady ogo6lne

Specyfikacje techniczne dla RIS opracowuje si¢ z zachowaniem nast¢pujacych zasad

ogo6lnych:

a)  okreslenie wymogoéw technicznych dla planowania, wdrazania i operacyjnego

wykorzystania uslug i systemow pokrewnych;
b)  struktura i organizacja RIS;

c) zalecenia dla statkow majacych rozpocza¢ korzystanie z RIS w odniesieniu do

poszczegolnych ustug oraz stopniowego rozwoju RIS.

2. System obrazowania map elektronicznych i informacji w zegludze $rédladowej (ECDIS

srédladowy)

Specyfikacje techniczne systemu obrazowania map elektronicznych i informacji
w zegludze $rodladowej (ECDIS $rédladowy), ktére maja zosta¢ ustanowione zgodnie

z art. 5, opracowuje si¢ z zachowaniem nastepujacych zasad:

a)  zgodnos¢ z morskim systemem obrazowania map elektronicznych 1 informacji
(ECDIS morskim) w celu utatwienia ruchu statkéw zeglugi srédladowej w strefach

ruchu mieszanego w ujsciach rzek oraz w ruchu morsko-rzecznym;
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b)  okreslenie minimalnych wymogdéw dotyczacych sprzgtu dla ECDIS $rodladowego,
a takze minimalnej zawarto$ci elektronicznych map nawigacyjnych potrzebnych dla

zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, a w szczegdlnosci:

(1)  duzej niezawodnosci i dostepnosci stosowanego sprz¢tu dla ECDIS

srédladowego;

(i) trwatosci sprzetu dla ECDIS $rédladowego pozwalajacej na wytrzymanie
warunkow srodowiskowych panujacych typowo na poktadzie statku, bez

jakiegokolwiek uszczerbku dla jakosci 1 niezawodnosci tego sprzetu;

(iii)) uwzglednienia w elektronicznej mapie nawigacyjnej wszelkiego rodzaju
obiektéw geograficznych, na przyktad granic toru drogi wodnej, konstrukcji

brzegowych 1 znakow nawigacyjnych, potrzebnych do bezpiecznej zeglugi;

(iv) monitorowania mapy elektronicznej za pomoca nalozonego obrazu radarowego

podczas prowadzenia statku;

c) integracja aktualnych informacji o gtebokosci toru drogi wodnej w elektroniczne;j
mapie nawigacyjnej oraz obrazowanie takich informacji wzgledem wstepnie

zaprogramowanych lub rzeczywistych poziomoéw wody;

d) integracja w elektronicznej mapie nawigacyjnej informacji dodatkowych, na
przyktad pochodzacych z innych Zrédel niz od wiasciwych organow, oraz
obrazowanie takich informacji w ECDIS $rodladowym bez naruszenia informacji

potrzebnych do bezpiecznej zeglugi;
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e)  dostgpnos¢ elektronicznych map nawigacyjnych dla uzytkownikow RIS;

f)  dostgpnos¢ danych do elektronicznych map nawigacyjnych dla wszystkich
producentéw aplikacji, w stosownych przypadkach w zamian za uzasadniong

kosztami opfate;

g) integracja aktualnych informacji o czasie oczekiwania przy $luzach, mostach
i w portach $rédladowych oraz obrazowanie takich informacji w ECDIS

srodladowym bez naruszenia informacji potrzebnych do bezpiecznej zeglugi.
3. Elektroniczne raportowanie statkow

Specyfikacje techniczne dotyczace elektronicznego raportowania statkow w zegludze

srédladowej zgodnie z art. 5 opracowuje si¢ z zachowaniem nast¢pujacych zasad:

a)  ulatwienie wymiany danych elektronicznych pomiedzy wiasciwymi organami
panstw czlonkowskich, pomiedzy uczestnikami zeglugi srodladowej i morskiej

oraz w transporcie multimodalnym obejmujacym zegluge srodladowa;

b)  korzystanie ze standaryzowanej tresci komunikatu powiadomienia do komunikacji

migdzy statkiem a organami, organami a statkiem oraz migdzy organami w celu

zapewnienia zgodnos$ci z zasadami obowigzujacymi w zegludze morskiej;

c¢)  wykorzystanie uznanych miedzynarodowo wykazoéw kodow i klasytikacji, w miare

mozliwosci uzupelionych o dodatkowe potrzeby zeglugi srodladowej;

d)  wykorzystanie niepowtarzalnych europejskich numerow identyfikacyjnych statkow.
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4. Komunikaty dla kierownikéw statkow

Specyfikacje techniczne dotyczace komunikatéw dla kierownikow statkéw zgodnie
z art. 5, w szczegolnosci w odniesieniu do informacji o torze drogi wodnej, o ruchu
1 zwigzanych z zarzadzaniem ruchem oraz planowaniem podrézy na srédladowych

drogach wodnych, opracowuje si¢ z zachowaniem nast¢pujacych zasad:

a)  standaryzowana struktura danych, wykorzystujaca uprzednio zdefiniowane moduty
tekstowe 1 zakodowana w stopniu umozliwiajgcym automatyczne ttumaczenie jej
najwazniejszych tresci na inne jezyki oraz ulatwiajgcym integracje komunikatow

dla kierownikow statkéw z systemami planowania podrozy;

b)  zgodno$¢ standaryzowanej struktury danych ze strukturag danych stosowang
w ECDIS $rédladowym w celu utatwienia integracji komunikatow dla kierownikoéw

statkow w ECDIS $rodladowym,;

c) dostosowanie do specyfikacji technicznych dotyczacych zeglugi i planowania
podrézy na $rdédladowych drogach wodnych w celu zapewnienia spdjnosci

przekazywanych informac;ji.
5. Systemy $ledzenia 1 namierzania statkow

Specyfikacje techniczne dotyczace systemow $ledzenia i namierzania statkow zgodnie

z art. 5 opracowuje si¢ z zachowaniem nastepujacych zasad:

a)  okreslenie wymogoéw dotyczacych systemow 1 standardowych komunikatéw oraz

procedur, tak aby bylo mozliwe automatyczne ich dostarczanie;
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b)

rozrdznienie pomig¢dzy systemami dostosowanymi do wymogéw informacji
taktycznych o ruchu a systemami dostosowanymi do wymogéw informacji
strategicznych o ruchu; w obu przypadkach wzgledem doktadnos$ci w ustalaniu

potozenia i wzgledem wymaganego tempa aktualizacji;

c)  opis stosownych systemow technicznych $§ledzenia i namierzania statkow, takich jak
srodladowy system AIS ($rodladowy system automatycznej identyfikacji);
d) zgodnos¢ formatu danych z morskim systemem AIS.
6. Zasady operacyjne europejskiego srodowiska RIS

Specyfikacje techniczne dotyczace europejskiego srodowiska RIS zgodnie z art. 5

opracowuje si¢ z zachowaniem nast¢pujacych zasad:

a)

b)

d)

petienie funkcji pojedynczego cyfrowego punktu kontaktowego w zakresie zeglugi

sroédladowe;;

zharmonizowany pojedynczy punkt dostgpu w odniesieniu do aktualnych informacji,
w miar¢ mozliwos$ci, w czasie rzeczywistym, dotyczacych warunkow na torze drogi
wodnej do celow bezpiecznej 1 zrbwnowazonej zeglugi, planowania podrézy

1 operacji w portach wzdtuz TEN-T;

umozliwienie funkcjonowania multimodalnych tancuchow transportowych, przy

jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniego poziomu ochrony danych;

wysoki poziom doktadnosci danych w celu sprawnej wymiany danych miedzy

odpowiednimi uzytkownikami RIS wzdtuz TEN-T (w Unii i poza nig);

przyjazny dla uzytkownikow interfejs z funkcjonalnymi, uzytecznymi
1 praktycznymi funkcjami, takimi jak mozliwos¢ zapisywania 1 przechowywania

profili;
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f)  zharmonizowany pojedynczy punkt raportowania zgodnie z zasada jednorazowosci,

réwniez w odniesieniu do podrézy migdzynarodowych;

g) powigzanie z innymi systemami wykorzystujagcymi technologie informacyjne,
komunikacyjne, nawigacyjne lub technologie pozycjonowania/lokalizowania w celu
efektywnego zarzadzania infrastruktura, mobilno$cig i ruchem w TEN-T oraz
zapewniania ustug o wartosci dodanej dla obywateli 1 operatoréw, w tym systemami
umozliwiajacymi wykorzystywanie TEN-T w sposob bezpieczny, chroniony,

ekologiczny 1 efektywny pod wzgledem przepustowosci;

h)  zbieranie i zglaszanie zanonimizowanych i zagregowanych danych dotyczacych
uzytkowania, ktore mozna wykorzysta¢ do monitorowania wdrazania RIS, w tym co
najmniej danych dotyczacych liczby uzytkownikow RIS, dostgpnosci danych
w europejskim srodowisku RIS, potaczenia i liczby przypadkéw wymiany z innymi

systemami lub platformami cyfrowymi;
1)  zapewnienie cyberbezpieczenstwa.
7. Dostepnos¢ danych dla innych systeméw lub platform cyfrowych

Specyfikacje techniczne dotyczace wymiany danych z innymi systemami lub platformami

cyfrowymi zgodnie z art. 5 opracowuje si¢ z zachowaniem nast¢pujacych zasad:
a)  oparcie na funkcjach zapewnianych przez europejskie srodowisko RIS;

b)  ulatwianie elektronicznej wymiany danych migdzy technologiami RIS a bazami
danych i systemami wykorzystywanymi w przypadku innych rodzajow transportu,

za posrednictwem odpowiednich laczy danych oraz interfejsow;
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d)

okreslenie wymogow dotyczacych innych systemow lub platform cyfrowych, a takze

procedur do celow automatycznej wymiany danych;

wymiana informacji w czasie rzeczywistym, w szczegdlnosci w przypadku danych

krytycznych;

zapewnianie bezpiecznej wymiany informacji zgodnie z kompleksowym systemem

kontroli dostepu opartym na prawach;

prognozowanie ram wymiany mi¢dzysystemowej, ktére umozliwiag wymagane
przyszte zmiany 1 powigzania z dodatkowymi systemami, w tym wymiany z przyszla
europejska przestrzenig danych dotyczacych mobilno$ci oraz kazdym innym
systemem opracowanym w celu promowania innowacji w transporcie

multimodalnym.

8. Dane dotyczace zeglugi i planowania podrozy na §roédladowych drogach wodnych

Specyfikacje techniczne w odniesieniu do danych dotyczacych zeglugi i planowania

podrézy na $rdédladowych drogach wodnych zgodnie z art. 5 opracowuje si¢

z zachowaniem nastepujacych zasad:

a)  dostarczanie aktualnych informacji w regularnych odstepach czasu i przynajmnie;j
w przypadku wystgpienia istotnych zmian w sytuacji na torze drogi wodnej, ktore
mogg mie¢ wplyw na zegluge;
b)  uwzglednienie co najmniej nastgpujacych informaciji:
(1) przewidywany czas oczekiwania przy $luzach, (ruchomych) mostach,
w portach $rodladowych;
(1) dane dotyczace europejskiej sieci drog wodnych wymagane do celow zeglugi
1 planowania podrézy na §rédladowych drogach wodnych 1 obejmujace co
najmniej minimalne wymogi dotyczace danych okreslone w zataczniku I;
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(i) poziomy wody, gleboko§¢ minimalna, przeswit pionowy, stan zapory
w przypadku zamknigcia zeglugi, rezim rzeczny, prognozowane poziomy

wody, przewidywana gleboko$¢ minimalna;

(iv) sytuacja lodowa i zwigzana z nig zeglownos$¢ lub inne ostrzezenia na temat

ekstremalnych zdarzen pogodowych;
(v) czas pracy $luz, (ruchomych) mostéw, portéw srodladowych;

c¢) dostarczanie informacji za posrednictwem ECDIS $rodladowego, komunikatow dla

kierownikow statkow 1 europejskiego srodowiska RIS, stosownie do przypadku.”.
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ZALACZNIK 111

»ZALACZNIK TII
SPECYFIKACJE TECHNICZNE DLA RIS

Specyfikacje techniczne majgce zastosowanie do RIS okreslono w najnowszym wydaniu

europejskiej normy w zakresie ustug informacji rzecznej (ES-RIS) przyjetym przez CESNL”.
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