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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
FORORDNING (EU) 2024/...

av den 14 maj 2024

om dndring av forordning (EU) 2019/1242
vad giller skiirpning av normerna for koldioxidutslapp
frin nya tunga fordon och inforande av rapporteringsskyldigheter och

om andring av forordning (EU) 2018/858 samt om upphéavande av forordning (EU) 2018/956

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

1 EUT C 349, 29.9.2023, s. 134.
Europaparlamentets stindpunkt av den 10 april 2024 (dnnu ej offentliggjord i EUT) och
radets beslut av den 7 maj 2024.
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av foljande skal:

(1

)

Att ta itu med klimat- och miljérelaterade utmaningar och uppna malen i Parisavtalet®, som
antogs den 12 december 2015 inom ramen for Forenta nationernas ramkonvention om
klimatfordndringar (UNFCCC), stér 1 centrum for kommissionens meddelande av den 11
december 2019 om Den europeiska grona given. Behovet och virdet av den europeiska
grona given har bara 6kat mot bakgrund av covid-19-pandemins mycket allvarliga effekter
pa unionsmedborgarnas hilsa och ekonomiska vélstdnd och Rysslands anfallskrig mot

Ukraina.

Den europeiska grona given kombinerar en omfattande uppséttning dmsesidigt
forstarkande atgérder och initiativ som syftar till att uppné klimatneutralitet i unionen
senast 2050 och faststiller en ny tillvéxtstrategi som syftar till att omvandla unionen till ett
rittvist och vdlmaende samhille, med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig
ekonomi, dir ekonomisk tillvéxt frikopplas fran resursanvéndning. Den ska ocksé skydda,
bevara och forbittra unionens naturkapital och skydda allmanhetens hélsa och
vélbefinnande fran miljorelaterade risker och effekter. Samtidigt padverkar denna dverging
kvinnor och min olika och den har sirskilda effekter pa vissa missgynnade och utsatta
grupper sdsom hushall och personer med 1&g inkomst, dldre, personer med
funktionsnedsattning och personer som tillhor en etnisk minoritet. Det méste déarfor

sakerstéllas att omstdllningen &r réttvis och inkluderande och att ingen ldmnas utanfor.

3

EUT L 282, 19.10.2016, s. 4.
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3)

4

Efter Europaparlamentets och rddets antagande av vésentliga delar av 55 %-
lagstiftningspaketet, som foreslogs av kommissionen i juli 2021, ldmnade unionen i
oktober 2023 in sitt och sina medlemsstaters uppdaterade nationellt faststillda bidrag till
UNFCCC, dir det bekriftas att unionen kommer att minska sina nettoutslapp av

véixthusgaser med minst 55 % fram till 2030 jamf{ort med 1990 érs nivaer.

Genom antagandet av Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2021/1119% har
unionen i en unionslagstiftningsakt fastlagt malet om klimatneutralitet i hela ekonomin
inom unionen senast 2050 och malet att uppna negativa utsléapp dérefter. I den
forordningen faststélls dessutom ett bindande mal f6r unionen om en inhemsk minskning
av nettoutslédppen av vixthusgaser (utslépp efter avdrag for upptag) med minst 55 %
jamfort med 1990 rs nivder senast 2030. Den uppréttar ocksa ramen for faststéllandet av
unionens mellanliggande klimatmal och for offentliggdrandet av unionens berdknade

vigledande viaxthusgasbudget for perioden 2030-2050.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om
inrdttande av en ram for att uppnd klimatneutralitet och om dndring av forordningarna
(EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag) (EUT L 243, 9.7.2021, s. 1).
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(5) Alla ekonomiska sektorer, dven végtransportsektorn, forvéntas bidra till att uppna dessa
utslappsminskningar. I sitt meddelande av den 9 december 2020 om en strategi for hdllbar
och smart mobilitet — att sdtta EU-transporterna pa rdtt spar for framtiden, faststéller
kommissionen en fardplan for en hallbar och smart framtid for europeiska transporter, med
en handlingsplan for mélet att minska utsldppen fran transportsektorn med 90 % fram
till 2050. Tunga fordon star for nirvarande for mer dn en fjardedel av utslappen av
vixthusgaser frén vagtransporter i unionen och for mer &n 6 % av unionens totala utslapp

av vaxthusgaser.

(6) 55 %-lagstiftningspaketet syftar till att genomfora malet om minskade viaxthusgasutsléapp
fram till 2030. Det omfattar en rad politikomraden. Revideringen av Europaparlamentets

och radets forordning (EU) 2019/12425 ingér i det lagstiftningspaketet.

(7) I sitt meddelande av den 18 maj 2022 om Planen REPowerEU beskriver kommissionen en
plan for att géra unionen oberoende av fossila brinslen fran Ryssland i god tid fore slutet
av detta artionde. I meddelandet betonas bland annat vikten av att ytterligare oka
effektiviteten hos, och minska férbrukningen av, fossila branslen inom transportsektorn,
dér elektrifiering kan kombineras med anvandning av fossilfri vétgas for att ersitta fossila

branslen.

S Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om
faststillande av normer for koldioxidutslépp fran nya tunga fordon och om éndring av
Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och
radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202).
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®)

)

For att bidra till minskningen av nettoutsldppen av véixthusgaser med minst 55 % jamfort
med 1990 ars nivéder senast 2030, och i enlighet med principen om energieffektivitet forst,
ar det nodviandigt att skdrpa de krav pa minskade koldioxidutslépp for tunga fordon som
faststills 1 forordning (EU) 2019/1242. En tydlig vig maste ocksa faststillas for ytterligare
utslappsminskningar efter 2030 for sektorn for tunga fordon for att bidra till att senast 2050

uppné klimatneutralitetsmalet.

De skérpta kraven pa minskade koldioxidutsldpp bor ge incitament till en 6kad andel
utsldppsfria tunga fordon pa unionsmarknaden samtidigt som anviandare och medborgare
gynnas genom bittre luftkvalitet och energibesparingar, innovation sékerstélls i
fordonsindustrins virdekedja och tillhdrande arbetstillfallen av hog kvalitet kan bibehallas.
Utslappsfria tunga fordon omfattar for ndrvarande batteridrivna elfordon,
bréinslecellsfordon och andra vitgasdrivna fordon, samtidigt som utvecklingen av teknisk

innovation fortsatter.
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(10)

Nya skirpta mal for minskade koldioxidutslapp bor faststéllas for nya tunga fordon fran

ar 2030 och framéit. Dessa mél bor faststédllas pa en niva som ger en stark signal om att
paskynda inférandet av utsldppsfria tunga fordon pa unionsmarknaden, kostnadseffektivt
stimulerar innovation inom utsldppsfri teknik, sinder en nddvindig signal om att paskynda
utbyggnaden av laddnings- och tankningsinfrastruktur i hela unionen, sékerstiller
unionsindustrins ldngsiktiga konkurrenskraft pd den globala marknaden och bidrar till
minskade driftskostnader for transportforetagen, samtidigt som det sékerstélls att unionen

uppfyller sina klimatmal och sitt mal att minska luftféroreningar.

(11) Luftfororeningar &r ett sarskilt akut problem i stdder och paverkar miljontals europeiska
medborgares hilsa. Transporter dr en av de storsta killorna till luftfroreningar i stiader.
Den paskyndade lanseringen av utslidppsfria tunga fordon kommer genom skirpta krav pa
minskade koldioxidutslépp att bidra till att minska problemet med luftféroreningar i stader.
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(12) Kommissionens meddelande av den 5 maj 2021 om Uppdatering av industristrategin 2020:
en starkare inre marknad for EU:s dterhdmtning syftar till att uppné ett gemensamt
skapande av grona och digitala omstillningsvégar i partnerskap med néringslivet,
myndigheter, arbetsmarknadens parter och andra berorda parter. I det sammanhanget
utarbetas en omstillningsvig for ekosystemet for mobilitet som ska atfolja omstillningen
inom fordonsindustrins virdekedja. I omstéllningsvdgen dgnas sérskild uppmérksamhet at
sma och medelstora foretag i fordonsindustrins leveranskedja och it samrad, dven fran
medlemsstaternas sida, med arbetsmarknadens parter. Omstillningsvédgen bygger ocksa
vidare pa den europeiska kompetensagendan, med initiativ sdsom kompetenspakten for att
mobilisera den privata sektorn och andra berérda parter att hoja kompetensen och omskola
arbetskraften 1 Europa med tanke pd den grona och den digitala omstéllningen, och pa
mekanismen fOr talangsatsningar inom ramen for initiativet Utnyttja talangen 1 unionens
regioner. Omstéllningsvégen tar &ven upp lampliga atgirder och incitament pa europeisk
och nationell niva for att frimja dverkomliga priser pa utslappsfria fordon. Det skulle till
exempel kunna inbegripa mdjligheten for medlemsstaterna att anvinda den sociala
klimatfond som inrttats genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/955¢
(den sociala klimatfonden) for att hjdlpa mikroforetag att kdpa utslédppsfria tunga fordon.
Sarskild uppmaérksamhet bor dgnas de effekter som denna omstédllning kommer att ha pa
mikroforetag samt sméa och medelstora foretag i hela leveranskedjan. Kommissionens
meddelande av den 1 februari 2023 om En industriplan i den grona given for
nettonolldldern syftar till att starka konkurrenskraften for Europas industri med

nettonollutsldpp och stodja den snabba omstéllningen till klimatneutralitet.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/955 av den 10 maj 2023 om inréttande
av en social klimatfond och om éndring av forordning (EU) 2021/1060 (EUT
L 130, 16.5.2023, s. 1).
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Malet med planen &r skapa bittre forutséttningar for att utdka unionens kapacitet att
tillverka den nettonollteknik och de nettonollprodukter som behdvs for att nd unionens
ambitiosa klimatmal. Tillgéng till utbildning och omskolning i flera sektorer som behover
genomga grundldggande fordndringar, dédribland sektorerna for tunga fordon och for
tankning och laddning, ar avgorande for en socialt réttvis och effektiv omstéllning.
Investeringar i den kompetens som krivs for en effektiv omstéllning ar ett kollektivt
ansvar. Anstéllda och arbetssokande bor ha tillgang till mgjligheter till omskolning och
kompetenshojning och deras deltagande i dessa utbildningsaktiviteter bor stodjas.
Medlemsstaterna uppmanas att 6ka investeringarna i omskolning och kompetenshdjning

och att kartldgga och analysera de forvintade fordndringarna pa arbetsmarknaden.
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(13) Tillsammans med initiativ for att pdskynda en omstéllning av trafiken till mer hallbara
transportsitt kommer skdrpningen av kraven pa minskade koldioxidutslédpp for tunga
fordon och utbyggnaden av ndédvindig laddnings- och tankningsinfrastruktur att spela en
viktig roll for att minska utsldppen fran sektorn for tunga fordon. Malen f6r minskade
koldioxidutslapp frén unionens hela fordonspark som faststills i denna forordning
kompletteras av kraven pa laddnings- och tankningsinfrastruktur i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/18047. Unionsfinansiering spelar en
viktig roll i utbyggnaden av infrastruktur pa nationell niva. Utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur for tunga elfordon &r lika viktig pd privat omrade som inte &r
tillgéngligt for allménheten, t.ex. i privata depaer och vid logistikcentrum, som erbjuder
laddning 6ver natten och destinationsladdning. Medlemsstater bor dvervéga att vidta
atgdrder 1 samband med att man utarbetar sina reviderade nationella handlingsprogram for
att sdkerstélla att [amplig infrastruktur tillhandahalls for laddning 6ver natten och
destinationsladdning av tunga elfordon. Det r ocksé, med tanke pa eventuella
infrastrukturbegransningar 1 tredjelédnder, 1ampligt att beakta den hér forordningens
inverkan pa mojligheten for nya tunga fordon som é&r registrerade 1 en medlemsstat att

anvindas utanfOr unionen.

7 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphivande av
direktiv 2014/94/EU (EUT L 234, 22.9.2023, s. 1).
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(14) Ar 2015, efter antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EUS,
inrdttades Forumet for héllbara transporter av kommissionen (forumet). Forumet bistér
kommissionen i genomforandet av unionens verksamhet och program som syftar till att
frimja utbyggnaden av infrastruktur for hallbara alternativa branslen. Efter antagandet av
denna forordning kommer kommissionen att sékerstélla att forumet stoder en
dndamalsenlig och kostnadseffektiv utbyggnad av den laddnings- och
tankningsinfrastruktur som behdvs for att uppfylla de skérpta kraven pa minskade
koldioxidutslapp for tunga fordon, och att det ligger till grund f6r den 6versyn som avses i
artikel 24.2 i forordning (EU) 2023/1804, sa att de mal som faststélls i den férordningen

anpassas till ambitionen i den hér forordningen.

(15) Omstillningen till klimatneutralitet krdver betydande investeringar i elndtet, inbegripet
okad kapacitet, resiliens och lagring, samt ytterligare anslutningar. Mot bakgrund av de
mal for minskade koldioxidutslépp for tunga fordon f6r 2030 som faststills i denna
forordning kommer andelen utsléppsfria tunga fordon i den totala fordonsparken av tunga
fordon pa viagarna samt elférbrukningen inom sektorn att forbli begransad. Darfor kommer

dven den dirmed sammanhidngande inverkan pa elnétet att vara begrénsad.

8 Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa brianslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).

PE-CONS 29/1/24 REV 1 10

SV



(16)

(17)

De skérpta mélen for minskning av koldioxidutslapp kommer att pdskynda inférandet av
utslappsfria tunga fordon, men en betydande andel av den totala fordonsparken av tunga
fordon pé vigarna kommer att f6rbli fordon med forbranningsmotor. For att denna del av
fordonsparken ska kunna bidra till att uppna unionens klimatmal ar ytterligare innovation
och ett snabbare inférande av hallbara fornybara brénslen avgérande. Unionens befintliga
politik och rittsliga instrument, sarskilt Europaparlamentets och radets direktiv

(EU) 2018/2001°0ch EU:s utsldppshandelssystem inrittat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/87/EG!?, kommer att frimja en minskning av kolinnehéllet i
drivmedel i syfte att fasa ut fossila branslen. Kommissionen bor vidareutveckla en enhetlig
ram av incitament for avancerade biodrivmedel och biogas och fornybara bréinslen av icke-
biologiskt ursprung. Den ramen bor avhjdlpa hinder for anvdndning och tillgdng pa ett
overgripande sétt, med beaktande av efterfragan inom olika ekonomiska sektorer, inom
ramen for de dvergripande insatserna for att uppna unionens klimatmal. Med utgangspunkt
i mélen for biometan i REPowerEU-planen bor kommissionen ocksé ta upp fragan om hur
utbyggnaden av produktionen av biometan i unionen kan bidra till utfasningen av fossila

brinslen i ekonomin, inbegripet transportsektorn.

Efter samrad med berdrda parter, kommer kommissionen, inom ett ar frdn dagen for denna
forordnings ikrafttridande, att bedoma betydelsen av en metod for registrering av tunga
fordon som uteslutande drivs med koldioxidneutrala brédnslen, 1 enlighet med unionsritten

och med unionens klimatneutralitetsmal.

10

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11 december 2018 om
fraimjande av anvéndningen av energi fran fornybara energikillor (EUT

L 328, 21.12.2018, s. 82).

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system
for handel med utsléppsritter for vixthusgaser inom gemenskapen och om dndring av radets
direktiv 96/61/EG (EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).
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(18)

(19)

(20)

Tillverkarna bor fortséttningsvis ges tillrdcklig flexibilitet nir det géller att anpassa sina
fordonsparker av tunga fordon Gver tid for att kunna hantera dvergangen till utslappsfria
tunga fordon pa ett kostnadseffektivt sitt. Det ar darfor lampligt att behalla strategin med

skirpta malnivaer i femarssteg.

P& grund av den heterogena strukturen hos den totala flottan av tunga fordon &r det inte
mdjligt att fullt ut forutse om tekniken kommer att utvecklas tillrackligt snabbt for att
sdkerstdlla att teknik for nollutslapp fran avgasroret dr ett livskraftigt val for alla typer av
anvandningsomraden. Detta kan gélla tunga fordon som anvinds for kritiska sidkerhets- och
skyddstillampningar dir ett fordon utrustat med teknik for nollutsliapp frén avgasroret inte
skulle kunna anvindas pa samma sétt. Sddana fordon bor utgora en begrénsad andel av den
totala fordonsparken av tunga fordon. I sin éversyn av forordning (EU) 2019/1242 bor
kommissionen beddma mdjligheten att tillaimpa dtgarder for att minska koldioxidutsldppen

fran saddana fordon.

For sina offentliga upphandlingsforfaranden som omfattas av denna férordning uppmanas
upphandlande myndigheter och upphandlande enheter starkt att anvédnda ett
tilldelningskriterium eller en teknisk specifikation som avser andelen produkter i anbud
med ursprung i linder som inte dr omfattas av Virldshandelsorganisationens avtal om
offentlig upphandling (WTO-avtalet) och som inte har ingatt ett frihandelsavtal som
innehaller bestimmelser om offentlig upphandling med unionen. Sédana kriterier kommer
att spela en viktig roll for att frimja den europeiska industrins utbud av utsléppsfria
stadsbussar, sdkerstdlla hallbara och resilienta leveranskedjor for stadsbussar samt stirka

forsorjningstryggheten inom unionen.

PE-CONS 29/1/24 REV 1 12

SV



1)

(22)

Upphandlande myndigheter och upphandlande enheter uppmuntras att anvénda ett
miljohallbarhetskriterium som tilldelningskriterium, eller som en teknisk specifikation, i
sina offentliga upphandlingsférfaranden som omfattas av denna forordning. Utan att det
paverkar tillimpningen av unionens lagstiftningsakter som ar tilldmpliga pa en viss teknik,
inbegripet Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1542!1 och

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/...12*

, bor det vara mojligt for
upphandlande myndigheter och upphandlande enheter att vid utvédrderingen av den
miljomassiga hallbarheten hos stadsbussar som upphandlas pa grundval av den har
forordningen beakta olika faktorer som paverkar klimatet och miljon. Dessa faktorer kan
omfatta varaktigheten och tillforlitligheten for 16sningen, mojlighet till reparation och
underhdll, mdjlighet till och kvalitet pa dtervinning, anvindning av &mnen, forbrukning av
energi, vatten och andra resurser under en eller flera av produktens livscykelfaser,

inforlivande av begagnade komponenter, miljoavtryck for produkten och dess

miljopaverkan under livscykeln och mingden avfall som genereras.

Med de skérpta mal for minskade koldioxidutslapp fran unionens hela fordonspark som
giller frdn och med &r 2030 behdver tillverkarna fa ut betydligt fler utslédppsfria tunga
fordon pa unionsmarknaden. I detta sammanhang skulle incitamentsmekanismen for
utsléppsfria och utsldppssnala tunga fordon inte ldngre tjdna sitt ursprungliga syfte och
riskera att géra forordning (EU) 2019/1242 mindre effektiv. Den incitamentsmekanismen

bor darfor avskaffas fran och med 2030.

11

12

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1542 av den 12 juli 2023 om batterier
och forbrukade batterier, om dndring av direktiv 2008/98/EG och férordning

(EU) 2019/1020 och om upphidvande av direktiv 2006/66/EG (EUT L 191, 28.7.2023, s. 1).
EUTL.., .. ELL ...

EUT: Vinligen for in nummer och datum.
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(23)

(24)

(25)

(26)

Mgjligheten att avsitta intdkterna frén avgifterna for 6verskridande koldioxidutsldpp till en
sarskild fond eller ett relevant program har utvirderats i enlighet med artikel 15.4

1 forordning (EU) 2019/1242, med slutsatsen att detta avsevért skulle 6ka den
administrativa bordan utan att leda till en direkt fordel for fordonsindustrin i dess
overgang. Intdkterna fran avgifterna for 6verskridande koldioxidutslapp bor darfor fortsétta
att betraktas som intékter i Europeiska unionens allminna budget i enlighet med artikel 8.4

i forordning (EU) 2019/1242.

Tillampningsomradet for forordning (EU) 2019/1242 bor utvidgas till att &ven omfatta de
overvaknings- och rapporteringsskyldigheter som genom den hér férordningen integreras

i forordning (EU) 2019/1242.

Forordning (EU) 2019/1242 bor dndras sa att den omfattar samma tillimpningsomrade

som Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/956!3.

Koldioxidutslapp for fordon som inte omfattas av unionens lagstiftning om
typgodkénnande av fordon, sdsom jordbruks- och skogsbrukstraktorer, fordon som
konstruerats och tillverkats for att anvindas av det nationella forsvaret, inklusive
forsvarsmyndigheterna, och bandfordon, och dessa fordon behdver dérfor inte uppfylla de

mal for minskade koldioxidutslépp som faststills i denna forordning.

13

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om
overvakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslédpp och bransleforbrukning
(EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(27)

For att inte avhélla fran frivilligt typgodkdnnande av tunga fordon som konstruerats och
tillverkats eller anpassats for att anvdndas inom civilskyddet, brandforsvaret,
ordningsmakten eller akutsjukvarden, vilket skulle fa negativa konsekvenser for sékerheten
och miljon, sadana fordon som ar frivilligt typgodkidnda bor ocksa undantas fran
skyldigheten att uppfylla mélen for minskade koldioxidutslidpp i denna férordning, savida
inte tillverkaren begér att dessa tunga fordon ska inkluderas. Medlemsstaterna bor ocksa ha
ratt att undanta tunga fordon fran skyldigheten att uppfylla malen f6r minskade
koldioxidutsldapp 1 denna forordning om dessa tunga fordon inte &r sérskilt konstruerade,
men &r registrerade, for att anvéndas inom civilskyddet, brandforsvaret, ordningsmakten
eller akutsjukvérden, t.ex. vanliga bussar som anvinds for transport av polis eller
forsvarsmyndigheter, genom att bekrifta att ett sddant undantag skulle ligga i allmdnhetens
intresse. Medlemsstaterna bor ocksa ha rétt att undanta fordon som &r registrerade for

forsvarsmyndigheterna frén denna forordning i dess helhet.
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(28) I fraga om vissa undergrupper av tunga fordon som &r typgodkdnda men for vilka
koldioxidutsldppsminskningar av tekniska orsaker dnnu inte faststills, behover dessa tunga
fordon inte uppfylla de mal f6r minskade koldioxidutsldpp som anges i denna forordning.
Exempel pa sddana fordon &r fordon for sérskilda andamal, sésom mobilkranar, fordon for
transport av redskapsbarare med hydrauliskt granssnitt eller exceptionell last,
terrdnggaende fordon, t.ex. vissa tunga fordon som anvénds for gruvdrift, skogsbruk och
jordbruk, samt andra tunga fordon med icke-standardiserade axelkonfigurationer,
t.ex. tunga fordon med mer &n fyra axlar eller fler &dn tva drivaxlar, smé bussar med en
hogsta tekniskt tillaten lastad vikt (TPMLM) pa mindre 4n eller lika med 7,5 ton och sma
lastbilar med en TPMLM pa mindre &n eller lika med 5 ton. Kommissionen bor undersoka
om det dr lampligt att faststilla koldioxidutslépp frén smi lastbilar med en TPMLM pa
mindre 4n eller lika med 5 ton i enlighet med kommissionens forordning (EU) 2017/2400'
(simuleringar i berdkningsverktyget for fordonsenergiférbrukning eller Vecto-

simuleringar), med beaktande av kommissionens férordning (EU) 2017/115175,

14 Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomférande av

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga
fordons koldioxidutsldpp och briansleforbrukning och om dndring av Europaparlamentets
och rédets direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011

(EUT L 349, 29.12.2017, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande av
motorfordon med avseende pd utsldpp frin létta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon samt om
dndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens
forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphéivande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).
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(29) Vissa definitioner bor inforas for att harmonisera terminologin i férordning
(EU) 2019/1242 med terminologin i unionens lagstiftning om typgodkinnande av fordon,
sérskilt Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/8581¢ och forordning
(EU) 2017/2400.

(30) Med avseende pa overforande av tunga fordon mellan tillverkare, som inférs genom denna
forordning, och faststéllandet av ett undantag for tillverkare som producerar ett litet antal
tunga fordon bor en definition av begreppet grupp av anslutna tillverkare laggas till 1
forordning (EU) 2019/1242. Den definitionen bdr, 1 allt vésentligt, folja den terminologi

som anvénds i Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2019/631'7 for litta fordon.

31) I frdga om att faststilla skyldigheter for enskilda tillverkare bor mal for minskade
koldioxidutsldpp fran unionens samtliga nya tunga fordonsparker omvandlas till specifika
koldioxidutsldppsmal for undergrupper av fordon som bor definieras utifrédn de tekniska

egenskaperna hos de tunga fordon de bestér av.

16 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om

godkdnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sidana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om
faststillande av normer for koldioxidutslépp for nya personbilar och for nya litta
nyttofordon och om upphédvande av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUTL 111, 25.4.2019, s. 13).
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(32) Eftersom koldioxidutslépp relaterade till sldpfordon i stor utstrackning paverkar tunga
motorfordons totala koldioxidutsldpp och energiforbrukning bor dven mal for minskade

koldioxidutslapp faststillas for slapfordon.

(33) Koldioxidutslépp fran arbetsfordon, sasom sopbilar, tippbilar eller betongblandare &r redan
certifierade enligt Vecto och 6vervakas och rapporteras av fordonstillverkare och
medlemsstater. Koldioxidutslépp fran arbetsfordon star for omkring 2 % av utslédppen frén
tunga fordon och omkring 4 % av forsédljningen. Arbetsfordon anvinds framst 1 stdder, och
har de déarfor ocksa inverkan pa luftkvaliteten 1 dessa. Arbetsfordon bor dérfor till och
med 2029 frén undantas berdkningen av tillverkarnas genomsnittliga specifika
koldioxidutslapp. For perioden 2030-2034 bor endast utslappsfria arbetsfordon beaktas vid

den berdkningen. Fran och med 2035 bor alla arbetsfordon beaktas for den berdkningen.

(34) For att underlétta utvecklingen och mojliggora en utbredd anvindning av sldpfordon som
ar utrustade med teknik for minskning av koldioxidutslapp &r det av storsta vikt att
skyndsamt uppdatera och utvidga ramen for godkdnnande av sadan teknik, sérskilt for

elektrifierade sldpfordon, genom att dndra férordning (EU) 2018/858.

(35) Under 2022 stod utsldppsfria stadsbussar redan for omkring en fjardedel av alla stadsbussar
som séldes i unionen, och vissa medlemsstater nddde mycket hogre andelar. Pa grund av
stadsbussarnas tekniska mognadsgrad och behovet av att forbittra luftkvaliteten 1 stiderna

bor en obligatorisk minimiandel nya utslédppsfria stadsbussar faststillas.
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(36)

(37)

En obligatorisk minimiandel utsléppsfria stadsbussar bor avspegla samhéllets behov av
kollektivtrafik till 6verkomliga priser, dven i landsbygdsomraden. Ett 6kat utbud av
utsldppsfria stadsbussar till f6ljd av en sddan obligatorisk minimiandel bor paverka
anskaffningskostnaderna positivt, bade vad giller inkopspris och den totala
dgandekostnaden for utslappsfria stadsbussar, och innebédr minskad anvandning av fossila
bréinslen vid drift av sddana bussar. Gemensam upphandling av stadsbussar som bygger pa
plattformen Clean Bus Europe kan sidnka anskaffningskostnaderna for sidana bussar
ytterligare, och medlemsstaterna skulle kunna anvénda den sociala klimatfonden for att
stodja utsatta medborgare med reducerade eller kostnadsfria kollektivtrafikbiljetter eller
abonnemang. Regionala bussar och langfardsbussar, dven for transporter pa landsbygden,
omfattas slutligen fortfarande av malen for minskade koldioxidutslapp for tunga fordon.
Genom stdd fran den sociala klimatfonden skulle landsbygdsomradenas sérskilda behov
kunna tillgodoses och transportfattigdom, enligt definitionen i artikel 2.2 i forordning
(EU) 2023/955, forebyggas genom att sikerstélla tillgang till kollektivtrafik till
overkomliga priser. Kommissionen bor ocksa dverviga ytterligare lampliga atgérder for att
oka myndigheternas efterfragan pé utslappsfria tunga fordon for att stédja uppndendet av

unionens klimatneutralitetsmal.

Eftersom kommersiella enheter snarare dn juridiska personer bor tas i beaktande nér det
giller efterlevnad bor tillverkare som har ekonomiska band tillatas att, inom vissa grinser,

overfora tunga fordon mellan sig for att kunna redovisa dessa tunga fordon enligt

forordning (EU) 2019/1242.
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(38)

(39)

(40)

For att gynna utvecklingen av ny utsléppsfri teknik i specialiserade sma och medelstora
foretag bor det ocksa vara mojligt att dverfora utslappsfria tunga fordon mellan icke

anslutna enheter.

Konvertering till utsldppsfria fordon bestér 1 att omvandla en forbranningsmotor eller ett
fordon till en utsléppsfri forbranningsmotor eller ett utsléppsfritt fordon. Detta har
miljomissiga fordelar till foljd av att man undviker produktion av nya delar och tillhdrande
materialanvidndning. Det har ocksa ekonomiska fordelar som prisméssigt 6verkomligare
fordon och storre sysselsattningspotential. Spridningen pa marknaden av tunga fordon som
konverteras for att bli utsldppsfria tunga fordon hindras dock av att det saknas
harmoniserade tekniska och administrativa regler for godkdnnande av dem. Kommissionen

bor déarfor beakta behovet av initiativ for utveckling av sdidana harmoniserade regler.

Atgiirder for att 6ka andelen utslippsfria tunga fordon som #gs eller leasas av stora akerier
skulle bidra till att 6ka forséljningen av utsldppsfria tunga fordon och paskynda

omstdllningen till vigtransporter med nollutslapp. Kommissionen bor darfor analysera det
potentiella behovet och effekterna av initiativ for att 6ka andelen utslédppsfria tunga fordon

som dgs eller leasas av stora akerier.
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(41)

(42)

(43)

(44)

For att undvika oproportionellt hdga efterlevnadskostnader och for att minska den
administrativa bordan bor tillverkare som producerar ett litet antal tunga fordon, forutsatt
att de uppfyller vissa rittsliga krav, undantas fran skyldigheten att uppfylla malen for
minskade koldioxidutslépp. Eftersom de fortfarande ar skyldiga att uppfylla
rapporteringsskyldigheterna i forordning (EU) 2019/1242 finns en passande

kontrollmekanism for dessa tillverkare.

Det befintliga systemet med flerariga utslappskrediter och utslappsskulder bor forldngas
till 2039 eftersom maélen for minskade koldioxidutsldpp fortsitter att skirpas efter 2030
och fram till och med 2040, vilket kréver en framétblickande teknisk utveckling av
tillverkarna under den perioden. Tillverkarna bor dock avrdkna alla aterstiende
utslédppsskulder under aren 2029, 2034 och 2039. Utsldppskrediter bor automatiskt upphora

att gélla om de inte har anvénts inom sju ar fran det att de har forvirvats.

Forordning (EU) 2019/1242 bor, for varje fordonskategori, tydligt ange identiteten pa den
tillverkare till vilken ett tungt fordon ska hinforas, och dérvid bor de olika forhéllandena

for tunga fordon i kategori M sérskilt beaktas.

Reglerna om verifiering av rapporterade dvervakningsuppgifter bor ocksa omfatta
eventuella korrigeringar i efterhand av fel i sddana uppgifter och hur kommissionen bor
hantera sddana korrigeringar nar malen for minskade koldioxidutsldpp fran unionens hela

fordonspark genomfors.
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(45)

(46)

(47)

(48)

Beddmningen av referensvirde for koldioxidutsldpp bor dndras till att dven omfatta de
undergrupper av fordon som nyligen inkluderats i tillimpningsomradet for férordning

(EU) 2019/1242.

Tillverkarnas och medlemsstaternas évervakning och rapportering ar en viktig
forutséttning for genomforandet av forordning (EU) 2019/1242. Ett inforlivande av
forordning (EU) 2018/956 1 forordning (EU) 2019/1242 bor leda till synergieffekter och
gora det mojligt att tolka bestimmelserna med beaktande av mélen for bada

forordningarna.

Nar 6vervaknings- och rapporteringsbestimmelserna i forordning (EU) 2018/956 inforlivas
i forordning (EU) 2019/1242 bor man ta tillféllet i akt att dndra dessa bestimmelser nigot
mot bakgrund av erfarenheterna frn de tva forsta rapporteringscyklerna i forordning

(EU) 2018/956.

Med tanke pa att bestimningen av koldioxidutslipp inte langre kommer att géras av
tillverkarna pa egen hand, bor skyldigheten att rapportera koldioxidutslépp och andra
tekniska uppgifter om de tunga fordonen utvidgas till att omfatta inte bara tillverkare utan
dven de enheter som utfor den bestimningen enligt forordning (EU) 2017/2400 och
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1362'8. De uppgifter som ska

rapporteras bor omfatta tillverkarens dokumentationsfil.

18

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om
genomforande av Europaparlamentets och rddets genomforandeférordning (EG)

nr 595/2009 vad giller tunga sldpfordons prestanda med avseende pa deras paverkan pa
motorfordons koldioxidutsldpp, bransleforbrukning, energiférbrukning och korstracka med
nollutsléapp och om dndring av genomforandeforordning (EU) 2020/683 (EUT

L 205, 5.8.2022, s. 145).
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(49) For att sikerstilla tillgadngen till uppgifter om ny och avancerad teknik for att minska
koldioxidutslidpp och till resultaten av kontrollprovningar pé védg och for att sdkerstilla att
intervallen for luftmotstandsvérdet forblir relevanta i informations- och jaimforbarhetssyfte
samt for att kunna komplettera bestimmelserna om administrativa sanktionsavgifter bor
kommissionen tillatas att ta hdnsyn till den tekniska utvecklingen, utvecklingen av
godstransportlogistiken, sdsom i synnerhet kombinationer av tunga fordon som anvénds
1 vissa medlemsstater, nddvandiga anpassningar pa grundval av tillimpningen av denna
forordning och dndringar av de underliggande rittsakterna om typgodkédnnande och att
sakerstilla att uppgiftskraven och dvervaknings- och rapporteringsforfarandet forblir
relevanta Gver tid for att kunna bedoma den tunga fordonsparkens bidrag till mélen for

minskade koldioxidutslépp.
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(50)

Av dessa skil bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt delegeras till kommissionen med avseende pa éndring
av de kriterier som bestammer undergrupper av fordon, inbegripet genom tilldgg av
undergrupper for lastbilar 1 extra tung kombination (EHC), och som definierar
arbetsfordon, och kriterier for rackvidd for olika typer av framdrivningsteknik,
forteckningen 6ver anvandningsprofiler och deras viktningsvarden, nyttolast,
passagerarantal, passagerarvikter, hogsta tekniskt tilldtna nyttolast, hogsta tekniskt tilldtna
antal passagerare och lastvolymer f6r undergrupper av fordon samt viarden for arliga
korstriackor, andring av de uppgiftskrav och det 6vervaknings- och rapporteringsforfarande
som faststélls i bilagorna, med avseende pé specificering av de uppgifter som
medlemsstaterna ska rapportera for dvervakning av resultaten av kontrollprovningar pa
vég, dndring av intervallen for luftmotstandsviardet samt med avseende pé faststéllande av
kriterier, berdkning och metod for uppbord av administrativa sanktionsavgifter som aldggs
tillverkare. Det ar sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors 1 enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning.
For att sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och
deras experter ges systematiskt tilltrdde till moten 1 kommissionens expertgrupper som

arbetar med forberedelse av delegerade akter.
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(51) For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av forordning (EU) 2019/1242, bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter med avseende pa
typgodkédnnandeforfaranden och med avseende pa de gemensamma tekniska
specifikationerna, for den tekniska och 6ppna driftskompatibiliteten mellan laddnings- och
tankningsinfrastrukturen och stadsbussar, nér det géller fysiska anslutningar och
kommunikationsutbyte. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets

och radets forordning (EU) nr 182/2011%.

(52) Forordning (EU) 2018/956 bor upphévas, med dvergangsbestammelser som gor det mojligt
att avsluta den rapporteringsperiod som pagér nér den hér forordningen trader 1 kraft enligt
de regler som var tillimpliga i borjan av den rapporteringsperioden, inbegripet all
behandling av de insamlade uppgifterna. Den hér forordningen bor darfor tillimpas fran

och med bérjan av den dérpa foljande rapporteringsperioden.

19 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om

faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(53) Eftersom maélen for denna forordning, ndmligen att frdmja koldioxidutsldppsminskningar
pa ett kostnadseffektivt och ekonomiskt effektivt séitt som stér i proportion till malet om
minskade nettoutslédpp av vixthusgaser 1 hela ekonomin fram till 2030 genom dndrade mal
for minskade koldioxidutsldapp fran unionens hela fordonspark for tunga fordon, inte 1
tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av deras
omfattning och verkningar, kan uppnas béttre pa unionsniva, kan unionen vidta atgéirder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna férordning inte utéver

vad som &r nodvéndigt for att uppnd dessa mal.
(54) Forordningarna (EU) 2018/858 och (EU) 2019/1242 bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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Artikel 1
Andringar av forordning (EU) 2019/1242

Forordning (EU) 2019/1242 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1 ska ersittas med foljande:

”Artikel 1

Innehall och mal

1.  Genom denna férordning faststills normer avseende koldioxidutslépp for nya tunga
fordon. Dessa normer bidrar till uppnaendet av unionens klimatneutralitetsmal och
unionens mellanliggande klimatmal enligt Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2021/1119%, medlemsstaternas mal att minska sina utslédpp av vixthusgaser,
enligt Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/857" och till mélen i

Parisavtalet liksom till att sdkerstélla en vl fungerande inre marknad.
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2. Idenna forordning faststélls d&ven rapporteringskrav avseende koldioxidutsldpp fran

och bréansleforbrukning hos nya tunga fordon som &r registrerade i unionen.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om
inrdttande av en ram fOr att uppna klimatneutralitet och om éndring av
forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag)

(EUT L 243, 9.7.2021, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/857 av den 19 april 2023 om
andring av forordning (EU) 2018/842 om medlemsstaternas bindande arliga
minskningar av viaxthusgasutslapp under perioden 2021-2030 som bidrar till
klimatatgdrder for att fullgora dtagandena enligt Parisavtalet samt om dndring av
forordning (EU) 2018/1999 (EUT L 111, 26.4.2023,s. 1).”

2. Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:

*%

a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1.  Denna forordning ska tilldmpas pa nya fordon som antingen har typgodkénts
eller godkints enskilt enligt forordning (EU) 2018/858 eller som det hianvisas
till 1 artikel 2.3 1 den forordningen och som tillhor en av foljande

fordonskategorier:

a)  M;och M.
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b)  Ni, N2 och N3, forutsatt att fordonen inte omfattas av forordning

(EU) 2019/631.
c¢) OsochOa.

Vid tillimpningen av denna forordning ska de fordon som avses i forsta stycket
a, b och c betecknas som tunga fordon. Fordon som omfattas av forsta stycket a

eller b ska betecknas som tunga motorfordon.

De fordonskategorier som avses i den hér forordningen avser de
fordonskategorier som definieras i artikel 4 1 forordning (EU) 2018/858 och 1

bilaga I till den forordningen.”
b)  Punkt 2 ska erséttas med foljande:

?2. Vid tilldmpningen av denna férordning ska tunga fordon betraktas som nya
tunga fordon for en viss rapporteringsperiod om de registreras for forsta
gangen i unionen under den rapporteringsperioden och inte tidigare har

registrerats utanfor unionen.

En tidigare registrering utanfor unionen som gjordes mindre &n tre minader

fore registrering i unionen ska inte beaktas.
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Denna forordning ska inte tillimpas pé tunga fordon som registreras for forsta
gingen for en period pd hogst en manad och som registreras uteslutande for

overforing till ett land utanfor unionen.”.
3. Artikel 3 ska éndras pé foljande sitt:
a)  Led I ska erséttas med foljande:

”1.  referensvirde for koldioxidutsldpp: de genomsnittliga specifika
koldioxidutslappen under referensperioden for alla nya tunga fordon i var och

en av undergrupperna av fordon, faststillda i enlighet med punkt 3 1 bilaga 1.”
b)  Foljande led ska inforas:

”3a. rapporteringsperiod: perioden fran och med den 1 juli ett visst ar till och med

den 30 juni pafdljande ar.

3b. referensperiod: den rapporteringsperiod for ett visst ar for vilken de
lagstadgade skyldigheterna om minskade koldioxidutslidpp for en viss

undergrupp av fordon anges i denna forordning.”
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c) Led 5 ska ersittas med foljande:

”5.  specifikt koldioxidutsldppsmal: koldioxidutslidppsmalet for en enskild

tillverkare, faststéllt en gang per ar, for den foregaende rapporteringsperioden, i

enlighet med punkt 4 1 bilaga 1.”
d)  Led 9 ska erséttas med foljande:

?9.  arbetsfordon: ett tungt fordon som &r avsett att anvindas for sirskilda

arbetsuppgifter och som enligt uppgifterna i det intyg om dverensstimmelse

som rapporterats av medlemsstaterna uppfyller kriterierna i punkt 1.2 i

bilaga 1.”

e) Led 10 ska ersittas med foljande:

”10. tillverkare: den person eller organisation som de fordon som registrerats under

en viss period har hanforts till 1 enlighet med artikel 7a.”
f)  Foljande led ska inforas:

”10a. uppgiftslimnare: en enhet som ansvarar for rapporteringen av uppgifter till

kommissionen.”
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g)  Led 11 ska erséttas med foljande:

11, utsldppsfritt tungt fordon: ndgot av foljande fordon:

a)

b)

Ett tungt motorfordon utan forbranningsmotor eller med en
forbranningsmotor som sldpper ut hogst 3 g CO»/(ton-km)

eller 1 g koldioxid/(person-km), faststillt i enlighet med artikel 9 i
forordning (EU) 2017/2400.

Ett tungt motorfordon utan forbranningsmotor eller med en
forbranningsmotor som sldpper ut hogst 1 g CO2/kWh, faststéllt
i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess

genomforandeatgarder, eller hogst 1 g CO2/km, faststéllt i enlighet med

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007" och dess

genomforandedtgirder, forutsatt att inga koldioxidutslépp har faststéllts

enligt férordning (EU) 2017/2400.
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c) Ettslidpfordon forsett med en anordning som aktivt stoder dess
framdrivning och som inte har nagon forbrdnningsmotor eller som har en
forbranningsmotor som sldpper ut mindre dn 1 g CO2/kWh, faststéllt i
enlighet med férordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomforandeatgérder eller i enlighet med Uneceforeskrift (EG) nr 49.

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 av

den 20 juni 2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pé utsliapp
fran ldtta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang
till information om reparation och underhéll av fordon

(EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).”

h)  Led 12 ska ersdttas med foljande:

”12. utsldppssnalt tungt fordon: ett annat tungt fordon én ett utslappsfritt tungt
fordon, med specifika koldioxidutsldpp som &r ldgre dn hilften av
referensvérdet for koldioxidutsldppen for alla fordon i den undergrupp av
fordon som det tunga fordonet tillhor, faststéllt i enlighet med punkt 2.3.4 i
bilaga I.”.

1)  Foljande led ska laggas till:

”16. primdrfordon: ett primérfordon enligt definitionen i artikel 3.22 i férordning

(EU) 2017/2400.
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17.

primdrfordon for ett tungt fordon: ett priméarfordon som for
simuleringsdndamal har tilldelats en standardkaross som motsvarar det tunga
fordonets faktiska kaross med avseende pa dess konfiguration (lagt/hdgt golv,

en-/tvavanings) och eventuella andra parametrar, beroende pa vad som ar

tillampligt.

18. etappvis firdigbyggt fordon: etappvis fardigbyggt fordon enligt definitionen
i artikel 3.26 i forordning (EU) 2018/858.

19. fdrdigbyggt fordon: fardigbyggt fordon enligt definitionen i artikel 3.27
i forordning (EU) 2018/858.

20. terrdnggdende fordon: terringgaende fordon enligt definitionen i del A,
punkt 2.1 1 bilaga I till férordning (EU) 2018/858.

21.  fordon avsett for sdrskilda dndamdl: fordon avsett for sirskilda &ndamal enligt
definitionen i artikel 3.31 i forordning (EU) 2018/858.

22. terrdnggdende fordon avsett for sdrskilda dndamal: terrainggaende fordon
avsett for sirskilda dndamaél enligt definitionen i del A, punkt 2.3.1 i bilaga |
till férordning (EU) 2018/858.

23. intyg om 6verensstimmelse: ett intyg om Overensstimmelse enligt definitionen
1 artikel 3.5 1 forordning (EU) 2018/858.
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24.

25.

offentligt kontrakt: i samband med offentliga upphandlingsforfaranden och om
inte annat anges, ett offentligt kontrakt enligt definitionen i artikel 2.1.5

i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU”, varu-, byggentreprenad-
och tjanstekontrakt enligt definitionen i artikel 2.1 1 Europaparlamentets och
rédets direktiv 2014/25/EU*" och koncessioner enligt definitionen i artikel 5.1 i

ek

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/23/EU™".

lastbil i extra tung kombination eller EHC-lastbil: ett tungt fordon 1 kategori N3
som &r lampligt for anvandning i en fordonskombination och som uppfyller

samtliga foljande konstruktions- och tillverkningskriterier:
a)  Tre axlar eller mer.

b)  En nominell motoreffekt pd minst 400 kW.
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c)  En hogsta tekniskt tilldten lastad vikt (TPMLM) for kombinationen pa

mer dn 60 ton.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EU av den 26 februari 2014
om offentlig upphandling och om upphdvande av direktiv 2004/18/EG
(EUT L 94, 28.3.2014, s. 65).

" Europaparlamentets och radets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014
om upphandling av enheter som dr verksamma p& omradena vatten, energi,
transporter och posttjanster och om upphévande av direktiv 2004/17/EG
(EUT L 94, 28.3.2014, s. 243).

***  Europaparlamentets och radets direktiv 2014/23/EU av den 26 februari 2014

om tilldelning av koncessioner (EUT L 94, 28.3.2014, s. 1).”

j)  Foljande stycken ska laggas till:

I denna forordning avses med en grupp av anslutna tillverkare en tillverkare och

dennes anslutna foretag.
I forhallande till en tillverkare avses med anslutna foretag
a)  foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt

1) har rétt att utdva mer dn hilften av rostrétterna,
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i1)  har befogenhet att utse mer n hilften av ledamoterna i tillsynsorganet,

styrelsen eller organ som réttsligt foretrader foretaget, eller

1i1)  har rétt att forvalta foretagets verksamhet,

b)  foretag som direkt eller indirekt har de réttigheter eller befogenheter som avses
1led a over tillverkaren,

c) foretag i vilka ett foretag som avses i led b direkt eller indirekt har de
rattigheter eller befogenheter som avses i led a,

d) foretag i vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av de foretag som
avses iled a, b eller c, eller i vilka tva eller flera av de senare foretagen
gemensamt har de réttigheter eller befogenheter som avses i led a,

e) foretag i vilka de réttigheter eller befogenheter som avses i led a gemensamt
innehas av tillverkaren eller ett eller flera av dennes anslutna féretag som avses
i leden a—d och en eller flera tredje parter.”.
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4. Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 3a

Mal for minskade koldioxidutsldpp

1.  De genomsnittliga koldioxidutsldppen fran nya tunga motorfordon i unionens

fordonspark som inte dr fordon avsedda for sédrskilda &ndamal, terringgéende fordon

och terrdnggdende fordon avsedda for sarskilda &ndamél ska minskas med foljande

procentsatser jamfort med de genomsnittliga koldioxidutsldppen for

rapporteringsperioden for ar 2019:

a)

b)

d)

Med 15 % for undergrupper av fordon 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD och 10-LH for rapporteringsperioderna 2025-2029.

Med 45 % for alla andra undergrupper av fordon én arbetsfordon for
rapporteringsperioderna 2030-2034.

Med 65 % for alla undergrupper av fordon for
rapporteringsperioderna 2035-2039.

Med 90 % for alla undergrupper av fordon for rapporteringsperioderna for

ar 2040 och framét.

2. Undergrupperna av fordon ska bidra till de i punkt 1 angivna mélen for minskade

koldioxidutsldpp 1 enlighet med punkt 4.3 1 bilaga 1.
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Koldioxidutslapp relaterade till unionens fordonspark av nya slédpfordon ska minskas

i enlighet med punkt 4.3 i bilaga I.

Trots vad som sdgs i artikel 2.3 i forordning (EU) 2017/2400 ska godkdnda tunga
fordon som omfattas av artikel 2.3 forsta stycket b 1 forordning (EU) 2018/858 inte
omfattas av de mél for minskade koldioxidutsldpp som anges i punkterna 1-3 i den
hér artikeln, sdvida inte tillverkaren véljer att inkludera dessa tunga fordon i
berdkningen av sina specifika koldioxidutsldpp och koldioxidutsldppsmal nér den
rapporterar dessa tunga fordon i enlighet med del B 1 bilaga IV till den hér

forordningen.

Andra tunga fordon &n de som avses i punkt 4 som &r registrerade for att anvindas
inom civilskyddet, brandforsvaret, ordningsmakten eller akutsjukvarden ska inte
omfattas av de mal for minskade koldioxidutsldpp som anges i punkterna 1-3,
forutsatt att en medlemsstat anger detta i registrerings- och rapporteringsforfarandet
och dérigenom i de uppgifter som rapporteras i enlighet med del A i bilaga IV
bekriftar att ett utslappsfritt tungt fordon inte kan anvédndas for samma dndamal som
det tunga fordonet och att det darfor ligger i1 allménhetens intresse att registrera ett

tungt fordon med en forbranningsmotor for detta &ndamal.

Tunga fordon som é&r registrerade for anvandning inom forsvarsmyndigheter ska inte
omfattas av kraven 1 denna forordning om en medlemsstat beslutar att inte rapportera

dem 1 enlighet med del A 1 bilaga IV.
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Artikel 3b
Ytterligare atgdrder for att stodja omstdllningen till utsldppsfria tunga fordon pd

unionsmarknaden

Senast den 30 juni 2025 ska kommissionen ldgga fram en rapport for Europaparlamentet
och rédet som Overvéger behovet av att underlétta spridningen pa unionens marknad av
tunga fordon som konverteras for att bli utslédppsfria tunga fordon, inbegripet genom
harmoniserade regler. Den rapporten ska innehélla en analys av alternativen och
verkningarna av dessa alternativ. Nar det dr lampligt ska analysen atfoljas av ett

lagstiftningsinitiativ eller nagon annan &tgérd.

Artikel 3c
Ytterligare atgdrder for att stodja efterfrdgan pad utsldppsfria tunga fordon pd

unionsmarknaden

Senast den 30 juni 2027 ska kommissionen till Europaparlamentet och rddet dverlimna en
rapport som innehéller en analys av det potentiella behovet, och effekterna, av initiativ for
att 6ka andelen utsldppsfria tunga motorfordon som dgs eller leasas av stora akerier. I den
rapporten ska kommissionen dverviga mdjliga alternativ for att 6ka anvindningen av

utsléppsfria tunga fordon som 4gs eller leasas av stora akerier.
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Artikel 3d

Nollutsldppsmdl for tunga stadsbussar

1.  For tunga fordon som avses i fjarde kolumnen i tabellen i punkt 4.2 1 bilaga |
(stadsbussar) ska tillverkarna uppfylla den minimiandel pa 90 % och 100 %
utslappsfria tunga fordon i sin fordonspark av nya tunga fordon i enlighet med

punkt 4.3.2 i bilaga I.

2. Kommissionen ska genom genomforandeakter specificera de gemensamma tekniska
specifikationerna, inbegripet standarder, for den tekniska och 6ppna
driftskompatibiliteten mellan laddnings- och tankningsinfrastrukturen och

stadsbussar, nér det géller fysiska anslutningar och kommunikationsutbyte.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som

avses 1 artikel 16.2.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for
att komplettera denna forordning genom att faststélla gemensamma tekniska
specifikationer, inbegripet standarder, for trygg och sidker delning och anvindning av

de data som genereras i samband med anvdndningen av stadsbussar.
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Artikel 3e
Sékerstdllande av hadllbara och resilienta leveranskedjor

for stadsbussar genom offentliga upphandlingsforfaranden

1.  Upphandlande myndigheter och upphandlande enheter ska grunda tilldelningen av
offentliga varukontrakt for inkdp, leasing, hyra eller hyrkdp av nya utslédppsfria
stadsbussar liksom av offentliga tjinstekontrakt som frédmst avser anvéndning av
sadana stadsbussar, pa det ekonomiskt mest fordelaktiga anbudet, vilket ska

inbegripa det bista forhallandet mellan pris och kvalitet.

2. Upphandlande myndigheter och upphandlande enheter ska anvdnda &tminstone tva
av foljande kriterier som tekniska specifikationer eller som tilldelningskriterier,
varav dtminstone ett ska avse anbudsgivarens bidrag till forsérjningstryggheten
sasom anges 1 leden a—d, beroende pd marknadssituationen och i dverensstimmelse
med direktiv 2014/23/EU, 2014/24/EU eller 2014/25/EU, och tillimplig
sektorsspecifik lagstiftning, samt med unionens internationella dtaganden, inbegripet
Virldshandelsorganisationens avtal om offentlig upphandling (WTO-avtalet) och

andra internationella avtal som unionen ar bunden av:

a)  Andelen produkter i anbud med ursprung i tredjelidnder, faststéllda i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 952/2013%; etta
kriterium ska endast tillimpas pa produkter i anbud med ursprung i lander som
inte ar parter till WTO-avtalet och som inte har ingétt ett frihandelsavtal,

déribland regler om offentlig upphandling, med unionen.
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b)  Den nuvarande och berdknade tillgdngen pa reservdelar som dr nddvindiga for

att den utrustning som anbudet géller ska fungera.

c)  Anbudsgivarens atagande att eventuella fordndringar 1 dess leveranskedja
under fullgdérandet av kontraktet inte kommer att inverka negativt pa

fullgérandet av kontraktet.

d)  Certifiering eller dokumentation som visar att anbudsgivarens leveranskedja ar
organiserad pa ett sitt som gor det mojligt for denne att uppfylla kraven pa

forsorjningstrygghet.

e)  Miljomaéssig héllbarhet som gir utéver minimikraven enligt tillimpliga

unionsrattsakter.

Forsta stycket ska inte hindra upphandlande myndigheter och upphandlande enheter

frén att anvénda ytterligare kriterier.

3. Om anbudets bidrag till forsorjningstryggheten anviands som ett tilldelningskriterium

ska det ges en viktning pa mellan 15 % och 40 % av tilldelningskriterierna.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 952/2013 av den 9 oktober 2013
om faststdllande av en tullkodex for unionen (EUT L 269, 10.10.2013, s. 1).”.
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5. I artikel 4 ska forsta stycket erséttas med foljande:

”Fran och med den 1 juli 2020 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod ska
kommissionen for varje tillverkare faststilla de genomsnittliga specifika
koldioxidutsldappen i g/tkm for den foregaende rapporteringsperioden, med beaktande av

foljande:

a)  De uppgifter som rapporterats for tillverkarens nya tunga fordon som registrerats

under den foregaende rapporteringsperioden.
b)  Faktorn for utslédppsfria och utsldppssnala fordon, faststilld i enlighet med artikel 5.

c) Nya utsléppsfria arbetsfordon som omfattas av punkt 1.1.1 i bilaga 1 under

rapporteringsperioden for &ren 2030-2034.”
6. Artikel 5 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1.  Fran och med den 1 juli 2020 och for varje efterféljande rapporteringsperiod
fram till och med rapporteringsperioden for 2029 ska kommissionen for varje
tillverkare faststélla faktorn for utsldppsfria och utslippssnéla fordon for den

foregdende rapporteringsperioden.

Faktorn for utsléppsfria och utsldppssnala fordon ska ta hdnsyn till antalet
utsléppsfria och utsldppssnala tunga fordon i kategori N i tillverkarens

fordonspark och deras koldioxidutslépp.”.
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b)  Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3.  For rapporteringsperioderna frén och med 2025 till och med 2029 ska faktorn
for utsléppsfria och utsldppssnala fordon faststillas utgaende fran ett riktmirke

om 2 %, 1 enlighet med punkt 2.3.2 i bilaga I.”
c)  Punkt 4 ska ersittas med foljande:

”4.  Faktorn for utsléppsfria och utsldppssnala fordon ska minska en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp med hogst 3 %. Bidraget till den
faktorn fran utslappsfria tunga fordon i1 kategori N, utom sddana fordon i
undergrupperna 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD eller 10-
LH, ska minska en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp med

hogst 1,5 %.”
7. Artikel 6 ska erséttas med foljande:

”Artikel 6
Specifika koldioxidutslippsmal for en tillverkare

For rapporteringsperioden for 2025 och under varje efterfoljande rapporteringsperiod ska
kommissionen for varje tillverkare faststilla ett specifikt koldioxidutslappsmal for den
foregdende rapporteringsperioden. Mélet ska faststiéllas i enlighet med punkt 4.1 i

bilaga I.”
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8. Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 6a

Overforing av tunga fordon mellan tillverkare

1. Vid berdkningen av tillverkarnas genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp i enlighet
med artikel 4 och punkt 2.2 i bilaga I far enskilda tunga fordon 6verforas mellan

tillverkare forutsatt att foljande villkor ar uppfyllda:

a)  For alla o6verforingar: begédran ldmnas in gemensamt av den dverforande och

den mottagande tillverkaren.

b)  For overforing av andra tunga fordon én utsléppsfria tunga fordon: den
overforande och den mottagande tillverkaren tillhor en grupp anslutna

tillverkare.

c)  For overforing av utsléppsfria tunga fordon mellan tillverkare som inte tillhor
en grupp anslutna tillverkare: antalet utslappsfria tunga fordon som éverfors till
en tillverkare Gverstiger inte 5 % av alla dess nya tunga fordon som registrerats

under en viss rapporteringsperiod.

Tillverkarna ska ldmna begidran om 6verforing till kommissionen med hjélp av de

elektroniska verktyg som tillhandahélls av kommissionen.
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2. Om kommissionen anser att villkoren for en overforing ar uppfyllda ska den inte
beakta det overforda tunga fordonet vid berékningen av relevanta véirden for den
overforande tillverkaren, men ska beakta det vid berdkningen av relevanta viarden for

den mottagande tillverkaren.

Artikel 6b

Undantag for tillverkare som producerar ett litet antal tunga fordon

1.  Om en tillverkare registrerar farre 4n 100 nya tunga fordon under en viss
rapporteringsperiod ska de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen enligt
artikel 4 och punkt 2.7 i bilaga I och de specifika koldioxidutsldppsmalen enligt
artikel 6 och punkt 4.1 1 bilaga I faststéllas till 0" for den rapporteringsperioden.

2. Naér punkt 1 1 denna artikel &r tillamplig, ska viardena for de genomsnittliga specifika
koldioxidutsldappen och for de specifika koldioxidutsldppsmaélen inte tas med i
offentliggdrandet av data enligt artikel 11 for de berdrda tillverkarna och

rapporteringsperioderna.

3. Det undantag som faststills i punkt 1 ska inte vara tillimpligt under en viss

rapporteringsperiod i foljande fall:
a)  om tillverkaren begér detta.

b)  Om tillverkaren begér en dverforing av tunga fordon i enlighet med artikel 6a.
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c)  Om tillverkaren ingér i en grupp av anslutna tillverkare som gemensamt
registrerade fler &n 100 tunga fordon under den rapporteringsperioden eller
ingér 1 en grupp av anslutna tillverkare som inbegriper en tillverkare som

omfattas av led a eller b.

Tillverkare som inte ingar i en grupp i den mening som avses i punkt 3 ¢ ska
underritta kommissionen om de registrerade farre dn 100 tunga fordon under en viss

rapporteringsperiod.

Tillverkare som inte omfattas av undantaget i punkt 1 ska under varje
rapporteringsperiod underrdtta kommissionen om alla sina anslutna foretag som

omfattas av undantaget.

Tillverkarna ska underritta kommissionen med avseende pa tillimpningen av
punkterna 4 och 5 med hjélp av de elektroniska verktyg som tillhandahalls av

kommissionen.”

0. Artikel 7 ska éndras pa foljande sitt:

a)

I punkt 1 forsta stycket ska inledningen ersittas med foljande:

”Vid faststillandet av huruvida en tillverkare uppfyller sina specifika
koldioxidutsldppsmal under rapporteringsperioderna for aren 2025-2039 ska hénsyn
tas till tillverkarens utslappskrediter eller utsldppsskulder faststéllda i enlighet med
punkt 5 i bilaga I, vilka motsvarar antalet nya tunga fordon fréan tillverkaren for en

rapporteringsperiod, multiplicerat med”

PE-CONS 29/1/24 REV 1 48

SV



b)  Ipunkt 1 andra stycket ska 2029 ersittas med ”2039”.
c) Ipunkt 1 ska tredje stycket ersittas med foljande:

”Utsldppsskulder ska ridknas in under rapporteringsperioderna for 2025-2039.
En tillverkares totala utsldppsskuld fir dock inte 6verskrida 5 % av tillverkarens
specifika koldioxidutsldppsmal multiplicerat med antalet tunga fordon fran

tillverkaren under den perioden (gréns for utslappsskuld).”
d) Ipunkt 1 ska fjarde stycket erséittas med foljande:

”Eventuella utslédppskrediter och utsldppsskulder som réknas in under
rapporteringsperioderna for 2025-2039 ska i tillampliga fall 6verforas fran en

rapporteringsperiod till ndsta rapporteringsperiod. Eventuella resterande

utslédppsskulder ska dock regleras under rapporteringsperioderna for 2029, 2034 och

2039. Utsldppskrediter ska beaktas vid faststdllandet av huruvida tillverkaren

uppfyller sina specifika koldioxidutslappsmal endast under rapporteringsperioderna

for nagot av de sju ar som foljer pa den rapporteringsperiod da de forvéarvades.”
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e)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2. Kurvorna for minskade koldioxidutsldpp ska faststéllas for varje tillverkare

1 enlighet med punkt 5.1.2 1 bilaga I, pa grundval av foljande linjira kurvor:

a)

b)

d)

Mellan referensvardet for koldioxidutslédpp och koldioxidutsldppsmalet

for rapporteringsperioden for 2025 eller 2030 enligt artikel 3a.1 a och b.

Mellan koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2025 och
koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2030 enligt
artikel 3a.1 b.

Mellan koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2030 och
koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2035 enligt
artikel 3a.1 c.

Mellan koldioxidutsldppsmalet for rapporteringsperioden for 2035 och
koldioxidutsldppsmaélet for rapporteringsperioden for 2040 i enlighet med
artikel 3a.1 d.”.
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10. Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 7a

Hdnforande av tunga fordon till en tillverkare

Vid berdkningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp som avses i artikel 4 och
de specifika koldioxidutsldppsmal som avses i artikel 6 ska de tunga fordon som registreras

under en viss rapporteringsperiod hinforas till f6ljande tillverkare:

a)  Fordonstillverkare som definieras 1 artikel 3.4a i forordning (EU) 2017/2400 nér det

géller tunga fordon i kategori N.

b)  Primérfordonstillverkare som definieras i artikel 3.29 i forordning (EU) 2017/2400

nér det giller tunga fordon i kategori M.

c)  Fordonstillverkare som definieras i artikel 2.5 i kommissionens

genomforandeforordning (EU) 2022/1362 nér det géller tunga fordon i kategori O.

PE-CONS 29/1/24 REV 1 51

SV



Artikel 7b
Berdkning av genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp fran tunga fordon i kategori M

For tunga fordon 1 kategori M ska foljande gélla:

a)  Vid berdkningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutsldappen i en tillverkares
undergrupp av fordon ska ett nytt tungt fordon i kategori M med dess specifika
koldioxidutslidpp betraktas som ett fardigbyggt eller etappvis fardigbyggt fordon
1 punkt 2.2.2 1 bilaga I och ska inte beaktas 1 punkt 2.2.3 i den bilagan.

b)  Genom undantag fran led a 1 denna artikel ska ett nytt tungt fordon i kategori M med
de specifika koldioxidutslédppen frdn dess primérfordon, pa begéran till
kommissionen av den primérfordonstillverkare som avses i artikel 7a b, och med
beaktande av de villkor som anges i led c i den hér artikeln, beaktas 1 punkt 2.2.3 1

bilaga I och ska inte beaktas i punkt 2.2.2 i den bilagan.

c) Enbegéran enligt led b i denna artikel for ett nytt tungt fordon i kategori M ska inte
godtas om tillverkaren av primirfordonet och fordonstillverkaren, enligt definitionen
1 artikel 3.4a 1 forordning (EU) 2017/2400, av de fardigbyggda eller etappvis
fardigbyggda fordonen 4r anslutna foretag eller delar av samma juridiska person;
genom att inkomma med en sddan begéran forsikrar tillverkaren av priméirfordonet
att den inte ar ett anslutet foretag eller en del av samma juridiska person; den ska pa

begiran ldmna styrkande information till kommissionen.
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d)  Kommissionen ska, med stdd av Europeiska miljobyran, utan drojsmal och
i elektroniskt format tillhandahalla de verktyg och den forfarandevigledning som
kravs for att tillverkarna ska kunna inkomma med de begidranden som avses i led b

till kommissionen.

Kommissionens genomfoérandeforordning (EU) 2022/1362 av den 1 augusti 2022 om
genomforande av Europaparlamentets och radets genomforandeférordning

(EG) nr 595/2009 vad giller tunga slédpfordons prestanda med avseende pa deras
paverkan pa motorfordons koldioxidutslépp, bransleforbrukning, energiforbrukning
och korstracka med nollutsldpp och om éndring av genomforandeforordning

(EU) 2020/683 (EUT L 205, 5.8.2022, s. 145).”.

11. Artikel 8 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1.  Om det, enligt punkt 2, konstateras att en tillverkare star for 6verskridande
koldioxidutsldpp for en viss rapporteringsperiod frdn och med 2025 ska
kommissionen pafora en avgift for dverskridande koldioxidutslapp, berdknad
enligt foljande formel: (avgift for dverskridande koldioxidutsldpp) =
(0verskridande koldioxidutslépp x 4 250 EUR per g CO2/tkm).”
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b)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2.  Entillverkare ska anses sti for 6verskridande koldioxidutslépp i nagot av

foljande fall:

a)  For nagon av rapporteringsperioderna for aren 2025-2028, 2030-2033
eller 2035-2038: summan av utsldppsskulderna, minskad med summan
av utsléppskrediterna, overskrider den grins for utslappsskuld som avses

1 artikel 7.1 tredje stycket.

b)  For rapporteringsperioderna for aren 2029, 2034, 2039 och 2040:
summan av utslédppsskulderna, minskad med summan av

utsléppskrediterna, ar positiv.

¢)  Fran och med rapporteringsperioden for ar 2041 och framat: tillverkarens
genomsnittliga specifika koldioxidutslédpp dverskrider tillverkarens

specifika koldioxidutsldppsmal.

De extra koldioxidutsldppen under en viss rapporteringsperiod ska berdknas i

enlighet med punkt 6 i bilaga 1.”
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12. Artikel 9 ska éndras pa foljande sitt:

a)  Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

”1.  Typgodkidnnandemyndigheter och tillverkare ska utan dréjsmal till

kommissionen rapportera foljande avvikelser fran de rapporterade uppgifterna:

a)

b)

d)

Om koldioxidutsldppvirden fran tunga fordon i trafik, till f61jd av
kontroller som utforts i enlighet med det forfarande som avses i artikel 13
1 denna forordning, avviker fran de virden som anges 1 intyg om
overensstimmelse eller 1 den kundinformationsfil som avses 1 artikel 9.4

1 forordning (EU) 2017/2400.

Om fel pa grund av felaktiga indata eller andra orsaker i samband med

faststillandet av koldioxidutsldapp konstaterades.

Om fel i genomforandet av dvervakningen och rapporteringen av

koldioxidutsldapp konstaterades.

Andra avvikelser dn de som avses i led a, b eller ¢.”
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b)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2.  Kommissionen ska beakta de avvikelser som avses i punkt 1 vid berdkningen
av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp och referensvardet
for koldioxidutslapp. Kommissionen ska, nér det ar lampligt, 4ndra den
forteckning som avses i artikel 11.1. Kommissionen ska inte vara skyldig att
beakta avvikelser om omréakningen av en tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutsldpp eller referensvirdet for koldioxidutslépp resulterar i en

avvikelse pd mindre &n 0,1 %.”
13. Artikel 10 ska ersittas med foljande:

”Artikel 10

Bedomning av referensvirde for koldioxidutsldpp

1.  For att sékerstilla att referensvirdena for koldioxidutsldpp fran undergrupper av
fordon, for vilka en rapporteringsperiod for &r 2024 eller senare ar tillimpas som
referensperiod enligt punkt 3.2 i bilaga I, blir en tillforlitlig och representativ grund,
ska kommissionen beddma tilldmpningen av villkoren for faststéllande av
referensvérden for koldioxidutslédpp och faststdlla om dessa utsldapp utan giltig orsak

okats och, 1 forekommande fall, hur de ska korrigeras.
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2. Om kommissionen kommer fram till att alla eller vissa av referensvirdena for
koldioxidutslipp ska korrigeras, ska den anta en genomforandeakt for att genomfora
dessa korrigeringar i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 16.2.”
14. Artikel 11 ska dndras pa foljande sétt:
a) Ipunkt 1 ska fOrsta stycket d ersittas med foljande:

”d)  Fran och med den 1 juli 2020 till och med den 30 juni 2041: Varje tillverkares
kurva for minskade koldioxidutslapp, utsldppskrediter och, frdn och med
den 1 juli 2026 till och med den 30 juni 2041, utslappsskulder f6r den

foregaende rapporteringsperioden, enligt vad som avses i artikel 7.”
b)  Ipunkt I ska forsta stycket e ersittas med foljande:

”e) Frén och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares dverskridande
koldioxidutsldpp for den foregdende rapporteringsperioden, enligt vad som

avses 1 artikel 8.2.”
c) I punkt 1 ska andra stycket erséttas med foljande:

”Den forteckning som ska offentliggdras senast den 30 april aret efter det &r d& en
referensperiod har 16pt ut ska innehalla de referensvirden for koldioxidutslapp som

faststillts for den referensperioden.”
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d)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

”2. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att d&ndra den forteckning som

avses

a)

b)

1 punkt 1 om

de typgodkinnandeforfaranden som avses i forordning (EG) nr 595/2009
dndras, med undantag for dndringar som ror de virden for nyttolast och
antal passagerare som anvénds for att faststilla koldioxidutslapp, pa ett
sadant sitt att den niva av koldioxidutslapp fran de representativa tunga
fordon som anges enligt punkt 3 6kar eller minskar med mer dan 5 g

CO, /km; i sddana fall ska de justerade referensvirdena berédknas i
enlighet med punkt 1 i bilaga II och nya vérden ska offentliggdras som
ett komplement till tidigare vérden, med angivande av den

rapporteringsperiod da de tillimpas forsta gangen,

bilagorna har dndrats i enlighet med artikel 14.1 a—f; i sddana fall ska
tidigare offentliggjorda referensvirden for koldioxidutslapp beréknas pé
nytt i enlighet med bilaga I, med beaktande av de parametrar som dndrats
1 enlighet med artikel 14.1 a—f, och de omréknade referensvirdena ska
offentliggoras och ersitta de tidigare referensvardena fran och med den
rapporteringsperiod d& de parametrar som andrats i enlighet med

artikel 14.1 a—f tillampas for forsta gdngen.”
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e)

Foljande punkt ska ldggas till:

7’3 .

Om de typgodkinnandeforfaranden som avses i forordning (EG) nr 595/2009
andras sasom avses i punkt 2 a i denna artikel ska de genomférandeakter som
avses 1 punkt 2 i denna artikel antingen specificera eller faststédlla en metod for
att definiera ett eller flera representativa fordon for en undergrupp av fordon,
inbegripet deras statistiska viktningar och de virden for nyttolast och antal
passagerare som ska anvindas for att faststélla koldioxidutslapp. Den metoden
ska utgora grund for berdkningen av den justering som avses 1 punkt 2 a i) i
denna artikel, med beaktande av de dvervakningsuppgifter som rapporteras
enligt den hér forordningen och de tekniska egenskaper som avses i artikel 12.1
1 forordning (EU) 2017/2400. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet
med det granskningsforfarande som faststills 1 artikel 16.2 i den hér

forordningen.”
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15. Artikel 13.3 ska erséttas med foljande:

”3.  Om det vid de kontroller som gors i enlighet med punkt 2 konstateras en bristande
overensstimmelse avseende koldioxidutsldpp och brinsleférbrukningsviarden som
varken kan anses bero pa att simuleringsverktyget inte fungerat ordentligt eller pa att
det finns strategier som pa konstgjord vég forbéttrar ett fordons prestanda ska den
ansvariga typgodkidnnandemyndigheten, utdver att vidta de nédvindiga atgirder som
anges 1 kapitel XI i1 forordning (EU) 2018/858, sékerstélla att
kundinformationsfilerna, intygen om dverensstimmelse och intygen om enskilt
godkénnande, enligt vad som é&r relevant, korrigeras. Om uppgifterna i
kundinformationsfilerna, intygen om &verensstimmelse och intygen om enskilt
godkdnnande inte kan korrigeras 1 enlighet med forordning (EU) 2018/858 ska den
ansvariga typgodkidnnandemyndigheten utfarda ett korrigeringsmeddelande med de
korrigerade uppgifterna. Den ska dversdnda meddelandet till kommissionen och de

berdrda parterna.”
16. Foljande artiklar ska inforas:

”Artikel 13a

Medlemsstaternas overvakning och rapportering

1. Fran och med rapporteringsperioden for ar ... [om denna dndringsforordning trader 1
kraft fore den 1 juli, for in aret for ikrafttrddandet minus ett 4r; om denna
andringsforordning trider i kraft efter den 30 juni, for in ikrafttradandedret] ska
medlemsstaterna 6vervaka de uppgifter som anges i del A i bilaga IV avseende nya

tunga fordon som registreras for forsta gdngen i unionen.
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Senast den 30 september varje ar, med borjan fran och med 2020, ska
medlemsstaternas behoriga myndigheter rapportera dessa uppgifter for den
foregaende rapporteringsperioden, 1 juli—30 juni, till kommissionen i enlighet med

det rapporteringsforfarande som anges i1 bilaga V.

2. De behoriga myndigheter som ansvarar for 6vervakning och rapportering av
uppgifter i enlighet med denna foérordning ska vara samma myndigheter som utsetts

av medlemsstaterna i enlighet med artikel 7.6 1 férordning (EU) 2019/631.

3. Tunga fordon som konstruerats och tillverkats eller anpassats for att anvéindas inom

civilskyddet, brandforsvaret eller ordningsmakten ska omfattas av denna artikel

4.  Tunga fordon som ér registrerade for att anvéndas inom civilskyddet, brandforsvaret,
ordningsmakten eller akutsjukvarden ska omfattas av denna artikel, oavsett om de ar

undantagna fran artikel 3a.
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Artikel 13b
Rapportering fran tillverkare eller andra enheter som ansvarar

for att faststdlla ett tungt fordons koldioxidutsldpp

1. Tillverkare eller andra enheter som ansvarar for att faststilla koldioxidutsldpp frén ett
tungt fordon och som omfattas av artikel 9 1 forordning (EU) 2017/2400 eller
artikel 8 i genomforandeforordning (EU) 2022/1362 ska rapportera uppgifterna om
nya tunga fordon i enlighet med del B i bilaga IV till den hér forordningen.

Senast den 30 september varje ar ska de till kommissionen rapportera dessa uppgifter
for varje nytt tungt fordon med ett datum for faststdllande eller beddmning som ingar
1 den rapporteringsperiod som 16per ut den 30 juni i enlighet med det

rapporteringsforfarande som anges i bilaga V.
Denna punkt ska inte tillimpas pa tunga fordon som ar undantagna enligt artikel 6b.

2. Varje tillverkare eller annan enhet i den mening som avses i punkt 1 ska utse en

kontaktperson for rapportering av uppgifter i enlighet med denna férordning.

3. Rapporteringsskyldigheterna enligt artikel 13a.3 och 13a.4 ska gilla tillverkare och

andra enheter i den mening som avses 1 punkt 1 1 den hér artikeln.
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Artikel 13¢

Centralt register for uppgifter om tunga fordon

1.  Kommissionen ska fora ett centralt register 6ver de uppgifter om tunga fordon

(det centrala registret) som rapporteras enligt artiklarna 13a och 13b.

Det centrala registret ska vara tillgingligt for allménheten, med undantag for de

poster som fortecknas i punkt 3.2 i bilaga V.

Luftmotstandsvéardet ska offentliggoras i ett intervallformat som faststélls 1 del C

1 bilaga IV.
2. Europeiska miljobyran ska forvalta det centrala registret pa kommissionens vagnar.

Artikel 13d

Overvakning av resultaten av kontrollprovningar pd viig

1.  Kommissionen ska, i forekommande fall, 6vervaka resultaten av kontrollprovningar
pa vig som utfors inom ramen for forordning (EG) nr 595/20009 i syfte att kontrollera

nya tunga fordons koldioxidutsldpp och bransleforbrukning.
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2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for
att komplettera denna forordning genom att faststélla de uppgifter som ska
rapporteras av medlemsstaternas behoriga myndigheter vid tilldampningen av punkt 1

1 den hér artikeln.

Artikel 13e
Uppgifternas kvalitet

1.  De behoriga myndigheterna och tillverkarna ska ansvara for korrektheten och
kvaliteten hos de uppgifter som de rapporterar enligt artiklarna 13a och 13b. De ska
utan dréjsmal informera kommissionen om eventuella fel som uppticks i de

rapporterade uppgifterna.

2. Kommissionen ska gora en egen verifiering av kvaliteten pd de uppgifter som

rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b.

3. Om kommissionen far information om fel i de uppgifter som rapporterats enligt
punkt 1, eller om den vid sin egen verifiering enligt punkt 2 finner diskrepanser i
uppgifterna, ska den, om sé dr lampligt, vidta de dtgirder som ar nddvéndiga for att

korrigera offentliggjorda uppgifter i det centrala registret.

4.  Kommissionen far genom genomforandeakter faststilla de verifierings- och
korrigeringsatgérder som avses i punkterna 2 och 3 i denna artikel. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 16.
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Artikel 13f

Administrativa sanktionsavgifter

1.  Kommissionen far dldgga en administrativ sanktionsavgift i vart och ett av foljande

fall:

a)  Om den finner att de uppgifter som rapporterats av tillverkaren i enlighet med
artikel 13b i denna forordning avviker fran de uppgifter som framgéar av
tillverkarens dokumentationsfil eller av det typgodkdnnandeintyg for motorer
som utfdrdats inom ramen for forordning (EG) nr 595/2009 och avvikelsen ér

avsiktlig eller beror pé grov oaktsamhet.

b)  Om uppgifterna inte ldmnas inom den tidsfrist som avses i artikel 13b.1 andra

stycket och forseningen inte vederborligen kan motiveras.

Kommissionen ska, i syfte att verifiera de uppgifter som avses 1 led a, samrdda med

de berorda typgodkdnnandemyndigheterna.

De administrativa sanktionsavgifterna ska vara effektiva, proportionella och
avskrickande och far inte dverstiga 30 000 EUR for varje tungt fordon som berors av

avvikande eller forsenade uppgifter i enlighet med leden a och b.

2. Kommissionen ska anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 17 for att komplettera
denna forordning genom att faststélla forfarandet samt metoder for berdkning och
uppbord av de administrativa sanktionsavgifter som avses i punkt 1 1 den hér

artikeln.
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Dessa delegerade akter ska iaktta foljande principer:

a)

b)

Forfarandet ska iaktta rétten till god forvaltning, och i synnerhet rétten att yttra
sig och rétten att {3 tillgang till akten, med forbehéall for berittigade intressen

vad avser konfidentialitet och affirshemligheter.

Vid berdkningen av ldmpliga administrativa sanktionsavgifter ska
kommissionen végledas av principerna om effektivitet, proportionalitet och
avskriackande effekt och i relevanta fall 6verviaga hur allvarlig avvikelsen eller
forseningen ar och vilka verkningar den har, antalet tunga fordon som berors
av de avvikande eller férsenade uppgifterna, huruvida tillverkaren handlat i
god tro, den noggrannhet och samarbetsvilja som tillverkaren visat,
upprepningen, frekvensen och varaktigheten av avvikelsen eller forseningen

samt eventuella tidigare sanktioner mot samma tillverkare.

Administrativa sanktionsavgifter ska drivas in utan onddig fordréjning genom
att tidsfrister faststélls for erliggande, och, nir sa ar lampligt, genom att
inkludera mojligheten att dela upp betalningar i flera delbetalningar och

etapper.

De administrativa sanktionsavgifternas belopp ska betraktas som inkomster

1 Europeiska unionens allmédnna budget.”
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17. Artikel 14 ska ersittas med foljande:

”Artikel 14

Andringar av bilagorna I, IV och V

1.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 17

1 denna forordning i syfte att dndra foljande element i bilaga I till denna férordning

for att ta hinsyn till den tekniska utvecklingen, utvecklingen av

godstransportlogistiken, nddvandiga anpassningar pa grundval av tilldampningen av

denna f6rordning och dndringar av underliggande rattsakter om typgodkénnande,

sarskilt forordningarna (EU) 2018/858 och (EG) nr 595/2009:

a)  De kriterier som definierar undergrupper av fordon som faststills i punkt 1.1,
inbegripet genom tilldgg av separata undergrupper av fordon for EHC-lastbilar.

b)  De kriterier som definierar arbetsfordon som faststélls i punkt 1.2.

c)  De kriterier for rackvidd avseende olika typer av framdrivningsteknik som
faststélls 1 punkt 1.3.

d)  Den forteckning 6ver anvandningsprofiler som faststills i punkt 1.4.

e)  De viktningsvérden for anvindningsprofiler som faststélls 1
punkterna 2.1.1, 2.1.2 och 2.1.3.
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f)  Nyttolasten, passagerarantal, passagerarvikter, hogsta tekniskt tilldtna nyttolast,
hogsta tekniskt tilldtna antal passagerare och lastvolymerna for undergrupper

av fordon som faststills 1 punkt 2.5.
g)  De virden for arlig korstrdcka som faststélls 1 punkterna 2.6.1, 2.6.2 och 2.6.3.

2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17

med avseende pa att dndra foljande element i bilaga I'V:

a)  De krav pé uppgifter som anges i delarna A och B for att ta hdnsyn till den
tekniska utvecklingen, nddvindiga justeringar pd grundval av tillimpningen av
denna forordning och éndringar av de underliggande réttsakterna om

typgodkédnnande, sérskilt forordningarna (EU) 2018/858 och (EG) nr 595/2009.

b)  Uppdatera eller anpassa de intervall for luftmotstdndsvérde som anges i del C
for att beakta fordndringar vad géller konstruktionen av tunga fordon och {6r
att siakerstilla att dessa intervall forblir relevanta i informations- och

jamforelsesyfte.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 17

med avseende pa att dndra foljande delar 1 bilaga V:

a)  Det rapporteringsforfarande som anges dir, s att hiansyn tas till de erfarenheter
som gjorts vid tilldampningen av denna forordning och for att anpassa

rapporteringsforfarandet till den tekniska utvecklingen.
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b)  Punkt 3.2 genom att ldgga till eventuella uppgifter som lagts till i det centrala

registret.”
18. Artikel 15 ska erséttas med foljande:

“Artikel 15

Oversyn

1. Senast den 31 december 2027 ska kommissionen gora en dversyn av denna
forordnings d&ndamalsenlighet och péverkan, sérskilt avseende mélet om
klimatneutralitet senast 2050, och 6verldmna en rapport till Europaparlamentet och

radet med resultaten av den dversynen.
I den rapporten ska kommissionen sérskilt bedoma foljande:
a)  Antalet registreringar av utslédppsfria tunga fordon 1 medlemsstaterna.

b)  Framstegen med utbyggnaden av offentlig och privat laddnings- och
tankningsinfrastruktur for alternativa branslen for tunga fordon som omfattas
av denna forordning samt forekomsten av infrastrukturbegriansningar i
tredjeldander for anvdndning av nya EU-registrerade tunga fordon utanfor

unionen.
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d)

g)

Inverkan pa sysselséttningen, sarskilt for mikroforetag samt sma och
medelstora foretag, andamalsenligheten i atgérderna for att stddja omskolning
och kompetenshojning av arbetskraften och vikten av en ekonomiskt livskraftig
och socialt réttvis 6vergéang till utsléppsfri véagtrafik; sirskild tonvikt ska ldggas
vid inverkan pa perifera medlemsstater och inverkan pa transport av

lattfordarvliga varor.

Huruvida det fortfarande &r motiverat att bibehélla det undantag som anges i

artikel 6b for tillverkare som tillverkar fa fordon.

Effekten av att faststédlla minimitrosklar for energieffektivitet for nya

utsléppsfria tunga fordon som slépps ut pd unionsmarknaden.

Nivéan pa avgiften for dverskridande koldioxidutslapp for att sikerstélla att den
Overstiger de genomsnittliga marginalkostnaderna for den teknik som krivs for

att uppnad mélen for minskade koldioxidutslépp.

Inforandet av foljande tunga fordon, som for nirvarande inte omfattas av

forordning (EU) 2017/2400, i malen for minskade koldioxidutslapp:

1) Sma lastbilar med en TPMLM pa mindre &n eller lika med 5 ton, efter en
undersokning av ldmpligheten av att faststélla koldioxidutslapp for
saddana tunga fordon, i enlighet med férordning (EU) 2017/2400 (Vecto-
simuleringar), med beaktande av forordning (EU) 2017/1151.

PE-CONS 29/1/24 REV 1 70

SV



h)

3

k)

D

i)  Fordon avsedda for sirskilda &ndamal, terrdnggaende fordon och

terrdnggdende specialfordon.

Eventuella specifika hinder for att folja artikel 3d.1, av samhéllsekonomiska
skdl med tanke pa specifika topografiska och meteorologiska forhallanden samt
nyligen gjorda investeringar i biometan som redan gjorts av offentliga

myndigheter.

koldioxidkorrigeringsfaktorns roll i omstéllningen till utslappsfri mobilitet 1

sektorn for tunga fordon.

betydelsen av en metod for registrering av tunga fordon som uteslutande drivs
med koldioxidneutrala brénslen, i enlighet med unionsritten och med unionens

klimatneutralitetsmal.

Huruvida inrdttandet av nya undergrupper av fordon for EHC-lastbilar 1 extra

tung kombination har lett till en otillborlig 6kning av nominell motoreftfekt.

Mojligheten att utveckla en gemensam unionsmetod for bedomning och
konsekvent uppgiftsrapportering om koldioxidutsldppen under hela livscykeln

frén nya tunga fordon som slipps ut pd unionsmarknaden.
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m) Alternativ for att beakta utsldppsfria tunga fordon som har konverterats fran
konventionella tunga fordon som registrerats tidigare, for beddomning av

Overensstimmelse enligt denna forordning.

Rapporten ska, nér det dr lampligt, atfoljas av ett lagstiftningsférslag om dndring av

denna forordning.

Kommissionen ska bedéma den roll som hallbara férnybara brénslen spelar 1
omstdllningen till klimatneutralitet, inbegripet i sektorn for tunga fordon. Separat
frdn den 6versyn som avses i1 punkt 1, och som en del av en bredare strategi for
anvindning av sddana brinslen, ska kommissionen senast den 31 december 2025
lagga fram en rapport for Europaparlamentet och radet med en omfattande analys av
behovet av att ytterligare stimulera anvdndningen av avancerade biodrivmedel och
biogas och fornybara drivmedel av icke-biologiskt ursprung inom sektorn for tunga
fordon och en ldmplig atgirdsram, inbegripet ekonomiska incitament, for att uppna
en sadan anvdndning. P4 grundval av denna analys ska kommissionen vid behov
lagga fram ytterligare lagstiftningsforslag eller limna rekommendationer till

medlemsstaterna.”
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19.

Artikel 17 ska dndras pé foljande sitt:

a)

b)

I punkt 2 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

”Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 3d.3, artikel 13.4 andra
stycket, artiklarna 13d.2, 13f.2, 14.1, 14.2 och 14.3 ges till kommissionen for en
period pé fem &r fran och med den ... [dagen for denna dndringsforordnings

ikrafttradande].”
I punkt 3 ska den forsta meningen ersittas med foljande:

”Den delegering av befogenhet som avses 1 artikel 3d.3, artikel 13.4 andra stycket,
artiklarna 13d.2, 13f.2, 14.1, 14.2 och 14.3 far nir som helst aterkallas av

Europaparlamentet eller radet.”
I punkt 6 ska forsta meningen ersittas med foljande:

”En delegerad akt som antas enligt artikel 3d.3, artikel 13.4 andra stycket,

artiklarna 13d.2, 13f.2, 14.1, 14.2 och 14.3 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom
en period pa tvd minader frén den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bdde Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har

underrittat kommissionen om att de inte kommer att invanda.”
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20. Bilagorna I och II till forordning (EU) 2019/1242 ska erséttas med texten i bilaga I till den

hér forordningen.

21. Texten 1 bilaga II till den hér forordningen ska ldggas till som bilagorna III, IV, V och VI
till forordning (EU) 2019/1242.

Artikel 2
Andringar av forordning (EU) 2018/858

Forordning (EU) 2018/858 ska dndras pa foljande satt:
1. Artikel 3 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Led 33 ska ersittas med foljande:

”33. pahdngsvagn: sldpfordon vars axel eller axlar &r beldgna bakom fordonets
tyngdpunkt (da fordonet ar jaimnt lastat) och som é&r forsett med en
kopplingsanordning som medger att horisontella och vertikala krafter overfors

till dragfordonet.”
b)  Foljande led ska laggas till:

”59. eldrivet slapfordon: varje typ av sldpfordon som kan bidra till framdrivningen
av fordonskombinationen genom att anvédnda sin egen elektriska framdrivning
och som inte kan anvéndas pa allmén vég utan att aktivt dras av ett

motorfordon.”
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2. I bilaga I, del B, punkt 6.1.1 d ska f6ljande led ldggas till:

”1il) Konstruktion och tillverkning av de centrala delar som bildar framdrivningen och

energilagringssystemet 1 eldrivna sldpfordon.”

Artikel 3
Upphdvande av forordning (EU) 2018/956

Forordning (EU) 2018/956 ska upphdra att gidlla med verkan fran och med den ...

[tillimpningsdatum for denna dndringsférordning]

Hénvisningar till férordning (EU) 2018/956 ska anses som hédnvisningar till forordning
(EU) 2019/1242 och ldsas i enlighet med jimforelsetabellen i bilaga V1 till férordning
(EU) 2019/1242, inkluderad i bilaga II till den héir forordningen.

Artikel 4

Overgdngsbestimmelser

Trots vad som ségs i artikel 3, nir det giller rapporteringsperioder fore den ... [tillimpningsdatum
for denna dndringsforordning], ska forordning (EU) 2019/1242 i dess lydelse den 30 juni ... [det ar
dé 1 juli infaller forsta gdngen efter dagen for denna dndringsforordnings ikrafttrddande] och
forordning (EU) 2018/956 1 dess lydelse den 30 juni ... [det &r d& juli infaller forsta gdngen efter

dagen for denna dndringsforordnings ikrafttrddande] fortsétta att gélla.
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Artikel 5
Ikrafttridande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 juli ... [det ar d4 juli infaller forsta gdngen efter dagen for

denna &ndringsforordnings ikrafttradande].

Denna f6rordning dr till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad 1 Bryssel den ...

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

Bilagorna I och II till férordning (EU) 2019/1242 ska dndras pa foljande satt:

1. Bilaga I ska erséttas med foljande:

"BILAGA I

Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp, specifika koldioxidutsldppsmal och

overskridande koldioxidutsldpp

1.  Undergrupper av fordon

1.1.

I denna forordning definieras en undergrupp av fordon sg (sub-group) for varje

nytt tungt fordon.

1.1.1. For tunga fordon i kategori N definieras undergruppen av fordon sg enligt

foljande:

Fordonsgrupp Typ av Maskinstyrka: Réckvidd Undergrupp av fordon (sg) for
enligt bilaga I till hytt (OR, tillimpningen av denna
forordning (EU) Operational forordning”

201772400 Range) Andra Arbetsfordon
fordon dn
arbetsfordon
53 och Alla 53 53v
utslappsfria
tunga fordon1 51
54 och Alla 54 -
utslappsfria

tunga fordon 1 52
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Fordonsgrupp Typ av Maskinstyrka: Rackvidd Undergrupp av fordon (sg) for
enligt bilaga I till hytt (OR, tilldampningen av denna
forordning (EU) Operational forordning”

201772400 Range) Andra Arbetsfordon
fordon én
arbetsfordon
Is Alla Is Isv
1 Alla 1 lv
2 Alla 2 2v
3 Alla 3 3v
4 Alla <170 kW Alla 4-UD 4v
Daghytt | >170 kW Alla 4-RD
Sovhytt > 170 kW och
<265 kW
Sovhytt | >265 kW <350 km
Sovhytt | >265 kW > 350 km 4-LH
9 Daghytt | Alla Alla 9-RD v
Sovhytt Alla <350 km
Sovhytt Alla > 350 km 9-LH
5 Daghytt | Alla Alla 5-RD Sv
Sovhytt | <265 kW
Sovhytt | >265 kW <350 km
Sovhytt | >265 kW > 350 km 5-LH
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Fordonsgrupp Typ av Maskinstyrka: Réckvidd Undergrupp av fordon (sg) for
enligt bilaga I till hytt (OR, tilldampningen av denna
forordning (EU) Operational forordning”

2017/2400 Range) Andra Arbetsfordon
fordon 4n
arbetsfordon
10 Daghytt | Alla Alla 10-RD 10v
Sovhytt Alla <350 km
Sovhytt Alla >350 km 10-LH
11 Alla 11 Ilv
12 Alla 12 12v
16 Alla 16 16v

*

Vid berdkningen av andelar fordon och tillverkarnas genomsnittliga specifika

koldioxidutsldpp under rapporteringsperioderna 2030-2034 i enlighet med punkterna 2.4
respektive 2.7 ska utslidppsfria arbetsfordon i1 kategori N kopplas enligt f6ljande:
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Utslédppsfria arbetsfordon i undergruppen av fordon

Kopplas till undergruppen av fordon

53v

53

Isv Is

lv 1

2v 2

3v 3

4v 4-UD
Sv 5-RD
Ov 9-RD
10v 10-RD
I1v 11
12v 12
16v 16

Med sovhytt avses en typ av hytt som har ett utrymme bakom fOrarsétet som ar avsett

for vila och som rapporteras enligt artiklarna 13a och 13b.

Med daghytt avses en typ av hytt som inte dr en sovhytt.

Om ett nytt tungt fordon kopplas till undergrupp av fordon 4-UD, men uppgifter om

koldioxidutsldpp i g/km inte ar tillgéngliga for anvindningsprofilerna UDL eller

UDR som definieras 1 punkt /.4 ska det nya tunga fordonet kopplas till undergrupp

av fordon 4-RD.
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Med rdckvidd avses den stricka som ett tungt fordon kan fardas under langa

transportforhallanden utan att laddas eller tankas, enligt punkt 1.3.

1.1.2.For tunga fordon i kategori M definieras undergruppen av fordon sg enligt f6ljande:

Fordonsgrupp enligt bilaga I
till forordning (EU) 2017/2400

Undergrupp av fordon (sg) for tillimpningen

av denna forordning

31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e¢, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
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1.1.3.For tunga fordon i kategori O definieras undergruppen av fordon sg enligt foljande:

Fordonsgrupp enligt bilaga I till
genomforandeforordning (EU) 2022/1362

Undergrupp av fordon (sg) for tillampningen av
denna forordning

Alla grupper i tabell 1 med 1, 2 eller 3 axlar

Samma som anges i kolumnen “Fordonsgrupp” i

Alla grupper 1 tabell 4 med 2 eller 3 axlar

tabellerna i bilaga I till genomforandeférordning

Alla grupper i tabell 6

(EU) 2022/1362

1.2. Arbetsfordon definieras enligt féljande kriterier:

Fordonskategori Chassikonfiguration

Kriterier for arbetsfordon

N Pébyggnadsbil

En av foljande siffror, som anges 1 tillagg 2 till
bilaga I till forordning (EU) 2018/858, anvinds for
att komplettera den kod for karosseri som anges 1
post 38 i intyget om dverensstimmelse:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28
eller 31

Dragbil

Hogsta hastighet ej 6ver 79 km/h
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1.3. For tillimpningen av denna forordning faststills rdckvidderna enligt foljande:

Framdrivningsteknik Réckvidd (OR, Operational Range)

Tungt fordon som drar energi for mekanisk OR = faktisk laddningstémmande rackvidd
framdrivning uteslutande fran en anordning for enligt punkt 2.4.1 i del I i bilaga IV till
lagring av elektrisk energi eller effekt forordning (EU) 2017/2400 f6r

anvindningsprofilen LHR

Annan teknik

OR > 350 km

1.4. Definitioner av anvandningsprofiler

RDL Regionaltrafik, 1ag nyttolast (Regional delivery payload low)

RDR Regionaltrafik, representativ nyttolast (Regional delivery payload representative)

LHL Fjarrtrafik, liten nyttolast (Long haul payload low)

LHR Fjarrtrafik, representativ nyttolast (Long haul payload representative)

UDL Nartrafik, 1ag nyttolast (Urban Delivery payload Low)

UDR Nartrafik, representativ nyttolast (Urban delivery payload representative)

REL Regionaltrafik (EMS), 1ag nyttolast (Regional delivery (EMS) payload low)

RER Regionaltrafik (EMS), representativ nyttolast (Regional delivery (EMS) payload
representative)

LEL Fjarrtrafik (EMS), l4g nyttolast (Long Haul (EMS) payload row)

LER Fjarrtrafik (EMS), representativ nyttolast (Long Haul (EMS) payload representative)

MUL Kommunala tjénster, 1&g nyttolast (Municipal utility payload low)

MUR Kommunala tjdnster, representativ nyttolast (Municipal utility payload
representative)

COL Bygg, lag nyttolast (Construction payload low)

COR Bygg, representativ nyttolast (Construction payload representative)

HPL Tung stadsbuss, persontransport, liten last (Heavy urban, passenger transport, low
load)
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HPR Tung stadsbuss, persontransport, representativ last (Heavy urban, passenger
transport, representative load)
UPL Stadsbuss, persontransport, liten last (Urban, passenger transport, low load)
UPR Stadsbuss, persontransport, representativ last (Urban, passenger transport,
representative load)
SPL Forortsbuss, persontransport, liten last (Sub-urban, passenger transport, low load)
SPR Forortsbuss, persontransport, representativ last (Sub-urban, passenger transport,
representative load)
IPL Langfardsbuss, persontransport, liten last (Inter-urban, passenger transport, low
load)
IPR Langfardsbuss, persontransport, representativ last (Inter-urban, passenger transport,
representative load)
CPL Turistbuss, persontransport, liten last (Coach, passenger transport, low load)
CPR Turistbuss, persontransport, representativ last (Coach, passenger transport,
representative load)
2. Berédkning av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
2.1. Berikning av specifika koldioxidutsldpp frén ett nytt tungt fordon
De specifika koldioxidutslédppen i g/lkm frén ett nytt tungt fordon v, kopplat till en
undergrupp av fordon sg, eller fran dess primérfordon ska berdknas enligt f6ljande:
€02, = z Wsgmp X CO2yymp
mp
C02p, = z Wsgmp X CO2Pymp
mp
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dér
Ymp ar summan av alla anviandningsprofiler mp som fortecknas 1 punkt 1.4,

Sg ar den undergrupp av fordon till vilken det nya tunga fordonet v har

kopplats enligt punkt 1 i denna bilaga,

Wisg,mp, ar anvandningsprofilens viktningsvirde som anges i punkterna 2.1.1—

2.1.3,

CO2ymp  ér koldioxidutslédppen 1 g/lkm fran det nya tunga fordonet v, faststillda for
en anvandningsprofil mp, rapporterade enligt artiklarna 13a och 13b och

normaliserade enligt bilaga III,

CO2pvmp dr koldioxidutslédppen i g/km fran priméirfordonet for det nya tunga
fordonet v, faststéllda for en anvindningsprofil mp, och for
chassikonfigurationen (lagt/hégt golv, antal vaningar) tillimplig pa dess
undergrupp av fordon sg, rapporterade enligt artiklarna 13a och 13b och

normaliserade enligt bilaga I1I.

For utslappsfria tunga motorfordon ska vérdena for CO2 ,,,,, och CO2p,,»p faststillas

till 0.
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2.1.1. Viktningsvérden for anvéndningsprofiler (Wsgmp) for tunga fordon i kategori N

Undergrupp Anvindningsprofil (mp)*™
avfordon e TRpR | LHL | LHR | UDL [ UDR [ REL, [ MUL [ MUR | coL | cor
(sg)° RER,

LEL,

LER
53, 53v 0,25 0,25 |0 0 0,25 | 025 |0 0 0 0 0
54 0,25 (025 |0 0 0,25 | 025 |0 0 0 0 0
Is, 1sv 01 |03 |0 0 0,18 | 0,42 |0 0 0 0 0
1, 1v 01 |03 |0 0 0,18 | 0,42 |0 0 0 0 0
2,2v 0,125 [ 0,375 | 0 0 0,15 | 035 |0 0 0 0 0
3,3v 0,125 [ 0,375 | 0 0 0,15 | 035 |0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 |05 |0 0 0 0 0
4-RD 0,45 [0,45 0,05 005 |0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 |0,05 |045 |045 |0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 025 1025 [0,25
5-RD 0,27 0,63 |0,03 007 |0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 027 063 |0 0 0 0 0 0 0
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 05 |05
9-RD 0,27 0,63 0,03 007 |0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 027 063 |0 0 0 0 0 0 0
9y 0 0 0 0 0 0 0 0,25 025 |025 [0,25
10-RD 0,27 0,63 0,03 007 |0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 |0,07 027 063 |0 0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 |05
11 03 (07 |0 0 0 0 0 0 0 0 0
11v 0 0 0 0 0 0 0 01 [023 |03 037
12 03 (07 |0 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 03 |07
16, 16v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 03 |07
¥ Se definitioner i punkt 1.1
¥ Se definitioner i punkt 1.4.
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2.1.2. Viktningsvérden for anvédndningsprofiler (Wsg, mp) for tunga fordon i kategori M

Undergrupp Anvindningsprofil (mp)*™

avfordon | ypr T ypr | UPL | UPR | SPL | SPR | IPL | IPR | CPL | CPR

(sg)"

31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 |0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 032 [0,28 |0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 | 0,13 0,24 {021 |0 0
31-DD 020 |01 0,12 0,18 0,07 | 0,12 |0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 | 043 |0,04 |0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,30 |0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,35 |0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 |0 0 0 0
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 032 [0,28 |0 0 0 0
33-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 | 0,13 0,24 {021 |0 0
33-DD 0,20 |031 0,12 0,18 0,07 | 0,12 |0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 | 043 |0,04 |0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,30 |0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,35 |0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 |0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 |0 0 0 0

*

*

Se definitioner 1 punkt 1.1
Se definitioner i punkt 1.4.
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2.1.3. Viktningsvérden for anvéndningsprofiler (Wsg, mp) for tunga fordon i kategori O

Undergrupp av

Anvindningsprofil (mp)*™

fordon RDL | RDR | LHL | LHR | UDL UDR REL, RER, LEL,
(sg)" LER

111,111V, 112, 1027 (063 10,03 |0,07 0 0 0

112V, 113

121,121V, 122, 10,03 [007 |027 |0,63 0 0 0

122V, 123,

123V, 124,

124V, 125, 126

131,131v, 132, 0,03 [0,07 |027 |0,63 0 0 0

132v, 133

421,421v,422, 10,03 [007 1027 |0,63 0 0 0

422v, 423

431,431v,432, 10,03 [007 |027 |0,63 0 0 0

432v, 433

611,612 027 (063 0,03 |0,07 0 0 0

611v, 612v 003 (007 027 |0,63 0 0 0

621, 623 027 10,63 |0,03 |007 0 0 0

621V, 622, 003 (007 027 |0,63 0 0 0

622V, 623V,

624, 624V, 625

631,631v,632, 003 10,07 027 |063 0 0 0

632v, 633

! Se definitioner i punkt 1.1

¥ Se definitioner i punkt 1.4.
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2.2. Genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp frén en tillverkares alla nya tunga fordon

i en undergrupp av fordon

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran alla nya tunga fordon i en
undergrupp av fordon sg eller dessas primdrfordon ska for varje tillverkare och varje

rapporteringsperiod, i tillimpliga fall, berdknas enligt foljande:

2.2.1.For tunga fordon i kategorierna N och O:

2y CO2y
Vsg X PLsg

avgC02s4 = (g/tkm)

2.2.2.For fardigbyggda eller etappvis fardigbyggda fordon i kategori M:

2w €02y
(Vsg — Vpusg)X PNgg

avgC02, = (g/pkm)

2.2.3.For primérfordon i tunga fordon i kategori M:

Yy CO2py
avgC02psy = Vp—p (g/pkm)

Vsg X PNgg
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Y, dr summan av alla nya tunga fordon fran tillverkaren i undergruppen av fordon

CO2,

CO2p,

ng

Vpvsg

PLsg

Png

sg, om inte annat foljer av artikel 7b,

ar de specifika koldioxidutsldppen fran det nya tunga fordonet v,

faststillda i1 enlighet med punkt 2.1,

ar de specifika koldioxidutsldppen fran primérfordonet for det nya tunga

fordonet v, faststdllda i enlighet med punkt 2.1,
ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren 1 undergruppen av fordon sg,

ar antalet nya tunga fordon inom undergruppen av fordon sg, som i
enlighet med artikel 7b ska ridknas in 1 koldioxidutsldppen frin deras
primérfordon vid berdkningen av de genomsnittliga specifika

koldioxidutsldappen i punkt 2.2.3,

ar den genomsnittliga nyttolasten for tunga fordon i undergruppen av

fordon sg, faststélld enligt punkt 2.5,

ar det genomsnittliga antalet passagerare for fordon 1 undergruppen av

fordon sg, faststéllt enligt punkt 2.5.
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2.3. Berikning av den faktor for utslédppsfria och utslédppssnéla fordon som avses

i artikel 5

2.3.1 Rapporteringsperioderna 2019-2024

Den faktor for utslappsfria och utsldppssnala fordon (ZLEV, Zero- and Low-

Emission Vehicles) som avses i artikel 5 ska for varje tillverkare och varje

rapporteringsperiod fran och med 2019 till och med 2024 berdknas enligt foljande:

ZLEV = Vall / (Vconv + Vzlev) med l’nll’lll’anEiI'det 0,97

dér

Vau ar antalet nya tunga fordon frén tillverkaren i undergrupperna av fordon
sg =4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH,

Veonv ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren 1 undergrupperna av fordon
sg =4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, med
undantag av utsldppsfria och utslédppssnala tunga fordon,

Vilev ar summan av Vi och Vo,

dér

Vin ar ) v (1+ (1 — CO2,/LETsy))

Do ar summan av alla nya utsldppsfria och utslédppssnéla tunga fordon i
undergrupperna av fordon sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-LH,
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co2,

LETy

Vout

ar de specifika koldioxidutsldppen i1 g/km fran ett utslappsfritt eller
utsléappssnélt tungt fordon v, faststillda i enlighet med punkt 2.1,

ar troskelvardet for att ett fordon v i den undergrupp av fordon sg som
det tunga fordonet v enligt definitionen i punkt 2.3.4 tillhor ska betecknas

som utsléppssnalt,

ar det totala antalet utslidppsftria tunga fordon i kategori N som inte ingar i
de undergrupper av fordon som omfattas av definitionen av Vi,, och med

maximivardet 1,5 % av Veon.

2.3.2 Rapporteringsperioderna 2025-2029

Den faktor for utsléppsfria och utslippssnala fordon (ZLEV, Zero- and Low-

Emission Vehicles) som avses 1 artikel 5 ska for varje tillverkare och varje

rapporteringsperiod berdknas enligt féljande:

ZLEV =1-(y—x) sévida inte denna summa ar storre &n 1 eller mindre 4n 0,97, 1

vilket fall ZLEV-faktorn ska faststillas till 1 respektive 0,97

dar

X ar 0,02

y ar summan av Vin och Vou, dividerad med Viotal, dér
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Vin

dir

CO2,

LET,,

Vout

Vtotal

ar det totala antalet nyregistrerade utsldppssnéla och utsléppsfria tunga
fordon i undergrupperna av fordon sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH,
9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, déar vart och ett av dem riknas som

ZLEVpecific 1 enlighet med nedanstdende formel:

ZLEVspeciﬁC =1- (C02V / LETSg )

ar de specifika koldioxidutsldppen i g/km fran ett utsléppsfritt eller
utslappssnaélt tungt fordon v, faststillda i enlighet med punkt 2.1,

ar troskelvérdet for att ett fordon v i den undergrupp av fordon sg som
det tunga fordonet enligt definitionen i punkt 2.3.4 tillhor ska betecknas

som utsldppssnalt,

ar det totala antalet nyregistrerade utsldppsfria tunga fordon i kategori N
som inte ingér i de undergrupper av fordon som omfattas av definitionen

av Vin, och med maximivirdet 0,035 av Viotal,

ar det sammanlagda antalet nyregistrerade tunga fordon i kategori N frén

tillverkaren under ifrigavarande rapporteringsperiod.

Om Vin/Viota dr lagre dn 0,0075 ska ZLEV-faktorn faststillas till 1.

2.3.3 Rapporteringsperioder fran och med 2030

ZLEV =1
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2.3.4 Berikning av troskelvérdet for ett utsldppssnalt fordon
Troskelvéardet LETs, for undergruppen av fordon sg definieras enligt foljande:
LETsg = (rCO2sg x PLsg) / 2
dér

rCO2s, ér referensvirdet for koldioxidutslapp fran undergruppen av fordon sg,

faststillt enligt definitionen i punkt 3,

PLs; &r den genomsnittliga nyttolasten for tunga fordon i1 undergruppen av fordon

sg, faststilld enligt punkt 2.5.
2.4. Berédkning av andelen tunga fordon

Andelen nya tunga fordon i undergruppen av fordon shares, ska for varje tillverkare

och varje rapporteringsperiod berdknas enligt fo6ljande:

Andelen nya utsldppsfria tunga fordon i undergruppen av fordon zev (zevs,) ska for

varje tillverkare och varje rapporteringsperiod berdknas enligt foljande:

Vzevs,
Vsg

zevgy =
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Andelen nya tunga fordon inom undergruppen av fordon sg, som i enlighet med

artikel 7b ska rdknas in i koldioxidutsldppen fran deras primérfordon vid berékningen

av de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i punkt 2.2, ska for varje

tillverkare och varje rapporteringsperiod berdknas enligt féljande:

dér

Vzevse

Vpvsg

— Vpusg
sg Vgg

ar antalet nya utsldppsfria tunga fordon fran tillverkaren i en undergrupp

av fordon sg,

ar antalet nya tunga fordon inom undergruppen av fordon sg, som i
enlighet med artikel 7b ska ridknas in i koldioxidutsldppen fran deras
primérfordon vid berdkningen av de genomsnittliga specifika

koldioxidutsldappen i punkt 2.2.3,

ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren i1 en undergrupp av fordon

sg,

ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren.
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2.5. Virden for nyttolast, passagerarantal och godsvolymer

Virdet for genomsnittlig nyttolast PLsg for ett tungt fordon i kategori N eller O i en

undergrupp av fordon sg ska berdknas enligt foljande:

PLgy = z Wegmp X PLsgmp
mp

Virdet for genomsnittligt passagerarantal PN, for ett tungt fordon 1 kategori M 1 en

undergrupp av fordon sg ska berdknas enligt foljande:

dér
Z mp

Wsg.mp,

PLsg,mp

PNsgmp

PNy, = Z Wagmp X PNsg mp
mp

ar summan av alla anviandningsprofiler mp

ar anvandningsprofilens viktningsvirde som anges i

punkterna 2.1.1-2.1.3,

ar det vérde for nyttolast som kopplas till de tunga fordonen i
kategorierna N och O 1 undergruppen av fordon sg for

anvindningsprofilen mp, sdsom anges i punkterna 2.5.1 och 2.5.3,

ar det passagerarantal som kopplas till de tunga fordonen i kategori M 1
undergruppen av fordon sg for anviandningsprofilen mp, sdsom anges 1

punkt 2.5.2.
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2.5.1.Tunga fordon i kategori N.

Virden for nyttolast PL ¢, mp (i ton) faststélls enligt foljande:

Under Anvindningsprofil mp™
gr;;/)p RDL | RDR | LHL | LHR |[UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER | MUL | MUR | COL | COR
ford:)n
sg
53 Faststilldi | Ej Faststélld i | Ej tillampligt
53y punkt 3.1.1 | tillimpligt | punkt
3.1.1
54
Is
Isv
1
Iv
2 Faststilld 1
v punkt 3.1.1
3 Ej
3y tillampligt
4-UD (09 |44 1,9 14 09 |44 |35 (17,5 |35 (265 |06 |3,0 |09 |44
4-RD
4-LH
4v
5-RD | 2,6 129 2,6 193 |26 |129 [3,5 | 17,5 |3,5 | 26,5 fijlléimp teijuamp 2,6 |129
5.LH ligt ligt
Sv
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Under Anvindningsprofil mp™*

gl;l}: P RDL RDR LHL LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER MUL | MUR | COL COR

fordon

%*

S&

9-RD |14 |7, 26 |193 (14 |71 (35 |17,5 |35 (265 |1,2 |60 |14 |71

9-LH

v

10- 26 1129 (2,6 |193 |26 | 12,9 |3,5 17,5 |3,5 |265 |49 ¢ 2,6 |129

tillamp | tillimp

RD ligt

ligt.
10-
LH

10v

11 1,4 |71 2,6 193 (1,4 | 7,1 |3,5|17,5 |35 265 |1,2 |6,0 14 |71

11v

12 2,6 12,9 | 2,6 193 |2,6 |129 3,5 | 17,5 |35 265 |9 ¢ 2,6 12,9

tillimp | tillimp

ligt ligt
12v '8 8

16 Ej tillampligt 2,6 |129

16v

*

Se definitioner i punkt 1.1
Se definitioner i punkt 1.4.

*

Virden for hogsta tekniskt tilltna nyttolast maxPLgg, och lastvolymer CV, faststills

1 enlighet med punkt 3.1.1.
2.5.2.Tunga fordon i kategori M.

Passagerarantal PNy np, passagerarvikter PMg mp och hogsta tekniskt tillatna
passagerarantal for undergrupp av fordon sg och anvandningsprofil mp faststills 1

enlighet med punkt 3.1.1.
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2.5.3.Tunga fordon i kategori O.

Virden for nyttolast PL g, mp (1 ton) faststélls enligt foljande:

Undergrupp av

Anvindningsprofil (mp)*™

fordon RDL | RDR | LHL | LHR | UDL UDR | REL,RER, LEL,

(sg)" LER

111, 111V, 112, | 1,5 7,5 1,5 11,2 ej ej ej tillampligt
112V, 113 tillampligt | tillimpligt

121, 121V, 123, | 2,2 11,2 22 16,8 ej ej ej tillampligt
123V, 125 tillampligt | tillampligt

122,122V, 124, | 24 122 |24 18,3 ej ej ej tillampligt
124V, 126 tillampligt | tillampligt

131, 131v, 132, | 2,6 12,9 | 2,6 19,3 ej ej ej tillampligt
132v, 133 tillampligt | tillampligt

421, 421v,422, |2,6 12,9 | 2,6 19,3 ej ej ej tillampligt
422v, 423 tillampligt | tillampligt

431,431v,432, |26 12,9 | 2,6 19,3 ej ej ej tillampligt
432v, 433 tillampligt | tillampligt

611,612 1,2 6,1 1,2 9,2 ej ej ej tillampligt
tillampligt | tillampligt

611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 ej ej ej tillampligt
tillampligt | tillampligt

621, 621v, 623, |13 6,3 1,3 9,5 ej ej ej tillampligt
623v tillampligt | tillampligt

622, 622V, 624, | 2,6 12,9 |2,6 19,3 ej ej ej tillampligt
624V, 625 tillampligt | tillampligt

631, 631v, 632, | 2,6 129 |2,6 19,3 ej ej ej tillampligt
632v, 633 tillampligt | tillampligt

*

*

Se definitioner 1 punkt 1.1
Se definitioner i punkt 1.4.
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2.6.

Virden for hogsta tekniskt tillatna nyttolast maxPLg, och lastvolymer CVi, faststélls

i enlighet med punkt 3.1.1.
Berikning av viktningsfaktor for korstracka och nyttolast eller passagerarantal

Viktningsfaktorn for korstricka och nyttolast (passagerare) (MPWs,, Mileage and
Payload Weighting factor) for en undergrupp av fordon sg definieras som produkten
av den arliga korstracka som anges i punkt 2.6.1 och virdena for nyttolast och
passagerarantal for den undergrupp av fordon som anges i punkterna 2.5.1, 2.5.2 och
2.5.3 for fordon i kategorierna N, M respektive O, normaliserad mot respektive vérde

for undergrupp av fordon 5-LH, och ska berdknas enligt f6ljande:

(AMsg XPLsg)
(AM5_Lg XPLs—Lp)

MPW;, = for tunga fordon i kategorierna N och O
g

(AMsg XPNsg)
(AM5_Lg XPLs—Lp)

MPW;, = (for tunga fordon i kategori M)

dar

AM;q ar den arliga korstrackan som anges 1 punkterna 2.6.1, 2.6.2 och 2.6.3 for

de tunga fordonen i respektive undergrupp av fordon,

AMs.11 ar den arliga korstrackan som anges for undergruppen av fordon 5-LH

12.6.1,

PLgg ar det som faststdlls 1 punkterna 2.5.1 och 2.5.3,
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PN ar det som faststdlls i punkt 2.5.2:

PLs1n ar det genomsnittliga virde for nyttolast for undergruppen av fordon 5-

LH som faststélls 1 punkt 2.5.1.

2.6.1. Arliga korstrickor for tunga fordon i kategori N

Undergrupp av fordon Arlig kérstriicka AMsg (Annual Mileage) (km)
(s8)°
53, 53v 58 000
54 58 000
Is, Isv 58 000
I, 1v 58 000
2,2v 60 000
3,3v 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
Sv 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
Ov 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
11v 60 000
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Undergrupp av fordon Arlig korstriicka AMsg (Annual Mileage) (km)
(s8)°
12 67 000
12v 60 000
16, 16v 60 000
’ Se definitioner i punkt 1.1
2.6.2. Arliga korstrickor for tunga fordon i kategori M
Undergrupp av fordon Arlig korstricka AMsg (Annual Mileage) (km)
(sg)"

31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60 000
33-DD 60 000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60 000
39-FE 60 000

*

Se definitioner i punkt 1.1
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2.6.3. Arliga korstrickor for tunga fordon i kategori O

Undergrupp av fordon Arlig kérstriicka AMsg (Annual Mileage) (km)
(s8)°

111, 111V,112, 112V, 113 52 000

121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 124V, 77 000

125, 126, 131, 131v, 132, 132v, 133

421,421v,422,422v, 423,431, 431v, 432, 68 000

432v, 433

611,612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 623V 40 000

622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, 68 000

632v, 633

*

Se definitioner i punkt 1.1

2.7. Tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp, enligt vad som avses

1 artikel 4

For varje tillverkare ska foljande genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp berdknas:

2.7.1.For rapporteringsperioderna 2019-2029:

C0O2(2025)=ZLEV x ) s¢ sharesg X MPW;, x avgCO2s,
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2.7.2.For rapporteringsperioderna frén och med 2025:

CO2(NO) = Y sg sharesg X MPWsg % avgCO2y

CO2(MCO2) =) sg sharesg X MPWsg % [avgCO2s % (I - pvsg ) + avgCO2psg X pvse]

CO2(MZE) = ) sg sharesg X MPWsg % (1 - zevsgg) x rCO2sq

dér

2 se

ZLEV

sharesg

Z€Vsg

DVsg

MPWi,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

ar summan av de undergrupper av fordon som ir inkluderade i

berdkningen av de berdrda genomsnittliga specifika koldioxidutslédppen i

enlighet med punkt 4.2,

ar det som faststélls i punkt 2.3,
ar det som faststills 1 punkt 2.4,
ar det som faststélls 1 punkt 2.4,
ar det som faststills 1 punkt 2.4,

ar det som faststills 1 punkt 2.6,

avgCO2 ér det som faststiélls i punkt 2.2,
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avgCO2pgq ar det som faststélls i punkt 2.2,
rCO2s4 ar det som faststdlls i punkt 3.1.2.
3.  Berdkning av referensvirdena
3.1. Referensvirden

Foljande referensvirden ska berdknas pa grundval av alla nya tunga fordon fran alla
tillverkare for den referensperiod som ér tillimplig pa undergruppen av fordon sg

enligt punkt 3.2.

3.1.1.Vérden for varje fordon, undergruppen av fordon sg, nyttolast PLsg mp,
passagerarantal PNgg mp, passagerarvikt PM;q mp, hogsta tekniskt tilldtna nyttolast
maxPL,, hogsta tekniskt tillatna passagerarantal maxPN,e och lastvolym CV,, ska

berdknas enligt foljande:

PLggmp = 2y PLymp (for tunga fordon i kategori N)*
Ev PNv,mp . . . %
PNsgmp = (for tunga fordon 1 kategori M)
sg
_ v PMymp . . . %
PMggmp = W (for tunga fordon 1 kategori M)
sg
YymaxPLy , .. . .
maxPLgg = T(for tunga fordon i kategori N)
sg
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__ YymaxPN,

maxPN;, = for tunga fordon i kategori M
g g g

CVsg = E;”V—SC:” (for tunga fordon i kategori O)

(“endast for undergrupper av fordon for vilka det inte anges ndgot explicit virde for

PLgg mp €llerPNgg 1y, 1 punkt 2.5)

3.1.2.Referensvirde for koldioxidutsldpp rCO2,, som avses i artikel 3 ska berdknas enligt

foljande:
rC024 = w (for tunga fordon i kategorierna N och O),
sg
rC024 = Mmi% (for tunga fordon i kategori M)
sg
rCO2ps, = Z"(COZ:/"/ Plsg) (for tunga fordon i kategori M)
sg
dér
h ar summan av alla nya tunga fordon i undergruppen av fordon sg som
registrerats under referensperioden for sg enligt punkt 3.2,
co2, ar de specifika koldioxidutsldappen fran det nya tunga fordonet v,
faststillda 1 enlighet med punkt 2.1, och 1 tillimpliga fall justerade enligt
bilaga II,
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CO2p,

Vg

PLy,

PN

PLymp

PNv,mp

PMv,mp

maxPL,

ar de specifika koldioxidutsldppen fran primérfordonet i det nya tunga
fordonet v, faststdllda i enlighet med punkt 2.1, och i tillampliga fall
justerade enligt bilaga II,

ar det totala antalet nya tunga fordon i undergruppen av fordon sg som

registrerats under referensperioden for sg enligt punkt 3.2,

ar den genomsnittliga nyttolasten for tunga fordon i undergruppen av

fordon sg, faststélld enligt punkt 2.5,

ar det genomsnittliga passagerarantalet for tunga fordon i undergruppen

av fordon sg, faststéllt enligt punkt 2.5,

ar nyttolasten for det tunga fordonet v i anvandningsprofilen mp,
faststélld utifran de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a
och 13b,

ar passagerarantalet for det tunga fordonet v i anvdndningsprofilen mp,
faststdllt utifrdn de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a

och 13b,

ar passagerarvikt for det tunga fordonet v 1 anvdndningsprofilen mp,
faststdlld utifran de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a
och 13b,

ar den hogsta tekniskt tillatna nyttolasten for det tunga fordonet v,

faststdlld utifran de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a
och 13b,
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maxPN,  ar det hogsta tekniskt tilldtna passagerarantalet for det tunga fordonet v,

faststdllt utifrdn de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och
13b.

v, ar godsvolymen for det tunga fordonet v, faststilld utifrén de uppgifter
som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b.

3.2. Referensperioder for undergrupper av fordon
Foljande rapporteringsperioder ska tilldmpas som referensperioder for undergrupper
av fordon:
Undergrupp av fordon sg Rapporteringsperiod for det &r som géller som
referensperiod
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 2019
10-RD, 10-LH
1,2,3,11,12, 16 2021
Alla dvriga 2025
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3.2.1.0m antalet nya tunga fordon fran alla tillverkare i en undergrupp av fordon sg ér

farre dn 50 under den referensperiod som anges i punkt 3.2 ska foljande regler gélla:

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen avgC02,,4 och avgCO2ps, i
enlighet med punkt 2.2 och referensvirdena for koldioxidutsldpp rC0O240ch
rCO2ps, i enlighet med punkt 3.1.2 ska faststillas till 70" for alla tillverkare i
undergruppen av fordon sg vid berdkningen av de genomsnittliga specifika
koldioxidutsldappen i enlighet med punkt 2.7 och de specifika koldioxidutslappsmélen
i enlighet med punkt 4.1 for rapporteringsperioderna for dren <Y + 5. Har motsvarar
Y aret for den forsta rapporteringsperioden da antalet nya tunga fordon for alla

tillverkare i undergruppen av fordon sg dr minst 50.

For att fa fram referensvirdena for koldioxidutsldpp rCO2, och rCO2pyg till
berdkningen av det specifika koldioxidutslappsmalet i enlighet med punkt 4,
berdknas forst de motsvarande viarden som avses i punkt 3.1.2 for
rapporteringsperioden for aret Y i stéllet for att de beréknas for referensperioden for

undergruppen av fordon sg enligt punkt 3.2.
De resulterande virdena ska sedan divideras med

— Malfaktorn RET gy, enligt definitionen 1 punkt 5.1.1, for att f& fram

referensvirden for koldioxidutslapp rCO2,.
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— Malfaktorn RETps, v, enligt definitionen i punkt 5.1.1, for att fa fram

referensvirden for koldioxidutslapp rCO2psg,.
4.  Beridkning av en tillverkares specifika koldioxidutsldppsmal som avses i artikel 6
4.1. Specifika koldioxidutsldppsmal

For varje tillverkare ska foljande specifika koldioxidutsldppsmaél T berdknas enligt

foljande:
4.1.1.Nar det géller rapporteringsperioderna for aren 2025-2029:
T(2025) =} ¢ sharesg X MPWyg X (1 - rfsg) X rCO24g
4.1.2.For rapporteringsperioderna for aren fran och med 2030:
T(NO)= Y sg sharesg X MPWsg X (1 - rfsg) X rCO24q
T(MCO2) =Y sg sharesg x MPWsg x [(1- pvsg) % (I - 1fsg) X rCO2sg + pvsg X (1 - rfpsg) % rCO2psg]
T(MZE) = ) sg sharesg X MPWsg X (1 - zevMsg) x rCO2yg

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)
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dér

2 se

sharesq

MPW,,

s

1fpse

ZeVMgg

rCO2sq
rCO2psg

PVsg

ar summan av de undergrupper av fordon som &r inkluderade i
berdkningen av det berdrda specifika koldioxidutslappsmaélet i enlighet

med punkt 4.2
ar det som faststdlls i punkt 2.4,
ar det som faststélls i punkt 2.6,

ar det mal for koldioxidutslappsminskning som géller for den specifika
rapporteringsperioden for nya tunga fordon i undergrupp av fordon sg

enligt punkt 4.3,

ar det mal for koldioxidutslappsminskning som géller for den specifika
rapporteringsperioden for priméirfordon i nya tunga fordon 1 undergrupp

av fordon sg enligt punkt 4.3,

ar den obligatoriska andel utsldppsfria tunga fordon som giller for den
specifika rapporteringsperioden for tunga fordon i undergrupp av fordon

sg enligt punkt 4.3,
ar det som faststdlls i punkt 3.1.2,
ar det som faststills 1 punkt 3.1.2,

ar det som faststills 1 punkt 2.4.
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4.2. Undergrupper av fordon som ingér i berdkningen av tillverkares genomsnittliga

specifika koldioxidutslépp och specifika koldioxidutsldppsmal.

Foljande undergrupper av fordon sg ska inga i berdkningen av de specifika

koldioxidutslappen CO:(X), de specifika koldioxidutsldppsmalen 7(X) och kurvan for

minskade koldioxidutslapp ET(X)y:

X =2025

X=NO

X=MCO2

X=MZE

undergrupper av
fordon som omfattas
av mal for minskade
koldioxidutslapp
enligt artikel 3a.1 a

undergrupper av fordon
for godsbefordran, som
omfattas av mal for

minskade koldioxidutslépp
enligt artikel 3a.1 b, ¢ och

d och 3a.3

undergrupper av fordon
for befordran av
passagerare, som
omfattas av mal for
minskade
koldioxidutsldpp enligt
artikel 3a.1 b, coch d
(turistbussar och bussar
med 14g ingéng av klass
1))

undergrupper av
fordon for
befordran av
passagerare, som
omfattas av mal
for utslappsfria
tunga fordon
enligt artikel 3d

(stadsbussar)

4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-LH

Alla undergrupper av
fordon som avses i

punkterna 1.1.1 och 1.1.3.

Under

rapporteringsperioder for

aren fore 2035 ska dock
undergrupper av
arbetsfordon inte inga.

32-C2, 32-C3, 32-DD,
34-C2, 34-C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2

31-LF, 31-L1, 31-
DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
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4.3. MAl for minskade koldioxidutsldpp och obligatorisk andel utslédppsfria tunga fordon

4.3.1.Foljande mal for minskade koldioxidutslépp rfe och rfpse enligt artikel 3a ska

tillimpas pa tunga fordon 1 undergrupp for fordon sg for olika rapporteringsperioder:

Mal f6r minskade koldioxidutslapp rfse och rfpse

Undergrupper av fordon sg

Rapporteringsperioder for aren

2025 — 2030 -2034 2035 — fr.o.m. 2040
2029 2039

Medeltunga lastbilar | 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
Tunga lastbilar > 7,4 | Is, 1,2, 3 0 43 % 64 % 90 %
ton
Tunga lastbilar > 16 | 4-UD, 4-RD, | 15 % 43 % 64 % 90 %
ton med 4-LH, 5-RD,
axelkonfigurationer | 5-LH, 9-RD,
4x2 och 6x4 9-LH, 10-

RD, 10-LH
Tunga lastbilar > 16 | 11,12, 16 0 43 % 64 % 90 %
ton med specialaxel
konfigurationer
Arbetsfordon 53v, 1sv, 1v, | O 0 64 % 90 %

2v, 3v, 4v,

5v, 9v, 10v,

11v, 12v,

16v
Turistbussar och 32-C2, 32- 0 43 % 64 % 90 %
bussar 1 drift mellan | C3, 32-DD,
Stéder (rfsg) 34-C2, 34-

C3, 34-DD,

31-L2, 33-

L2
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Mal f6r minskade koldioxidutslépp rfs; och rfpse

Undergrupper av fordon sg

Rapporteringsperioder for aren

2025 -
2029

2030 - 2034

2035 -
2039

fr.o.m. 2040

Priméarfordon for
turistbussar och
bussar i drift mellan

stader (7pse)

32-C2, 32-
C3, 32-DD,
34-C2, 34-
C3, 34-DD,
31-L2, 33-
L2

43 %

64 %

90 %

Slépfordon

111,111V,
112, 112V,
113, 121,

121V, 122,
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126, 131,

131V, 132,
132V, 133

7,5 %

7,5 %

7,5 %

Péhingsvagnar

421, 421v,
422, 422v,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611,612,
611V, 612V,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633

10 %

10 %

10 %
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For rapporteringsperioder for dren fore 2025 ska alla mél for minskade

koldioxidutslapp rfse och rfps. faststéllas till O.

4.3.2.Foljande mél for utsldppsfria tunga fordon zevM,, enligt artikel 3d &r tillampliga pé

tunga fordon 1 undergruppen av fordon sg for olika rapporteringsperioder:

Obligatorisk andel utsldappsfria tunga fordon zevM,,

Undergruppper av fordon sg Rapporteringsperioder for aren
fore 2030 2030 —2034 2035 — fr.o.m.
2039 2040
Stadsbussar 31-LF, 31-L1, 0 90 % 100 % 100 %
31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE

5. Utslappskrediter och utslappsskulder som avses 1 artikel 7
5.1.  Kurvor for minskade koldioxidutslépp

5.1.1.Malfaktorer

For varje undergrupp av fordon sg och rapporteringsperiod for ett &r Y, ska

malfaktorer definieras enligt f6ljande:
REng,Y: (]'U(;“g,uY)'i_(rﬁ“g,uY' ”'f:vg,lY)X (HY— Y)/(MY— ZY)
RETpSg;Y: (]'@Sg,uY)+(lﬁsg,uY' ”fpsg,lY) X (HY— Y)/(MY— ZY)

ZETsgy = (1-zevMiguy) +( zevMsguy - zevMig 1y ) % (uY = Y)/(uY — 1Y)
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dér

1Y, uy ar vardena for det nedre aret och det dvre aret i virdeméngden (rY, 2025,
2030, 2035, 2040) for den undergrupp av fordon som anges i kolumn X =
2025 i tabellen 1 punkt 4.2

— 1 vardemingden (rY, 2030, 2035, 2040) for alla andra undergrupper av
fordon sg, som definierar det minsta intervallet for vilket villkoret 1Y <Y

<uY giller,

rY ar det ar 1 referensperioden som éar tillimpligt pa undergruppen av fordon

sg enligt punkt 3.2,

rfse 1y, Tfsguyar malen for minskade koldioxidutslapp for undergruppen sg for nya

tunga fordon for aren /Y och uY enligt punkt 4.3,

rfDsg 1y, Tfpsguy ar malen for minskade koldioxidutsldapp for undergruppen av fordon
sg for primirfordon for nya tunga fordon for aren /Y och uY enligt punkt

4.3,

zevMiq1y, zevMieuy  ar den obligatoriska andelen utsldppsfria tunga fordon for nya

tunga fordon for &ren /Y och uY enligt punkt 4.3.
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For rapporteringsaren Y <rY ska virdena for RET sy, RETpse y och ZET, y faststillas

till 1 sd att undergruppen sg inte bidrar till kurvan for minskade koldioxidutslépp.
5.1.2.Kurvor for minskade koldioxidutslépp

5.1.2.1. For varje undergrupp av fordon sg och rapporteringsperiod for ett ar Y ska

foljande kurvor for minskade koldioxidutslépp faststillas:
ETsey= RETsy X rCO24
ETpsey= RETpsey X rCO2psg
ETzsy=ZETsy x rCO24

5.1.2.2.  For varje tillverkare och rapporteringsperiod for ett ar ¥ mellan 2019 och 2024

ska f6ljande kurvor for minskade koldioxidutsladpp faststillas:
ET(2025)Y = z sg Sharesg X MPWs‘g X Eng,Y

5.1.2.3.  For varje tillverkare och rapporteringsperiod for ett ar ¥ mellan 2025 och 2040

ska f6ljande kurvor for minskade koldioxidutslapp faststillas:
ET(NO)y =) sg sharesg X MPWsy %< ETsqy
ET(MCO2)y =7 s¢ sharesg Xx MPWsg % [(1- pvsg) X ETsgy+ pvsg X ETpsgy]
ET(MZE)y = ) sg sharesg X MPWsg X ETzsgy

ET(M)y= ET(MCO2)y+ ET(MZE)y
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dér

2 sg

sharesq

MPW,
rCO2yg
rCO2psq

PVsg

ar summan av de undergrupper av fordon som dr inkluderade i
berdkningen av den berérda kurvan for minskade koldioxidutslépp i

enlighet med punkt 4.2,

ar andelen nya tunga fordon frén tillverkaren i undergruppen av fordon sg

som faststills i enlighet med punkt 2.4,
ar det som faststills 1 punkt 2.6,

ar det som faststills 1 punkt 3.1.2,

ar det som faststélls i punkt 3.1.2,

ar andelen av nya tunga fordon frén tillverkaren inom undergruppen av
fordon sg, som enligt artikel 7b ska réknas in 1 koldioxidutsldppen frén
deras primérfordon vid berékningen av de genomsnittliga specifika

koldioxidutsldppen i punkt 2.2.
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5.2.

Berikning av utsldppskrediter och utsldppsskulder for varje rapporteringsperiod

For varje tillverkare och varje rapporteringsperiod for dren Y frdn och med 2019 till

och med 2040 ska utsldppskrediterna cCO2(X)y och utslappsskulderna dCO2(X)y,

(X = NO, M) ha det hogsta av foljande virden eller vara O (dvs. utslappskrediter och

utslédppsskulder far inte vara negativa), beroende pa vilket som &r storst:

2019 <Y<2025 2025 <Y<2030 2030 <Y<2040
cCO2(NO)y | [ET(2025)y— [ET(NO)y— CO2(NO)y ] * | [ET(NO)y— CO2(NO)y ] %
CO22025)y ] < V) Vy Vy
dCO2(NO)y |0 [CO2(2025)y — [CO2(NO)y— T(NO)y] x
T(2025)] % V; v,
cCO2(M)y 0 [ET(M)y— CO2(M)y ] >V, | [ET(M)y— CO2(M)y] >V,
dCO2(M)y 0 0 [CO2(M)y— T(M)y] X V,,
dar
ET(X)y ar tillverkarens kurva f6r minskade koldioxidutslapp under
rapporteringsperioden for ar Y, faststdlld i enlighet med punkt 5.1
(X =2025, NO, M),
CO2(X)y artillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp under

rapporteringsperioden for ar Y, faststdllda i enlighet med punkt 2.7
(X =2025 NO, M),

PE-CONS 29/1/24 REV 1

BILAGA ]

43
SV




T(X)y ar tillverkarens specifika koldioxidutslappsmaél under
rapporteringsperioden for ar Y, faststdllt i enlighet med punkt 4
(X =2025 NO, M),

Vy  ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under rapporteringsperioden for

ary.
5.3. Griéns for utslédppsskuld

For varje tillverkare ska grianserna for utsldppsskuld /imCO2(X)y under

rapporteringsperioden for ar Y definieras enligt foljande:
limCO2(NO)y = T(2025)y x 0,05 x V(2025)y for rapporteringsperioderna for dren Y <2030

limCO2(NO)y = T(NO)y % 0,05 x V(NO)y for rapporteringsperioderna for aren Y > 2030

limCO2(M)y = T(M)y x 0,05 x V(M)y for rapporteringsperioderna for aren Y > 2030
dar
T(X)y ar tillverkarens specifika utslippsmal under rapporteringsperioden for

ar Y, faststéllt i enlighet med punkt 4 (X = 2025, NO, M),

V(X)y ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under rapporteringsperioden
for &r Y 1 undergrupperna av fordon, som &r inbegripet i berdkningen av
de specifika koldioxidutslippen CO2(X) i enlighet med punkt 4.2
(X =2025 NO, M).
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54. Tidiga utsldppskrediter

Utsldppsskulder som riknas in for rapporteringsperioden for 2025 ska minskas med ett belopp som
motsvarar de utsldppskrediter som réknats in fore den rapporteringsperioden, vilket faststélls for

varje tillverkare enligt féljande:

redCO2 = min(dCO2(NO)202s5 ; ¥.2%%% 15 ¢cCO2(NO)y)

dar
min ar minimivardet av de tva viardena inom parentes,
Y292 o #r summan av rapporteringsperioderna for dren Y frin och med 2019 till och med 2024,

dCO2(NO)y ar utsldppsskulderna for rapporteringsperioden for ar Y, faststédllda i enlighet med
punkt 5.2,

cCO2(NO)y ar utsldppskrediterna for rapporteringsperioden for ar Y, faststéllda i enlighet med
punkt 5.2.

6. Faststdllande av en tillverkares 6verskridande koldioxidutslapp som avses i artikel 8.2

Virdet for fordonskategorins specifika dverskridande koldioxidutsldpp exeCO2(X)y ska for varje
tillverkare och varje rapporteringsperiod for ar Y fran och med ar 2025 och framét berdknad enligt

foljande, om vérdet ar positivt (X = NO, M).
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For rapporteringsperioden for 2025:
exeCO2(NQ)2925 = dCO2(NO)2p25 - $.525% 19 cCO2(NO)y- limCO2(NO):025

For rapporteringsperioderna for &ren Y fran och med 2026 till och med 2028, frdn
och med 2030 till och med 2033 och fran och med 2035 till och med 2038:

exeCO2NO)y = XY r0ns (ACO2(NO);- ccCO2(NO)1y) -
Y3025 exeCO2(NO),- redCO?2 - limCO2(NO)y

For rapporteringsperioderna for aren Y fran och med 2030 till och med 2033 och fran
och med 2035 till och med 2038:

exeCO2(M)y = XYY 5025 (ACO2(M);- ccCO2(M);y) -
Z}/=_21030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
For rapporteringsperioderna for dren Y = 2029, 2034 och 2039:
exeCO2(NO)y = X025 (ACO2(NO);- ccCO2(NO);y) - 2}1;21025 exeCO2(NO);- redCO2
For rapporteringsperioderna for aren Y = 2034 och 2039:

exeCO2(M)y = X225 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1y) - ¥]=3030 exeCO2(M);
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For rapporteringsperioden for 2040:
exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 2040) * V2040 +

Y723025 (ACO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - 723025 exeCO2(NO),- redCO

exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2040 — T(M)2040 ) * V2040 +

123025 (ACO2(M);- ccCO2(M)1y) - X123030 exeCO2(M)y
For rapporteringsperioderna for aren Y > 2040:

exeCO2(NO)y = (CO2(NO)y— T(NO)y) x Vy
exeCO2(M)y = (CO2(M)y—T(M)y) x Vy

Om tidigare berdkningar resulterar i ett negativt véirde for exeCO2(X)y ska det senare

vardet faststéllas till 0.
dér

29210 dr summan av rapporteringsperioderna for ren Y frin och med 2019 till

och med 2024,

Y o025  dr summan av rapporteringsperioderna for aren I frén och med 2025 till

ochmedary,

Z};_%ozs ar summan av rapporteringsperioderna for aren J frdn och med 2025 till

och med ar (Y-1),
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203025 dr summan av rapporteringsperioderna for dren I frén och med 2025 till

och med 2039,

Y <2030  &r summan av rapporteringsperioderna for &ren J fran och med 2030 till

och med ar (Y-1),

dCO2(X)y ar utslappsskulderna for rapporteringsperioden for ar Y, faststillda i
enlighet med punkt 5.2 (X =NO, M),

cCO2(X)y ar utslappskrediterna for rapporteringsperioden for ar Y, faststéllda 1
enlighet med punkt 5.2 (X =NO, M),

ccCO2(X)yy ar utslédppskrediterna for rapporteringsperioden for ar I, som
korrigerats for den del som 16pte ut efter 7 ar, faststillda i enlighet med

punkt 6.1 (X = NO, M),

limCO2(X)y ar gransen for utsldppsskuld, faststilld i enlighet med punkt 5.3 (X =
NO, M),

redCO2(X) ar minskningen av utsldppsskulder for rapporteringsperioden for 2025,
faststdlld 1 enlighet med punkt 5.4. (X =NO, M).

I alla andra fall ska vérdet for 6verskridande koldioxidutslapp exeCO2(X)y faststillas
till 0 (X =NO, M).
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De 6verskridande koldioxidutsldppen for rapporteringsperioden for &r Y enligt

artikel 8.2 ska vara

exeCO2y = exeCO2(NO)y + exeCO2(M)y

6.1. Faststidllande av ccCO2 (X) v, 1
ccCO2(X)ry = cCO2(X)1 forY <I+7,
ccCO2(X)ry = min(cCO2(X)r;
f(+=72025 dCO2(X)x - Zf;:lzozs ccCO2(X)k ) forY>I1+77;
2. Bilaga II ska erséttas med foljande:
"BILAGA 11

Justeringsforfaranden som avses i artikel 11

1. Justering av referensvérden for koldioxidutslédpp till f61jd av en dndring av de
typgodkénnandeforfaranden som avses 1 artikel 11.2
Efter en dndring av de typgodkidnnandeforfaranden som avses i artikel 11.2 ska de
referensvérden for koldioxidutslédpp som avses i punkt 3.1.2 i bilaga I berdknas pa
nytt.
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For det andamalet ska koldioxidutslédppen i g/km frdn nya tunga fordon v under
referensperioden och fran deras primarfordon, faststédllda for en anvédndningsprofil

mp, enligt punkt 2.1 1 bilaga I, justeras enligt féljande:
C02v,mp = CO2(RP)\)}mp ° (z rSr’sg C02r,mp )/(Z rSr,sg CO2(RP)r,mp)

CO2pmp = COZP(RP)vmp - (X 1 Sr.se CO2prmp )/ (2. r S1.5g COZP(RP)rmp )

dar

>or ar summan av alla representativa tunga fordon » for undergruppen av
fordon sg,

Sg ar den undergrupp av fordon som det tunga fordonet v tillhor,

Sr.sg ar den statistiska viktningen for det representativa tunga fordonet 7 i

undergrupp av fordon sg,

CO2(RP),np ér de specifika koldioxidutsldppen fran det tunga fordonet v 1 g/km,
faststéllda 1 anvandningsprofil mp och baserade pa

overvakningsuppgifterna for referensperioden,

CO2(RP).mp d@r de specifika koldioxidutsldappen fran det representativa tunga
fordonet » 1 g/km, faststéllda i anvindningsprofil mp 1 enlighet med
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeédtgirder sasom den

tillimpades under referensperioden,
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CO2.np  é@rde specifika koldioxidutsldappen fran det representativa tunga fordonet
r, faststillda i anvandningsprofil mp i enlighet med férordning (EG) nr
595/2009 och dess genomforandedtgarder enligt dndringarna i artikel

11.2 a i den hér férordningen,

CO2p(RP)mp @r de specifika koldioxidutsldappen fran primérfordonet for det tunga
fordonet v 1 g/km, faststillda i anvandningsprofil mp och baserade pa

overvakningsuppgifterna for referensperioden,

CO2p(RP):mp ér de specifika koldioxidutsldppen frén primérfordonet for det
representativa tunga fordonet i g/km, faststillda i enlighet med
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandedtgirder sasom den

tillampades under referensperioden,

CO2prmp ér de specifika koldioxidutslédppen fran primérfordonet for det
representativa tunga fordonet r, faststéllda i anvandningsprofil mp i
enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomforandeatgirder enligt &ndringarna enligt d&ndringarna i artikel 11.2

a1 den hér forordningen.
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De specifika koldioxidutsldppen ska normaliseras enligt bilaga III med anvéindning
av virdena for de parametrar som avses i artikel 14.1 f som é&r tilldimpliga under den

rapporteringsperiod som avses i artikel 11.2 a.

De representativa tunga fordonen ska definieras i enlighet med den metod som avses

i artikel 11.3.
Tillimpning av de justerade referensvirdena for koldioxidutslapp enligt artikel 11.2

Om de specifika koldioxidutsldppen fran vissa nya tunga fordon fran en tillverkare
under rapporteringsperioden for ar Y har faststéllts med de dndringar som avses 1
artikel 11.2 ska referensvirdena for koldioxidutslapp rCO2s. f6r den undergrupp av

fordon sg som anvénds i punkterna 4 och 5.1 i bilaga I berdknas enligt foljande:
rCO2e =3 i Vigi/ Vg x rCO2sg,,i

dar

> i &r summan av

—  fori= 0: det icke-dndrade forfarandet for faststdllande av
koldioxidutsldpp, for vilka de ursprungliga referensvérdena for

koldioxidutsldpp utan justeringar ar tillimpliga, och

— for 1> 1: alla efterfoljande @ndringar som avses 1 artikel 11.2,
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ng,l'

rCOzsg’l

ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under rapporteringsperioden

for ar Y och undergruppen av fordon sg,

ar antalet nya tunga fordon frén tillverkaren under rapporteringsperioden
for ar Y och undergruppen av fordon sg, for vilka de specifika

koldioxidutsldppen har faststéllts med dndringen i.

for 1 = 0: de icke-justerade referensvirdena for koldioxidutslapp,

for 1> 1: det referensvérde for koldioxidutslapp som har faststéllts for

undergruppen av fordon sg med dndring i.”
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BILAGA 11

’BILAGA 111

Normalisering av specifika koldioxidutsldpp frdn nya tunga fordon enligt vad som avses i artikel 4
1. Normalisering av specifika koldioxidutslapp

For berdkningen 1 punkt 2.1 i bilaga I ska koldioxidutslappsvirdena CO2,, ,,,, fran tunga

fordon normaliseras enligt foljande:
CO2ymp =1eportCO2y py, + ACO2y 10, (M) + ACO2CVy 1y
m = PLgg mp - PLymp + ¢cCWy (for tunga fordon i kategorierna N och O)
m = PM;g mp - PMymp + cCWy (for tunga fordon i kategori M)

Virdena for koldioxidutslapp CO2p,, ;, fran primérfordon normaliseras i enlighet med

samma metod, med hjdlp av parametrarna for primérfordon.
dér

€02,y dr de normaliserade koldioxidutsldppen fran det tunga fordonet v, faststéllda

for en anvéandningsprofil mp, som ska beaktas vid berdkningen 1 punkt 2.1 1

bilaga I,
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reportCO2, my, ar koldioxidutslédppen i g/km fran ett nytt tungt fordon v, faststillda

for en anvandningsprofil mp och rapporterade enligt artiklarna 13a och 13b,

ACO2y (M) ska faststéllas 1 enlighet med punkt 3,

ACO2cv,, y, ska faststillas i enlighet med punkt 4,

PLywp ar nyttolasten for det tunga fordonet v i anvandningsprofilen mp, faststélld
utifran de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,
PLgymp  drnyttolasten for undergruppen av fordon sg och anvéndningsprofil mp enligt
punkt 2.5 i bilaga I,
PM, mp ar passagerarvikt for det tunga fordonet v i anvandningsprofilen mp, faststilld
utifrdn de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,
PMs,mp  dr passagerarvikt for undergrupp av fordon sg och anvandningsprofil mp enligt
punkt 2.5 1 bilaga I,
cCW, ar korrigeringen av tjanstevikt for det tunga fordonet v i enlighet med punkt 2.
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2. Normalisering av tjanstevikt

Ett tungt fordons transportnytta 6kar med dess hogsta tekniskt tillatna nyttolast eller
passagerarantal, men av tekniska skél dr hogre varden for dessa parametrar korrelerade
med hogre tjanstevikter och ddrmed hogre koldioxidutslépp, och darfor ska foljande
korrigering av tjanstevikten for ett tungt fordon v i undergrupp av fordon sg goras for att

normalisera dess specifika koldioxidutslapp i enlighet med punkt 1:
cCW, = asg - (maxPLg, - maxPL,) for tunga fordon i kategori N,
cCWv =20 for tunga fordon i kategori O,
cCW, = asg - (maxPNyg - maxPN,) (for tunga fordon i kategori M)
dar

Asg ar en linjér koefficient som faststélls i enlighet med punkt 2.1 {or

rapporteringsperioden for det ar da det tunga fordonet v registrerades,

maxPL,  ar den hogsta tekniskt tillditna nyttolasten for det tunga fordonet v, faststilld

utifran de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,

maxPN,  ar det hogsta tekniskt tilldtna passagerarantalet for det tunga fordonet v,

faststillt utifrdn de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b.
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maxPLs;  ar den hogsta tekniskt tillatna nyttolasten for undergruppen av fordon sg,

faststdlld 1 enlighet med punkt 2.5 1 bilaga I,

maxPNg,  ar det hogsta tekniskt tilldtna passagerarantalet f6r undergruppen av

fordon sg, faststillt enligt punkt 2.5 1 bilaga .
2.1. Faststéllande av normaliseringsparametrar

For varje rapporteringsperiod ska parametrarna asz och b, bestimmas med en linjér
regressionsanalys av sambandet mellan viardena for CW, med vérdena for maxPL, (tunga
fordon i kategori N) och maxPN, (tunga fordon 1 kategori M), med beaktande av alla

nyregistrerade tunga fordon v i undergrupp av fordon sg:
CW, = ay, - maxPLy +bs;  (for tunga fordon i kategori N),

CW, = ass - maxPN, + byg  (for tunga fordon i kategori M).

dér
CWw, ar tjanstevikten for det tunga fordonet v, faststdlld utifran de uppgifter som
rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b; om inget exakt virde finns
tillgéngligt far det approximeras med det tunga fordonets v korrigerade faktiska
vikt,
PE-CONS 29/1/24 REV 1 4

BILAGA 1I SV



maxPL,  ar den hogsta tekniskt tillatna nyttolasten for det tunga fordonet v, faststilld

utifran de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,

maxPN,  ar det hogsta tekniskt tillatna passagerarantalet for det tunga fordonet v,

faststillt utifran de uppgifter som rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b.
3. Andring av koldioxidutslipp for indring av fordons totalvikt

En éndring gjord 1 efterhand av koldioxidutslapp fran ett tungt fordon v, som ska faststillas
for en anviandningsprofil mp med anledning av en éndring gjord i efterhand av den totalvikt
som ska kopplas till det tunga fordonet for att faststélla koldioxidutslépp, bestims genom

foljande linjdra approximering:

ACO2ymp (M) =m - (CO2,,. - CO2,,;) / (Mr — MI)

dar
m ar andringen av den totalvikt som kopplas till det tunga fordonet v for att
faststilla dess koldioxidutslédpp,
c02,, ar koldioxidutsldppen fran det tunga fordonet v i g/km, utan dndring av vikt,
faststdllda for samma anvindningsprofil mp, forhallanden med representativ
last,
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€02, ar koldioxidutsldppen fran det tunga fordonet v i g/km, utan éndring av vikt

faststillda for samma anvandningsprofil mp, forhdllanden med latt last,

Mr ar den totala fordonsvikten vid simulering, utan dndring av vikt for samma

anvandningsprofil mp, forhéllanden med representativ last,

Ml ar den totala fordonsvikten vid simulering, utan dndring av vikt, for samma

anvandningsprofil mp, forhallanden med latt last.

4. Normalisering for olika godsvolymer

b

Tunga fordon i kategori O inom samma undergrupp av fordon har olika godsvolymer. Ett

tungt fordons transportnytta 6kar med dess godsvolym, men av tekniska skil 4r en sddan

Okning ocksa korrelerad med hogre koldioxidutslidpp, och darfor ska f6ljande korrigering

av koldioxidutsldppen fran ett tungt fordon v i undergrupp av fordon sg goras:

ACO2CVy = dsgmp (CVsg - CV3)

dar

Asgmp ar en linjér koefficient som faststills i enlighet med punkt 4.1 {for
rapporteringsperioden for det dr d& det tunga fordonet v registrerades,

Cvy ar godsvolymen for det tunga fordonet v, faststdlld utifran de uppgifter som

rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,
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4.1.

CVig ar godsvolymen for undergruppen av fordon sg, faststélld i enlighet med
punkt 2.5 i bilaga I,

For tunga fordon i kategori N och M ska korrigeringen av koldioxidutslapp ACO2cv,, 1,y

faststéllas till 0.
Faststdllande av normaliseringsparametrar

For varje rapporteringsperiod och anvéndningsprofil ska parametrarna asg mp och bsgmp
bestdmmas med en linjér regressionsanalys av sambandet mellan virdena for |

reportCO2, my+ ACO2,, 1y, (M)] och virdena for CV,, med beaktande av det totala antalet

nyregistrerade tunga fordon v i undergruppen av fordon sg:
reportCO2, my + ACO2, (M) = asgmp = CVy + bsgmp
dar

cr, ar godsvolymen for det tunga fordonet v, faststdlld utifran de uppgifter som

rapporterats enligt artiklarna 13a och 13b,

reportCO2y pmy, , ACO2, mp(m)  har ett virde enligt vad som anges i punkt 1.
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BILAGA IV

Regler om uppgifter som ska dvervakas och rapporteras enligt artiklarna 13a och 13b

DEL A: UPPGIFTER SOM SKA OVERVAKAS OCH RAPPORTERAS AV
MEDLEMSSTATERNA

a)

Fordonsidentifieringsnummer for alla nya tunga fordon enligt artikel 2 som é&r registrerade

inom medlemsstatens territorium.

b) Tillverkarens namn.

C) Fabrikat (tillverkarens handelsnamn).

d) Kod for karosseri enligt vad som anges i post 38 i intyget om Overensstimmelse, inklusive,
i tilldampliga fall, de kompletterande siffror som avses i tilldgg 2 till bilaga I till férordning
(EU) 2018/858.

e) For tunga fordon som avses 1 artikel 2.1 forsta stycket a eller b: den information om
motoranlédggningen som anges i posterna 23, 23.1 och 26 i intyget om Overensstimmelse.

f) Det tunga fordonets hogsta hastighet som anges i post 29 i intyget om dverensstimmelse.
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g) Den férdigstdllandegrad som anges i den valda mallen for intyget om dverensstimmelse
i enlighet med punkt 2 i bilaga VIII till kommissionens genomforandeférordning
(EU) 2020/683!.

h) Fordonskategori som anges i post 0.4 1 intyget om dverensstimmelse.

1) Antal axlar som anges i post 1 i intyget om Overensstimmelse.

1) TPMLM som anges i post 16.1 i intyget om dverensstimmelse.

k) Avtryck av kryptografiskt hashvirde i tillverkarens dokumentationsfil som anges 1
post 49.1 1 intyget om Overensstimmelse. For tunga fordon som registreras till och med
den 30 juni 2025 racker det att medlemsstaterna rapporterar endast de forsta étta tecknen i
det kryptografiska hashvirdet.

1) Specifika koldioxidutsldpp som anges 1 post 49.5 i intyget om dverensstimmelse.

m) Genomsnittligt nyttolastvdrde som anges 1 post 49.6 1 intyget om dverensstimmelse.

n) Registreringsdatum.

0) TPMLM fo6r kombinationen av en tung lastbil i kategori N3 i extra tung kombination
(EHC) som avses 1 artikel 3.25 enligt vad som anges i post 16.4 i intyget om
overensstimmelse eller intyget om enskilt fordonsgodké@nnande.

1 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om
genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 vad géller de
administrativa kraven for godkdnnande och marknadskontroll av motorfordon och
sldpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som &r avsedda for sadana fordon (EUT L 163, 26.5.2020, s. 1).
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p)

q)

For fordon avsedda for sérskilda &ndamaél, det som anges i post 51 1 intyget om

Overensstimmelse.
Antal drivaxlar som anges i post 3 i intyget om dverensstimmelse.

For tunga fordon som godkénts enligt artikel 2.3 b 1 forordning (EU) 2018/858, uppgift om
att det tunga fordonet ar konstruerat och tillverkat eller anpassat for att anvdndas inom

civilskyddet, brandforsvaret och ordningsmakten.

For tunga fordon som ér registrerade for att anviandas inom civilskyddet, brandforsvaret
eller ordningsmakten, en bekriftelse pa att fordonet &r registrerat for anvindning inom
civilskyddet, brandforsvaret eller ordningsmakten och att det uppfyller villkoren i

artikel 3a.5 1 denna forordning. For alla tunga fordon, inbegripet enskilt godkidnda tunga
fordon, ska motsvarande information vara den information som ska limnas i EU-intyget
om Overensstimmelse eller EU-intyget om enskilt fordonsgodkdnnande eller det nationella
intyget om enskilt godkdnnande i enlighet med mallarna i genomforandeférordning

(EU) 2020/683, oberoende av eventuella nationella undantag som é&r tillimpliga enligt

artikel 45.1 1 forordning (EU) 2018/858.
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Del B: UPPGIFTER SOM SKA RAPPORTERAS AV TILLVERKARE OCH ANDRA ENHETER

I enlighet med artikel 13b i denna forordning ska varje uppgiftslamnare rapportera foljande

uppgifter for de tunga fordon for vilka den ar skyldig att ta fram en dokumentationsfil for

tillverkaren (MRF, Manufacturer’s Records File) eller en fordonsinformationsfil (VIF, Vehicle

Information File) i enlighet med forordning (EU) 2017/2400 och genomf6randeférordning

(EU) 2022/1362.

For tunga fordon som avses i del A leden p och q i bilaga IV ska den tillverkare som avses 1

artikel 7a ocksa, 1 enlighet med artiklarna 2.4 och 2.5, underritta kommissionen om ett tungt fordon

som annars skulle undantas fran skyldigheterna i artikel 3a inte undantas fran de skyldigheterna.

Uppgiftslimnare
Fordonskategorier/undergrupper
av fordon Tillverkare av Tillverkare av Fordons- gﬁgi
primérfordon’ interimsfordon® | tillverkare®® g
tjanst
N/samtliga Ej tillampligt Ej tillampligt - MRF* Ej .
— Ytterligare tillampligt
information”
M/samtliga VIF? Ej tillampligt | — VIF® Ej
MRF B MRF tillampligt
Ytter- — Ytterligare
ligare information”
information for det
for primér-fordonet fardigbyggda
eller etappvis
fardigbyggda
fordonet.
O/samtliga Ej tillampligt Ej tillampligt | — MRF’ — MRF’
— Ytterligare — Ytter-
information” ligare
informati
on"
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Artikel 3.29 i férordning (EU) 2017/2400.
Artikel 3.31 1 férordning (EU) 2017/2400.
Artikel 3.4a i forordning (EU) 2017/2400.
Manufacturer’s record file (MRF), artikel 3.23 i férordning (EU) 2017/2400.
Vehicle Information File (VIF), artikel 3.25 1 forordning (EU) 2017/2400.

Artikel 2.5 1 genomforandeforordning (EU) 2022/1362.
Manufacturer’s record file (MRF), punkt 2.9 i genomf6randeforordning (EU) 2022/1362.

Artikel 8.6 och 8.7 1 genomforandeférordning (EU) 2022/1362.

Ytterligare information:

Nr Overvakningsparameter Killa Fordonskategorier pa
vilka
Overvakningsparametern
ar tillamplig
15 Fabrikat (tillverkarens Alla
handelsnamn)
24 Transmissionstillverkarens | Punkt 0.4 i mallen till ett Kategori N:
namn och adress intyg om en.komponent, en Kategori M: endast
separat teknisk enhet eller ett .
R DA primirfordon
system 1 tilldgg 1 till bilaga
VI till forordning (EU)
2017/2400
25 Fabrikat Punkt 0.1 1 mallen till ett Kategori N:
(transmissionstillverkarens | intyg om en.komponent, en Kategori M: endast
handelsnamn) separat teknisk enhet eller ett .
R DA primirfordon
system 1 tilldgg 1 till bilaga
VI till forordning (EU)
2017/2400
32 Axeltillverkarens namn och | Punkt 0.4 1 mallen till ett Kategori N:
adress intyg om en.komponent, en Kategori M: endast
separat teknisk enhet eller ett .
R A primérfordon
system i tilldgg 1 till bilaga '
VII till férordning (EU) Kategori O:

2017/2400
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Nr Overvakningsparameter Killa Fordonskategorier pa
vilka
Overvakningsparametern
ar tillamplig
33 Fabrikat (axeltillverkarens Punkt 0.1 1 mallen till ett Kategori N
handelsnamn) intyg om en.komponent, en Kategori M: endast
separat teknisk enhet eller ett .
R A primirfordon
system i tilldgg 1 till bilaga .
VII till forordning (EU) Kategori O
2017/2400
39 Dicktillverkarens namn och | Punkt 1 1 mallen till ett intyg | Kategori N
adress om en komponent, en separat Kategori M: endast
teknisk enhet eller ett system .
et DA 4 primérfordon
i tillagg 1 till bilaga X till .
forordning (EU) 2017/2400 | Kategori O
40 Fabrikat (déacktillverkarens | Punkt 3 i mallen till ett intyg | Kategori N
handelsnamn) om en komponent, en separat Kategori M: endast
teknisk enhet eller ett system .
I 11 1 g primirfordon
1 tillagg 1 till bilaga X till .
forordning (EU) 2017/2400 | Kategori O
72 Nummer pé licens for drift Alla
av simuleringsverktyget
75 Motorns CO2-massutsldpp | Punkt 1.4.2 i addendumet till | Kategori N

under WHTC-provningen
(8) (g/kWh)

tillagg 5 eller punkt 1.4.2 i
addendumet till tilldgg 7 till
bilaga I till kommissionens
forordning (EU) nr
582/20112, beroende pa vad
som dr tillampligt

Kategori M: endast
primédrfordon

Kommissionens férordning (EU) nr 582/2011 av den 25 maj 2011 om tilldmpning och

andring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 vad giller utsléapp
frén tunga fordon (Euro 6) och om &ndring av bilagorna I och III till Europaparlamentets
och rédets direktiv 2007/46/EG (EUT L 167, 25.6.2011, s. 1).
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Nr Overvakningsparameter Killa Fordonskategorier pa
vilka
Overvakningsparametern
ar tillamplig
76 Motorns bransleforbrukning | Punkt 1.4.2 1 addendumet till | Kategori N
under WHTC-provningen tillagg 5 eller punkt 1.4.2 i R
Kat M: t
(e/kWh) addendumet till tilligg 7 till r?rﬁfffr;r donendas
bilaga I till férordning (EU) P
nr 582/2011, beroende pa vad
som dr tillampligt
77 Motorns CO2-massutsldpp | Punkt 1.4.1 1 addendumet till | Kategori N
under WHSC-provningen tillagg 5 eller punkt 1.4.1 1 .
Kat M: t
(9) (g/kWh) addendumet till tilligg 7 till r?rﬁfffr;r donendas
bilaga I till foérordning (EU) P
nr 582/2011, beroende pa vad
som &r tillampligt
78 Motorns brinsleférbrukning | Punkt 1.4.1 i addendumet till | Kategori N
under WHSC-provningen tillagg 5 eller punkt 1.4.1 i .
K M:
(g/kWh) addendumet till tilligg 7 till | 0 Cor donenda“
bilaga I till férordning (EU) P
nr 582/2011, beroende pa vad
som &r tillampligt
101 For tunga fordon med ett Punkt 1.2.1 1 addendumet till | Kategori N
simuleringsdatum fran och tillagg 5, 6 eller 7 till bilaga I R
K M:
med den 1 juli 2020: till férordning (EU) nr r?;ﬁgfgr donendast
motorns 582/2011, beroende pa vad P
typgodkidnnandenummer som dr tillampligt
102 For tunga fordon med Fil som genereras av det Alla

simuleringsdatum fran och
med den 1 juli 2021, fil med
kommaseparerade virden
som har samma namn som
arbetsfilen och har
filnamnséndelsen .vsum och
som innehaller de
aggregerade resultaten per
simulerad anvdndningsprofil
och nyttolast

simuleringsverktyg som
avses 1 artikel 5.1 a1
forordning (EU) 2017/2400 i
dess grafiska
anvindargrinssnittsversion
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DEL C: INTERVALL FOR LUFTMOTSTANDSVARDE (CDXA) FOR OFFENTLIGGORANDE
I ENLIGHET MED ARTIKEL 13c¢

I syfte att gora det CdxA-virde som anges i post 23 tillgéngligt for allménheten i enlighet med

artikel 13c ska kommissionen anvinda de intervall som faststills i foljande tabell, vilken innehaller

de intervall som svarar mot respektive CdxA-vérde:

Intervall

CdxA value [m?]

Min CdxA (CdxA > min CdxA)

Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)

Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
A10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
AlS5 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
Al19 6,87 7,21
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Intervall CdxA value [m?]

Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
BILAGA V

Rapportering och hantering av uppgifter som avses i artiklarna 13a—13c¢

1.

I1.1.

MEDLEMSSTATERNAS RAPPORTERING

De uppgifter som anges i del A i bilaga IV ska 6verforas i enlighet med artikel 13a av de

behoriga myndigheternas kontaktpunkt genom elektronisk datadverforing till Europeiska

miljobyran.

Niér uppgifterna har verforts ska kontaktpunkten underritta kommissionen och

Europeiska miljobyran per e-post till foljande adresser:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.cu

och

HDV-monitoring(@eea.europa.eu och
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2. TILLVERKARNAS RAPPORTERING
2.1. Tillverkarna ska utan dréjsméal rapportera foljande till kommissionen:

a)  Tillverkarens namn enligt vad som anges 1 intyget om dverensstimmelse eller intyget

om enskilt godkdnnande.

b)  Kod for identifiering av vérldens tillverkare (WMI-kod) enligt definitionen
i kommissionens forordning (EU) nr 19/20113, vilken ska anvindas i

fordonsidentifieringsnumret for nya tunga fordon som ska sldppas ut pa marknaden.
c)  Kontaktpunkt som ansvarar for att fora in uppgifterna till Europeiska miljobyrén.
De ska utan dréjsmél underrétta kommissionen om den informationen dndras.
Underréttelser ska sindas till de adresser som anges i punkt 1.1.

2.2. De uppgifter som anges i punkt 2 i del B i bilaga I ska dverforas i1 enlighet med artikel 13b

av tillverkarens kontaktpunkt genom elektronisk datadverforing till Europeiska miljobyrén.

Nér uppgifterna har 6verforts ska kontaktpunkten underritta kommissionen och

Europeiska miljobyrén per e-post till de adresser som avses i1 punkt 1.1.

3 Kommissionens férordning (EU) nr 19/2011 av den 11 januari 2011 om krav {for
typgodkinnande av tillverkarens foreskrivna skylt och for fordonsidentifieringsnummer till
motorfordon och deras sldpvagnar samt om genomforande av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 661/2009 om krav for typgodkénnande av allmédn sékerhet hos
motorfordon och deras sldpvagnar samt av de system, komponenter och separata tekniska
enheter som ar avsedda for dem (EUT L 8, 12.1.2011, s. 1).
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3. BEHANDLING AV UPPGIFTER

3.1. Europeiska miljobyran ska behandla de uppgifter som 6verfors i enlighet med punkterna

1.1 och 2.2, och registrera de behandlade uppgifterna i registret.

3.2. Uppgifter som ror tunga fordon som registrerats under foregaende rapporteringsperiod och
som har lagts in i registret ska offentliggéras senast den 30 april varje ar, med undantag av

foljande uppgifter:

3.2.1.Fordonets identifieringsnummer.

3.2.2. Transmissionstillverkarens namn och adress
3.2.3.Fabrikat (transmissionstillverkarens handelsnamn)
3.2.4. Axeltillverkarens namn och adress

3.2.5.Fabrikat (axeltillverkarens handelsnamn)

3.2.6. Décktillverkarens namn och adress

3.2.7.Fabrikat (dicktillverkarens handelsnamn)

3.2.8. Motorns modell

3.2.9. Transmissionsmodell

3.2.10. Retarderns modell
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3.2.11

Momentomvandlarens modell

3.2.12. Vinkelvéxelns modell
3.2.13. Axelmodell
3.2.14. Luftmotstandsmodell
3.2.15. Fil med kommaseparerade virden som har samma namn som arbetsfilen och
har filnamnsdndelsen .vsum och som innehaller de aggregerade resultaten per
simulerad anvidndningsprofil och nyttolast
3.3. Om en behorig myndighet eller en tillverkare upptécker fel 1 de inlimnade uppgifterna ska

den utan drojsméal underrétta kommissionen och byran om detta genom att skicka en

felanmalan till Europeiska miljobyran och genom e-post till de adresser som avses i

punkt 1.1.

3.4. Kommissionen ska med hjélp av Europeiska miljobyran verifiera de anméilda felen och vid

behov korrigera uppgifterna i registret.

3.5. Kommissionen ska med hjélp av Europeiska miljobyran tillhandahélla elektroniska format

for sddan datadverforing som avses 1 punkterna 1.1 och 2.2 1 god tid fore tidsfristerna for

overforing av uppgifterna.
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BILAGA VI
JAMFORELSETABELL

Forordning (EU) 2018/956

Denna forordning

Artikel 1
Artikel 2
Artikel 3
Artikel 4
Artikel 5
Artikel 6
Artikel 7
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14
Bilaga I
Bilaga I1

Artikel 1.2
Artikel 2
Artikel 3
Artikel 13a
Artikel 13b
Artikel 13c
Artikel 13d
Artikel 13e
Artikel 13f
Artikel 14
Artikel 16
Artikel 17
Bilaga IV
Bilaga V”.
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