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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/...
zo 14. maja 2024,

ktorym sa meni nariadenie (EU) 2019/1242, pokial’ ide o sprisnenie emisnych noriem CO: pre
nové tazké uzitkové vozidla a zavedenie povinnosti nahlasovania, ktorym sa meni nariadenie

(EU) 2018/858 a ktorym sa zru$uje nariadenie (EU) 2018/956

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 192 ods. 1,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v. EU C 349, 29.9.2023, s. 134.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 10. aprila 2024 (zatial’ neuverejnena v iradnom vestniku)
a rozhodnutie Rady zo 7. méja 2024.
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ked’ze:

(1) Riesenie vyziev suvisiacich s klimou a so zivotnym prostredim a dosiahnutie ciel'ov
Parizskej dohody? prijatej 12. decembra 2015 v ramci Ramcového dohovoru Organizécie
Spojenych narodov o zmene klimy (d’alej len ,,UNFCCC*) su taziskom oznamenia
Komisie z 11. decembra 2019 o Europskej zelenej dohode. Potreba a vyznam Eurdpske;j
zelenej dohody vzhl'adom na vel'mi vazny vplyv pandémie ochorenia COVID-19 na
zdravie a hospodarsku prosperitu ob&anov Unie a tGtoénej vojny Ruska voéi Ukrajine este

vzrastli.

(2) V Eurépskej zelenej dohode sa kombinuje komplexny sibor vzajomne sa posiliiujicich
opatreni a iniciativ, ktorych cielom je dosiahnut’ klimatickt neutralitu v Unii do
roku 2050, a vyty&uje sa v nej nova stratégia rastu, ktorej cielom je transformovat’ Uniu na
spravodlivu a prosperujicu spolocnost’ s modernym a konkurencieschopnym
hospodarstvom efektivne vyuzivajicim zdroje, kde hospodarsky rast nezavisi od
vyuzivania zdrojov. Jej cielom je takisto ochranovat, Setrit’ a zvelad’'ovat’ prirodny kapital
Unie a chréanit’ zdravie a blaho ob&anov pred environmentalnymi rizikami a vplyvmi.
Zarovein uvedena transformdcia vplyva inak na Zeny ako na muZov a mé osobitny dosah na
niektoré znevyhodnené a zraniteI'né skupiny, napriklad na domacnosti a osoby s nizkymi
prijmami, starSich l'udi, osoby so zdravotnym postihnutim ¢i osoby s menSinovym rasovym
alebo etnickym povodom. Preto sa musi zabezpecit, aby bola tato transformacia

spravodliva a inkluzivna a aby sa pri nej na nikoho nezabudlo.

3 U.v. EUL 282, 19.10.2016, s. 4.
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4

Po tom, ako Eur6psky parlament a Rada prijali zékladné prvky legislativneho balika Fit for
55, ktory navrhla Komisia v juli 2021, Unia v oktobri 2023 predlozila aktualizovany
vnutrodtatne stanoveny prispevok (NDC) Unie a svojich ¢lenskych $tatov k dohovoru
UNFCCC, v ktorom potvrdila, Ze Unia do roku 2030 zniZi svoje ¢isté emisie sklenikovych

plynov aspoil 0 55 % v porovnani s urovitami z roku 1990.

Prijatim nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/111914 Unia zakotvila do
legislativneho aktu Unie ciel’ tykajuci sa dosiahnutia klimatickej neutrality v celom
hospodarstve Unie najneskor do roku 2050 a ciel’ nasledného dosiahnutia zapornych
emisii. V uvedenom nariadeni sa okrem toho stanovuje zavizny ciel’ Unie dosiahnut’ do
roku 2030 znizenie domacich ¢istych emisii sklenikovych plynov (emisie po odpocitani
odstranenych emisii) najmenej o 55 % v porovnani s urovilami z roku 1990. Stanovuje sa v
flom aj rAmec na stanovenie strednodobych ciel'ov Unie v oblasti klimy a na uverejnenie
predpokladaného orientaéného rozpoétu Unie na emisie sklenikovych plynov na obdobie

2030 —2050.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a
(EU) 2018/1999 (europsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1).
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(5) Ocakava sa, ze k dosiahnutiu tohto zniZenia emisii prispeju vSetky odvetvia hospodarstva
vratane odvetvia cestnej dopravy. Komisia vo svojom ozndmeni z 9. decembra 2020 s
nazvom Stratégia pre udrzatel'nt a inteligentn mobilitu — nasmerovanie europske;j
dopravy do budtcnosti stanovuje plan udrzatelnej a inteligentnej budicnosti eurdpskej
dopravy s akénym planom zameranym na dosiahnutie 90 % zniZenia emisii z odvetvia
dopravy do roku 2050. Tazké uzitkové vozidla su v su¢asnosti zodpovedné za viac ako
Stvrtinu emisii sklenikovych plynov z cestnej dopravy v Unii a za viac ako 6 % celkovych

emisii sklenikovych plynov v Unii.

(6) Ciel'om legislativneho balika Fit for 55 je dosiahnut’ ciel’ zniZenia emisii sklenikovych
plynov do roku 2030. Zahtna cely rad politickych oblasti. Revizia nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/12425 je neoddelitelnou st¢astou tohto legislativneho
balika.

(7) Komisia vo svojom ozndmeni z 18. maja 2022 o Plane REPowerEU nacrtla plan na
ukonéenie zavislosti Unie od ruskych fosilnych paliv este pred koncom tohto desat’rodia.
V uvedenom ozndmeni sa okrem in¢ho zdoéraziuje vyznam d’alSieho zvySovania
efektivnosti a znizovania spotreby fosilnych paliv v odvetvi dopravy, kde sa elektrifikacia

mdze kombinovat’ s vyuzivanim bezfosilneho vodika na nahradenie fosilnych paliv.

S Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. juna 2019, ktorym sa
stanovuju emisné normy CO; pre nové t'azké Gzitkové vozidla a menia nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady
96/53/ES (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 202).
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S ciel'om prispiet’ k zniZeniu ¢istych emisii sklenikovych plynov do roku 2030 aspon

0 55 % v porovnani s rokom 1990 a v sulade so zdsadou prvoradosti energetickej
efektivnosti je potrebné sprisnit’ poziadavky na zniZenie emisii CO; z tazkych tzitkovych
vozidiel stanovené v nariadeni (EU) 2019/1242. Takisto sa musi stanovit’ jasné smerovanie
k d’alSiemu znizovaniu emisii po roku 2030, aby odvetvie tazkych tzitkovych vozidiel

prispelo k dosiahnutiu ciel’a klimatickej neutrality do roku 2050.

Prisnejsie poziadavky na znizovanie emisii CO2 by mali podnietit’ zvySenie podielu
tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami uvadzanymi na trh Unie a zaroven by
mali poskytnat’ prinos pouZzivatel'om a obcanom v podobe kvality ovzdusia a uspor
energie, ako aj zabezpecit,, ze bude mozné zachovat’ inovacie v hodnotovom ret'azci
automobilového priemyslu a s nimi suvisiace vysokokvalitné pracovné miesta. Medzi
tazké uzitkové vozidla s nulovymi emisiami v sucasnosti patria batériové elektrické
vozidl4, vozidla s palivovym ¢lankom a iné vozidla na vodikovy pohon, pricom stale

dochadza k novym technologickym inovéacidm.
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(1)

Mali by sa stanovit’ nové prisnejsie ciele zniZzenia emisii COz pre nové tazké uzitkové
vozidla na obdobie od roku 2030. Tieto ciele by sa mali stanovit’ na urovni, ktora bude
predstavovat’ jasny signal na zrychlenie uvadzania t'azkych uzitkovych vozidiel s nulovymi
emisiami na trh Unie, na stimulaciu nakladovo efektivnych inovacii v oblasti technoldgii

s nulovymi emisiami, na poskytnutie nevyhnutného signalu na urychlenie rozvoja
infrastruktury nabijacich a &erpacich stanic v celej Unii, na zabezpeéenie dlhodobej
konkurencieschopnosti priemyslu Unie na svetovom trhu a na prispenie k zniZeniu
prevadzkovych nakladov dopravnych spolo¢nosti, pri¢om sa zabezpeéi, aby Unia splnila

svoje ciele v oblasti klimy a svoj ciel’ zmiernit’ znecistenie ovzdusia.

Znecistenie ovzdusia je obzvlast akutnym problémom v mestach, ktory ma vplyv na
zdravie miliénov eurdpskych obcanov. Doprava je jednym z hlavnych zdrojov znecistenia
ovzdus$ia v mestach. Zrychlené zavadzanie tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi
emisiami prostrednictvom sprisnenych poziadaviek na znizenie emisii CO> prispeje k

zmierneniu problému znecistenia ovzdusia v mestach.
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Oznamenie Komisie z 5. maja 2021 o Aktualizacii novej priemyselnej stratégie na rok
2020: Budovanie silnejSieho jednotného trhu pre obnovu Eur6py ma za ciel’ dosiahnutie
spolo¢nej tvorby zelenych a digitalnych sposobov transformécie v spolupraci

s priemyslom, subjektmi verejného sektora, so socidlnymi partnermi a s d’alSimi
zainteresovanymi stranami. V uvedenej stivislosti sa vytvara sposob transformacie pre
ekosystém mobility, ktory bude sprevadzat’ transformaciu hodnotového retazca
automobilového priemyslu. V rdmci tohto sposobu transformacie sa osobitne prihliada na
malé a stredné podniky v automobilovom dodéavatel'skom retazci a na konzultécie, a to aj
zo strany Clenskych §tatov, so socidlnymi partnermi. Takisto sa vychadza z programu

v oblasti zru¢nosti pre Eurdpu s jeho iniciativami, ako je Pakt o zru¢nostiach na
mobilizéciu sikromného sektora a ostatnych zainteresovanych stran s cielom zvySovat
uroven zru¢nosti eurdpskej pracovnej sily a rekvalifikovat’ ju s ohl'adom na zelent

a digitalnu transformaciu, ako aj z mechanizmu na podporu talentov v ramci iniciativy
VyuZivanie talentov v regionoch EU. Zarove sa v ramci uvedeného spdsobu
transformécie rieSia nalezité opatrenia a stimuly na eurdpskej a vnutrostatnej tirovni na
podporu cenovej dostupnosti vozidiel s nulovymi emisiami. Mohlo by to napriklad zahtiiat’
moznost’ pre Clenské Staty vyuzit’ Socidlno-klimaticky fond zriadeny nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/9556 (d'alej len ,,Socidlno-klimaticky fond*) na
pomoc mikropodnikom pri nakupe t'azkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami.
Osobitna pozornost’ by sa mala venovat’ vplyvu uvedenej transformacie na mikropodniky a
malé a stredné podniky (d’alej len ,,MSP*) v celom dodéavatel'skom ret’azci. Oznamenie
Komisie z 1. februara 2023 o Priemyselnom plane v kontexte Zelenej dohody ur¢enom pre
vek emisnej neutralnosti ma za ciel’ posilnit’ konkurencieschopnost’ eurdpskeho emisne

neutralneho priemyslu a podporit rychly prechod ku klimatickej neutralite.

6

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/955 z 10. maja 2023, ktorym sa
zriad’'uje Socialno-klimaticky fond a meni nariadenie (EU) 2021/1060 (U. v. EU L 130,
16.5.2023,s. 1).
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Ciel'om uvedeného planu je vytvorit’ priaznivejsie prostredie pre rozSirovanie vyrobnych
kapacit Unie v oblasti emisne neutralnych technoldgii a vyrobkov v zaujme plnenia
ambicidznych cielov Unie v oblasti klimy. Pre socialne spravodlivii a Géinnu
transformaciu je kI"aiCovy pristup k odbornej priprave a rekvalifikacii v mnohych
odvetviach, v pripade ktorych je potrebné, aby presli zdsadnymi zmenami, vratane odvetvi
tazkych tzitkovych vozidiel a nabijacich a ¢erpacich stanic. Investicie do zru¢nosti
potrebnych na u¢innu transforméciu su kolektivnou zodpovednost'ou. Zamestnanci a
uchadzaci o zamestnanie by mali mat’ pristup k prilezitostiam na rekvalifikaciu a
zvySovanie urovne zru¢nosti a mala by sa podporovat ich ucast’ na tychto vzdelavacich
¢innostiach. Clenské $taty sa vyzyvaju, aby zvysili investicie do rekvalifikacie a
zvySovania Urovne zruc¢nosti a zmapovali a analyzovali predpokladané zmeny na trhu

prace.
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(13)

Spolu s iniciativami na urychlenie prechodu na udrzatel'nejsSie druhy dopravy bude pri
znizovani emisii CO2 v odvetvi tazkych Gzitkovych vozidiel zohravat’ kI'a€ova tlohu
sprisnenie poziadaviek na znizenie emisii CO> z tazkych uzitkovych vozidiel a zavedenie
potrebnej nabijacej a Cerpacej infrastruktiry. Ciel'ové hodnoty znizenia emisii CO; pre cely
vozovy park Unie stanovené v tomto nariadeni st doplnené o poziadavky na infrastruktiru
nabijania a dopliania paliva stanovené v nariadeni Europskeho parlamentu a Rady (EU)
2023/1804”. Financovanie Unie zohrava ddlezita tlohu pri zavadzani infrastruktiry na
vnutros§tatnej irovni. Zavadzanie nabijacej infrastruktury pre tazké uzitkové elektrické
vozidl4 je rovnako dolezité aj na sukromnych miestach, ktoré nie st verejne pristupné, ako
napriklad v sukromnych depach a logistickych centrach, ktoré poskytuji no¢né nabijanie a
nabijanie na mieste uréenia. Clenské 3taty by mali v kontexte pripravy svojich
revidovanych narodnych politickych ramcov zvazit prijatie opatreni na zaistenie toho, aby
sa pre no¢né nabijanie a nabijanie na mieste urcenia zabezpecila vhodna infrastruktura pre
tazké uzitkové elektrické vozidla. Vzhl'adom na mozné obmedzenia infrastruktury v
tretich krajindch je tiez vhodné zvazit', ako toho nariadenie ovplyvni moznost’ pouzivat

mimo Unie nové t'azké uzitkové vozidla evidované v ¢lenskom State.

7

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. septembra 2023 o
zavadzani infrastruktary pre alternativne palivé a o zruSeni smernice 2014/94/EU (U. v. EU
L 234,22.9.2023,s. 1).
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(14) Komisia v roku 2015 po prijati smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU8
zriadila féorum pre udrzatel'nti dopravu (d’alej len ,,forum®). Forum pomaha Komisii pri
vykonavani ¢innosti a programov Unie zameranych na podporu zavadzania infrastruktary
pre udrzatel'né alternativne paliva. Po prijati tohto nariadenia Komisia zabezpeci, aby
forum podporovalo t¢inné a nakladovo efektivne zavadzanie infraStruktary nabijacich a
cerpacich stanic potrebnej na splnenie prisnejSich poziadaviek na znizovanie emisii CO2 z
tazkych uzitkovych vozidiel a aby poskytlo podklady pre preskiimanie uvedené v ¢lanku
24 ods. 2 nariadenia (EU) 2023/1804, aby ciele stanovené v uvedenom nariadeni boli v

sulade s ambiciami tohto nariadenia.

(15) Prechod ku klimatickej neutralite si vyZaduje zna¢né investicie do elektrickej siete vratane
zvySenia kapacity, odolnosti a skladovania, ako aj d’alSich pripojeni. Vzhl'adom na cielové
hodnoty zniZenia emisii CO; z tazkych uZitkovych vozidiel na rok 2030 stanovené podl'a
tohto nariadenia podiel tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami v rdmci
celkového vozového parku tazkych uzitkovych vozidiel na cestach a spotreba elektrickej
energie v tomto odvetvi zostanii obmedzené. Preto zostane obmedzeny aj stvisiaci vplyv

na elektricku siet’.

8 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavéadzani
infrastruktury pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
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(16)

(17)

Hoci posilnené ciele znizovania emisii COz urychlia narast vyuzivania tazkych uzitkovych
vozidiel s nulovymi emisiami, zna¢nu ¢ast’ vozového parku tazkych uzitkovych vozidiel
na cestach budu aj nad’alej tvorit’ vozidla so spalovacim motorom. Na to, aby uvedena Cast’
vozového parku prispela k dosiahnutiu cielov Unie v oblasti klimy, st nevyhnutné d’alsie
inovacie a zrychlené zavadzanie udrzatel'nych paliv z obnoviteI'nych zdrojov. Existujuce
tiniové politiky a pravne nastroje, najmé smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/2001° a systém EU na obchodovanie s emisiami zriadeny smernicou Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2003/87/ES!?, podporia dekarbonizéciu paliv v doprave s ciel'om
postupne vyradit’ fosilne paliva. Komisia by mala d’alej rozvijat’ sudrzny ramec stimulov
pre moderné biopaliva, bioplyn a palivé z obnovite'nych zdrojov nebiologického povodu.
Uvedeny ramec by mal v kontexte celkového tsilia o dosiahnutie cielov Unie v oblasti
klimy komplexne riesit’ prekdzky zavadzania a ponuky, pricom by sa mal zohl'adnit’ dopyt
vo vsetkych hospodarskych odvetviach. Na zaklade cielov tykajtcich sa biometanu v
plane REPowerEU by sa Komisia mala zaoberat’ aj tym, ako moZze rozsirenie vyroby

biometanu v Unii prispiet’ k dekarbonizacii hospodarstva vratane odvetvia dopravy.

Po konzultacii so zainteresovanymi stranami Komisia do jedného roka odo diia
nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia posudi tlohu metodiky evidencie tazkych
uzitkovych vozidiel pohananych vylu¢ne palivami s nulovymi emisiami CO> v sulade s

pravom Unie a s cielom Unie dosiahnut’ klimatickd neutralitu.

10

Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktdbra 2003 o vytvoreni
systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Unii, a ktorou sa meni a
dopina smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).
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(19)

(20)

Vyrobcom by sa mala nad’alej poskytovat’ dostato¢na flexibilita pri postupnom
prispdsobovani ich vozového parku tazkych uzitkovych vozidiel s cielom nékladovo
efektivne riadit’ prechod na tazké uzitkové vozidla s nulovymi emisiami. Preto je vhodné

zachovat’ pristup posiliiovania ciel'ovych Grovni v patrocnych tsekoch.

Vzhl'adom na heterogénnu Struktiru celého vozového parku tazkych uzitkovych vozidiel
nie je mozné uplne predpovedat’, ¢i bude technologicky vyvoj dostato¢ne rychly na to, aby
sa zabezpecilo, ze technologia s nulovymi vyfukovymi emisiami bude zivotaschopnou
vol'bou vo vSetkych okrajovych oblastiach pouzitia. To by mohlo zahfiiat’ tazké uzitkové
vozidla na kritické bezpecnostné a ochranné ucely, na ktoré nepostacuju technologie

s nulovymi vyfukovymi emisiami. Takéto vozidla by mali tvorit’ obmedzeny podiel celého
vozoveého parku tazkych Uzitkovych vozidiel. Komisia by mala vo svojom preskiimani
nariadenia (EU) 2019/1242 posudit’ moznost’ uplatnenia opatreni na zniZenie emisii CO> z

takychto vozidiel.

Verejni obstaravatelia a obstaravatelia sa dorazne vyzyvaju, aby v pripade svojich
postupov verejného obstaravania, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, pouzivali kritérium
na vyhodnotenie ponuk alebo technicku Specifikaciu, ktoré sa tykaji podielu vyrobkov v
ramci ponuk pochadzajucich z krajin, ktoré nie stt zmluvnymi stranami Dohody Svetove;j
obchodnej organizacie o vladnom obstaravani (d’alej len ,,GPA“) a ktoré s Uniou
neuzavreli dohodu o vol'nom obchode obsahujucu pravidla verejného obstaravania. Takéto
kritéria budu zohravat’ dolezita tlohu pri podpore dodavok mestskych autobusov s
nulovymi emisiami v europskom priemysle, zabezpeCovani udrzatelnych a odolnych
dodavatel'skych retazcov mestskych autobusov a pri posiliiovani bezpecnosti dodavok v

ramci Unie.
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(21) Verejni obstaravatelia a obstaravatelia sa vyzyvaji, aby vo svojich postupoch verejného
obstaravania, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, pouzivali kritérium environmentalnej
udrzatel'nosti ako kritérium na vyhodnotenie ponuk alebo ako technicku Specifikaciu. Bez
toho, aby boli dotknuté legislativne akty Unie uplatnitelné na konkrétnu technologiu,
vratane nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1542!! a nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/...12*, verejni obstaravatelia a obstaravatelia by
mali mat’ pri hodnoteni environmentéalnej udrzatel'nosti mestskych autobusov obstaranych
na zaklade tohto nariadenia moznost’ zohl'adnit’ rézne prvky s vplyvom na klimu a zivotné
prostredie. Medzi uvedené prvky mdze patrit’ napriklad trvanlivost’ a spol'ahlivost’ rieSenia,
jednoduchost’ opravy a udrzby, jednoduchost’ a kvalita recyklacie, pouzivanie latok,
spotreba energie, vody a d’al§ich zdrojov v jednom alebo vo viacerych fazach Zivotného
cyklu vyrobku, zaclenenie pouzitych komponentov, environmentalna stopa vyrobku

a vplyv jeho zivotného cyklu na Zivotné prostredie, a mnozstvo vytvorené¢ho odpadu.

(22) Vzhl'adom na prisnejsie cielové hodnoty zniZenia emisii COz pre cely vozovy park Unie
od roku 2030 maji vyrobcovia uviest na trh Unie podstatne viac tazkych uZitkovych
vozidiel s nulovymi emisiami. V tejto suvislosti uz mechanizmus stimulov pre tazké
uzitkové vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami neplni svoj povodny ucel a hrozi, ze
oslabi uginnost nariadenia (EU) 2019/1242. Uvedeny mechanizmus stimulov pre vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami sa preto od roku 2030 zrusi.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1542 z 12. jula 2023 o batériach a
odpadovych batériach, ktorym sa meni smernica 2008/98/ES a nariadenie (EU) 2019/1020 a
zru§uje smernica 2006/66/ES (U. v. EU L 191, 28.7.2023, s. 1).

12 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/... z ... ... (U.vEUL, ..., ELL ...).

U. v.: vloZte, prosim, do textu ¢islo, nazov a datum.
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(23)

(24)

(25)

(26)

Moznost previest prijmy z poplatkov za nadmerné emisie CO2 do osobitného fondu alebo
prisluiného programu bola predmetom hodnotenia podl'a ¢lanku 15 ods. 4 nariadenia (EU)
2019/1242 a dospelo sa k zaveru, ze by sa tym vyrazne zvysilo administrativne zatazenie
bez toho, aby to viedlo k priamemu prinosu pre transformaciu automobilového priemyslu.
Prijmy z poplatkov za nadmerné emisie CO> by sa teda mali nad’alej povazovat’ za prijem
do vieobecného rozpoétu Eurdpskej tnie v sulade s ¢lankom 8 ods. 4 nariadenia (EU)

2019/1242.

Predmet upravy nariadenia (EU) 2019/1242 by sa mal rozsirit’ tak, aby zahffial aj
povinnosti monitorovania a nahlasovania, ktoré st prostrednictvom tohto nariadenia

zaélenené do nariadenia (EU) 2019/1242.

Nariadenie (EU) 2019/1242 by sa malo zmenit’ tak, aby malo rovnaky rozsah pdsobnosti
ako nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956'3.

Emisie CO; v pripade tazkych uzitkovych vozidiel, ktoré nepatria do rozsahu posobnosti
pravnych predpisov Unie v oblasti typového schvélenia vozidiel, ako sti po'nohospodarske
a lesné traktory, vozidla navrhnuté a vyrobené na pouzitie na ucely ndrodnej obrany, a to aj
ozbrojenymi silami, a pasové vozidla, sa neurCuju. Uvedené t'azké uZzitkové vozidla preto

nemusia splnat’ ciel'ové hodnoty znizenia emisii CO> stanovené v tomto nariadeni.

13

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/956 z 28. jina 2018 o monitorovani a
nahlasovani emisii CO; a spotreby paliva novych tazkych tzitkovych vozidiel (U. v. EU L
173,9.7.2018, s. 1).
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(27)

S cielom neodradit’ od dobrovol'ného typového schvalovania tazkych Gzitkovych vozidiel,
ktoré su navrhnuté a vyrobené alebo prisposobené na pouzitie sluzbami civilnej ochrany,
poziarnymi sluzbami a utvarmi zodpovednymi za udrziavanie verejného poriadku alebo
zachrannymi zdravotnymi sluzbami, ktoré by mali negativny vplyv na bezpe¢nost’ a
zivotné prostredie, takéto vozidla, ktoré si dobrovolne typovo schvalené, by takisto mali
byt oslobodené od povinnosti spiiiat’ cielové hodnoty zniZenia emisii CO; stanovené v
tomto nariadeni, pokial’ vyrobca nepoZziada inak. Clenské §taty by mali byt takisto
opravnené oslobodit’ od povinnosti spiiiat’ cielové hodnoty CO, stanovené v tomto
nariadeni tazké Gzitkové vozidla, ktoré sice nie su osobitne navrhnuté, ale su zaevidované
na pouzivanie sluzbami civilnej ochrany, poziarnymi sluzbami, utvarmi zodpovednymi za
udrziavanie verejného poriadku alebo zachrannymi zdravotnymi sluzbami, ako st bezné
autokary pouzivané na prepravu policajnych alebo ozbrojenych zloziek, a to potvrdenim,
Ze takato vynimka by bola vo verejnom zaujme. Clenské $taty by tiez mali byt’ opravnené
vynat’ vozidla zaevidované pre ozbrojené zlozky z posobnosti tohto nariadenia v plnom

rozsahu.
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(28) Pokial’ ide o urcité podskupiny tazkych Gzitkovych vozidiel, ktoré su typovo schvalené, ale
pre ktoré este neboli z technickych dovodov stanovené ciele zniZenia emisii CO», tieto
tazké Gzitkové vozidla nemusia spiiiat’ cielové hodnoty zniZenia emisii CO; stanovené v
tomto nariadeni. Prikladmi takychto vozidiel st vozidla na Specialne ucely, ako st
samohybné Zeriavy, nosice hydraulickych viacucelovych zariadeni alebo vozidl4 na
prepravu nadlimitného nakladu, terénne vozidld, ako napriklad niektoré tazké uzitkové
vozidla pouzivané na banské, lesnicke a pol'nohospodarske ucely, ako aj iné tazké
uzitkové vozidla s neStandardnou konfiguraciou napravy, ako su tazké uzitkové vozidla
s viac ako S$tyrmi napravami alebo viac ako dvomi hnacimi napravami, malé autobusy s
najvicsou technicky pripustnou celkovou hmotnostou (d’alej len ,, TPMLM*) nizSou alebo
rovnajucou sa 7,5 tony a malé nakladné vozidla s TPMLM niZSou alebo rovnajicou sa 5
ton. Komisia by mala preskiimat’ vhodnost’ ur¢enia emisii CO; malych nakladnych
vozidiel s TPMLM niZ$ou alebo rovnajiicou sa 5 ton v sulade s nariadenim Komisie (EU)
2017/2400' (simulécie nastroja na vypocet spotreby energie vozidla alebo simulacie

VECTO), a to aj so zretefom na nariadenie Komisie (EU) 2017/115115,

14 Nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykonava nariadenie

Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokial’ ide o ur€ovanie emisii CO, a
spotreby paliva tazkych uzitkovych vozidiel a ktorym sa meni smernica Europskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES a nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 (U. v. EU L 349,
29.12.2017, s. 1).

15 Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jina 2017, ktorym sa dopliia nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych
vozidiel so zretelom na emisie I'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a
o pristupe k informécidm o opravach a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) €. 692/2008 a
nariadenie Komisie (EU) &. 1230/2012 a ktorym sa zru$uje nariadenie Komisie (ES) ¢.
692/2008 (U.v. EU L 175, 7.7.2017, s. 1).
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(29)

(30)

€2))

Mali by sa zaviest’ ur¢ité vymedzenia pojmov s cielom zostladit’ terminologiu nariadenia
(EU) 2019/1242 s terminoldgiou pravnych predpisov Unie v oblasti typového schvalenia
vozidiel, najmi s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/85816

a nariadenim (EU) 2017/2400.

Na ucely presunu tazkych uzitkovych vozidiel medzi vyrobcami zavedeného tymto
nariadenim a stanovenia vynimky pre vyrobcov malého objemu t'azkych uzitkovych
vozidiel by sa do nariadenia (EU) 2019/1242 malo doplnit’ vymedzenie pojmu ,,skupina
prepojenych vyrobcov. Uvedené vymedzenie by v podstate nadvézovalo na terminologiu

pouzitl v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631'7 pre 'ahké vozidla.

Pokial ide o stanovenie povinnosti jednotlivych vyrobcov, ciele Unie v oblasti znizovania
emisii COz pre cely vozovy park novych tazkych uZzitkovych vozidiel by sa mali
premietnut’ do ciel'ovych hodnét Specifickych emisii CO; pre podskupiny vozidiel uréené

na zaklade technickych charakteristik zahrnutych t'azkych tzitkovych vozidiel.

16

17

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schvalovani
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a
samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s
nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zruSuje smernica
2007/46/ES (U.v.EU L 151, 14.6.2018, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa
stanovuju emisné normy CO; pre nové osobné vozidla a nové I'ahké uzitkové vozidla a
ktorym sa zruguja nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 (U.v. EU L 111,
25.4.2019, s. 13).
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(32)

(33)

(34)

(35)

Ked’Ze emisie COz suvisiace s pripojnymi vozidlami maja vel’ky vplyv na celkové emisie
CO; a spotrebu energie tazkych tzitkovych motorovych vozidiel, mali by sa stanovit’ aj

ciele zniZzenia emisii CO; pre pripojné vozidla.

Emisie CO; z profesionalnych vozidiel, ako st vozidla na zber odpadu, sklapacie vozidla
alebo automiesacky betonu, sa uz certifikuju podl'a nastroja VECTO a vyrobcovia vozidiel
a ¢lenské staty ich uz sleduju a nahlasuju. Emisie CO» z profesiondlnych vozidiel
predstavuju priblizne 2 % emisii tazkych uzitkovych vozidiel a tieto vozidla tvoria
priblizne 4 % predaja. Ked'Ze tieto vozidla sa prevadzkuju va¢sinou v mestach, maja vplyv
aj na mestsku kvalitu ovzduSia. Profesionalne vozidld by sa preto mali do roku 2029 vynat
z vypoctu priemernych $pecifickych emisii CO2 vyrobcov. V obdobi 2030 az 2034 by sa
do uvedeného vypoctu mali zapocitavat’ len profesionalne vozidla s nulovymi emisiami.

Od roku 2035 by sa do uvedeného vypoctu mali zapoc€itavat’ vSetky profesionalne vozidla.

S cielom ul'ah¢it’ vyvoj a umoznit’ Siroké pouzivanie pripojnych vozidiel vybavenych
technoldgiou znizovania emisii CO; je nevyhnutné urychlene aktualizovat’ a rozsirit’ ramec
schval'ovania takejto technoldgie, najmé pre elektrifikované pripojné vozidla, a to zmenou

nariadenia (EU) 2018/858.

V roku 2022 predstavovali mestské autobusy s nulovymi emisiami uz priblizne Stvrtinu
vietkych mestskych autobusov predanych v Unii, pri¢om niektoré &lenské $taty dosiahli
ovela vyssi podiel. VzhI'adom na technickt pripravenost’ mestskych autobusov a potrebu
zlepsit’ kvalitu ovzduSia v mestach by sa mal stanovit’ povinny minimalny podiel novych

mestskych autobusov s nulovymi emisiami.
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(36)

(37)

Povinny minimalny podiel mestskych autobusov s nulovymi emisiami by mal odrazat’
spolocenskil potrebu cenovo dostupnej verejnej dopravy, a to aj vo vidieckych oblastiach.
Zvysena ponuka mestskych autobusov s nulovymi emisiami, ktora je vysledkom zavedenia
takéhoto povinného miniméalneho podielu, by mala mat’ pozitivny vplyv na obstaravacie
naklady, a to tak z hl'adiska pociatocnej kiipnej ceny, ako aj celkovych nédkladov na
vlastnictvo mestskych autobusov s nulovymi emisiami, ktoré odrazaju uspory fosilnych
paliv vyplyvajuce z prevadzky takychto mestskych autobusov. Spolocnym obstaravanim
mestskych autobusov zalozenym na europskej platforme Cistych autobusov sa mézu este
viac znizit ndklady na ndkup takychto autobusov a Socidlno-klimaticky fond by ¢lenské
Staty mohli vyuzit’ na podporu zranite'nych ob¢anov prostrednictvom zl'avnenych alebo
bezplatnych listkov alebo predplatného na verejni dopravu. Napokon, na regionalne

a dial’kové autobusy a autokary vratane autobusov na prepravu vo vidieckych oblastiach sa
nad’alej vztahuju ciele znizenia emisii CO2 pre t'azké uzitkové vozidla. Podpora zo
Socialno-klimatického fondu by mohla riesit’ Specifické potreby vidieckych oblasti

a zabranit’ dopravnej chudobe v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bodu 2 nariadenia (EU)
2023/955 zabezpecenim pristupu k cenovo dostupnej verejnej doprave. Komisia by mala
zvazit aj d’alSie vhodné opatrenia na zvySenie dopytu verejnych organov po t'azkych
zitkovych vozidlach s nulovymi emisiami s cielom podporit’ dosiahnutie ciel'a Unie v

oblasti klimatickej neutrality.

Ked’Ze na ucely dodrZiavania predpisov by sa mali posudzovat’ skor obchodné nez
pravnické osoby, ekonomicky prepojeni vyrobcovia by mali mat’ v rdmci urcitych
obmedzeni mozZnost prestivat’ medzi sebou tazké 0Zitkové vozidla na Gcely zohl'adiovania

tychto tazkych uzitkovych vozidiel podla nariadenia (EU) 2019/1242.
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(38)

(39)

(40)

Okrem toho by v zaujme posilnenia vyvoja novych technoldgii s nulovymi emisiami
v $pecializovanych malych a strednych podnikoch malo byt mozné prestvat’ t'azké

uzitkové vozidla s nulovymi emisiami aj medzi neprepojenymi subjektmi.

Dodato¢na modernizacia na vozidla s nulovymi emisiami spoc¢iva v premene spal’ovacieho
motora alebo vozidla na motor alebo vozidlo s nulovymi emisiami. Ma pozitivny vplyv na
zivotné prostredie, pretoze sa nevyrabaju nové diely a nedochddza k spotrebe materialov,
ktoré su s tym spojené. PrinaSa aj ekonomické vyhody suvisiace s dostupnejSimi cenami
vozidiel a potencialom tvorby pracovnych miest. Zavadzanie tazkych Gzitkovych vozidiel
na trh, ktoré sa dodato¢ne modernizujt na tazké uzitkové vozidla s nulovymi emisiami,
vsak brzdi nedostatok harmonizovanych technickych a administrativnych pravidiel na ich
schvalovanie. Komisia by preto mala zvazit’ potrebu moznych iniciativ na podporu rozvoja

takychto harmonizovanych pravidiel.

Opatrenia na zvysenie podielu tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami, ktoré
vlastnia alebo si prenajimaju prevadzkovatelia vel’kych vozovych parkov, by pomohli
zvysit predaj tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami a urychlit’ prechod na
cestnt dopravu s nulovymi emisiami. Komisia by preto mala analyzovat’ potencialnu
potrebu a vplyv iniciativ na zvysenie podielu tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi
emisiami, ktoré vlastnia alebo si prenajimaju vel’ki prevadzkovatelia vel'kych vozovych

parkov.
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(41)

(42)

(43)

(44)

S cielom predist’ neprimerane vysokym nakladom na dodrziavanie predpisov a znizit’
administrativne zatazenie by vyrobcovia malého poctu tazkych uzitkovych vozidiel mali
byt’ za predpokladu splnenia urcitych pravnych poziadaviek oslobodeni od povinnosti
dodrziavat’ ciele znizenia emisii CO,. Ked’ze su stale povinni plnit’ povinnosti
nahlasovania podl’a nariadenia (EU) 2019/1242, v pripade tychto vyrobcov existuje

vhodny kontrolny mechanizmus.

Existujuci systém viacroénych emisnych kreditov a emisnych dlhov by sa mal predizit’ do
roku 2039, ked’ze po roku 2030 sa ciele znizovania emisii CO» stale zvySuju az do

roku 2040 a pocas tohto obdobia je potrebny vyhl'adovy technicky vyvoj vyrobcov.
Vyrobcovia by vSak mali vyrovnat’ vSetky zostavajiice emisné dlhy v rokoch 2029, 2034 a
2039. Platnost’ emisnych kreditov by sa mala automaticky skon¢it, ak sa nepouziju do 7

rokov od ich nadobudnutia.

V nariadeni (EU) 2019/1242 by sa mala pre kazdi kategériu vozidiel jasne stanovit’
totoznost’ vyrobcu, ktorému by sa malo t'azké uzitkové vozidlo priradit’, ¢im sa osobitne

zohl'adnia r6zne sustavy pre tazké Gzitkové vozidla kategorie M.

Pravidlé overenia nahldsenych udajov z monitorovania by sa mali tykat’ aj moznych oprav
chyb ex post v takych idajoch a toho, ako by Komisia mala postupovat’ pri takychto
opravach na ucely plnenia cielov v oblasti znizovania emisii CO: celého vozového parku

Unie.
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(45)

(46)

(47)

(48)

Posudzovanie referen¢nych emisii CO2 by sa malo zmenit’ tak, aby sa vztahovalo aj na
podskupiny vozidiel, ktoré boli po novom zahrnuté do rozsahu pdsobnosti nariadenia (EU)

2019/1242.

Monitorovanie a nahlasovanie vyrobcami a ¢lenskymi §tatmi je zakladnym predpokladom
vykonavania nariadenia (EU) 2019/1242. Zluéenie nariadenia (EU) 2018/956 s nariadenim
(EU) 2019/1242 by malo priniest’ synergie a umoznit’ vyklad ustanoveni, ktoré prihliadaju

na ciele oboch nariadeni.

Pri za¢lefiovani ustanoveni nariadenia (EU) 2018/956 0 monitorovani a nahlasovani do
nariadenia (EU) 2019/1242 by sa mala vyuzit’ prileZitost na miernu zmenu tychto
ustanoveni vzhl'adom na skusenosti ziskané z prvych dvoch cyklov nahlasovania podla

nariadenia (EU) 2018/956.

Vzhl'adom na skuto¢nost, Ze uréovat’ emisie CO, uz nebudu len vyrobcovia, povinnost’
nahlasovat’ emisie CO, a iné technické udaje tazkych uzitkovych vozidiel by sa mala
roz§irit’ okrem vyrobcov aj na subjekty, ktoré vykonavaji uvedené uréovanie podla
nariadenia (EU) 2017/2400 a vykonéavacicho nariadenia Komisie (EU) 2022/136218. Udaje,

ktoré sa maju nahlasovat, by mali obsahovat’ dokumentaciu vyrobcu.

18

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 z 1. augusta 2022, ktorym sa vykonava
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokial’ ide o vlastnosti tazkych
uzitkovych pripojnych vozidiel z hl'adiska ich vplyvu na emisie CO2, spotrebu paliva,
spotrebu energie a dojazd s nulovymi emisiami motorovych vozidiel, a ktorym sa meni
vykonavacie nariadenie (EU) 2020/683 (U. v. EU L 205, 5.8.2022, s. 145).
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(49) Komisia by mala mat’ moznost’ zohl'adnit” technicky pokrok, vyvoj logistiky nakladnej
dopravy, ako st mimoriadne tazké jazdné supravy pouzivané v niektorych ¢lenskych
Statoch, potrebné Upravy na zaklade uplatiiovania tohto nariadenia a zmeny zakladnych
pravnych aktov o typovom schvaleni s cielom zabezpecit', aby poziadavky tykajuce sa
udajov a postup monitorovania a nahlasovania zostali v priebehu Casu relevantné na
posudzovanie prispievania vozového parku tazkych uzitkovych vozidiel k plneniu ciel'ov
znizovania emisii CO, , zabezpecit’ dostupnost’ dajov o novych a pokrocilych
technoldgiach na zniZzovanie emisii CO, a o vysledkoch overovacich kontrol na ceste
a zabezpecit, aby rozpdtia tykajuce sa hodnoty odporu vzduchu boli aj nad’alej relevantné

na informaéné ucely a ucely porovnania, ako aj doplnit’ ustanovenia o spravnych pokutéch.
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(50) Z uvedenych doévodov by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stilade
s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Europskej unie, pokial’ ide o zmenu kritérii, ktorymi sa
vymedzuju podskupiny vozidiel, vratane doplnenia podskupin pre nakladné vozidla pre
osobitne tazké jazdné supravy (Extra Heavy Combination — EHC), a ktorymi sa
vymedzujl profesiondlne vozidla a kritéria pre prevadzkové rozsahy roznych technologii
hnacej sustavy, zoznam a vahu profilov vyuzitia, uzito¢né zat'azenie, pocet cestujucich,
hmotnost’ cestujucich, najvicsie technicky pripustné uzitocné zatazenie, najvyssi
technicky pripustny pocet cestujucich a objem ndkladného priestoru podskupin vozidiel
a hodnoty poctu najazdenych kilometrov za rok, o zmenu poziadaviek tykajucich sa udajov
a postupu monitorovania a nahlasovania stanoveného v prilohach, pokial’ ide o upresnenie
udajov, ktoré maju nahlasovat’ ¢lenské Staty v stivislosti s monitorovanim vysledkov
overovacich kontrol na ceste, o zmenu rozpéti tykajucich sa hodnoty odporu vzduchu
a vymedzenie kritérii, vypocet a metodu vyberu spravnych pokut ulozenych vyrobcom. Je
osobitne dblezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie,

a to aj na Urovni expertov, a aby tieto konzultacie vykondvala v stilade so zasadami
stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.
Predovsetkym v zaujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa vsetky
dokumenty dorucuju Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako expertom z
Clenskych Statov a experti Europskeho parlamentu a Rady maju systematicky pristup na

zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.
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(1)

(52)

S cielom zabezpetit' jednotné podmienky vykonavania nariadenia (EU) 2019/1242 by sa
mali na Komisiu preniest’ vykonédvacie pravomoci, pokial’ ide o postupy typového
schvalovania a pokial’ ide o spolo¢né technické Specifikacie tykajuce sa technickej a
otvorenej interoperability medzi infraStruktirou nabijacich a Cerpacich stanic a mestskymi
autobusmi, pokial ide o fyzické pripojenia a komunikaciu. Uvedené pravomoci by sa mali

vykonavat’ v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%.

Nariadenie (EU) 2018/956 by sa malo zrusit’ s tym, Ze sa v prechodnych ustanoveniach
umozni ukoncit’ nahlasovacie obdobie prebiehajuce v ¢ase nadobudnutia uc€innosti tohto
nariadenia v sulade s pravidlami platnymi na zaciatku tohto nahlasovacieho obdobia
vratane vSetkych spracuvani ziskanych tidajov. Toto nariadenie by sa preto malo

uplatiiovat’ od zaciatku nasledujuceho nahlasovacieho obdobia.

19

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské Staty
kontroluju vykonéavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.

13).
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(53) Ked’Ze ciele tohto nariadenia, konkrétne podporovat’ znizovanie emisii CO2 nakladovo
efektivnym a ekonomicky uc¢innym sposobom v stilade s ciel'om celohospodarskeho
znizenia Cistych emisii sklenikovych plynov do roku 2030 prostrednictvom zmenenych
cielov zniZenia emisii CO, tazkych uzitkovych vozidiel pre cely vozovy park Unie,
nemozno uspokojivo dosiahnut’ na Grovni ¢lenskych statov, ale z dovodov jeho rozsahu
a dosledkov ich mozno lepsie dosiahnut’ na tirovni Unie, moZe Unia prijat’ opatrenia
v sulade so zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so
zéasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec

nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

(54) Nariadenia (EU) 2018/858 a (EU) 2019/1242 by sa preto mali zodpovedajucim spdsobom

zmenit’,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
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Clanok 1
Zmeny nariadenia (EU) 2019/1242

Nariadenie (EU) 2019/1242 sa meni takto:
1. Clanok 1 sa nahradza takto:

,,Clanok 1

Predmet upravy a ciele

1.  Tymto nariadenim sa stanovuju emisné normy CO> pre nové tazké uzitkové vozidla.
Uvedené normy prispievaju k dosiahnutiu ciel'a Unie dosiahnut’ klimatickd neutralitu
a strednodobych ciel'ov Unie v oblasti klimy stanovenych v nariadeni Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2021/1119%, a ciel'ov ¢lenskych §tatov v oblasti znizovania
ich emisii sklenikovych plynov stanovenych v nariadeni Eurépskeho parlamentu a
Rady (EU) 2023/857**, a ciel'ov Parizskej dohody ako aj k zabezpe&eniu riadneho

fungovania vnatorného trhu.
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2.V tomto nariadeni sa tiez stanovuju poziadavky na nahlasovanie emisii CO2

a spotreby paliva novych tazkych uZitkovych vozidiel evidovanych v Unii.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym
sa stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES)
&.401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU
L 243,9.7.2021, s. 1).

**  Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/857 z 19. aprila 2023, ktorym
sa meni nariadenie (EU) 2018/842 o zaviznom roénom znizovani emisii
sklenikovych plynov ¢lenskymi §tatmi v rokoch 2021 az 2030, ktorym sa prispieva
k opatreniam v oblasti klimy zameranym na splnenie zavédzkov podla Parizskej
dohody, a nariadenie (EU) 2018/1999 (U.v. EU L 111, 26.4.2023, s. 1).“

2. Clanok 2 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

,»1. Toto nariadenie sa uplatiiuje na nové vozidla, ktoré boli bud’ typovo schvalené
alebo schvalené jednotlivo podl'a nariadenia (EU) 2018/858, alebo na ktoré sa
odkazuje v ¢lanku 2 ods. 3 uvedeného nariadenia a ktor¢ patria do ktorejkol'vek

z tychto kategorii vozidiel:

a) MzyaMs;
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b)  Ni, N2 a N3, ak sa na dané vozidla nevztahuje nariadenie (EU) 2019/631;
c) 03a0a4.

Na ucely tohto nariadenia sa vozidla uvedené v pismenach a), b) a ¢) prvého
pododseku oznacuju ako tazké uzitkové vozidla. Vozidla, na ktoré sa vztahuje
pismeno a) alebo b) prvého pododseku, sa oznacuji ako tazké tzitkové

motorové vozidla.

Kategorie vozidiel uvedené v tomto nariadeni odkazuju na kategorie vozidiel

vymedzené v &lanku 4 nariadenia (EU) 2018/858 a v prilohe I k nemu.;

b)  odsek 2 sa nahradza takto:

2.

Na tucely tohto nariadenia sa tazké uzitkové vozidla povazuju za nové tazké
uzitkové vozidla v danom nahlasovacom obdobi, ak si v danom nahlasovacom

obdobi prvykrat evidované v Unii a neboli predtym zaevidované mimo Unie.

Predchéadzajuca evidencia mimo Unie, ktord bola vykonana menej ako tri

mesiace pred evidenciou v Unii sa nezohl'adiuje.
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Toto nariadenie sa neuplatituje na t'azké uzitkové vozidla, ktoré su zaevidované
prvykrat na obdobie nepresahujuce jeden mesiac a ktoré st zaevidované

vyluéne na uéely presunu do krajiny mimo Unie.
Clanok 3 sa meni takto:

a)  bod 1 sa nahradza takto:

»l. referenéné emisie CO>* st priemerné Specifické emisie CO2 vSetkych novych
tazkych tzitkovych vozidiel v referencnom obdobi za kazdu podskupinu

vozidiel, ur¢ené v sulade s bodom 3 prilohy I;*;

b)  vkladaju sa tieto body:

»3a. ,nahlasovacie obdobie* je obdobie od 1. jula daného roka do 30. juna

nasledujuceho roka;

3b. ,referen¢né obdobie* je nahlasovacie obdobie daného roka, v suvislosti s
ktorym su podrla tohto nariadenia Specifikované regulaéné povinnosti tykajice

sa znizenia emisii CO; pre ur¢iti podskupinu vozidiel;*;
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c) odsek 5 sa nahradza takto:
»J. ycielova hodnota Specifickych emisii CO* je cielova hodnota emisii CO»
kazdého vyrobcu a stanovi sa kazdoroc¢ne za predchadzajice nahlasovacie
obdobie v sulade s bodom 4 prilohy I;*;
d) bod9 sa nahradza takto:
,»9. ,.profesionalne vozidlo* je tazké uzitkové vozidlo uréené na pouZzivanie pri
plneni osobitnych tloh, ktoré podl'a informacii uvedenych v jeho osvedéeni o
zhode, ako ich nahlasili ¢lenské $taty, spiiia kritéria stanovené v bode 1.2
prilohy I;*;
e) bod 10 sa nahradza takto:
,»10. ,,vyrobca® je osoba alebo organ, ktorej alebo ktorému sa v stlade s clankom 7a
priradili vozidla zaevidované v danom obdobi;*;
f)  vklada sa tento bod:
,»10a. ,,nahlasovatel™ je subjekt, ktory je zodpovedny za nahlasovanie idajov
Komisii;*;
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g)  bod 11 sa nahradza takto:

»11. ,tazké uzitkové vozidlo s nulovymi emisiami‘ je ktorékol'vek z tychto

vozidiel:

a)  tazké uzitkové motorové vozidlo bez spal'ovacieho motora alebo so
spalovacim motorom, ktoré emituje menej ako 3 g CO, /tkm alebo 1 g
CO, /oskm, ako sa uréuje v stlade s ¢lankom 9 nariadenia (EU)

2017/2400;

b)  tazké uzitkové motorové vozidlo bez spalovacieho motora alebo so
spalovacim motorom, ktor¢ produkuje najviac 1 g CO2/kWh, ako sa
urCuje v sulade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykonavacimi
opatreniami, alebo ktoré produkuje najviac 1 g CO2/km, ako sa urcuje v
sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007* a
jeho vykonavacimi opatreniami, ak neboli uréené ziadne emisie CO>

podra nariadenia (EU) 2017/2400;
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c)  pripojné vozidlo vybavené zariadenim, ktoré aktivne podporuje jeho
pohon a ktoré nema spal’ovaci motor alebo ma spalovaci motor, ktory
emituje menej ako 1 g CO»/kWh, ako sa urcuje v sulade s nariadenim
(ES) €. 595/2009 a jeho vykonavacimi opatreniami alebo v stlade s

predpisom EHK OSN (ES) ¢. 49.

* Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 z 20. juna 2007
o typovom schval’ovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych
osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informaciam
o opravach a udrzbe vozidiel (U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1).;

h)  bod 12 sa nahradza takto:

»12. ,tazké uzitkové vozidlo s nizkymi emisiami* je t'azké uzitkové vozidlo, ktoré
nema nulové emisie, ale ma Specifické emisie CO2 nizsie ako polovica
referenénych emisii CO; vsetkych vozidiel v podskupine vozidiel, do ktorej
toto tazké uzitkové vozidlo patri, ako sa urcuje v sulade s bodom 2.3.4 prilohy

L
i)  doplnaju sa tieto body:

,»16. ,,primarne vozidlo* je primarne vozidlo v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bodu

22 nariadenia (EU) 2017/2400;
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

»primarne vozidlo tazkého tzitkového vozidla“ je primarne vozidlo, pre
ktorého simuléciu je pridelena vSeobecna karoséria, ktora zodpoveda skutocne;j
karosérii tazkého uzitkového vozidla, pokial’ ide o konfigurdciu podlahy
(nizka/vysokd) paluby (jednoduché/dvojitd) a vSetky ostatné pripadné

parametre;

»dokoncované vozidlo* je dokoncované vozidlo v zmysle vymedzenia v ¢lanku

3 bode 26 nariadenia (EU) 2018/858;

»dokoncené vozidlo* je dokoncené vozidlo v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3

bode 27 nariadenia (EU) 2018/858;

»terénne vozidlo® je terénne vozidlo v zmysle vymedzenia v ¢asti A bode 2.1

prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858;

,»vozidlo na Specidlne ucely* je vozidlo na Specidlne ucely v zmysle

vymedzenia v ¢lanku 3 bode 31 nariadenia (EU) 2018/858;

»terénne vozidlo na Specialne ucely* je terénne vozidlo na Specidlne ucely v

zmysle vymedzenia v ¢asti A bode 2.3.1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858;

»osved€enie o zhode* je osvedcenie o zhode v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3

bode 5 nariadenia (EU) 2018/858;
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24.

25.

»verejna zakazka“ v kontexte postupov verejného obstaravania, a pokial nie je
uvedené inak, je verejnd zdkazka v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 ods. 1 bode
5 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/24/EU*, , zikazky na dodanie
tovaru, uskuto¢nenie stavebnych prac a poskytnutie sluzieb* v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 2 bode 1 smernice Europskeho parlamentu a Rady
2014/25/EU** a  koncesie“ v zmysle vymedzenia v &lanku 5 bod 1 smernice

Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU***;

,hakladné vozidlo pre osobitne tazku jazdna supravu (EHC)“ je tazké
uzitkové vozidlo kategorie N3 vhodné na pouzitie v jazdnej siprave, ktoré

spiiia vietky tieto projektové a konstrukéné kritéria:
a)  ma tri alebo viac naprav;

b)  jeho menovity vykon motora je najmenej 400 kW;
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¢) je konStruované s technicky pripustnou maximalnou hmotnostou jazdnej

supravy (d’alej len ,,TPMLM®) viac ako 60 ton;

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/24/EU z 26. februara 2014
o verejnom obstaravani a o zruseni smernice 2004/18/ES (U. v. EU L 94,
28.3.2014, s. 65).

**  Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/25/EU z 26. februara 2014
0 obstaravani vykonavanom subjektmi pdsobiacimi v odvetviach vodného
hospodarstva, energetiky, dopravy a postovych sluzieb a o zruSeni smernice
2004/17/ES (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 243).

#%%  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/23/EU z 26. februara 2014
o udelovani koncesii (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 1).

j)  dopliiaju sa tieto odseky:

,»INa ucely tohto nariadenia je ,,skupina prepojenych vyrobcov* vyrobca a s nim

prepojené podniky.
,Prepojené podniky* si vzh'adom na vyrobcu:
a)  podniky, v ktorych ma vyrobca priamo alebo nepriamo:

1)  pravomoc uplatiovat’ viac ako polovicu hlasovacich prav;
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b)

d)

i)  pravomoc vymenovat' viac ako polovicu ¢lenov dozornej rady,

predstavenstva alebo organov pravne zastupujtcich podnik; alebo
i) ma pravo riadit’ zalezitosti podniku;

podniky, ktoré maji priamo alebo nepriamo nad vyrobcom pravo alebo

pravomoci uvedené v pismene a);

podniky, v ktorych ma podnik uvedeny v pismene b) priamo alebo nepriamo

pravo alebo pravomoci uvedené v pismene a);

podniky, v ktorych ma vyrobca spolu s jednym alebo viacerymi podnikmi
uvedenymi v pismene a), b) alebo ¢) alebo v ktorych maju dva alebo viaceré
podniky uvedené v pismene a), b) alebo ¢) spolu pravo alebo pravomoci

uvedené v pismene a);

podniky, v ktorych su prévo alebo prdvomoci uvedené v pismene a) spolo¢ne
v drzbe vyrobcu alebo jedného ¢i viacerych s nim prepojenych podnikov

uvedenych v pismenach a) az d) a jednej alebo viacerych tretich stran.*
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4. Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,,Clanok 3a

Cielové hodnoty zniZenia emisii CO>

1.  Priemerné emisie CO; vozového parku novych tazkych motorovych vozidiel v Unii,
inych ako vozidiel na Specialne ucely, terénnych vozidiel a terénnych vozidiel na
$pecialne tcely, sa v porovnani s priemernymi emisiami CO; za nahlasovacie

obdobie roku 2019 musia znizit’ o tieto percenta:

a) 15 % pre podskupiny vozidiel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD a 10-LH za nahlasovacie obdobia rokov 2025 az 2029;

b) 45 % pre vSetky podskupiny vozidiel inych ako profesionalnych vozidiel za
nahlasovacie obdobia rokov 2030 az 2034;

c) 65 9% pre vSetky podskupiny vozidiel za nahlasovacie obdobia rokov 2035 az
2039;

d) 90 % pre vsetky podskupiny vozidiel za nahlasovacie obdobia od roku 2040.

2. Kcielovym hodnotdm zniZenia emisii CO2 musia v stilade s bodom 4.3 prilohy I

prispiet’ podskupiny vozidiel uvedené v odseku 1.
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Emisie CO; suvisiace s vozovym parkom novych pripojnych vozidiel v Unii sa

musia znizit’ v stilade s bodom 4.3 prilohy L.

Bez ohl'adu na ¢lanok 2 ods. 3 nariadenia (EU) 2017/2400 schvélené tazké GZitkové
vozidla, na ktoré sa vztahuje ¢lanok 2 ods. 3 prvy pododsek pism. b) nariadenia (EU)
2018/858, nepodliehaju ciel'ovym hodnotdm znizenia emisii CO; stanovenym v
odsekoch 1 az 3 tohto ¢lanku, pokial’ sa vyrobca nerozhodne zahrnut’ tieto tazké
uzitkové vozidla do vypoctu svojich Specifickych emisii CO> a ich ciel'ovych hodnét
pri nahlasovani uvedenych tazkych uzitkovych vozidiel v sulade s ¢ast'ou B prilohy

IV k tomuto nariadeniu.

Tazké Gzitkové vozidla iné ako tie, ktoré st uvedené v odseku 4, ktoré su evidované
na pouzitie sluzbami civilnej ochrany, poziarnymi sluzbami, atvarmi zodpovednymi
za udrziavanie verejného poriadku alebo zachrannymi zdravotnymi sluzbami,
nepodliehaju cielovym hodnotdm znizenia emisii CO; stanovenym v odsekoch 1 az
3 za predpokladu, Ze ¢lensky Stat uvedie takéto pouzitie v procese evidencie a
nahlasovania, ¢im v tdajoch nahlasenych v stilade s ¢astou A prilohy IV potvrdi, Ze
ucel daného t'azkého uzitkového vozidla nemoze rovnocenne plnit’ tazké uzitkové
vozidlo s nulovymi emisiami, a preto je vo verejnom zaujme zaevidovat’ tazké

uzitkové vozidlo so spalovacim motorom na splnenie tohto tcelu.

Na tazkeé uzitkove vozidla evidované na pouZzitie ozbrojenymi zlozkami sa
nevzt'ahuju poziadavky tohto nariadenia, ak sa clensky $tat rozhodne, Ze ich

nenahlasi v sulade s ¢ast'ou A prilohy IV.
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Clanok 3b
Dodatocné opatrenia na podporu prechodu na tazké uzitkové vozidla s nulovymi emisiami

na trhu Unie

Komisia do 30. juna 2025 predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu, v ktorej zvazi
potrebu ul'ah¢it’ uvadzanie tazkych Gzitkovych vozidiel, ktoré su dodatocne
modernizované na tazké tzitkové vozidla s nulovymi emisiami, na trh Unie, a to aj
prostrednictvom harmonizovanych pravidiel. Uvedena sprava obsahuje analyzu moznosti a
vplyvu uvedenych moznosti. Vo vhodnych pripadoch sa k analyze pripoji legislativna

iniciativa alebo iné opatrenie.

Clanok 3c
Dodatocné opatrenia na podporu dopytu po tazkych uzitkovych vozidlach s nulovymi

emisiami na trhu Unie

Komisia do 30. juna 2027 predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu, ktora obsahuje
analyzu potencialnej potreby a vplyvu iniciativ na zvySenie podielu tazkych uzitkovych
motorovych vozidiel s nulovymi emisiami, ktoré vlastnia alebo si prenajimaju
prevadzkovatelia vel’kych vozovych parkov. Komisia v uvedenej sprave zvazi moznosti
zvySenia zavadzania t'azkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami, ktoré vlastnia

alebo prenajimaju prevadzkovatelia vel'kych vozovych parkov.
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Clanok 3d

Cielova hodnota tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami pre mestské autobusy

1. V pripade tazkych uzitkovych vozidiel uvedenych vo $tvrtom stipci tabul’ky v bode
4.2 prilohy I (d’alej len ,,mestské autobusy*‘) musia vyrobcovia dodrziavat’ minimalne
podiely tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami vo svojom vozovom
parku novych tazkych uzitkovych vozidiel vo vyske 90 % a 100 %, v stlade s
bodom 4.3.2 prilohy L.

2. Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov spresni spolo¢né technické
Specifikacie, vratane noriem, tykajice sa technickej a otvorenej interoperability
medzi infrastruktiurou nabijacich a ¢erpacich stanic a mestskymi autobusmi, pokial

ide o fyzické pripojenia a komunikéciu.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 16 ods. 2.

3. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 17 s ciel'om
doplnit’ toto nariadenie stanovenim spolo¢nych technickych Specifikacii vratane
noriem, pokial’ ide o bezpec¢nu a chrdnenu vymenu a pouzivanie udajov vytvorenych

v suvislosti s pouzivanim mestskych autobusov.
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Cldnok 3e
Zabezpecenie udrzatelnych a odolnych dodavatel’skych retazcov pre mestské autobusy

prostrednictvom postupov verejného obstaravania

1.  Verejni obstardvatelia a obstaravatelia pri zadavani verejnych zakaziek na dodanie
tovaru, ktorych predmetom je nakup, lizing, prendjom alebo nakup na splatky
novych mestskych autobusov s nulovymi emisiami, ako aj verejnych zakaziek na
sluzby, ktorych hlavnym predmetom je pouzivanie takych mestskych autobusov,
vychadzaji z ekonomicky najvyhodnejsej ponuky, ktora medzi kritériami kvality

obsahuje najlepsi pomer ceny a kvality.

2. Verejni obstaravatelia a obstaravatelia pouziji ako technické Specifikécie alebo ako
kritérium na vyhodnotenie ponuk aspoii dve z nasledujacich kritérii, z ktorych aspon
jedno sa tyka prispevku ponuky k bezpecnosti dodavok, ako je uvedené v pismenach
a) az d), v zavislosti od situacie na trhu a v salade so smernicami 2014/23/EU,
2014/24/EU alebo 2014/25/EU a prislusnymi odvetvovymi pravnymi predpismi, ako
aj s medzinarodnymi zavizkami Unie vratane Dohody Svetovej obchodne;j
organizacie o vladnom obstaravani (d’alej len ,,GPA*) a inych medzinarodnych

dohdd, ktorymi je Unia viazana:

a)  podiel vyrobkov alebo ponuk s pdvodom v tretich krajindch uréeného v stilade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 952/2013%*; uvedené
kritérium sa uplatiiuje len na vyrobky pontik s povodom v krajinédch, ktoré nie
st zmluvnymi stranami dohody GPA a ktoré s Uniou neuzavreli dohodu o

vol'nom obchode vratane pravidiel verejného obstaravania;
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b)  sucasnd a odhadovand dostupnost’ nevyhnutnych ndhradnych dielov na

fungovanie zariadenia, ktoré je predmetom ponuky;

c) zavidzok uchadzaca, ze pripadné zmeny v jeho dodavatel'skom retazci pocas

plnenia zdkazky nebudi mat’ nepriaznivy vplyv na jej plnenie;

d)  osvedcenie alebo dokumentacia, ktorymi sa preukazuje, zZe organizécia
dodévatel'ského retazca uchadzaca mu umoziuje splnit’ poziadavku na

bezpecnost’ dodavok;

e) environmentdlna udrzatel'nost’ presahujuca minimalne poziadavky stanovené

v prisluinych pravnych aktoch Unie.

Prvy pododsek nebrani verejnym obstaravatel'om a obstaravatelom uplatiovat’

dodatoc¢né kritéria.

3. Ak sa ako kritérium na vyhodnotenie ponuk pouZziva prispevok ponuky k bezpecnosti

dodavok, v ramci kritéria na vyhodnotenie ponuk sa mu priradi vaha 15 az 40 %.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 952/2013 z 9. oktobra 2013,
ktorym sa ustanovuje Colny kodex Unie (U. v. EU L 269, 10.10.2013, s. 1).*
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5. V ¢lanku 4 sa prvy odsek nahradza takto:

,Komisia od 1. jula 2020 a potom v kazdom nasledujiicom nahlasovacom obdobi ur¢i pre
kazdého vyrobcu priemerné Specifické emisie CO; v g/tkm za predchadzajtce

nahlasovacie obdobie, pri¢om zohl'adni tieto skuto¢nosti:

a)  udaje nahldsené za nové tazké uzitkové vozidla vyrobcu zaevidované v

predchadzajicom nahlasovacom obdobi;
b)  koeficient nulovych a nizkych emisii urCeny v stlade s ¢lankom 5 a

c¢) v nahlasovacich obdobiach rokov 2030 az 2034 nové profesionalne vozidla s

nulovymi emisiami, ktoré patria do rozsahu poésobnosti bodu 1.1.1 prilohy I1.*
6. Clanok 5 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

»1.  Komisia od 1. jala 2020 a potom pre kazdé¢ nasledujice nahlasovacie obdobie
az do nahlasovacieho obdobia roku 2029 urci pre kazdého vyrobcu koeficient

nulovych a nizkych emisii za predchadzajice nahlasovacie obdobie.

Koeficient nulovych a nizkych emisii zohl'adiiuje pocet a emisie CO2 vSetkych
tazkych uzitkovych vozidiel kategorie N s nulovymi a nizkymi emisiami vo

vozovom parku vyrobcu.*;
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b)  odsek 3 sa nahradza takto:

,»3. Pre nahlasovacie obdobia od roku 2025 do roku 2029 sa koeficient nulovych a
nizkych emisii ur¢i na zéklade referen¢nej hodnoty 2 % v stilade s bodom 2.3.2

prilohy L.%;
c)  odsek 4 sa nahradza takto:

4.  Koeficientom nulovych a nizkych emisii sa znizia priemerné Specifické emisie
CO> vyrobcu najviac o 3 %. Prispevok t'azkych uzitkovych vozidiel kategorie
N s nulovymi emisiami, okrem vozidiel podskupin 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD alebo 10-LH, k uvedenému koeficientu znizi

priemerné Specifické emisie CO2 vyrobcu maximalne o 1,5 %.*
7. Clanok 6 sa nahradza takto:

,,Clanok 6
Cielové hodnoty specifickych emisii CO> vyrobcu

Na nahlasovacie obdobie roku 2025 a na kazdé nasledujice nahlasovacie obdobie Komisia
ur¢i pre kazdého vyrobcu cielové hodnoty Specifickych emisii CO; za predchadzajice

nahlasovacie obdobie. Této ciel'ovéa hodnota sa urci v sulade s bodom 4.1 prilohy 1.*
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8. Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,,Clanok 6a

Presun tazkych uzitkovych vozidiel medzi vyrobcami

1.  Naucely vypoctu priemernych Specifickych emisii CO2 vyrobcov v stilade s ¢lankom
4 a bodom 2.2 prilohy I sa jednotlivé tazké tizitkové vozidla mozu presuvat’ medzi

vyrobcami za predpokladu, Ze st splnené tieto podmienky:

a) v pripade vSetkych presunov: ziadost’ podava spolo¢ne prevadzajuici a

prijimajuci vyrobca;

b) v pripade presunu tazkych uzitkovych vozidiel inych ako tazkych tzitkovych
vozidiel s nulovymi emisiami: prevadzajlci a prijimajuci vyrobca patria do

skupiny prepojenych vyrobcov;

c) v pripade presunu tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami medzi
vyrobcami, ktori nepatria do skupiny prepojenych vyrobcov: pocet tazkych
uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami presunutych vyrobcovi neprekroci 5
% vsetkych jeho novych tazkych uzitkovych vozidiel zaevidovanych v danom

nahlasovacom obdobi.

Vyrobcovia predlozia ziadosti o presun Komisii pomocou elektronickych nastrojov

poskytnutych Komisiou.
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2. Ak sa Komisia domnieva, ze podmienky presunu su splnené, pri vypocte prislusnych
hodnot nezohl'adni presunuté t'azké uzitkové vozidlo pre prevadzajiceho vyrobcu,

ale zohl'adni ho pri vypocte prislusnych hodnot pre prijimajiceho vyrobcu.

Cldnok 6b

Vynimka pre vyrobcov vyrabajucich maly objem tazkych uzitkovych vozidiel

1. Ak vyrobca zaeviduje v danom nahlasovacom obdobi menej ako 100 novych
tazkych uzitkovych vozidiel, priemerné Specifické emisie CO, uvedené v ¢lanku 4 a
v bode 2.7 prilohy I a ciel'ové hodnoty Specifickych emisii CO, uvedené v ¢lanku 6

a v bode 4.1 prilohy I sa v danom nahlasovacom obdobi stanovia na ,,0%.

2. Ak sauplatiuje odsek 1 tohto ¢lanku, hodnoty priemernych $pecifickych emisii CO»
a ciel'ové hodnoty Specifickych emisii COz sa pre prislusnych vyrobcov a prislu§né

nahlasovacie obdobia nezahfiiajii do uverejnovania idajov podl'a clanku 11.

3. Vynimka stanovena v odseku 1 sa neuplatiiuje v danom nahlasovacom obdobi v

ziadnom z tychto pripadov:
a)  ak to vyrobca pozaduje;

b)  ak vyrobca poZzaduje presun tazkych GZitkovych vozidiel v stlade s clankom

6a;
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c) akje vyrobca sucast'ou skupiny prepojenych vyrobcov, ktori v danom
nahlasovacom obdobi spolo¢ne zaevidovali viac ako 100 tazkych uzitkovych
vozidiel, alebo je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov, ktord zahtiia

vyrobcu, na ktorého sa vztahuje bod a) alebo b).

4.  Vyrobcovia, ktori nie st sucastou skupiny v zmysle odseku 3 pism. ¢), informuju
Komisiu, ak v danom nahlasovacom obdobi zaevidovali menej ako 100 tazkych
uzitkovych vozidiel.

5. Vyrobcovia, na ktorych sa nevztahuje vynimka stanovena v odseku 1, informuju
Komisiu v kazdom nahlasovacom obdobi o vSetkych svojich prepojenych podnikoch,
na ktoré sa vztahuje vynimka.

6.  Vyrobcovia informuji Komisiu na tcely odsekov 4 a 5 pomocou elektronickych
nastrojov poskytnutych Komisiou.*

9. Clanok 7 sa meni takto:

a) v odseku 1 prvom pododseku sa ivodna Cast’ nahradza takto:

,.Pri uréovani toho, &i vyrobca spiiia cielové hodnoty $pecifickych emisii CO2 v
nahlasovacich obdobiach rokov 2025 az 2039, sa zohl'adnia jeho emisné kredity
alebo emisné dlhy urc¢ené v stilade s bodom 5 prilohy I, ktoré zodpovedajui poctu
novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v nahlasovacom obdobi
vynasobenému:*;
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b)  vodseku 1 druhom pododseku sa rok ,,2029° nahradza rokom ,,2039°;
c) vodseku 1 sa treti pododsek nahradza takto:

,Emisné dlhy vznikaji v nahlasovacich obdobiach rokov 2025 az 2039. Celkovy
emisny dlh vyrobcu vSak nesmie prekrocit’ 5 % cielovej hodnoty Specifickych emisii
CO; vyrobcu vynasobenej poctom tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v danom

obdobi (d’alej len ,,strop emisného dlhu®).*;
d) vodseku I sa Stvrty pododsek nahradza takto:

,,Emisné kredity a dlhy za nahlasovacie obdobia rokov 2025 az 2039 sa v nalezitych
pripadoch prenasaju z jedného nahlasovacieho obdobia do d’alSieho nahlasovacieho
obdobia. Avsak vSetky zostavajuce emisné dlhy sa za¢tuja v nahlasovacich
obdobiach rokov 2029, 2034 a 2039. Emisné kredity sa zohl'adiiuju na ucely urcenia
toho, &i vyrobca spiiia cielové hodnoty $pecifickych emisii CO; len v ktoromkol'vek
nahlasovacom obdobi siedmich rokov, ktoré nasledujii po nahlasovacom obdobi, v

ktorom boli ziskané.*;
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e) odsek 2 sa nahradza takto:

,»2. Trajektorie znizovania emisii CO2 sa pre kazdého vyrobcu stanovia v sulade s

bodom 5.1.2 prilohy I na zaklade tychto linearnych trajektorii:

a)

b)

d)

medzi referencnymi emisiami CO; a ciel'ovou hodnotou emisii CO» za
nahlasovacie obdobie roku 2025 alebo 2030, ako sa uvadza v ¢lanku 3a

ods. 1 pism. a) a b);

medzi ciel'ovou hodnotou emisii CO; za nahlasovacie obdobie roku 2025
a ciel'ovou hodnotou emisii CO> za nahlasovacie obdobie roku 2030, ako

sa uvadza v ¢lanku 3a ods. 1 pism. b);

medzi ciel'ovou hodnotou emisii CO; za nahlasovacie obdobie roku 2030
a cielovou hodnotou emisii CO: za nahlasovacie obdobie roku 2035, ako

sa uvadza v ¢lanku 3a ods. 1 pism. ¢), a

medzi ciel'ovou hodnotou emisii CO» za nahlasovacie obdobie roku 2035
a ciel'ovou hodnotou emisii CO za nahlasovacie obdobie roku 2040, ako

sauvadza v ¢lanku 3a ods. 1 pism. d).*
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10. Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,,Clanok 7a

Priradenie tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcovi

Pri vypocte priemernych Specifickych emisii CO, uvedenych v ¢lanku 4 a ciel'ovych
hodndt Specifickych emisii CO, uvedenych v ¢lanku 6 sa tazké uzitkové vozidla

zaevidované v danom nahlasovacom obdobi prirad’'uji tymto vyrobcom:

a) v pripade tazkych uzitkovych vozidiel kategorie N vyrobcovi vozidla v zmysle

vymedzenia v ¢lanku 3 bodu 4a nariadenia (EU) 2017/2400;

b) v pripade tazkych tzitkovych vozidiel kategérie M vyrobcovi primarneho vozidla v

zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 29 nariadenia (EU) 2017/2400;

c) v pripade tazkych uZzitkovych vozidiel kategorie O vyrobcovi vozidla v zmysle

vymedzenia v ¢lanku 2 bode 5 vykonéavacieho nariadenia Komisie (EU) 2022/1362*.
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Clanok 7b
Vypocet priemernych Specifickych emisii CO: tazkych uzitkovych vozidiel kategorie M

V pripade tazkych uzitkovych vozidiel kategdrie M sa uplatnuje toto:

a)  navypocet priemernych Specifickych emisii CO> v podskupine vozidiel vyrobcu sa
nové¢ tazké uzitkové vozidlo kategdrie M povazuje so svojimi Specifickymi emisiami
CO; za dokoncené alebo dokoncované vozidlo podl'a bodu 2.2.2 prilohy I a

nezohladiuje sa v bode 2.2.3 uvedene;j prilohy;

b)  odchylne od pismena a) tohto ¢lanku, na ziadost’, ktori vyrobca primarneho vozidla
uvedeny v ¢lanku 7a pism. b) adresuje Komisii a za podmienky stanovenej v pism. ¢)
tohto ¢lanku sa vSak nové t'azké ndkladné vozidlo kategdrie M posudzuje podl'a
Specifickych emisii COz svojho primarneho vozidla v bode 2.2.3 prilohy I a
neposudzuje sa podl'a bodu 2.2.2 uvedenej prilohy;

c)  ziadost podla pismena b) tohto ¢lanku pre nové tazké uzitkové vozidlo kategorie M
nie je pripustnd, ak vyrobca a vyrobca primarneho vozidla alebo vyrobca vozidla v
zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 4a nariadenia (EU) 2017/2400 st prepojenymi
podnikmi alebo ¢ast’ami toho istého pravneho subjektu; predloZzenim takejto Ziadosti
vyrobca primarneho vozidla vyhlasuje, Ze nie su prepojenymi podnikmi alebo
castami toho istého pravneho subjektu; na Ziadost’ poskytne Komisii podporné

informacie;
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d)  Komisia s podporou Eurdpskej environmentalnej agentiry bezodkladne spristupni v
elektronickom forméte nastroje a procesné usmernenia, ktoré vyrobcovia potrebuju

na podanie ziadosti uvedenych v pismene b) Komisii.

* Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 z 1. augusta 2022, ktorym sa
vykonava nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokial’ ide
o vlastnosti t'azkych uzitkovych pripojnych vozidiel z hl'adiska ich vplyvu na emisie
COa», spotrebu paliva, spotrebu energie a dojazd s nulovymi emisiami motorovych
vozidiel, a ktorym sa meni vykonavacie nariadenie (EU) 2020/683 (U. v. EU L 205,
5.8.2022, s. 145).

11. Clanok 8 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Ak sa zisti, Ze vyrobca ma podl'a odseku 2 nadmerné emisie CO2 v danom
nahlasovacom obdobi od roku 2025, Komisia ulozi poplatok za nadmerné
emisie CO; vypocitany podla tohto vzorca: (poplatok za nadmerné emisie

CO3) = (nadmerné emisie COz x 4 250 EUR/g CO»/tkm).*;
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b)  odsek 2 sa nahradza takto:
»2. Zanadmerné emisie CO; vyrobcu sa povazuje ktordkol'vek z tychto situdcii:

a)  ak v ktoromkol'vek z nahlasovacich obdobi rokov 2025 az 2028, 2030 az
2033 alebo 2035 az 2038 sucet emisnych dlhov znizeny o sucet emisnych
kreditov prekroci strop emisnych dlhov uvedeny v ¢lanku 7 ods. 1 tretom

pododseku;

b)  ak v nahlasovacich obdobiach rokov 2029, 2034, 2039 a 2040 sucet

emisnych dlhov zniZzeny o sucet emisnych kreditov je kladny;

c) ak v nahlasovacom obdobi od roku 2041 priemerné $pecifické emisie

CO> vyrobcu prekrocia jeho ciel'ova hodnotu Specifickych emisii CO».

Nadmerné emisie CO2 za dané nahlasovacie obdobie sa vypocitaju v stilade s

bodom 6 prilohy L.
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12. Clanok 9 sa meni takto:
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

»1.  Typové schvalovacie organy a vyrobcovia bezodkladne oznamia Komisii

kazdu z tychto odchylok z nahlasenych udajov:

a)  ak sa hodnoty emisii CO» tazkych uzitkovych vozidiel v prevadzke v
dosledku overeni vykonanych v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku
13 tohto nariadenia odchyl'uju od hodnét uvedenych v osvedceniach o
zhode alebo v informac¢nej dokumentacii pre zakaznika uvedenej v

&lanku 9 ods. 4 nariadenia (EU) 2017/2400;

b)  ak sa zistili chyby spdsobené nespravnymi vstupnymi dajmi alebo inymi
pri¢inami pri ur¢ovani emisii COy;
c) aksa zistili chyby pri vykondvani monitorovania emisii CO> a jeho

nahlasovania;

d) akékol'vek iné odchylky nez tie, ktoré su uvedené v pismenach a), b)

alebo ¢).;
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b)  odsek 2 sa nahradza takto:

,»2. Komisia zohl'adni odchylky uvedené v odseku 1 na ucely vypoctu priemernych
Specifickych emisii CO, vyrobcu a referencnych emisii CO, . Komisia vo
vhodnych pripadoch zmeni zoznam uvedeny v ¢lanku 11 ods. 1. Komisia nie je
povinna zohl'adnit’ odchylky, ak prepocitanie priemernych Specifickych emisii
CO; vyrobcu alebo referencnych emisii CO2 vedie k odchylke mensej ako

0,1 %.“
13. Clanok 10 sa nahradza takto:

,,Clanok 10

Posudzovanie referencnych emisii CO:

1. S cielom zabezpecit’ spolahlivost’ a reprezentativnost’ referenénych emisii CO»
podskupin vozidiel, na ktor¢ sa vztahuje nahlasovacie obdobie roku 2024 alebo
d’alSieho roku ako referencné obdobie podl'a bodu 3.2 prilohy I, Komisia postudi
uplatiiovanie podmienok, za ktorych sa stanovili referencné emisie CO», a rozhodne,

¢i sa tieto emisie neprimerane zvysili, a ak ano, ako sa maju opravit’.
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2. Ak Komisia dospeje k zaveru, ze vSetky alebo niektoré referencné emisie CO- sa
maju opravit,, prijme vykonavaci akt na vykonanie uvedenych oprav v stlade s

postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.*
14. Clanok 11 sa meni takto:
a) v odseku 1 prvom pododseku sa pismeno d) nahradza takto:

,»d) od 1.jula 2020 do 30. juna 2041 trajektdriu znizovania emisii CO> kazdého
vyrobcu, ich emisné kredity a od 1. jila 2026 do 30. juna 2041 ich emisné dlhy

za predchadzajuce nahlasovacie obdobie, ako sa uvadza v ¢lanku 7;%;
b)  vodseku 1 prvom pododseku sa pismeno ¢) nahradza takto:

»€) od 1. jula 2026 nadmerné emisie CO> kazdého vyrobcu za predchadzajuce

nahlasovacie obdobie, ako sa uvadza v ¢lanku 8 ods. 2;%;
c) vodseku 1 sa druhy pododsek nahradza takto:

,»Zoznam, ktory sa ma uverejnit’ do 30. aprila roka nasledujuceho po roku, v ktorom
sa skoncilo referen¢né obdobie, musi obsahovat’ referenéné emisie CO» uréené za

dané referencné obdobie.*;
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d)  odsek 2 sa nahradza takto:

,»2. Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi zmeni zoznam stanoveny v odseku

1, ak:

a)

b)

a zmenia postupy typového schval'ovania uvedené v nariadeni (ES) €.
595/2009, okrem zmien tykajucich sa hodndt uzito¢ného zat'azenia a
poctu cestujucich pouzivanych na uréenie emisii CO3, a to takym
sposobom, ze uroven emisii CO; reprezentativnych tazkych uzitkovych
vozidiel podl'a odseku 3 tohto ¢lanku sa zvysi alebo znizi o viac ako 5 g
COy/km; v takychto pripadoch sa upravené referencné emisie vypocitaji
v stlade s bodom 1 prilohy II a nové hodnoty sa uverejnia ako doplnok k
predchédzajicim hodnotam s uvedenim nahlasovacieho obdobia, v

ktorom sa uplatituju prvykrat;

boli prilohy zmenené v sulade s clankom 14 ods. 1 pism. a) az f);

v takychto pripadoch sa predtym uverejnené referencné emisie CO>
prepocitaju v sulade s prilohou I, pricom sa zohl'adnia parametre
zmenené v stlade s clankom 14 ods. 1 pism. a) az f) a prepocitany stbor
referenénych emisii CO; sa uverejni a nahradi predchadzajuce referencné
emisie od obdobia nahlasovania, v ktorom sa po prvykrat uplatiuju

parametre zmenené v sulade s ¢lankom 14 ods. 1 pism. a) az f).*;
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e)

doplina sa tento odsek:

3.

Ak sa postupy typového schvalovania uvedené v nariadeni (ES) ¢. 595/2009
zmenia, ako sa uvadza v odseku 2 pism. a) tohto ¢lanku, vo vykonavacich
aktoch uvedenych v odseku 2 tohto ¢lanku sa bud’ Specifikuje alebo stanovi
metodika na vymedzenie jedného alebo viacerych reprezentativnych vozidiel
podskupiny vozidiel vratane ich Statistickych vah a hodnot uzito¢ného
zatazenia a pocCtu cestujucich, ktoré sa maju pouzit’ na urcenie emisii CO».
Uvedena metodika bude zdkladom na vypocet Gpravy uvedenej v odseku 2
pism. a) bode 1) tohto ¢lanku, pri¢om sa zohl'adnia tidaje z monitorovania
nahlasené podl'a tohto nariadenia a technické charakteristiky uvedené v ¢lanku
12 ods. 1 nariadenia (EU) 2017/2400. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v
sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2 tohto

nariadenia.*
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15. V ¢lanku 13 sa odsek 3 nahradza takto:

,»3. Ak sa na zaklade overovania vykonaného podla odseku 2 zisti nedostatocny sulad
hodnd6t emisii CO; a spotreby paliva, ktory nie je mozné zdévodnit’ nespravnym
fungovanim simula¢ného systému, alebo pritomnost’ stratégii na umelé vylepSenie
vykonu vozidla, zodpovedny typovy schvalovaci organ okrem prijatia potrebnych
opatreni stanovenych v kapitole XI nariadenia (EU) 2018/858 zabezpedi, aby sa
informacna dokumentacia pre zakaznikov, pripadne osvedcenia o schvaleni a
individualne osvedcenia o schvaleni opravy. Ak udaje v informac¢nej dokumentécii
pre zakaznikov, osved¢eni o zhode a individudlnom osvedceni o schvaleni nie je
mozné opravit’ podl'a nariadenia (EU) 2018/858, prislusny typovy schvalovaci Girad
vystavi vyhlasenie o oprave, v ktorom uvedie opravené udaje. Toto vyhlasenie zasle

Komisii a dotknutym stranam.*
16. Vkladaju sa tieto ¢lanky:

,,Clanok 13a

Monitorovanie a nahlasovanie clenskymi Statmi

1.  Pocinajuc nahlasovacim obdobim roku ... [ak toto pozmeitiujlice nariadenie
nadobudne ucinnost’ pred 1. jilom, vlozit’ rok jeho nadobudnutia G¢innosti minus 1
rok; ak toto pozmeiiujlice nariadenie nadobudne G¢innost’ po 30. jini, vlozit’ rok
nadobudnutia G¢innosti] ¢lenské Staty monitoruju tidaje uvedené v Casti A prilohy IV

tykajuce sa novych tazkych uzitkovych vozidiel prvykrat zaevidovanych v Unii.
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Prislu$né organy ¢lenskych Statov nahlasuji od roku 2020 Komisii do 30. septembra
kazdého roku uvedené uidaje za predchadzajiice nahlasovacie obdobie od 1. jula do

30. juna v sulade s postupom nahlasovania uvedenym v prilohe V.

Prislusnymi orgdnmi zodpovednymi za monitorovanie a nahlasovanie udajov
v stlade s tymto nariadenim st organy ur¢ené ¢lenskymi Statmi v stlade s clankom 7

ods. 6 nariadenia (EU) 2019/631.

Tazké uzitkové vozidla navrhnuté a skonsStruované alebo prispdsobené na pouzitie
sluzbami civilnej ochrany, poziarnymi sluzbami alebo ttvarmi zodpovednymi za

udrziavanie verejného poriadku podliehaju tomuto ¢lanku.

Tazké uzitkové vozidla zaevidované na pouzitie sluzbami civilnej ochrany, sluzbami
protipoziarnej ochrany, Gtvarmi zodpovednymi za udrziavanie verejné¢ho poriadku
alebo zachrannymi zdravotnymi sluzbami podliehaji tomuto ¢lanku bez ohl'adu na

to, ¢i su vynaté z posobnosti ¢lanku 3a.
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Clanok 13b
Nahlasovanie vyrobcami alebo inymi subjektami zodpovednymi za urcenie emisii CO>

tazkych uzitkovych vozidiel

1.  Vyrobcovia alebo iné subjekty, ktoré su zodpovedné za urcenie emisii CO> t'azkého
wizitkového vozidla a vztahuje sa na nich &lanok 9 nariadenia (EU) 2017/2400 alebo
&lanok 8 vykonavacieho nariadenia (EU) 2022/1362, nahlasuju udaje o novych

tazkych uzitkovych vozidlach v sulade s ¢astou B prilohy IV k tomuto nariadeniu.

Do 30. septembra kazdého roka nahldsia Komisii tieto tidaje za kazdé nové tazké
uzitkové vozidlo, ktorého datum urcenia alebo posudenia spada do nahlasovacieho
obdobia konciaceho sa 30. juna, v stilade s postupom nahlasovania stanovenym v

prilohe V.

Tento odsek sa nevztahuje na tazké tzitkové vozidla, ktoré su vynaté podl'a clanku

6b.

2. Kazdy vyrobca alebo iny subjekt v zmysle odseku 1 ur¢i kontaktné miesto na ucely

nahlasovania tdajov v sulade s tymto nariadenim.

3. Nahlasovacie povinnosti podla ¢lanku 13a ods. 3 a 4 sa vztahuje na vyrobcov a iné

subjekty v zmysle odseku 1 tohto ¢lanku.
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Clanok 13c

Centralny register udajov o tazkych uzitkovych vozidlach

1.  Komisia vedie centralny register idajov o tazkych uzitkovych vozidlach (dalej len

,centralny register*) nahlasenych podla ¢lankov 13a a 13b.

Centralny register je verejne dostupny s vynimkou tidajovych zaznamov uvedenych

v bode 3.2 prilohy V.

Hodnota odporu vzduchu sa zverejni v podobe rozpiétia, ktoré sa stanovuje v ¢asti C

prilohy I'V.
2. Eurodpska environmentéalna agentura spravuje centralny register v mene Komisie.

Clanok 13d

Monitorovanie vysledkov overovacich kontrol na ceste

1.  Pokial je to mozné, Komisia monitoruje vysledky kontrol na ceste vykonavanych
v ramci nariadenia (ES) €. 595/2009 s ciel'om overit’ emisie CO; a spotrebu paliva

novych tazkych uzitkovych vozidiel.
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2. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stilade s ¢ldnkom 17 s cielom
doplnit’ toto nariadenie spresnenim udajov, ktoré maju prislusné organy ¢lenskych

Statov nahlasovat’ na tcely odseku 1 tohto ¢lanku.

Clénok 13e

Kvalita udajov

1. Prislu$né organy a vyrobcovia zodpovedaju za spravnost’ a kvalitu udajov, ktoré
nahlasujt podrla ¢lankov 13a a 13b. Komisiu bezodkladne informuju o vSetkych

zistenych chybach v nahlasenych udajoch.

2. Komisia vykonava vlastné overenie kvality udajov nahlasenych podl'a ¢lankov 13a
a 13b.

3. Ak je Komisia informovana o chybach v tdajoch nahlasenych podl'a odseku 1 alebo
ak na zaklade vlastného overenia podl'a odseku 2 odhali nezrovnalosti v suboroch
udajov, vo vhodnych pripadoch prijme opatrenia potrebné na opravu udajov

zverejnenych v centralnom registri.

4.  Komisia moze prostrednictvom vykonavacich aktov stanovit’ opatrenia na overenie
a opravu podl'a odsekov 2 a 3 tohto ¢lanku. Uvedené vykonavacie akty sa prijmua

v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 16.
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Clanok 13f
Spravne pokuty

1.  Komisia méze ukladat’ spravnu pokutu v kazdom z nasledujtcich pripadov:

a)  ak zisti, Ze udaje nahlasené vyrobcom podl'a ¢lanku 13b tohto nariadenia sa
odchyl'uju od udajov vyplyvajucich z dokumentécie vyrobcu alebo osvedcenia
o typovom schvaleni motora vydaného podla rdmca nariadenia (ES)

¢. 595/2009 a odchylka je umyselna alebo je vysledkom hrubej nedbanlivosti;

b) ak saidaje nepredlozili v lehote uvedenej v ¢lanku 13b ods. 1 druhom

pododseku a meskanie nemozno nalezite zdovodnit.

Komisia na ucely overenia udajov uvedenych v pismene a) konzultuje s prislusnymi

typovymi schval'ovacimi organmi.

Sprévne pokuty musia byt’ u¢inné, primerané a odradzajuce a nesmu prekrocit’ 30
000 EUR za kazd¢ tazké uzitkové vozidlo, ktorého sa tyka odchylka alebo neskoré

predlozenie tidajov, ako sa uvadza v pismenach a) a b).

2. Komisia prijme delegované akty v sulade s ¢lankom 17 s cielom doplnit’ toto
nariadenie stanovenim postupu a metdd vypoctu a vyberu spravnych pokut podla

odseku 1 tohto ¢lanku.
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Uvedené delegované akty musia reSpektovat’ tieto zasady:

a)

b)

postup reSpektuje pravo na dobra spravu veci verejnych, a to najmé pravo na
vypocutie a pravo na pristup k spisu a zaroven reSpektuje legitimne zaujmy

dovernosti a obchodného tajomstva;

Komisia sa pri vypocte primeranych spravnych pokut riadi zdsadami uc¢innosti,
proporcionality a odradzania a v prislusnych pripadoch berie do tivahy
zavaznost’ a nasledky odchylky alebo oneskorenia, pocet tazkych uzitkovych
vozidiel, ktorych sa tykajui odlisné alebo oneskorené udaje, konanie vyrobcu

v dobrej viere, stupen starostlivosti a spoluprace vyrobcu, opakovanie,
frekvenciu a trvanie odchylky alebo oneskorenia, ako aj akékol'vek

predchéadzajice sankcie, ktoré boli tomu istému vyrobcovi ulozen¢;

spravne pokuty sa vyberaji bez zbyto¢ného odkladu prostrednictvom
stanovenia lehot pre platby a pripadne vratane moznosti rozdelenia uvedenych

pokut na viaceré¢ splatky a fazy.

Sumy spravnych pokut sa povazuju za prijem do vSeobecného rozpoctu Eurdpske;j

Unie.*

PE-CONS 29/1/24 REV 1 66

SK



17. Clanok 14 sa nahradza takto:

,,Clanok 14

Zmeny priloh I IVaV

1.  Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 17 tohto

nariadenia s cielom zmenit’ tieto prvky v prilohe I k tomuto nariadeniu, aby sa

zohl’adnil technicky pokrok, vyvoj logistiky ndkladnej dopravy, potrebné tipravy

zalozené na uplatiovani tohto nariadenia a zmeny prislusnych pravnych aktov o

typovom schval'ovani, najmi nariadeni (EU) 2018/858 a (ES) ¢. 595/2009:

a)  kritéria vymedzujtice podskupiny vozidiel stanovené v bode 1.1 vratane
doplnenia samostatnych podskupin vozidiel pre ndkladné vozidla pre osobitne
tazké jazdné supravy (EHC);

b)  kritéria vymedzujuce profesiondlne vozidla stanovené v bode 1.2;

c)  kritéria pre prevadzkovy dojazd roznych technoldgii hnacich ststav stanovené
v bode 1.3;

d)  zoznam profilov vyuZitia stanoveny v bode 1.4;

e)  vaha profilov vyuzitia stanovena v bodoch 2.1.1, 2.1.2 a 2.1.3;

PE-CONS 29/1/24 REV 1 67

SK



g)

uzito¢né zat'azenia, pocet cestujucich, hmotnost’ cestujucich, technicky
pripustné maximalne uzitocné zat'azenia, technicky pripustny maximalny pocet

cestujucich a objem néakladu podskupin vozidiel stanovenych v bode 2.5;

hodnoty poctu najazdenych kilometrov za rok stanovené v bodoch 2.6.1, 2.6.2

a2.6.3.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17 s cielom

zmenit’ tieto prvky prilohy IV:

a)

b)

poziadavky na udaje uvedené v Castiach A a B s cielom zohl'adnit’ technicky
pokrok, potrebné tipravy zalozené na uplatiiovani tohto nariadenia a zmeny
prislusnych pravnych aktov o typovom schvalovani, najma nariadeni (EU)

2018/858 a (ES) €. 595/2009;

aktualizécie alebo Upravy rozpdti tykajucich sa hodnoty odporu vzduchu
stanovenych v Casti C, aby sa zohl'adnili zmeny v dizajne tazkych uzitkovych
vozidiel a zabezpecilo sa, Ze tieto rozpitia budu aj nad’alej relevantné na

informacné ucely a na ucely porovnévania.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 17 s cielom

zmenit’ tieto prvky prilohy V:

a)  postup nahlasovania, ktory je v nej stanoveny, s cielom zohl'adnit’ skiisenosti
ziskané pri uplatinovani tohto nariadenia a prisposobit’ postup nahlasovania
technickému pokroku;
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b)  bod 3.2 doplnenim akychkol'vek tidajovych zaznamov, ktoré boli pridané do

centralneho registra.*
18. Clanok 15 sa nahradza takto:

,,Clanok 15

Preskumanie

1.  Komisia do 31. decembra 2027 preskima ti¢innost’ a vplyv tohto nariadenia, najmé v
suvislosti s ciel'om klimatickej neutrality najneskor do roku 2050, a predlozi spravu

s vysledkami tohto preskimania Eur6pskemu parlamentu a Rade.
Komisia v uvedenej sprave vyhodnoti najma:

a)  pocet evidencii tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami v ¢lenskych

Statoch;

b)  pokrok pri zavadzani verejnej a sikromnej infrastruktury nabijacich a
¢erpacich stanic pre alternativne paliva pre tazké tzitkové vozidla, na ktoré sa
vzt'ahuje toto nariadenie, ako aj existenciu infrastruktirnych obmedzeni v
tretich krajindch pri prevadzke novych tazkych uzitkovych vozidiel

evidovanych v EU mimo Unie;
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d)

g)

vplyv na zamestnanost’, najmé na mikropodniky a na malé a stredné podniky
(MSP), u¢innost’ opatreni na podporu rekvalifikacie a zvySovanie urovne
zrucnosti pracovnej sily a vyznam hospodarsky zivotaschopného a socialne
spravodlivého prechodu na cestni mobilitu s nulovymi emisiami; osobitny
doraz sa kladie na vplyv na okrajové ¢lenské Staty a na vplyv na prepravu

tovaru podliehajuceho skaze;

¢1 je pokracovanie vynimky stanovenej v ¢lanku 6b pre vyrobcov vyrabajucich

maly pocet vozidiel stdle odovodnené;

vplyv stanovenia minimalnych prahovych hodnét energetickej uc¢innosti pre

nové tazké uzitkové vozidla s nulovymi emisiami uvadzané na trh Unie;

uroven poplatku za nadmerné emisie CO2, aby sa zabezpecilo, Ze presahuje
priemerné hrani¢né naklady na technoldgie potrebné na splnenie cielov

znizovania emisii COg;

zaclenenie tychto tazkych tzitkovych vozidiel, ktoré v sti€asnosti nepatria do
rozsahu pdsobnosti nariadenia (EU) 2017/2400, do ciel'ov zniZovania emisii

COa:

1)  malé nédkladné vozidla s TPMLM nizSou alebo rovnajicou sa 5 ton po
preskimani vhodnosti urcenia emisii CO> pre takéto tazké uzitkové
vozidla v sulade s nariadenim (EU) 2017/2400 (simulacie VECTO), so
zretel'om na nariadenie (EU) 2017/1151, a
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h)

3

k)

D

i1)  vozidla na Specidlne Ucely, terénne vozidla a terénne vozidla na Specidlne

adely;

akékol'vek osobitné obmedzenia na dosiahnutie suladu s ¢lankom 3d ods. 1 z
dévodu socidlno-ekonomickych nakladov a prinosov vzhl'adom na Specificka
morfoldgiu tizemia alebo meteorologické okolnosti, ako aj nedavne investicie

do biometanu, ktoré uz uskutocnili verejné organys;

uloha uhlikového korek¢éného faktora pri prechode na mobilitu s nulovymi

emisiami v odvetvi tazkych uzitkovych vozidiel;

uloha metodiky evidencie tazkych uzitkovych vozidiel vylu¢ne na uhlikovo
neutralne palivéa v stilade s pravom Unie a s ciefom Unie dosiahnut’ klimatickt

neutralitu;

¢1 vytvorenie novych podskupin vozidiel pre nakladné vozidla pre osobitne
tazké jazdné supravy (EHC) viedlo k neprimeranému zvyseniu menovitého

vykonu motora;

moznost’ vypracovat’ spolo¢nu metodiku Unie na hodnotenie a jednotné
vykazovanie tidajov o emisiach CO; pocas celého Zivotného cyklu novych

tazkych tzitkovych vozidiel, ktoré st umiestnené na trh Unie;
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m) moznosti zohl'adnenia tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami, ktoré
boli dodato¢ne modernizované z konvencnych t'azkych Gzitkovych vozidiel,

ktoré boli zaevidované, na ucely posudenia stladu podl'a tohto nariadenia.

K tejto sprave sa vo vhodnych pripadoch pripoji legislativny navrh na zmenu tohto

nariadenia.

Komisia posudi tllohu udrzatel'nych paliv z obnovitel'nych zdrojov pri prechode na
klimatick( neutralitu, a to aj v odvetvi tazkych uzitkovych vozidiel. Nezavisle od
preskimania uveden¢ho v odseku 1 a v ramci SirSej stratégie zavadzania takychto
paliv Komisia do 31. decembra 2025 predlozi Eurdpskemu parlamentu a Rade
spravu s komplexnou analyzou potreby d’alej stimulovat’ zavadzanie modernych
biopaliv, bioplynu a paliv z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu v odvetvi
tazkych Uzitkovych vozidiel, ako aj vhodny rdmec opatreni vratane finanénych
stimulov na dosiahnutie uvedeného zavadzania. Na zaklade tejto analyzy Komisia vo
vhodnych pripadoch predlozi d’alsie legislativne navrhy alebo predlozi ¢lenskym

Statom odporucania.‘
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19. Clanok 17 sa meni takto:
a) v odseku 2 sa prva veta nahradza takto:

»Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 3d ods. 3, ¢lanku 13 ods. 4
druhy pododsek, ¢lanku 13d ods. 2, ¢lanku 13f ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 1,2 a 3 sa
Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od ... [ddtum nadobudnutia u¢innosti tohto

pozmenujuceho nariadenia].*;
b) v odseku 3 sa prva veta nahradza takto:

,Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 3d ods. 3, ¢lanku 13 ods. 4 druhom
pododseku, ¢lanku 13d ods. 2, ¢lanku 13f ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 1, 2 a 3 moze
Europsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’.*;

c) v odseku 6 sa prva veta nahradza takto:

,Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 3d ods. 3, ¢lanku 13 ods. 4 druhého
pododseku, ¢lanku 13d ods. 2, ¢lanku 13f ods. 2 a ¢lanku 14 ods. 1, 2 a 3 nadobudne
ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v
lehote dvoch mesiacov odo dna oznamenia uvedeného aktu Eurdépskemu parlamentu
a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada

informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku.*
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20. Prilohy I a II k nariadeniu (EU) 2019/1242 sa nahradzaju znenim uvedenym v prilohe I k

tomuto nariadeniu.

21. Text stanoveny v prilohe II k tomuto nariadeniu sa dopiia ako prilohy IIL, IV, V a VI
k nariadeniu (EU) 2019/1242.

Clanok 2
Zmeny nariadenia (EU) 2018/858
Nariadenie (EU) 2018/858 sa meni takto:
1. Clanok 3 sa meni takto:
a)  bod 33 sa nahradza takto:

»33. ,,naves je pripojné vozidlo, ktorého naprava alebo napravy st umiestnené za
taziskom vozidla (ked’ je rovnomerne naloZzené) a ktoré je vybavené
spojovacim zariadenim umoziujicim prenos horizontdlnych a vertikalnych sil

na tazné vozidlo;*;
b)  doplina sa tento bod:

,»09. ,.elektrické pripojné vozidlo* je akykol'vek druh pripojného vozidla, ktoré
moze prispiet’ k pohonu jazdnej sipravy prostrednictvom vlastnej elektrickej
hnacej ststavy a ktoré sa neda pouzivat’ na verejnych komunikaciach bez toho,

aby bolo aktivne tahané motorovym vozidlom;*
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2. V prilohe I &asti B bode 6.1.1 pism. d) sa dopina tento bod:

,»111) konstrukciu a vyrobu hlavnych ¢asti hnacieho systému a zasobnika energie v pripade

elektrickych pripojnych vozidiel;*

Clanok 3
ZruSenie nariadenia (EU) 2018/956

Nariadenie (EU) 2018/956 sa zrusuje s Gi¢innostou od ... [defi za¢atia uplatiiovania tohto

pozmenujuceho nariadenia].

Odkazy na nariadenie (EU) 2018/956 sa povazujii za odkazy na nariadenie (EU) 2019/1242
a vykladajt sa v stlade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe VI k nariadeniu (EU) 2019/1242,

ktora je v€lenena do prilohy II k tomuto nariadeniu.

Clanok 4

Prechodné ustanovenia

Bez ohl'adu na ¢lanok 3, pokial’ ide o nahlasovacie obdobia pred ... [den zacatia uplatiiovania tohto
pozmetiujuceho nariadenia], nad’alej sa uplatiiuje nariadenie (EU) 2019/1242 v zneni platnom k 30.
junu ... [rok prvého 1. jula nasledujuceho po nadobudnuti Gi¢innosti tohto pozmetujiiceho
nariadenia] a nariadenie (EU) 2018/956 v zneni platnom k 30. junu ... [rok prvého 1. jula

nasledujiceho po nadobudnuti G€innosti tohto pozmenujuceho nariadenia].
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Clanok 5

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda tc¢innost’ dvadsiatym diiom nasledujucim po jeho uverejneni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.

Uplatnuje sa od 1. jula ... [rok prvého 1. jala nasledujuceho po nadobudnuti G¢innosti tohto

pozmeinujuceho nariadenial.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V Bruseli

Za Europsky parlament Za Radu

predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA I

Prilohy I a IT k nariadeniu (EU) 2019/1242 sa menia takto:

1. Priloha I sa nahradza takto:

L, PRILOHA I

Priemerné Specifické emisie CO», ciel'ové hodnoty Specifickych emisii CO2 a nadmerné

emisie CO2

1.  Podskupiny vozidiel

1.1.

podskupina vozidiel sg.

Na ucely tohto nariadenia sa pre kazdé nové tazké uzitkové vozidlo vymedzuje

1.1.1.V pripade tazkych tzitkovych vozidiel kategdrie N sa podskupina vozidiel sg

vymedzuje takto:

Skupina
vozidiel podla
prilohy I k
nariadeniu (EU)
2017/2400

Typ
kabiny

Vykon motora

Prevadzkovy
dojazd (OR)

Podskupina vozidiel (sg) priradena
na ucely tohto nariadenia®

Iné ako
profesionaln
e vozidla

Profesionalne
vozidla

53 atazké
uzitkové vozidla
s nulovymi
emisiami v 51

Vietky

53

53v

54 a tazké
uzitkové vozidla
s nulovymi
emisiami v 52

Vietky

54
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Skupina Typ Vykon motora | Prevadzkovy | Podskupina vozidiel (sg) priradena
vozidiel podla | kabiny dojazd (OR) na ucely tohto nariadenia”
prilohy Ik Iné ako Profesiondl
nariadeniu (EU) profesionaln rotesio rlla ne
2017/2400 ¢ vozidla vozidla
Is Vsetky Is Isv
1 Vsetky 1 Iv
2 Vsetky 2 2v
3 Vsetky 3 3v
4 Vsetky <170 kW Vsetky 4-UD 4v
denna > 170 kW Vsetky 4-RD
kabina
spacia > 170 kW a<
kabina 265 kW
spacia >265 kW <350 km
kabina
spacia >265 kW >350 km 4-LH
kabina
9 denna Vsetky Vsetky 9-RD Ov
kabina
spacia Vsetky <350 km
kabina
spacia Vsetky >350 km 9-LH
kabina
5 denna Vsetky Vsetky 5-RD Sv
kabina
spacia <265 kW
kabina
spacia >265 kW <350 km
kabina
spacia >265 kW >350 km 5-LH
kabina
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Skupina Typ Vykon motora | Prevadzkovy | Podskupina vozidiel (sg) priradena
vozidiel podla kabiny dojazd (OR) na ucely tohto nariadenia”
Prﬂ"h,y Tk , Iné ako Profesiondl
nariadeniu (EU) profesionaln rotesionaine
2017/2400 e vozidla vozidla
10 denna Vsetky Vsetky 10-RD 10v

kabina

spacia Vsetky <350 km

kabina

spacia Vsetky > 350 km 10-LH

kabina
11 Vsetky 11 11v
12 Vsetky 12 12v
16 Vsetky 16 l16v

Na vypocet podielov vozidiel a priemernych Specifickych emisii CO; vyrobcov za

nahlasovacie obdobia rokov 2030 az 2034 v sulade s bodmi 2.4 a 2.7 sa profesionalne

vozidla kategdrie N s nulovymi emisiami priradia takto:
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Profesionélne vozidlo s nulovymi emisiami Priradené do podskupiny vozidiel

v podskupine vozidiel

53v 53

Isv Is

lv 1

2v 2

3v 3

4v 4-UD

Sv 5-RD

9v 9-RD

10v 10-RD

11v 11

12v 12

16v 16
»Spacia kabina“ je typ kabiny s priestorom za sedadlom vodica ur¢enym na noclah,
nahlaseny podla ¢lankov 13a a 13b.
,Denna kabina® je akykol'vek iny typ kabiny.
Ak sa nové tazké uzitkové vozidlo zaradi do podskupiny vozidiel 4-UD, ale pre
profily vyuZzitia UDL alebo UDR nie su k dispozicii idaje o emisidch CO2 v g/lkm v
zmysle vymedzenia v bode 1.4, zaradi sa do podskupiny vozidiel 4-RD.
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,Prevadzkovy dojazd* je vzdialenost, ktort tazké uzitkové vozidlo dokaze prejst’ v

podmienkach dial’kovej prepravy bez dobitia energie alebo doplnenia pohonnych

latok, ako sa stanovuje v bode 1.3.

1.1.2.V pripade tazkych uzitkovych vozidiel kategorie M sa podskupina vozidiel sg

vymedzuje takto:

Skupina vozidiel podl'a prilohy I k nariadeniu

Podskupina vozidiel (sg) priradené na ucely

(EU) 2017/2400 tohto nariadenia
31a, 31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L.2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33a, 33e, 37a, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, 40¢, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
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1.1.3.V pripade tazkych tzitkovych vozidiel kategdrie O sa podskupina vozidiel sg

vymedzuje takto:

Skupiny vozidiel vymedzené v prilohe I

Podskupina vozidiel (sg) priradend na

k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2022/1362 ucely tohto nariadenia

Vsetky skupiny s jednou, dvomi alebo tromi Rovnaké ako v stipci ,,skupina vozidiel“ v

napravami uvedené v tabulke 1

tabul’kach v prilohe I k vykonavaciemu

Vsetky skupiny s dvomi alebo tromi napravami

uvedené v tabul’ke 4

nariadeniu (EU) 2022/1362.

Vsetky skupiny uvedené v tabul'ke 6

1.2. Profesionalne vozidla st vymedzené tymito kritériami:

Kategoria vozidla Konfiguracia Kritérid pre profesionalne vozidla
podvozku
N Nékladné vozidlo s | Na doplnenie kddu karosérie uvedeného v polozke
nadstavbou 38 osvedcenia o zhode sa pouziva jedna z tychto
Cislic uvedenych v dodatku 2 k prilohe I'k
nariadeniu (EU) 2018/858:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28
alebo 31;
Tahag Maximalna rychlost’ nepresahujiuca 79 km/h
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1.3. Prevadzkovy dojazd sa na ticely tohto nariadenia stanovuje takto:

Technologia hnacej stistavy Prevadzkovy dojazd (OR)
Tazké uzitkové vozidla, ktoré energiu na Géely | OR = skuto¢ny dojazd v rezime vybijania batérie
mechanického pohonu ¢erpaju len zo uvedeny podl'a bodu 2.4.1 v Casti I prilohy IV k
zéasobnika elektrickej energie alebo zasobnika | nariadeniu (EU) 2017/2400 pre profil vyuzitia
inej energie LHR
Iné technologie OR > 350 km

1.4. Vymedzenia profilov vyuzitia

RDL Regionalna preprava pri nizkom uzito¢nom zat'azeni

RDR Regionalna preprava pri reprezentativnom uzitocnom zat'azeni

LHL Dial’kova preprava pri nizkom uzito¢nom zat'azeni

LHR Dial’kova preprava pri reprezentativnom uzitocnom zat'azeni

UDL Mestska preprava pri nizkom uzito€nom zat'azeni

UDR Mestska preprava pri reprezentativnom uzito¢nom zat'azeni

REL Regiondlna preprava (EMS) pri nizkom uzito¢nom zat'azeni

RER Regiondlna preprava (EMS) pri reprezentativnom uzito¢nom zat'azeni
LEL Dial'kova preprava (EMS) pri nizkom uzito¢nom zatazeni

LER Dialkové preprava (EMS) pri reprezentativnom uZzitocnom zatazeni
MUL Mestska preprava pri nizkom uZzito¢nom zat’aZeni

MUR Mestska preprava pri reprezentativnom uZitocnom zatazeni

COL Vozidla v stavebnictve pri nizkom uzito¢nom zat'azeni

COR Vozidla v stavebnictve pri reprezentativnom uZitocnom zat’aZeni
HPL Tazka mestskéa preprava, osobna preprava, nizke zat’azenie
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HPR Tazka mestska preprava, osobna preprava, reprezentativne zat'azenie
UPL Mestska preprava, osobna preprava, nizke zatazenie
UPR Mestska preprava, osobna preprava, reprezentativne zat'azenie
SPL Primestskd preprava, osobné preprava, nizke zat'azenie
SPR Primestska preprava, osobna preprava, reprezentativne zat'azenie
IPL Primestska preprava, osobna preprava, nizke zatazenie
IPR Medzimestska preprava, osobnd preprava, reprezentativne zatazenie
CPL Autokarova preprava, osobna preprava, nizke zatazenie
CPR Autokarova preprava, osobna preprava, reprezentativne zat'azenie

2. Vypocet priemernych Specifickych emisii CO; vyrobcu

2.1. Vypocet Specifickych emisii CO2 nového tazkého tzitkového vozidla

Specifické emisie CO» (v g/lkm) nového tazkého uzitkového vozidla v zaradeného do

podskupiny vozidiel sg, alebo jeho primarneho vozidla, sa vypocitaju takto:

€02, = Z Wigmp X CO2pmyp

mp

CO2p, = z Wsgmp X CO2py myp

mp
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kde:
Z mp

S&

Wegmp,

CO2v,mp

CO2pv,mp

je sucet hodnot za vsetky profily vyuzitia mp uvedené v bode 1.4;

je podskupina vozidiel, do ktorej bolo zaradené nové tazké tzitkové

vozidlo v podl’a bodu 1 tejto prilohy;
je vaha profilu vyuzitia uvedena v bodoch 2.1.1 az 2.1.3;

su emisie CO2 v g/km nového tazkého uzitkového vozidla v uréené pre
profil vyuzitia mp, nahlasené podl'a ¢lankov 13a a 13b a normalizované

podla prilohy III;

st emisie CO2 v g/km primarneho vozidla nového tazkého uzitkového
vozidla v ur€ené pre profil vyuZzitia mp a pre konfigurdciu podvozku
(nizka/vysoka podlaha, pocet palib) uplatnite'na pre podskupinu sg,

nahlasené podl'a ¢lankov 13a a 13b a normalizované podl’a prilohy III;

V pripade tazkych uzitkovych motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa hodnoty

CO2v,mp a COzpy,mp Stanovia na 0.
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2.1.1. Vahy profilov vyuzitia (Wsgmp) pre tazké Gzitkové vozidla kategdrie N

Podskupina Profil vyuzitia (mp)**
vozidiel RDL |RDR |LHL |LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
(sg)° RER,

LEL,

LER
53, 53v 0,25 10,25 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 10,25 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
Is, 1sv 0,1 0,3 0 0 0,18 10,42 |0 0 0 0 0
1, 1v 0,1 0,3 0 0 0,18 1042 |0 0 0 0 0
2,2v 0,125 10,375 | 0 0 0,15 10,35 |0 0 0 0 0
3,3v 0,125 | 0,375 | 0 0 0,15 10,35 |0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 045 |045 |0,05 [0,05 |0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 (045 [045 |0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 10,25 0,25 0,25
5-RD 0,27 10,63 [0,03 [0,07 |0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 |0,07 027 0,63 |0 0 0 0 0 0 0
S5v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 10,63 [0,03 [0,07 |0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 |0,07 027 0,63 |0 0 0 0 0 0 0
Ov 0 0 0 0 0 0 0 0,25 025 10,25 ]0,25
10-RD 0,27 |0,63 |0,03 |0,07 |0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 027 (063 |0 0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ilv 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 10,3 0,37
12 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16, 16v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7

*

Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.1.
Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.4.

*%
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2.1.2. Vahy profilov vyuzitia (Wsgmp) pre tazké 0zitkové vozidla kategorie M

Podsku Profil vyuzitia (mp)™*
V(E)Ziir(liai'el HPL HPR UPL UPR SPL | SPR |IPL |IPR | CPL CPR
(sg)"

31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 10,11 |0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 10,13 0,24 | 0,21 |0 0
31-DD | 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 |0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 |0,04 0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,30 0,60
32-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,35 0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 10,11 |0 0 0 0
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0
33-1L.2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 10,13 024 0,21 |0 0
33-DD | 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 |0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 |0,04 0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,30 0,60
34-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 |0,35 0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 10,11 |0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 |O 0 0 0

*

*%

Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.1.
Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.4.
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2.1.3. Vahy profilov vyuzitia(Wsgmp) pre tazké uzitkové vozidla kategérie O

Podskupina Profil vyuzitia (mp)**
vozidiel RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL,RER,LEL,
(s8)" LER
111,111V,112, 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
112V, 113
121, 121V, 122, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
122V, 123, 123V,
124, 124V, 125,
126
131, 131v, 132, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
132v, 133
421, 421v, 422, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
422v, 423
431,431v, 432, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
432v, 433
611,612 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
611v, 612v 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
621, 623 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
621V, 622, 622V, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
623V, 624, 624V,
625
631, 631v, 632, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
632v, 633
* Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.1.
o Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.4.
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2.2. Priemerné Specifické emisie CO2 vSetkych novych tazkych Gzitkovych vozidiel v

podskupine vozidiel za kazdého vyrobcu

Priemerné Specifické emisie CO2 avgCO02,4vSetkych novych tazkych GZzitkovych
vozidiel v podskupine vozidiel sg alebo pripadne ich primarnych vozidiel sa za

kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie vypocitaju takto:

2.2.1.Pre tazké uzitkové vozidla kategorii N a O:

S €02,
Vsg X PLsg

avgC02, = (v g/tkm)

2.2.2.Pre dokoncené alebo dokoncované vozidla kategorie M:

Yy CO02y
(Vsg — Vpvsg)X PNsg

avgC02, = v g/pkm)

2.2.3.Pre primarne vozidla tazkych uzitkovych vozidiel kategorie M:

2w CO2py
Vpvsg X PNy

avgCO02ps, = (v g/pkm)
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kde:

Yy

CO2,

CO2p,

ng

Vpvsg

PLsg

Png

je sucet hodndt za vsetky nové tazké uzitkové vozidla vyrobecu v

podskupine vozidiel sg, s vyhradou ¢lanku 7b;

su Specifické emisie CO2 nového tazkého uzitkového vozidla v urcené v

sulade s bodom 2.1;

su Specifické emisie CO» primarneho vozidla nového t'azkého uzitkového

vozidla v ur€ené v sulade s bodom 2.1;

je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine

vozidiel sg;

pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel v rdmci podskupiny vozidiel
sg, ktory sa podl'a ¢lanku 7b zapocitava do emisii CO; ich primarnych
vozidiel pri vypocte priemernych $pecifickych emisii CO2 podl'a bodu

2.2.3;
je priemerné uzitocné zat'azenie t'azkych uzitkovych vozidiel
v podskupine vozidiel sg urc¢ené v bode 2.5;

je priemerny pocet cestujucich vo vozidlach v podskupine sg uréeny v
bode 2.5.
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2.3. Vypocet koeficientu nulovych a nizkych emisii v zmysle ¢lanku 5

2.3.1 Nahlasovacie obdobia 2019 az 2024

Koeficient nulovych a nizkych emisii vozidiel (ZLEV) v zmysle ¢lanku 5 za kazdého

vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie v rokoch 2019 az 2024 sa vypocita takto:

kde:

Vai

VC()}’ZV

Vz/ev

kde:

Vin

ZLEV = Vai ! (Veonv + Vzev) s minimalnou hodnotou 0,97

je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupinach
vozidiel sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-
LH;

je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupinach
vozidiel sg =4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-
LH s vynimkou tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi a nizkymi

emisiami;

je sucet hodnot Vix a Vour,

je z \% (1+ (1 — COZV/LETSg))

pricom ), je sucet hodndt za vSetky nové tazké uzitkové vozidla s nulovymi a

nizkymi emisiami v podskupinéach vozidiel sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;
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co2, su Specifické emisie CO2 v g/lkm tazkého tzitkového vozidla v s

nulovymi alebo nizkymi emisiami uréené v sulade s bodom 2.1;

LET, je prahova hodnota nizkych emisii podskupiny vozidiel sg, do ktorej

tazké uzitkové vozidlo patri, ako sa vymedzuje v bode 2.3.4;

Vour je celkovy pocet tazkych uzitkovych vozidiel kategorie N s nulovymi
emisiami, ktoré nie st v podskupinach vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuje

vymedzenie Vi, a s maximalnou hodnotou 1,5 % hodnoty Veony.

2.3.2 Nahlasovacie obdobia 2025 az 2029

Koeficient nulovych a nizkych emisii vozidiel (ZLEV) v zmysle ¢lanku 5 za kazdého

vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie sa vypocita takto:

ZLEV=1-(y-x) akjevSak vysledok vyssi ako 1 alebo nizsi ako 0,97,
koeficient ZLEV sa stanovi na 1 alebo na 0,97,

kde:
X je 0,02;
y je stcet hodndt Vi, a Vous vydeleny hodnotou Views, kde:
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Vin je celkovy pocet novo evidovanych tazkych uzitkovych vozidiel s
nizkymi a nulovymi emisiami v podskupinéch vozidiel sg = 4-UD, 4-RD,
4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, pricom kazd¢ z nich sa

rata ako ZLEVpecific v sulade s tymto vzorcom:
ZLEVspeciﬁc =1- (COZV / LEng)
kde:

CO2, su Specifické emisie CO> v g/lkm t'azkého uzitkového vozidla v s

nulovymi alebo nizkymi emisiami urcené v stilade s bodom 2.1.;

LET,, je prahova hodnota nizkych emisii podskupiny vozidiel sg, do ktorej

tazké uzitkové vozidlo v patri, ako sa vymedzuje v bode 2.3 .4;

Vout je celkovy pocet novo evidovanych tazkych uzitkovych vozidiel s
nulovymi emisiami kategorie N, ktoré nie su v podskupinéch vozidiel, na
ktoré sa vztahuje vymedzenie Vi, a s maximalnou hodnotou 0,035

nasobku hodnoty Vi

Viotal je celkovy pocet novo evidovanych tazkych Gzitkovych vozidiel

kategorie N vyrobcu v danom nahlasovacom obdobi.
Ak Vin/Vioal je nizsi ako 0,0075, faktor ZLEV sa stanovi na 1.
2.3.3 Nahlasovacie obdobia od roku 2030

ZLEV =1
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2.3.4 Vypocet prahovej hodnoty nizkych emisii

2.4.

Prahova hodnota nizkych emisii LETs; podskupiny vozidiel sg sa vymedzuje takto:
LETsg = (rCO2sg x PLsg) / 2

kde:

rCO2s, su referencné emisie CO; podskupiny vozidiel sg, ako sa uréuje v bode 3;

PLs je priemerné uzito¢né zat'azenie tazkych 0zitkovych vozidiel
g y Yy

v podskupine vozidiel sg uréené v bode 2.5.
Vypocet podielov tazkych tZitkovych vozidiel

Podiel novych tazkych uzitkovych vozidiel v podskupine vozidiel (sharesg) za

kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie sa vypocita takto:

Podiel novych tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami v podskupine
vozidiel (zevsg) za kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie sa vypocita takto:
Vzevs,

Zevgy =
sg

PE-CONS 29/1/24 REV 1 18

PRILOHA I

SK



Podiel novych tazkych uzitkovych vozidiel v podskupine vozidiel sg, ktory sa podl'a
¢lanku 7b zapocitava do emisii CO; ich primarnych vozidiel pri vypocte priemernych
Specifickych emisii CO; podl'a bodu 2.2, sa za kazdého vyrobcu a kazdé

nahlasovacie obdobie vypocita takto:

Vpvgg

Vsg

PUsy =

kde:

Vzevse je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami

vyrobcu v podskupine vozidiel sg;

Vpvsg pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel v ramci podskupiny vozidiel
sg, ktory sa podl'a ¢lanku 7b zapocitava do emisii CO; ich primarnych
vozidiel pri vypocte priemernych $pecifickych emisii CO2 podl'a bodu

2.2

Vg je pocet novych tazkych tZitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine

vozidiel sg;

\% je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu.
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2.5.

Hodnoty uzitocného zatazenia, pocet cestujicich a objemy nakladného priestoru

Hodnota priemerného uzito¢ného zat'azenia PLsg t'azkého tzitkového vozidla

kategdrie N alebo O v podskupine vozidiel sg sa vypocita takto:
PLsg = Z Wegmp X PLsgmp
mp

Priemerny pocet cestujiicich PN, tazkého uzitkového vozidla kategorie M v

podskupine vozidiel sg sa vypocita takto:

kde:
Ymp je sucet hodnét za vsetky profily vyuzitia mp

Wisg,mp, je vaha profilu vyuzitia uvedena v bodoch 2.1.1 az 2.1.3;

PLgomp je hodnota uzitocného zat'azenia priradena tazkym uzitkovym vozidlam

kategorii N a O v podskupine vozidiel sg pre profil vyuzitia mp, ako je

uvedené v bodoch 2.5.1 a 2.5.3.

PNsenmp  je pocet cestujucich priradeny tazkym zitkovym vozidlam kategorie M

v podskupine vozidiel sg pre profil vyuZitia mp, ako je uvedené v bode

2.5.2.
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2.5.1.Tazké Gzitkové vozidla kategorie N

Hodnoty uzito¢ného zatazenia PLgg, mp (v tondch) sa urcuju takto:

Podskupi Profil vyuzitia mp™

na RDL |RDR |LHL | LHR |UDL |UDR |REL |RER |[LEL |LER |MUL |MUR |COL |COR
vozidiel

sg”
53 ako sa neuplatiiuje | ako sa neuplatiluje sa
53y urcuje v sa urcuje v

bode 3.1.1 bode 3.1.1
54
Is
Isv
1
Iv
2 ako sa
uréuje v
2v bode 3.1.1
3 neuplatiuje
sa
3v
4-UD 09 (44 |19 |14 0,9 |44 |35 17,5 | 3,5 26,5 | 0,6 3,0 09 |44
4-RD
4-LH
4v
5-RD 2,6 |129 12,6 {193 [2,6 |129 |35 17,5 | 3,5 26,5 | neupl |neupl |2,6 | 129
5.1 H atnuje | atnuje
sa sa

Sv
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Podskupi Profil vyuzitia mp™*
na RDL |RDR |LHL | LHR |UDL |UDR | REL |RER | LEL LER | MUL MUR COL | COR
vozidiel
sg”
9-RD 1,4 |71 2,6 1193 |14 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5 | 1,2 6,0 1,4 7,1
9-LH
v
10-RD 26 129 |26 |193 |26 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5 | neupl | neupl | 2,6 12,9
10-LH atnuje | atnuje
sa sa
10v
11 1.4 |7,1 26 1193 | 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 26,5 | 1,2 6,0 1,4 7,1
11v
12 26 129 12,6 19,3 |26 129 | 3,5 17,5 | 3,5 26,5 | neupl | neupl | 2,6 12,9
1ov atiuje | atiiuje
sa sa
16 neuplatiiuje sa 2,6 12,9
16v

Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.1.
Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.4.

Hodnoty technicky pripustného maximalneho uzito¢n¢ho zatazenia maxPLgg a

objemov ndkladného priestoru CV,, sa urcuju v sulade s bodom 3.1.1.
2.5.2. Tazké zitkové vozidla kategorie M

Pocty cestujucich PNsg mp, hmotnosti cestujucich PMsg np a technicky pripustné
maximalne poCty cestujucich maxPNg, pre podskupinu vozidiel sg a profil vyuzitia

mp sa urc¢uju v sulade s bodom 3.1.1.
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2.5.3. Tazké zitkové vozidla kategorie O

Hodnoty uzito¢ného zatazenia PLg, mp (Vv tonach) sa urcuju takto:

Podskupina Profil vyuZitia (mp)™*
vozidiel RDL | RD | LHL | LHR UDL UDR REL, RER,
(sg)" R LEL, LER
111,111Vv,112, | 1,5 7.5 1,5 11,2 neuplatiiuje neuplatiiuje | neuplatiiuje sa
112V, 113 sa sa
121, 121V, 123, | 2,2 11,2 | 2,2 16,8 neuplatiiuje neuplatiiuje | neuplatiiuje sa
123V, 125 sa sa
122,122V, 124, | 2,4 12,2 | 2,4 18,3 neuplatiiuje neuplatiiuje | neuplatiiuje sa
124V, 126 sa sa
131, 131v, 132, | 2,6 12,9 |26 19,3 neuplatiuje neuplatiiuje | neuplatituje sa
132v, 133 sa sa
421,421v,422, | 2,6 12,9 |26 19,3 neuplatiuje neuplatiiuje | neuplatituje sa
422v, 423 sa sa
431,431v,432, | 2,6 12,9 |26 19,3 neuplatiuje neuplatiiuje | neuplatituje sa
432v, 433 sa sa
611,612 1,2 |6, 1,2 9,2 neuplatiuje neuplatiiuje | neuplatituje sa
sa sa
611v, 612v 1,2 |6, 1,2 9,2 neuplatiuje neuplatiiuje | neuplatituje sa
sa sa
621, 621v, 623, | 1,3 6,3 1,3 9,5 neuplatiiuje neuplatiiuje | neuplatiiuje sa
623v sa sa
622, 622V, 624, | 2,6 12,9 | 2,6 19,3 neuplatiiuje neuplatiiuje | neuplatituje sa
624V, 625 sa sa
631,631v, 632, |2,6 12,9 | 2,6 19,3 neuplatiiuje neuplatiiuje | neuplatituje sa
632v, 633 sa sa

*

*k

Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.1.
Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.4.
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2.6.

Hodnoty technicky pripustného maximalneho uzito¢neho zatazenia maxPLgg a

objemov ndkladného priestoru CVs, sa uréuju v sulade s bodom 3.1.1.

Vypocet vahového koeficientu poctu najazdenych kilometrov a uzitoéného zat'azenia
alebo poctu cestujucich
Viéhovy koeficient najazdenych kilometrov a uzito¢né¢ho zatazenia (poctu
cestujucich) (MPWs,) podskupiny vozidiel sg sa vymedzuje ako sucin hodnoty ro¢ne
najazdenych kilometrov stanovenej v bode 2.6.1 a hodnoty uzito¢ného zatazenia a
poctu cestujucich za podskupinu vozidiel stanovenej v bodoch 2.5.1, 2.5.2 a 2.5.3 pre
vozidla kategorie N, M a O, normalizovany na prislusni hodnotu pre podskupinu
vozidiel 5-LH a vypocita sa takto:
_ (AMgg XPLgg) s et g , . L
MPWg, = AMo— <PLesn) (pre tazké uzitkové vozidla kategérii N a O)
A . . :
MPW;, = (AI(VISI:/IZ zilzzéj )LH) (pre tazké uzitkové vozidla kategdrie M)
kde:
AM;q je pocet rocne najazdenych kilometrov stanoveny v bodoch 2.6.1, 2.6.2 a

2.6.3 pre tazké uzitkové vozidla v prislusnej podskupine vozidiel,

AMs..n je pocet ro€ne najazdenych kilometrov stanoveny pre podskupinu

vozidiel 5-LH v bode 2.6.1;

PLgg sa ur¢uje v zmysle bodov 2.5.1 a 2.5.3;
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PNy

PLs.1y

2.6.1.Pocet rocne najazdenych kilometrov tazkych uzitkovych vozidiel kategorie N

sa urcuje v zmysle bodu 2.5.2;

je hodnota priemerného uZzito¢ného zat'azenia v podskupine vozidiel 5-

LH v zmysle bodu 2.5.1.

Podskupina vozidiel ) )
2 Pocet rocne najazdenych kilometrov AMsg (v km)
53,53v 58 000
54 58 000
Is, Isv 58 000
I, 1v 58 000
2,2v 60 000
3,3v 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
Sv 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
Ov 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
11v 60 000
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Podskupina vozidiel

Pocet rocne najazdenych kilometrov AMsg (v km)

(sg)
12 67 000
12v 60 000
16, 16v 60 000
¥ Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.1.
2.6.2.Pocet ro¢ne najazdenych kilometrov tazkych uzitkovych vozidiel kategorie M
Podskupina vozidiel . .
G2y Pocet rocne najazdenych kilometrov AM;g (v km)
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60 000
33-DD 60 000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60 000
39-FE 60 000

*

Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.1.
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2.6.3.Pocet rocne najazdenych kilometrov t'azkych uzitkovych vozidiel kategdrie O

Podskupina vozidiel Pocet rocne najazdenych kilometrov AMs, (v
" km)
(sg)

111, 111V,112, 112V, 113 52 000

121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 124V, | 77 000

125, 126, 131, 131v, 132, 132v, 133

421,421v,422,422v,423,431,431v, 432, 68 000

432v, 433

611,612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 623v 40 000

622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, 68 000

632v, 633

*

Pozri vymedzenie pojmov v bode 1.1.

2.7. Priemerné Specifické emisie CO2 vyrobcov, ako sa uvadza v ¢lanku 4

Za kazdého vyrobcu sa vypocitaju tieto priemerné Specifické emisie CO»:

2.7.1.V nahlasovacich obdobiach rokov 2019 az 2029:

CO2(2025) = ZLEV X Y, sg sharesg x MPWg x avgCO2gg
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2.7.2.V nahlasovacich obdobiach od roku 2025:

CO2(NO) = Y sg sharesg X MPWsg % avgCO2y

CO2(MCO?2) =) sg sharesg X MPWsg x [avgCO2se % (I - pvsg ) + avgCO2pse X pvse/

CO2(MZE) = sg sharesg X MPWsg % (1 - zevsg) x rCO2sg

kde:

2 se

ZLEV

sharesg

Z€Vsg

DVsg

MPWi,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

je sucet hodndt za tie podskupiny vozidiel, ktoré su zahrnuté do vypoctu

konkrétnych priemernych Specifickych emisii CO; v sulade s bodom 4.2;
sa urc¢uje podl'a bodu 2.3;
sa urc¢uje podl'a bodu 2.4;
sa urcuje podla bodu 2.4;
sa urcuje podla bodu 2.4;

sa urcuje podla bodu 2.6;

avgCO2s; sa urcuje podla bodu 2.2;
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avgCO2pg, sa urcuje podla bodu 2.2;
rCO2q sa urcuje podl'a bodu 3.1.2.
3. Vypocet referencnych hodnot
3.1. Referen¢né hodnoty

Nasledujuce referencné hodnoty sa vypocitaju na zaklade vSetkych novych tazkych
uzitkovych vozidiel vSetkych vyrobcov za referencné obdobie, ktoré sa v stilade s

bodom 3.2 vzt'ahuje na podskupinu vozidiel sg.

3.1.1 Hodnoty uzito¢ného zatazenia PLsg,mp, poctu cestujucich PNig mp, hmotnosti
cestujucich PMig mp, technicky pripustného maximalneho uzitoéného zat'azenia
maxPLsg, technicky pripustného maximalneho poctu cestujucich maxPNig a objemu

nakladného priestoru CVig sa pre kazdi podskupinu vozidiel sg vypocitaju takto:

PL . , e L .
PLgmp = Z”rv =P (pre tazké uzitkové vozidla kategorie N)
sg
_vaNv,mp > w1 7 s ’ c 117 ;e *
PNsgmp = T(pre tazké uzitkové vozidla kategdrie M)
sg
_ZUPMv,mp o N1 7 s , C 11z ;. %
PMggmp = T(pre tazké uzitkové vozidla kategdrie M)
sg
YymaxPLy, S w1 s s , - 11z o
maxPLg, = T(pre tazké uzitkové vozidla kategorie N)
sg
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PN. Mg . oy -
maxPN,, = 21PNy (pre tazké uzitkové vozidla kategorie M)
sg 1Vsg

C > N1 g rx: . . 11z , -
CVsg = % (pre tazkeé uzitkové vozidla kategorie O)
sg

(“len v pripade podskupin vozidiel, pre ktoré sa v bode 2.5 neuvadzajii pre PLgg ,;, alebo

PNgg mp ziadne explicitné hodnoty)

3.1.2.Referen¢né emisie CO2 rCO2,, uvedené v Clanku 3 sa vypocitaju takto:

rC02,, = 2XCO%/PLsg) (e pazké tzitkové vozidla kategorii N a O)
g 1Vsg

FC02,, = TC02/PNeg)

~ (pre tazkeé uzitkové vozidla kategdérie M)
sg

T'COZpSg __ 2y(CO2py,/PNgg)

= s (pre tazkeé uzitkové vozidla kategdérie M)
sg

kde:

h je sucet hodndt za vsetky nové tazké uzitkové vozidla v podskupine
vozidiel sg zaevidované v referen¢nom obdobi, ktoré sa v stilade s
bodom 3.2 vzt'ahuje na podskupinu sg;

co2, su Specifické emisie CO2 nového t'azkého uzitkového vozidla v urcené v

sulade s bodom 2.1, pripadne upravené podl'a prilohy II;
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CO2p,

Vg

PLsg

PNy

PLv,mp

PNv,mp

PMv,mp

maxPL,

su Specifické emisie CO» primarneho vozidla nového t'azkého uzitkového
vozidla v uréené v sulade s bodom 2.1, pripadne upravené podl'a prilohy

II;

je pocet vSetkych novych tazkych uzitkovych vozidiel v podskupine
vozidiel sg zaevidovanych v referen¢nom obdobi, ktoré sa v stlade s

bodom 3.2 vztahuje na podskupinu sg;
je priemerné uzitocné zatazenie t'azkych uzitkovych vozidiel
v podskupine vozidiel sg uréené v bode 2.5;

je priemerny pocet cestujucich v tazkych tzitkovych vozidlach

v podskupine vozidiel sg ureny v bode 2.5;

je uzitocné zatazenie tazkého Uzitkového vozidla v v profile vyuzitia mp

uréené na zaklade udajov nahlasenych podl'a ¢lankov 13a a 13b;

je pocet cestujucich v tazkom tzitkovom vozidle v v profile vyuzitia mp

uréeny na zéklade udajov nahlasenych podla ¢lankov 13a a 13b;

je hmotnost’ cestujucich v tazkom zitkovom vozidle v v profile vyuZitia

mp uréend na zaklade tdajov nahlasenych podla ¢lankov 13a a 13b;

je technicky pripustné maximalne uZitocné zatazenie tazkého uzitkového
vozidla v ur€ené na zaklade udajov nahlasenych podl'a ¢lankov 13a a

13b;
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maxPN,  je technicky pripustny maximalny pocet cestujucich v tazkom tzitkovom
vozidle v ur€eny na zaklade udajov nahlasenych podl'a ¢lankov 13a a

13b;

v, je objem nakladného priestoru t'azkého uzitkového vozidla v ur€eny na

zaklade udajov nahlasenych podl'a ¢lankov 13a a 13b.
3.2. Referen¢né obdobia uplatnitel'né na podskupiny vozidiel

Na podskupiny vozidiel sa ako referencné obdobia uplatituju tieto nahlasovacie

obdobia:

Podskupina vozidiel sg Nahlasovacie obdobie roka uplatnitel'né
ako referen¢né obdobie

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10- | 2019

RD, 10-LH

1,2,3,11,12, 16 2021

Vsetky ostatné 2025
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3.2.1. Ak je v referencnom obdobi uvedenom v bode 3.2 v podskupine vozidiel sg pocet

novych tazkych uzitkovych vozidiel vSetkych vyrobcov nizsi ako 50, uplatiiuji sa

tieto pravidla:

Priemerné Specifické emisie CO2 avgC02,4 a avgCO2p,, uvedené v bode 2.2 a
referencné emisie CO2 rC02545a rCO2ps, uvedené v bode 3.1.2 sa stanovia na
hodnotu ,,0 v pripade vSetkych vyrobcov v podskupine vozidiel sg na tcely vypoctu
priemernych Specifickych emisii CO2 v stulade s bodom 2.7 a cielovych hodnot
Specifickych emisii CO; v sulade s bodom 4.1, pokial’ ide o nahlasovacie obdobia
tykajuace sa rokov <Y + 5. V tomto pripade Y je rok prvého nahlasovacieho obdobia,
v ktorom je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vSetkych vyrobcov

v podskupine vozidiel sg aspon 50.

Na zistenie referen¢nych emisii CO2 rC02, a rCO2pg, na GCely vypoctu cielovej
hodnoty Specifickych emisii CO; v stilade s bodom 4 sa najprv vypocitaju
zodpovedajuce hodnoty uvedené v bode 3.1.2 za prisluSné nahlasovacie obdobie

roku Y a nie za referenné obdobie, ktoré sa vztahuje na podskupinu vozidiel sg v

sulade s bodom 3.2.
Vysledné hodnoty sa potom vydelia:

— cielovym koeficientom RET,y vymedzenym v bode 5.1.1 na ur€enie

referencnych emisii CO21C02,,,
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— cielovym koeficientom RETp,ey vymedzenym v bode 5.1.1 na urcenie

referencnych emisii CO21CO2psyg,
4.  Vypocet ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii CO2 vyrobcu v zmysle ¢lanku 6
4.1. Ciel'ové hodnoty Specifickych emisii CO»

V pripade kazdého vyrobcu sa tieto ciel'ové hodnoty Specifickych emisii CO> T

vypocitaju takto:
4.1.1.Za nahlasovacie obdobia rokov 2025 az 2029:
T(2025) =3 sg sharesg X MPWig x (1 - rfsg) X rCO2gg
4.1.2.Za nahlasovacie obdobia rokov od roku 2030:

T(NO)= Y s sharesg x MPWsg x (1 - 1fsg) X rCO2q

T(MCO2) =3 sg sharesg X MPWsg X [(1- pvsg) % (I - rfsg) X rCO2sg + pvsg X (1 - 1fpsg) * rCO2psg]

T(MZE) = ) sg sharesg X MPWsg % (1 - zevMiq) x rCO2sqg

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)
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kde:

2 se

sharesq

MPW,,

s

1fpse

ZeVMgg

rCO2sq
rCO2psg

PVsg

je sucet hodndt za tie podskupiny vozidiel, ktoré su zahrnuté do vypoctu
konkrétnej ciel'ovej hodnoty Specifickych emisii CO v sulade s bodom

4.2;
sa urcuje podla bodu 2.4;
sa urcuje podl'a bodu 2.6;

je ciel znizenia emisii CO» uplatniteI'ny v konkrétnom nahlasovacom
obdobi na nové tazké uzitkové vozidla v podskupine vozidiel sg,

uvedeny v bode 4.3;

je ciel’ znizenia emisii CO> uplatniteI'ny v konkrétnom nahlasovacom
obdobi na primarne vozidla novych tazkych uzitkovych vozidiel

v podskupine vozidiel sg, uvedeny v bode 4.3;

je normativ pre tazké uzitkové vozidla s nulovymi emisiami uplatnitel'ny
v konkrétnom nahlasovacom obdobi na t'azké 0zitkové vozidla

v podskupine vozidiel sg, uvedeny v bode 4.3;
sa urcuje podl'a bodu 3.1.2;
sa urcuje podla bodu 3.1.2;

sa urcuje podl'a bodu 2.4.
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4.2. Podskupiny vozidiel zahrnuté do vypoctu priemernych Specifickych emisii COz a

cielovych hodnot Specifickych emisii CO2 vyrobcov

Do vypoctu specifickych emisii CO2 CO2(X), ciel'ovych hodndt Specifickych emisii

CO2 T(X) a trajektorie emisii COz ET(X)y sa zahrnt tieto podskupiny vozidiel sg:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
Podskupiny Podskupiny vozidiel na Podskupiny vozidiel na | Podskupiny vozidiel
vozidiel prepravu tovaru, na ktoré sa | prepravu cestujucich, na | na prepravu
podliehajuce vzt'ahuju ciel'ové hodnoty ktoré sa vztahuju cielové | cestujucich, na ktoré
cielovym znizenia emisii CO> podla hodnoty zniZzenia emisii | sa vztahuju cielové
hodnotam ¢lanku 3a ods. 1 pism. b), ¢) | CO2 podla ¢lanku 3a hodnoty tazkych
znizenia emisii a d) a clanku 3a ods. 3 ods. 1 pism. b), ¢) ad) uzitkovych vozidiel
CO» v sulade s (autokary a s nulovymi emisiami
¢lankom 3a ods. nizkopodlazné autobusy | podla ¢lanku 3d
I pism. a) triedy II) (Mestské autobusy)
4-UD, 4-RD, 4- Vsetky podskupiny vozidiel | 32-C2, 32-C3, 32-DD, 31-LF, 31-L1, 31-
LH, 5-RD, 5-LH, | uvedené v bodoch 1.1.1 a 34-C2, 34-C3, 34-DD, DD, 33-LF, 33-L1,
9-RD, 9-LH, 10- | 1.1.3. V nahlasovacich 31-L2, 33-L2 33-DD, 35-FE, 39-
RD, 10-LH obdobiach rokov pred FE

rokom 2035 vSak
podskupiny pre

profesionalne vozidla nie st
zahrnuté.
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3. iele znizenia emisii » a normativy pre t'azké 0zitkové vozidla s nulovymi
4.3. Ciel CcO tivy tazk tk dl lovy

emisiami

4.3.1.Na tazké uzitkové vozidla v podskupine vozidiel sg sa v jednotlivych nahlasovacich

obdobiach uplatiiuju v zmysle ¢lanku 3a tieto ciele zniZenia emisii CO2 rfsg a rfpsg:

Ciele zniZenia emisii CO2 rfsg a rfpsg

Podskupiny vozidiel sg Nahlasovacie obdobia rokov
2025-2029 | 2030 -2034 | 2035-2039 od roku 2040
Stredne tazké 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
nakladné vozidla
Tazké nakladné 1s,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %
vozidla > 7,4 t
Tazké nakladné 4-UD, 4-RD, | 15% 43 % 64 % 90 %
vozidla>16ts 4-LH, 5-RD,
konfiguraciou naprav | 5-LH, 9-RD,
4x2a6x4 9-LH, 10-
RD, 10-LH
Tazké nakladné 11,12, 16 0 43 % 64 % 90 %
vozidla > 16t so
$pecialnou
konfiguraciou naprav
Profesionalne vozidla | 53v, Isv, 1v, |0 0 64 % 90 %
2v, 3v, 4v,
5v, 9v, 10v,
11v, 12v, 16v
Autokary a 32-C2, 32- 0 43 % 64 % 90 %
medzimestské C3, 32-DD,
autobusy (7fse) 34-C2, 34-
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L.2
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Ciele zniZenia emisii CO2 rfsg a rfpsg

Podskupiny vozidiel sg

Nahlasovacie obdobia rokov

2025 -2029

2030 — 2034

2035 -2039

od roku 2040

Primarne vozidla
autokarov a

medzimestskych
autobusov (7fpse)

32-C2, 32-
C3, 32-DD,
34-C2, 34-
C3, 34-DD,
31-L2,33-L2

0

43 %

64 %

90 %

Pripojné vozidla

111, 111V,
112, 112V,
113, 121,

121V, 122,
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126, 131,

131V, 132,
132V, 133

7,5 %

7,5 %

7,5 %

Navesy

421, 421v,
422,422v,
423,431,
431v, 432,
432v, 433,
611,612,
611V, 612V,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633

10 %

10 %

10 %
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V pripade nahlasovacich obdobi rokov predchédzajicich roku 2025 musia vSetky

ciele znizenia emisii CO2 rfs a rfpse byt’ 0.

4.3.2 Na tazké uzitkové vozidla v podskupine vozidiel sg sa v jednotlivych nahlasovacich
obdobiach uplatituji v zmysle ¢lanku 3d tieto cielové hodnoty pre tazké uzitkové

vozidla s nulovymi emisiami zevM,,:

Normativy pre tazké Gzitkové vozidla s nulovymi emisiami zevMg

Podskupiny vozidiel sg Nahlasovacie obdobie rokov
pred rokom 2030 -2034 |2035-2039 od roku
2030 2040
Mestské 31-LF, 31-L1,31- | 0 90 % 100 % 100 %
autobusy DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE,

5. Emisné kredity a dlhy v zmysle ¢lanku 7
5.1. Trajektorie znizovania emisii CO>
5.1.1.Ciel'ové koeficienty

V pripade kazdej podskupiny vozidiel sg a nahlasovacieho obdobia za rok Y sa

cielové koeficienty vymedzuju takto:

REng,Y: (]'U(;“g,uY)'i_(rﬁ“g,uY' ”'f:vg,lY)X (HY— Y)/(MY— ZY)

RETpsgy = (1-1fpsgur) ( 1fpsguy - 1fpsgiy )< (uY = V)/(uY = 1Y)

ZETSg,Y: (I-ZeVMggvuY)_l'(ZeVMsg,uY— ZeVMg,IY) X (uY_ D/(UY_ IY)
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kde:

1Y, uY su hodnoty prvého a posledného roku v stibore {rY, 2025, 2030, 2035,
2040} pre podskupiny vozidiel uvedené v stipci X =2025 v tabulke v
bode 4.2;

v mnozine (rY, 2030, 2035, 2040) pre vsetky ostatné podskupiny vozidiel
sg, ¢im sa vymedzuje najmensi interval, pre ktory plati podmienka /Y <Y

<ul;

rY je rok referen¢ného obdobia uplatniteI'ného na podskupinu vozidiel sg

podla bodu 3.2;

rfsg1v, rfseuyst ciele zniZzenia emisii CO» podskupiny vozidiel sg v pripade novych

tazkych Uzitkovych vozidiel v rokoch /Y a uY podl'a bodu 4.3;

rfpse1v, Tfpsguy sU ciele zniZzenia emisii CO2 podskupiny vozidiel sg v pripade
primarnych vozidiel novych tazkych uzitkovych vozidiel v rokoch /Y a

uY podla bodu 4.3;

zevMig 1y, zevMieuy  sU normativy pre tazké uzitkové vozidla s nulovymi emisiami
v pripade novych tazkych 0zitkovych vozidiel v rokoch /Y a uY podla
bodu 4.3.
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V pripade nahlasovacich rokov Y <rY sa hodnoty RETg vy, RETpsg,y a ZETsey
stanovia na 1, pokial’ podkategoria vozidiel sg neprispela k trajektorii znizenia emisii

COa.
5.1.2. Trajektorie znizovania emisii CO»

5.1.2.1. Pre kazda podskupinu vozidiel sg a nahlasovacie obdobie za rok Y sa musia

vymedzit’ tieto trajektorie znizovania emisii COx:
ETsqy=RETsy x rCO244
ETpsey= RETpsey X rCO2psg
ETzyr=ZETsgy X rCO2q

5.1.2.2. Pre kazdého vyrobcu a nahlasovacie obdobia za rok Y v rokoch 2019 az 2024

sa musia vymedzit’ tieto trajektorie znizovania emisii COx:
ET(2025)Y = z sg Sharesg X MPWs‘g X Eng,Y

5.1.2.3. Pre kazdého vyrobcu a nahlasovacie obdobia za rok Y v rokoch 2025 az 2040

sa musia vymedzit’ tieto trajektorie znizovania emisii COx:
ET(NO)y =3 s¢ sharesg X MPWg %X ETsgy
ET(MCO2)y =7 s¢ sharesg x MPWsg % [(1- pvsg) X ETsgy+ pvse X ETpsgy]
ET(MZE)y = ) sg sharesg X MPWsg X ETzsgy

ET(M)y= ET(MCO2)y+ ET(MZE)y
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kde:

2 se

sharesq

MPWsg
rCO2sq
rCO2psq

PVsg

je sucet hodndt za tie podskupiny vozidiel, ktoré su zahrnuté do vypoctu

konkrétnej trajektorie emisii CO; v stlade s bodom 4.2;

je podiel novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v podskupine
vozidiel sg ur¢eny podl'a bodu 2.4;

sa urcuje podla bodu 2.6;
sa urcuje podla bodu 3.1.2;
sa urcuje podl'a bodu 3.1.2;

je podiel novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v ramci
podskupiny vozidiel sg, ktory sa podl'a ¢lanku 7b zapocitava do emisii
COz ich primarnych vozidiel pri vypocte priemernych Specifickych

emisii CO; podl'a bodu 2.2.
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5.2. Vypocet emisnych kreditov a dlhov v kazdom nahlasovacom obdobi

Pre kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie rokov Y od roku 2019 do roku

2040 maja emisné kredity cCO2(X)y a emisné dlhy dCO2(X)y, (X = NO, M) tieto

hodnoty alebo hodnotu 0 (t. j. emisné kredity a emisné dlhy nemo6zu byt’ zaporné),

podl’a toho, ktora hodnota je vyssia:

2019 <Y<2025

2025 <Y<2030

2030 <Y<2040

cCO2(NO)y

[ET(2025)y —
C0O2(2025)y ] % V,

[ET(NO)y— CO2(NO)y ]
Vy

[ET(NO)y— CO2(NO)y ] x
Vy

dCO2(NO)y | 0 [CO2(2025)y— [CO2(NO)y—T(NO)y] x Vy
T(2025)y] x Vy
cCO2(M)y |0 [ET(M)y— CO2(M)y ] x V), | [ET(M)y— CO2(M)y] <V,
dCO2(M)y |0 0 [CO2(M)y— T(M)y] x V)
kde:
ET(X)y  jetrajektoria emisii CO2 vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku Y uréena
v sulade s bodom 5.1 (X = 2025, NO, M);
CO2(X)y su priemerné Specifické emisie CO; vyrobcu v nahlasovacom obdobi

roku Y uréené v sulade s bodom 2.7 (X = 2025, NO, M),
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T(X)y je ciel'ova hodnota Specifickych emisii CO; vyrobcu v nahlasovacom

obdobi roku Y uréena v stlade s bodom 4 (X = 2025, NO, M);

Vy je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v nahlasovacom
obdobi roku Y.
5.3. Strop emisnych dlhov
V pripade kazdého vyrobcu sa stropy emisnych dlhov /imCO2(X)y v nahlasovacom
obdobi roku Y vymedzuju takto:
limCO2(NO)y = T(2025)y x 0,05 x V(2025)y za nahlasovacie obdobie roku Y <2030;

limCO2(NO)y = T(NO)y x 0,05 x V(NO)y za nahlasovacie obdobie roku Y > 2030;

limCO2(M)y = T(M)y x 0,05 x V(M)y za nahlasovacie obdobie roku Y > 2030;

kde:

T(X)y je ciel'ova hodnota Specifickych emisii vyrobcu v nahlasovacom obdobi
roku Y uréena v sulade s bodom 4 (X = 2025, NO, M),

V(X)y je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v nahlasovacom
obdobi roku Y v podskupinéch vozidiel, ktoré st zahrnuté do vypoctu
Specifickych emisii CO, CO2(X) v sulade s bodom 4.2 (X = 2025, NO,
M).
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5.4. Skoré emisné kredity
Emisné dlhy nadobudnuté v nahlasovacom obdobi roku 2025 sa zniZia o sumu
zodpovedajucu hodnote emisnych kreditov ziskanych pred uvedenym nahlasovacim
obdobim, ktora sa pre kazdé¢ho vyrobcu urci takto:
redCO2 = min(dCO2(NO)202s5: Y.2%%4 19 cCO2(NO)y)
kde:
min je mensia z dvoch hodnot uvedenych v zatvorkach;
2024 o je stucet hodnot za nahlasovacie obdobia rokov Y v rokoch 2019 az 2024;
dCO2(NO)y suemisné dlhy v nahlasovacom obdobi roku Y urcené v sulade s
bodom 5.2;
cCO2(NO)y su emisné kredity v nahlasovacom obdobi roku Y uréené v sulade s
bodom 5.2.
6.  Urcenie nadmernych emisii CO; vyrobcu v zmysle ¢lanku 8 ods. 2
Hodnota nadmernych emisii CO2 $pecifickych pre kategoriu vozidla exeCO2(X)y za
kazdého vyrobcu a kazdé nahlasovacie obdobie roku Y od roku 2025 sa vypocita
takto, ak je hodnota kladna (X = NO, M).
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Za nahlasovacie obdobie roku 2025:
exeCO2(NO)2p25 = dCO2(NO):2025 - ¥62%%4 19 cCO2(NO)y - limCO2(NO)2025

Za nahlasovacie obdobia rokov Y v rokoch 2026 az 2028, 2030 az 2033 a 2035 az
2038:

exeCO2(NO)y = ¥¥_5025 (ACO2(NO);- ccCO2(NO)1y) -
Z}/;zlozs exeCO2(NO);- redCO2 - limCO2(NO)y

Za nahlasovacie obdobia rokov Y od roku 2030 do roku 2033 a od roku 2035 do
roku 2038:

exeCO2(M), = XY _5025 (ACO2(M);- ccCO2(M)1y) -
Y=2030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
Za nahlasovacie obdobie rokov Y = 2029, 2034 a 2039:
exeCO2(NO)y = Y{-2025 (ACO2(NO)r- ccCO2(NO)1x) - ¥} 3025 exeCO2(NO),- redCO2
Za nahlasovacie obdobie rokov Y =2034 a 2039:

exeCO2(M)y= X225 (dCO2(M)1- ccCO2(M)1y) - ¥]Z3030 exeCO2(M),s
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Za nahlasovacie obdobia roku 2040:
exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040— T(NO) 2040) > V2040 +
Y723025 (ACO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - 723025 exeCO2(NO), - redCO
exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2090— T(M)2040) > V2040 +
123025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1y) - £723530 exeCO2(M)s
Za nahlasovacie obdobia rokov Y > 2040:
exeCO2(NO)y= (CO2(NO)y— T(NO)y) x Vy
exeCO2(M)y= (CO2(M)y—T(M)y) x Vy

Ak je vysledkom predchadzajtcich vypoctov zaporna hodnota exeCO2(X)y, stanovi sa

hodnota exeCO2(X)yna 0.
kde:
2024 5 je studet hodnot za nahlasovacie obdobia rokov Y od roku 2019 do roku
2024;

Y o025 je sucet hodnot za nahlasovacie obdobia rokov I od roku 2025 do roku Y;

Z}';%Oz s je sucet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov J od roku 2025 do roku (Y

- 1)
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203025 je sucet hodnot za nahlasovacie obdobia rokov I od roku 2025 do roku

2039;

Y <2030 Je stet hodndt za nahlasovacie obdobia rokov J od roku 2030 do roku

(Y-D);

dCO2(X)y st emisné dlhy v nahlasovacom obdobi roku Y uréené v sulade s bodom

5.2 (X = NO, M);

cCO2(X)y suemisné kredity v nahlasovacom obdobi roku Y urcené v stlade s

bodom 5.2 (X = NO, M);

ccCO2(X)ry suemisné kredity v nahlasovacom obdobi roku I opravené o Cast’,
ktorej platnost’ uplynula po 7 rokoch, ako sa urcuje v stulade s bodom 6.1

(X=NO, M),
limCO2(X)y je strop emisnych dlhov uréeny v sulade s bodom 5.3 (X = NO, M);

redCO2(X) je zniZzenie emisnych dlhov za nahlasovacie obdobie roku 2025 uréené v

sulade s bodom 5.4 (X =NO, M).

Vo vsetkych ostatnych pripadoch sa hodnota nadmernych emisii exeCO2(X)Y stanovi
na 0 (X =NO, M).

PE-CONS 29/1/24 REV 1 48

PRILOHA I

SK



Nadmerné emisie CO za nahlasovacie obdobie roku Y v zmysle ¢lanku 8 ods. 2 su:
exeCO2y= exeCO2(NO)y + exeCO2(M)y
6.1. Urcenie ccCO2(X)y,1
ccCO2(X)ry = cCO2(X)1 ak Y <1+7,
ccCO2(X)L,y = min(cCO2(X)r;
K=2025 dCO2(X)k - Xikzz025 €cCO2(X)ky)  ak Y >1+7.
2. Priloha II sa nahradza takto:

,PRILOHA II

Postupy tprav v zmysle ¢lanku 11

1. Uprava referenénych emisii CO2 po zmene postupov typového schvalovania v
y

zmysle ¢lanku 11 ods. 2

Po zmene postupov typového schvalovania uvedenych v ¢lanku 11 ods. 2 sa

referen¢né emisie CO; uvedené v bode 3.1.2 prilohy I prepocitaju.
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Na uvedeny ucel sa emisie CO; (v g/km) novych tazkych uzitkovych vozidiel v v
referenénom obdobi a ich primarnych vozidiel uréené pre profil vyuzitia mp v

zmysle bodu 2.1 prilohy I upravia takto:
C02v,mp = CO2(RP)\)}mp ° (Z r Sr,sg * COZr,mp)/ (Z 7 Sr,sg ° CO2(RP)r)mp)

CO2pymp = COZP(RP)vmp - (L r Srsg * CO2Prmp )/ (2 r Sr.sg * CO2P(RP)r.mp )

kde:

>or je sucet hodndt za vsetky reprezentativne tazké uzitkové vozidla r z
podskupiny vozidiel sg;

Sg je podskupina vozidiel, do ktorej patri tazké uzitkové vozidlo v;

Sr.sg je Statistickd vaha reprezentativneho tazkého uzitkového vozidla » v

podskupine vozidiel sg;

CO2(RP),np st Specifické emisie CO; tazkého uzitkového vozidla v (v g/km)
uréené podla profilu vyuzitia mp a na zéklade idajov monitorovania za

referen¢né obdobie;

CO2(RP).mp st Specifické emisie CO; reprezentativneho tazkého uzitkového
vozidla r (v g/lkm) ur¢ené podl'a profilu vyuZitia mp v stlade s
nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykondvacimi opatreniami, ktoré sa

uplatnovalo v referenénom obdobi;
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CO2.,y,  su$pecifické emisie CO; reprezentativneho t'azkého tzitkového vozidla »
urcené podla profilu vyuzitia mp v sulade s nariadenim (ES) ¢. 595/2009
a jeho vykonavacimi opatreniami podl'a zmien uvedenych v ¢lanku 11

ods. 2 pism. a) tohto nariadenia;

CO2p(RP)vmp su Specifické emisie CO2 primarneho vozidla tazkého uzitkového
vozidla v (v g/lkm) urcené podl'a profilu vyuzitia mp a na zaklade udajov

monitorovania za referen¢né obdobie;

CO2p(RP);mp s Specifické emisie CO; primarneho vozidla reprezentativneho
tazkého uzitkového vozidla r (v g/km) uréené v sulade s nariadenim (ES)
¢. 595/2009 a jeho vykonavacimi opatreniami, ktoré sa uplatiovalo v

referen¢nom obdobi;

CO2prmp st Specifické emisie CO; primarneho vozidla reprezentativneho t'azkého
uzitkového vozidla r uréené podl'a profilu vyuzitia mp v stlade s
nariadenim (ES) ¢. 595/2009 a jeho vykonavacimi opatreniami podl'a

zmien uvedenych v ¢lanku 11 ods. 2 pism. a) tohto nariadenia.

PE-CONS 29/1/24 REV 1 51

PRILOHA I

SK



Specifické emisie CO, sa normalizuju podl'a prilohy III pomocou hodnét parametrov
uvedenych v ¢lanku 14 ods. 1 pism. f), ktoré sa uplatiiuju v nahlasovacom obdobi

uvedenom v Clanku 11 ods. 2 pism. a).

Reprezentativne t'azké Gizitkové vozidla sa urcia v sulade s metodikou uvedenou v

¢lanku 11 ods. 3.
Uplatnovanie upravenych referencnych emisii CO2 podl'a ¢lanku 11 ods. 2

Ak sa Specifické emisie CO> niektorych novych tazkych uzitkovych vozidiel
vyrobcu v nahlasovacom obdobi roku Y urcili so zmenami uvedenymi v ¢lanku 11
ods. 2, referen¢né emisie CO2 rCOsg podskupiny vozidiel sg pouzité v bodoch 4 a 5.1

prilohy I sa vypocitaju takto:

rCO2g =3 i Vigil Vig x rCO2s4,
kde:
i je stcet, ktory zahfia:

—  aki=0: nezmeneny postup urcenia emisii CO», v pripade ktorého platia

pociatocné referencné emisie COz bez Uprav, a

— aki>1: vSetky neskorSie zmeny uvedené v ¢lanku 11 ods. 2.
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ng, i

r C02 sg,i

je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v nahlasovacom

obdobi roku Y a podskupine vozidiel sg;

je pocet novych tazkych uzitkovych vozidiel vyrobcu v nahlasovacom
obdobi roku Y a podskupine vozidiel sg, ktorych $pecifické emisie CO»

sa urcili so zmenou i;
su:
ak 1 = 0: neupravené referen¢né emisie CO»

ak 1> 1: referencné emisie CO;, ktoré sa v pripade podskupiny vozidiel

sg urcili so zmenou .
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PRILOHA II

,PRILOHA III

Normalizécia Specifickych emisii CO2 novych tazkych uzitkovych vozidiel uvedenych v ¢lanku 4

1. Normalizécia Specifickych emisii CO»

Na ucely vypoctu podl'a bodu 2.1 prilohy I sa hodnoty emisii CO2 CO2,, ,,,, taZkych

uzitkovych vozidiel normalizuju takto:
CO2ymp =1eportCO2y py, + ACO2y 10, (M) + ACO2CVy 1y
m = PLgg mp - PLymp + cCW, (pre tazke uzitkove vozidla kategorie N a O)
m = PMgg mp - PMymp + cCW, (pre tazké uzitkové vozidla kategorie M)

Hodnoty emisii CO2y,mp primarnych vozidiel sa normalizuja v sulade s rovnakou

metodikou s pouzitim parametrov pre primarne vozidla.

kde:

C02,;mp sunormalizované emisie CO2 vozidla v urCené pre profil vyuzitia mp, ktoré sa

musia zohl'adnit’ pri vypocte podla bodu 2.1 prilohy I;
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reportCO2, my, st emisie CO2 (v g/lkm) nového t'azkého uzitkového vozidla v urcené

pre profil vyuzitia mp a nahlasené podl'a ¢lankov 13a a 13b;

ACO2y (M) sa urci v sulade s bodom 3;
ACO2¢Vy, y sa urci v stlade s bodom 4;

PLywp je uzitocné zat'azenie tazkého uzitkového vozidla v v profile vyuzitia mp

urcené na zaklade idajov nahlasenych podla ¢lankov 13a a 13b;

PLggmp  Je uZitolné zataZenie pre podskupinu vozidiel sg a profil vyuzitia mp, ako sa

uvadza v bode 2.5 prilohy I;

PM,, je hmotnost cestujucich v tazkom tzitkovom vozidle v v profile vyuzitia mp

urc¢end na zaklade udajov nahlasenych podl'a ¢lankov 13a a 13b;

PMsgmp  je hmotnost’ cestujucich pre podskupinu vozidiel sg a profil vyuzitia mp, ako sa

uvadza v bode 2.5 prilohy I;

cCW,je korekcia pohotovostnej hmotnosti tazkého uzitkového vozidla v v sulade s bodom

2.
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2. Normalizacia pohotovostnej hmotnosti

Ked'Ze prepravna uzitocnost’ t'azkého tzitkového vozidla sa s jeho technicky pripustnym
maximalnym uzitoénym zat'azenim alebo poctom cestujucich zvysuje, ale z technickych
dévodov vyssie hodnoty tychto parametrov koreluji s vysSou pohotovostnou hmotnostou,
a teda s vys$imi emisiami CO», uplatiiuje sa tato korekcia pohotovostnej hmotnosti
tazkého uzitkového vozidla v v podskupine vozidiel sg na ucely normalizacie jeho

Specifickych emisii CO; v sulade s bodom 1:
cCW, = asg - (maxPLsg - maxPL,) pre tazké tzitkové vozidla kategorie N;
cCWv=0 pre tazké uzitkové vozidla kategorie O;
cCW, = asg - (maxPNgg - maxPN,)  pre tazké uzitkové vozidla kategorie M;
kde:

ase  je linearny koeficient uréeny v stilade s bodom 2.1 za obdobie nahlasovania tykajuce

sa roka, v ktorom bolo t'azké uzitkové vozidlo v zapisané do evidencie;

maxPL,  je technicky pripustné maximalne uzitocné zat'azenie t'azkého tzitkového

vozidla v ur€ené na zéklade udajov nahlasenych podl'a ¢lankov 13a a 13b;

maxPN,  je technicky pripustny maximalny pocet cestujlicich v tazkom tZitkovom

vozidle v ur€eny na zéklade tidajov nahlasenych podl'a ¢lankov 13a a 13b;
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maxPLs;  je technicky pripustné maximalne uzitocné zatazenie podskupiny vozidiel sg

urcené v sulade s bodom 2.5 prilohy I;

maxPNg,  je technicky pripustny maximdalny pocet cestujucich v podskupine vozidiel sg

urceny v sulade s bodom 2.5 prilohy I.
2.1. Urcenie normalizaénych parametrov

Pre kazdé nahlasovacie obdobie sa ur¢ia parametre asq a bsg pomocou linearnej regresne;
analyzy korelacie hodndt CW, s hodnotami maxPL, (fazké Gzitkové vozidla kategorie N ) a
maxPN, (Yazké Gzitkové vozidla kategorie M), pricom sa zohl'adnia vSetky novo evidované

tazké uzitkové vozidla v v podskupine vozidiel sg:
CW, = asg - maxPL, + bsg  pre tazké Gzitkové vozidla kategorie N;
CW, = asg - maxPN, + byg  pre tazké Gzitkové vozidla kategorie M.
kde:

CW, je pohotovostna hmotnost’ tazkého uzitkového vozidla v urc¢end na zaklade tidajov
nahlasenych podla ¢lankov 13a a 13b; ak nie je k dispozicii ziadna presné
hodnota, moze sa urcit’ priblizne na zédklade upravenej skutocnej hmotnosti

tazkého uzitkového vozidla v;
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maxPL,  je technicky pripustné maximalne uzitocné zat'azenie t'azkého uzitkového

vozidla v ur€ené na zaklade idajov nahlasenych podrla ¢lankov 13a a 13b;

maxPN,  je technicky pripustny maximalny pocet cestujucich v tazkom uzitkovom

vozidle v ur€eny na zéklade idajov nahlasenych podl'a ¢lankov 13a a 13b.
3. Zmena emisii CO; pomocou zmeny celkovej hmotnosti vozidla

Néslednd zmena emisii CO» tazkého uzitkového vozidla v, ktord sa ma urcit’ pre profil
vyuzitia mp v dosledku naslednej zmeny celkovej hmotnosti, ktora sa ma priradit’ tazkému

uzitkovému vozidlu na uréenie emisii CO», sa urcuje pomocou tejto linedrnej aproximacie:
ACO2y pp(m) =m (CO2,, - CO2Z, ;) / (Mr —Ml)
kde:

m  je zmena celkovej hmotnosti priradenej tazkému Gzitkovému vozidlu v na uréenie

jeho emisii COz;

c02,, emisie CO; tazkého 0zitkového vozidla v (v g/km) bez zmeny hmotnosti,
urcené pre rovnaky profil vyuzitia mp, podmienky reprezentativneho

zatazenia;
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€02, emisie CO; t'azkého zitkového vozidla v (v g/km) bez zmeny hmotnosti,
urcené pre rovnaky profil vyuzitia mp, podmienky reprezentativneho

zat'azenia;

Mr je celkova hmotnost’ vozidla v simulécii bez zmeny hmotnosti, pre rovnaky profil

vyuzitia mp, podmienky reprezentativneho zat’aZenia;
yu D, P y rep ;

MI  je celkova hmotnost’ vozidla v simulacii bez zmeny hmotnosti, pre rovnaky profil

vyuzitia mp, podmienky nizkeho zat'azenia.
4. Normalizacia v pripade roznych objemov nékladného priestoru

Tazké nzitkové vozidla kategorie O v ramci tej istej podskupiny vozidiel maju rozne
objemy nakladného priestoru. Ked’ze prepravnd uzitocnost’ tazkého uzitkového vozidla sa
s objemom nakladného priestoru zvysuje, ale z technickych dévodov takéto zvysenie
koreluje aj s vy$$imi emisiami CO2, uplatiiuje sa tato korekcia emisii CO, tazkého

uzitkového vozidla v v podskupine vozidiel sg:
ACO2¢Vy mp= asgmp (CVsg - CV3)
kde:

asgmp j€ linearny koeficient ureny v stilade s bodom 4.1 za obdobie nahlasovania tykajice

sa roka, v ktorom bolo t'azké uzitkové vozidlo v zapisané do evidencie;

CV, je objem ndkladného priestoru t'azkého uzitkového vozidla v ur¢eny na zaklade

udajov nahlasenych podla ¢lankov 13a a 13b;
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4.1.

CVse je objem nakladného priestoru podskupiny vozidiel sg ur€eny v stilade s bodom 2.5

prilohy L.
Korekcia emisii CO; tazkych uZzitkovych vozidiel kategorii N a M ACO2cvy, ppje 0.
Urcenie normaliza¢nych parametrov

Pre kazdé nahlasovacie obdobie a profil vyuZitia sa ur€ia parametre dsgmp a bsgmp pomocou
linearnej regresnej analyzy korelacie hodnét [reportCO2,, ,my, + ACO2,, py(M)] s
hodnotami CV,, pricom sa zohl'adnia vSetky novo evidované t'azké tzitkové vozidla v

v podskupine vozidiel sg:
reportCO2, my + ACO2, mp(M) = asgmp * CVy+ bsgmp
kde:

CV, je objem nakladného priestoru tazkého uzitkového vozidla v ureny na zaklade

udajov nahlasenych podla ¢lankov 13a a 13b;

reportCO2y, pmy, ACO2,, 1y, (M) sa vymedzuji v bode 1.
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PRILOHA IV

Pravidla tykajuce sa udajov, ktoré sa majii monitorovat’ a nahlasovat’ podl'a ¢lankov 13a a 13b

CAST A: UDAJE, KTORE MAJU MONITOROVAT A NAHLASOVAT CLENSKE STATY:

a) identifikacné Cislo vozidla vSetkych novych tazkych uzitkovych vozidiel podl'a ¢lanku 2,
ktoré st zaevidované na uzemi ¢lenského §tatu;

b) nazov vyrobcu,

C) znacka (obchodny nézov vyrobcu);

d) kod karosérie uvedeny v polozke 38 osvedcenia o zhode vratane pripadnych doplitujiacich
&islic uvedenych v dodatku 2 prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858;

e) v pripade tazkych uzitkovych vozidiel uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 prvom odseku pism. a)
alebo b) informacie o pohonnej jednotke uvedené v polozkach 23, 23.1 a 26 osved€enia
o zhode;

f) maximalna rychlost’ tazkého tzitkového vozidla, ako sa uvadza v polozke 29 osvedcenia o
zhode;
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g2) stupent dokoncenia, ako sa uvadza vo zvolenom vzore osved¢enia o zhode v sulade s
bodom 2 prilohy VIII k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683;

h) kategoéria vozidiel, ako sa uvadza v polozke 0.4 osvedCenia o zhode;

1) pocet naprav, ako sa uvadza v polozke 1 osvedcenia o zhode;

1) TPMLM, ako sa uvéadza v polozke 16.1 osvedcenia o zhode;

k) kopia zaSifrovaného hasovaného suboru z dokumentacie vyrobcu, ako sa uvadza v polozke
49.1 osvedcenia o zhode, v pripade tazkych Uzitkovych vozidiel zaevidovanych do 30.
juna 2025 modzu Clenské Staty nahlésit’ len prvych osem znakov zaSifrované¢ho hasovaného
suboru;

1) Specifické emisie CO,, ako sa uvadza v polozke 49.5 osvedcenia o zhode;

m) hodnota priemerného uzito¢ného zatazenia, ako sa uvadza v polozke 49.6 osvedcenia o
zhode;

n) datum zaevidovania;

0) TPMLM jazdnej sipravy pre tazké uzitkové vozidlo kategorie N3 v osobitne tazkej
jazdnej suprave (EHC) uvedenej v ¢lanku 3 bode 25, ako sa uvadza v polozke 16.4
osvedCenia o zhode alebo osvedcenia o schvaleni jednotlivého vozidla;

1 Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykonava
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial’ ide o spravne poziadavky
na schval'ovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urCenych pre taketo vozidla a na
dohl'ad nad trhom s nimi (U. v. EU L 163, 26.5.2020, s. 1).
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p)

q)

v pripade vozidiel na Specidlne tcely ich ur€enie, ako sa uvadza v polozke 51 osvedcenia o

zhode;
pocet pohananych naprav, ako sa uvadza v polozke 3 osvedcenia o zhode;

v pripade tazkych uzitkovych vozidiel schvalenych podla ¢lanku 2 ods. 3 pism. b)
nariadenia (EU) 2018/858 informacie o tom, Ze tazké uzitkové vozidlo bolo navrhnuté a
skonstruované alebo prispdsobené na pouzivanie sluzbami civilnej ochrany, poziarnymi

sluzbami a utvarmi zodpovednymi za udrziavanie verejného poriadku;

v pripade tazkych uzitkovych vozidiel zaevidovanych na pouZzivanie sluzbami civilne;j
ochrany, poziarnymi sluzbami alebo utvarmi zodpovednymi za udrziavanie verejného
poriadku potvrdenie, Ze vozidlo je zaevidované na pouzivanie sluzbami civilnej ochrany,
poziarnymi sluzbami alebo utvarmi zodpovednymi za udrziavanie verejné¢ho poriadku a ze
spiia podmienky stanovené v &lanku 3a ods. 5 tohto nariadenia. V pripade vietkych
tazkych Uzitkovych vozidiel vratane jednotlivo schvalenych vozidiel si zodpovedajucimi
informaciami informacie, ktoré sa maju uviest' v osvedéeni o zhode EU alebo v osved&enti
o schvaleni EU jednotlivého vozidla alebo v osved&eni o vniitrotatnom schvaleni
jednotlivého vozidla v sulade so vzormi stanovenymi vo vykonavacom nariadeni (EU)
2020/683 bez ohl'adu na akékol'vek vnutrostatne vynimky uplatnite'né podl'a ¢lanku 45
ods. 1 nariadenia (EU) 2018/858.
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CAST B: UDAJE, KTORE MAJU NAHLASOVAT VYROBCOVIA A INE SUBJEKTY

V sulade s ¢lankom 13b tohto nariadenia kazdy nahlasovatel’ nahlasuje nasledujtce udaje o tych

tazkych tzitkovych vozidlach, v pripade ktorych je povinny vypracovat’ dokumentaciu vyrobcu

(dalej len ,,MRF*) alebo informac¢nu dokumentaciu vozidla (dalej len ,,VIF*) v sulade s nariadenim

(EU) 2017/2400 a vykonavacim nariadenim (EU) 2022/1362.

V pripade tazkych uzitkovych vozidiel uvedenych v Casti A pism. p) a q) prilohy IV vyrobca

uvedeny v ¢lanku 7a takisto informuje Komisiu v stlade s ¢lankom 2 ods. 4 a 5, ak tazké uzitkové

vozidlo, ktoré by inak bolo oslobodené od povinnosti stanovenych v ¢lanku 3a, nie je od tychto

povinnosti oslobodené.

] Nahlasovatelia
Kategorie
vozidiel/podskupiny | yyrobea primarneho Vyrobea . Vyrobca Urena
vozidiel - () rozpracované¢ho ) technicka
vozidla Q) vozidla w1 (8)
vozidla sluzba
N/vietky neuplatiiuje sa neuplatiiuje sa | — MRF® neuplatiiuje sa
— doplnujuce
informacie”
M/vietky — VIF® neuplatiujesa | — VIF® neuplatiiuje sa
— MRF® — MRF®
— doplnujuce — doplnujuce
informacie* informacie”
tykajlce sa tykajlce sa
primarneho vozidla dokonceného
alebo
dokonc¢ovaného
vozidla
O/vsetky neuplatiiuje sa neuplatiiujesa | — MRF? — MRF?
— dopliujtce — dopliujtce
informacie” informacie”
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M Clanok 3 bod 29 nariadenia (EU) 2017/2400.

@ Clanok 3 bod 31 nariadenia (EU) 2017/2400.

3 Clanok 3 bod 4a nariadenia (EU) 2017/2400.

S Dokumentacia vyrobcu (MRF), ¢lanok 3 bod 23 nariadenia (EU) 2017/2400.

©) Informa¢na dokumentacia vozidla (VIF), ¢lanok 3 bod 25 nariadenia (EU) 2017/2400.

© Clanok 2 bod 5 vykonavacieho nariadenia (EU) 2022/1362.

™ Dokumentacia vyrobcu (MRF), ¢lanok 2 bod 9 vykonéavacieho nariadenia (EU) 2022/1362.
® Clanok 8 ods. 6 a 7 vykonavacieho nariadenia (EU) 2022/1362.

Doplnujtce informéacie:

Parameter

Kategorie vozidiel, na ktoré

C. ! . Zdroj sa uplatiiuje parameter
monitorovania . .
monitorovania
15 Znacka (obchodny Vsetky
nazov vyrobcu)
24 Nézov a adresa vyrobcu | Bod 0.4 vzoru osved¢enia Kategoria N;
prevodovky komponentu, samostatne;j Kateeoria M- len primarne
technickej jednotky alebo Vozi(%O' Henp
systému doplnku 1 k prilohe ’
VI k nariadeniu (EU)
2017/2400
25 Znacka (obchodny Bod 0.1 vzoru osvedcenia Kategoria N;
nazov vyrobcu komponentu, samostatne;j Kateeoria M- 1 .
prevodovky) technickej jednotky alebo V(?Zie(%(())r'la +ien primarie
systému doplnku 1 k prilohe ’
VI k nariadeniu (EU)
2017/2400
32 Nézov a adresa vyrobcu | Bod 0.4 vzoru osvedcenia Kategoria N;

naprav

komponentu, samostatnej
technickej jednotky alebo
systému doplnku 1 k prilohe
VII k nariadeniu (EU)
2017/2400

Kategoria M: len primarne
vozidlo;

Kategoria O;
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Kategorie vozidiel, na ktoré

C. Pa'r ameter Zdroj sa uplatituje parameter
monitorovania . .
monitorovania
33 Znacka (obchodny Bod 0.1 vzoru osvedcenia Kategoria N;
nazov vyrobcu naprav) | komponentu, samostatnej Kateeoria M: len priméarne
technickej jednotky alebo Vozic%O' enp
systému doplnku 1 k prilohe .
VII k nariadeniu (EU) Kategoria O;
2017/2400
39 Nazov a adresa vyrobcu | Bod 1 vzoru osvedc¢enia Kategoria N;
pneumatik komponentu, samostatne;j Kateeoria M: len priméarne
technickej jednotky alebo Vozic%O' enp
systému doplnku 1 k prilohe .
X k nariadeniu (EU) Kategoria O;
2017/2400
40 Znacka (obchodny Bod 3 vzoru osvedcenia Kategoria N;
nazov vyrobcu komponentu, samostatne;j Kateooria M: 1 .
pneumatik) technickej jednotky alebo V(?Zi%(())r_la +en primarne
systému doplnku 1 k prilohe ’.
X k nariadeniu (EU) Kategoria O;
2017/2400
72 Cislo licencie na Vsetky
prevadzku simula¢ného
nastroja
75 Hmotnostné emisie CO> | Bod 1.4.2 dodatku Kategoria N;

motora pocas skusky
WHTC (8) (g/kWh)

k doplnku 5 alebo bod 1.4.2
dodatku k doplnku 7

k prilohe I k nariadeniu
Komisie (EU) &. 582/20112,
podrla toho, ktory je
uplatnitel'ny

Kategoria M: len primarne
vozidlo;

Nariadenie Komisie (EU) &. 582/2011 z 25. maja 2011, ktorym sa vykonava, meni a dopina
nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 vzhl'adom na emisie z tazkych
wzitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia a dopliaju prilohy I a III k smernici
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U. v. EU L 167, 25.6.2011, s. 1).
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Kategorie vozidiel, na ktoré

C. Pa'r ameter Zdroj sa uplatiiuje parameter
monitorovania . .
monitorovania
76 Spotreba paliva motora | Bod 1.4.2 dodatku Kategoria N;
pocas skusky WHTC k doplnku 5 alebo bod 1.4.2 Kategéria M: len primarne
(g/kWh) dodatku k doplnku 7 vozidlo: '
k prilohe I k nariadeniu ’
(EU) &. 582/2011, podla
toho, ktory je uplatnitelny
77 Hmotnostné emisie CO> | Bod 1.4.1 dodatku Kategoria N;
motora pocas skusky k doplnku 5 alebo bod 1.4.1 Kategéria M: len primérne
WHSC (9) (g/kWh) dodatku k doplnku 7 S '
. . ) vozidlo;
k prilohe I k nariadeniu
(EU) &. 582/2011, podla
toho, ktory je uplatnitel'ny
78 Spotreba paliva motora | Bod 1.4.1 dodatku Kategoria N;
pocas skusky WHSC k doplnku 5 alebo bod 1.4.1 Kateg6ria M: len primarne
(g/kWh) dodatku k doplnku 7 vozidlo: '
k prilohe I k nariadeniu ’
(EU) &. 582/2011, podla
toho, ktory je uplatnitel'ny
101 V pripade tazkych Bod 1.2.1 dodatku k Kategoria N;
uzitkovych vozidiel s doplnku 5, 6 alebo7 k Kategéria M: len primarne
datumom simulécie od | prilohe I k nariadeniu (EU) vozidlo: '
1. jala 2020 ¢&islo ¢. 582/2011, podla toho, ’
typového schvalenia ktory je uplatnitel'ny
motora
102 V pripade tazkych Stubor generovany vSetky

uzitkovych vozidiel

s datumom simulécie
od 1. jula 2021 subor vo
formate CSV (,,hodnoty
oddelené ¢iarkou*),
ktory ma rovnaky
nazov ako prislusny
pracovny subor

a s priponou .vsum,
obsahujuci suhrnné
vysledky za kazdy
simulovany profil
vyuzitia a stav
uZzitoéného zat'aZenia

simulaénym néstrojom
uvedenym v ¢lanku 5 ods. 1
pism. a) nariadenia (EU)
2017/2400 vo verzii jeho
grafického pouZivatel'ského
rozhrania (GUI)
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CAST C: ROZPATIA HODNOTY ODPORU VZDUCHU (CDXA) NA UCELY UVEREJNENIA
V SULADE S CLANKOM 13¢

Na ucely zverejnenia hodnoty CdxA uvedenej v idajovom zdzname 23 v sulade s ¢lankom 13¢

Komisia pouziva rozpéatia vymedzené v nasledujtcej tabul'ke, v ktorej sa uvadza zodpovedajuce

rozpétie pre kazdi hodnotu CdxA:

Hodnota CdxA [m?]

Rozpitie
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA <MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
Al0 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
AlS 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
Al19 6,87 7,21
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Rozpitie Hodnota CdxA [m?]
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA <MaxCdxA)

A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
PRILOHA V

Nahlasovanie a sprava udajov uvedené v ¢lankoch 13a az 13c

I1.1.

NAHLASOVANIE CLENSKYMI STATMI

Udaje uvedené v &asti A prilohy IV odosle v stilade s ¢lankom 13a kontaktné miesto

prislusného organu prostrednictvom elektronického prenosu udajov Eurdpskej

environmentalnej agenture.

Kontaktné miesto oznami Komisii a Eurdpskej environmentélnej agentire odoslanie

udajov e-mailom na tieto adresy:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.curopa.cu

HDV-monitoring(@eea.europa.cu
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2. NAHLASOVANIE VYROBCAMI
2.1. Vyrobcovia bezodkladne ozndmia Komisii tieto informacie:

a)  nazov vyrobcu uvedeny v osvedceni o zhode alebo v osvedceni o schvaleni

jednotlivého vozidla,

b)  svetovy kod vyrobeu (kod WMI) v zmysle vymedzenia v nariadeni Komisie (EU)
¢. 19/20113, ktory sa ma pouzit’ v identifikaénom ¢isle vozidla novych tazkych

uzitkovych vozidiel uvaddzanych na trh,

c)  kontaktné miesto zodpovedné za nahratie idajov pre Eurdpsku environmentalnu

agenturu.
Bezodkladne informuju Komisiu o akychkol'vek zmenach tychto informécii.
Oznamenia sa odosielaju na adresy uvedené v bode 1.1.

2.2. Udaje uvedené v &asti B bode 2 prilohy I odosle v stlade s ¢lankom 13b kontaktné miesto
vyrobcu prostrednictvom elektronického prenosu tdajov Eurdpskej environmentalne;

agenture.

Kontaktné miesto oznami Komisii a Eurdpskej environmentélnej agenttre odoslanie

udajov e-mailom na adresy uvedené v bode 1.1.

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 19/2011 z 11. januara 2011 tykajuce sa poziadaviek na typové
schvalenie povinného Stitku vyrobcu a identifikacného ¢isla motorovych vozidiel a ich
pripojnych vozidiel, ktorym sa vykondva nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
661/2009 o poziadavkach na typové schvalenie motorovych vozidiel, ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre tieto
vozidla z hl'adiska vieobecnej bezpeénosti (U. v. EU L 8, 12.1.2011, s. 1).
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3.1.

3.2

SPRACUVANIE UDAJOV

Europska environmentalna agentura spracuje tidaje odoslané v stlade s bodmi 1.1 a 2.2

a spracované udaje zaznamena v registri.

Udaje tykajuce sa tazkych Gzitkovych vozidiel zaevidovanych v predchadzajucom
nahlasovacom obdobi a zaznamenanych v registri sa zverejnia kazdy rok do 30. aprila s

vynimkou tychto idajovych zaznamov:
3.2.1.1dentifikac¢né ¢islo vozidla;

3.2.2.meno a adresa vyrobcu prevodovky;
3.2.3.znacka (obchodny nazov vyrobcu prevodovky);
3.2.4.nazov a adresa vyrobcu naprav;

3.2.5.znacka (obchodny nazov vyrobcu naprav);
3.2.6.nazov a adresa vyrobcu pneumatik;
3.2.7.znacka (obchodny nazov vyrobcu pneumatik);
3.2.8. model motora;

3.2.9.model prevodovky;

3.2.10. model odl'ah¢ovacej brzdy;
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3.3.

3.4.

3.5.

3.2.11. model menica krutiaceho momentu;

3.2.12. model uhlového prevodu;

3.2.13. model napravy;

3.2.14. model odporu vzduchu;

3.2.15. subor vo formate CSV (,,hodnoty oddelené ¢iarkou*), ktory ma rovnaky

nazov ako prislusny pracovny subor a s priponou .vsum, obsahujuci stthrnné

vysledky za kazdy simulovany tcel pouzitia a stav uzitocného zat'azenia.

Ak prislusny organ alebo vyrobca zisti, Ze predloZzené udaje obsahujui chyby, oznami ich
bezodkladne Komisii a Eurdpskej environmentalnej agenttre tak, ze Eurdpske;j
environmentalnej agentire odosle spravu s oznamenim o chybe a prostrednictvom e-mailu

na adresy uvedené v bode 1.1.

Komisia s podporou Eurdpskej environmentalnej agentury ozndmené chyby overi a v

nalezitych pripadoch tdaje v registri opravi.

Komisia s podporou Europskej environmentalnej agentiry v dostato¢nom predstihu pred
uplynutim leh6t na odoslanie tidajov spristupni dostupné elektronické formaty na

odosielanie udajov podl'a bodov 1.1 a 2.2.
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PRILOHA VI
TABULKA ZHODY

Nariadenie (EU) 2018/956

Toto nariadenie

Clanok 1
Clanok 2
Clanok 3
Clanok 4
Clanok 5
Clanok 6
Clanok 7
Clénok 8
Clanok 9
Clénok 10
Clénok 11
Clénok 12
Clénok 13
Clénok 14
Priloha I
Priloha IT

Clanok 1 ods. 2

Clanok 2
Clanok 3
Clanok 13a
Clanok 13b
Clanok 13c¢
Clanok 13d
Clanok 13e
Clanok 13f
Clanok 14
Clénok 16
Clanok 17
Priloha IV
Priloha V*
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