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REGULAMENTUL (UE) 2024/...
AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 14 mai 2024

de modificare a Regulamentului (UE) 2019/1242
in ceea ce priveste consolidarea standardelor de performanta privind emisiile de CO2
pentru vehiculele grele noi si integrarea obligatiilor de raportare,
de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858
si de abrogare a Regulamentului (UE) 2018/956

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192

alineatul (1),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura legislativa ordinard?,

! JO C 349, 29.9.2023, p. 134.
Pozitia Parlamentului European din 10 aprilie 2024 (nepublicata inca in Jurnalul Oficial) si
Decizia Consiliului din 7 mai 2024.
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intrucat:

(1

2)

Abordarea provocarilor legate de clima si mediu si realizarea obiectivelor Acordului de la
Paris?, adoptat la 12 decembrie 2015 in temeiul Conventiei-cadru a Organizatiei Natiunilor
Unite asupra schimbarilor climatice (CCONUSC), se afla in centrul Comunicarii Comisiei
din 11 decembrie 2019 privind ,,Pactul verde european”. Necesitatea si valoarea Pactului
verde european au devenit si mai evidente avand in vedere efectele foarte grave ale
pandemiei de COVID-19 asupra sdnatatii si bunastarii economice a cetdtenilor Uniunii si

razboiul de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei.

Pactul verde european combind un set cuprinzator de masuri si initiative care se
consolideaza reciproc si care vizeaza realizarea neutralitatii climatice in Uniune pana

in 2050 si stabileste o noua strategie de crestere care vizeaza transformarea Uniunii intr-o
societate echitabild si prospera, cu o economie moderna, eficientd din punctul de vedere al
utilizarii resurselor si competitiva, in care cresterea economica sa fie decuplata de
utilizarea resurselor. Pactul urmareste, de asemenea, sa protejeze, sa conserve si sa
consolideze capitalul natural al Uniunii, precum si sd protejeze sanatatea si bundstarea
cetatenilor impotriva riscurilor legate de mediu si a impactului aferent. In acelasi timp,
respectiva tranzitie afecteaza in mod diferit femeile si barbatii si are un impact deosebit
asupra unor grupuri defavorizate si vulnerabile, cum ar fi persoanele si gospodariile cu
venituri reduse, persoanele in varsta, persoanele cu dizabilitati s membrii unei minoritati
rasiale sau etnice. Prin urmare, este necesar sd se asigure ca tranzitia este justa si favorabila

incluziunii, precum si cd nimeni nu este lasat In urma.

3

JO L 282, 19.10.2016, p. 4.
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3) In urma adoptirii de catre Parlamentul European si Consiliu a tuturor elementelor esentiale
ale pachetului legislativ ,,Pregatiti pentru 55”, astfel cum a fost propus de Comisie in
iulie 2021, Uniunea a transmis CCONUSC in octombrie 2023 o contributie actualizata
stabilita la nivel national (CSN) a Uniunii si a statelor sale membre, confirmand ca
Uniunea 1si va reduce emisiile nete de gaze cu efect de sera cu cel putin 55 % pana in 2030

comparativ cu nivelurile din 1990.

(4) Prin adoptarea Regulamentului (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al
Consiliului*, Uniunea a consacrat intr-un act legislativ al Uniunii obiectivul neutralititii
climatice la nivelul Intregii economii in cadrul Uniunii cel tarziu pana in 2050 si obiectivul
de a obtine ulterior un bilant negativ al emisiilor. Mai mult, regulamentul respectiv
stabileste un obiectiv obligatoriu al Uniunii de reducere internd pana in 2030 a emisiilor
nete de gaze cu efect de serd (emisii dupd deducerea absorbtiilor) cu cel putin 55 %
comparativ cu nivelurile din 1990. Acesta stabileste, de asemenea, cadrul pentru stabilirea
obiectivelor climatice intermediare ale Uniunii si pentru publicarea bugetului orientativ

preconizat al Uniunii privind gazele cu efect de sera pentru perioada 2030-2050.

4 Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021
de instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice si de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 (,,Legea europeana a climei’)

(JO L 243,9.7.2021, p. 1).
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)

(6)

(7

Se preconizeaza ca toate sectoarele economice vor contribui la realizarea respectivelor
reduceri ale emisiilor, inclusiv sectorul transportului rutier. in Comunicarea sa

din 9 decembrie 2020 privind ,,Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta —
inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului”, Comisia stabileste o foaie de
parcurs pentru un viitor durabil si inteligent pentru transporturile europene, cu un plan de
actiune 1n vederea atingerii obiectivului de a realiza o reducere cu 90 % a emisiilor din
sectorul transporturilor pana in 2050. Vehiculele grele sunt responsabile in prezent pentru
mai mult de un sfert din emisiile de gaze cu efect de serd generate de transportul rutier in

Uniune si pentru peste 6 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera ale Uniunii.

Pachetul legislativ ,,Pregatiti pentru 55” vizeaza punerea in aplicare a obiectivului de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pana in 2030. Acesta cuprinde o serie de
domenii de politica. Revizuirea Regulamentului (UE) 2019/1242 al Parlamentului

European si al Consiliului® face parte integranti din acest pachet legislativ.

in Comunicarea sa din 18 mai 2022 privind ,,Planul REPowerEU”, Comisia a prezentat un
plan pentru ca Uniunea sa devina independenta de combustibilii fosili din Rusia cu mult
inainte de sfarsitul acestui deceniu. Comunicarea respectiva subliniaza, printre altele,
importanta cresterii in continuare a eficientei consumului de combustibili fosili in sectorul
transporturilor si a reducerii respectivului consum, acolo unde electrificarea poate fi
combinata cu utilizarea hidrogenului produs din alte surse decat combustibilii fosili pentru

inlocuirea acestora din urma.

Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 tunie 2019
de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO: pentru vehiculele grele
noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198,
25.7.2019, p. 202).
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(®)

)

Pentru a contribui la reducerea pana in 2030 a emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu cel
putin 55 % comparativ cu nivelurile din 1990 si in conformitate cu principiul ,,eficienta
energeticd inainte de toate”, este necesar sa se consolideze cerintele de reducere a emisiilor
de CO; pentru vehiculele grele prevazute in Regulamentul (UE) 2019/1242. De asemenea,
este necesar sd se stabileasca o traiectorie clara pentru reduceri suplimentare ale emisiilor
dupa 2030 pentru sectorul vehiculelor grele, pentru a contribui la realizarea obiectivului

neutralitatii climatice pand in 2050.

Cerintele consolidate de reducere a emisiilor de CO: ar trebui sa stimuleze o crestere a
cotei de vehicule grele cu emisii zero introduse pe piata Uniunii, care sa ofere totodata
beneficii utilizatorilor si cetatenilor in ceea ce priveste calitatea aerului si economiile de
energie si sa asigure faptul ca inovarea 1n lantul valoric al autovehiculelor si locurile de
munca de Tnalta calitate aferente pot fi mentinute. Vehiculele grele cu emisii zero includ in
prezent vehiculele electrice pe baza de baterii, vehiculele cu pile de combustie si alte

vehicule pe baza de hidrogen, iar inovarea tehnologica continua.
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(10)

(11)

Ar trebui sa fie stabilite noi obiective consolidate de reducere a emisiilor de CO; pentru
vehiculele grele noi incepand cu 2030. Respectivele obiective ar trebui stabilite la un nivel
care sa transmita un semnal puternic pentru accelerarea introducerii vehiculelor grele cu
emisii zero pe piata Uniunii, sd stimuleze inovarea in domeniul tehnologiilor cu emisii zero
intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor, sa transmitd semnalul necesar
pentru a accelera instalarea infrastructurii de Incércare si de realimentare in intreaga
Uniune, sa asigure competitivitatea pe termen lung a industriei Uniunii pe o piatd mondiala
si sd contribuie la reducerea costurilor de functionare ale intreprinderilor de transport,
asigurandu-se totodata ca Uniunea 1si indeplineste obiectivele sale in materie de clima si

obiectivele sale de diminuare a poluarii aerului.

Poluarea aerului este o problema deosebit de acuta in orase, afectind sanatatea a milioane
de cetateni europeni. Transportul este una dintre principalele surse de poluare urbana a
aerului. Introducerea accelerata a vehiculelor grele cu emisii zero, prin consolidarea
cerintelor de reducere a emisiilor de CO., va contribui la atenuarea problemei poluarii

aerului din zonele urbane.
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(12)

Comunicarea Comisiei din 5 mai 2021 privind ,,Actualizarea noii Strategii

industriale 2020: catre o piatd unica mai puternicd, pentru redresarea Europei” urmareste sa
realizeze definirea unor parcursuri de tranzitie verde si digitala, in parteneriat cu industria,
autoritatile publice, partenerii sociali si cu alte parti interesate. In acest context, este in curs
de dezvoltare un parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul mobilitatii s insoteasca
tranzitia lantului valoric din sectorul autovehiculelor. Parcursul de tranzitie acorda o atentie
deosebita intreprinderilor mici i mijlocii (IMM-uri) din lantul de aprovizionare pentru
autovehicule, precum si consultarii partenerilor sociali, inclusiv de cétre statele membre.
Acesta se bazeaza, de asemenea, pe Agenda pentru competente in Europa, prin initiative
precum Pactul privind competentele, pentru a mobiliza sectorul privat si alte parti
interesate sa isi perfectioneze si s recalifice forta de munca din Europa 1n vederea
realizarii tranzitiei verzi si a celei digitale, si pe mecanismul de stimulare a talentelor din
cadrul initiativei Valorificarea talentelor in regiunile UE. Actiunile si stimulentele adecvate
la nivel european si national menite sa sporeasca accesibilitatea ca pret a vehiculelor cu
emisii zero sunt, de asemenea, abordate n cadrul parcursului de tranzitie. Acestea ar putea
include, de exemplu, posibilitatea ca statele membre sa utilizeze Fondul social pentru clima
instituit prin Regulamentul (UE) 2023/955 al Parlamentului European si al Consiliului®
(denumit in continuare ,,Fondul social pentru climd”) pentru a sprijini microintreprinderile
sa achizitioneze vehicule grele cu emisii zero. Ar trebui sa se acorde o atentie deosebita
impactului pe care respectiva tranzitie il va avea asupra IMM-urilor de-a lungul lantului de
aprovizionare. Comunicarea Comisiei din 1 februarie 2023 privind ,,Un Plan industrial al
cu zero emisii nete a Europei si sprijinirea tranzitiei rapide cdtre neutralitatea climatica.
Planul respectiv urmareste sa asigure un mediu mai favorabil pentru extinderea capacitatii
Uniunii de productie a tehnologiilor si produselor cu zero emisii nete, necesare pentru a

indeplini obiectivele ambitioase ale Uniunii in materie de clima.

6

Regulamentul (UE) 2023/955 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 mai 2023
de instituire a Fondului social pentru clima si de modificare a Regulamentului
(UE) 2021/1060 (JO L 130, 16.5.2023, p. 1).
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Accesul la formare si recalificare Tn numeroase sectoare care trebuie sd faca obiectul unor
schimbari fundamentale, inclusiv in sectorul vehiculelor grele si in cel al alimentarii cu
combustibil si al refncarcarii, este esential pentru o tranzitie eficienta si echitabila din punct
de vedere social. Investitiile in competentele necesare pentru o tranzitie eficace constituie o
responsabilitate colectiva. Angajatii si persoanele aflate in cdutarea unui loc de munca ar
trebui s aiba acces la oportunitati de recalificare si perfectionare, si participarea lor la
respectivele activitati de Invatare ar trebui sa fie sprijinita. Statele membre sunt incurajate
sa intensifice investitiile in recalificare si perfectionare si sd cartografieze si sd analizeze

schimbarile preconizate pe piata fortei de munca.
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(13) Impreuna cu initiativele de accelerare a transferului modal citre moduri de transport mai
sustenabile, intarirea cerintelor de reducere a emisiilor de CO> pentru vehiculele grele si
instalarea infrastructurii de reincércare si de realimentare necesare vor juca un rol esential
in reducerea emisiilor de CO» din sectorul vehiculelor grele. Obiectivele de reducere a
emisiilor de CO; privind intregul parc de vehicule de la nivelul Uniunii stabilite in
prezentul regulament sunt completate de cerintele privind infrastructura de reincarcare si
de realimentare prevazute in Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si
al Consiliului’. Finantarea din partea Uniunii joacd un rol important in dezvoltarea
infrastructurii la nivel national. Instalarea infrastructurii de reincarcare pentru vehiculele
electrice grele este la fel de importanta in amplasamente private care nu sunt accesibile
publicului, cum ar fi In autobazele private si in centrele logistice care oferd Incarcarea
peste noapte si la destinatie. Statele membre ar trebui sd aibd in vedere luarea de masuri in
contextul stabilirii cadrelor lor nationale de politica revizuite pentru a se asigura ca se
furnizeaza infrastructura adecvata pentru incarcarea peste noapte si la destinatie a
vehiculelor electrice grele. Avand in vedere posibilele constrangeri in materie de
infrastructura din tarile terte, este oportun, de asemenea, sa se ia in considerare impactul

.....

sa fie utilizate in afara Uniunii.

7 Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului

din 13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de
abrogare a Directivei 2014/94/UE (JO L 234, 22.9.2023, p. 1).
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(14) In urma adoptarii Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului®,
Comisia a instituit in 2015 Forumul pentru transporturi durabile (denumit in continuare
,forumul”). Forumul sprijind Comisia n punerea in aplicare a activitatilor si programelor
Uniunii menite sa promoveze instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi
sustenabili. In urma adoptirii prezentului regulament, Comisia se va asigura ca forumul
sprijind instalarea efectiva si eficientd din punctul de vedere al costurilor a infrastructurii
de reincarcare si de realimentare necesare pentru a indeplini cerintele consolidate de
reducere a emisiilor de CO: pentru vehiculele grele si ca contribuie la reexaminarea
mentionata la articolul 24 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2023/1804, astfel incat
obiectivele stabilite in regulamentul respectiv sd fie aliniate la obiectivele ambitioase ale

prezentului regulament.

(15) Tranzitia catre neutralitatea climaticd necesita investitii semnificative in reteaua de
electricitate, inclusiv consolidarea capacitatii, a rezilientei si a stocdrii, precum $i conexiuni
suplimentare. Avand in vedere obiectivele de reducere a emisiilor de CO> pentru
vehiculele grele pentru anul 2030 stabilite in temeiul prezentului regulament, ponderea
vehiculelor grele cu emisii zero in totalul parcului de vehicule grele in circulatie si
consumul de energie electrica din acest sector vor ramane limitate. Prin urmare, impactul

acestora asupra retelei de electricitate va rimane, de asemenea, limitat.

Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (JO L 307, 28.10.2014, p. 1).
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(16)

(17)

Desi obiectivele consolidate de reducere a emisiilor de CO; vor accelera introducerea de
vehicule grele cu emisii zero, vehiculele cu motoare cu ardere internd vor ramane o parte
semnificativa in totalul parcului de vehicule grele in circulatie. Pentru ca respectiva parte a
parcului auto sa contribuie la realizarea obiectivelor climatice ale Uniunii, sunt esentiale
continuarea inovarii $i implementarea acceleratd a combustibililor sustenabili din surse
regenerabile. Politicile si instrumentele juridice existente ale Uniunii, in special Directiva
(UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliului’ si schema UE de
comercializare a certificatelor de emisii stabilita prin Directiva 2003/87/CE a
Parlamentului European si a Consiliului’’, vor promova decarbonizarea combustibililor
pentru transport, cu scopul de a elimina treptat combustibilii fosili. Comisia ar trebui sa
dezvolte in continuare un cadru coerent de stimulente pentru biocombustibilii avansati si
biogazul si combustibilii din surse regenerabile de origine nebiologica. Cadrul respectiv ar
trebui sd abordeze barierele din calea adoptarii si a ofertei intr-un mod cuprinzétor, tinand
seama de cererea din toate sectoarele economice, in contextul eforturilor generale de
atingere a obiectivelor climatice ale Uniunii. Pe baza obiectivelor privind biometanul din
planul REPowerEU, Comisia ar trebui sa abordeze, de asemenea, modul in care extinderea
productiei de biometan in Uniune poate contribui la decarbonizarea economiei, inclusiv a

sectorului transporturilor.

In urma consultarilor cu partile interesate, in termen de un an de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament, Comisia va evalua rolul unei metodologii pentru inmatricularea
vehiculelor grele care functioneaza exclusiv cu combustibili neutri din punctul de vedere al
emisiilor de CO2, in conformitate cu dreptul Uniunii si cu obiectivul de neutralitate

climatica al Uniunii.

10

Directiva (UE) 2018/2001 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 decembrie 2018
privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile (JO L 328, 21.12.2018, p. 82).
Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de
stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de serd in
cadrul Uniunii si de modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (JO L 275, 25.10.2003,
p. 32).
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(18)

(19)

(20)

Producatorii ar trebui sd continue sd dispuna de suficienta flexibilitate in adaptarea
propriilor parcuri de vehicule grele in timp pentru a gestiona tranzitia catre vehicule grele
cu emisii zero intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor. Prin urmare, este

oportun sd se mentind abordarea de intdrire a nivelurilor-tinta in etape de cinci ani.

Avand in vedere structura eterogena a intregului parc de vehicule grele, nu este posibil sa
se prevada pe deplin daca evolutiile tehnologice vor fi suficient de rapide astfel incat sa se
asigure faptul ca tehnologia cu emisii zero la teava de evacuare este o optiune viabila
pentru toate utilizarile de nisd. Acestea ar putea include vehicule grele pentru aplicatii
critice Tn materie de securitate si siguranta care nu pot fi realizate folosind tehnologii cu
emisii zero la teava de evacuare. Astfel de vehicule ar trebui sa constituie o parte limitata
din intregul parc de vehicule grele. Cand reexamineazd Regulamentul (UE) 2019/1242,
Comisia ar trebui sa evalueze posibilitatea de a aplica masuri de reducere a emisiilor de

CO; provenite de la astfel de vehicule.

Pentru procedurile lor de achizitii publice care intrd sub incidenta prezentului regulament,
autoritatile contractante si entitatile contractante sunt incurajate in mod ferm sa utilizeze un
criteriu de atribuire sau o specificatie tehnica care se refera la proportia produselor din
oferte care provin din tari care nu sunt membre ale Acordului privind constituirea
Organizatiei Mondiale a Comertului (denumit in continuare ,,Acordul privind achizitiile
publice”) si care nu au incheiat un acord de liber schimb care sa contind norme privind
achizitiile publice cu Uniunea. Astfel de criterii vor juca un rol important in stimularea
aproviziondrii industriei europene cu autobuze urbane cu emisii zero, vor asigura lanturi de
aprovizionare sustenabile si reziliente pentru autobuzele urbane si vor consolida securitatea

aproviziondrii in Uniune.
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1)

(22)

Autoritatile si entitatile contractante sunt incurajate sa utilizeze un criteriu de
sustenabilitate ecologica drept criteriu de atribuire sau specificatie tehnicd pentru
procedurile lor de achizitii publice care intra sub incidenta prezentului regulament. Fara a
aduce atingere actelor legislative ale Uniunii aplicabile unei anumite tehnologii, inclusiv
Regulamentului (UE) 2023/1542 al Parlamentului European si al Consiliului'! si
Regulamentului (UE) 2024/... al Parlamentului European si al Consiliului'**, atunci cand
evalueaza sustenabilitatea autobuzelor urbane achizitionate pe baza prezentului regulament
din punctul de vedere al mediului, autoritatile contractante si entitatile contractante ar
trebui sa poata lua in considerare diferite elemente cu impact asupra climei si a mediului.
Respectivele elemente pot include, de exemplu: durabilitatea si fiabilitatea solutiei,
usurinta repardrii si a intretinerii, usurinta si calitatea reciclarii, utilizarea substantelor,
consumul de energie, apa si alte resurse in una sau mai multe etape ale ciclului de viata al
produsului, integrarea unor componente uzate, amprenta de mediu a produsului si impactul

acestuia asupra mediului pe durata ciclului de viata, cantitatile de deseuri generate.

Avand 1n vedere obiectivele mai stricte de reducere a emisiilor de CO> privind intregul
parc de vehicule de la nivelul Uniunii incepand cu 2030, producatorii urmeaza sa introduca
pe piata Uniunii un numar semnificativ mai mare de vehicule grele cu emisii zero. In acest
context, mecanismul de stimulare pentru vehiculele grele cu emisii zero si cu emisii reduse
nu si-ar mai atinge scopul initial si ar risca sd submineze eficacitatea Regulamentului

(UE) 2019/1242. Prin urmare, respectivul mecanism de stimulare ar trebui sa fie eliminat

incepand cu 2030.

Regulamentul (UE) 2023/1542 al Parlamentului European si al Consiliului din 12 iulie 2023
privind bateriile si deseurile de baterii, de modificare a Directivei 2008/98/CE si a
Regulamentului (UE) 2019/1020 si de abrogare a Directivei 2006/66/CE (JO L 191,
28.7.2023, p. 1).

JOL,...,ELL ....

JO: a se introduce numarul si data.
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(23)

(24)

(25)

(26)

Posibilitatea de a aloca veniturile provenite din primele pentru emisiile suplimentare de
CO7 unui fond specific sau unui program relevant a fost evaluata in conformitate cu
articolul 15 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2019/1242, concluzia fiind ca acest lucru
ar creste semnificativ sarcina administrativa, fara a aduce beneficii directe sectorului
autovehiculelor in tranzitia sa. Prin urmare, veniturile provenite din primele pentru emisiile
suplimentare de CO: ar trebui sa fie considerate in continuare venituri la bugetul general al
Uniunii Europene, in conformitate cu articolul 8 alineatul (4) din Regulamentul

(UE) 2019/1242.

Obiectul Regulamentului (UE) 2019/1242 ar trebui sa fie extins pentru a include, de
asemenea, obligatiile de monitorizare si raportare care sunt integrate in Regulamentul

(UE) 2019/1242 prin intermediul prezentului regulament.

Regulamentul (UE) 2019/1242 ar trebui sa fie modificat pentru a avea acelasi domeniu de
aplicare precum cel al Regulamentului (UE) 2018/956 al Parlamentului European si al

Consiliului®3.

Emisiile de CO2 nu sunt stabilite pentru vehiculele care nu intrd in domeniul de aplicare al
legislatiei Uniunii privind omologarea de tip a vehiculelor, cum ar fi tractoarele agricole si
forestiere, vehiculele concepute si fabricate pentru a fi utilizate de apararea nationala,
inclusiv de fortele armate si vehiculele cu senile. Prin urmare, pentru vehiculele respective
nu se aplicd obligatia de a indeplini obiectivele de reducere a emisiilor de COz stabilite in

prezentul regulament.

13

Regulamentul (UE) 2018/956 al Parlamentului European si al Consiliului din 28 iunie 2018
privind monitorizarea si raportarea emisiilor de CO2 si a consumului de combustibil al
vehiculelor grele noi (JO L 173, 9.7.2018, p. 1).
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(27) Pentru a nu descuraja obtinerea voluntara a omologarii de tip pentru vehiculele grele care
sunt concepute si fabricate sau adaptate pentru a fi folosite de catre serviciile de protectie
civila, serviciile de pompieri si fortele de mentinere a ordinii publice sau serviciile de
asistentd medicala de urgenta, ceea ce ar avea implicatii negative asupra sigurantei si a
mediului, astfel de vehicule a caror omologare de tip este obtinutd in mod voluntar ar
trebui, de asemenea, sa fie exceptate de la obligatia de a indeplini obiectivele de reducere a
emisiilor de CO; prevazute in prezentul regulament, cu exceptia cazului in care
producatorul solicita contrariul. Statele membre ar trebui sa aiba, de asemenea, dreptul de a
excepta vehiculele grele de la obligatia de a indeplini obiectivele de reducere a emisiilor de
CO; stabilite In prezentul regulament, atunci cand respectivele vehicule grele nu au fost
concepute In mod special pentru a fi folosite de catre serviciile de protectie civila,
serviciile de pompieri, fortele de mentinere a ordinii publice, sau cele de asistentd medicala
de urgenta, dar care sunt inmatriculate in scopurile respective, cum ar fi autocarele
obignuite folosite pentru transportul fortelor de politie sau al fortelor armate, confirmand ca
respectiva exceptare serveste interesului public. Statele membre ar trebui, de asemenea, sa
aiba dreptul de a excepta vehiculele inmatriculate pentru fortele armate de la aplicarea

tuturor dispozitiilor din prezentul regulament.
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(28) Vehiculelor grele din anumite subgrupuri care sunt omologate de tip, dar pentru care
reducerile de emisii de CO; nu sunt inca stabilite din motive tehnice, nu li se aplica
obligatia de a indeplini obiectivele de reducere a emisiilor de CO; stabilite in prezentul
regulament. Acestea sunt, de exemplu, vehiculele cu destinatie speciald precum macarale
mobile, vehicule de transport pentru echipamente hidraulice multiple sau vehicule de
transport de incarcaturi exceptionale, vehiculele de teren, cum ar fi anumite vehicule grele
utilizate in scopuri miniere, forestiere si agricole, precum si alte vehicule grele cu
configuratii non-standard ale axelor, cum ar fi vehiculele grele cu mai mult de patru axe
sau mai mult de doua axe motoare, precum si autobuzele mici cu 0 masa maxima tehnic
admisibilda (MMTA) de cel mult 7,5 tone, precum si camioane mici cu un MMTA de cel
mult 5 tone. Comisia ar trebui sd analizeze oportunitatea stabilirii emisiilor de CO; ale
camioanelor mici cu un MMTA de cel mult 5 tone in conformitate cu Regulamentul
(UE) 2017/2400'* (Instrumentul de calculare a consumului de energie al vehiculelor sau
simuldri VECTO), luand in considerare, de asemenea, Regulamentul (UE) 2017/1151 al

Comisieil®.

14 Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a

Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste determinarea emisiilor de CO: si a consumului de combustibil ale vehiculelor grele
si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a
Regulamentului (UE) nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1).

15 Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a
Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele
usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, de modificare a
Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (JO L 175, 7.7.2017, p. 1).
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(29) Ar trebui sa fie introduse anumite definitii pentru armonizarea terminologiei
Regulamentului (UE) 2019/1242 cu cea a legislatiei Uniunii privind omologarea de tip a
vehiculelor, in special Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului'® si Regulamentul (UE) 2017/2400.

(30) In sensul transferului de vehicule grele intre producitori, introdus prin prezentul
regulament, si al stabilirii unei derogdri pentru producatorii care produc un numar redus de
vehicule grele, ar trebui sa fie addugatd in Regulamentul (UE) 2019/1242 o definitie a
termenului de ,,grup de producatori asociati”. Respectiva definitie ar trebui sa se alinieze,
in esentd, terminologiei folosite in Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului

European si al Consiliului'” pentru vehiculele usoare.

(31) In ceea ce priveste stabilirea obligatiilor producitorilor individuali, obiectivele de reducere
a emisiilor de CO; pentru intregul parc de vehicule grele noi de la nivelul Uniunii ar trebui
sa fie transpuse 1n obiective privind emisiile specifice de CO» pentru subgrupuri de

vehicule stabilite in functie de caracteristicile tehnice ale vehiculelor grele care le compun.

16 Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului

din 17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO; pentru
autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 JO L 111, 25.4.2019, p. 13).

17
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(32)

(33)

(34)

(35)

Intrucat emisiile de CO, aferente remorcilor au un impact puternic asupra emisiilor globale
de COz> si a consumului de energie al autovehiculelor grele, ar trebui sa fie stabilite

obiective de reducere a emisiilor de COz> si pentru remorci.

Emisiile de CO, generate de vehiculele de uz specific, cum ar fi vehiculele pentru
colectarea gunoiului, basculantele sau malaxoarele de beton, sunt deja certificate prin
VECTO, sunt monitorizate si raportate de producatorii de vehicule si de statele membre.
Emisiile de CO» generate de vehiculele de uz specific reprezintd aproximativ 2 % din
emisiile de CO; ale vehiculelor grele si aproximativ 4 % din vanzari. Intrucat sunt folosite
cel mai mult in orase, vehiculele de uz specific au, de asemenea, un impact asupra calitatii
aerului din zonele urbane. Prin urmare, vehiculele de uz specific ar trebui sa fie exceptate
pana in 2029 de la obligatia de calculare a mediei emisiilor specifice de CO; ale
producatorilor. Pentru perioada 2030-2034, pentru aceste calcule ar trebui luate in
considerare numai vehiculele de uz specific cu emisii zero, iar incepand din 2035 toate

vehiculele de uz specific ar trebui sa fie luate in considerare pentru respectivele calcule.

Pentru a facilita dezvoltarea si a permite utilizarea pe scara larga a remorcilor echipate cu
tehnologie de reducere a emisiilor de COz, este imperativ sa se actualizeze si sa se extinda
prompt cadrul de omologare pentru astfel de tehnologii, in special pentru remorcile

electrificate, prin modificarea Regulamentului (UE) 2018/858.

In 2022, autobuzele urbane cu emisii zero reprezentau deja aproximativ un sfert din totalul
autobuzelor urbane vandute In Uniune, unele state membre atingand cote mult mai mari.
Avand 1n vedere maturitatea tehnica a autobuzelor urbane si necesitatea de a imbunatati
calitatea aerului din zonele urbane, ar trebui stabilitd o cotd minima obligatorie de autobuze

urbane noi cu emisii zero.
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(36)

(37)

O cotd minima obligatorie de autobuze urbane cu emisii zero ar trebui sa reflecte nevoia
existenta in societate de transport public la preturi accesibile, inclusiv in zonele rurale.
Cresterea ofertei de autobuze urbane cu emisii zero care rezulta dintr-o astfel de cotd
minima obligatorie ar trebui sa aibad un efect pozitiv asupra costului de achizitie, atat in
ceea ce priveste pretul de achizitie initial, cat si costul total al detinerii de autobuze urbane
cu emisii zero, reflectind economiile de combustibili fosili rezultate din utilizarea unor
astfel de autobuze urbane. Achizitiile publice comune de autobuze urbane bazate pe
Platforma europeana pentru autobuze ecologice pot reduce si mai mult costul de achizitie
al acestor autobuze, iar Fondul social pentru clima ar putea fi folosit de statele membre
pentru a sprijini cetatenii vulnerabili prin oferirea de bilete sau abonamente la pret redus
sau gratuite pentru transportul public. In cele din urma, autobuzele si autocarele folosite
pentru transportul regional si pe distante lungi, inclusiv in zonele rurale, intrd in continuare
sub incidenta obiectivelor de reducere a emisiilor de CO> stabilite pentru vehiculele grele.
Sprijinul din partea Fondului social pentru clima ar putea raspunde nevoilor specifice din
zonele rurale si ar putea preveni saracia din perspectiva transporturilor, astfel cum este
definita la articolul 2 punctul 2 din Regulamentul (UE) 2023/955, prin asigurarea accesului
la transport public la preturi accesibile. Comisia ar trebui, de asemenea, sa ia in considerare
masuri suplimentare adecvate pentru a spori cererea de vehicule grele cu emisii zero din
partea autoritatilor publice, pentru a sprijini realizarea obiectivului de neutralitate climatica

al Uniunii.

Intrucat, pentru evaluarea conformitétii, ar trebui luate in considerare mai degraba entitati
comerciale decat entitati juridice, producdtorii asociati din punct de vedere economic ar
trebui sa aiba posibilitatea, in anumite limite, sa transfere vehicule grele intre ei in scopul

contabilizarii vehiculelor grele respective in temeiul Regulamentului (UE) 2019/1242.
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(38)

(39)

(40)

In plus, pentru a consolida dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii zero 1n intreprinderile
mici si mijlocii specializate, ar trebui sa fie posibil, de asemenea, transferul de vehicule

grele cu emisii zero intre entitati neasociate.

Modernizarea vehiculelor cu emisii zero consta in transformarea unui motor sau a unui
vehicul cu motor cu ardere interna intr-un motor sau vehicul cu emisii zero. Aceasta are
beneficii pentru mediu care rezultd din evitarea productiei de noi piese si a utilizarii
aferente a materialelor. Aceasta are, de asemenea, beneficii economice, asociate cu
cresterea accesibilitatii vehiculelor si cu potentialul de creare de locuri de munca. Cu toate
acestea, introducerea pe piata a vehiculelor grele modernizate pentru a deveni vehicule
grele cu emisii zero este impiedicata de lipsa unor norme tehnice si administrative
armonizate pentru omologarea acestora. Prin urmare, Comisia ar trebui sa ia in considerare
necesitatea unor posibile initiative de promovare a elaborarii unor astfel de norme

armonizate.

Masurile pentru cresterea ponderii vehiculelor grele cu emisii zero detinute sau inchiriate
de marii operatori de parcuri auto ar contribui la cresterea vanzarilor de vehicule grele cu
emisii zero si la accelerarea tranzitiei cétre transportul rutier cu emisii zero. Prin urmare,
Comisia ar trebui sd analizeze eventuala necesitate si impactul initiativelor de crestere a
procentului de autovehicule grele cu emisii zero detinute sau inchiriate de marii operatori

de flote.
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(41) Pentru a evita costurile disproportionat de ridicate aferente asigurarii conformitatii si a
reduce sarcina administrativa, producatorii care produc un numar redus de vehicule grele
ar trebui sa fie exceptati de obligatia de a indeplini obiectivele privind reducerea emisiilor
de CO, cu conditia respectarii anumitor cerinte legale. Intrucét trebuie sa respecte
obligatiile de raportare prevazute in Regulamentul (UE) 2019/1242, pentru producatorii

respectivi este instituit un mecanism de control adecvat.

(42) Sistemul actual de credite si debite de emisii multianuale ar trebui sa fie extins pana
in 2039, avand In vedere ca obiectivele de reducere a emisiilor de CO» vor fi Intarite in
continuare dupa 2030 pana 1n 2040 si necesita evolutii tehnice prospective din partea
producatorilor in perioada respectiva. Cu toate acestea, producatorii ar trebui sa lichideze
toate debitele de emisii ramase in 2029, 2034 si 2039. Creditele de emisii ar trebui sa

expire automat atunci cand nu sunt utilizate in termen de sapte ani de la achizitionarea lor.

(43) Regulamentul (UE) 2019/1242 ar trebui sa prevada in mod clar, pentru fiecare categorie de
vehicule, identitatea producatorului céruia ar trebui sd i se atribuie un vehicul greu, tindnd

astfel seama in mod specific de diferitele configuratii ale vehiculelor grele din categoria M.

(44) Normele privind verificarea datelor raportate de monitorizare ar trebui sa cuprinda, de
asemenea, potentiala corectie ex post a erorilor privind datele respective si modul in care
Comisia ar trebui sa gestioneze astfel de corectii pentru punerea in aplicare a obiectivelor

de reducere a emisiilor de CO> privind intregul parc de vehicule de la nivelul Uniunii.
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(45)

(46)

(47)

(48)

Evaluarea nivelului de referinta al emisiilor de CO; ar trebui modificatd pentru a include si
subgrupurile de vehicule nou incluse in domeniul de aplicare al Regulamentului

(UE) 2019/1242.

Monitorizarea si raportarea de catre producatori si statele membre reprezintd o conditie
prealabila esentiala pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2019/1242.
Integrarea dispozitiilor Regulamentului (UE) 2018/956 in Regulamentul (UE) 2019/1242
ar trebui sa creeze sinergii si sa permitd interpretarea dispozitiilor tindnd seama de

obiectivele ambelor regulamente.

Integrarea dispozitiilor privind monitorizarea si raportarea ale Regulamentului
(UE) 2018/956 in Regulamentul (UE) 2019/1242 ar trebui sa constituie o oportunitate
pentru a modifica usor dispozitiile respective avand in vedere experienta dobanditd in urma

primelor doua cicluri de raportare in temeiul Regulamentului (UE) 2018/956.

Tinand seama de faptul ca stabilirea emisiilor de CO2 nu va mai fi efectuata exclusiv de
catre producatori, obligatia de raportare a emisiilor de COz si a altor date tehnice ale
vehiculelor grele ar trebui sa fie extinsa pentru a include nu doar producitorii, ci si acele
entitati care efectueaza incadrarea vehiculelor grele in temeiul Regulamentului

(UE) 2017/2400 si al Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei'®.

Datele care trebuie raportate ar trebui sd includa evidentele producatorului.

18

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august 2022 de
punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului privind performanta remorcilor grele in ceea ce priveste influenta acestora
asupra emisiilor de CO2, a consumului de combustibil, a consumului de energie si a
autonomiei In modul cu emisii zero ale autovehiculelor si de modificare a Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 2020/683 (JO L 205, 5.8.2022, p. 145).
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(49) Comisia ar trebui sd fie autorizata s tind seama de progresele tehnice, de evolutia logisticii
transportului de marfuri, cum ar fi indeosebi combinatiile de vehicule deosebit de grele
utilizate Tn anumite state membre, de ajustarile necesare determinate de aplicarea
prezentului regulament si de modificarile actelor legislative de baza privind omologarea de
tip, pentru a se asigura ca cerintele referitoare la date si procedurile de monitorizare si
raportare raman relevante In timp pentru evaluarea contributiei parcului de vehicule grele
la obiectivele de reducere a emisiilor de CO», pentru a asigura disponibilitatea datelor
privind tehnologiile noi si avansate de reducere a emisiilor de CO; si privind rezultatele
obtinute in urma incercarilor de verificare efectuate pe sosea, pentru a asigura mentinerea
relevantei in scopuri de informare si comparabilitate a intervalelor de valori ale rezistentei

aerului si pentru a completa dispozitiile privind amenzile administrative.
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(50) Din aceste motive, competenta de a adopta acte In conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui sa fie delegata Comisiei in ceea ce
priveste modificarea criteriilor de definire a subgrupurilor de vehicule, inclusiv prin
adaugarea subgrupurilor pentru camioanele utilizate in combinatii ultragrele, de definire a
vehiculelor de uz specific, precum si criteriile pentru domeniile de functionare ale
diferitelor tehnologii de propulsie, lista si ponderea profilurilor de operare, sarcinile utile,
numarul de pasageri, masele pasagerilor, sarcinile utile maxime tehnic admisibile, numarul
maxim de pasageri si volumele de marfuri tehnic admisibile ale subgrupurilor de vehicule
si kilometrajele anuale, modificarea cerintelor privind datele si a procedurii de
monitorizare si raportare stabilite Tn anexe, In ceea ce priveste precizarea datelor care
trebuie raportate de statele membre pentru monitorizarea rezultatelor incercarilor de
verificare efectuate pe sosea, modificarea intervalelor de valori ale rezistentei aerului,
definirea criteriilor si a metodelor de calcul si de colectare a amenzilor administrative
aplicate producatorilor. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare,
Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele
consultari sa se desfagoare in conformitate cu principiile stabilite Tn Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o0 mai buni legiferare. In special, pentru a
asigura o participare egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul
primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, 1ar expertii
acestora au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insarcinate cu

pregdtirea actelor delegate.

PE-CONS 29/1/24 REV 1 24
RO



(51) In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Regulamentului
(UE) 2019/1242, ar trebui sa fie conferite competente de executare Comisiei in ceea ce
priveste procedurile de omologare de tip si in ceea ce priveste specificatiile tehnice
comune, privind interoperabilitatea tehnica si deschisa dintre infrastructura de reincarcare
si de realimentare si autobuzele urbane, in ceea ce priveste conexiunile fizice si schimbul
de comunicatii. Respectivele competente ar trebui sa fie exercitate in conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului'®.

(52) Regulamentul (UE) 2018/956 ar trebui sa fie abrogat, cu dispozitii tranzitorii care sa
permita incheierea perioadei de raportare in curs la momentul intrarii in vigoare a
prezentului regulament 1n temeiul normelor aplicabile la inceputul perioadei de raportare
respective, inclusiv toate prelucrarile ulterioare ale datelor colectate. in consecinta,

prezentul regulament ar trebui sd se aplice de la inceputul urmatoarei perioade de raportare.

19 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului

din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13).
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(33)

(54)

Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume promovarea reducerii emisiilor de
COg: intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor si din punct de vedere
economic si intr-o manierd compatibild cu obiectivul de reducere a emisiilor nete de gaze
cu efect de sera la nivelul intregii economii pana in 2030 prin intermediul unor obiective
modificate de reducere a emisiilor de CO» pentru intregul parc de vehicule grele de la
nivelul Uniunii, nu poate fi realizat in mod satisfacator de catre statele membre, dar, avand
in vedere amploarea si efectele sale, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii,
aceasta poate adopta masuri, In conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel este
previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. in conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezentul

regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor respective.

Prin urmare, este necesar ca Regulamentele (UE) 2018/858 si (UE) 2019/1242 sa fie

modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
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Articolul 1
Modificarea Regulamentului (UE) 2019/1242

Regulamentul (UE) 2019/1242 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 1

Obiect si obiective

(1) Prezentul regulament stabileste standarde de performanta privind emisiile de CO»
pentru vehiculele grele noi. Respectivele standarde contribuie la realizarea
obiectivului Uniunii privind neutralitatea climatica si a obiectivelor climatice
intermediare ale Uniunii, astfel cum sunt prevazute in Regulamentul (UE) 2021/1119
al Parlamentului European si al Consiliului*, a obiectivelor statelor membre de
reducere a emisiilor lor de gaze cu efect de sera, astfel cum sunt prevazute in
Regulamentul (UE) 2023/857 al Parlamentului European si al Consiliului**, si a
obiectivelor Acordului de la Paris, precum si la asigurarea bunei functiondri a pietei

interne.
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(2) De asemenea, prezentul regulament stabileste cerintele pentru raportarea emisiilor de

CO: si a consumului de combustibil al vehiculelor grele noi inmatriculate in Uniune.

Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului

din 30 iunie 2021 de instituire a cadrului pentru realizarea neutralitdtii climatice si de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 401/2009 si (UE) 2018/1999 («Legea
europeana a climei») (JO L 243, 9.7.2021, p. 1).

Regulamentul (UE) 2023/857 al Parlamentului European si al Consiliului

din 19 aprilie 2023 de modificare a Regulamentului (UE) 2018/842 privind reducerea
anuald obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de sera de catre statele membre in
perioada 2021-2030 in vederea unei contributii la actiunile climatice de respectare a
angajamentelor asumate in temeiul Acordului de la Paris, si a Regulamentului

(UE) 2018/1999 JO L 111, 26.4.2023, p. 1).”

*k

2. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Prezentul regulament se aplicad vehiculelor noi care au fost fie omologate de
tip, fie omologate individual in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 sau
care sunt mentionate la articolul 2 alineatul (3) din regulamentul respectiv si

care apartin oricareia dintre urmatoarele categorii de vehicule:

(a) MaysiMs;
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(b) Ni, N2 si N3, cu conditia ca vehiculele sa nu intre in domeniul de aplicare

al Regulamentului (UE) 2019/631;
(¢) Os35104.

In sensul prezentului regulament, vehiculele mentionate la literele (a), (b) si (c)
de la primul paragraf sunt denumite vehicule grele. Vehiculele care intra sub
incidenta literei (a) sau (b) de la primul paragraf sunt denumite autovehicule

grele.

Categoriile de vehicule mentionate in prezentul regulament se refera la
categoriile de vehicule definite la articolul 4 din Regulamentul (UE) 2018/858

si n anexa I la acesta.”;
(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) In sensul prezentului regulament, vehiculele grele sunt considerate vehicule
grele noi intr-o perioada de raportare data, daca sunt inmatriculate in Uniune
pentru prima datd in perioada de raportare respectiva si daca nu au fost

inmatriculate anterior in afara Uniunii.

Nu se i1a in considerare o inmatriculare anterioara in afara Uniunii care a avut

loc cu mai putin de trei luni naintea inmatricularii in Uniune.
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Prezentul regulament nu se aplica vehiculelor grele care sunt inmatriculate
pentru prima datd pentru o perioadd de maximum o luna si care sunt

inmatriculate exclusiv in scopul transferului cétre o tara din afara Uniunii.”
3. Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»1. «nivel de referinta al emisiilor de CO2» inseamna media emisiilor specifice de
CO; din perioada de referinta ale tuturor vehiculelor grele noi din fiecare

subgrup de vehicule, determinata in conformitate cu punctul 3 din anexa [;”;
(b) se introduc urmatoarele puncte:

»3a. «perioada de raportare» inseamna perioada cuprinsa intre data de 1 iulie a unui

anumit an si data de 30 iunie a anului urmator;

3b. «perioada de referintd» Inseamna perioada de raportare a unui anumit an pentru
care obligatiile reglementare de reducere a emisiilor de CO; pentru un anumit

subgrup de vehicule sunt precizate in temeiul prezentului regulament;”;
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(c)

(d)

(e)

®

punctul 5 se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»J. «obiectivul privind emisiile specifice de CO2» Inseamna obiectivul unui

producator individual privind emisiile de CO», determinat anual, pentru

perioada de raportare anterioard, in conformitate cu punctul 4 din anexa I;”;

punctul 9 se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»9.  «vehicul de uz specific» inseamna un vehicul greu destinat a fi utilizat pentru

sarcini specifice, care, conform informatiilor din certificatul sdu de
conformitate, astfel cum au fost raportate de statele membre, indeplineste

criteriile prevazute la punctul 1.2. din anexa [;”;
punctul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»10. «producdtor» inseamna persoana sau organismul caruia i-au fost atribuite
vehiculele inmatriculate intr-o anumita perioada in conformitate cu

articolul 7a;”;
se introduce urmatorul punct:

,»10a. «raportor» inseamna o entitate responsabila cu raportarea datelor cétre

Comisie;”;
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(g) punctul 11 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»11. «vehicul greu cu emisii zero» inseamnad oricare dintre urmatoarele vehicule:

(2)

(b)

un autovehicul greu fara motor cu ardere internd sau cu un motor cu
ardere internd ale carui emisii nu depasesc 3 g CO»/tkm
sau 1 g COy/pkm, astfel cum au fost determinate in conformitate cu

articolul 9 din Regulamentul (UE) 2017/2400;

un autovehicul greu fara motor cu ardere interna sau cu motor cu ardere
interna ale carui emisii nu depasesc 1 g/lkWh de COa, astfel cum au fost
determinate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu
masurile de punere in aplicare a acestuia, sau ale carui emisii nu
depasesc 1 g/lkm de CO», astfel cum au fost determinate in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului* si cu masurile de punere in aplicare a acestuia, cu conditia sa
nu fi fost determinate emisii de COz in temeiul Regulamentului

(UE) 2017/2400;
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(¢) oremorcd echipatd cu un dispozitiv care i sprijind in mod activ propulsia
si care nu are motor cu ardere internd sau care are un motor cu ardere
interna ale carui emisii nu depasesc 1 g CO2/kWh, astfel cum au fost
determinate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu
masurile de punere 1n aplicare a acestuia sau in conformitate cu

Regulamentul (CE) nr. 49 al CEE-ONU.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 171,
29.6.2007, p. 1).”;

(h) punctul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»12. «vehicul greu cu emisii reduse» inseamna un vehicul greu care nu este vehicul
greu cu emisii zero si ale carui emisii specifice de CO», astfel cum au fost
determinate in conformitate cu punctul 2.3.4 din anexa I, sunt mai mici de
jumadtate din nivelul de referinta al emisiilor de CO; pentru toate vehiculele din

subgrupul de vehicule de care apartine vehiculul greu;”;
(1) se adaugd urmatoarele puncte:

,»16. «vehicul primar» inseamna un vehicul primar in sensul definitiei de la

articolul 3 punctul 22 din Regulamentul (UE) 2017/2400;
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

«vehicul primar al unui vehicul greu» inseamna un vehicul primar pentru a
carui simulare se alocd o caroserie generica care corespunde caroseriei efective
a vehiculului greu 1n ceea ce priveste podeaua (joasa/inaltd) si numarul de

niveluri (fard etaj/supraetajat) si orice alti parametri, dupa caz;

«vehicul completat» inseamna un vehicul completat in sensul definitiei de la

articolul 3 punctul 26 din Regulamentul (UE) 2018/858;

«vehicul complety» inseamna un vehicul complet n sensul definitiei de la

articolul 3 punctul 27 din Regulamentul (UE) 2018/858;

«vehicul de teren» inseamnd un vehicul de teren in sensul definitiei de la

punctul 2.1 din partea A a anexei I la Regulamentul (UE) 2018/858;

«vehicul cu destinatie speciald» inseamna un vehicul cu destinatie speciald in

sensul definitiei de la articolul 3 punctul 31 din Regulamentul (UE) 2018/858;

«vehicul de teren cu destinatie speciala» Inseamna un vehicul de teren cu
destinatie speciala in sensul definitiei de la punctul 2.3.1 din partea A a

anexei I la Regulamentul (UE) 2018/858;

«certificat de conformitate» inseamna un certificat de conformitate in sensul

definitiei de la articolul 3 punctul 5 din Regulamentul (UE) 2018/858;
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24.

25.

«contract de achizitii publice», in contextul procedurilor de achizitii publice si
cu exceptia cazului In care se prevede altfel, Inseamna un «contract de achizitii
publice» in sensul definitiei de la articolul 2 alineatul (1) punctul 5 din
Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului*, «contracte
de achizitii de produse, lucrari si servicii» 1n sensul definitiei de la articolul 2
punctul 1 din Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a
Consiliului** si «concesiuni» in sensul definitiei de la articolul 5 punctul 1 din

Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a Consiliului***;

«camion utilizat Tn combinatii ultragrele» inseamna un vehicul greu din
categoria N3 care poate fi utilizat intr-o combinatie de vehicule si care

indeplineste toate criteriile urmatoare de proiectare si constructie:
(a) are trei sau mai multe axe;

(b) are o putere nominald a motorului de cel putin 400 kW;
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(c) este proiectat pentru o masd maxima tehnic admisibila (MMTA) a

combinatiei de peste 60 de tone;

Directiva 2014/24/UE a Parlamentului European si a Consiliului

din 26 februarie 2014 privind achizitiile publice si de abrogare a

Directivei 2004/18/CE (JO L 94, 28.3.2014, p. 65).

Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului

din 26 februarie 2014 privind achizitiile efectuate de entitatile care 1si
desfdsoara activitatea in sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor
postale si de abrogare a Directivei 2004/17/CE (JO L 94, 28.3.2014, p. 243).
Directiva 2014/23/UE a Parlamentului European si a Consiliului

din 26 februarie 2014 privind atribuirea contractelor de concesiune
(JOL94,28.3.2014,p. 1).”

*k

(j)  se adaugd urmatoarele paragrafe:

,,In sensul prezentului regulament, «grup de producatori asociati» Inseamna un

producator si intreprinderile asociate acestuia.
In legatura cu un producator, «intreprinderi asociate» inseamna:
(a) intreprinderi in care producatorul detine, direct sau indirect:

(1)  prerogativa de a exercita mai mult de jumatate din drepturile de vot;
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(i) prerogativa de a numi mai mult de juméatate din membrii consiliului de
supraveghere, ai consiliului de administratie sau ai organismelor care

asigura reprezentarea legala a intreprinderii respective; sau

(i11) dreptul de a gestiona activitatea intreprinderii respective;

(b) intreprinderi care detin direct sau indirect asupra producatorului dreptul sau
prerogativele mentionate la litera (a);

(c) intreprinderi in cadrul carora o intreprindere mentionata la litera (b) detine,
direct sau indirect, dreptul sau prerogativele mentionate la litera (a);

(d) intreprinderi in cadrul carora producatorul detine in comun, impreuna cu una
sau mai multe Intreprinderi mentionate la literele (a), (b) sau (c), sau in cadrul
carora doud sau mai multe dintre aceste intreprinderi detin dreptul sau
prerogativele mentionate la litera (a);

(e) intreprinderi in cadrul carora dreptul sau prerogativele mentionate la litera (a)
sunt detinute in comun de producator sau de una sau mai multe dintre
intreprinderile asociate ale acestuia stabilite la literele (a)-(d) si unul sau mai
multi terti.”
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4. Se introduc urmatoarele articole:

,Articolul 3a

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO;

(1) Media emisiilor de CO> ale parcului de autovehicule grele noi din Uniune, altele
decat vehiculele cu destinatie speciald, vehiculele de teren si vehiculele de teren cu
destinatie speciald, se reduce cu urmatoarele procente comparativ cu media emisiilor

de CO; din perioada de raportare a anului 2019:

(a) cu 15 % pentru subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH,
9-RD, 9-LH, 10-RD si 10-LH pentru perioadele de raportare ale
anilor 2025-2029;

(b) cu 45 % pentru toate subgrupurile de vehicule, in afara de vehiculele de uz

specific, pentru perioadele de raportare ale anilor 2030-2034;

(c) cu 65 % pentru toate subgrupurile de vehicule pentru perioadele de raportare

ale anilor 2035-2039;

(d) cu 90 % pentru toate subgrupurile de vehicule pentru perioadele de raportare

ale anilor incepand cu 2040.

(2)  Subgrupurile de vehicule contribuie la realizarea obiectivelor de reducere a emisiilor

de CO2 mentionate la alineatul (1), in conformitate cu punctul 4.3 din anexa I.
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3)

(4)

©)

Emisiile de COz ale parcului de remorci noi din Uniune se reduc in conformitate cu

punctul 4.3 din anexa L.

In pofida articolului 2 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2017/2400, vehiculele
grele omologate care intrd sub incidenta articolului 2 alineatul (3) primul paragraf
litera (b) din Regulamentul (UE) 2018/858 nu intrd sub incidenta obiectivelor de
reducere a emisiilor de CO; stabilite la alineatele (1)-(3) de la prezentul articol, cu
exceptia cazului in care producatorul alege sa includa vehiculele grele respective in
calculul emisiilor sale specifice de CO: si al obiectivelor privind emisiile specifice de
CO; atunci cand raporteaza datele despre respectivele vehicule grele in conformitate

cu partea B din anexa IV la prezentul regulament.

Vehiculele grele, altele decat cele mentionate la alineatul (4), care sunt iInmatriculate
pentru a fi folosite de serviciile de protectie civila, serviciile de pompieri, fortele de
mentinere a ordinii publice sau serviciile de asistentd medicald de urgenta, nu intra
sub incidenta obiectivelor de reducere a emisiilor de CO; stabilite la

alineatele (1)-(3), cu conditia ca un stat membru sa indice acest lucru in procesul de
inmatriculare si raportare, confirmand astfel in datele raportate in conformitate cu
partea A din anexa IV ca scopul vehiculului greu nu poate fi deservit in aceeasi
masurd de un vehicul greu cu emisii zero si, prin urmare, este in interesul public sa se
inmatriculeze un vehicul greu echipat cu un motor cu ardere pentru a indeplini acest

scop.

Vehiculele grele inmatriculate pentru a fi folosite de fortele armate nu fac obiectul
cerintelor prezentului regulament, daca un stat membru decide sd nu le raporteze in

conformitate cu partea A din anexa IV.
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Articolul 3b
Masuri suplimentare de sprijinire a tranzitiei

catre vehicule grele cu emisii zero pe piata Uniunii

Pana la 30 1unie 2025, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport
care analizeaza necesitatea de a facilita, inclusiv prin norme armonizate, introducerea pe
piata Uniunii a vehiculelor grele care au fost modernizate pentru a deveni vehicule grele cu
emisii zero. Respectivul raport contine o analiza a optiunilor si a efectelor respectivelor

optiuni. Dupa caz, analiza este insotita de o initiativa legislativa sau de alta masura.

Articolul 3¢
Masuri suplimentare de sprijinire a

cererii de vehicule grele cu emisii zero pe piata Uniunii

Pana la 30 iunie 2027 Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un raport ce
contine o analiza privind eventuala necesitate a initiativelor de crestere a ponderii
autovehiculelor grele cu emisii zero detinute sau Inchiriate de operatorii de parcuri mari si
efectele respectivelor initiative. In respectivul raport, Comisia ia in considerare posibile
optiuni pentru folosirea In mai mare masura a vehiculelor grele cu emisii zero detinute sau

inchiriate de operatori de parcuri mari.
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Articolul 3d

Obiectivul privind vehiculele grele cu emisii zero pentru autobuzele urbane

(1) Pentru vehiculele grele mentionate in a patra coloana a tabelului de la punctul 4.2 din
anexa I (denumite in continuare «autobuze urbane»), producatorii trebuie sa respecte
cotele minime de 90 % si 100 % de vehicule grele cu emisii zero din parcul lor de

vehicule grele noi, In conformitate cu punctul 4.3.2 din anexa 1.

(2) Comisia stabileste prin acte de punere in aplicare specificatiile tehnice comune,
inclusiv standardele, privind interoperabilitatea tehnica si deschisa dintre
infrastructura de reincarcare si de realimentare si autobuzele urbane, in ceea ce

priveste conexiunile fizice si schimbul de comunicatii.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 16 alineatul (2).

(3) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17
pentru a completa prezentul regulament prin stabilirea unor specificatii tehnice
comune, inclusiv standarde, cu privire la partajarea si utilizarea in conditii de

siguranta si securitate a datelor generate referitoare la folosirea autobuzelor urbane.
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Articolul 3e
Asigurarea unor lanturi de aprovizionare durabile si reziliente

pentru autobuzele urbane prin procedurile de achizitii publice

(1) Autoritatile contractante si entitatile contractante atribuie contractele de achizitii
publice de produse pentru achizitionarea, leasingul, inchirierea sau cumpararea in
rate de noi autobuze urbane cu emisii zero, precum si contractele de achizitii publice
de servicii care au ca obiect principal utilizarea unor astfel de autobuze urbane, pe
baza ofertei celei mai avantajoase din punct de vedere economic, care include cel

mai bun raport pret-calitate.

(2) Autoritatile contractante si entitatile contractante utilizeaza cel putin doud dintre
criteriile urmatoare ca specificatii tehnice sau criterii de atribuire, dintre care cel
putin unul referitor la contributia ofertei la securitatea aprovizionarii, astfel cum se
prevede la literele (a)-(d), in functie de situatia pietei si in conformitate cu
Directiva 2014/23/UE, 2014/24/UE sau 2014/25/UE si cu legislatia sectoriala
aplicabild, precum si cu angajamentele internationale ale Uniunii, inclusiv cu
Acordul Organizatiei Mondiale a Comertului privind achizitiile publice (denumit in
continuare «Acordul privind achizitiile publice») si cu alte acorduri internationale

obligatorii pentru Uniune:

(a) proportia de produse provenind din oferte originare din tari terte, determinatd
in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al Parlamentului European
st al Consiliului*. Respectivul criteriu se aplicd numai produselor provenind din
oferte originare din tari care nu sunt semnatare ale Acordului privind achizitiile
publice si care nu au incheiat cu Uniunea un acord de liber schimb continand

norme privind achizitiile publice;
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(b) disponibilitatea actuala si estimata a pieselor de schimb esentiale pentru

functionarea echipamentelor care sunt incluse in oferta;

(c) angajamentul ofertantului conform céruia eventualele modificéri in lantul de
aprovizionare al acestuia pe parcursul executarii contractului nu vor afecta in

mod negativ executarea contractului;

(d) existenta unei certificari sau documentatii care sa demonstreze ca organizarea
lantului de aprovizionare al ofertantului ii permite acestuia sa indeplineasca

cerinta privind securitatea aproviziondrii.

(e) existenta unei sustenabilitdti din punctul de vedere al mediului care este

superioara cerintelor minime prevazute de actele juridice ale Uniunii.

Primul paragraf nu Tmpiedica autoritatile contractante si entitatile contractante sa

utilizeze criterii suplimentare.

(3) In cazul in care contributia ofertei la securitatea aproviziondrii este folosita drept
criteriu de atribuire, acesteia i se acorda o pondere de 15-40 % din criteriile de

atribuire.

Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
din 9 octombrie 2013 de stabilire a Codului vamal al Uniunii
(JOL269,10.10.2013, p. 1).”
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5. La articolul 4, primul paragraf se Inlocuieste cu urmatorul text:

»incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare perioada de raportare ulterioara, Comisia determina
pentru fiecare producator media emisiilor specifice de CO», exprimata in g/tkm pentru

perioada de raportare precedentd, tinand cont de urmatoarele elemente:

(a) datele raportate pentru vehiculele grele noi ale producatorului inmatriculate in

perioada de raportare precedentd;

(b) factorul de emisii zero si de emisii reduse, determinat in conformitate cu articolul 5;

s

(c) in perioadele de raportare ale anilor 2030-2034, noi vehicule de uz specific cu emisii

zero, care intrd sub incidenta punctului 1.1.1 din anexa L.”
6. Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare perioada de raportare ulterioara pana la
perioada de raportare a anului 2029, Comisia determina pentru fiecare
producdtor, pentru perioada de raportare precedentd, factorul de emisii zero si

de emisii reduse.

Factorul de emisii zero si de emisii reduse tine cont de numarul si de emisiile
de CO: ale tuturor vehiculelor grele din categoria N cu emisii zero si cu emisii

reduse din parcul de autovehicule al producatorului.”;
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(b) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Pentru perioadele de raportare 2025-2029, factorul de emisii zero si de emisii
reduse se determina pe baza unei valori de referinta de 2 % in conformitate cu

punctul 2.3.2 din anexa 1.”;
(c) alineatul (4) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(4) Factorul de emisii zero si de emisii reduse reduce media emisiilor specifice de
COgz ale unui producator cu maximum 3 %. Contributia la acest factor a
vehiculelor grele cu emisii zero din categoria N, altele decat cele din
subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD
sau 10-LH, reduce media emisiilor specifice de CO; ale unui producétor cu

maximum 1,5 %.”
7. Articolul 6 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 6

Obiectivele privind emisiile specifice de CO; ale unui producator

Pentru perioada de raportare a anului 2025 si pentru fiecare perioada de raportare
ulterioara, Comisia determind pentru fiecare producator, pentru perioada de raportare
precedentd, un obiectiv privind emisiile specifice de COz. Respectivul obiectiv se

determina in conformitate cu punctul 4.1 din anexa 1.”
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8. Se introduc urmatoarele articole:

,Articolul 6a

Transferul de vehicule grele intre producatori

(1) 1In scopul calculirii mediei emisiilor specifice de COz ale producitorilor in
conformitate cu articolul 4 si cu punctul 2.2 din anexa I, pot fi transferate vehicule

grele individuale intre producatori, sub rezerva indeplinirii urméatoarelor conditii:

(a) pentru toate transferurile: cererea este depusa in comun de catre producatorul

care efectueaza transferul si producatorul destinatar;

(b) pentru transferul de vehicule grele, altele decat vehiculele grele cu emisii zero,
producatorul care efectueaza transferul si producatorul destinatar apartin unui

grup de producatori asociati;

(c) pentru transferul de vehicule grele cu emisii zero intre producatori care nu
apartin unui grup de producatori asociati, numarul de vehicule grele cu emisii
zero transferate unui producétor nu depaseste 5 % din totalul vehiculelor grele

noi ale acestuia Tnmatriculate intr-o perioada de raportare data.

Producatorii transmit Comisiei cererile de transfer utilizand instrumentele electronice

puse la dispozitie de Comisie.
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(2) In cazul in care considera cd sunt indeplinite conditiile pentru un transfer, Comisia
nu ia in considerare vehiculul greu transferat la calcularea valorilor relevante pentru
producatorul care efectueaza transferul, dar il va lua in considerare la calcularea

valorilor relevante pentru producatorul destinatar.

Articolul 6b

Derogare pentru producatorii care produc un numar redus de vehicule grele

(1) In cazul in care, intr-o perioada de raportare dati, un producitor inmatriculeaza mai
putin de 100 de vehicule grele noi, media emisiilor specifice de CO; prevazuta la
articolul 4 si la punctul 2.7 din anexa I si obiectivele privind emisiile specifice de
CO; prevazute la articolul 6 si la punctul 4.1 din anexa I se fixeaza la «0» pentru

respectiva perioada de raportare.

(2) In cazul in care se aplica alineatul (1) de la prezentul articol, valorile mediei emisiilor
specifice de CO; si ale obiectivelor privind emisiile specifice de CO; nu sunt incluse
in datele publicate in temeiul articolului 11 pentru producatorii si perioadele de

raportare n cauza.

(3) Derogarea prevazuta la alineatul (1) nu se aplica intr-o perioada de raportare data in

niciunul dintre urmatoarele cazuri:
(a) la cererea producatorului;

(b) daca producatorul solicita un transfer de vehicule grele in conformitate cu

articolul 6a;
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(¢) daca producatorul face parte dintr-un grup de producatori asociati care au
inmatriculat Tn mod colectiv peste 100 de vehicule grele in perioada de
raportare respectiva sau face parte dintr-un grup de producétori asociati printre

care se numara un producator caruia i se aplica litera (a) sau (b).

(4) Producétorii care nu fac parte dintr-un grup in sensul alineatului (3) litera (c)
informeaza Comisia in cazul in care au Tnmatriculat mai putin de 100 de vehicule

grele intr-o perioada de raportare data.

(5) Producatorii carora nu li se aplica derogarea prevazuta la alineatul (1) informeaza
Comisia, 1n fiecare perioada de raportare, cu privire la toate intreprinderile lor

asociate carora li se aplica derogarea.

(6) Producitorii informeaza Comisia in sensul alineatelor (4) si (5), utilizdnd

instrumentele electronice puse la dispozitie de Comisie.”
0. Articolul 7 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1) primul paragraf, partea introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a verifica daca un producator 1si respectd obiectivele privind emisiile
specifice de CO 1n perioadele de raportare ale anilor 2025-2039, se tine cont de
creditele sau debitele de emisii ale acestuia, determinate in conformitate cu punctul 5
din anexa I, care corespund numarului de vehicule grele noi ale producatorului

dintr-o perioada de raportare, Inmultite cu:”;
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(b)

(c)

(d)

la alineatul (1) al doilea paragraf, ,,2029” se inlocuieste cu ,,2039”;
la alineatul (1), al treilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Debitele de emisii se obtin in perioadele de raportare ale anilor 2025-2039. Cu toate
acestea, debitul total de emisii al unui producator nu trebuie sa depdseasca 5 % din
obiectivul privind emisiile specifice de CO; al producatorului, inmultit cu numarul
de vehicule grele ale producatorului din perioada respectiva (denumita in continuare

«limita debitelor de emisii»).”;
la alineatul (1), al patrulea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Creditele si debitele de emisii obtinute in perioadele de raportare ale

anilor 2025-2039 sunt reportate, dupa caz, de la o perioada de raportare la
urmatoarea perioada de raportare. Cu toate acestea, eventualele debite de emisii
ramase sunt lichidate in perioadele de raportare ale anilor 2029, 2034 si 2039.
Creditele de emisii se iau In considerare pentru a verifica daca producatorul isi
respectd obiectivul privind emisiile specifice de CO2 numai in oricare din perioadele
de raportare pentru cei sapte ani ce urmeaza perioadei de raportare in care au fost

achizitionate.”;
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(e) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Traiectoriile de reducere a emisiilor de CO; se stabilesc pentru fiecare
producator in conformitate cu punctul 5.1.2 din anexa I, pe baza urmatoarelor

traiectorii liniare:

(a) intre nivelul de referinta al emisiilor de CO; si obiectivul privind emisiile
de COz pentru perioada de raportare a anului 2025 sau 2030, astfel cum

este prevazut la articolul 3a alineatul (1) literele (a) si (b);

(b) intre obiectivul privind emisiile de CO pentru perioada de raportare a
anului 2025 si obiectivul privind emisiile de CO2 pentru perioada de
raportare a anului 2030, astfel cum este prevazut la articolul 3a

alineatul (1) litera (b);

(c) intre obiectivul privind emisiile de CO; pentru perioada de raportare a
anului 2030 si obiectivul privind emisiile de CO2 pentru perioada de
raportare a anului 2035, astfel cum este prevazut la articolul 3a

alineatul (1) litera (c); si

(d) intre obiectivul privind emisiile de CO> pentru perioada de raportare a
anului 2035 si obiectivul privind emisiile de CO2 pentru perioada de
raportare a anului 2040, astfel cum este prevazut la articolul 3a

alineatul (1) litera (d).”
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10. Se introduc urmatoarele articole:

Articolul 7a

Atribuirea de vehicule grele unui producator

Atunci cand se calculeaza media emisiilor specifice de CO; mentionate la articolul 4 si
obiectivele privind emisiile specifice de CO2 mentionate la articolul 6, vehiculele grele

inmatriculate intr-o perioada de raportare data sunt atribuite urmatorilor producatori:

(a) pentru vehiculele grele din categoria N, producatorului de vehicule, astfel cum este

definit la articolul 3 punctul 4a din Regulamentul (UE) 2017/2400;

(b) pentru vehiculele grele din categoria M, producatorului vehiculului primar, astfel

cum este definit la articolul 3 punctul 29 din Regulamentul (UE) 2017/2400;

(c) pentru vehiculele grele din categoria O, producétorului de vehicule, astfel cum este
definit la articolul 2 punctul 5 din Regulamentul de punere in aplicare

(UE) 2022/1362 al Comisiei*.
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Articolul 7b

Calcularea mediei emisiilor specifice de CO: ale vehiculelor grele din categoria M
Pentru vehiculele grele din categoria M, se aplica urmatoarele dispozitii:

(a) 1n scopul calcularii, pentru un producator, a mediei emisiilor specifice de CO, ale
unui subgrup de vehicule, pentru un vehicul greu nou din categoria M se iau in
considerare emisiile specifice de CO» ale acestuia ca vehicul complet sau completat
in temeiul punctului 2.2.2 din anexa I, si nu este avut in vedere la punctul 2.2.3 din

anexa respectiva;

(b) prin derogare de la litera (a) de la prezentul articol, la cererea producatorului
vehiculului primar mentionat la articolul 7a litera (b), adresata Comisiei, si sub
rezerva conditiei prevazute la litera (c) de la prezentul articol, pentru un vehicul greu
nou din categoria M se iau in considerare emisiile specifice de CO> ale vehiculului
sau primar 1n conformitate cu punctul 2.2.3 din anexa I, si acesta nu este avut In

vedere la punctul 2.2.2 din anexa respectiva,

(c) o cerere in temeiul literei (b) de la prezentul articol pentru un vehicul greu nou din
categoria M nu este admisibild dacd producatorul vehiculului primar si producatorul
vehiculului, astfel cum este definit la articolul 3 punctul 4a din Regulamentul
(UE) 2017/2400, sunt intreprinderi asociate sau fac parte din aceeasi entitate juridica.
Prin depunerea unei astfel de cereri, producatorul vehiculului primar declara ca
acestea nu sunt intreprinderi asociate sau nu fac parte din aceeasi entitate juridica.

Acesta furnizeazd Comisiei, la cerere, informatii justificative;

PE-CONS 29/1/24 REV 1 52
RO



(d) Comisia, cu sprijinul Agentiei Europene de Mediu, pune la dispozitie, fara intarziere
si in format electronic, instrumentele si orientdrile procedurale necesare pentru ca

producatorii sa poatd transmite Comisiei cererile mentionate la litera (b).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august 2022
de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European
st al Consiliului privind performanta remorcilor grele in ceea ce priveste influenta
acestora asupra emisiilor de CO., a consumului de combustibil, a consumului de
energie si a autonomiei in modul cu emisii zero ale autovehiculelor si de modificare
a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/683

(JO L 205, 5.8.2022, p. 145).”

11. Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Daca se constata, in temeiul alineatului (2), ca un producator are emisii
suplimentare de CO> intr-o perioada de raportare data incepand cu 2025,
Comisia impune o prima pentru emisiile suplimentare de CO,, calculata
potrivit formulei urmatoare: (Prima pentru emisiile suplimentare de CO») =

(Emisiile suplimentare de CO; x 4 250 EUR/g CO»/tkm).”;
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(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Se considera ca un producator are emisii suplimentare de CO: in oricare dintre

cazurile urmatoare:

(a) daca, in oricare dintre perioadele de raportare din intervalele 2025-2028,
2030-2033 sau 2035-2038, diferenta dintre suma debitelor de emisii si
suma creditelor de emisii depaseste limita debitelor de emisii prevazuta

la articolul 7 alineatul (1) al treilea paragraf;

(b) daca in perioadele de raportare ale anilor 2029, 2034, 2039 si 2040,
diferenta dintre suma debitelor de emisii si suma creditelor de emisii este

pozitiva;

(c) dacaincepand cu perioada de raportare a anului 2041, media emisiilor
specifice de CO: ale producatorului este mai mare decat obiectivul

privind emisiile specifice de CO> al acestuia.

Emisiile suplimentare de CO> dintr-o perioada de raportare data se calculeaza

in conformitate cu punctul 6 din anexa 1.”
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12. Articolul 9 se modificd dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Autoritatile de omologare de tip si producatorii raporteazd Comisiei, fara

intarziere, oricare dintre urmatoarele abateri de la datele raportate:

(2)

(b)

(©)

(d)

orice abatere a valorilor emisiilor de CO; ale vehiculelor grele aflate in
circulatie de la valorile mentionate in certificatele de conformitate sau in
dosarul cu informatii pentru client mentionat la articolul 9 alineatul (4)
din Regulamentul (UE) 2017/2400, constatate in urma verificarilor
efectuate In conformitate cu procedura prevazuta la articolul 13 din

prezentul regulament;

orice erori identificate in determinarea emisiilor de CO; din cauza unor

date de intrare incorecte sau din alte cauze;

orice erori identificate in ceea ce priveste monitorizarea si raportarea

emisiilor de COg;

orice alte abateri decat cele mentionate la litera (a), (b) sau (c).”;
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(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Comisia ia in considerare abaterile mentionate la alineatul (1) la calculul
mediei emisiilor specifice de CO; ale unui producator si al nivelului de
referinta al emisiilor de CO». Atunci cand este cazul, Comisia modifica lista
mentionata la articolul 11 alineatul (1). Comisia nu este obligata sd ia In
considerare abaterile in cazul in care in urma recalcularii mediei emisiilor
specifice de CO2 ale unui producator sau a nivelului de referinta al emisiilor

de CO; se obtine o abatere mai mica de 0,1 %.”

13. Articolul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 10

Evaluarea nivelului de referinta al emisiilor de CO:

(1) Pentru a asigura caracterul robust si reprezentativ al nivelului de referinta al emisiilor
de COz> ale subgrupurilor de vehicule carora li se aplica o perioada de raportare
incepand cu 2024 ca perioada de referintd in conformitate cu punctul 3.2 din anexa I,
Comisia evalueaza aplicarea conditiilor in temeiul cérora s-a determinat nivelul de
referinta al emisiilor de COz si stabileste daca emisiile respective au fost majorate in

mod nejustificat si, in caz afirmativ, modalitatea in care ar trebui corectate.
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14.

)

In cazul in care considera ca sunt necesare corectii pentru toate sau unele dintre
nivelurile de referinta ale emisiilor de CO2, Comisia adoptd un act de punere in
aplicare 1n conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 16

alineatul (2) pentru efectuarea corectiilor respective.”

Articolul 11 se modifica dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

la alineatul (1) primul paragraf, litera (d) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(d) 1ncepand cu 1 iulie 2020 pana la 30 iunie 2041, pentru fiecare producator,
traiectoria de reducere a emisiilor de CO», creditele de emisii si, incepand
cu | iulie 2026 si pana la 30 iunie 2041, debitele de emisii ale acestuia din

perioada de raportare precedentd, mentionate la articolul 7;”;
la alineatul (1) primul paragraf, litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) 1ncepand cu 1 iulie 2026, pentru fiecare producator, emisiile suplimentare de
CO; ale acestuia din perioada de raportare precedenta, astfel cum sunt

mentionate la articolul 8 alineatul (2);”;
la alineatul (1), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Lista, care urmeaza sa fie publicatd pana la data de 30 aprilie a anului urmator celui
in care s-a incheiat o perioada de referintd, include nivelul de referinta al emisiilor de

COz determinat in privinta respectivei perioade de referintd.”;
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(d) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Comisia adopta acte de punere in aplicare pentru a modifica lista prevazuta la

alineatul (1) daca:

(2)

(b)

procedurile de omologare de tip mentionate in Regulamentul (CE)

nr. 595/2009 sunt modificate, cu exceptia modificarilor legate de valorile
sarcinii utile si ale numarului de pasageri utilizate pentru determinarea
emisiilor de COa, astfel incat nivelul emisiilor de CO; al vehiculelor
grele reprezentative precizate in temeiul alineatului (3) creste sau scade
cu peste 5 g CO2/km; in astfel de cazuri, nivelul de referinta ajustat al
emisiilor se calculeaza in conformitate cu punctul 1 din anexa II si noi
valori sunt publicate in completarea valorilor precedente, indicandu-se

perioada de raportare in care se aplica pentru prima data;

anexele au fost modificate In conformitate cu articolul 14 alineatul (1)
literele (a)-(f); in astfel de cazuri, nivelul de referinta al emisiilor de CO>
publicat anterior se recalculeaza in conformitate cu anexa I, tinand seama
de parametrii modificati in conformitate cu articolul 14 alineatul (1)
literele (a)-(f), si nivelul de referinta recalculat al emisiilor de CO; este
publicat si inlocuieste nivelul de referinta precedent al emisiilor incepand
cu perioada de raportare in care se aplica pentru prima data parametrii

modificati In conformitate cu articolul 14 alineatul (1) literele (a)-(f).”;
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(e) se adaugd urmatorul alineat:

»(3) Atunci cand procedurile de omologare de tip mentionate in Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 se modifica astfel cum se mentioneaza la alineatul (2) litera (a) de
la prezentul articol, actele de punere 1n aplicare mentionate la alineatul (2) de la
prezentul articol specifica sau stabilesc o metodologie pentru definirea unuia
sau a mai multor vehicule reprezentative pentru un subgrup de vehicule,
inclusiv a ponderilor statistice ale acestora si a valorilor sarcinii utile si ale
numarului de pasageri care vor fi utilizate pentru determinarea emisiilor
de CO». Pe baza metodologiei respective se calculeaza ajustarea mentionata la
alineatul (2) litera (a) punctul (i) de la prezentul articol, tinand cont de datele
de monitorizare raportate in temeiul prezentului regulament si de
caracteristicile tehnice mentionate la articolul 12 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2017/2400. Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de examinare prevazuta la articolul 16

alineatul (2) din prezentul regulament.”
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15. La articolul 13, alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) In cazul in care, In urma verificarilor efectuate in temeiul alineatului (2), se constata

fie faptul ca valorile emisiilor de COz si ale consumului de combustibil nu
corespund, din motive care nu pot fi atribuite functionarii defectuoase a
instrumentului de simulare, fie prezenta unor strategii care imbunatatesc in mod
artificial performanta unui vehicul, autoritatea de omologare de tip responsabila, pe
langa luarea masurilor necesare prevazute in capitolul XI din Regulamentul

(UE) 2018/858, asigura corectarea dosarului cu informatii pentru client, a
certificatelor de conformitate si a certificatelor individuale de omologare de tip, dupa
caz. In cazul in care datele din dosarele cu informatii pentru client, certificatele de
conformitate si certificatele de omologare individuald nu pot fi corectate in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/858, autoritatea de omologare de tip responsabild emite o
declaratie de corectie Tmpreuna cu datele corectate. Aceasta transmite declaratia

respectivad Comisiei si partilor implicate.”

16. Se introduc urmatoarele articole:

SArticolul 13a

Monitorizarea §i raportarea de catre statele membre

(1)

Incepand cu perioada de raportare a anului ... [dacd prezentul regulament de
modificare intrd in vigoare inainte de 1 1ulie, a se introduce anul anterior celui in care
a intrat in vigoare; daca prezentul regulament de modificare intra in vigoare

dupa 30 iunie, a se introduce anul intrdrii in vigoare], statele membre monitorizeaza
datele specificate in partea A din anexa IV referitoare la vehiculele grele noi

inmatriculate pentru prima data in Uniune.
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Pana la data de 30 septembrie a fiecarui an, incepand din 2020, autoritatile
competente din statele membre raporteaza Comisiei datele respective aferente
perioadei de raportare precedente, cuprinsa intre 1 iulie si 30 iunie, in conformitate

cu procedura de raportare prevazuta in anexa V.

(2) Autoritatile competente responsabile de monitorizarea si raportarea datelor in
conformitate cu prezentul regulament sunt cele desemnate de statele membre 1n

conformitate cu articolul 7 alineatul (6) din Regulamentul (UE) 2019/631.

(3) Vehiculele grele concepute si fabricate sau adaptate pentru a fi folosite de catre
serviciile de protectie civila, serviciile de pompieri sau fortele de mentinere a ordinii

publice fac obiectul prezentului articol.

(4) Vehiculele grele inmatriculate pentru a fi folosite de catre serviciile de protectie
civila, serviciile de pompieri, fortele de mentinere a ordinii publice sau serviciile de
asistentd medicala de urgenta fac obiectul prezentului articol, indiferent daca sunt

exceptate de la aplicarea articolului 3a.
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Articolul 13b

Raportarea de catre producatori sau de catre alte entitati

responsabile cu determinarea emisiilor de CO: ale vehiculelor grele

(1)

)

©)

Producitorii sau alte entitati care sunt responsabile cu determinarea emisiilor de CO>
ale unui vehicul greu si care intrd sub incidenta articolului 9 din Regulamentul

(UE) 2017/2400 sau a articolului 8 din Regulamentul de punere in aplicare

(UE) 2022/1362 raporteaza datele vehiculului greu nou in conformitate cu partea B

din anexa IV la prezentul regulament.

Pana la 30 septembrie a fiecarui an, acestia raporteaza Comisiei datele respective
pentru fiecare vehicul greu nou cu o datd de determinare sau de evaluare cuprinsa in
perioada de raportare care se incheie la 30 iunie, in conformitate cu procedura de

raportare prevazutd in anexa V.

Prezentul alineat nu se aplica vehiculelor grele care sunt exceptate in temeiul

articolului 6b.

Fiecare producator sau o alta entitate In sensul alineatului (1) desemneaza un punct

de contact pentru raportarea datelor in conformitate cu prezentul regulament.

Obligatiile de raportare in temeiul articolului 13a alineatele (3) si (4) se aplica

producatorilor si altor entitati in sensul alineatului (1) de la prezentul articol.
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Articolul 13¢

Registrul central de date privind vehiculele grele

(1) Comisia pastreaza un registru central al datelor raportate pentru vehiculele grele

(denumit 1n continuare «registrul central») in temeiul articolelor 13a si 13b.

Registrul central este disponibil publicului, cu exceptia datelor mentionate la

punctul 3.2 din anexa V.

Valoarea rezistentei aerului este pusa la dispozitia publicului sub forma de interval,

astfel cum este prevazut in partea C a anexei V.
(2) Agentia Europeand de Mediu gestioneaza registrul central in numele Comisiei.

Articolul 13d

Monitorizarea rezultatelor incercarilor de verificare efectuate pe sosea

(1) Comisia monitorizeaza, in cazul in care sunt disponibile, rezultatele incercarilor
efectuate pe sosea 1n cadrul creat de Regulamentul (CE) nr. 595/2009 in vederea

verificarii emisiilor de COz si a consumului de combustibil al vehiculelor grele noi.
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(2) Comisia este imputernicita sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17
pentru completarea prezentului regulament prin precizarea datelor care trebuie
raportate de autoritdtile competente din statele membre 1n sensul alineatului (1) din

prezentul articol.

Articolul 13e

Calitatea datelor

(1) Autoritatile competente si producatorii sunt responsabili pentru corectitudinea si
calitatea datelor pe care le raporteaza in temeiul articolelor 13a si 13b. Acestia
informeaza Comisia, fard intarziere, cu privire la orice eroare detectatad in datele

raportate.

(2) Comisia efectueaza propriile verificari privind calitatea datelor raportate in temeiul

articolelor 13a si 13b.

(3) In cazul in care Comisia este informata cu privire la existenta unor erori ale datelor
raportate in temeiul alineatului (1) sau constatd, Tn urma propriilor verificari in
temeiul alineatului (2), discrepante 1n setul de date, aceasta ia, dupa caz, masurile

necesare pentru a corecta datele publicate in registrul central.

(4) Comisia poate, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, sd stabileasca
masurile de verificare si de corectare mentionate la alineatele (2) si (3) de la
prezentul articol. Respectivele acte de punere 1n aplicare se adoptd in conformitate cu

procedura de examinare mentionatd la articolul 16.
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Articolul 13f

Amenzi administrative
(1) Comisia poate aplica 0 amenda administrativa in fiecare dintre urmatoarele cazuri:

(a) 1n cazul in care constatd ca datele raportate de catre producator in conformitate
cu articolul 13b din prezentul regulament se abat de la datele care rezulta din
dosarele producatorului sau din certificatul de omologare de tip a motorului
eliberat 1n cadrul creat de Regulamentul (CE) nr. 595/2009, iar abaterea a fost

cauzatd in mod intentionat sau din neglijenta grava;

(b) 1n cazul in care datele nu sunt transmise 1n termenul aplicabil mentionat la
articolul 13b alineatul (1) al doilea paragraf si daca intarzierea nu poate fi

justificata Tn mod corespunzator.

In scopul verificarii datelor mentionate la litera (a), Comisia se consultd cu

autoritatile de omologare de tip relevante.

Amenzile administrative trebuie sa fie efective, proportionale si cu efect de
descurajare si sd nu depaseasca 30 000 EUR pentru fiecare vehicul greu in legatura
cu care au existat abateri sau Intarzieri la transmiterea datelor, astfel cum se

mentioneaza la literele (a) si (b).

(2) Comisia adopta acte delegate in conformitate cu articolul 17 pentru a completa
prezentul regulament prin stabilirea procedurii si a metodelor de calcul si de
colectare a amenzilor administrative mentionate la alineatul (1) de la prezentul

articol.
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Respectivele acte delegate trebuie sa respecte urmatoarele principii:

(a) procedura trebuie sa respecte dreptul la buna administrare si, in special, dreptul
de a fi ascultat si dreptul de acces la dosar, cu respectarea intereselor legitime

legate de confidentialitate si de secretul comercial;

(b) Ila calcularea amenzilor administrative adecvate, Comisia este ghidata de
principiile eficientei, proportionalitatii si al efectului de descurajare, ludnd in
considerare, atunci cnd este relevant, gravitatea si efectele abaterii sau
intarzierii, numarul vehiculelor grele 1n legatura cu care au existat abateri sau
intarzieri la transmiterea datelor, buna-credinta a producatorului, gradul de
diligenta si de cooperare din partea producatorului, repetarea, frecventa si
durata abaterii sau intarzierii, precum si sanctiunile anterioare aplicate aceluiasi

producator;

(c) amenzile administrative sunt colectate fara intarzieri nejustificate, cu stabilirea

.....

platilor amenzilor respective in mai multe transe si etape.

(3) Cuantumurile amenzilor administrative sunt considerate venituri la bugetul general al

Uniunii Europene.”
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17. Articolul 14 se nlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 14
Modificarea anexelor I, IV si V

(1) Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 din

prezentul regulament in vederea modificarii urmatoarelor elemente din anexa I la

prezentul regulament pentru a tine seama de progresele tehnice, de evolutia logisticii

transportului de marfa, de ajustarile necesare ca urmare a punerii in aplicare a

prezentului regulament si de modificarile actelor juridice de baza privind omologarea

de tip, in special ale Regulamentelor (UE) 2018/858 si (CE) nr. 595/2009:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

criteriile de definire a subgrupurilor de vehicule prevazute la punctul 1.1,
inclusiv prin adaugarea unor subgrupuri separate de vehicule pentru

camioanele utilizate iIn combinatii ultragrele;
criteriile de definire a vehiculelor de uz specific prevazute la punctul 1.2;

criteriile privind autonomiile operationale ale diferitelor tehnologii de propulsie

prevazute la punctul 1.3;
lista profilurilor de operare prevazuta la punctul 1.4;

ponderile aplicate pentru profilurile de operare, prevazute la punctele 2.1.1,

2.1.252.1.3;
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(f) sarcinile utile, numéarul de pasageri, masele pasagerilor, sarcinile utile maxime
tehnic admisibile, numarul maxim de pasageri tehnic admisibil si volumele de

marfuri ale subgrupurilor de vehicule prevazute la punctul 2.5;

(g) valorile kilometrajului anual prevazute la punctele 2.6.1, 2.6 2 s1 2.6.3.

(2) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 in

vederea modificdrii urmatoarelor elemente din anexa IV:

(a) cerintele in materie de date specificate in partile A si B pentru a tine seama de
progresele tehnice, de ajustarile necesare ca urmare a punerii in aplicare a
prezentului regulament si de modificarile actelor juridice de baza privind
omologarea de tip, 1n special ale Regulamentelor (UE) 2018/858 si (CE)
nr. 595/2009;

(b) actualizarea sau modificarea intervalelor de valori ale rezistentei aerului
prevazute in partea C, astfel incat sa se tind seama de modificarile survenite in
proiectarea vehiculelor grele si sa se asigure mentinerea relevantei intervalelor
respective in scopuri de informare si comparabilitate.

(3) Comisia este imputernicita sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 17 in

vederea modificarii urmatoarelor elemente din anexa V:

(a) procedura de raportare prevazuta in aceasta, pentru a tine seama de experienta
dobandita in urma punerii in aplicare a prezentului regulament si pentru a
adapta procedura de raportare la progresele tehnice;
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(b) punctul 3.2 prin addugarea oricaror date care au fost adaugate in registrul

central.”
18. Articolul 15 se inlocuieste cu urmatorul text:

SArticolul 15

Reexaminare

(1) Panala 31 decembrie 2027, Comisia reexamineaza eficacitatea si impactul
prezentului regulament, in special in ceea ce priveste obiectivul de realizare a
neutralitatii climatice pana cel tarziu in 2050, si prezintd Parlamentului European si

Consiliului un raport privind rezultatele reexamindrii respective.
In respectivul raport, Comisia evalueaza in special:
(a) numarul inmatricularilor de vehicule grele cu emisii zero in statele membre;

(b) progresele inregistrate in ceea ce priveste implementarea infrastructurii publice
si private de reincdrcare si de realimentare cu combustibili alternativi pentru
vehiculele grele care intrd sub incidenta prezentului regulament si existenta
unor constrangeri in materie de infrastructura in tarile terte pentru utilizarea in

afara Uniunii a vehiculelor grele nou-inmatriculate in UE;
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(c) impactul asupra ocuparii fortei de munca, in special asupra
microintreprinderilor si a intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri),
eficacitatea masurilor de sprijinire a recalificarii si perfectiondrii fortei de
munca si importanta unei tranzitii viabile din punct de vedere economic si
echitabile din punct de vedere social cdtre o mobilitate rutierd cu emisii zero;
se acorda o atentie deosebita efectelor asupra statelor membre periferice si

efectelor asupra transportului de marfuri perisabile;

(d) daca continua sa fie justificata exceptarea prevazuta la articolul 6b pentru

producatorii care produc putine vehicule;

(e) impactul stabilirii unor praguri minime de eficientd energetica pentru

vehiculele grele noi cu emisii zero introduse pe piata Uniunii;

(f) daca nivelul primei pentru emisiile suplimentare de CO» asigura depasirea
costurilor marginale medii ale tehnologiilor necesare pentru indeplinirea

obiectivelor de reducere a emisiilor de COg;

(g) includerea urmatoarelor vehicule grele, care nu intrd in prezent in domeniul de
aplicare al Regulamentului (UE) 2017/2400, in obiectivele de reducere a

emisiilor de COxs:

(1) camioane mici cu 0 masd maxima tehnic admisibila a vehiculului
incarcat (MMTA) de cel mult 5 tone, in urma unei investigatii privind
caracterul adecvat al determindrii emisiilor de CO; pentru astfel de
vehicule grele, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/2400
(simulari VECTO), luand in considerare Regulamentul (UE) 2017/1151;

s
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(h)

(@)

\)

(k)

)

(i) vehiculele cu destinatie speciala, vehiculele de teren si vehiculele de

teren cu destinatie speciala;

orice constrangeri specifice legate de respectarea articolului 3d alineatul (1),
cauzate de raportul cost-beneficiu socioeconomic in conditii specifice de
morfologie a terenului sau meteorologice, precum si de investitiile recente in

biometan efectuate deja de autoritatile publice;

rolul unui factor de corectie in functie de carbon in tranzitia catre mobilitatea

cu emisii zero in sectorul vehiculelor grele;

rolul unei metodologii de inregistrare a vehiculelor grele care functioneaza
exclusiv cu combustibili neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO2, in
conformitate cu dreptul Uniunii si cu obiectivul Uniunii privind neutralitatea

climatica;

daca crearea de noi subgrupuri de vehicule pentru camioanele utilizate in
combinatii ultragrele a condus la cresterea nejustificatd a puterii nominale a

motorului;

posibilitatea de a elabora o metodologie comuna la nivelul Uniunii pentru
evaluarea si raportarea consecventd a datelor despre emisiile de CO; generate
pe durata intregului ciclu de viatd al vehiculelor grele noi care sunt introduse

pe piata Uniunii;
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2

(m) optiunile de a lua 1n considerare vehiculele grele cu emisii zero, care au fost
vehicule grele conventionale deja inmatriculate anterior si au fost modernizate,

in scopul evaludrii conformitatii in temeiul prezentului regulament.

Raportul este Tnsotit, dupa caz, de o propunere legislativa de modificare a prezentului

regulament.

Comisia evalueaza rolul combustibililor durabili din surse regenerabile in tranzitia
catre neutralitatea climatica, inclusiv in sectorul vehiculelor grele. Separat de
reexaminarea mentionata la alineatul (1) si ca parte a unei strategii mai ample pentru
implementarea unor astfel de combustibili, Comisia prezinta Parlamentului European
si Consiliului, pana la 31 decembrie 2025, un raport continand o analiza
cuprinzatoare a necesitdtii de a stimula in continuare utilizarea biocombustibililor
avansati si a biogazului si a combustibililor din surse regenerabile de origine
nebiologica 1n sectorul vehiculelor grele si cadrul adecvat de masuri, inclusiv
stimulente financiare, pentru a realiza implementarea respectiva. Pe baza analizei
respective, Comisia prezintd, dupd caz, propuneri legislative suplimentare sau

recomandari statelor membre.”
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19. Articolul 17 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (2), prima teza se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 3d alineatul (3),
articolul 13 alineatul (4) al doilea paragraf, articolul 13d alineatul (2), articolul 13f
alineatul (2) si articolul 14 alineatele (1), (2) si (3) se confera Comisiei pe o perioada
de cinci ani de la ... [data intrarii in vigoare a prezentului regulament de

modificare].”;
(b) laalineatul (3), prima teza se Inlocuieste cu urmatorul text:

,Delegarea de competente mentionata la articolul 3d alineatul (3), articolul 13
alineatul (4) al doilea paragraf, articolul 13d alineatul (2), articolul 13f alineatul (2) si
la articolul 14 alineatele (1), (2) si (3) poate fi revocata oricand de Parlamentul

European sau de Consiliu.”;
(c) laalineatul (6), prima teza se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Un act delegat adoptat in temeiul articolului 3d alineatul (3), al articolului 13
alineatul (4) al doilea paragraf, al articolului 13d alineatul (2), al articolului 13f
alineatul (2) sau al articolului 14 alineatele (1), (2) si (3) intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in
termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si
Consiliu, sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul

European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii.”
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20. Anexele I si I la Regulamentul (UE) 2019/1242 se inlocuiesc cu textul prevazut in anexa I

la prezentul regulament.
21. Textul prevazut in anexa II la prezentul regulament se adauga ca anexele III, IV, V si VI la
Regulamentul (UE) 2019/1242.
Articolul 2
Modificarea Regulamentului (UE) 2018/858
Regulamentul (UE) 2018/858 se modifica dupa cum urmeaza:

1. Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) punctul 33 se inlocuieste cu urmatorul text:

»33. «semi-remorca) inseamna o remorca la care axa sau axele se afla in spatele

centrului de greutate al vehiculului (cand acesta este incarcat uniform) si care
este prevazuta cu un dispozitiv de prindere care permite fortelor orizontale si

verticale sa fie transmise vehiculului tractor;”;
(b) se adaugd urmatorul punct:

»29. «remorca electricd» Inseamna orice tip de remorca care poate contribui la
propulsia combinatiei de vehicule prin utilizarea propriului sau grup
motopropulsor electric si care nu poate fi utilizatd pe drumurile publice fara a fi

tractata activ de un autovehicul.”
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2. In anexa I partea B punctul 6.1.1 litera (d), se adauga urmitorul subpunct:

,,(1l1) proiectarea si constructia elementelor constituente esentiale care formeaza sistemul

de propulsie si de stocare a energiei in cazul remorcilor electrice;”.

Articolul 3
Abrogarea Regulamentului (UE) 2018/956

Regulamentul (UE) 2018/956 se abroga de la ... [data aplicarii prezentului regulament de

modificare].

Trimiterile la Regulamentul (UE) 2018/956 se interpreteaza ca trimiteri la Regulamentul
(UE) 2019/1242 si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondentd prevazut in anexa VI la

Regulamentul (EU) 2019/1242, astfel cum este prevazuta in anexa II la prezentul regulament.

Articolul 4

Dispozitii tranzitorii

In pofida articolului 3, in ceea ce priveste perioadele de raportare anterioare ... [data aplicarii
prezentului regulament de modificare], Regulamentul (UE) 2019/1242, astfel cum se aplica

la 30 iunie ... [anul care cuprinde data de 1 iulie dupa data intrarii in vigoare a prezentului
regulament de modificare], si Regulamentul (UE) 2018/956, astfel cum se aplica la 30 iunie ...
[anul care cuprinde data de 1 iulie dupa data intrarii in vigoare a prezentului regulament de

modificare], se aplica in continuare.
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Articolul 5

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Regulamentul se aplica de la 1 iulie ... [anul care cuprinde data de 1 iulie dupa data intrarii in

vigoare a prezentului regulament de modificare].

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate

statele membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedinta Presedintele
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ANEXA 1
Anexele I si I la Regulamentul (UE) 2019/1242 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Anexa I se inlocuieste cu urmatorul text:

LANEXA 1
Media emisiilor specifice de CO», obiectivele privind emisiile specifice de CO; si emisiile

suplimentare de CO»
1. Subgrupuri de vehicule

1.1. In sensul prezentului regulament, se defineste un subgrup de vehicule sg pentru

fiecare vehicul greu nou.

1.1.1.Pentru vehiculele grele din categoria N, subgrupul de vehicule sg se defineste dupa

cum urmeaza:

Grupul de Tipul Puterea Autonomia Subgrupul de vehicule (sg)
vehicule in cabinei motorului operationala atribuit in sensul prezentului
temeiul anexei [ (AO) regulament
la Regulamentul . .
Vehicule, Vehicule de uz
(UE) 2017/2400 altele decat specific
vehiculele de
uz specific
53 si vehicule Toate 53 53v
grele cu emisii
zero din
grupul 51
54 si vehicule Toate 54 —
grele cu emisii
zero din
grupul 52
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Grupul de Tipul Puterea Autonomia Subgrupul de vehicule (sg)
vehicule n cabinei motorului operationala atribuit in sensul prezentului
temeiul anexei [ (AO) regulament
la Regulamentul . .
Vehicule, Vehicule de uz
(UE) 2017/2400 altele decat specific
vehiculele de
uz specific
1s Toate 1s 1sv
1 Toate 1 lv
2 Toate 2 2v
3 Toate 3 3v
4 Toate <170 kW Toate 4-UD 4y
Cabina de | >170 kW Toate 4-RD
zi
Cabina cu | > 170 kW si
cuseta <265 kW
Cabini cu | >265 kW <350 km
cuseta
Cabini cu | >265 kW > 350 km 4-1LH
cuseta
9 Cabina de | Toate Toate 9-RD Ov
zi
Cabina cu | Toate <350 km
cuseta
Cabina cu | Toate > 350 km 9-LH
cuseta
5 Cabina de | Toate Toate 5-RD S5v
z1
Cabina cu | <265 kW
cuseta
Cabina cu | > 265 kW <350 km
cuseta
Cabini cu | > 265 kW >350 km 5-LH
cuseta
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Grupul de Tipul Puterea Autonomia Subgrupul de vehicule (sg)

vehicule n cabinei motorului operationala atribuit in sensul prezentului
temeiul anexei [ (AO) regulament
la Regulamentul . .
Vehicule, Vehicule de uz
(UE) 20172400 altele decat specific
vehiculele de
uz specific
10 Cabina de | Toate Toate 10-RD 10v
zi
Cabini cu | Toate <350 km
cuseta
Cabini cu | Toate > 350 km 10-LH
cuseta
11 Toate 11 11lv
12 Toate 12 12v
16 Toate 16 16v

Pentru a calcula cotele vehiculelor si media emisiilor specifice de CO; ale producatorilor in
perioadele de raportare ale anilor dintre 2030 si 2034 in conformitate cu punctele 2.4 si,
respectiv, 2.7, vehiculele de uz specific cu emisii zero din categoria N se Incadreaza dupa
cum urmeaza:
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Vehicule de uz specific cu emisii zero

din subgrupul de vehicule

Incadrate in subgrupul de vehicule

53v 53
Isv Is

lv 1

2v 2

3v 3

4v 4-UD
Sv 5-RD
Ov 9-RD
10v 10-RD
I1v 11
12v 12
16v 16

«Cabina cu cusetd» inseamna un tip de cabind, raportat in temeiul articolelor 13a

si 13b, care are un compartiment in spatele scaunului soferului destinat a fi utilizat

pentru dormit.

«Cabina de zi» Inseamna o cabind care nu este o cabind cu cuseta.

Daca un vehicul greu nou este incadrat in subgrupul de vehicule 4-UD, insa nu sunt

disponibile date privind emisiile de CO», exprimate in g/km, pentru profilurile de

operare UDL sau UDR definite la punctul 1.4, vehiculul greu nou este incadrat in

subgrupul de vehicule 4-RD.
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«Autonomia operationala» inseamnd distanta pe care un vehicul greu o poate
parcurge in conditii de transport pe distante lungi fara a fi reincarcat sau realimentat,

astfel cum se prevede la punctul 1.3.

1.1.2. Pentru vehiculele grele din categoria M, subgrupul de vehicule sg se defineste dupa

cum urmeaza:

Grupul de vehicule in temeiul anexei | Subgrupul de vehicule (sg) incadrat
la Regulamentul (UE) 2017/2400 in sensul prezentului regulament

31a, 31d 31-LF

31bl 31-L1

31b2 31-L2

31c, 31e 31-DD

32a, 32b 32-C2

32c, 32d 32-C3

32e, 32f 32-DD

33a, 33d, 37a, 37d 33-LF

33bl, 37b1 33-L1

33b2, 37b2 33-L2

33¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD

34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE

39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
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1.1.3. Pentru vehiculele grele din categoria O, subgrupul de vehicule sg se defineste dupa

cum urmeaza:

Grupurile de vehicule definite in anexa I la
Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2022/1362

Subgrupul de vehicule (sg) incadrat in sensul
prezentului regulament

Toate grupurile cu unul, doud, trei axe prevazute
in tabelul 1

Toate grupurile cu douad sau trei axe prevazute in
tabelul 4

Toate grupurile prevazute in tabelul 6

La fel ca in coloana «grup de vehicule» din
tabelele din anexa I la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2022/1362.

1.2. Vehiculele de uz specific sunt definite cu ajutorul urméatoarelor criterii:

Configuratia
sasiului

Categoria
vehiculului

Criterii pentru vehiculele de uz specific

N Rigid

Codul caroseriei specificat la rubrica 38 din certificatul
de conformitate este completat cu una dintre
urmatoarele cifre, astfel cum sunt enumerate in
apendicele 2 la anexa I la Regulamentul

(UE) 2018/858:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28 sau 31;

Tractor

Viteza maxima nu depaseste 79 km/h
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1.3. In sensul prezentului regulament, autonomiile operationale sunt stabilite dupa cum

urmeaza:

Tehnologia de propulsie

Autonomia operationala (AO)

Vehicule grele care, pentru a-si asigura propulsia
mecanicd, preiau energie doar de la un dispozitiv
de stocare a energiei electrice sau a puterii

AO = autonomia reald in mod de functionare
cu consum de sarcind, astfel cum se prevede la
punctul 2.4.1 din partea I a anexei [V la
Regulamentul (UE) 2017/2400 pentru profilul
de operare LHR

Alte tehnologii AO>350 km
1.4. Definitii ale profilurilor de operare

RDL Transport regional, sarcina utild mica

RDR Transport regional, sarcind utila reprezentativa

LHL Transport pe distante lungi, sarcind utild mica

LHR Transport pe distante lungi, sarcind utila reprezentativa

UDL Transport urban, sarcind utila mica

UDR Transport urban, sarcina utila reprezentativa

REL Transport regional (EMS), sarcind utila mica

RER Transport regional (EMS), sarcind utila reprezentativa

LEL Transport pe distante lungi (EMS), sarcind utila mica

LER Transport pe distante lungi (EMS), sarcind utila reprezentativa

MUL Utilitate publicd municipald, sarcind utila mica

MUR Utilitate publica municipala, sarcind utild reprezentativa

COL Constructii, sarcind utila mica

COR Constructii, sarcina utila reprezentativa

HPL Transport de pasageri urban greu, sarcind mica
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HPR Transport de pasageri urban greu, sarcind reprezentativa
UPL Transport de pasageri urban, sarcind mica
UPR Transport de pasageri urban, sarcina reprezentativa
SPL Transport de pasageri suburban, sarcind mica
SPR Transport de pasageri suburban, sarcind reprezentativa
IPL Transport de pasageri interurban, sarcind mica
IPR Transport de pasageri interurban, sarcind reprezentativa
CPL Autocar, transport de pasageri, sarcind mica
CPR Autocar, transport de pasageri, sarcind reprezentativa
2. Calculul mediei emisiilor specifice de CO; ale unui producétor
2.1. Calculul emisiilor specifice de CO2 ale unui vehicul greu nou
Emisiile specifice de CO2, exprimate in g/km, ale unui vehicul greu nou v incadrat in
subgrupul de vehicule sg sau ale vehiculului primar al acestuia se calculeaza dupa
cum urmeaza:
02, = z Wsgmp X CO2ump
mp
CO2p, = Z Wsgmp X CO2Pymyp
mp
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unde:

Ymp reprezinta suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp

indicate la punctul 1.4;

sg  reprezintd subgrupul de vehicule in care a fost incadrat vehiculul greu nou v in

conformitate cu punctul 1 din prezenta anexa;

Wisg,mp, reprezintd ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata la

punctele 2.1.1-2.1.3;

CO2ymp  reprezintd emisiile de CO», exprimate in g/km, ale vehiculului greu nou
v, determinate pentru un profil de operare mp, raportate in temeiul

articolelor 13a si 13b si normalizate in conformitate cu anexa III;

CO2py,mp reprezintd emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului primar al
vehiculului greu nou v, determinate pentru un profil de operare mp, si
pentru configuratia sasiului (podeaua joasa/inaltd si numarul de niveluri)
aplicabild subgrupului sau sg, raportate in temeiul articolelor 13a si 13b

si normalizate in conformitate cu anexa III;

Pentru autovehiculele grele cu emisii zero, valorile CO2,,mp $1 CO2p,mp Se stabilesc

la 0.
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2.1.1.Ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsgmp) pentru vehiculele grele din

categoria N
Subgrupul Profilul de operare (mp)**
Vehcilgule RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR E]E_Ellli, MUL | MUR | COL | COR
(sg)’ LEL,
LER
53, 53v 0,25 (025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 1025 |0 0 0,25 [0,25 |0 0 0 0 0
Is, 1sv 0,1 0,3 0 0 0,18 10,42 |0 0 0 0 0
1, 1v 0,1 0,3 0 0 0,18 10,42 |0 0 0 0 0
2,2v 0,125 {0,375 | 0 0 0,15 {035 |0 0 0 0 0
3,3v 0,125 {0,375 | 0 0 0,15 10,35 |0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 045 (045 005 (005 |0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 (0,05 |045 (045 |0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 (0,25 10,25 ]0,25
5-RD 0,27 (0,63 003 007 |0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 10,07 |027 (0,63 |0 0 0 0 0 0 0
5v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 10,63 |0,03 (0,07 |0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 (0,07 (027 1063 |0 0 0 0 0 0 0
9v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
10-RD 0,27 10,63 |0,03 (0,07 |0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 (0,07 (027 1063 |0 0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ilv 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 0,3 0,37
12 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16, 16v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7

*

*k

A se vedea definitiile de la punctul 1.1
A se vedea definitiile de la punctul 1.4
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2.1.2.Ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsg,mp) pentru vehiculele grele din

categoria M

Subgrupul Profilul de operare (mp)**
VehC}(e:ule HPL HPR UPL UPR SPL | SPR | IPL | IPR | CPL | CPR
(sg)"

31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 [ 0,11 |0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 (0,13 [024 |021 [0 0
31-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 10,12 |0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 (043 |0,04 |0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 |0,30 |0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 (0,05 (035 |0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 [ 0,11 |0 0 0 0
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0
33-1L.2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 (0,13 [024 021 [0 0
33-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 10,12 |0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 (043 |0,04 |0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 |0,30 |0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 (0,05 (035 |0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 |0 0 0 0

*

*k

A se vedea definitiile de la punctul 1.1
A se vedea definitiile de la punctul 1.4
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2.1.3.Ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsg,mp) pentru vehiculele grele din

categoria O

Subgrupul de Profilul de operare (mp)™
vehicule (sg) RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL,RER,LEL,
LER
111,111V,112, 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
112V, 113
121,121V, 122, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125, 126
131, 131v, 132, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
132v, 133
421,421v, 422, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
422v, 423
431,431v,432, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
432v, 433
611,612 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
611v, 612v 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
621, 623 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
621V, 622, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
622V, 623V,
624, 624V, 625
631, 631v, 632, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
632v, 633
) A se vedea definitiile de la punctul 1.1
** A se vedea definitiile de la punctul 1.4
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2.2. Media emisiilor specifice de CO2 generate de toate vehiculele grele noi dintr-un

subgrup de vehicule ale unui producator

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, media emisiilor specifice
de CO2, avgCO2,,, generate de toate vehiculele grele noi din subgrupul de vehicule
sg sau ale vehiculelor primare ale acestora, dupa caz, se calculeaza dupa cum

urmeaza:

2.2.1.Pentru vehiculele grele din categoriile N si O:

2y €02,y

avgC02s, = Vo X PlLag (in g/tkm)

2.2.2.Pentru vehiculele grele din categoria M complete sau completate:

Yy CO2y
(Vsg — Vpvusg)X PNgg

avgC02s, = (in g/pkm)

2.2.3.Pentru vehiculele primare ale vehiculelor grele din categoria M:

Y» CO2py A
angOZpsg = m (11’1 g/pkm)
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unde:

Yy

CO2,

CO2p,

ng

Vpvsg

PLsg

Png

reprezinta suma corespunzdtoare tuturor vehiculelor grele noi ale

producatorului din subgrupul sg, sub rezerva articolului 7b;

reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului greu nou v,

determinate in conformitate cu punctul 2.1;

reprezinta emisiile specifice de CO> ale vehiculului primar al vehiculului

greu nou v, determinate n conformitate cu punctul 2.1;

reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producétorului din subgrupul

de vehicule sg;

numarul de vehicule grele noi din subgrupul de vehicule sg pentru care,
in temeiul articolului 7b, se iau in considerare emisiile de CO; ale
vehiculelor primare ale acestora in scopul calcularii mediei emisiilor

specifice de CO2 in conformitate cu punctul 2.2.3;

reprezintd sarcina utild medie a vehiculelor grele din subgrupul de

vehicule sg, determinatd in conformitate cu punctul 2.5;

reprezintd numarul mediu de pasageri al vehiculelor din subgrupul de

vehicule sg, determinat in conformitate cu punctul 2.5.
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2.3. Calculul factorului de emisii zero si de emisii reduse mentionat la articolul 5

2.3.1 Perioadele de raportare cuprinse intre 2019 si 2024

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare cuprinsa intre 2019 si 2024,

factorul de emisii zero si de emisii reduse ale vehiculelor (ZLEV) mentionat la

articolul 5 se calculeaza dupa cum urmeaza:

unde:

Vau

VCOI’I v

Vzlev

unde:

Vin

v

ZLEV = Vall / (VCOHV + Vzlev) mlnlmum 0,97

reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producétorului din
subgrupurile de vehicule sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-LH;

reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului din
subgrupurile de vehicule sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-LH, cu exceptia vehiculelor grele cu emisii zero si

emisii reduse;

reprezinta suma dintre Vi s1 Vour,

reprezintd ), (I1+ (I — CO2,/LETy))

reprezentand suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele noi cu
emisii zero si emisii reduse din subgrupurile de vehicule sg = 4-UD,

4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;
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co2,

LETy

Vout

reprezinta emisiile specifice de CO2, exprimate in g/km, ale unui vehicul
greu v cu emisii zero sau emisii reduse, determinate in conformitate cu

punctul 2.1;

reprezintd pragul de emisii reduse al subgrupului de vehicule sg caruia 1i

apartine vehiculul greu v, astfel cum este definit la punctul 2.3.4;

reprezintd numarul total de vehicule grele cu emisii zero din categoria N
care nu fac parte din subgrupurile de vehicule mentionate in definitia Vi,

si cu un Veony de maximum 1,5 %.

2.3.2 Perioadele de raportare cuprinse intre 2025 si 2029

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, factorul de emisii zero si

de emisii reduse ale vehiculelor (ZLEV) mentionat la articolul 5 se calculeaza dupa

cum urmeaza:

ZLEV =1-(y-x) cuexceptia situatiei In care aceastd suma este mai mare decat 1

unde:

sau mai mica decat 0,97, cand factorul ZLEV se stabileste la 1,

respectiv la 0,97

este 0,02;

reprezintd suma dintre Vin $1 Vout, Impartitd la Viotal, unde:
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Vin

unde:

CO2,

LET,,

Vout

Vtotal

reprezinta numarul total de vehicule grele nou inmatriculate cu emisii
reduse si cu emisii zero din subgrupurile de vehicule sg = 4-UD, 4-RD,
4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, fiecare dintre acestea

fiind calculat ca ZLEVpecific in conformitate cu urmatoarea formula:

ZLEVspeciﬁc =1- (COZV / LEng)

reprezinta emisiile specifice de CO», exprimate in g/km, ale unui vehicul
greu v cu emisii zero sau emisii reduse, determinate in conformitate cu

punctul 2.1;

reprezinta pragul de emisii reduse al subgrupului de vehicule sg caruia i

apartine vehiculul greu v, astfel cum este definit la punctul 2.3.4;

reprezintd numarul total de vehicule grele nou Tnmatriculate cu emisii
zero din categoria N care nu fac parte din subgrupurile de vehicule

mentionate in definitia Vin, $i cu un Vigal de maximum 0,035;

reprezintd numarul total de vehicule grele nou Tnmatriculate din

categoria N ale producatorului din perioada de raportare respectiva.

in cazul in care Vin/Viota este mai mic de 0,0075, factorul ZLEV se stabileste la

valoarea 1.

2.3.3 Perioadele de raportare incepand cu 2030

ZLEV =1
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2.3.4 Calculul pragului de emisii reduse

Pragul de emisii reduse LET sg pentru subgrupul de vehicule sg se defineste dupa

cum urmeaza:
LETsg = (rCO2g x PLsg) / 2
unde:

rCO2, reprezintd nivelul de referintd al emisiilor de CO; pentru subgrupul de

vehicule sg, determinate in conformitate cu punctul 3;

PLs; reprezinta sarcina utila medie a vehiculelor grele din subgrupul de vehicule sg,

determinatd in conformitate cu punctul 2.5.
2.4. Calculul cotelor de vehicule grele

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, cota de vehicule grele noi

dintr-un subgrup de vehicule, sharesg, se calculeaza dupd cum urmeaza:

Vsg

shareg, = —
9 vy

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, cota de vehicule grele noi

cu emisii zero dintr-un subgrup de vehicule, zevy,, se calculeaza dupd cum urmeaza:

Vzevs,
Vsg

ZeVsy =
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Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare, cota de vehicule grele noi

din subgrupul de vehicule sg pentru care, in conformitate cu articolul 7b, se iau in

considerare emisiile de CO» ale vehiculelor primare ale acestora in scopul calcularii

mediei emisiilor specifice de CO; in conformitate cu punctul 2.2., se calculeaza dupa

cum urmeaza:

unde:

Vzevsg

Vpvsg

ng

Vpugg

Vsg

PUsg =

reprezintd numarul de vehicule grele noi cu emisii zero ale

producatorului din subgrupul de vehicule sg;

numarul de vehicule grele noi din subgrupul de vehicule sg pentru care,
in conformitate cu articolul 7b, se iau 1n considerare emisiile de CO; ale
vehiculelor primare ale acestora in scopul calcularii mediei emisiilor

specifice de CO2 in conformitate cu punctul 2.2.;

reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului din subgrupul

de vehicule sg;

reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului.
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2.5. Valorile sarcinii utile, numarul de pasageri si volumele de marfuri

Valoarea sarcinii utile medii PLsg a unui vehicul greu din categoria N sau O incadrat

in subgrupul de vehicule sg se calculeaza dupa cum urmeaza:
PLg, = Z Wsgmp X PLgsgmp
mp

Numaérul mediu de pasageri PNsg al unui vehicul greu din categoria M incadrat n

subgrupul de vehicule sg se calculeaza dupa cum urmeaza:

mp

unde:

Ymp reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp;

Wig,mp, reprezintd ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata la
punctele 2.1.1-2.1.3;

PLgomp reprezintd valoarea sarcinii utile atribuite vehiculelor grele din

categoriile N s1 O incadrate in subgrupul de vehicule sg pentru profilul de

operare mp, specificata la punctele 2.5.1 s1 2.5.3;

PNsgmp reprezinta numarul de pasageri atribuit vehiculelor grele din categoria M
incadrate n subgrupul de vehicule sg pentru profilul de operare mp,

specificat la punctul 2.5.2.

PE-CONS 29/1/24 REV 1 20
ANEXA I RO



2.5.1. Vehicule grele din categoria N.

Valorile sarcinii utile PL g, mp (In tone) se determind dupd cum urmeaza:

Subgrupul
de
vehicule

sg"

Profilul de operare mp™

LHL

LHR

UDL

UDR

REL

RER

LEL

LER

MUL

MUR

COL

COR

53

53v

54

1s

1sv

1v

2v

3v

Determinata

la

punctul 3.1.1

Nu se aplica

Determinata

la

punctul 3.1.1

Nu se aplica

Determinata

la

punctul 3.1.1

Nu se aplica

4-UD

4-RD

4-LH

4v

0,9

4.4

1,9

14

0,9

4.4

3,5

17,5

3,5

26,5

0,6

3,0

0,9

4.4

5-RD

5-LH

5v

2,6

12,9

2,6

19,3

2,6

12,9

3,5

17,5

3,5

26,5

nu se
aplica

nu se
aplica

2,6

12,9
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Subgrupul Profilul de operare mp™
de RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR |REL| RER |LEL | LER | MUL | MUR |COL| COR
vehicule
sg"
9-RD 14 |71 |26 193 (14 |7, 35|117,5(3,5(265]|1,2 6,0 1,47,
9-LH
Ov
10-RD 2,6 12,9 2,6 193 (2,6 |12,9 |3,5|17,5|3,5|26,5 | nuse |nuse |2,6| 12,9
aplica | aplica
10-LH
10v
11 1,4 | 7,1 2,6 193 |14 |71 35117,513,5(1265| 1,2 6,0 1,41 7,1
Ilv
12 2,6 12,9 2,6 193 2,6 |129 |3,5|17,5]3,5]26,5|nuse |nuse |2,6| 129
aplica | aplica
12v
16 Nu se aplica 2,6112,9

16v

*

*k

A se vedea definitiile de la punctul 1.1
A se vedea definitiile de la punctul 1.4

Valorile sarcinii utile maxime tehnic admisibile maxPLg, si volumele de marfuri

CVg se determina in conformitate cu punctul 3.1.1.

2.5.2.Vehicule grele din categoria M.

Numarul de pasageri PNsgmp, masele pasagerilor PMig np s1 numarul maxim de

pasageri tehnic admisibil maxP N, pentru subgrupul de vehicule sg si profilul de

operare mp se determind in conformitate cu punctul 3.1.1.
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2.5.3. Vehicule grele din categoria O.

Valorile sarcinii utile PL ¢, mp (in tone) se determind dupa cum urmeaza:

Subgrupul de Profilul de operare (mp)**
vehicule RDL | RDR | LHL | LHR UDL UDR REL, RER,
(sg)” LEL, LER
111,111V,112, | 1,5 7.5 1,5 11,2 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
112V, 113
121, 121V, 2,2 11,2 2,2 16,8 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
123, 123V, 125
122, 122V, 2.4 12,2 2,4 18,3 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
124, 124V, 126
131, 131v, 132, | 2,6 12,9 2,6 19,3 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
132v, 133
421,421v,422, | 2,6 12,9 2,6 19,3 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
422v, 423
431,431v,432, | 2,6 12,9 2,6 19,3 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
432v, 433
611,612 1,2 6,1 1,2 9,2 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
621, 621v, 623, | 1,3 6,3 1,3 9,5 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
623v
622, 622V, 2,6 12,9 2,6 19,3 nu se aplica nu se aplica nu se aplica
624, 624V, 625
631,631v, 632, | 2,6 12,9 2,6 19,3 nu se aplica nu se aplica nu se aplica

632v, 633

*

*k

A se vedea definitiile de la punctul 1.1
A se vedea definitiile de la punctul 1.4
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Valorile sarcinii utile maxime tehnic admisibile maxPLg, si volumele de marfuri

CVg se determind in conformitate cu punctul 3.1.1.

2.6. Calculul factorului de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile sau a numarului de

pasageri

Factorul de ponderare a kilometrajului si a sarcinii utile (a numarului de pasageri)

(MPWsy) al subgrupului de vehicule sg este definit ca produsul dintre kilometrajul

anual specificat la punctul 2.6.1 si valoarea sarcinii utile si numarul de pasageri

pentru respectivul subgrup de vehicule specificate la punctele 2.5.1, 2.5.2 51 2.5.3

pentru categoriile de vehicule N, M si O, normalizate la valoarea corespunzatoare

pentru subgrupul de vehicule 5-LH, si se calculeaza dupd cum urmeaza:

_ (AMgg XPLgg) : . . :
MPWg, = AMo— <PLetn) (pentru vehiculele grele din categoriile N si O)
_ (AMsg XPNgg) . . .

MPWg, = Mot <PLoro0) (pentru vehiculele grele din categoria M)

unde:

AMg reprezinta kilometrajul anual specificat la punctele 2.6.1, 2.6.2 51 2.6.3

pentru vehiculele grele din respectivul subgrup de vehicule;
AMs 1y reprezinta kilometrajul anual specificat la punctul 2.6.1 pentru subgrupul
de vehicule 5-LH;

PLgg este determinat la punctele 2.5.1 si 2.5.3;
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PNsg este determinat la punctul 2.5.2;

PLs1n reprezintd valoarea sarcinii utile medii pentru subgrupul de vehicule

5-LH, determinata in conformitate cu punctul 2.5.1.

2.6.1.Kilometraje anuale pentru vehiculele din categoria N

Subgrupul de vehicule Kilometraj anual AMsg (In km)
(sg)"
53, 53v 58 000
54 58 000
Is, Isv 58 000
I, 1v 58 000
2,2v 60 000
3,3v 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
Sv 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
Ov 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
11v 60 000
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Subgrupul de vehicule Kilometraj anual AMsg (in km)
(s8)"
12 67 000
12v 60 000
16, 16v 60 000
’ A se vedea definitiile de la punctul 1.1
2.6.2.Kilometraje anuale pentru vehiculele grele din categoria M
Subgrupul de vehicule Kilometraj anual AMsg (in km)
(sg)"

31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60 000
33-DD 60 000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60 000
39-FE 60 000

A se vedea definitiile de la punctul 1.1
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2.6.3.Kilometraje anuale pentru vehiculele grele din categoria O

Subgrupul de vehicule Kilometraj anual AMsg (In km)
(s9)"

111, 111V,112, 112V, 113 52 000
121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 77 000
124V, 125, 126, 131, 131v, 132, 132v,
133
421,421v,422,422v, 423,431, 431v, 68 000
432,432v,433
611,612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 40 000
623v
622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 68 000

632, 632v, 633

*

A se vedea definitiile de la punctul 1.1

2.7. Media emisiilor specifice de CO» ale producatorilor, mentionata la articolul 4

Pentru fiecare producator, media emisiilor specifice de CO> se calculeaza dupa cum

urmeaza:

2.7.1.Pentru perioadele de raportare ale anilor 2019-2029:

CO2(2025) = ZLEV X ) g sharesg X MPWsg x avgCO24
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2.7.2.Pentru perioadele de raportare incepand cu 2025:
CO2(NO) = Y sg sharesg X MPWie % avgCO2sg
CO2(MCO?2) = ) sg sharesg X MPWsg x [avgCO2s % (I - pvsg) + avgCO2psg X pvse/
CO2(MZE) = ) sg sharesg X MPWsg % (1 - zevsgg) x rCO2sq
CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)
unde:

D sg reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor de vehicule incluse n

calculul mediei emisiilor specifice de CO; 1n conformitate cu punctul 4.2;
ZLEV este determinat la punctul 2.3;
sharesq este determinat la punctul 2.4;
ZeVsg este determinat la punctul 2.4;
DVsg este determinat la punctul 2.4;
MPWsz  este determinat la punctul 2.6;

avgCO2, este determinat la punctul 2.2;
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3.1.

3.1.1

avgCO2py, este determinat la punctul 2.2;
rCO2s  este determinat la punctul 3.1.2.
Calculul valorilor de referinta

Valori de referinta

Urmatoarele valori de referinta se calculeaza pe baza tuturor vehiculelor grele noi ale
tuturor producatorilor pentru perioada de referintd aplicabild subgrupului de vehicule

sg in conformitate cu punctul 3.2.

.Pentru fiecare vehicul, subgrupul de vehicule sg, sarcina utila PLgg np, numarul de

pasageri PNsg mp, masa pasagerilor PM;g mp, sarcina utild maxima tehnic admisibila
maxPL,, numarul maxim de pasageri tehnic admisibil maxPNjg si volumul de
marfuri CV, se calculeaza dupa cum urmeaza:

3y PLymp
sgmp = Ty

PL (pentru vehiculele grele din categoria N)*

(pentru vehiculele grele din categoria M)*

(pentru vehiculele grele din categoria M)*

maxPLg, = % (pentru vehiculele grele din categoria N)

sg
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__ YymaxPN,

maxPN;g = = (pentru vehiculele grele din categoria M)
sg

CVsg = % (pentru vehiculele grele din categoria O)

sg

(* numai pentru subgrupurile de vehicule pentru care nu sunt previazute valori explicite ale

PLggmp sau PNy o, 1a punctul 2.5)

3.1.2.Nivelul de referinta al emisiilor de CO2 rCO2,, mentionat la articolul 3 se calculeaza

dupa cum urmeaza:

_ %w(CO2y/PLgy)

rC024 = Y (pentru vehiculele grele din categoriile N si O)
sg
rC024 = Z”(CO:% (pentru vehiculele grele din categoria M)
sg
rC02ps, = Z”(COZ:;’/ Plsg) (pentru vehiculele grele din categoria M)
sg
unde:
S reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele noi din
subgrupul de vehicule sg inmatriculate in perioada de referinta aplicabila
subgrupului sg in conformitate cu punctul 3.2;
co2, reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului greu nou v,
determinate in conformitate cu punctul 2.1 si ajustate, dupa caz, in
conformitate cu anexa II;
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CO2p,

Vg

PLsg

PNy

PLv,mp

PNv,mp

PMv,mp

maxPL,

reprezinta emisiile specifice de COz ale vehiculului primar al vehiculului
greu nou v, determinate in conformitate cu punctul 2.1 si ajustate, dupa

caz, in conformitate cu anexa II;

reprezintd numarul tuturor vehiculelor grele noi din subgrupul de
vehicule sg inmatriculate n perioada de referinta aplicabild subgrupului

sg In conformitate cu punctul 3.2;

reprezinta sarcina utila medie a vehiculelor din subgrupul de vehicule sg,

determinata in conformitate cu punctul 2.5;

reprezintd numarul mediu de pasageri al vehiculelor grele din subgrupul

de vehicule sg, determinat in conformitate cu punctul 2.5;

reprezintd sarcina utild a vehiculului greu v pentru profilul de operare mp,

determinata pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a si 13b;

reprezintd numarul de pasageri al vehiculului greu v pentru profilul de
operare mp, determinat pe baza datelor raportate in temeiul

articolelor 13a si 13b;

reprezinta masa pasagerilor vehiculului greu v pentru profilul de operare
mp, determinata pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a

si 13b;

reprezintd sarcina utild maxima tehnic admisibila a vehiculului greu v,

determinatd pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a si 13b;

PE-CONS 29/1/24 REV 1

ANEXA'I

31
RO



maxPN,  reprezintd numarul maxim de pasageri tehnic admisibil al vehiculului
greu v, determinat pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a
si 13b;

v, reprezintd volumul de marfuri al vehiculului greu v, determinat pe baza

datelor raportate in temeiul articolelor 13a si 13b.
3.2. Perioadele de referinta aplicabile subgrupurilor de vehicule

Urmatoarele perioade de raportare se aplica subgrupurilor de vehicule ca perioade de

referinta:
Subgrupul de vehicule sg Perioada de raportare, aplicabila ca perioada de
referinta, a anului
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 2019
10-RD, 10-LH
1,2,3,11,12, 16 2021
Toate celelalte 2025
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3.2.1.1n cazul in care numarul de vehicule grele noi din subgrupul de vehicule sg ale

tuturor producatorilor este mai mic de 50 in perioada de referinta specificata la

punctul 3.2, se aplica urmatoarele norme:

Media emisiilor specifice de CO2 avgC02, si avgC0O2p,, mentionate la

punctul 2.2 si nivelurile de referinta ale emisiilor de CO2 7C02, $i rCO2ps,
mentionate la punctul 3.1.2 se stabilesc la «0» pentru toti producatorii din subgrupul
de vehicule sg in scopul calcularii mediei emisiilor specifice de CO2 in conformitate
cu punctul 2.7 si a obiectivelor privind emisiile specifice de CO2 in conformitate cu
punctul 4.1 pentru perioadele de raportare ale anilor <Y + 5. Aici, Y reprezintd anul
primei perioade de raportare in care numarul de vehicule grele noi ale tuturor

producatorilor din subgrupul de vehicule sg este de cel putin 50.

Pentru a obtine nivelurile de referinta ale emisiilor de CO> €02, $1 rCO2ps, 1n
scopul calcularii obiectivului privind emisiile specifice de CO> in conformitate cu
punctul 4, se calculeaza mai intai valorile corespunzatoare mentionate la

punctul 3.1.2 pentru perioada de raportare a anului Y si nu pentru perioada de

referinta aplicabild subgrupului de vehicule sg in conformitate cu punctul 3.2.
Valorile rezultate se impart apoi la

— factorul pentru obiectiv RE Ty, definit la punctul 5.1.1, pentru obtinerea

nivelului de referinta al emisiilor de CO, 7C02g,

PE-CONS 29/1/24 REV 1 33

ANEXA'I

RO



— factorul pentru obiectiv RETpsg,y, definit la punctul 5.1.1, pentru obtinerea

nivelului de referinta al emisiilor de CO2 rCO2pgg,.

4.  Calculul obiectivului privind emisiile specifice de CO2 al unui producator, mentionat

la articolul 6
4.1. Obiectivele privind emisiile specifice de CO»

Pentru fiecare producator, se calculeaza urmatorul obiectiv privind emisiile specifice

de CO> T dupa cum urmeaza:
4.1.1.Pentru perioadele de raportare ale anilor 2025-2029:
T(2025) =3 sg sharesg X MPWg x (1 - rfsg) X rCO2gg
4.1.2.Pentru perioadele de raportare incepand cu 2030:
T(NO)= Y sg sharesg X MPWsg X (1 - rfsg) X rCO244
T(MCO2) =Y sg sharesg X MPWsg % [(1- pvsg) % (I - 1fsg) X rCO2sg + pvsg X (1 - 1fpsg) X rCO2psg]
T(MZE) = ) sg sharesg X MPWsg X (1 - zevMsg) x rCO2yg

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)
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unde:

2 se

sharesq

MPW,,

s

1fpse

zevMg

rCO24q
rCO2psq

PVsg

reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor de vehicule incluse n
calculul obiectivului privind emisiile specifice de CO» in conformitate cu

punctul 4.2;
este determinat la punctul 2.4;
este determinat la punctul 2.6;

reprezintd obiectivul de reducere a emisiilor de CO; aplicabil in
respectiva perioada de raportare vehiculelor grele noi din subgrupul de

vehicule sg, mentionat la punctul 4.3;

reprezinta obiectivul de reducere a emisiilor de CO> aplicabil in
respectiva perioada de raportare vehiculelor primare ale vehiculelor grele

noi din subgrupul de vehicule sg, mentionat la punctul 4.3;

reprezintd mandatul privind vehiculele grele cu emisii zero aplicabil in
respectiva perioada de raportare vehiculelor grele din subgrupul de

vehicule sg, mentionat la punctul 4.3;
este determinat la punctul 3.1.2;
este determinat la punctul 3.1.2;

este determinat la punctul 2.4.
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4.2. Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO- si al

obiectivelor privind emisiile specifice de CO; ale producatorilor

Urmatoarele subgrupuri de vehicule sg sunt incluse in calculul emisiilor specifice de

CO2 CO2(X), al obiectivelor privind emisiile specifice de CO> T(X) si al traiectoriei
reducerii de emisii de CO2 ET(X)y:

X =2025

X=NO

X=MCO2

X=MZE

subgrupurile de
vehicule care intra sub
incidenta obiectivelor
de reducere a emisiilor
de COz in conformitate
cu articolul 3a
alineatul (1) litera (a)

subgrupurile de
vehicule destinate
transportului de marfuri
care intrd sub incidenta
obiectivelor de reducere
a emisiilor de CO> in
conformitate cu
articolul 3a alineatul (1)
literele (b), (c) si (d) si
articolul 3a alineatul (3)

subgrupurile de
vehicule destinate
transportului de
pasageri care intrd sub
incidenta obiectivelor
de reducere a emisiilor
de COz in
conformitate cu
articolul 3a

alineatul (1)

literele (b), (c) si (d)
(Autocare si autobuze
cu intrare joasd din
clasa II)

subgrupurile de
vehicule destinate
transportului de
pasageri care intra
sub incidenta
obiectivelor privind
vehiculele grele cu
emisii zero in
conformitate cu
articolul 3d

(Autobuze urbane)

4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-LH

Toate subgrupurile de
vehicule mentionate la
punctele 1.1.1 s1 1.1.3.
Totusi, in perioadele de
raportare ale anilor
anteriori anului 2035 nu
se includ subgrupurile
de vehicule de uz
specific.

32-C2, 32-C3, 32-DD,
34-C2, 34-C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2

31-LF 31-L1, 31-DD,
33-LF, 33-L1,
33-DD, 35-FE,
39-FE
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4.3. Obiectivele de reducere a emisiilor de CO; si mandatele privind vehiculele grele cu

emisii zero

4.3.1.Urmatoarele obiective de reducere a emisiilor de CO; rfg s1 7fpse in temeiul

articolului 3a se aplica vehiculelor grele din subgrupul de vehicule sg pentru diferite

perioade de raportare:

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO; rfsg 1 7fpsg

Subgrupuri de vehicule sg

Perioadele de raportare ale anilor

2025-2029 2030-2034 | 20352039 | Incepand cu
2040

Camioane medii 53,54 0 43 % 64 % 90 %
Camioane grele 1s,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %
>74t
Camioane grele 4-UD, 4-RD, | 15% 43 % 64 % 90 %
>16tcuo 4-LH, 5-RD,
configuratie a axelor | 5-LH, 9-RD,
de 4x2 si 6x4 9-LH, 10-RD,

10-LH
Camioane grele 11, 12,16 0 43 % 64 % 90 %
> 16 t cu configuratii
speciale ale axelor
Vehicule de uz 53v, Isv, 1v, |0 0 64 % 90 %
specific 2v, 3v, 4v,

5v, 9v, 10v,

11v, 12v, 16v
Autocare si autobuze | 32-C2, 0 43 % 64 % 90 %
interurbane (rfsg) 32-C3, 32-

DD, 34-C2,

34-C3, 34-

DD, 31-L2,

33-L2
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Obiectivele de reducere a emisiilor de CO; rfsg 1 7fpsg

Subgrupuri de vehicule sg

Perioadele de raportare ale anilor

2025-2029

2030-2034

2035-2039

Incepand cu
2040

Vehicule primare ale
autocarelor si ale
autobuzelor
interurbane (7/psg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD,
34-C2, 34-
C3, 34-DD,
31-L2,33-L2

43 %

64 %

90 %

Remorci

111, 111V,
112, 112V,
113, 121,

121V, 122,
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126, 131,

131V, 132,
132V, 133

7,5 %

7,5 %

7,5 %

Semiremorci

421, 421v,
422,422v,
423,431,
431v, 432,
432v, 433,
611,612,
611V, 612V,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633

10 %

10 %

10 %
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Pentru perioadele de raportare dinainte de 2025, toate obiectivele de reducere a

emisiilor de CO; rfsg si rfpse se stabilesc la 0.

4.3.2.Urmatoarele obiective privind vehiculele grele cu emisii zero zevM,, in temeiul
articolului 3d se aplica vehiculelor grele din subgrupul de vehicule sg pentru diferite

perioade de raportare:

Mandatele privind vehiculele grele cu emisii zero zevM,

Subgrupuri de vehicule sg Perioadele de raportare a anilor
Inainte de 2030 | 2030-2034 | 2035-2039 | Incepand cu 2040
Autobuze | 31-LF, 31-L1, 0 90 % 100 % 100 %

urbane 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE

5. Creditele si debitele de emisii mentionate la articolul 7
5.1. Traiectoriile de reducere a emisiilor de CO»
5.1.1.Factori pentru obiective

Pentru fiecare subgrup de vehicule sg si fiecare perioada de raportare a unui an Y se

definesc factori pentru obiective dupa cum urmeaza:
RETsgy = (I-1fsquv) + (1fsguy - tfsgiy) X (u¥ = Y)/(uY - 1Y)

RETpsgy = (1-1fpsgur) +(1fpsguy - 1fpsg.v) * (uY = Y)/(uY = 1Y)

ZETsgy = (1-zevMiguy) +(zevMsg uy - zevMsgiv) X (uY —Y)/(uY — 1Y)
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unde:

1Y, uY reprezinta valorile pentru anul cel mai apropiat si anul cel mai indepartat
din setul {rY, 2025, 2030, 2035, 2040} pentru subgrupurile de vehicule
indicate Tn coloana X = 2025 din tabelul de la punctul 4.2,

din setul {rY, 2030, 2035, 2040} pentru toate celelalte subgrupuri de
vehicule sg, care definesc cel mai mic interval pentru care este

indeplinita conditia /Y <Y < uY;

rY reprezintd anul perioadei de referintd aplicabile subgrupului de vehicule

sg in conformitate cu punctul 3.2;

rfsg.1v, Tfsguyreprezintd obiectivele de reducere a emisiilor de CO; ale subgrupului de
vehicule sg pentru vehiculele grele noi din anii /Y si #Y in conformitate

cu punctul 4.3;

rfpseiv, Tfpsguy reprezintd obiectivele de reducere a emisiilor de CO> ale subgrupului
de vehicule sg pentru vehiculele primare ale vehiculelor grele noi din

anii /Y si uY in conformitate cu punctul 4.3;

zevMig 1y, zevMsguy  reprezintd mandatele privind vehiculele grele cu emisii zero
pentru vehiculele grele noi din anii /Y si #Y in conformitate cu

punctul 4.3;
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Pentru anii de raportare Y <rY, valorile RETsg vy, RETpsey $1 ZETse vy se stabilesc la 1,
astfel incat subgrupul de vehicule sg sa nu fie inclus in calculul traiectoriei de

reducere a emisiilor de COs.
5.1.2. Traiectoriile de reducere a emisiilor de CO»

5.1.2.1.  Apoi, pentru fiecare subgrup de vehicule sg si fiecare perioada de raportare a

unui an Y se definesc urmatoarele traiectorii de reducere a emisiilor de CO»:
ETsey=RETsy X rCO2q
ETpsey= RETpsey X rCO2psg
ETzgy= ZETygy % rCO2g

5.1.2.2.  Pentru fiecare producator si perioadele de raportare ale anilor Y din perioada

2019-2024 se definesc urmatoarele traiectorii de reducere a emisiilor de CO;:
ET(2025)Y = z sg Sharesg X MPWs‘g X Eng,Y

5.1.2.3.  Pentru fiecare producator si perioadele de raportare ale anilor Y din perioada

2025-2040 se definesc urmatoarele traiectorii de reducere a emisiilor de COz:
ET(NO)y =) s¢ sharesg X MPWsg x ETgqy
ET(MCO2)y =7 s¢ sharesg x MPWsg % [(1- pvsg) X ETsgy+ pvse X ETpsgy]
ET(MZE)y = ) sg sharesg X MPWsg X ETzsgy

ET(M)y= ET(MCO2)y+ ET(MZE)y
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unde:

2 se

sharesq

MPW,
rCO2yg
rCO2psq

PVsg

reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor de vehicule incluse n
calculul traiectoriei de reducere a emisiilor de CO; in conformitate cu

punctul 4.2;

reprezintd cota de vehicule grele noi ale producatorului din subgrupul de

vehicule sg, determinata la punctul 2.4;
este determinat la punctul 2.6;

este determinat la punctul 3.1.2;

este determinat la punctul 3.1.2;

reprezinta cota de vehicule grele noi ale producatorului din subgrupul de
vehicule sg pentru care, in conformitate cu articolul 7b, se iau in
considerare emisiile de CO> ale vehiculelor primare ale acestora in
scopul calcularii mediei emisiilor specifice de CO: in conformitate cu

punctul 2.2
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5.2.

Calculul creditelor si debitelor de emisii in fiecare perioada de raportare

Pentru fiecare producator si fiecare perioadd de raportare a anilor Y din perioada

2019-2040, creditele de emisii cCO2(X)y si debitele de emisii dCO2(X)y, (X = NO,

M) au valoarea cea mai mare (creditele de emisii si debitele de emisii nu pot fi

negative) dintre valoarea 0 si urmatoarele valori:

2019 <Y<2025 2025 <Y<2030 2030 <Y<2040
cCO2(NO)y | [ET(2025)y— CO2(2025)y | [ET(NO)y— CO2(NO)y]* | [ET(NO)y— CO2(NO)y ] %
I*Vy Vy Vy
dCO2(NO)y |0 [CO2(2025)y — [CO2(NO)y— T(NO)y] x
T(2025)] % V, v,
cCO2(M)y 0 [ET(M)y— CO2(M)y ] <V, | [ET(M)y— CO2(M)y] >V,
dCO2(M)y 0 0 [CO2(M)y—T(M)y] < V)
unde:
ET(X)y reprezinta traiectoria de reducere a emisiilor de CO; a producéatorului in
perioada de raportare a anului Y, determinata in conformitate cu
punctul 5.1 (X = 2025, NO, M);
CO2(X)y reprezintd media emisiilor specifice de CO> ale producatorului in

perioada de raportare a anului Y, determinata in conformitate cu

punctul 2.7 (X = 2025, NO, M);
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T(X)y reprezintd obiectivul de reducere a emisiilor specifice de CO; ale
producatorului in perioada de raportare a anului Y, determinat in

conformitate cu punctul 4 (X = 2025, NO, M);

Vy reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului in perioada

de raportare a anului Y.
5.3. Limita debitelor de emisii

Pentru fiecare producator, limitele debitelor de emisii /imCOZ2(X)y in perioada de

raportare a anului Y se definesc dupa cum urmeaza:
limCO2(NO)y = T(2025)y x 0,05 x V(2025)y pentru perioadele de raportare ale anului Y <2030;

limCO2(NO)y = T(NO)y x 0,05 x V(NO)y pentru perioadele de raportare ale anului Y > 2030;

limCO2(M)y = T(M)y x 0,05 x V(M)y pentru perioadele de raportare ale anului Y > 2030.
unde:
T(X)y reprezinta obiectivul privind emisiile specifice ale producatorului in

perioada de raportare a anului Y, determinat in conformitate cu punctul 4

(X = 2025, NO, M);

V(X)y reprezinta numarul de vehicule grele noi ale producatorului in perioada
de raportare a anului Y din subgrupurile de vehicule incluse in calculul
emisiilor specifice de CO> CO2(X) in conformitate cu punctul 4.2
(X =2025, NO, M).
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54.

Creditele de emisii anticipate

Debitele de emisii obtinute pentru perioada de raportare a anului 2025 se reduc cu o
suma corespunzatoare creditelor de emisii obtinute inainte de respectiva perioada de

raportare, care se determina pentru fiecare producator dupa cum urmeaza:
redCO2 = min(dCO2(NO)2p25; ¥20%% 19 cCO2(NO)y)
unde:

min reprezintd valoarea cea mai micd dintre cele doud valori mentionate intre

paranteze;

292410  reprezintd suma corespunzitoare perioadelor de raportare ale anilor Y

intre 2019 si 2024;

dCO2(NO)y reprezinta debitele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y,

determinate in conformitate cu punctul 5.2;

cCO2(NO)y reprezinta creditele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y,

determinate in conformitate cu punctul 5.2.

Determinarea emisiilor suplimentare de CO> ale unui producator mentionate la

articolul 8 alineatul (2)

Pentru fiecare producator si fiecare perioada de raportare a anului Y incepand cu
anul 2025, valoarea emisiilor suplimentare de CO; specifice categoriei de vehicule

exeCO2(X)y, daca este pozitiva, se calculeaza dupa cum urmeaza (X = NO, M).
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Pentru perioada de raportare a anului 2025:
exeCO2(NO)2925 = dCO2(NO)2025 - Y5224 19 cCO2(NO)y- limCO2(NO):z025

Pentru perioadele de raportare ale anilor Y din intervalul 2026-2028, 2030-2033
s12035-2038:

exeCO2(NO)y = ¥{=025 (dCO2(NO)1 - ccCO2(NO)1y) - ¥} =325 exeCO2(NO), - redCO?2 -
limCO2(NO)y

Pentru perioadele de raportare ale anilor Y din intervalul 2030-2033 si 2035-2038:

exeCO2(M)y = XY _s025 (ACO2(M); - ccCO2(M)yy) - 2}1;21030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
Pentru perioada de raportare a anilor Y = 2029, 2034 si 2039:

exeCO2(NO)y = X[ -2025 (dCO2(NO); - ccCO2(NO)1y) - ¥} 3025 exeCO2(NO); - redCO2
Pentru perioada de raportare a anilor Y = 2034 si 2039:

exeCO2(M)y = Yi=pozs (ACO2(M)i- ccCO2(M)1y) - XYZhpso exeCO2(M),
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Pentru perioada de raportare a anului 2040:

exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 2040) % Vaos0 + Y2250, (dCO2(NO); - ccCO2(NO)yy) -

Y323025 exeCO2(NO);- redCO

exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2040 — T(M)2040) % Vaoao + X.2250,= (dCO2(M); - ccCO2(M)yy) -

252%%30 exeCO2(M)s

Pentru perioadele de raportare ale anilor Y > 2040:

exeCO2(NO)y = (CO2(NO)y—T(NO)y) x Vy

exeCO2(M)y = (CO2(M)y— T(M)y) x Vy

In cazul in care calculele anterioare au ca rezultat o valoare negativa a exeCO2(X)y,

aceasta se stabileste la 0.

unde:

2024
Y=2019

Y
ZI=2025

Y-1
Z]=2025

reprezinta suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor Y din

perioada 2019-2024;

reprezinta suma corespunzdtoare perioadelor de raportare ale anilor I din

perioada 2025-Y;

reprezintd suma corespunzatoare perioadelor de raportare ale anilor J din

perioada 2025-(Y-1);
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703025 reprezintd suma corespunzitoare perioadelor de raportare ale anilor I din

perioada 2025-2039;

Y <2030  reprezintd suma corespunzitoare perioadelor de raportare ale anilor J din

perioada 2030-(Y-1);

dCO2(X)y reprezinta debitele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y,

determinate in conformitate cu punctul 5.2 (X =NO, M);

cCO2(X)y reprezinta creditele de emisii pentru perioada de raportare a anului Y,

determinate in conformitate cu punctul 5.2 (X =NO, M);

ccCO2(X)ry reprezinta creditele de emisii pentru perioada de raportare a anului I
corectate n ceea ce priveste partea care a expirat dupa 7 ani, determinate

in conformitate cu punctul 6.1 (X =NO, M);

limCO2(X)y reprezinta limita debitelor de emisii determinata in conformitate cu

punctul 5.3 (X=NO, M);

redCO2(X) reprezinta reducerea debitelor de emisii pentru perioada de raportare a

anului 2025, determinata in conformitate cu punctul 5.4 (X = NO, M).

In toate celelalte cazuri, valoarea emisiilor suplimentare exeCO2(X)y se stabileste

la 0 (X =NO, M).
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Emisiile suplimentare de CO> din perioada de raportare a anului Y, mentionate la

articolul 8 alineatul (2), se calculeaza dupa cum urmeaza:
exeCO2y = exeCO2(NO)y + exeCO2(M)y
6.1. Determinarea ccCO2(X)y,
ccCO2(X)y = cCO2(X)1 pentru Y <I1+7;
ccCO2(X)ry = min(cCO2(X)r;
Y025 dCO2(X)k - Yico025 ccCO2(X)k ) pentru Y >1+7.7
2. Anexa II se inlocuieste cu urmatorul text:

LANEXA II

Procedurile de ajustare mentionate la articolul 11

1. Ajustarea nivelului de referintd al emisiilor de CO; n urma unei modificari a

procedurilor de omologare de tip mentionate la articolul 11 alineatul (2)

In cazul unei modificiri a procedurilor de omologare de tip mentionate la articolul 11
alineatul (2), se recalculeaza nivelul de referinta al emisiilor de CO2 mentionat la

punctul 3.1.2 din anexa L.
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In acest scop, emisiile de CO», exprimate in g/km, ale vehiculelor grele noi v din
perioada de referinta si ale vehiculelor primare ale acestora determinate pentru un
profil de operare mp, astfel cum se mentioneaza la punctul 2.1 din anexa I, se

ajusteaza dupa cum urmeaza:
Cozv,mp = COZ(RP)V,mp (Z r Sr,sg C02r,mp)/ (z r Sr,sg CO2(RP);‘,mp)

COva,mp = COZp(RP)V,mp (Z r Sr,sg COZpr,mp)/ (Z r Sr,sg CO2p(RP)r,mp)

unde:

> reprezintd suma corespunzatoare tuturor vehiculelor grele reprezentative
r pentru subgrupul de vehicule sg;

Sg reprezinta subgrupul de vehicule caruia ii apartine vehiculul greu v;

Sr,sg reprezintd ponderea statistica a vehiculului greu reprezentativ » din

subgrupul de vehicule sg;

CO2(RP),mp reprezinta emisiile specifice de CO> ale vehiculului greu v, exprimate
in g/km, determinate pentru profilul de operare mp si pe baza datelor de

monitorizare din perioada de referinta;

CO2(RP),mp reprezinta emisiile specifice de CO> ale vehiculului greu reprezentativ
r, exprimate in g/km, determinate pentru profilul de operare mp in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu masurile sale de

punere in aplicare, astfel cum a fost aplicat in perioada de referinta;
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CO2,,,  reprezintd emisiile specifice de CO; ale vehiculului greu reprezentativ 7,
determinate pentru profilul de operare mp 1n conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu masurile sale de punere in
aplicare, in temeiul modificarilor mentionate la articolul 11 alineatul (2)

litera (a) din prezentul regulament;

CO2p(RP)\,mp reprezinta emisiile specifice de CO> ale vehiculului primar al
vehiculului greu v, exprimate in g/km, determinate pentru profilul de

operare mp si pe baza datelor de monitorizare din perioada de referinta;

CO2p(RP):mp reprezinta emisiile specifice de CO> ale vehiculului primar al
vehiculului greu reprezentativ r, exprimate in g/km, determinate in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu masurile sale de

punere in aplicare, astfel cum a fost aplicat in perioada de referinta;

CO2p.mp reprezinta emisiile specifice de CO; ale vehiculului primar al vehiculului
greu reprezentativ r, determinate pentru profilul de operare mp in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu masurile sale de
punere in aplicare, in temeiul modificarilor mentionate la articolul 11

alineatul (2) litera (a) din prezentul regulament.
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Emisiile specifice de CO; se normalizeaza in temeiul anexei III utilizand valorile
pentru parametrii mentionati la articolul 14 alineatul (1) litera (f) aplicabile in

perioada de raportare mentionata la articolul 11 alineatul (2) litera (a).

Vehiculele grele reprezentative se definesc in conformitate cu metodologia

mentionata la articolul 11 alineatul (3).

2. Aplicarea nivelului de referinta ajustat al emisiilor de CO; in temeiul articolului 11

alineatul (2)

In cazul in care, in perioada de raportare a anului Y, emisiile specifice de CO» ale
unor vehicule grele noi ale unui producator au fost determinate tinand seama de
modificarile mentionate la articolul 11 alineatul (2), nivelul de referinta al emisiilor
de CO; rCOs, pentru subgrupul de vehicule sg utilizat la punctele 4 si 5.1 din anexa I

se calculeaza dupa cum urmeaza:

i"COng = Z,i ng,z/ng X rCOZSg,,i
unde:
> i reprezintd suma corespunzatoare

— pentru i = 0: procedurii nemodificate de determinare a emisiilor de CO»,
pentru care se aplica nivelul de referinta initial al emisiilor de CO», fara

ajustdri, si

—  pentrui> 1: tuturor modificarilor ulterioare mentionate la articolul 11

alineatul (2).
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ng,l'

r C02 sg,i

reprezintd numarul de vehicule grele noi din subgrupul sg ale

producatorului in perioada de raportare a anului Y;

reprezintd numarul de vehicule grele noi din subgrupul sg ale
producatorului in perioada de raportare a anului Y, ale caror emisii

specifice de CO; au fost determinate tindnd seama de modificarea i;
reprezinta:
pentru i = 0: nivelul de referintd neajustat al emisiilor de CO»

pentru i > 1: nivelul de referinta al emisiilor de CO2 pentru subgrupul de

vehicule sg, determinat tinand seama de modificarea i.”
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ANEXA 11

LANEXA III

Normalizarea emisiilor specifice de CO; ale vehiculelor grele noi, mentionate la articolul 4
1. Normalizarea emisiilor specifice de CO»

Pentru efectuarea calculului de la punctul 2.1 din anexa I, valorile emisiilor de CO2

C0O2, ;mp ale vehiculelor grele se normalizeaza dupd cum urmeaza:
CO2ymp =1eportCO2y py, + ACO2y 10, (M) + ACO2CVy 1y
m = PLgg myp - PLymp + cCW, (pentru vehiculele grele din categoriile N si O)
m = PMgg mp - PMymp + cCW, (pentru vehiculele grele din categoria M)

Valorile emisiilor de CO2p,, ,;, ale vehiculelor primare sunt normalizate in conformitate cu

aceeasi metodologie, utilizdnd parametrii pentru vehiculele primare.

unde:

€02,y reprezintd emisiile normalizate de CO; ale vehiculului greu v, determinate

pentru un profil de operare mp, care trebuie luate in considerare la efectuarea

calculului de la punctul 2.1 din anexa I;
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reportCO2, my, reprezintd emisiile de CO, exprimate in g/km, ale unui vehicul greu

nou v, determinate pentru un profil de operare mp si raportate in temeiul

articolelor 13a si 13b;

ACO2,, (M) se determinad in conformitate cu punctul 3;

ACO2cvy, yy, se determind in conformitate cu punctul 4;

PLywp reprezinta sarcina utild a vehiculului greu v pentru profilul de operare mp,
determinatd pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a si 13b;
PLgymp  reprezintd sarcina utild pentru subgrupul de vehicule sg si profilul de operare
mp, mentionatd la punctul 2.5 din anexa I;
PM, mp reprezintd masa pasagerilor vehiculului greu v pentru profilul de operare mp,
determinata pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a si 13b;
PM;,mp, teprezintd masa pasagerilor pentru subgrupul de vehicule sg si profilul de
operare mp, mentionatd la punctul 2.5 din anexa [;
cCW, reprezinta corectia masei fara sarcind a vehiculului greu v aplicata in
conformitate cu punctul 2.
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2. Normalizarea masei fara sarcina

Intrucat utilitatea de transport a unui vehicul greu creste odati cu valoarea maxima tehnic
admisibild a sarcinii utile sau a numarului de pasageri, dar, din motive tehnice, o valoare
mai mare a acestor parametri implica o crestere a masei fara sarcind a vehiculului si, prin
urmare, a emisiilor de CO», se aplica urmatoarea corectie a masei fara sarcind a unui
vehicul greu v din subgrupul de vehicule sg in scopul normalizarii emisiilor sale specifice

de CO; in conformitate cu punctul 1:
cCW, = asg (maxPLsg - maxPL,) pentru vehiculele din categoria N;

cCWv =20 pentru vehiculele grele din categoria O;

cCW, = asg (maxPNsg - maxPN,) pentru vehiculele grele din categoria M;
unde:
Asg reprezinta un coeficient liniar determinat in conformitate cu punctul 2.1 pentru

perioada de raportare din anul in care a fost inmatriculat vehiculului greu v;

maxPL,  reprezinta sarcina utila maxima tehnic admisibila a vehiculului greu v,

determinatd pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a si 13b;

maxPN,  reprezintd numarul maxim de pasageri tehnic admisibil al vehiculului greu v,

determinat pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a si 13b;
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maxPLs;  reprezintd sarcina utild maxima tehnic admisibild pentru subgrupul de vehicule

sg, determinata 1n conformitate cu punctul 2.5 din anexa I;

maxPNg,  reprezintd numdrul maxim de pasageri tehnic admisibil pentru subgrupul de

vehicule sg, determinat in conformitate cu punctul 2.5 din anexa L.
2.1. Determinarea parametrilor de normalizare

Pentru fiecare perioada de raportare, parametrii ase $i bse s€ determina printr-o analiza de
regresie liniard a corelatiei dintre valorile CW, si cele ale maxPL, (vehicule grele din
categoria N) si maxPN, (vehicule grele din categoria M), luand in considerare toate

vehiculele grele nou Tnmatriculate v din subgrupul de vehicule sg:

CW, = asg maxPL, + b, pentru vehiculele grele din categoria N;
CW, = asg maxPN, + by pentru vehiculele grele din categoria M.
unde:
Cw, reprezintd masa fara sarcina a vehiculului greu v, determinata pe baza datelor
raportate in temeiul articolelor 13a si 13b; in cazul in care nu este disponibila o
valoare exacta, aceasta poate fi aproximatd pe baza masei reale corectate a
vehiculului greu v
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maxPL,  reprezintd sarcina utild maxima tehnic admisibild a vehiculului greu v,

determinatd pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a si 13b;

maxPN,  reprezintd numarul maxim de pasageri tehnic admisibil al vehiculului greu v,

determinat pe baza datelor raportate in temeiul articolelor 13a si 13b.
3. Modificarea emisiilor de CO ca urmare a modificarii masei totale a vehiculului

Modificarea ex post a emisiilor de CO; ale unui vehicul greu v care trebuie determinate
pentru un profil de operare mp ca urmare a unei modificari ex post a masei totale atribuite
vehiculului greu pentru determinarea emisiilor de CO; se defineste prin urmatoarea

aproximare liniara:

ACO24mp (M) =m (CO2,, - CO2,,,) | (Mr—MI)

unde:
m reprezintd modificarea masei totale atribuite vehiculului greu v pentru
determinarea emisiilor sale de CO»;
c02,, reprezintd emisiile de CO; ale vehiculului greu v, exprimate in g/km, fara
modificarea masei, determinate pentru acelasi profil de operare mp, conditii de
incdrcare reprezentative;
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€02, reprezinta emisiile de CO2 ale vehiculului greu v, exprimate in g/km, fara
modificarea masei, determinate pentru acelasi profil de operare mp, conditii de

incarcare redusa;

Mr reprezintd masa totald a vehiculului in simulare, fard modificarea masei, pentru

acelasi profil de operare mp, conditii de Incércare reprezentative;

Ml reprezintd masa totald a vehiculului in simulare, fara modificarea masei, pentru

acelasi profil de operare mp, conditii de incarcare redusa.
4. Normalizarea pentru diferite volume de marfuri

Vehiculele grele din categoria O apartinand aceluiasi subgrup de vehicule au volume de
marfuri diferite. Intrucat utilitatea de transport a unui vehicul greu creste odati cu volumul
de marfuri, dar, din motive tehnice, aceasta crestere implica, de asemenea, cresterea
emisiilor de CO», se aplica urmatoarea corectie a emisiilor de CO; ale unui vehicul greu v

din subgrupul de vehicule sg:

ACO2CVy = asgmp (CVig - CV3)

unde:
Asgmp reprezinta un coeficient liniar determinat in conformitate cu punctul 4.1 pentru
perioada de raportare din anul in care a fost inmatriculat vehiculului greu v;
v, reprezintd volumul de marfuri al vehiculului greu v, determinat pe baza datelor
raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;
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4.1.

CVsg reprezinta volumul de marfuri pentru subgrupul de vehicule sg, determinat in

conformitate cu punctul 2.5 din anexa 1.

Pentru vehiculele grele din categoriile N si M, corectia emisiilor de CO2 ACO2cv, 1, s€

stabileste la 0.
Determinarea parametrilor de normalizare

Pentru fiecare perioada de raportare si fiecare profil de operare, parametrii dsg,mp $1 bsgmp S€

determina printr-o analiza de regresie liniara a corelatiei dintre valorile [reportC0O2,, ), +
ACO2,, ;mp(M)] si cele ale CVy, luand in considerare toate vehiculele grele nou

inmatriculate v din subgrupul sg:
1eportCO2, my + ACO2y mp(M) = asgmp CVy + bsgmp
unde:

v, reprezintd volumul de marfuri al vehiculului greu v, determinat pe baza datelor

raportate in temeiul articolelor 13a si 13b;

reportCO2y, my, ACO2, 1,y (M) sunt definite la punctul 1.
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ANEXA IV

Norme privind datele care trebuie monitorizate si raportate, in temeiul articolelor 13a si 13b

PARTEA A: DATE CARE TREBUIE MONITORIZATE SI RAPORTATE DE CATRE
STATELE MEMBRE

(a)

numerele de identificare ale tuturor vehiculelor grele noi mentionate la articolul 2 care sunt

inmatriculate pe teritoriul statului membru;

(b) denumirea producatorului;

(©) marca (denumirea comerciala a producatorului);

(d) codul caroseriei specificat la rubrica 38 din certificatul de conformitate, inclusiv, dupa caz,
cifrele suplimentare mentionate n apendicele 2 la anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858;

(e) in cazul vehiculelor grele mentionate la articolul 2 alineatul (1) primul paragraf litera (a)
sau (b), informatiile privind grupul motopropulsor specificate la rubricile 23, 23.1 si 26 din
certificatul de conformitate;

6y} viteza maxima a vehiculului greu specificata la punctul 29 din certificatul de conformitate;
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(2) stadiul de completare, astfel cum este indicat in modelul de certificat de conformitate ales
in conformitate cu punctul 2 din anexa VIII la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/683 al Comisiei??;

(h) categoria vehiculului specificata la rubrica 0.4 din certificatul de conformitate;

(1) numarul de axe specificat la rubrica 1 din certificatul de conformitate;

() MMTA, astfel cum este specificata la rubrica 16.1 din certificatul de conformitate;

(k) hash-ul criptografic imprimat al evidentelor producatorului, astfel cum este specificat la
rubrica 49.1 din certificatul de conformitate; pentru vehiculele grele inmatriculate pana
la 30 iunie 2025, statele membre pot raporta numai primele 8 caractere ale hash-ului
criptografic;

) emisiile specifice de CO2 specificate la rubrica 49.5 din certificatul de conformitate;

(m) sarcina utila medie specificata la rubrica 49.6 din certificatul de conformitate;

(n) data de Inmatriculare;

(0) MMTA a combinatiei pentru un vehicul greu din categoria N3 utilizat intr-o combinatie
ultragrea mentionata la articolul 3 punctul 25, astfel cum se specifica la rubrica 16.4 din
certificatul de conformitate sau din certificatul de omologare individuala a vehiculului;

20 Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru
punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (JO L 163, 26.5.2020, p. 1).
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(p)

(@

(1)

pentru vehiculele cu destinatie speciald, desemnarea lor, astfel cum se specifica la

rubrica 51 din certificatul de conformitate;
numarul de axe motoare specificat la rubrica 3 din certificatul de conformitate;

pentru vehiculele grele omologate in temeiul articolului 2 alineatul (3) litera (b) din
Regulamentul (UE) 2018/858, informatia ca vehiculul greu a fost conceput si fabricat sau
adaptat pentru a fi folosit de catre serviciile de protectie civila, serviciile de pompieri si

fortele de mentinere a ordinii publice;

pentru vehiculele grele Tnmatriculate pentru a fi folosite de catre serviciile de protectie
civila, serviciile de pompieri, fortele de mentinere a ordinii publice, confirmarea faptului
ca vehiculul este inmatriculat pentru a fi folosit de catre serviciile de protectie civila,
serviciile de pompieri, fortele de mentinere a ordinii publice si ca indeplineste conditiile
prevazute la articolul 3a alineatul (5) din prezentul regulament. Pentru toate vehiculele
grele, inclusiv vehiculele omologate individual, informatiile corespunzatoare sunt
informatiile care trebuie sa apara in certificatul UE de conformitate sau in certificatul UE
de omologare individuald a vehiculului sau in certificatul de omologare nationala
individuala 1n conformitate cu modelele prevazute in Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/683, indiferent de derogarile nationale aplicabile in temeiul articolului 45
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858.
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PARTEA B: DATE CARE TREBUIE RAPORTATE DE CATRE PRODUCATORI SI ALTE

ENTITATI

In conformitate cu articolul 13b din prezentul regulament, fiecare raportor raporteaza urmitoarele

date referitoare la vehiculele grele pentru care este obligat sa prezinte evidentele producatorului

(MRF) sau un dosar cu informatii privind vehiculul (VIF) in conformitate cu Regulamentul

(UE) 2017/2400 si Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362.

Pentru vehiculele grele mentionate in anexa IV partea A literele (p) si (q), producédtorul mentionat la

articolul 7a informeaza, de asemenea, Comisia, in conformitate cu articolul 2 alineatele (4) si (5),

daca nu doreste ca vehiculul greu sa fie exceptat de la indeplinirea obligatiilor prevazute la

articolul 3a.

Categorii de Raportori
vehicule/subgrupuri . - - . ;
de vehicule Producétorul Producétorul Producétorul Serviciu tehnic
vehiculului vehiculului vehiculului®® desemnat®
primar() provizoriu®
N/ toate Nu se aplica Nuseaplici |-  MRF® Nu se aplica
— Informatii
suplimentare”
M / toate —  VIF® Nuseaplica |-  VIF® Nu se aplicd
—  MRF® —  MRF@
— Informatii — Informatii
suplimentare” suplimentare”
despre vehiculul despre vehiculul
primar complet sau
completat
O / toate Nu se aplica Nuseaplica |-  MRF® - MRF®
— Informatii — Informatii
suplimentare” suplimentare”
PE-CONS 29/1/24 REV 1 11
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(O]
@)
(©)]
“@

3)

©)
(U]

®

Articolul 3 punctul 29 din Regulamentul (UE) 2017/2400.

Articolul 3 punctul 31 din Regulamentul (UE) 2017/2400.

Articolul 3 punctul 4a din Regulamentul (UE) 2017/2400.

Evidentele producatorului (MRF), articolul 3 punctul 23 din Regulamentul

(UE) 2017/2400.

Dosarul cu informatii privind vehiculul (VIF1), articolul 3 punctul 25 din Regulamentul
(UE) 2017/2400.

Articolul 2 punctul 5 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362.
Evidentele producatorului (MRF), articolul 2 punctul 9 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2022/1362.

Articolul 8 alineatele (6) si (7) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362.
Informatii suplimentare:

Nr. Parametru de monitorizare Sursa Categorii de vehicule
carora li se aplica
parametrul de
monitorizare
15 Marca (denumirea Toate
comerciala a
producatorului)
24 Denumirea si adresa Rubrica 0.4 din modelul de Categoria N;
producatO.m.Im sistemului cerpﬁcat peptzu 0 comPonenta, 0 Categoria M: doar
de transmisie unitate tehnica separata sau un . oo
. . oA . vehiculul primar;
sistem prevazut in apendicele 1
la anexa VI la Regulamentul
(UE) 2017/2400
25 Marca (denumirea Rubrica 0.1 din modelul de Categoria N;
comerciald a certificat pentru o componentd, o C —
g . . } . - ategoria M: doar
producatorului sistemului | unitate tehnicd separatd sau un . oo
. . . n ) vehiculul primar;
de transmisie) sistem prevazut in apendicele 1
la anexa VI la Regulamentul
(UE) 2017/2400
32 Denumirea si adresa Rubrica 0.4 din modelul de Categoria N;
producatorului axei cerfuﬁcat pe_ntfu 0 comPonenta, 0 Categoria M: doar
unitate tehnica separata sau un . oo
. . n ) vehiculul primar;
sistem prevazut in apendicele 1 '
la anexa VII la Regulamentul Categoria O;
(UE) 2017/2400
PE-CONS 29/1/24 REV 1 12
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Nr. Parametru de monitorizare Sursa Categorii de vehicule
carora li se aplica
parametrul de
monitorizare
33 Marca (denumirea Rubrica 0.1 din modelul de Categoria N;
comerciald a certificat pentru o componentd, o I
y . . : L - Categoria M: doar
producatorului axei) unitate tehnica separatd sau un . o
. - . . vehiculul primar;
sistem prevazut in apendicele 1 '
la anexa VII la Regulamentul Categoria O;
(UE) 2017/2400
39 Denumirea si adresa Rubrica 1 din modelul de Categoria N;
producatorului pneurilor cer'tlﬁcat peptfu 0 comPonenta, 0 Categoria M: doar
unitate tehnica separatd sau un . . .
. .. ) vehiculul primar;
sistem prevazut in apendicele 1 .
la anexa X la Regulamentul Categoria O;
(UE) 2017/2400
40 Marca (denumirea Rubrica 3 din modelul de Categoria N;
comerciald a certificat pentru o componentd, o I
. . . ) L - Categoria M: doar
producatorului pneurilor) | unitate tehnica separata sau un . o
. - . ) vehiculul primar;
sistem prevazut in apendicele 1 .
la anexa X la Regulamentul Categoria O;
(UE) 2017/2400
72 Numarul autorizatiei de Toate
exploatare a simulatorului
75 Masa emisiilor de CO; ale | Punctul 1.4.2 din addendumul la | Categoria N;
motorului 1n cadrul apendicele 5 sau punctul 1.4.2 Catecoria M: doar
WHTC (8) (g/kWh) din addendumul la apendicele 7 Vehifulul ri.mar'
la anexa I la Regulamentul (UE) P ’
nr. 582/2011 al Comisiei?!, dupa
caz

21

Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011 de punere in aplicare si de

modificare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului

cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare a anexelor [

si III 1a Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 167,
25.6.2011, p. 1).
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Nr. Parametru de monitorizare Sursa Categorii de vehicule
carora li se aplica
parametrul de
monitorizare
76 Consumul de combustibil | Punctul 1.4.2 din addendumul la | Categoria N;
al motorului in cadrul apendicele 5 sau punctul 1.4.2 Categoria M: doar
WHTC (g/kWh) din addendumul la apendicele 7 vehiculul priinar‘
la anexa I la Regulamentul (UE) ’
nr. 582/2011, dupa caz
77 Masa emisiilor de CO ale | Punctul 1.4.1 din addendumul la | Categoria N;
motorului in cadrul WHSC | apendicele 5 sau punctul 1.4.1 Categoria M: doar
(9) (gZkWh) din addendumul la apendicele 7 vehiculul pri.mar'
la anexa I la Regulamentul (UE) ’
nr. 582/2011, dupa caz
78 Consumul de combustibil | Punctul 1.4.1 din addendumul la | Categoria N;
al motorului in cadrul apendicele 5 sau punctul 1.4.1 Categoria M: doar
WHSC (g/kWh) din addendumul la apendicele 7 vehiculul pri‘mar'
la anexa I la Regulamentul (UE) ’
nr. 582/2011, dupa caz
101 Pentru vehiculele grele a Punctul 1.2.1. din addendumul la | Categoria N;
caror data de simulare este | apendicele 5, 6 sau 7 la anexa I la Categoria M: doar
1 iulie 2020 sau ulterior, Regulamentul (UE) nr. 582/2011, : N
< 9 vehiculul primar;
numarul de omologare de | dupa caz
tip al motorului
102 Pentru vehiculele grele a Fisierul generat de simulatorul Toate

caror data de simulare este
1 iulie 2021 sau ulterior,
fisierul de tip valori
separate prin virgula cu
aceeasl denumire cu
fisierul lucrarii si cu
extensia «.vsumy,
continand rezultatele
agregate pentru fiecare
profil de operare care a
facut obiectul simularii si
pentru fiecare stare de
sarcina utilda

mentionat la articolul 5

alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul (UE) 2017/2400 in
versiunea pentru interfata grafica
cu utilizatorul (GUI)
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PARTEA C: INTERVALELE DE VALORI ALE REZISTENTEI AERULUI (CDXA) IN
SCOPUL PUBLICARII IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 13¢

In scopul punerii la dispozitia publicului a valorii CdxA specificate la rubrica 23 in conformitate cu

articolul 13c, Comisia utilizeaza intervalele definite in tabelul urmator, care cuprinde intervalul

corespunzator pentru fiecare valoare a CdxA:

Interval Valoarea CdxA [m?]
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA <MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
A10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
AlS 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
Al19 6,87 7,21

PE-CONS 29/1/24 REV 1

ANEXA II

15
RO




Interval Valoarea CdxA [m?]

Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
ANEXA V

Raportarea si gestionarea datelor, mentionate la articolele 13a-13c¢

(1) RAPORTAREA DE CATRE STATELE MEMBRE

1.1. Datele specificate in partea A din anexa IV se transmit in conformitate cu articolul 13a de

catre punctul de contact al autoritatii competente, prin transfer electronic de date, catre

Agentia Europeana de Mediu.

Punctul de contact comunica Comisiei si Agentiei Europene de Mediu transmiterea datelor,

prin e-mail la urmatoarele adrese:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.cu

s

HDV-monitoring(@eea.europa.cu
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2.1.

2.2.

RAPORTAREA DE CATRE PRODUCATORI
Producatorii raporteaza, fara intarziere, Comisiei urmatoarele informatii:

(a) denumirea producatorului indicata in certificatul de conformitate sau in certificatul

de omologare individual;

(b) codul de identificare al producatorului la nivel mondial (codul WMI), definit in
Regulamentul (UE) nr. 19/2011 al Comisiei??, care se utilizeaza la numerele de

identificare ale vehiculelor grele noi ce urmeaza sa fie introduse pe piata;

(c) punctul de contact responsabil cu transmiterea datelor catre Agentia Europeana de

Mediu.

Producatorii informeaza fara intarziere Comisia cu privire la orice modificari ale

informatiilor respective.
Notificarile se transmit la adresele mentionate la punctul 1.1.

Datele specificate in anexa I partea B punctul 2 se transmit in conformitate cu articolul 13b
de catre punctul de contact al producatorului, prin transfer electronic de date, catre Agentia

Europeana de Mediu.

Punctul de contact comunica Comisiei si Agentiei Europene de Mediu transmiterea datelor,

prin e-mail, la adresele mentionate la punctul 1.1.

22

Regulamentul (UE) nr. 19/2011 al Comisiei din 11 ianuarie 2011 privind cerintele pentru
omologarea de tip referitoare la placuta producator regulamentara si la numarul de
identificare al vehiculului si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru
siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 8, 12.1.2011, p. 1).
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3. PRELUCRAREA DATELOR

3.1. Agentia Europeana de Mediu prelucreaza datele transmise in conformitate cu punctele 1.1

si 2.2 si Inscrie datele prelucrate in registru.

3.2. Datele privind vehiculele grele Tnmatriculate in perioada de raportare precedenta inscrise in
registru sunt publicate pana la data de 30 aprilie a fiecarui an, cu exceptia urmatoarelor

rubrici:

3.2.1.numarul de identificare al vehiculului;

3.2.2.denumirea si adresa producatorului sistemului de transmisie;

3.2.3. marca (denumirea comerciald a producatorului sistemului de transmisie);
3.2.4.denumirea si adresa producatorului axei;

3.2.5.marca (denumirea comerciald a producatorului axei);

3.2.6.denumirea si adresa producatorului pneurilor;

3.2.7.marca (denumirea comerciald a producatorului pneurilor);

3.2.8.modelul motorului;

3.2.9.modelul transmisiei;

3.2.10. modelul dispozitivului de incetinire;
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3.2.11. modelul convertizorului de cuplu;

3.2.12. modelul transmisiei in unghi;

3.2.13. modelul axei;

3.2.14. modelul aerodinamic;

3.2.15. fisierul de tip valori separate prin virgula cu aceeasi denumire cu fisierul

lucrarii si cu extensia «.vsumy, continand rezultatele agregate pentru fiecare profil de

operare care a facut obiectul simuldrii si pentru fiecare stare de sarcind utila.

3.3. In cazul in care o autoritate competenta sau un producator identifica erori in datele
transmise, acesta notifica erorile fara intarziere Comisiei si Agentiei Europene de Mediu,
prin trimiterea unui raport de notificare a erorilor catre Agentia Europene de Mediu si a

unui e-mail la adresele mentionate la punctul 1.1.

3.4. Comisia, cu sprijinul Agentiei Europene de Mediu, verifica erorile notificate si, dupa caz,

corecteaza datele din registru.

3.5. Comisia, cu sprijinul Agentiei Europene de Mediu, pune la dispozitie formate electronice
pentru transmiterea datelor mentionate la punctele 1.1 si 2.2, in timp util, Tnainte de

termenele pentru transmiterea datelor.
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ANEXA VI

Articolul 10
Articolul 11
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 14
Anexa |

Anexa I

TABEL DE CORESPONDENTA
Regulamentul (UE) 2018/956 Prezentul regulament

Articolul 1 Articolul 1 alineatul (2)
Articolul 2 Articolul 2

Articolul 3 Articolul 3

Articolul 4 Articolul 13a

Articolul 5 Articolul 13b

Articolul 6 Articolul 13¢

Articolul 7 Articolul 13d

Articolul 8 Articolul 13e

Articolul 9 Articolul 13f

Articolul 14
Articolul 16
Articolul 17
Anexa [V
Anexa V”.
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