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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU
MAARUS (EL) 2024/...,

14. mai 2024,

millega muudetakse miirust (EL) 2019/1242
seoses uute raskeveokite COz-heite normide karmistamisega ja
aruandluskohustuste 1dimimisega, muudetakse méairust (EL) 2018/858 ja

tunnistatakse kehtetuks maarus (EL) 2018/956

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 1diget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

parast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt?

1 ELT C 349, 29.9.2023, 1k 134.
Euroopa Parlamendi 10. aprilli 2024. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni
avaldamata) ja ndukogu 7. mai 2024. aasta otsus.
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ning arvestades jargmist:

(1) Kliima- ja keskkonnaprobleemide lahendamine ning 12. detsembril 2015 URO
kliimamuutuste raamkonventsiooni alusel vastu vdetud Pariisi kliimakokkuleppe?
eesmarkide saavutamine on kesksel kohal komisjoni 11. detsembri 2019. aasta teatises
,Euroopa roheline kokkulepe®. Vottes arvesse COVID-19 pandeemia viga tugevat moju
liidu kodanike tervisele ja majanduslikule heaolule ning Venemaa Ukraina-vastast

agressioonisdda, on Euroopa rohelise kokkuleppe vajalikkus ja véartus iiksnes kasvanud.

(2) Euroopa rohelises kokkuleppes on esitatud ulatuslikud iiksteist vastastikku tugevdavad
meetmed ja algatused, mille eesmérk on saavutada liidus 2050. aastaks kliimaneutraalsus,
ning uus majanduskasvu strateegia, mille eesmirk on muuta liit diglaseks ja joukaks,
niitidisaegse, ressursitdhusa ja konkurentsivdimelise majandusega iihiskonnaks, kus
majanduskasv on ressursikasutusest lahutatud. Samuti on selle eesmérk kaitsta, séilitada ja
suurendada liidu looduskapitali ning kaitsta kodanike tervist ja heaolu keskkonnaga seotud
ohtude ja mdju eest. Samal ajal mdjutab see lileminek naisi ja mehi erinevalt ning avaldab
eriti suurt moju teatavatele ebasoodsas olukorras olevatele ja vdhekaitstud rithmadele, nagu
véikese sissetulekuga leibkonnad ja isikud ning eakamad, puuetega ja rassilise voi etnilise
vihemuse taustaga inimesed. Seepérast tuleb tagada, et iileminek oleks diglane ja kaasav,

nii et kedagi ei jdetaks korvale.

3 ELT L 282, 19.10.2016, 1k 4.
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(4)

Pérast digusaktide paketi ,,Eesmirk 55 kdigi oluliste osade vastuvotmist Euroopa
Parlamendi ja ndukogu poolt komisjoni 2021. aasta juuli ettepaneku alusel esitas liit
2023. aasta oktoobris URO kliimamuutuste raamkonventsiooni konverentsile liidu ja selle
litkkmesriikide ajakohastatud riiklikult kindlaksméératud panuse, millega ta kinnitas, et liit
vihendab oma kasvuhoonegaaside netoheidet 2030. aastaks vihemalt 55 % vdrreldes

1990. aasta tasemega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miéruse (EL) 2021/1119* vastuvdtmisega sitestas liit
seadusandlikus aktis eesmérgi saavutada liidus hiljemalt 2050. aastaks kogu majanduses
kliimaneutraalsus ning eesméirgi saavutada seejérel negatiivsed heitkogused. Kdnealuse
médrusega kehtestatakse ka liidu jaoks siduv eesmérk vihendada liidusisest
kasvuhoonegaaside netoheidet (heide pérast sidumise mahaarvamist) 2030. aastaks

vihemalt 55 % vorreldes 1990. aasta tasemega. Samuti luuakse sellega liidu kliimaalaste

vahe-eesmirkide kehtestamise ja ajavahemikuks 2030-2050 liidu kavandatava indikatiivse

kasvuhoonegaaside eelarve avaldamise raamistik.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta madrus (EL) 2021/1119, millega
kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse méiiruseid
(EU) nr 401/2009 ja (EL) 2018/1999 (Euroopa kliimamairus) (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).
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Kodik majandussektorid, sealhulgas maanteetranspordisektor, peaksid heite viahendamisele
kaasa aitama. Komisjoni 9. detsembri 2020. aasta teatises ,,Sdéstva ja aruka litkkuvuse
strateegia — Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad‘ on esitatud Euroopa
transpordi kestliku ja aruka tuleviku tegevuskava koos tegevuskavaga, mille eesmirk on
vdhendada transpordisektori heidet 2050. aastaks 90 %. Raskeveokid tekitavad praegu iile
veerandi liidu maanteetranspordi kasvuhoonegaaside heitest ja tile 6 % liidu

kasvuhoonegaaside koguheitest.

Komisjoni 2021. aastal esitatud digusaktide paketi ,,Eesmérk 55* siht on viia ellu
kasvuhoonegaaside heite vahendamise 2030. aasta eesmérk. See hdlmab mitmesuguseid
poliitikavaldkondi. Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EL) 2019/12425

labivaatamine on konealuse seadusandliku paketi lahutamatu osa.

Komisjon esitas oma 18. mai 2022. aasta teatises ,,REPowerEU* kava, mille eesmérk on
muuta liit aegsasti enne kidesoleva kiimnendi 10ppu sdltumatuks Venemaa fossiilkiitustest.
Teatises rdhutab komisjon muu hulgas seda, kui oluline on veelgi suurendada tohusust ja
vihendada fossiilkiituste kasutamist transpordisektoris, kus on fossiilkiituste asendamiseks

voimalik kombineerida elektrifitseerimist ja taastuvallikatest toodetud vesiniku kasutamist.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta midrus (EL) 2019/1242, millega
kehtestatakse uute raskeveokite CO»-heite normid ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirusi (EU) nr 595/2009 ja (EL) 2018/956 ning ndukogu direktiivi 96/53/EU
(ELT L 198, 25.7.2019, 1k 202).
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Selleks et aidata vahendada 2030. aastaks kasvuhoonegaaside netoheidet vihemalt 55 %
vorreldes 1990. aasta tasemega ja jargida seejuures energiatohususe esikohale seadmise
pohimdtet, on vaja karmistada maaruses (EL) 2019/1242 raskeveokitele sétestatud
CO»-heite vihendamise ndudeid. Samuti tuleb ette néha selge kava raskeveokisektori heite
edasiseks vahendamiseks parast 2030. aastat, et aidata saavutada 2050. aastaks

kliimaneutraalsuse eesmark.

Rangemad CO»-heite vahendamise nouded peaksid soodustama liidu turul heiteta
raskeveokite jéarjest suuremat kasutuselevottu, mis on kasulik kasutajatele ja kodanikele
ohukvaliteedi ja energiasdistu seisukohast ning millega tagatakse autotdostuse
védrtusahelas jatkuv innovatsioon ja sellega seotud kvaliteetsed tookohad. Heiteta
raskeveokite hulka kuuluvad praegu akutoitega elektrisdidukid ning kiituseelemendiga ja

muud vesinikkiitusega sdidukid, sealjuures jitkub uuendusliku tehnoloogia viljatodtamine.
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(10) Uutele raskeveokitele tuleks alates 2030. aastast kehtestada uued rangemad CO»-heite
vihendamise sihttasemed. Need sihttasemed tuleks kehtestada tasemel, mis annab tugeva
signaali liidu turul heiteta raskeveokite kasutuselevotu kiirendamiseks, stimuleerib
kulutdhusalt heiteta tehnoloogia valdkonnas innovatsiooni, annab vajaliku signaali
laadimis- ja tankimistaristu kiiremaks kasutuselevotuks kogu liidus, tagab liidu toostuse
pikaajalise konkurentsivdime maailmaturul ning aitab vihendada transpordiettevatjate
tegevuskulusid, tagades samal ajal, et liit tdidab oma kliimaeesmargid ja eesmérgi

vahendada O0husaastet.

(11) Ohusaaste on eriti terav probleem linnades ning mdjutab miljonite Euroopa kodanike
tervist. Transport on linnade iiks peamisi dhusaasteallikaid. Heiteta raskeveokite
kiirendatud kasutuselevott rangemate CO»-heite vihendamise nouete kaudu aitab

leevendada ka linnade 6husaaste probleemi.
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Komisjoni 5. mai 2021. aasta teatise ,,2020. aasta uue to0stusstrateegia ajakohastamine:
chitame tiles tugevama iihtse turu, et Euroopa saaks taastuda“ eesmérk on saavutada rohe-
ja digipéorde tileminekukava koostamine koostdos toostussektori, avaliku sektori asutuste,
sotsiaalpartnerite ja muude sidusriihmadega. Seega tootatakse autotodstuse véadrtusahelas
toimuva iileminekuga seoses vilja lileminekukava litkuvuse 6kosiisteemi jaoks.
Uleminekukavas pddratakse erilist tihelepanu autotddstuse tarneahelas tegutsevatele
viikestele ja keskmise suurusega ettevotjatele ning sotsiaalpartneritega konsulteerimisele,
sealhulgas litkmesriikide tasandil. Samuti tuginetakse selles Euroopa oskuste
tegevuskavale, sealhulgas sellistele algatustele nagu oskuste pakt, et kaasata erasektor ja
muud sidusriihmad rohe- ja digipdordega seonduvasse Euroopa t66jou tdiendus- ja
iimberdppesse, ning talendiotsingumehhanismile, mis on osa ELi piirkondades talentide
rakendamist kiisitlevast algatusest. Uleminekukavas kiisitletakse ka asjakohaseid Euroopa
ja riikliku tasandi meetmeid ja stiimuleid, et edendada heiteta soidukite taskukohasust.
Niiteks voib see sisaldada vdimalust, et liikmesriigid saavad kasutada Euroopa Parlamendi
ja ndukogu méirusega (EL) 2023/955° loodud kliimameetmete sotsiaalfondi (edaspidi
,klilmameetmete sotsiaalfond*), et aidata mikroettevotjatel soetada heiteta raskeveokeid.
Erilist tdhelepanu tuleks pdorata ka mojule, mida see iileminek avaldab viikestele ja
keskmise suurusega ettevotjatele (VKEd) kogu tarneahelas. Komisjoni 1. veebruari

2023. aasta teatise ,,Rohelise kokkuleppe todstuskava kliimaneutraalsuse ajastuks*
eesmdrk on edendada Euroopa nullnetotodstuse konkurentsivdimet ja toetada kiiret
ileminekut kliimaneutraalsusele. Selle kavaga tahetakse luua keskkond, mis aitaks
paremini suurendada liidu voimsust luua nullnetotehnoloogiaid ja asjakohaseid tooteid, mis

on vajalikud liidu ambitsioonikate kliimaeesmarkide saavutamiseks.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mai 2023. aasta méérus (EL) 2023/955, millega luuakse
klitmameetmete sotsiaalfond ja muudetakse maarust (EL) 2021/1060
(ELT L 130, 16.5.2023, 1k 1).
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Sotsiaalselt diglase ja tulemusliku iilemineku jaoks on viga oluline koolituse ja timberdppe
kittesaadavus paljudes sektorites, kus tuleb teha pdhjalikke muudatusi, sealhulgas
raskeveokite ning laadimise ja tankimisega seotud sektorites. Investeerimine tulemuslikuks
iileminekuks vajalikesse oskustesse on iihine kohustus. To6tajatele ja todotsijatele peaksid
olema kéttesaadavad imber- ja tdiendusdppe voimalused ning nendes Opitegevustes
osalemist tuleks toetada. Liikmesriikidel soovitatakse suurendada investeerimist iimber- ja

tdiendusoppesse ning kaardistada ja analiiiisida to6turu prognoositavaid muutusi.
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Koos algatustega, mille eesmérk on kiirendada tileminekut kestlikumatele
transpordiliikidele, on raskeveokite CO;-heite vihendamise nduete karmistamine ning
vajaliku laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevott raskeveokisektori CO»-heite
vihendamisel keskse tédhtsusega. Kdesolevas madruses sitestatud kogu liidu séidukiparki
hdlmavaid CO»-heite vihendamise sihttasemeid tdiendatakse laadimis- ja tankimistaristu
nduetega, mis on sitestatud Euroopa Parlamendi ja nGukogu médruses (EL) 2023/18047.
Liidu rahastamisel on keskne tihtsus taristu kasutuselevotul riikides. Sama oluline on ka
elektriliste raskeveokite laadimistaristu kasutuselevott tildsusele ligipddsmatutes
eravaldustes, nditeks eradepoodes ja logistikakeskustes, mis pakuvad iile66 ja sihtkohas
toimuvat laadimist. Liikmesriigid peaksid ldbivaadatud riiklike poliitikaraamistike
kehtestamisel kaaluma meetmete votmist, et tagada elektrilistele raskeveokitele asjakohase
taristu olemasolu iled0 ja sihtkohas toimuva laadimise jaoks. Peale selle on asjakohane
kaaluda, kuidas mdjutab kdesolev méérus voimalusi kasutada liikmesriigis registreeritud
uusi raskeveokeid véljaspool liitu, pidades silmas voimalikke taristupiiranguid

kolmandates riikides.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. septembri 2023. aasta madrus (EL) 2023/1804, milles
kisitletakse alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2014/94/EL (ELT L 234, 22.9.2023, 1k 1).
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(14) Komisjon 16i 2015. aastal parast Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/94/EL83
vastuvOtmist sddstva transpordi foorumi (edaspidi ,,foorum*). Foorum aitab komisjonil
rakendada liidu meetmeid ja programme, mille eesmérk on edendada kestlike
alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu. Pirast kdesoleva mééruse vastuvotmist tagab
komisjon, et foorum toetab laadimis- ja tankimistaristu tulemuslikku ja kulutdhusat
kasutuselevottu, mis on vajalik raskeveokite rangemate CO»-heite vihendamise nduete
tditmiseks, ning et foorum annab teavet méaruse (EL) 2023/1804 artikli 24 16ikes 2
osutatud ldbivaatamise jaoks, et kdnealuses madruses sitestatud eesmargid oleksid

kooskdlas kdesoleva méédruse eesmérkidega.

(15) Kliimaneutraalsusele tileminek nduab markimisvéarset investeerimist elektrivorku,
sealhulgas selle voimsuse ja toimekindluse parandamiseks, energia paremaks
salvestamiseks ning tdiendavate ithenduste loomiseks. Pidades silmas kdesoleva méidrusega
raskeveokitele 2030. aastaks kehtestatud CO;-heite vihendamise sihttasemeid, on heiteta
raskeveokite osakaal kdigist teedel liikuvatest raskeveokitest ning sektori elektritarbimine

endiselt piiratud. Seega on endiselt piiratud ka sellega seotud moju elektrivorgule.

8 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).
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(17)

Kuigi rangemad COz-heite vahendamise sihttasemed kiirendavad heiteta raskeveokite
kasutuselevottu, moodustavad mérkimisvédrse osa koigist teedel liikuvatest raskeveokitest
ka edaspidi sisepdlemismootoriga sdidukid. Selleks et see osa sdidukipargist aitaks kaasa
liidu kliimaeesmairkide saavutamisele, on oluline edasine innovatsioon ja kestlike
taastuvkiituste kiirendatud kasutuselevott. Kehtivad liidu poliitikameetmed ja digusaktid,
eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv (EL) 2018/2001° ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2003/87/EU' loodud ELi heitkogustega kauplemise
siisteem, edendavad transpordikiituste CO»-heite vihendamist, et 10petada jark-jargult
fossiilkiituste kasutamine. Komisjon peaks edasi arendama tdiustatud biokiituste ja
biogaasi ja muust kui bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiituste
kasutamise stiimulite sidusat raamistikku. Raamistikus tuleks liidu kliimaeesmarkide
saavutamiseks tehtavate iildiste pingutuste raames kisitleda terviklikul viisil
kasutuselevotu ja tarnimise takistusi, vottes arvesse majandussektorite ndudlust. Tuginedes
kavas ,,RePowerEU* biometaanile seatud eesmérkidele, peaks komisjon késitlema ka seda,
kuidas biometaani tootmise suurendamine liidus vdib aidata kaasa majanduse, sealhulgas

transpordisektori CO»-heite vdhendamisele.

Pérast sidusriihmadega konsulteerimist hindab komisjon iihe aasta jooksul alates kdesoleva
médruse joustumisest sellise metoodika rolli, mida kasutatakse iiksnes CO2-neutraalsetel
kiitustel tootavate raskeveokite registreerimisel kooskdlas liidu diguse ja liidu

kliimaneutraalsuse eesmirgiga.

10

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001
taastuvatest energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta

(ELT L 328, 21.12.2018, 1k 82).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega
luuakse iithenduses kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise slisteem ja muudetakse
ndukogu direktiivi 96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, 1k 32).
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(18) Tootjatele tuleks jitkuvalt voimaldada piisavat paindlikkust oma raskeveokipargi
jarkjargulisel kohandamisel, et tagada iileminek heiteta raskeveokitele kulutdhusal viisil.

Seepirast on asjakohane jétkata sihttasemete tostmist viieaastaste etappide kaupa.

(19) Kuna kogu raskeveokipargi struktuur on heterogeenne, ei ole voimalik tdielikult
prognoosida, kas tehnoloogiline areng on piisavalt kiire tagamaks, et heiteta véljalasketoru
tehnoloogia on elujouline valik kdigi niSikasutuste puhul. See voib hdlmata raskeveokeid,
mida kasutatakse kriitilise tdhtsusega turva- ja ohutusrakendustes, mida heiteta
viljalasketoru tehnoloogiaga teostada ei saa. Sellised sdidukid peaksid kogu
raskeveokipargist moodustama piiratud osa. Mééruse (EL) 2019/1242 labivaatamise
raames peaks komisjon hindama voimalust kohaldada meetmeid selliste sdidukite

CO;-heite vahendamiseks.

(20) Nende soidukite kdesoleva midruse kohaste riigthankemenetluste puhul soovitatakse
avaliku sektori hankijatel ja vorgustikusektori hankijatel tungivalt kasutada pakkumuste
hindamise kriteeriumi voi tehnilist kirjeldust, mis on seotud selliste toodete osakaaluga
pakkumustes, mis on périt WTO riigihankelepinguga mitteiihinenud riikidest, kes ei ole
s0lminud liiduga liidu hangetes osalemise norme sisaldavat vabakaubanduslepingut.
Sellised kriteeriumid aitavad olulisel mairal edendada heiteta linnabusside tarnimist
Euroopa toostuse poolt, tagada linnabusside kestlikud ja toimepidevad tarneahelad ning

suurendada liidus tarnekindlust.
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(22)

Avaliku sektori ja vorgustikusektori hankijatel soovitatakse kasutada kdesoleva méaédrusega
hdlmatud riigihankemenetlustes pakkumuste hindamisel keskkonnakestlikkuse kriteeriumi
pakkumuste hindamise kriteeriumina voi tehnilise kirjeldusena. Ilma et see piiraks teatava
tehnoloogia suhtes kohaldatavate liidu digusaktide, sealhulgas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méiruse (EL) 2023/1542™" ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse

(EL) 2024/...12* kohaldamist, peaks avaliku sektori ja vOrgustikusektori hankijatel olema
kiesoleva médruse alusel hangitud linnabusside keskkonnakestlikkuse hindamisel vdimalik
votta arvesse mitmesuguseid kliimat ja keskkonda mdjutavaid aspekte. Need aspektid
voivad néiteks holmata lahenduse vastupidavust ja usaldusvéérsust; parandatavust ja
hooldatavust; ringlussevdtu lihtsust ja kvaliteeti; ainete kasutamist; energia, vee ja muude
ressursside tarbimist toote olelusringi lihes voi enamas etapis; kasutatud komponentide
uuesti kasutamist; toote keskkonnajalajilge ja selle olelusringi keskkonnamdju ning

tekitatud jadtmete kogust.

Tulenevalt kogu liidu sdidukiparki holmavate CO»-heite vihendamise sihttasemete

tostmisest alates 2030. aastast peavad tootjad tooma liidu turule oluliselt rohkem heiteta
raskeveokeid. Seepirast ei tdidaks heiteta ja vihese heitega raskeveokite kasutuselevottu
stimuleeriv mehhanism enam oma algset eesmérki ja ohustaks méidruse (EL) 2019/1242

tulemuslikkust. Seega tuleks kdnealune mehhanism alates 2030. aastast kaotada.

11

12

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 12. juuli 2023. aasta méérus (EL) 2023/1542, mis kisitleb
patareisid ja akusid ning patarei- ja akujditmeid, millega muudetakse direktiivi 2008/98/EU

ja méirust (EL) 2019/1020 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2006/66/EU

(ELT L 191, 28.7.2023, 1k 1).
ELTL,...,ELL ... .
ELT: palun lisada nimetatud mééruse vastuvdtmise number ja kuupiev.

PE-CONS 29/1/24 REV 1 13

ET



(23)

(24)

(25)

(26)

Maiiruse (EL) 2019/1242 artikli 15 16ike 4 kohaselt hinnati vdimalust suunata lilemiérase
CO»-heite eritasust saadav tulu sihtotstarbelisse fondi voi asjakohasesse programmi ja jouti
jareldusele, et see suurendaks markimisvéérselt halduskoormust, kuid ei tooks
iileminekuprotsessis autotdoostusele otsest kasu. Seeparast tuleks lilemédédrase CO»-heite

eritasust saadavat tulu jatkuvalt kajastada tuluna Euroopa Liidu iildeelarves, nagu on

satestatud madruse (EL) 2019/1242 artikli 8 16ikes 4.

Mairuse (EL) 2019/1242 reguleerimiseset tuleks laiendada nii, et see holmaks ka

kdesoleva méidrusega madrusesse (EL) 2019/1242 16imitud seire- ja aruandluskohustust.

Madrust (EL) 2019/1242 tuleks muuta, nii et selle kohaldamisala oleks sama, mis Euroopa

Parlamendi ja ndukogu méaruse (EL) 2018/956'% kohaldamisala.

Nende soidukite puhul, mis ei kuulu sdidukite tiiiibikinnitust reguleerivate liidu
oigusaktide kohaldamisalasse, niditeks pollumajandus- ja metsatraktorid, riigikaitses,
sealhulgas relvajoududele kasutamiseks projekteeritud ja valmistatud sdidukid ning
roomikmasinad, ei ole CO»-heide kindlaks méératud. Seepérast ei pea need sdidukid

vastama kdesoleva méérusega kehtestatud CO;-heite vihendamise sihttasemetele.

13

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. juuni 2018. aasta midrus (EL) 2018/956 uute
raskeveokite CO»-heite ja kiitusekulu seire ja aruandluse kohta (ELT L 173,9.7.2018, 1k 1).
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Samuti tuleks kdesoleva médrusega kehtestatud CO»-heite vihendamise sihttaseme
jargimise kohustuse suhtes teha erand selliste tsiviilkaitses, tuletdrjes ja
korrakaitsejoududes kasutamiseks voi kiireloomulise meditsiinilise abi osutamiseks
projekteeritud ja valmistatud voi kohandatud raskeveokite puhul, millel oleks negatiivne
moju ohutusele ja keskkonnale ja mis on saanud vabatahtliku tiiiibikinnituse, et ei tekiks
pohjust hoiduda selliste raskeveokite vabatahtlikust tiiiibikinnitusest, vélja arvatud juhul,
kui tootja taotleb vastupidist. Samuti peaks liikmesriikidel olema Gigus teha erand
kdesoleva méirusega kehtestatud CO»-heite vihendamise sihttaseme jargimise kohustusest
nende raskeveokite puhul, mis ei ole spetsiaalselt projekteeritud tsiviilkaitses, tuletdrjes voi
korrakaitsejoududes kasutamiseks voi kiireloomulise meditsiinilise abi osutamiseks, kuid
on selleks registreeritud, nditeks tavalised bussid, millega veetakse politseitdodtajaid voi
kaitsevéelasi; liikkmesriik peaks kinnitama, et selline erand oleks kooskdlas avalike
huvidega. Liikmesriikidel peaks olema digus teha erand koigi kdesolevas méaruses

satestatud normide jargimisest ka relvajoududes kasutamiseks registreeritud sdidukitele.
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Teatavate allrithmade raskeveokid, mis on saanud tiitibikinnituse, kuid mille suhtes
CO»-heite vihendamine ei ole tehnilistel pdhjustel veel kindlaks méératud, ei pea vastama
kdesolevas médruses sétestatud CO»-heite vihendamise sihttasemetele. Sellised sdidukid
on nditeks eriotstarbelised sdidukid, nagu litkurkraanad, mitmesuguseid
hiidraulikaseadmeid kandvad sdidukid vai erakorralisteks raskevedudeks ettenidhtud
soidukid, maastikusdidukid, nagu teatavad kaevandamisel, metsa- ja pollutdodel
kasutatavad raskeveokid, ning muud mittestandardse teljekonfiguratsiooniga raskeveokid,
nditeks raskeveokid, millel on rohkem kui neli telge voi rohkem kui kaks veotelge,
véikebussid, mille suurim tehniliselt lubatud tdismass on vdiksem voi vOrdne 7,5 tonniga,
ja véikesed veoautod, mille suurim tehniliselt lubatud tdismass on vdiksem voi vordne

5 tonniga. Komisjon peaks uurima selliste vdikeste veoautode CO»-heite
kindlaksméédramise asjakohasust, mille suurim tehniliselt lubatud tdismass on vdiksem voi
vOrdne 5 tonniga vastavalt komisjoni méiérusele (EL) 2017/2400'* (sdiduki energiakulu
arvestamise vahendi simulatsioonid), vottes arvesse ka komisjoni madrust

(EL) 2017/11515,

14

15

Komisjoni 12. detsembri 2017. aasta midrus (EL) 2017/2400, millega rakendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mirust (EU) nr 595/2009 seoses raskeveokite CO, heitkoguste ja
kiitusekulu kindlaksméiiramisega ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2007/46/EU ning komisjoni mérust (EL) nr 582/2011

(ELT L 349, 29.12.2017, 1k 1).

Komisjoni 1. juuni 2017. aasta madrus (EL) 2017/1151, millega tdiendatakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méérust (EU) nr 715/2007, mis kiisitleb mootorsdidukite
tilibikinnitust seoses véikeste sdiduautode ja kommertsveokite heitmetega (Euro 5 ja
Euro 6) ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kéttesaadavust, ning millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU ning komisjoni mésrust

(EU) nr 692/2008 ja komisjoni magrust (EL) nr 1230/2012 ja tunnistatakse kehtetuks
midrus (EU) nr 692/2008 (ELT L 175, 7.7.2017, 1k 1).
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(29) Kasutusele tuleks votta teatavad médratlused, et tihtlustada méadruse (EL) 2019/1242
terminoloogiat sdidukite tiitibikinnitust késitlevate digusaktidega, eriti Euroopa Parlamendi

ja ndukogu miirusega (EL) 2018/85816 ja miirusega (EL) 2017/2400.

(30) Seoses kidesoleva médrusega kehtestatud raskeveokite iilekandmisega tootjate vahel ja
erandi kehtestamisega raskeveokite véiketootjatele tuleks méarusesse (EL) 2019/1242
lisada termini ,,seotud tootjate riihm‘ mairatlus. See méératlus peaks jirgima
kergsdidukeid kisitlevas Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruses (EL) 2019/63117

kasutatud terminoloogiat.

(31) Seoses iiksiktootjate kohustuste kindlaksmédramisega tuleks kogu liidu sdidukiparki
hdlmavad uute raskeveokite pargi jaoks madratud CO»-heite vihendamise sihttasemed
teisendada selliste veokite allriihmade CO»-eriheite sihttasemeteks, mis méadratakse

kindlaks nendesse kuuluvate raskeveokite tehniliste omaduste alusel.

16 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta médrus (EL) 2018/858 mootorsdidukite

ja mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud silisteemide, osade ja eraldi
seadmestike tiilibikinnituse ja turujdrelevalve kohta, ning millega muudetakse mairuseid
(EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU
(ELT L 151, 14.6.2018, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta méaéarus (EL) 2019/631, millega
kehtestatakse uute sdiduautode ja uute véikeste tarbesdidukite COz-heite normid ning
millega tunnistatakse kehtetuks méirused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011

(ELTL 111, 25.4.2019, 1k 13).

17
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(33)

(34)

(35)

Kuna haagistega seotud CO»-heitel on raskeveokite iildisele CO»-heitele ja
energiatarbimisele oluline mdju, tuleks kehtestada CO»-heite vihendamise sihttasemed ka

haagiste jaoks.

Eriotstarbeliste veokite, nditeks priigikogumissdidukite, kallurite voi betoonisegurautode
COz-heide on VECTO alusel juba sertifitseeritud ning sdiduki tootjad ja liikmesriigid
teevad selle suhtes seiret ja esitavad selle kohta aruandeid. Eriotstarbeliste veokite
COz-heide moodustab ligikaudu 2 % raskeveokite heitest ja nende miiiik umbes 4 %
raskeveokite kogumiiligist. Kuna eriotstarbelisi veokeid kasutatakse peamiselt linnades,
mojutavad need ka linnade dhukvaliteeti. Seepérast ei peaks kuni 2029. aastani
eriotstarbeliste veokite puhul erandina tootjate keskmist CO»-eriheidet arvutama.
Ajavahemikul 20302034 tuleks selles arvutuses arvesse votta ainult heiteta eriotstarbelisi
veokeid. Alates 2035. aastast tuleks neis arvutustes arvesse votta koiki eriotstarbelisi

veokeid.

Selleks et holbustada CO»-heite vihendamise tehnoloogiaga varustatud haagiste
arendamist ja voimaldada nende laialdast kasutamist, on hiddavajalik kiiresti ajakohastada
ja laiendada sellise tehnoloogia, eriti elektrifitseeritud haagiste tiilibikinnitusraamistikku,

muutes miérust (EL) 2018/858.

2022. aastal moodustasid heiteta linnabussid juba umbes veerandi koigist liidus
miiiidavatest linnabussidest, kusjuures mdnes litkmesriigis oli see osakaal palju suurem.
Kuna linnabussid on selleks tehniliselt valmis ning linnade 6hukvaliteet vajab parandamist,

tuleks kehtestada heiteta linnabusside kohustuslik minimaalne osakaal.
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(36) Heiteta linnabusside kohustuslik minimaalne osakaal peaks kajastama iihiskondlikku
vajadust taskukohase tihistranspordi jérele, sealhulgas maapiirkondades. Tanu sellisele
kohustusliku minimaalse osakaalu ndudele peaks suurenema heiteta linnabusside
pakkumine, millel oleks omakorda positiivne mdju soetamismaksumusele nii ostuhinna kui
ka heiteta linnabusside omamise kogukulude seisukohast, sest selliste linnabusside
kasutamisega kaasneb kokkuhoid fossiilkiituste pealt. Linnabusside tihishange algatuse
Clean Bus Europe Platform kaudu voib selliste busside soetamismaksumust veelgi
vihendada ning liikkmesriigid saavad kasutada kliimameetmete sotsiaalfondi, et toetada
ebasoodsas olukorras olevaid elanikke soodsamate vdi tasuta iihistranspordipiletitega.
Piirkondlike ja kaugbusside, sealhulgas maapiirkondades veoteenust osutavate busside
suhtes kohaldatakse endiselt raskeveokitele kehtestatud CO;-heite vihendamise
sihttasemeid. Kliimameetmete sotsiaalfondist saadav toetus vdiks katta maapiirkondade
spetsiifilisi vajadusi ja ennetada mééruse (EL) 2023/955 artikli 2 punktis 2 méératletud
transpordivaesust, sest toetusega saaks tagada juurdepédsu taskukohasele iihistranspordile.
Komisjon peaks kaaluma ka muid asjakohaseid meetmeid, et suurendada avaliku sektori
asutuste ndudlust heiteta raskeveokite jirele ja toetada seeldbi liidu kliimaneutraalsuse

eesmargi saavutamist.

(37) Kuna ettenéhtud nduete téitjana tuleks kisitada pigem driettevotjaid, mitte juriidilisi
isikuid, tuleks majanduslikult seotud tootjatel teatavais piires lubada raskeveokeid
iiksteisele iile kanda, et pidada nende raskeveokite {ile mairuse (EL) 2019/1242 kohast

arvestust.
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(39)

(40)

Selleks et edendada uue heiteta tehnoloogia véljatodtamist sellele spetsialiseerunud
viikestes ja keskmise suurusega ettevotjates, peaks olema voimalik heiteta raskeveokeid

iile kanda ka selliste iiksuste vahel, mis ei ole omavahel seotud.

So6iduki moderniseerimine heiteta sdidukiks seisneb sisepdlemismootori muutmises heiteta
mootoriks voi sdiduki muutmises heiteta sdidukiks. Selle keskkonnakasu tuleneb uute
osade tootmata jatmisest ja sellega seotud materjalikasutusest. Sellel on ka majanduslik
kasutegur, mis on seotud sdidukite parema taskukohasuse ja tookohtade loomise
potentsiaaliga. Heiteta raskeveokiteks moderniseeritud raskeveokite kasutuselevottu turul
takistab aga asjaolu, et nende heakskiitmiseks puuduvad iihtlustatud tehnilised ja
haldusnormid. Seepérast peaks komisjon kaaluma vajadust voimalike algatuste jarele,

millega soodustada selliste {ihtlustatud normide véljatootamist.

Meetmed, millega suurendada suurte transpordiettevotjate omanduses olevate voi nende
liisitud heiteta raskeveokite osakaalu, aitaksid suurendada heiteta raskeveokite miiiiki ja
kiirendaksid tileminekut heiteta maanteetranspordile. Seeparast peaks komisjon analiilisima
voimalikku vajadust algatuste jirele, millega suurendada suurte transpordiettevotjate
omanduses olevate voi nende liisitud heiteta raskeveokite osakaalu, ja nende algatuste

moju.
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(41) Selleks et viltida nduete tditmisest tulenevaid ebaproportsionaalselt suuri kulusid ning
vihendada halduskoormust, tuleks raskeveokite viiketootjatele, kes vastavad teatavatele
oiguslikele nduetele, teha erand CO»-heite vihendamise sihttaseme kohustuse tditmisest.
Kuna nad peavad sellegipoolest tditma maéruses (EL) 2019/1242 sétestatud

aruandluskohustusi, on olemas nende ettevotjate jaoks asjakohane kontrollimehhanism.

(42) Mitut aastat holmavate CO; arvestusiihikute ja heitevolgade kehtivat siisteemi tuleks
pikendada 2039. aastani, kuna CO»-heite vihendamise sihttasemed karmistuvad parast
2030. aastat kuni 2040. aastani ning nduavad tootjatelt tulevikku suunatud tehnilisi
arendusi sellel ajavahemikul. Sellest hoolimata peaksid tootjad likvideerima kdik
allesjaanud heitevolad 2029., 2034. ja 2039. aastal. CO; arvestusiihikud, mida ei kasutata

seitsme aasta jooksul pirast nende omandamist, peaksid automaatselt aeguma.

(43) Mairuses (EL) 2019/1242 tuleks iga sdidukikategooria puhul selgelt sdtestada, kes on see
tootja, kellele raskeveok tuleks omistada, ning votta seejuures M-kategooria raskeveokite

puhul arvesse eeskatt eri struktuure.

(44) Esitatud seireandmete kontrollimise normid peaksid hdlmama ka sellistes andmetes
tagantjérele tehtud voimalikke vigade parandusi ja seda, kuidas komisjon peaks selliseid
parandusi kogu liidu sdidukiparki hdlmavate CO;-heite vihendamise sihttasemete

rakendamisel késitlema.
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(46)

(47)

(48)

CO»-vordlusheite hindamist tuleks muuta, et see holmaks ka hiljuti méaéruse

(EL) 2019/1242 kohaldamisalasse lisatud veokite allrithmi.

Maiéruse (EL) 2019/1242 rakendamise oluline eeltingimus on see, et tootjad ja
litkkmesriigid teevad seiret ja esitavad vastavad andmed. Méaéruse (EL) 2018/956
ithendamine mairusega (EL) 2019/1242 peaks looma siinergiat ja voimaldama tdlgendada

sétteid, vottes arvesse molema maédruse eesmirke.

Mairuse (EL) 2018/956 seiret ja aruandlust kisitlevate sitete {ihendamisel midrusega
(EL) 2019/1242 tuleks kasutada voimalust neid sitteid pisut muuta, vottes arvesse esimesel

kahel méaéruse (EL) 2018/956 kohasel aruandlusperioodil saadud kogemust.

Arvestades asjaolu, et CO»-heite nditajaid ei midra enam kindlaks tootjad tliksinda, tuleks
raskeveokite COz-heite ja muude tehniliste andmete esitamise kohustust laiendada
tootjatelt ka nendele tliksustele, kes teevad kindlaks need néitajad kooskdlas médrusega
(EL) 2017/2400 ja komisjoni rakendusméérusega (EL) 2022/1362!8. Esitatavad andmed

peavad sisaldama tootja arvepidamisfaili.

18

Komisjoni 1. augusti 2022. aasta rakendusmédrus (EL) 2022/1362, millega rakendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 595/2009 seoses raskeveohaagiste
nditajate mojuga mootorsdidukite CO> heitele, kiitusekulule, energiatarbele ja heiteta
soiduulatusele ning millega muudetakse komisjoni rakendusméarust (EL) 2020/683
(ELT L 205, 5.8.2022, 1k 145).
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(49) Komisjonil tuleks lubada votta arvesse tehnika arengut, kaubaveologistika véljakujunemist,
nditeks mones litkmesriigis kasutatavaid eriti raskeid autoronge, kéesoleva médruse
kohaldamisest tulenevaid vajalikke kohandusi ja aluseks olevate tiilibikinnitust késitlevate
oigusaktide muudatusi, et tagada raskeveokipargi poolt CO»-heite vahendamise
sihttasemete saavutamisse antava panuse hindamiseks kasutatavate andmete suhtes
kehtivate nduete ning seire- ja aruandluskorra asjakohasus ka edaspidi, et uusi ja tdiustatud
CO»-heite vihendamise tehnoloogiaid kisitlevad andmed ja teekatsetuste tulemuste
andmed oleksid kittesaadavad, et 6hutakistuse viartuse vahemikud oleksid vastavuses

teavitamise ja vorreldavuse eesmérgiga, ning tdiendada haldustrahve késitlevaid satteid.
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Seepirast tuleks komisjonile anda digus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikliga 290 vastu digusakte, millega muudetakse veokite allrihmade méératlemise
kriteeriume, sealhulgas lisades eriti raskete autorongide vedukite allrithmi, ja
eriotstarbeliste veokite kindlaksméadramise kriteeriume, ning kditamiskauguste kriteeriume
eri tehnoloogiaga jouseadmete puhul, kasutusotstarvete loetelu ja osatihtsust,
kandevdimet, reisijate arvu, reisijate massi, suurimat tehniliselt lubatud kandevoimet,
veokite allrithma suurimat tehniliselt lubatud reisijate arvu ja veoseruumi mahtu ning
aastase 1dbisoidu vidrtusi, muudetakse andmete suhtes kehtivaid ndudeid ja lisades esitatud
seire ja aruandluse korda, tapsustatakse, milliseid andmeid litkmesriigid teekatsetuste
tulemuste seire tarbeks esitavad, muudetakse dhutakistuse védrtuste vahemikke ning
méidratakse kindlaks tootjatele madratavate haldustrahvide kriteeriumid, arvutamine ja
kogumise viis. On eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava t66 kdigus l1ébi
asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdonealused
konsultatsioonid viidaks lébi kooskolas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises
parema digusloome kokkuleppes sétestatud pdhimotetega. Eelkdige selleks, et tagada
delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad Euroopa Parlament
ja ndukogu kdik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel
on pidev juurdepids komisjoni eksperdirithmade koosolekutele, millel arutatakse

delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.
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(52)

Selleks et tagada méadruse (EL) 2019/1242 {ihetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused seoses tiilibikinnitusmenetluste ja iihiste tehniliste
kirjeldustega, laadimis- ja tankimistaristu ning linnabusside tehnilise ja avatud
koostalitlusvoimega fiiiisiliste iihenduste ja teabevahetuse osas. Neid volitusi tuleks

teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) nr 182/2011%.

Mairus (EL) 2018/956 tuleks tunnistada kehtetuks selliste iileminekusétetega, mis
voimaldavad kdesoleva mairuse joustumise hetkel kdimasoleva aruandlusperioodi 1opetada
ja kogutud andmete jéreltootluse teha kdnealuse aruandlusperioodi alguses kohaldatavate
normide kohaselt. Seepirast tuleks kdesolevat méérust kohaldada alates jargmise

aruandlusperioodi algusest.

19

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpdhimdtted, mis késitlevad litkmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise

(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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(53) Kuna kiesoleva mééruse eesmérke, nimelt edendada kogu liidu sdidukiparki hdlmavate
raskeveokite CO»-heite vihendamise muudetud sihttasemete kaudu kasvuhoonegaaside
heite vihendamist kulutShusal ja majanduslikult tdhusal viisil, mis on kooskodlas kogu
majandust holmava kasvuhoonegaaside netoheite vahendamise 2030. aasta eesmérgiga, ei
suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga saab neid meetme ulatuse ja toime tdttu
paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu
lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimottega. Konealuses artiklis satestatud
proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei 1dhe kidesolev méérus nimetatud eesmérkide

saavutamiseks vajalikust kaugemale.
(54) Mairusi (EL) 2018/858 ja (EL) 2019/1242 tuleks seetdttu vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:
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Artikkel 1
Mddruse (EL) 2019/1242 muutmine

Maiérust (EL) 2019/1242 muudetakse jargmiselt.
1) Artikkel 1 asendatakse jargmisega:

,Artikkel 1

Reguleerimisese ja eesmdrk

1.  Kiesoleva méérusega kehtestatakse uute raskeveokite CO»-heite normid. Need
normid aitavad saavutada Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruses
(EL) 2021/1119* sdtestatud liidu kliimaneutraalsuse eesmaérki ja liidu kliimaalaseid
vahe-eesmérke, Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruses (EL) 2023/857**
satestatud litkmesriikide eesmérke vihendada oma kasvuhoonegaaside heidet ja

Pariisi kokkuleppe eesmérke ning tagada siseturu nduetekohase toimimise.
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2)

Peale selle sétestatakse kidesolevas miéruses liidus registreeritud uute raskeveokite

CO»-heite ja kiitusekulu aruandluse nduded.

EE

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta maarus (EL) 2021/1119,
millega kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse
miiruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL) 2018/1999 (Euroopa kliimaméirus)

(ELT L 243,9.7.2021, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. aprilli 2023. aasta maéirus (EL) 2023/857,
millega muudetakse maarust (EL) 2018/842, milles késitletakse liikmesriikide
kohustust vihendada kasvuhoonegaaside heidet aastatel 2021-2030, millega
panustatakse kliilmameetmetesse, et tdita Pariisi kokkuleppega voetud kohustused,
ning maérust (EL) 2018/1999 (ELT L 111, 26.4.2023, 1k 1).*

Artiklit 2 muudetakse jirgmiselt:

a)

16ige 1 asendatakse jargmisega:

,, 1. Kdéesolevat mairust kohaldatakse uute sdidukite suhtes, mis on saanud mééruse

(EL) 2018/858 kohase tiitibikinnituse voi iliksiksdiduki tiitibikinnituse voi
millele on osutatud kdnealuse méairuse artikli 2 16ikes 3 ning mis kuuluvad

jargmistesse soidukikategooriatesse:

a) sza Ms;
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b)

b)  Ni, N2 ja N3, tingimusel et sdidukid ei kuulu madruse (EL) 2019/631

kohaldamisalasse;
c) 03ja0a4.

Kéesoleva miidruse kohaldamisel nimetatakse esimese 16igu punktides a, b ja ¢
osutatud sdidukeid raskeveokiteks. Esimese 10igu punktis a voi b osutatud

soidukeid nimetatakse mootoriga raskeveokiteks.

Kéesolevas méadruses osutatud sdidukikategooriad on madruse (EL) 2018/858

artiklis 4 ja I lisas méaéaratletud soidukikategooriad.*;
16ige 2 asendatakse jargmisega:

2. Kdéesoleva mairuse kohaldamisel késitatakse raskeveokeid uute raskeveokitena
teataval aruandlusperioodil, kui sel aruandlusperioodil registreeritakse need

liidus esimest korda ja neid ei ole viljaspool liitu varem registreeritud.

Arvesse ei vOeta varasemat viljaspool liitu registreerimist, mis on tehtud

vihem kui kolm kuud enne liidus registreerimist.
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Kiesolevat méirust ei kohaldata raskeveokite suhtes, mis esimest korda
registreeritakse kuni iiheks kuuks ja tiksnes transiidiks véljaspool liitu asuvasse

riiki.*
3) Artiklit 3 muudetakse jargmiselt:
a)  punkt 1 asendatakse jargmisega:

»1) ,,CO2-vOrdlusheide — iga veokite allriihma kdigi uute raskeveokite keskmine

COs-eriheide vordlusperioodil madratuna vastavalt I lisa punktile 3;*
b) lisatakse jirgmised punktid:

»3a) aruandlusperiood — ajavahemik asjaomase aasta 1. juulist kuni jirgmise aasta

30. juunini;

3b) ,,vordlusperiood — asjaomase aasta aruandlusperiood, mille suhtes on
kdesoleva médrusega kindlaks méaratud diguslikud CO»-heite vihendamise

kohustused teatava veokite allriihma jaoks;*
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d)

punkt 5 asendatakse jirgmisega:

»d) ,,COz-eriheite sihttase™ — iga iiksiku tootja CO»-heite sihttase maddratuna igal

aastal eelneva aruandlusperioodi kohta vastavalt I lisa punktile 4;
punkt 9 asendatakse jargmisega:

,9) ,.criotstarbeline veok® — raskeveok, mis on ette ndhtud eriotstarbeliseks
kasutamiseks ja mis liikmesriigi esitatud vastavussertifikaadil oleva teabe

kohaselt vastab I lisa punktis 1.2 esitatud kriteeriumidele;*
punkt 10 asendatakse jargmisega:

,10) ,tootja“ — isik voi iiksus, kellele asjaomasel perioodil registreeritud sdidukid on

omistatud vastavalt artiklile 7a;*
lisatakse jargmine punkt:

,»10a) ,,andmete esitaja*“ — liksus, kes vastutab komisjonile andmete esitamise eest;"
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g)  punkt 11 asendatakse jirgmisega:

,11) ,heiteta raskeveok — mis tahes jairgmine sdiduk:

a)

b)

sisepdlemismootorita raskeveok voi sellise sisepdlemismootoriga
raskeveok, mille méadruse (EL) 2017/2400 artikli 9 kohaselt
kindlaksméératud CO»-heide ei ole rohkem kui 3 g tonnkilomeetri kohta

voi 1 g reisijakilomeetri kohta;

sisepdlemismootorita raskeveok voi sellise sisepdlemismootoriga
raskeveok, mille mairuse (EU) nr 595/2009 ja selle rakendusmeetmete
kohaselt kindlaksméératud CO»-heide ei ole rohkem kui 1 g/kWh voi
mille Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 715/2007* ja
selle rakendusmeetmete kohaselt kindlaksméadratud CO»-heide ei ole
rohkem kui 1 g/km, tingimusel et CO»-heidet ei ole médruse

(EL) 2017/2400 kohaselt kindlaks méaaratud;
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c)  haagis, millel on aktiivselt selle veojoudu toetav seade ja millel ei ole
sisepdlemismootorit vdi millel on sisepdlemismootor, mille maddruse
(EU) nr 595/2009 ja selle rakendusmeetmete kohaselt vdi UNECE
eeskirja nr 49 kohaselt kindlaksméadratud CO»-heide ei ole rohkem kui

1 g/kWh.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta miirus

(EU) nr 715/2007, mis kisitleb mootorsdidukite tiiiibikinnitust seoses viikeste
soiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6) heitmetega ning sdidukite
remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 171, 29.6.2007, 1k 1).

h)  punkt 12 asendatakse jargmisega:

,»12) ,,vihese heitega raskeveok* — muu kui heiteta raskeveok, mille CO, -eriheide
on vdiksem kui pool kdigi sdidukite CO, -vordlusheitest veokite allriihmas,

kuhu raskeveok kuulub, médratuna vastavalt I lisa punktile 2.3.4;*
1)  lisatakse jargmised punktid:

,10) ,.esimese etapi sdiduk — madruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punktis 22

madratletud esimese etapi sdiduk;
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

,raskeveoki esimese etapi sdiduk* — esimese etapi sdiduk, mis aitab
modelleerimise teel médrata, milline kere tildtiiiip vastab raskeveoki tegelikule
keretiiiibile, vottes arvesse pohja (madal/korge) ja korruste

(ihe-/kahekorruseline) konfiguratsioone ning muid asjakohaseid parameetreid;

,komplekteeritud sdiduk® — madruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 26

maiiratletud komplekteeritud sdiduk;

nterviksoiduk® — médruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 27 maaratletud

terviksoiduk;

,maastikusdiduk* — mééruse (EL) 2018/858 I lisa A osa punktis 2.1

madratletud maastikusoiduk;

,eriotstarbeline soiduk* — madruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 31

madratletud eriotstarbeline sdiduk;

»eriotstarbeline maastikusdiduk* — méaéruse (EL) 2018/858 I lisa A osa

punktis 2.3.1 miiratletud eriotstarbeline maastikusdiduk;

,vastavussertifikaat” — méaaruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 5 méadratletud

vastavussertifikaat;
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24)

25)

»rigihankeleping® — riigihankemenetluse kontekstis ja kui ei ole sétestatud
teisiti, Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/24/EL* artikli 2 16ike 1
punktis 5 sétestatud riigihankelepingud, Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2014/25/EL** artikli 2 punktis 1 maaratletud asjade, ehitustdode ja
teenuste hankelepingud ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi

2014/23/EL** artikli 5 punktis 1 méératletud kontsessioonid.*;

,»eriti raske autorongi veduk* — N3-kategooria raskeveok, mis sobib
kasutamiseks autorongis ja vastab kdigile jargmistele projekteerimis- ja

konstruktsioonikriteeriumidele:
a)  sellel on vihemalt kolm telge;

b)  selle mootori nimivdimsus on vihemalt 400 kW;
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c)  see on projekteeritud kasutamiseks autorongis, mille suurim tehniliselt

lubatud tdismass on iile 60 tonni;"

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/24/EL
riigihangete kohta ja direktiivi 2004/18/EU kehtetuks tunnistamise kohta

(ELT L 94, 28.3.2014, 1k 65).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv
2014/25/EL, milles kisitletakse vee-, energeetika-, transpordi- ja postiteenuste
sektoris tegutsevate iiksuste riigihankeid ja millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2004/17/EU (ELT L 94, 28.3.2014, 1k 243).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/23/EL
kontsessioonilepingute sdlmimise kohta (ELT L 94, 28.3.2014, 1k 1).

3k

j)  lisatakse jargmised 16igud:

,Kdesoleva méiruse kohaldamisel on ,,seotud tootjate rithm* tootja ja temaga seotud

ettevotjad.
Seoses tootjaga on ,,seotud ettevdtjad:
a) ettevotjad, kelle puhul tootjal on otseselt voi kaudselt:

1) oigus kasutada iile poole hailtest;
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i1)  0igus nimetada ametisse iile poole ndukogu, juhatuse voi ettevotjat

seaduslikult esindava organi litkkmetest voi

1ii)  Oigus juhtida ettevotja tegevust;

b) ettevotjad, kellel otseselt voi kaudselt on tootja suhtes punktis a osutatud
Oigused,

c) ettevotjad, kelle suhtes punktis b osutatud ettevdtjal on otseselt voi kaudselt
punktis a osutatud digused;

d) ettevotjad, kelle suhtes tootjal koos ithe vdi mitme punktis a, b vdi ¢ osutatud
ettevotjaga voi kahel voi enamal kdnealustes punktides osutatud ettevotjal
tihiselt on punktis a osutatud digused;

e) ettevotjad, kelle puhul punktis a osutatud digused kuuluvad thiselt tootjale voi
iihele voi mitmele punktides a—d osutatud temaga seotud ettevotjale ja lihele
vOi mitmele kolmandale isikule.*
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4) Lisatakse jargmised artiklid:

,Artikkel 3a

CO:s-heite vihendamise sihttasemed

1. Liidu uute mootoriga raskeveokite (vélja arvatud eriotstarbelised sdidukid,

maastikusdidukid ja eriotstarbelised maastikusdidukid) keskmist CO2-heidet tuleb

vorreldes 2019. aasta aruandlusperioodi keskmise CO»-heitega protsentuaalselt

vihendada jargmiselt:

a) 15 % vdrra veokite allrithmade 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD ja 10-LH puhul 2025.-2029. aasta aruandlusperioodideks;

b) 45 % vorra koigi veokite allriihmade puhul peale eriotstarbeliste veokite
2030.—2034. aasta aruandlusperioodideks;

c) 65 9% vorra kdigi veokite allrithmade puhul 2035.-2039. aasta
aruandlusperioodideks;

d) 90 % vorra kdigi veokite allrithmade puhul 2040. aasta ja hilisemate aastate

aruandlusperioodideks.

2. Veokite allriihmad aitavad saavutada 10ikes 1 osutatud CO»-heite viahendamise

sihttasemeid kooskolas I lisa punktiga 4.3.
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3. Liidu uute haagistega seotud CO»-heidet tuleb vihendada kooskdlas I lisa
punktiga 4.3.

4.  Olenemata mééruse (EL) 2017/2400 artikli 2 Idikest 3 ei kohaldata kédesoleva artikli
16igetega 1-3 kehtestatud CO»-heite vahendamise sihttasemeid madruse
(EL) 2018/858 artikli 2 1dike 3 esimese 1digu punkti b kohaste tiilibikinnitusega
raskeveokite suhtes, vilja arvatud juhul, kui tootja otsustab nende raskeveokite kohta
aruande esitamisel kooskdlas kéesoleva madruse IV lisa B osaga neid raskeveokeid

oma CO»-eriheite ja sihttasemete arvutustes arvesse votta.

5. Kdéesoleva artikli 1digetes 1-3 sétestatud CO;-heite vihendamise sihttasemeid ei
kohaldata muude kui 16ikes 4 osutatud raskeveokite suhtes, mis on registreeritud
tsiviilkaitses, tuletdrjes voi korrakaitsejoududes kasutamiseks voi kiireloomulise
meditsiinilise abi osutamiseks, kui litkmesriik teeb selle registreerimisel ja
aruandluse kéigus teatavaks, kinnitades seega IV lisa A osa kohaselt esitatud
andmetes, et raskeveoki funktsiooni ei saa samavéiirselt tiita heiteta raskeveoki abil
ning seepérast on avalikes huvides registreerida selle funktsiooni tiitmiseks

sisepdlemismootoriga raskeveok.

Kéesoleva méédruse ndudeid ei kohaldata relvajoududes kasutamiseks registreeritud
raskeveokite suhtes, kui litkmesriik otsustab nende kohta IV lisa A osa kohaselt

andmeid mitte esitada.
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Artikkel 3b

Tdiendavad meetmed liidu turul heiteta raskeveokite iilemineku toetamiseks

Komisjon esitab 30. juuniks 2025 Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande, milles
hinnatakse vajadust hdlbustada heiteta raskeveokiteks moderniseeritud raskeveokite
kasutuselevottu liidu turul, sealhulgas iihtlustatud normide abil. See aruanne sisaldab
valikuvdimaluste ja nende mdju analiilisi. Asjakohasel juhul lisatakse analiiiisile

seadusandlik algatus v61 muu meede.

Artikkel 3c

Tdiendavad meetmed liidu turul heiteta raskeveokite noudluse toetamiseks

Komisjon esitab 30. juuniks 2027 Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande, milles
analiilisitakse voimalikku vajadust algatuste jirele, millega suurendada suurte
transpordiettevotjate omandis olevate voi nende liisitud heiteta raskeveokite osakaalu, ja
nende algatuste moju. Selles aruandes kaalub komisjon vdimalikke valikuid suurte
transpordiettevdtjate omandis olevate voi nende liisitud heiteta raskeveokite kasutuselevotu

suurendamiseks.
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Artikkel 3d

Heiteta raskeveokite eesmdrk linnabusside puhul

1. Seoses I lisa punkti 4.2 tabeli neljandas veerus osutatud raskeveokitega (edaspidi
»linnabussid*) peavad tootjad tditma I lisa punkti 4.3.2 kohase ndude heiteta

raskeveokite 90 % ja 100 % minimaalse osakaalu kohta oma uute raskeveokite

pargis.

2. Komisjon médrab rakendusaktidega kindlaks iihtsed tehnilised kirjeldused,
sealhulgas standardid laadimis- ja tankimistaristu ning linnabusside tehnilise ja

avatud koostalitlusvoime kohta fiitisiliste tihenduste ja teabevahetuse kontekstis.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 16 16ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.

3. Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte

kiesoleva méadruse tdiendamiseks, kehtestades iihtsed tehnilised kirjeldused,

sealhulgas standardid, mis on linnabusside kasutamisest tulenevalt saadud andmete

turvalise jagamise ja kasutamisega.
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Artikkel 3e

Linnabusside kestlike ja toimepidevate tarneahelate tagamine riigihankemenetluse kaudu

1. Avaliku sektori ja vorgustikusektori hankijad votavad uute heiteta linnabusside
ostmist, liisimist, rentimist voi véljaostuvoimalusega liisimist késitlevate asjade
riigihankelepingute ja selliste linnabusside kasutamiseks vajalike teenuste
riigihankelepingute sdlmimisel aluseks majanduslikult kdige soodsama pakkumuse,

mis on parima hinna ja kvaliteedi suhtega.

2. Avaliku sektori ja vorgustikusektori hankijad kasutavad tehniliste kirjelduste voi
pakkumuste hindamise kriteeriumidena soltuvalt turuolukorrast vahemalt kahte
jargmistest kriteeriumidest, millest vihemalt {iks on seotud pakkumuse panusega
tarnekindlusse, nagu on sétestatud punktides a—d, tegutsedes kooskdlas direktiiviga
2014/23/EL, 2014/24/EL voi 2014/25/EL ja kohaldatavate valdkondlike
Oigusaktidega, samuti liidu rahvusvaheliste kohustustega, sealhulgas WTO

riigihankelepingu ja muude liidule siduvate rahvusvaheliste lepingutega:

a)  pakkumustes sisalduvate kolmandatest ritkidest parit toodete osakaal, nagu on
kindlaks médratud vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusele
(EL) nr 952/2013%; seda kriteeriumi kohaldatakse iiksnes pakkumustes
sisalduvate toodete puhul, mis on parit WTO riigihankelepinguga
mitteiihinenud riikidest, kes ei ole sdlminud liiduga vabakaubanduslepingut,

mis holmab hangetes osalemist;
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b)  hanke esemeks olevate seadmete toimimiseks vajalike oluliste varuosade

praegune ja prognoositav kéttesaadavus;

c) pakkuja voetud kohustus mitte lasta lepingu tiitmise ajal tarneahelas tekkivatel

voimalikel muutustel mojutada negatiivselt lepingu taitmist;

d)  tdend voi dokumendid, mis tdendavad, et pakkuja tarneahela korraldus

voimaldab tal tdita tarneckindluse nouet;

e)  keskkonnakestlikkus, mis tliletab kohaldatavates liidu digusaktides sitestatud

miinimumnoudeid.

Esimene 10ik ei takista avaliku sektori hankijaid ja vorgustikusektori hankijaid

kasutamast tdiendavaid kriteeriume.

3. Kui pakkumuste hindamise kriteeriumina kasutatakse pakkumuse panust

tarnekindlusse, antakse sellele hindamiskriteeriumides kaal 1540 %.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. oktoobri 2013. aasta médrus (EL) nr 952/2013,
millega kehtestatakse liidu tolliseadustik (ELT L 269, 10.10.2013, 1k 1).
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5) Artikli 4 esimene 161k asendatakse jargmisega:

»Alates 1. juulist 2020 ja seejirel igal jairgmisel aruandlusperioodil méérab komisjon iga
tootja kohta kindlaks eelneva aruandlusperioodi keskmise CO»-eriheite g/tkm-tes, ldhtudes

jargmisest:

a)  tootja eelnenud aruandlusperioodil registreeritud uute raskeveokite kohta esitatud

andmed;
b) heiteta ja vihese heite koefitsient madratuna vastavalt artiklile 5 ning

c) aastate 2030-2034 aruandlusperioodidel uued heiteta eriotstarbelised veokid, mis

kuuluvad I lisa punkti 1.1.1. kohaldamisalasse.*
6) Artiklit 5 muudetakse jargmiselt:
a) loige 1 asendatakse jargmisega:

»1. Alates 1. juulist 2020 ja seejdrel igal jargmisel aruandlusperioodil kuni
2029. aasta aruandlusperioodini méddrab komisjon iga tootja kohta kindlaks

heiteta ja vihese heite koefitsiendi eelneval aruandlusperioodil.

Heiteta ja vidhese heite koefitsiendi puhul vdetakse arvesse aruandlusperioodil
tootja sdidukipargis olevate heiteta ja vihese heitega N-kategooria raskeveokite

arvu ja COz-heidet.*;
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b)  1dige 3 asendatakse jirgmisega:

»3.  2025.-2029. aasta aruandlusperioodideks médratakse heiteta ja vihese heite
koefitsient kindlaks 2 % suuruse vordlustaseme alusel vastavalt I lisa

punktile 2.3.2.%;
c) loige 4 asendatakse jargmisega:

4. Heiteta ja vihese heite koefitsient vahendab tootja keskmist CO»-eriheidet
maksimaalselt 3 %. N-kategooria heiteta raskeveokite (vilja arvatud veokite
allrihmade 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD v6i 10-LH
veokid) osakaal kdnealuses koefitsiendis vihendab tootja keskmist

COs-eriheidet maksimaalselt 1,5 %.¢
7 Artikkel 6 asendatakse jargmisega:

Artikkel 6
Tootja COz-eriheite sihttasemed

2025. aasta aruandlusperioodiks ja igaks jirgmiseks aruandlusperioodiks madrab komisjon
iga tootja kohta kindlaks eelneva aruandlusperioodi CO»-eriheite sihttaseme. Konealune

sihttase méératakse kindlaks vastavalt I lisa punktile 4.1.
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8) Lisatakse jargmised artiklid:

,Artikkel 6a

Raskeveokite iilekandmine tootjate vahel

1. Artikli 4 ja I lisa punkti 2.2 kohaseks tootjate keskmise CO;-eriheite arvutamiseks
vOib iiksikuid raskeveokeid tootjate vahel {ile kanda, kui on tdidetud jairgmised

tingimused:

a)  koigi lilekandmiste korral: {ilekandev ja vastuvottev tootja esitavad iihise

taotluse;

b)  muude kui heiteta raskeveokite lilekandmise korral: iilekandev ja vastuvottev

tootja kuuluvad seotud tootjate rithma;

c)  kui heiteta raskeveokite iilekandmine toimub tootjate vahel, kes ei kuulu seotud
tootjate rithma: tootjale iilekantavate heiteta raskeveokite arv ei ole suurem kui
5 % selle tootja asjaomasel aruandlusperioodil registreeritud uute raskeveokite

arvust.

Tootjad esitavad iilekandmistaotlused komisjonile, kasutades selleks komisjoni

pakutavaid elektroonilisi vahendeid.
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2. Kui komisjon leiab, et iilekandmise tingimused on téidetud, jatab ta iilekantud
raskeveoki lilekandva tootja kohta asjaomaste vairtuste arvutamisel vélja, kuid

arvestab seda raskeveokit vastuvotva tootja kohta asjaomaste vaartuste arvutamisel.

Artikkel 6b

Raskeveokite vdiketootjatele tehtav erand

1. Kui tootja registreerib teataval aruandlusperioodil uusi raskeveokeid vihem kui 100,
madratakse selle aruandlusperioodi jaoks artikli 4 ja I lisa punkti 2.7 kohaseks
keskmiseks CO»-eriheiteks ning artikli 6 ja I lisa punkti 4.1 kohaseks CO»-eriheite

sihttasemeks O.

2. Kaéesoleva artikli 16ike 1 kohaldamisel ei kuulu keskmise CO»-eriheite ja
COz-eriheite sihttasemete vddrtused asjaomaste tootjate ja aruandlusperioodide kohta

artikli 11 kohaselt avaldatavate andmete hulka.

3. Loikes 1 sétestatud erandit ei kohaldata teataval aruandlusperioodil jairgmistel

juhtudel:
a)  tootja taotluse korral;

b)  kui tootja taotleb raskeveokite iilekandmist kooskdlas artikliga 6a;
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c)  kui tootja kuulub seotud tootjate rithma, mis on kdnealusel aruandlusperioodil
tihiselt registreerinud iile 100 raskeveoki, vdi kui tootja kuulub seotud tootjate

rithma, kuhu kuulub tootja, kelle suhtes kohaldatakse punkti a voi b.

4.  Tootjad, kes ei kuulu rithma 16ike 3 punkti ¢ tdhenduses, peavad komisjoni
teavitama, kui nad registreerisid teataval aruandlusperioodil vihem kui 100

raskeveokit.

5. Tootjad, kelle suhtes Idikes 1 sdtestatud erandit ei kohaldata, teatavad komisjonile
igal aruandlusperioodil kodigist endaga seotud ettevotjatest, kellele erandit

kohaldatakse.

6.  Tootjad teavitavad komisjoni loigete 4 ja 5 kohaselt, kasutades selleks komisjoni

pakutavaid elektroonilisi vahendeid.*
9) Artiklit 7 muudetakse jargmiselt:
a) loike 1 esimese 10igu sissejuhatav osa asendatakse jargmisega:

»Selleks et kontrollida, kas tootja jargib CO»-eriheite sihttasemeid aastate 2025-2039
aruandlusperioodidel, vOetakse arvesse tema heiteiihikuid voi heitevolgu, mis
médratakse kindlaks vastavalt I lisa punktile 5 ning mis vastab tootja uute

raskeveokite arvule aruandlusperioodil ning mis korrutatakse:*;
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b)

d)

16ike 1 teises 10igus asendatakse aastaarv ,,2029 aastaarvuga ,,2039%;
16ike 1 kolmas 161k asendatakse jargmisega:

,Heitevolad omandatakse aastate 2025-2039 aruandlusperioodidel. Sellegipoolest ei
tohi tootja heitevdlg kokku iiletada 5 % tootja COz-eriheite sihttaseme ja tootja
asjaomase perioodi uute raskeveokite arvu korrutisest (edaspidi ,,heitevdla

plirmaar).*;
16ike 1 neljas 161k asendatakse jargmisega:

»Aastate 2025-2039 aruandlusperioodidel omandatud heitetlihikud ja heitevolad
kantakse kohaldataval juhul {ile iihest aruandlusperioodist jirgmisse. Heitevdla jadk
likvideeritakse 2029., 2034. ja 2039. aasta aruandlusperioodil. Heitelihikuid voetakse
arvesse liksnes selleks, et teha kindlaks, kas tootja jargib koigil nende omandamise
aruandlusperioodile jirgneva seitsme aasta aruandlusperioodidel oma CO;-eriheite

sihttaset.*;
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e) 10ige 2 asendatakse jargmisega:

,»2. COs-heite vihendamise trajektoorid méératakse iga tootja jaoks kindlaks

vastavalt I lisa punktile 5.1.2, tuginedes jargmistele lineaartrajektooridele:

a)

b)

d)

CO»-vordlusheite ning artikli 3a 16ike 1 punktide a ja b kohaselt
2025. voi 2030. aasta aruandlusperioodiks madratud CO»-heite

sihttaseme vaheline lineaartrajektoor,

2025. aasta aruandlusperioodi CO;-heite sihttaseme ja artikli 3a 15ike 1
punkti b kohaselt 2030. aasta aruandlusperioodiks madratud CO»-heite

sihttaseme vaheline lineaartrajektoor,

2030. aasta aruandlusperioodi CO»-heite sihttaseme ja artikli 3a 1dike 1
punkti ¢ kohaselt 2035. aasta aruandlusperioodiks méératud CO»-heite

sihttaseme vaheline lineaartrajektoor ning

2035. aasta aruandlusperioodi CO»-heite sihttaseme ja artikli 3a 1dike 1
punkti d kohaselt 2040. aasta aruandlusperioodiks madratud CO-heite

sihttaseme vaheline lineaartrajektoor.*
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10) Lisatakse jargmised artiklid:

,Artikkel 7a

Raskeveokite omistamine tootjale

Artiklis 4 osutatud keskmise CO,-eriheite ja artiklis 6 osutatud CO;-eriheite sihttaseme
arvutamisel omistatakse asjaomasel aruandlusperioodil registreeritud raskeveokid

jargmistele tootjatele:

a)  N-kategooria raskeveokid mééruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punktis 4a miératletud

soiduki tootjale;

b)  M-kategooria raskeveokid madruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punktis 29 médratletud

esimese etapi sdiduki tootjale;

c)  O-kategooria raskeveokid komisjoni rakendusmairuse (EL) 2022/1362* artikli 2

punktis 5 midratletud sdidukitootjale.
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Artikkel 7b

M-kategooria raskeveokite keskmise CO:-eriheite arvutamine
M-kategooria raskeveokite puhul kohaldatakse jargmist:

a)  tootja veokite allriihma keskmise CO;-eriheite arvutamisel kdsitatakse uut
M-kategooria raskeveokit selle CO;-eriheite osas I lisa punktis 2.2.2 terviksdidukina
vOi komplekteeritud sdidukina ning seda ei voeta arvesse konealuse lisa

punktis 2.2.3;

b) erandina kédesoleva artikli punktist a késitatakse artikli 7a punktis b osutatud esimese
etapi sdiduki tootja poolt komisjonile esitatud taotluse korral ning juhul, kui
kiesoleva artikli punktis ¢ sédtestatud tingimus on tdidetud, uut M-kategooria
raskeveokit selle CO»-eriheite osas I lisa punktis 2.2.3 esimese etapi sdidukina ning

seda ei voeta arvesse konealuse lisa punktis 2.2.2;

c) kiesoleva artikli punktis b osutatud, uut M-kategooria raskeveokit kisitlev taotlus ei
ole vastuvoetav, kui esimese etapi sdiduki tootja ja selle terviksdiduki voi
komplekteeritud sdiduki tootja, nagu on méidratletud maaruse (EL) 2017/2400
artikli 3 punktis 4a, on seotud ettevdtjad voi sama juriidilise isiku osad; sellise
taotluse esitamisel kinnitab esimese etapi soiduki tootja, et nad ei ole seotud
ettevotjad voi sama juriidilise isiku osad; ta esitab komisjoni ndudmise korral

toendava teabe;
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d) komisjon teeb Euroopa Keskkonnaameti abiga viivitamatult elektrooniliselt
kittesaadavaks vahendid ja menetlussuunised, mida tootjad vajavad, et esitada

komisjonile punktis b osutatud taotlusi.

Komisjoni 1. augusti 2022. aasta rakendusmaiirus (EL) 2022/1362, millega
rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 595/2009 seoses
raskeveohaagiste nditajate mojuga mootorsdidukite CO; heitele, kiitusekulule,
energiatarbele ja heiteta sdiduulatusele ning millega muudetakse komisjoni
rakendusmairust (EL) 2020/683 (ELT L 205, 5.8.2022, lk 145).*

11) Artiklit 8 muudetakse jargmiselt:

a) loige 1 asendatakse jargmisega:

,»1. Kui 1dike 2 kohaselt leitakse, et tootjal on teataval aruandlusperioodil alates

2025. aastast lilemédrane CO»-heide, kehtestab komisjon iilemiirase CO>-heite

eritasu, mis arvutatakse jargmise valemi kohaselt: (lilemédrane CO»-heite

eritasu) = (lilemadrane CO»-heide x 4 250 eurot/gCO,/tkm).*;
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b)  1dige 2 asendatakse jirgmisega:
,»2. Tootja COz-heide loetakse lilemadraseks koigil jargmistel juhtudel:

a)  kui monel 2025.-2028., 2030.-2033. voi 2035.-2038. aasta
aruandlusperioodil iiletab heiteiihikute summa vorra vihendatud
heitevolgade summa artikli 7 16ike 1 kolmandas 18igus osutatud heitevola

piirmééra;

b)  kui 2029.,2034., 2039. ja 2040. aasta aruandlusperioodidel on

heiteiihikute summa vorra vihendatud heitevolgade summa positiivne;

c)  kui 2041. aasta aruandlusperioodist alates iiletab tootja keskmine

COs-eriheide tema CO;z-eriheite sihttaset.

Ulemiirane CO»-heide konkreetsel aruandlusperioodil arvutatakse vastavalt

I lisa punktile 6.
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12) Artiklit 9 muudetakse jargmiselt:
a) loige 1 asendatakse jargmisega:

,1. Tiiibikinnitusasutused ja tootjad teatavad komisjonile viivitamata koigist

jargmistest korvalekalletest esitatud andmete suhtes:

a)  kéesoleva madruse artiklis 13 osutatud korras tehtava kontrolli
tulemusena avastatud kasutusel olevate raskeveokite CO»-heite véartuste
erinevus vastavussertifikaadil voi médruse (EL) 2017/2400 artikli 9

16ikes 4 osutatud kliendi teabefailis méargitud véaartustest;

b)  vead, mis on CO;-heite kindlaksmaaramisel tekkinud ebadigete

sisendandmete tdttu voi muul pdhjusel;
c) vead, mis on tekkinud CO»-heite seire tegemisel ja aruandluse kdigus;

d)  koik muud korvalekalded kui need, mis on punktis a, b vdi ¢ nimetatud.*;

3
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b)  1dige 2 asendatakse jirgmisega:

,»2. Komisjon votab 1dikes 1 osutatud kdrvalekaldeid arvesse tootja keskmise
COs-eriheite ja CO»-vordlusheite arvutamisel. Komisjon muudab asjakohasel
juhul artikli 11 18ikes 1 osutatud loetelu. Komisjon ei ole kohustatud
korvalekaldeid arvesse votma, kui tootja keskmise CO»-eriheite voi
CO;-vordlusheite uue arvutamise tulemusena on kdrvalekalle vahem kui

0,1 %.*
13) Artikkel 10 asendatakse jargmisega:

LYArtikkel 10

CO; -vordlusheite hindamine

1. Selleks et tagada nende veokite allriihmade CO»-vordlusheite usaldusvéirsus ja
representatiivsus, mille puhul kasutatakse I lisa punkti 3.2 kohase vordlusperioodina
2024. aasta voi hilisema aasta aruandlusperioodi, hindab komisjon nende tingimuste
rakendamist, mille alusel CO»-vordlusheide kindlaks méérati, ning otsustab, kas
konealust heitkogust on pohjendamatult suurendatud, ja kui see nii on, siis kuidas

seda tuleb parandada.
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2. Kui komisjon jouab jéareldusele, et kdik voi moned CO2-vordlusheite véaartused
vajavad parandamist, votab ta kooskolas artikli 16 1oikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega vastu rakendusakti nende paranduste tegemiseks.
14) Artiklit 11 muudetakse jargmiselt:
a) 10ike 1 esimese 15igu punkt d asendatakse jargmisega:

,»d) alates 1. juulist 2020 kuni 30. juunini 2041 iga tootja CO, -heite vihendamise
trajektoor, tema heitetihikud ja alates 1. juulist 2026 kuni 30. juunini 2041 tema

heitevolad eelneval aruandlusperioodil, nagu on osutatud artiklis 7;*
b)  1dike 1 esimese 16igu punkt e asendatakse jargmisega:

,»¢) alates 1. juulist 2026 iga tootja iilemadrane CO, -heide eelneval

aruandlusperioodil, nagu on osutatud artikli 8 Idikes 2;*
c) loike 1 teine 101k asendatakse jirgmisega:

,,Vordlusperioodi 10ppemise aastale jirgneva aasta 30. aprilliks avaldatav loetelu
peab sisaldama konealuse vordlusperioodi kohta kindlaks méératud

CO;-vordlusheidet.*;
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d)  10ige 2 asendatakse jargmisega:

,»2. Komisjon votab vastu rakendusaktid, et muuta 16ikes 1 osutatud loetelu, kui:

a)

b)

miiruses (EU) nr 595/2009 osutatud tiiiibikinnitusmenetlusi (vilja
arvatud CO, -heite kindlaksmadramisel kasutatavate kandevoime ja
reisijate arvu vaartused) muudetakse nii, et representatiivsete
raskeveokite CO, -heide, mis on kindlaks méératud 16ike 3 kohaselt,
suureneb voOi viheneb rohkem kui 5 g CO, /km; sellisel juhul arvutatakse
kohandatud vdrdlusheide vastavalt II lisa punktile 1 ning uued vaartused
avaldatakse eelmiste vairtuste tdiendusena ja esitatakse

aruandlusperiood, mil neid esimest korda kohaldatakse;

kooskodlas artikli 14 16ike 1 punktidega a—f on muudetud lisasid sellisel
juhul arvutatakse varem avaldatud CO, -vdrdlusheited kooskolas I lisaga
uuesti, vottes arvesse parameetreid, mida on muudetud kooskolas

artikli 14 16ike 1 punktidega a—f, ning uuesti arvutatud CO, -vordlusheite
védrtuste kogum avaldatakse ja sellega asendatakse eelmised
vordlusheite vadrtused alates aruandlusperioodist, mil artikli 14 16ike 1
punktide a—f kohaselt muudetud parameetreid esimest korda

kohaldatakse.*;
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e) lisatakse jairgmine ldige:

,, 3. Kui miiruses (EU) nr 595/2009 osutatud tiiiibikinnitusmenetlusi muudetakse,
nagu on osutatud kdesoleva artikli 16ike 2 punktis a, tipsustatakse voi
kehtestatakse kdesoleva artikli 10ikes 2 osutatud rakendusaktidega metoodika,
et médrata veokite allriihma iiks v0i mitu representatiivset veokit, sealhulgas
nende statistiline osatihtsus, kandevoime ja reisijate arv, mille jargi madratakse
kindlaks CO, -heide. Konealuse metoodika alusel méaaratakse kindlaks
kdesoleva artikli 16ike 2 punkti a alapunktis i osutatud kohandus, vottes arvesse
kiesoleva méiruse kohaselt edastatud seireandmeid ja mééruse
(EL) 2017/2400 artikli 12 1dikes 1 osutatud tehnilisi omadusi. Nimetatud
rakendusaktid voetakse vastu kooskodlas kdesoleva mééruse artikli 16 16ikes 2

osutatud kontrollimenetlusega.*
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15)

16)

Artikli 13 16ige 3 asendatakse jirgmisega:

3.

Kui 16ike 2 kohaselt tehtud kontrollide tulemusel tuvastatakse CO»-heitkoguste ja
kiitusekulu mittevastavus, mida ei saa seostada modelleerimisvahendi
mittetoimimisega, voi mone sellise strateegia olemasolu, millega sdiduki tulemusi
kunstlikult tegelikust paremana ndidatakse, tagab vastutav tiilibikinnitusasutus lisaks
méiiruse (EL) 2018/858 XI peatiikis sitestatud vajalike meetmete votmisele vastavalt
olukorrale kliendi teabefailide, vastavussertifikaatide voi tiksiksdiduki
kinnitustunnistuste korrigeerimise. Kui kliendi teabefailis, vastavussertifikaadil ja
iiksiksoiduki kinnitustunnistusel esitatud andmeid ei saa maéruse (EL) 2018/858
kohaselt parandada, viljastab vastutav tiilibikinnitusasutus parandatud andmetega

parandusteatise. Ta edastab selle komisjonile ja asjaomastele isikutele.*

Lisatakse jargmised artiklid:

Artikkel 13a

Liikmesriikidepoolne seire ja aruandlus

Liikmesriigid seiravad alates ... [kui kdesolev muutmisméérus joustub enne 1. juulit,
sisestada joustumise aastale eelnev aasta, kui kidesolev muutmisméérus joustub parast
30. juunit, sisestada joustumise aasta] aasta aruandlusperioodist IV lisa A osas
kirjeldatud andmeid seoses uute raskeveokitega, mis registreeritakse liidus esimest

korda.
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Liikmesriikide pédevad asutused esitavad alates 2020. aastast iga aasta
30. septembriks eelmise aruandlusperioodi (1. juuli kuni 30. juuni) andmed

komisjonile vastavalt V lisas sdtestatud aruandluskorrale.

2. Kaéesoleva miiruse kohase andmete seire ja esitamise eest vastutavad padevad
asutused on need asutused, mille liikmesriigid on mddranud kooskdlas midruse

(EL) 2019/631 artikli 7 1dikega 6.

3.  Kiesolevat artiklit kohaldatakse raskeveokite suhtes, mis on projekteeritud ja
valmistatud voi kohandatud kasutamiseks tsiviilkaitses, tuletorjes voi

korrakaitsejoududes.

4.  Kaéesolevat artiklit kohaldatakse raskeveokite suhtes, mis on registreeritud
tsiviilkaitses, tuletorjes ja korrakaitsejoududes kasutamiseks ning kiireloomulise
meditsiinilise abi osutamiseks, olenemata sellest, kas nende suhtes on tehtud

artikli 3a kohane erand.
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Artikkel 13b
Raskeveoki CO:-heite kindlaksmddramise eest vastutavate tootjate

voi muude tiksuste aruandlus

1.  Raskeveoki CO;-heite kindlaksméadramise eest vastutavad tootjad voi muud iiksused,
kelle suhtes kohaldatakse madruse (EL) 2017/2400 artiklit 9 vdi rakendusmairuse
(EL) 2022/1362 artiklit 8, esitavad uue raskeveoki andmed vastavalt kdesoleva

madruse [V lisa B osale.

Iga aasta 30. septembriks esitavad nad V lisas kirjeldatud aruandluskorra kohaselt
komisjonile konealused andmed iga uue raskeveoki kohta, mille néitajate
kindlaksmédramise voi hindamise kuupéev jaéb 30. juuniga Idppevasse

aruandlusperioodi.

Kéesolevat 1oiget ei kohaldata raskeveokite suhtes, millele on tehtud erand vastavalt

artiklile 6b.

2. Igatootja vdi muu iiksus 1dike 1 tdhenduses peab midrama kontaktisiku kdesoleva

madruse kohaste andmete esitamiseks.

3. Artikli 13a 1digete 3 ja 4 kohast aruandluskohustust kohaldatakse tootjate ja muude

uksuste suhtes kadesoleva artikli 10ike 1 tdhenduses.
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Artikkel 13c¢

Raskeveokite andmete keskregister

1.  Komisjon peab artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud raskeveokite andmete

keskregistrit (edaspidi ,,keskregister).
Keskregister on avalik, vélja arvatud V lisa punktis 3.2 loetletud andmekanded.

Ohutakistuse véirtus tehakse iildsusele kéttesaadavaks IV lisa C osas sétestatud

vahemiku vormingus.

2. Keskregistrit haldab komisjoni nimel Euroopa Keskkonnaamet.

Artikkel 13d

Vastavuskontrolli teekatsetuste tulemuste seire

1.  Komisjon seirab uute raskeveokite CO, -heite ja kiitusekulu kontrollimiseks méairuse
(EU) nr 595/2009 raames tehtud teekatsetuste tulemusi, kui need tulemused on

kattesaadavad.
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2. Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte
kiesoleva médruse tdiendamiseks, sitestades andmed, mida litkmesriikide padevad

asutused peavad kdesoleva artikli 16ike 1 kohaldamisel esitama.

Artikkel 13e
Andmete kvaliteet

1.  Pédevad asutused ja tootjad vastutavad artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete
oigsuse ja kvaliteedi eest. Nad teatavad komisjonile viivitamata kdigist esitatud

andmetes leitud vigadest.
2. Komisjon kontrollib ise artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete kvaliteeti.

3. Kui komisjonile teatatakse esitatud andmetes esinevatest vigadest 106ike 1 kohaselt
vOi kui ta avastab need andmekogumist 1dike 2 kohaselt toimuva kontrolli kéigus,

vOtab ta vajaduse korral meetmeid keskregistris avaldatud andmete parandamiseks.

4.  Komisjon v3ib médrata rakendusaktidega kindlaks kdesoleva artikli 1digetes 2 ja 3
osutatud kontrolli- ja parandusmeetmed. Nimetatud rakendusaktid vdetakse vastu

koosk®dlas artiklis 16 osutatud kontrollimenetlusega.
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Artikkel 13f
Haldustrahvid

1.  Komisjon vdib méadrata haldustrahvi jargmistel juhtudel:

a)  komisjon leiab, et tootja poolt kdesoleva mééruse artikli 13b kohaselt esitatud
andmed lahknevad tootja arvepidamisfailist vdi méruse (EU) nr 595/2009
kohaselt antud mootori tiilibikinnitustunnistusest saadud andmetest, ning

andmete lahknevus on tekitatud tahtlikult voi tuleneb raskest hooletusest;

b) artikli 13b 16ike 1 teises 10igus osutatud tdhtpdevaks ei ole andmeid esitatud ja

viivitust ei suudeta piisavalt pdhjendada.

Punktis a osutatud andmete kontrollimiseks konsulteerib komisjon asjaomaste

tiitibikinnitusasutustega.

Haldustrahvid peavad olema mdjusad, proportsionaalsed ja hoiatavad ning ei tohi
iiletada 30 000 eurot raskeveoki kohta, mille puhul andmed lahknevad punktis a

osutatud viisil voi andmete esitamine hilineb punktis b osutatud viisil.

2. Komisjon votab kdesoleva artikli 1dikes 3 sétestatud pohimdtete alusel ja kooskdlas
artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte kiesoleva médruse tdiendamiseks,
kehtestades kéesoleva artikli 101kes 1 osutatud haldustrahvide médramise menetluse

ning haldustrahvide arvutamise ja kogumise meetodid.

PE-CONS 29/1/24 REV 1 65
ET



Konealustes delegeeritud digusaktides jargitakse jargmisi pohimdtteid:

a)

b)

komisjoni kehtestatud menetluses austatakse digust heale haldusele, eelkoige
Oigust olla dra kuulatud ja digust omada juurdepdisu dokumentidele, vottes
samal ajal arvesse konfidentsiaalsuse ning drisaladustega seotud digustatud

huve;

kohaste haldustrahvide arvutamisel juhindub komisjon mdjususe,
proportsionaalsuse ja hoiatavuse pohimotetest, vottes vajaduse korral arvesse
lahknevuse voi viivituse tosidust ja selle mdju, raskeveokite arvu, mille puhul
andmed lahknevad vodi on esitatud viivitusega, tootja heausksust, tootja
hoolsust ning koostddd, lahknevuse voi viivituse korduvust, sagedust ja kestust

ning ka samale tootjale varem méératud karistusi;

haldustrahvid kogutakse pohjendamatu viivituseta, méérates kindlaks maksete
téhtajad, sealhulgas lisades vajaduse korral voimaluse teha trahvimakseid

mitmes osas ja etapis.

Haldustrahvide summad kajastuvad Euroopa Liidu iildeelarves tuludena.*
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17) Artikkel 14 asendatakse jargmisega:

,Artikkel 14

L IV ja V lisa muutmine

1. Selleks et votta arvesse tehnilist arengut, kaubavedude logistika muutumist,

kéesoleva mddruse kohaldamisest tulenevaid vajalikke kohandusi ning aluseks

olevate tiiiibikinnitust kisitlevate digusaktide, eelkdige méaruste (EL) 2018/858 ja

(EU) nr 595/2009 muudatusi, on komisjonil digus votta kooskdlas kiiesoleva méiruse

artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte kdesoleva mairuse I lisa jargmiste

elementide muutmiseks:

a)  punktis 1.1 esitatud kriteeriumid veokite allrihmade méaratlemiseks,
sealhulgas eraldi veokite allrithmade lisamine eriti raske autorongi vedukitele;

b)  punktis 1.2 esitatud kriteeriumid eriotstarbeliste veokite madratlemiseks;

c) punktis 1.3 esitatud kriteeriumid kditamiskauguste kohta eri tehnoloogiaga
jouseadmete puhul;

d) punktis 1.4 esitatud kasutusotstarvete loetelu;

e) punktides 2.1.1, 2.1.2 ja 2.1.3 esitatud kasutusotstarvete osatdhtsus;
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f)  punktis 2.5 esitatud kandevdime, reisijate arv, reisijate mass, suurim tehniliselt
lubatud kandevdime, suurim tehniliselt lubatud reisijate arv ja veoseruumi

maht veokite allriihmade jaoks;
g)  punktides 2.6.1, 2.6.2 ja 2.6.3 esitatud aastase ldbisdidu vadrtused.

2. Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte IV lisa

jérgmiste elementide muutmiseks:

a) A jaB osas tipsustatud andmenoduded, et votta arvesse tehnilist arengut,
kdesoleva mééruse kohaldamisest tulenevaid vajalikke kohandusi ning aluseks
olevate tliiibikinnitust kdsitlevate digusaktide, eelkdige mééruste

(EL) 2018/858 ja (EU) nr 595/2009 muudatusi;

b)  ajakohastada v3i kohandada C osas sétestatud dhutakistuse viértuse
vahemikke, et votta arvesse raskeveokite konstruktsiooni muudatusi ja tagada,

et need vahemikud jddvad teavitamise ja vorreldavuse eesmérgil asjakohasteks.

3. Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 17 vastu delegeeritud digusakte V lisa

jargmiste elementide muutmiseks:

a)  selles kirjeldatud aruandluskord, et votta arvesse kdesoleva mééruse

kohaldamisel saadud kogemusi ning kohandada aruandluskorda tehnika

arenguga;
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b)  punkt 3.2, lisades sellesse andmekandeid, mis on hiljuti keskregistrisse

lisatud.

18) Artikkel 15 asendatakse jargmisega:

SArtikkel 15

Lébivaatamine

1. Komisjon vaatab 31. detsembriks 2027 kdesoleva médruse 1dbi selle tulemuslikkuse
ja moju seisukohast, eelkdige pidades silmas eesmarki saavutada hiljemalt
2050. aastaks kliimaneutraalsus, ning esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule

aruande selle ldbivaatamise tulemuste kohta.
Selles aruandes hindab komisjon eelkdige jargmist:
a) heiteta raskeveokite registreerimiste arv liikkmesriikides;

b)  edusammud kdesoleva méddrusega hdlmatud raskeveokite alternatiivkiituste
avaliku ja erasektori laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevotul ning
taristupiirangute olemasolu kolmandates riikides seoses ELis registreeritud

uute raskeveokitega, mida kasutatakse viljaspool liitu;
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d)

g)

moju toohdivele, eelkdige mikro-, vdikestele ja keskmise suurusega
ettevotjatele (VKEd), tootajate iimber- ja tdiendusoppe toetamiseks voetud
meetmete tulemuslikkus ning majanduslikult tasuva ja sotsiaalselt diglase
heiteta maanteeliiklusele iilemineku tahtsus; erilist tdhelepanu pooratakse
mojule, mis avaldub dédrepoolsetele litkmesriikidele ja kiiresti riknevate

kaupade veole;

kas artiklis 6b sdtestatud sdidukite vdiketootjatele tehtava erandi jitkamine on

endiselt digustatud;

liidu turule lastavate uute heiteta raskeveokite jaoks energiatdhususe

alampiiride kehtestamise moju;

tilemddrase CO»-heite eritasu madr, et tagada, et see on suurem kui CO»-heite
vihendamise sihttasemete saavutamiseks vajalike tehnoloogialahenduste

keskmised piirkulud,

CO»-heite vihendamise sihttasemete kohaldamine jargmiste raskeveokite
suhtes, mis ei kuulu praegu komisjoni méaéruse (EL) 2017/2400

kohaldamisalasse:

1) viikesed veoautod, mille suurim tehniliselt lubatud tdismass on vdiksem
voi1 vordne 5 tonniga, uurides eelnevalt selliste raskeveokite CO»-heite
kindlaksméédramise asjakohasust vastavalt méérusele (EL) 2017/2400
(VECTO simulatsioonid), vottes arvesse ka maérust (EL) 2017/1151,

ning
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h)

3

k)

D

i1)  eriotstarbelised sdidukid, maastikusdidukid ja eriotstarbelised

maastikusoidukid;

sotsiaal-majanduslikest kuludest ja tuludest tulenevad konkreetsed piirangud
artikli 3d l1oike 1 nduete tditmisel, pidades silmas konkreetseid territoriaalseid
morfoloogilisi vdi meteoroloogilisi olusid ning avaliku sektori asutuste poolt

juba tehtud hiljutisi investeeringuid biometaani;

CO»-heite paranduskoefitsiendi roll ileminekul heiteta liitkuvusele raskeveokite

sektoris;

metoodika roll selliste raskeveokite registreerimisel, mis kasutavad tiksnes
CO»-neutraalseid kiituseid, kooskolas liidu diguse ja liidu kliimaneutraalsuse

eesmirgiga;

kas uute veokite allriihmade loomine eriti raske autorongi vedukite jaoks on

toonud kaasa mootori nimivoimsuse pohjendamatu suurenemise;

voimalus arendada vilja lihtne liidu metoodika liidu turule lastud uute
raskeveokite kogu olelusringi jooksul tekkiva CO,-heite hindamiseks ja selle

kohta jdrjepidevaks andmete esitamiseks;
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m) analiiiis valikuvdimaluste kohta varem juba registreeritud tavaraskeveokitest
heiteta raskeveokiteks moderniseeritud sdidukite arvessevotmiseks kidesoleva

madruse kohase vastavushindamise eesmaérgil.

Asjakohasel juhul lisatakse sellele aruandele seadusandlik ettepanek kidesoleva

madruse muutmiseks.

Komisjon hindab kestlike taastuvkiituste rolli kliimaneutraalsusele tileminekul,
sealhulgas raskeveokite sektoris. Eraldi Idikes 1 osutatud ldbivaatamisest ja osana
selliste kiituste kasutuselevotu laiemast strateegiast esitab komisjon

31. detsembriks 2025 Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande koos pdhjaliku
analiilisiga vajaduse kohta stimuleerida veelgi tdiustatud biokiituste ja biogaasi ja
muust kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiituste
kasutuselevottu raskeveokite sektoris ning selle saavutamiseks vajalike meetmete,
sealhulgas rahaliste stiimulite asjakohase raamistikuga. Selle analiiiisi pdhjal teeb
komisjon asjakohasel juhul tdiendavaid seadusandlikke ettepanekuid voi annab

litkmesriikidele soovitusi.*
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19)

Artiklit 17 muudetakse jirgmiselt:

a)

b)

16ike 2 esimene lause asendatakse jairgmisega:

»Artikli 3d 10ikes 3, artikli 13 16ike 4 teises 10igus, artikli 13d 1dikes 2, artikli 13f
16ikes 2, artikli 14 1dikes 1 ning artikli 14 16igetes 1, 2 ja 3 osutatud digus votta vastu
delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates ... [kéesoleva

muutmismiiruse joustumise kuupdev].;
16ike 3 esimene lause asendatakse jargmisega:

,Buroopa Parlament ja ndukogu voivad artikli 3d 16ikes 3, artikli 13 15ike 4 teises
16igus, artikli 13d 18ikes 2, artikli 13f 16ikes 2 ning artikli 14 ldigetes 1, 2 ja 3

osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta.;

16ikes 6 asendatakse esimene lause jargmisega:

HArtikli 3d 16ike 3, artikli 13 16ike 4 teise 10igu, artikli 13d 18ike 2, artikli 13f 15ike 2
ning artikli 14 1digete 1, 2 ja 3 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub
iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pérast
oigusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvéidet voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja méddumist
komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuviidet. Euroopa Parlamendi v41 ndukogu

algatusel pikendatakse seda tihtaega kahe kuu vorra.*
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20)

21)

Mairuse (EL) 2019/1242 1ja Il lisa asendatakse kédesoleva miiruse I lisas esitatud tekstiga.
Kéesoleva miiruse II lisas esitatud tekst lisatakse maédrusesse (EL) 2019/1242 1IL, IV, V ja

VI lisana.

Artikkel 2
Mddruse (EL) 2018/858 muutmine

Mairust (EL) 2018/858 muudetakse jargmiselt.

1)

Artiklit 3 muudetakse jargmiselt:
a)  punkt 33 asendatakse jargmisega:

»33) ,,poolhaagis“— haagis, mille telg voi teljed on viidud sdiduki raskuskeskme taha
(iihtlase koormuse juures) ning mis on varustatud iihendusseadmega, mis

voimaldab horisontaal- ja vertikaaljoud vedukile iile kanda“;
b) lisatakse jirgmine punkt:

»J9) ,,e-haagis® — mis tahes liiki haagis, mis suudab oma elektrilise jdouseadme abil
kaasa aidata autorongi kditamisele ja mida ei tohi avalikel teedel kasutada ilma,

et mootorsOiduk seda aktiivselt veaks.*
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2) I lisa B osa punkti 6.1.1 alapunkti d lisatakse jirgmine taane:

,»111) e-haagiste puhul kéitus- ja energiasalvestussiisteemi moodustavate oluliste osade

konstruktsioon ja valmistamine;*.

Artikkel 3
Mddruse (EL) 2018/956 kehtetuks tunnistamine

Maiirus (EL) 2018/956 tunnistatakse kehtetuks alates ... [kdesoleva muutmismadruse kohaldamise

alguskuupéev].

Viiteid méérusele (EL) 2018/956 kisitatakse viidetena midrusele (EL) 2019/1242 ning neid
loetakse vastavalt kdesoleva mééruse I lisas sisalduvas mééruse (EL) 2019/1242 VI lisas esitatud

vastavustabelile.

Artikkel 4

Uleminekusdtted

Olenemata artiklist 3 kohaldatakse ... [kdesoleva muutmismiiruse kohaldamise alguskuupéev
(alaleiitlevas kéddndes)] eelnevate aruandlusperioodide suhtes jatkuvalt maarust (EL) 2019/1242,
nagu seda kohaldatakse 30. juunil ... [aasta, millesse jddb esimene 1. juuli pérast kdesoleva
muutmismiiruse joustumise kuupdeva] ja médrust (EL) 2018/956, nagu seda kohaldatakse

30. juunil ... [aasta, millesse jddb esimene 1. juuli parast kiesoleva muutmismiiruse joustumise

kuupéeval.
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Artikkel 5

Joustumine
Kéesolev miirus joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. juulist ... [aasta, millesse jddb esimene 1. juuli pérast kdesoleva

muutmismiiruse joustumise kuupdeval.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja
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I LISA
Maéruse (EL) 2019/1242 1 ja II lisa muudetakse jargmiselt:
1) I lisa asendatakse jargmisega:

,»L LISA
Keskmine CO;-eriheide, keskmise CO»-eriheite sihttase ja iilemédrane CO»-heide

1. Veokite allrithmad

1.1. Kiesoleva mééruse kohaldamiseks on igale uuele raskeveokile méératud veokite

allriihm sg.

1.1.1.N-kategooria raskeveokitele on madratud jairgmised veokite allrithmad sg:

Soidukirihm Kabiini Mootori Kaitamis- Kéaesoleva méaaruse
vastavalt tiilip vOimsus kaugus (KK) | kohaldamiseks miératud veokite
madruse allrihm (sg)*

(EL)I2IQ 1 71/2400 Muud kui Eriotstarbelised
1sale eriotstarbelised veokid

veokid

53 ja heiteta Koik 53 53v

raskeveokid 51

54 ja heiteta Koik 54 —

raskeveokid 52
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Soidukiriihm Kabiini Mootori Kaitamis- Kéesoleva mééruse
vastavalt tiilip voimsus kaugus (KK) | kohaldamiseks miératud veokite
madruse allrithm (sg)”

(EL)1219171/2400 Muud kui Eriotstarbelised
1sale eriotstarbelised veokid
veokid

Is Koik Is Isv
1 Koik 1 lv
2 Koik 2 2v
3 Koik 3 3v
4 Koik <170 kW Koik 4-UD 4v

Péeva- > 170 kW Koik 4-RD

kabiin

Magamis- | > 170 kW ja

kabiin <265 kW

Magamis- | > 265 kW <350 km

kabiin

Magamis- | > 265 kW > 350 km 4-LH

kabiin
9 Péeva- Koik Koik 9-RD Ov

kabiin

Magamis- | Kdik <350 km

kabiin

Magamis- | Kdik > 350 km 9-LH

kabiin
5 Péeva- Koik Koik 5-RD Sv

kabiin

Magamis- | <265 kW

kabiin

Magamis- | > 265 kW <350 km

kabiin

Magamis- | > 265 kW > 350 km 5-LH

kabiin
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Soidukiriihm Kabiini Mootori Kéitamis- Kéesoleva miiruse
vastavalt tiilip voimsus kaugus (KK) | kohaldamiseks miératud veokite
madruse allrithm (sg)”

(EL)I21(.) ! 71/2400 Muud kui Eriotstarbelised
1sale eriotstarbelised veokid
veokid
10 Péeva- Koik Koik 10-RD 10v
kabiin
Magamis- | Kdik <350 km
kabiin
Magamis- | Kdik > 350 km 10-LH
kabiin
11 Koik 11 11v
12 Koik 12 12v
16 Koik 16 16v

Soidukite osakaalu ja tootjate keskmise CO»-eriheite arvutamiseks aastate 2030-2034
aruandlusperioodidel vastavalt punktide 2.4 ja 2.7 kohaselt médaratakse N-kategooria

heiteta eriotstarbelised veokid jargmiselt:
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Heiteta eriotstarbeline veok veokite allrihmas

Maératud veokite allrihma

53v 53
Isv Is

lv 1

2v 2

3v 3

4v 4-UD
Sv 5-RD
Ov 9-RD
10v 10-RD
11v 11
12v 12
16v 16

»Magamiskabiin® — kabiin, millel on juhiistme taga magamiseks ette nédhtud ruum,

millest teatatakse vastavalt artiklitele 13a ja 13b.

,Pdevakabiin®“ — muud tiilipi kabiin kui magamiskabiin.

Kui uus raskeveok on madratud veokite allriihma 4-UD, kuid punkti 1.4 kohaste

kasutusotstarvete UDL v&i UDR kohta puuduvad CO»-heite (g/km) andmed,

madratakse uus raskeveok veokite allrithma 4-RD.
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»Kditamiskaugus® — vahemaa, mille raskeveok vdib pikamaaveo tingimustes ldbida

ilma uue laadimise voi tankimiseta ning mis on esitatud punktis 1.3.

1.1.2.M-kategooria raskeveokitele on médratud jargmised veokite allriihmad sg:

Maiéruse (EL) 2017/2400 I lisa kohane

Kiéesoleva méiruse kohaldamiseks méaératud

soidukiriihm veokite allrithm (sg)
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e¢, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
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1.1.3. O-kategooria raskeveokitele on madratud jargmised veokite allrithmad sg:

Maiéruse (EL) 2022/1362 1 lisas méaratletud Kéesoleva midruse kohaldamiseks méératud
soidukirithm veokite allrithm (sg)

Koik tabelis 1 esitatud rithmad, millel on iiks, Sama, mis rakendusmaééaruse (EL) 2022/1362
kaks voi kolm telge I lisa tabelite sdidukiriihma veergudes

Koik tabelis 4 esitatud riithmad, millel on kaks
voi kolm telge

Kaik tabelis 6 esitatud rithmad

1.2. Eriotstarbelised veokid mééaratletakse jargmiste kriteeriumide alusel:

Soidukikategooria Sassii Eriotstarbeliste veokite kriteeriumid
konfiguratsioon
N Jéiga kerega Uht jargmistest maruse (EL) 2018/858 1 lisa 2. liites

loetletud numbritest kasutatakse vastavussertifikaadi
kandes 38 margitud kerekoodi tdiendamiseks:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28 vdi 31

Sadulveduk Maksimumkiirus ei iileta 79 km/h
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1.3. Kéesoleva médruse kohaldamiseks mairatakse jargmised kéitamiskaugused:

Jouseadme tehnoloogia

Kaitamiskaugus (KK)

Raskeveokid, mille mehaaniline veosiisteem
tarbib ainult elektrienergiat voi energiasalvestist
saadavat energiat

KK = maéédruse (EL) 2017/2400 1V lisa I osa
punkti 2.4.1 kohane tegelik sdiduulatus
akutoitereziimil kasutusotstarbe LHR jaoks

Muud tehnoloogiad

KK > 350 km

1.4. Kasutusotstarvete madratlused

RDL Piirkondlik vedu, vdike kandevoime

RDR Piirkondlik vedu, tiiiipiline kandevdime

LHL Pikamaavedu, viike kandevoime

LHR Pikamaavedu, tiitipiline kandevdime

UDL Asulasisene vedu, viike kandevoime

UDR Asulasisene vedu, tiitipiline kandevdime

REL Piirkondlik vedu (EMS), viike kandevdime
RER Piirkondlik vedu (EMS), tiilipiline kandevdime
LEL Pikamaavedu (EMS), vdike kandevdime

LER Pikamaavedu (EMS)), tiiiipiline kandevdime
MUL Kommunaalteenus, viike kandevoime

MUR Kommunaalteenus, tiiiipiline kandevdime
COL Ehitusvedu, viike kandevoime

COR Ehitusvedu, tiitipiline kandevdime

HPL Raske linnabuss, reisijatevedu, véike koormus
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HPR Raske linnabuss, reisijatevedu, tiiiipiline koormus
UPL Linnabuss, reisijatevedu, vdike koormus
UPR Linnabuss, reisijatevedu, tiiiipiline koormus
SPL Linnaldhibuss, reisijatevedu, vidike koormus
SPR Linnaldhibuss, reisijatevedu, tiilipiline koormus
IPL Linnadevaheline buss, reisijatevedu, védike koormus
IPR Linnadevaheline buss, reisijatevedu, tiitipiline koormus
CPL Kaugbuss, reisijatevedu, véiike koormus
CPR Kaugbuss, reisijatevedu, tiiiipiline koormus
2. Tootja keskmise CO»-eriheite arvutamine
2.1.  Uue raskeveoki COs-eriheite arvutamine
Veokite allriihma sg liigitatava uue raskeveoki v voi selle esimese etapi sdiduki CO2-
eriheide (g/km) arvutatakse jairgmise valemi alusel:
€02, = Z Wsgmp X CO2ymp
mp
C02p, = Z Wsgmp X COZPymyp
mp
PE-CONS 29/1/24 REV 1 8
I LISA ET




kus
Ymp on koigi punktis 1.4 loetletud kasutusotstarvete mp summa;

Sg on veokite allriihm, kuhu uus raskeveok v on kéesoleva lisa punkti 1

kohaselt méédratud;
Wisg,mp, on punktides 2.1.1 kuni 2.1.3 esitatud kasutusotstarbe osatihtsus;

CO2ymp  on uue raskeveoki v COz-heide (g/km), mis on kindlaks méératud
kasutusotstarbe mp jaoks ning millest on teatatud vastavalt artiklitele 13a

ja 13b ning mis on normaliseeritud kooskdlas III lisaga;

CO2pvmp on uue raskeveoki v esimese etapi sdiduki CO»-heide (g/km), mis on
kindlaks médratud kasutusotstarbe mp jaoks ja Sassii konfiguratsiooni
(madal/kdrge pohi, korruste arv) jaoks, mida kohaldatakse selle veokite
allriihma sg suhtes, ning millest on teatatud vastavalt artiklitele 13a ja

13b ning mis on normaliseeritud kooskdlas III lisaga.

Heiteta mootoriga raskeveokite puhul méératakse CO2y,.p ja CO2p,,mp védrtuseks 0.
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2.1.1 N-kategooria raskeveokite kasutusotstarvete osatdhtsus (Wsgmp)

Veokite Kasutusotstarve (mp)""
allriih*m RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
(sg) RER,

LEL,

LER
53,53v 10,25 [025 |0 0 0,25 {0,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 1025 |0 0 0,25 {0,25 |0 0 0 0 0
Is, Isv | 0,1 0,3 0 0 0,18 {042 |0 0 0 0 0
I, 1v 0,1 0,3 0 0 0,18 {042 |0 0 0 0 0
2,2v 0,125 10,375 | 0 0 0,15 {035 |0 0 0 0 0
3,3v 0,125 10,375 | 0 0 0,15 {035 |0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 0,45 1045 0,05 [0,05 |0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 |045 (045 |0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 10,25 10,25 0,25
5-RD 0,27 10,63 0,03 [0,07 |0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 |027 [0,63 |0 0 0 0 0 0 0
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 10,63 0,03 [0,07 |0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 (0,63 |0 0 0 0 0 0 0
Ov 0 0 0 0 0 0 0 0,25 10,25 10,25 0,25
10-RD |0,27 |0,63 |0,03 |0,07 |0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 [0,07 |0,27 0,63 |0 0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11v 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 10,3 0,37
12 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16,16v | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
:* Vit punktis 1.1 esitatud méairatlusi

Vt punktis 1.4 esitatud méaratlusi
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2.1.2.M-kategooria raskeveokite kasutusotstarvete osatihtsus (Wsgmp)

Veokite Kasutusotstarve (mp)~
allrl'ih*m HPL HPR UPL UPR SPL | SPR | IPL | IPR | CPL | CPR
(sg)
31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 032 (028 |0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 (0,13 (0,24 (0,21 |0 0
31-DD | 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 (0,12 |0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 1043 0,04 |0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 [0,05 0,30 |0,60
32-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 |0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 032 (0,28 |0 0 0 0
33-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 (0,13 (0,24 (0,21 |0 0
33-DD | 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 (0,12 |0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 1043 10,04 |0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 [0,05 0,30 |0,60
34-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 035 |0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0

*

ok

Vt punktis 1.1 esitatud méaratlusi
Vt punktis 1.4 esitatud médratlusi
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2.1.3.O-kategooria raskeveokite kasutusotstarvete osatdhtsus (Wsgmp)

Veokite allriihm

Kasutusotstarve (mp)**

(sg)" RDL | RDR | LHL LHR UDL UDR REL, RER, LEL,
LER
111, 111V,112, | 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
112V, 113
121, 121V, 122, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125, 126
131, 131v, 132, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
132v, 133
421, 421v,422, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
422v, 423
431, 431v, 432, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
432v, 433
611,612 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
611v, 612v 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
621, 623 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
621V, 622, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
622V, 623V,
624, 624V, 625
631, 631v, 632, | 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
632v, 633
: Vit punktis 1.1 esitatud méairatlusi
** Vt punktis 1.4 esitatud mératlusi
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2.2. Koigi veokite allriihma uute raskeveokite keskmine CO»-eriheide tootja kohta

Iga tootja ja iga aruandlusperioodi jaoks arvutatakse koigi veokite allriithma sg uute

raskeveokite, voi kui see on kohaldatav, nende esimese etapi sdidukite keskmine

CO2-heide avgCO2,, jirgmiselt:

2.2.1.N- ja O-kategooria raskeveokid:

v CO2y
Vsg X PLgg

avgC02, = (g/tkm)

2.2.2.M-kategooria terviksoidukid voi komplekteeritud sdidukid:

>y €02y
(ng — Vpvgg) X PNg

avgC02, = . (g/pkm)

2.2.3.M-kategooria raskeveokite esimese etapi soidukid:

»CO2p,
avgC02psy = 22220 (g/pkm)

PVsg X PNgg
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kus

Yy

CO2,

CO2p,

ng

Vpvsg

PLyg

PN

on kdigi selliste veokite allrithma sg kuuluvate iihe tootja uute

raskeveokite summa, mille suhtes kohaldatakse artiklit 7b;

on uue raskeveoki v CO;-eriheide, mis méadratakse kindlaks vastavalt

punktile 2.1;

on uue raskeveoki v esimese etapi sdiduki CO»-eriheide, mis madratakse

kindlaks vastavalt punktile 2.1;
on tootja uute raskeveokite arv veokite allriihmas sg;

on selliste uute raskeveokite arv veokite allriihmas sg, mille puhul
artikli 7b kohaselt vetakse punkti 2.2.3 kohase keskmise CO;-eriheite

arvutamisel arvesse nende esimese etapi sdidukite CO>-heidet;

on veokite allrithma sg raskeveokite keskmine kandevdime, mis on

kindlaks médratud kooskolas punktiga 2.5;

on veokite allrithma sg sdidukite keskmine reisijate arv, mis on kindlaks

madratud punktis 2.5.

PE-CONS 29/1/24 REV 1

I LISA

14
ET



2.3. Artiklis 5 osutatud heiteta ja vihese heite koefitsiendi arvutamine

2.3.1 Aruandlusperioodid 2019-2024

Artiklis 5 osutatud heiteta ja vihese heitega sdidukite koefitsient (ZLEV) arvutatakse

iga tootja ja iga aruandlusperioodi (2019-2024) kohta jargmiselt:

kus

Vai

VCOV!V

Vzlev

kus

Vin

ZLEV =Vai/ (Veonv + Vaev) (kusjuures miinimum on 0,97)

on selliste iihe tootja uute raskeveokite arv, mis kuuluvad veokite
allriihmadesse sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH;

on selliste iihe tootja uute raskeveokite arv, mis kuuluvad veokite
allriihmadesse sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH, vilja arvatud heiteta ja vdhese heitega raskeveokid;

on Vin ja Vous summa,

onY , (I+ (I -CO2,/LETs))

kusjuures ), on kdigi veokite allriihmadesse sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH,

9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH kuuluvate heiteta ja vihese heitega uute

raskeveokite summa;
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co2,

LETy

Vout

on heiteta voi vihese heitega raskeveoki v CO;-eriheide (g/km), mis

méadratakse kindlaks vastavalt punktile 2.1;

on madala heite kiinnisvéértus veokite allriihmas sg, millesse raskeveok v

kuulub, méératuna vastavalt punktile 2.3.4;

on nende N-kategooria heiteta raskeveokite koguarv, mis ei kuulu Vi,
maidratluses osutatud veokite allrithmadesse, kusjuures maksimumvairtus

on 1,5 % néitajast Veony.

2.3.2 Aruandlusperioodid 2025-2029

Artiklis 5 osutatud heiteta ja vihese heitega sdidukite koefitsient (ZLEV) arvutatakse

iga tootja ja iga aruandlusperioodi kohta jargmiselt:

ZLEV =1 — (y — x) vilja arvatud juhul, kui see summa on suurem kui 1 voi vdiksem

kus

kui 0,97; sellisel juhul médratakse koefitsiendiks ZLEV

vastavalt kas 1 v61 0,97,

X on 0,02,

y on Viy ja Vour summa, mis on jagatud Viea-ga, kusjuures:
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Vin

kus

CO2,

LET,,

Vout

Vtotal

on veokite allriithmadesse sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH kuuluvate registreeritud vihese heitega ja heiteta uute
raskeveokite koguarv, kusjuures igaiiht neist voetakse arvesse kui

ZLEVpecific vastavalt allpool esitatud valemile:

ZLEVspeciﬁc =1- (COZV / LEng)

on heiteta voi vdhese heitega raskeveoki v CO»-eriheide (g/km), mis

madratakse kindlaks vastavalt punktile 2.1;

on madala heite kiinnisvaartus veokite allriihmas sg, millesse raskeveok v

kuulub, médratuna vastavalt punktile 2.3.4;

on selliste N-kategooria uute registreeritud heiteta raskeveokite koguarv,
mis ei kuulu Vi, médratluses osutatud veokite allriihmadesse, kusjuures

maksimumvéértus on 0,035-kordne néitaja Vil Véartus;

on tootja uute registreeritud N-kategooria raskeveokite koguarv

konealusel aruandlusperioodil.

Kui Vin/Vietal on viiksem kui 0,0075, madratakse koefitsiendi ZLEV vairtuseks 1.

2.3.3 Aruandlusperioodid alates 2030. aastast

ZLEV =1
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2.3.4 Madala heite kiinnisviartuse arvutamine

Madala heite kiinnisvdirtus LETsg veokite allrithmas sg méératakse kindlaks

jargmiselt:
LETsg = (rCO2sg x PLsg) / 2
kus

rCO2s, on veokite allriihma sg CO»-vordlusheide, mis on kindlaks méairatud

kooskdlas punktiga 3;

PLgg on veokite allriithma sg raskeveokite keskmine kandevdime, mis on

kindlaks médratud punktis 2.5.
2.4. Raskeveokite osakaalu arvutamine

Iga tootja uute raskeveokite osakaal veokite allrithmas sharey, arvutatakse iga

aruandlusperioodi kohta jargmiselt:

Iga tootja uute heiteta raskeveokite osakaal veokite allriihmas zevy, arvutatakse iga

aruandlusperioodi kohta jargmiselt:

Vzevs,
Vsg

ZeVsy =

PE-CONS 29/1/24 REV 1 18
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Iga tootja ja iga aruandlusperioodi puhul arvutatakse selliste uute raskeveokite
osakaal veokite allrithmas sg, mille puhul artikli 7b kohaselt vdetakse punkti 2.2
kohase keskmise CO,-eriheite arvutamisel arvesse nende esimese etapi soidukite

CO»-heidet, jargmiselt:

— Vpvgg
sg Vgg

kus

Vzevse on tootja uute heiteta raskeveokite arv veokite allrithmas sg;

Vpvsg on selliste uute raskeveokite arv veokite allriihmas sg, mille puhul
artikli 7b kohaselt vdetakse punkti 2.2 kohase keskmise CO»-eriheite
arvutamisel arvesse nende esimese etapi sdidukite CO>-heidet;

Ve on tootja uute raskeveokite arv veokite allriihmas sg;

\Y on tootja uute raskeveokite arv.
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2.5. Kandevdime, reisijate arv ja veoseruumi maht

Veokite allriihma sg N- vdi O-kategooria raskeveoki keskmise kandevdoime PLgg

vadrtus arvutatakse jargmiselt:
PLg, = z Wsgmp X PLgsgmp
mp

Veokite allriihma sg M-kategooria raskeveoki keskmine reisijate arv PNgg

arvutatakse jargmiselt:

kus
Ymp on kdigi kasutusotstarvete mp summa;
Wig,mp on punktides 2.1.1 kuni 2.1.3 esitatud kasutusotstarbe osatihtsus;

PLsgmp on veokite allriihma sg N- ja O-kategooria raskeveokitele kasutusotstarbe
mp jaoks omistatud kandevoime viirtus, nagu on esitatud punktides 2.5.1

ja2.5.3;

PNsgmp on veokite allrithma sg M-kategooria raskeveokitele kasutusotstarbe mp

jaoks omistatud reisijate arv, nagu on esitatud punktis 2.5.2.
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2.5.1.N-kategooria raskeveokid

Kandevdime vadrtused PLgg, mp (tonnides) maaratakse kindlaks jargmiselt:

Veoki Kasutusotstarve mp”"
te RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER | MUL MUR COL | COR
allrtih
msg’
53 Nagu on Eiole Nagu on Ei ole kohaldatav
kindlaks kohaldatav | kindlaks
53v
maéaratud mdaédratud
54 punktis punktis
1s 3.1.1 3.1.1
1sv
1
1v
2 Nagu on
kindlaks
2v
maéaratud
punktis
3.1.1
3 Eiole
kohaldatav
3v
4-UD (0,9 |44 1,9 | 14 09 |44 |35 |17, 3,526, 0,6 3,0 0,9 4.4
4-RD > >
4-1H
4y
5-RD |26 | 12,9 |2,6 | 19,3 |2,6 12, 3,5 |17, | 3,5 | 26, | Eiole | Eiole 2,6 12,9
s LH 9 5 5 kohal | kohalda
datav | tav
5v
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Veoki Kasutusotstarve mp""
te RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER | MUL MUR COL | COR
allrith
msg
9-RD |14 |7, 26 1193 |14 7,1 |3,5 (17, 3,526, 1,2 6,0 1,4 7,1
9-LH >
v
10- 2,6 1129 126|193 |26 12, 3,5 |17, | 3,5 | 26, | Eiole | Eiole 2,6 12,9
RD 5 5 kohal | kohalda
10- datav | tav
LH
10v
11 1,4 | 7,1 26 1193 |14 |7,1 |35 |17, 3,526, |12 6,0 1,4 7,1
11v > >
12 2,6 1129 126|193 |26 12, 3,5 |17, | 3,5 | 26, | Eiole | Eiole 2,6 12,9
9 5 5 kohal | kohalda
12v
datav | tav
16 Ei ole kohaldatav 2,6 12,9
16v

ok

Vt punktis 1.1 esitatud méaratlusi
Vt punktis 1.4 esitatud méaratlusi

Suurima tehniliselt lubatud kandevdime véartused maxPLs, ja veoseruumi mahud

CVe médratakse kindlaks kooskdlas punktiga 3.1.1.

2.5.2.M-kategooria raskeveokid

Reisijate arv PNggmp, reisijate mass PMiqmp ja suurim tehniliselt lubatud reisijate arv

maxPNs, médratakse allrihma sg ja kasutusotstarbe mp jaoks kindlaks kooskolas

punktiga 3.1.1.
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2.5.3.0-kategooria raskeveokid

Kandevdime vadrtused PLgg, mp (tonnides) méératakse kindlaks jargmiselt:

Veokite allrithm

Kasutusotstarve (mp)**

(sg)" RDL | RDR | LHL | LHR UDL UDR REL, RER, LEL,
LER

111, 111V,112, | 1,5 7,5 1,5 11,2 Ei ole Ei ole Ei ole kohaldatav

112V, 113 kohaldatav | kohaldatav

121,121V, 123, | 2,2 11,2 2.2 16,8 Ei ole Ei ole Ei ole kohaldatav

123V, 125 kohaldatav | kohaldatav

122,122V, 124, | 2,4 122 |24 18,3 Ei ole Ei ole Ei ole kohaldatav

124V, 126 kohaldatav | kohaldatav

131, 131v, 132, | 2,6 12,9 |2,6 19,3 Eiole Eiole Ei ole kohaldatav

132v, 133 kohaldatav | kohaldatav

421,421v,422, | 2,6 129 2,6 19,3 Eiole Eiole Ei ole kohaldatav

422v, 423 kohaldatav | kohaldatav

431,431v,432, | 2,6 12,9 |2,6 19,3 Eiole Eiole Ei ole kohaldatav

432v, 433 kohaldatav | kohaldatav

611,612 1,2 6,1 1,2 9,2 Eiole Eiole Ei ole kohaldatav
kohaldatav | kohaldatav

611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 Eiole Eiole Ei ole kohaldatav
kohaldatav | kohaldatav

621, 621v, 623, | 1,3 6,3 1,3 9,5 Ei ole Eiole Ei ole kohaldatav

623v kohaldatav | kohaldatav

622, 622V, 624, | 2,6 12,9 2,6 19,3 Ei ole Eiole Ei ole kohaldatav

624V, 625 kohaldatav | kohaldatav

631, 631v, 632, | 2,6 12,9 2,6 19,3 Eiole Eiole Ei ole kohaldatav

632v, 633 kohaldatav | kohaldatav

* Vt punktis 1.1 esitatud méératlusi

o Vt punktis 1.4 esitatud méératlusi
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2.6.

Suurima tehniliselt lubatud kandevdime véartused maxPLg, ja veoseruumi mahud

CVe médratakse kindlaks kooskdlas punktiga 3.1.1.
Labisdidu ja kandevdime voi reisijate arvu osatihtsuse teguri arvutamine

Veokite allriihma sg 1dbisdidu ja kandevoime (reisijate) osatihtsuse tegur (MPWgg)
saadakse allriihma kohta punktis 2.6.1 esitatud aastase 14bisdidu ja

punktides 2.5.1, 2.5.2 ja 2.5.3 esitatud, vastavalt N-, M- ja O-kategooria sdidukite
kandevdime ja reisijate arvu vairtuste korrutisena, normaliseeritakse veokite
allriihma 5-LH vastava vidirtuse jirgi ja arvutatakse jargmiselt:

(AMgy XPLgg)
MPVVSg = = =
(AMs5_Lg XPLs—LH)

(N- ja O-kategooria raskeveokid)

(AMsg XPNsg)
(AM5_Lg XPLs—Lp)

= ] . id),
MPW;, = (M-kategooria raskeveokid)

kus

AM;q on vastava veokite allrithma raskeveokite jaoks punktides 2.6.1, 2.6.2

ja 2.6.3 esitatud keskmine aastane ldbisoit;
AMs.1y on veokite allriihma 5-LH jaoks punktis 2.6.1 esitatud aastane 14bisoit;

PLg, on kindlaks méératud punktides 2.5.1 ja 2.5.3;
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PNy

PLs.1y

madratud punktis 2.5.1.

on kindlaks méératud punktis 2.5.2;

2.6.1 N-kategooria raskeveokite aastased ldabisdidud

on veokite allriihma 5-LH keskmise kandevoime vairtus, mis on kindlaks

Veokite allrihm

Aastane 14bisoit AMs, (km)

(sg)"
53, 53v 58 000
54 58 000
Is, Isv 58 000
I, 1v 58 000
2,2v 60 000
3,3v 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
Sv 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
Ov 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
11v 60 000
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Veokite allrihm

Aastane 14bisoit AMs, (km)

(sg)
12 67 000
12v 60 000
16, 16v 60 000

*

Vt punktis 1.1 esitatud méaératlusi

2.6.2.M-kategooria raskeveokite aastased 1dbisdidud

Veokite allriithm

Aastane 1dbisdit AMsg (km)

(sg)”

31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60 000
33-DD 60 000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60 000
39-FE 60 000

*

Vit punktis 1.1 esitatud méairatlusi
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2.6.3.0-kategooria raskeveokite aastased labisdidud

Veokite allriihm Aastane 14bisdit AMs, (km)
(sg)"

111, 111V,112, 112V, 113 52 000

121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 77 000

124V, 125, 126, 131, 131v, 132, 132v, 133

421,421v,422,422v,423,431, 431v,432, | 68 000
432v, 433

611,612,611v, 612v, 621, 623, 621v, 623v | 40 000

622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, | 68 000
632v, 633

*

Vt punktis 1.1 esitatud méaratlusi

2.7. Tootjate keskmised CO»-eriheited, millele on osutatud artiklis 4
Iga tootja jaoks arvutatakse keskmine CO-eriheide jargmiselt:
2.7.1.2019.-2029. aasta aruandlusperioodidel:

CO2(2025) = ZLEV X Y, sg sharesg *x MPWsg x avgCO2gg
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2.7.2. Aruandlusperioodidel alates 2025. aastast:

CO2(NO) = Y sg sharesg X MPWsg % avgCO2y

CO2(MCO?2) =) sg sharesg X MPWsg x [avgCO2se % (1 — pvsg) + avgCO2psg X pvse/

CO2(MZE) = ) g sharesg X MPWsg x (1 —zevsg) X rCO2sg

kus

2 se

ZLEV

sharesg

Z€Vsg

DVsg

MPWi,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

on kdigi nende veokite allriithmade summa, mida voetakse arvesse

konkreetse keskmise COs-eriheite arvutamisel kooskolas punktiga 4.2;

on kindlaks méadratud punktis 2.3;
on kindlaks méadratud punktis 2.4;
on kindlaks médratud punktis 2.4;
on kindlaks méaratud punktis 2.4;

on kindlaks méératud punktis 2.6;

avgCO2s; on kindlaks méératud punktis 2.2;
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avgCO2pg,e on kindlaks méératud punktis 2.2;
rCO2s  on kindlaks méératud punktis 3.1.2.
3. Vordlusvéirtuste arvutamine

3.1. Vordlusvaartused

Jargmised vordlusviirtused arvutatakse kdigi tootjate kdigi uute raskeveokite alusel

punkti 3.2 kohaselt veokite allriihma sg suhtes kohaldatavaks vordlusperioodiks.

3.1.1.1ga veoki, veokite allriihma sg, kandevdime PLgg np, reisijate arvu PNgg np, reisijate

massi PMg mp, suurima tehniliselt lubatud kandevdime maxPLsg, suurima tehniliselt

lubatud reisijate arvu maxPN;g ja veoseruumi mahu CVy, jaoks arvutatakse vairtused

jargmiselt:
_ ZvPLymp . C Ok
PLgymp = — (N-kategooria raskeveokid)
sg
Xy PNymp . C N E
PNsgmp = e (M-kategooria raskeveokid)
sg
VPMVm . . *
PMggmp = ZTV—'p (M-kategooria raskeveokid)
sg
maxPLg, = m (N-kategooria raskeveokid)
sg
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__ YymaxPN,

maxPNgg, = — (M-kategooria raskeveokid)
sg
CVsg = Zr”V—SC;" (O-kategooria raskeveokid)

(“ainult nende veokite allriithmade puhul, mille jaoks ei ole punktis 2.5 esitatud konkreetset

PLgg mp vOi PNgg 1y, véddrtust).
3.1.2. Artiklis 3 osutatud CO»-vordlusheited rCO2Z;, arvutatakse jargmiselt:

rC02,, = 2E%%/Plsa) | (. ja O-kategooria sidukid)

erg

rC024 = w (M-kategooria sdidukid)

TVsg

rCO2psg = 2"(602:;';2 PNsg) (M-kategooria sdidukid)

kus

h on kdigi selliste veokite allriihma sg uute raskeveokite summa, mis on
registreeritud vordlusperioodil, mida punkti 3.2 kohaselt allriihma sg

suhtes kohaldatakse;

CcOo2, on uue raskeveoki v CO»-eriheide, mis méaaratakse kindlaks vastavalt

punktile 2.1 ja mida on asjakohasel juhul kohandatud vastavalt II lisale;
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CO2p,

Vg

PLsg

PNy

PLv,mp

PNv,mp

PMv,mp

maxPL,

on uue raskeveoki v esimese etapi sdiduki CO»-eriheide, mis madratakse
kindlaks vastavalt punktile 2.1 ja mida on asjakohasel juhul kohandatud

vastavalt II lisale;

on koigi selliste veokite allriihma sg uute raskeveokite arv, mis on
registreeritud vordlusperioodil, mida punkti 3.2 kohaselt allriihma sg

suhtes kohaldatakse;

on veokite allrithma sg raskeveokite keskmine kandevdime, mis on

kindlaks méaratud kooskdlas punktiga 2.5;

on veokite allriihma sg raskeveokite keskmine reisijate arv, mis on

kindlaks médratud kooskolas punktiga 2.5;

on raskeveoki v kandevdime kasutusotstarbe mp korral, mis on kindlaks

midratud artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete pohjal;

on raskeveoki v reisijate arv kasutusotstarbe mp korral, mis on kindlaks

madratud artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal;

on raskeveoki v reisijate mass kasutusotstarbe mp korral, mis on kindlaks

médratud artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal;

on raskeveoki v suurim tehniliselt lubatud kandevoime, mis on kindlaks

madratud artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete pohjal;
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maxPN,  on raskeveoki v suurim tehniliselt lubatud reisijate arv, mis on kindlaks

madratud artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal;

cv, on raskeveoki v veoseruumi maht, mis on kindlaks médratud artiklite 13a

ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal.

3.2. Veokite allriihmade suhtes kohaldatavad vordlusperioodid

Veokite allriihmade suhtes kohaldatakse vordlusperioodidena jargmisi

aruandlusperioode:

Veokite allriihm sg

Vordlusperioodina kohaldatava
aruandlusperioodi aasta

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH

2019

1,2,3,11, 12, 16

2021

K&ik muud

2025
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3.2.1.Kui punktis 3.2 tdpsustatud vordlusperioodil on kdigi tootjate uute veokite allriihma

sg kuuluvate raskeveokite arv alla 50, kehtivad jargmised reeglid.

Selleks et aastate <Y + 5 aruandlusperioodide jaoks arvutada punkti 2.7 kohaselt
keskmised CO»-eriheited ning punkti 4.1 kohaselt CO»-eriheite sihttasemed,
médratakse punktis 2.2 esitatud keskmiste CO»-eriheidete avgCO2, ja
avgC02ps4 ning punktis 3.1.2 esitatud CO»-vOrdlusheidete rCO2,4 ja rCO2ps,
vaartuseks koigi veokite allriihma sg tootjate puhul 0. Y on esimese sellise
aruandlusperioodi aasta, mil kdigi veokite allrithma sg tootjate uute raskeveokite arv

on vihemalt 50.

Selleks et leida CO2-vordlusheited rC0O2,, ja rCO2ps,, et arvutada punkti 4 kohaselt
COg-eriheite sihttasemed, arvutatakse esmalt punktis 3.1.2 esitatud vastavad
védrtused aasta Y aruandlusperioodi jaoks punkti 3.2 kohaselt veokite allriihma sg

suhtes kohaldatava vordlusperioodi asemel.
Seejirel jagatakse saadud véartused

— punktis 5.1.1 mééaratletud sihttaseme koefitsiendiga RET,y, et leida

CO»-vordlusheited rC02,,,
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— punktis 5.1.1 méiratletud sihttaseme koefitsiendiga RETpsq v, et leida
COs-vordlusheited rCO2ps.

4.  Artiklis 6 osutatud tootja COz-eriheite sihttaseme arvutamine
4.1. COq-eriheite sihttase
Iga tootja jaoks arvutatakse CO»-eriheite sihttase 7 jargmiselt:
4.1.1. Aastate 2025-2029 aruandlusperioodideks:
T(2025) =3 5o sharesg X MPWsg X (1 — rfsg) X rCO244
4.1.2. Aruandlusperioodideks alates 2030. aastast:

T(NO)= 3. s¢ sharesg X MPWsg % (1 —rfsg) X rCO24

T(MCO?2) =Y sg sharesg x MPWsg X [(1 — pvsg) X (1 —rfsg) X rCO25q + pvsg X (I — 1fpsg) X rCO2psg]

T(MZE) = ng Sharesg X MPWyg X (] _ZeVMs'g) X rCOZSg

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)
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kus

2 se

sharesq

MPW,,

Ifsg

1fpse

zevMg

rCO2q4
rCO2psq

PVsg

on kdigi nende veokite allrihmade summa, mida voetakse arvesse

konkreetse CO»-eriheite sihttaseme arvutamisel kooskdlas punktiga 4.2;
on kindlaks méératud punktis 2.4;
on kindlaks méadratud punktis 2.6;

on CO;-heite vihendamise sihttase, mida kohaldatakse konkreetsel
aruandlusperioodil veokite allriihma sg uute raskeveokite suhtes

punkti 4.3 kohaselt;

on CO;-heite vihendamise sihttase, mida kohaldatakse konkreetsel
aruandlusperioodil veokite allrithma sg uute raskeveokite esimese etapi

soidukite suhtes punkti 4.3 kohaselt;

on heiteta raskeveokite kohustuslik osakaal, mida kohaldatakse
konkreetsel aruandlusperioodil veokite allrithma sg raskeveokite suhtes

punkti 4.3 kohaselt;
on kindlaks miératud punktis 3.1.2;
on kindlaks miératud punktis 3.1.2;

on kindlaks méératud punktis 2.4.
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4.2. Veokite allriihmad, mida vdetakse arvesse tootjate keskmise CO»-eriheite ja eriheite
sihttasemete arvutamisel
COs-eriheite CO2(X), eriheite sihttasemete 7(X) ja CO»-heite trajektoori ET(X)y
arvutamisel voetakse arvesse jargmisi veokite allrithmi sg:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
Veokite allrithmad, Kaubaveoks ette ndhtud Reisijateveoks ette Reisijateveoks ette
milles suhtes veokite allriihmad, mille nidhtud veokite nahtud veokite
kohaldatakse CO:- suhtes kohaldatakse CO»- allrithmad, mille allrithmad, mille
heite vihendamise heite vihendamise suhtes kohaldatakse | suhtes kohaldatakse
sihttasemeid sihttasemeid kooskdlas COz-heite heiteta raskeveokite
kooskdlas artikli 3a | artikli 3a 16ike 1 punktidega | vihendamise sihttasemeid
16ike 1 punktiga a b, ¢ ja d ning 16ikega 3 sihttasemeid kooskdlas

kooskodlas artikli 3a | artikliga 3d

16ike 1 punktidega b . .
>

c ja d (kaugbussid ja (linnabussid)

madala sissepddsuga

IT klassi bussid)

4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-LH

Koik punktides 1.1.1 ja
1.1.3 osutatud veokite
allrihmad; 2035. aastale
eelnevate aastate
aruandlusperioodidel ei
hoélmata siiski
eriotstarbeliste veokite
allrihmi.

32-C2, 32-C3, 32-
DD, 34-C2, 34-C3,
34-DD, 31-L2, 33-L2

31-LF 31-L1, 31-DD,
33-LF, 33-L1, 33-L2,
33-DD, 35-FE, 39-
FE
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4.3.  COz-heite vihendamise sihttasemed ja heiteta raskeveokite kohustuslikud osakaalud
4.3.1. Artikli 3a kohaselt kohaldatakse veokite allriihma sg raskeveokite suhtes eri
aruandlusperioodidel jargmisi CO;-heite vihendamise sihttasemeid 7, ja 7fpse:
COz-heite vihendamise sihttasemed 7fsg ja 7fpse
Veokite allriithmad sg Jargmiste aastate aruandlusperioodid:
2025-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 Alates 2040.
aastast
Keskmise suurusega | 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
veoautod
Rasked veoautod 1s,1,2,3 0
> 741 43 % 64 % 90 %
Rasked veoautod 4-UD, 4-RD, | 15%
> 16 t, telje- 4-LH, 5-RD,
konfiguratsioonidega | 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
4x2 ja 6x4 9-LH, 10-
RD, 10-LH
Rasked veoautod 11,12, 16 0
> 1'6 t, spetsiifiliste 43 9 64 % 90 %
telje-
konfiguratsioonidega
Eriotstarbelised 53v, Isv, 1v, | O 0 64 % 90 %
veokid 2v, 3v, 4v,
5v, 9v, 10v,
11v, 12v,
16v
Kaugbussid ja 32-C2, 32- 0
linnadevahelised C3, 32-DD,
bussid (rfsg) 34-C2, 34- o o 0
C3,34-DD, 43 % 64 % 90 %
31-L2, 33-
L2
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COz-heite vihendamise sihttasemed 7, ja 7fpse

Veokite allrithmad sg

Jargmiste aastate aruandlusperioodid:

2025-2029

2030-2034

2035-2039

Alates 2040.

aastast

Kaugbusside ja
linnadevaheliste
busside esimese etapi
soidukid (l’fpsg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD,
34-C2, 34-
C3, 34-DD,
31-L2, 33-
L2

43 %

64 %

90 %

Haagised

111,111V,
112, 112V,
113, 121,

121V, 122,
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126, 131,

131V, 132,
132V, 133

7,5 %

7,5 %

7,5 %

Poolhaagised

421, 421v,
422, 422v,
423, 431,
431v, 432,
432v, 433,
611,612,
611V, 612V,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633

10 %

10 %

10 %
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2025. aastale eelnevate aastate aruandlusperioodide kdigiks CO»-heite vihendamise

sihttasemeteks 7fss ja rfps; madratakse 0.

4.3.2. Artikli 3b kohaselt kohaldatakse veokite allriihma sg raskeveokite suhtes eri

aruandlusperioodidel jargmisi heiteta raskeveokite sihttasemeid zevM,:

Heiteta raskeveokite kohustuslikud osakaalud zevM;,

Veokite allrithmad sg Jargmiste aastate aruandlusperioodid:
Enne 2030-2034 | 2035-2039 Alates
2030. aastat 2040.
aastast
Linnabussid 31-LF, 31-L1, 0 90 % 100 % 100 %
31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,

5. Artiklis 7 osutatud heitetihikud ja -volad
5.1. COz-heite vihendamise trajektoorid
5.1.1.Sihttaseme koefitsiendid

Iga veokite allrithma sg ja aasta Y aruandlusperioodi jaoks méairatakse sihttaseme

koefitsiendid jargmiselt:

RETSg,Y: (1 _rsg,uY) + (’”ﬁg,uY—l’ﬁg,lY) X (HY— Y)/(MY—IY)

RETpsgy= (1 rfpsgur) + (fpsguy — rfpsg) X (uY — V)/(u¥ ~ 1Y)

ZEToy= (1 —zevMiguy) + (zevMsguy — zevMsg1y) % (uY — Y)/(uY — 1Y)
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kus

1Y, u¥ on punkti 4.2 tabeli tulbas X = 2025 maérgitud veokite allriihmade jaoks
hulga {rY, 2025, 2030, 2035, 2040} varasema ja hilisema aasta viirtused

ning koigi teiste veokite allrithmade sg jaoks hulga {rY, 2030, 2035,
2040} varasema ja hilisema aasta vaértused, mis méédravad vihima

intervalli, mille puhul kehtib tingimus /Y <Y < uY;

rY on veokite allriihma sg suhtes kooskdlas punktiga 3.2 kohaldatava

vordlusperioodi aasta;

rfsg1v, rfseuyon punkti 4.3 kohased veokite allrithma sg CO»-heite vidhendamise

sihttasemed uute raskeveokite jaoks aastateks /Y ja uY;

rfpse1v, fpsguy on punkti 4.3 kohased veokite allrithma sg CO-heite vihendamise
sihttasemed uute raskeveokite esimese etapi sdidukite jaoks aastateks /Y

jauy;

zevMg 1y, zevMiguy  on punkti 4.3 kohased heiteta raskeveokite kohustuslikud

osakaalud uute raskeveokite puhul aastateks /Y ja uY.
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Aruandlusaastateks Y <rY mairatakse RET oy, RETpsg vy ja ZETsgy véadrtuseks 1, nii

et veokite allriihm sg ei mdjuta CO»-heite vihendamise trajektoori.

5.1.2. CO»-heite vihendamise trajektoorid

5.1.2.1. Seejdrel leitakse iga veokite allrithma sg ja aasta Y aruandlusperioodi jaoks

jargmised CO»-heite vdhendamise trajektoorid:
ETsey= RETsy X rCO24
ETpsey= RETpsey X rCO2psg
ETzyy=ZETsy X rCO24¢

5.1.2.2. Iga tootja ja iga 2019. aastast 2024. aastani kestva ajavahemiku aasta Y
aruandlusperioodi jaoks leitakse jairgmised CO»-heite vihendamise

trajektoorid:
ET(2025)Y = z sg Sharesg X MPWs‘g X Eng,Y

5.1.2.3. Iga tootja ja iga 2025. aastast 2040. aastani kestva ajavahemiku aasta Y
aruandlusperioodi jaoks leitakse jairgmised CO»-heite vihendamise

trajektoorid:
ET(NO)y =3 s¢ sharesg X MPWg %X ETsgy
ET(MCO2)y=Y s sharesg X MPWsg % [(1 — pvsg) X ETsgy+ pvsg X ETpsgy]
ET(MZE)y = ) sg sharesg X MPWsg X ETzsgy

ET(M)y= ET(MCO2)y+ ET(MZE)y
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kus

2 se

sharesq

MPWsg
rCO2sq
rCO2psq

PVsg

on koigi nende allriihmade summa, mida voetakse arvesse konkreetse

CO»-heite vihendamise trajektoori arvutamisel kooskdlas punktiga 4.2;

on tootja uute raskeveokite osakaal veokite allrithmas sg, mis on kindlaks

madratud punktis 2.4;

on kindlaks méadratud punktis 2.6;
on kindlaks méératud punktis 3.1.2;
on kindlaks méaratud punktis 3.1.2;

on tootja selliste uute raskeveokite osakaal veokite allriihmas sg, mille
puhul artikli 7b kohaselt voetakse punkti 2.2 kohase keskmise CO»-

eriheite arvutamisel arvesse nende esimese etapi soidukite CO»-heidet.
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5.2.

Iga aruandlusperioodi heiteiihikute ja -vOlgade arvutamine

Iga tootja ja iga 2019. aastast 2040. aastani kestva ajavahemiku aasta Y

aruandlusperioodi jaoks on heiteiihikute cCO2(X)y ja heitevolgade dCO2(X)y, (X =

NO, M) vaartused jargmised véartused voi O (st heitelihikud ja heitevolad ei saa olla

negatiivsed), olenevalt sellest, kumb on suurem:

2019 <Y <2025 2025 <Y <2030 2030 <Y <2040
cCO2(NO)y | [ET(2025)y— [ET(NO)y— CO2(NO)y] x | [ET(NO)y— CO2(NO)y] x
CO2(2025)y] x V, Vy Vy
dCO2(NO)y |0 [CO2(2025)y—T(2025)y] | [CO2(NO)y—T(NO)y] X
xVy Vy
cCO2(M)y 0 [ET(M)y— CO2(M)y] <V, | [ET(M)y— CO2(M)y] x V)
dCO2(M)y 0 0 [CO2(M)y—T(M)y] xV,
kus
ET(X)y on aasta Y aruandlusperioodil tootja CO»-heite vihendamise trajektoor,
mis midratakse kindlaks kooskdlas punktiga 5.1 (X = 2025, NO, M);
CO2(X)y on aastaY aruandlusperioodil tootja keskmine CO-eriheide, mis

madratakse kindlaks kooskolas punktiga 2.7 (X = 2025, NO, M);
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T(X)y on aasta Y aruandlusperioodil tootja CO-eriheite sihttase, mis

maiiratakse kindlaks kooskodlas punktiga 4 (X = 2025, NO, M);
Vy on aasta Y aruandlusperioodil tootja uute raskeveokite arv.
5.3.  Heitevola piirméér

Iga tootja jaoks miadratakse aasta Y aruandlusperioodi heitevdla piirméér [imCO2(X)y

jérgmiselt:
limCO2(NO)y =T(2025)y % 0,05 x V(2025)y aasta Y <2030 aruandlusperioodi puhul;

limCO2(NO)y = T(NO)y % 0,05 x V(NO)y aasta’Y >2030 aruandlusperioodi puhul;

limCO2(M)y = T(M)y x 0,05 x V(M)y aasta Y > 2030 aruandlusperioodi puhul,
kus
T(X)y on aasta Y aruandlusperioodil tootja COz-eriheite sihttase, mis

miiratakse kindlaks kooskodlas punktiga 4 (X = 2025, NO, M);

VX)y on tootja uute raskeveokite arv aasta Y aruandlusperioodil veokite
allriihmades, mida voetakse arvesse COz-eriheite CO2(X) arvutamisel

kooskdlas punktiga 4.2 (X = 2025, NO, M).
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5.4. Heitetihikud varasemate aastate eest

Aasta 2025 aruandlusperioodil omandatud heitevodlast arvatakse maha summa, mis
vastab enne konealust aruandlusperioodi omandatud heitetihikutele ja mis

arvutatakse iga tootja kohta jargmiselt:
redCO2 = min(dCO2(NO)2025; %.5°5% 1 cCO2(NO)y)
kus
min on sulgudes esitatud kahe vdéartuse miinimum;
2024

Y=2010  on aastate Y aruandlusperioodide summa ajavahemikul 2019-2024;

dCO2(NO)y onaastaY aruandlusperioodi heitevdlad, mis méiératakse kindlaks

kooskolas punktiga 5.2;

cCO2(NO)y onaastaY aruandlusperioodi heiteiihikud, mis méaratakse kindlaks

kooskdlas punktiga 5.2.
Artikli 8 1dikes 2 osutatud tootja iileméadrase COz-heite kindlaksmidramine

Alates 2025. aastast arvutatakse iga tootja ja iga aasta Y aruandlusperioodi kohta
soidukikategooriapdhise iilemddrase COz-heite exeCO2(X)y vdirtus jargmiselt, kui

vadrtus on posititvne (X = NO, M).
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2025. aasta aruandlusperioodiks:
exeCO2(NQO)2p25 = dCO2(NO)2025 — %.22%% 19 cCO2(NO)y— limCO2(NO)225

Aastate Y aruandlusperioodideks ajavahemikel 20262028, 2030-2033 ja 2035—
2038:

exeCO2(NO)y = ¥V 025 (AdCO2(NO);— ccCO2(NO);y) —
Y3025 exeCO2(NO)s— redCO2 — limCO2(NO)y
Aastate Y aruandlusperioodideks ajavahemikel 2030-2033 ja 2035-2038:
exeCO2(M)y = X025 (ACO2(M)1— ccCO2(M)y) —
2}1521030 exeCO2(M);— limCO2(M)y
Aastate Y = 2029, 2034 ja 2039 aruandlusperioodideks:
exeCO2(NO)y = Y| -2025 (ACO2(NO)1—ccCO2(NO)1y) — X} =3025 exeCO2(NO);— redCO2

Aastate Y = 2034 ja 2039 aruandlusperioodideks:

exeCO2(M)y = y=pos (ACO2(M)1— ccCO2(M)1y) — X¥Z3p30 exeCO2(M),
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2040. aasta aruandlusperioodiks:

exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 2040) * V2040 +

Y723025 (ACO2(NO)1— ccCO2(NO)1y) — ¥7250,5 exeCO2(NO)s— redCO
exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2040 — T(M)2040) % V2040 +

125025 (ACO2(M)1—ccCO2(M)1y) — X725030 exeCO2(M),

Aastate Y > 2040 aruandlusperioodideks:
exeCO2(NO)y = (CO2(NO)y— T(NO)y) x Vy
exeCO2(M)y = (CO2(M)y— T(M)y) * Vy

Kui iilaltoodud arvutuste tulemuseks on exeCO2(X)y negatiivne véirtus, médaratakse

selle vaartuseks 0.

kus

292410 on aastate Y summa aruandlusperioodide ajavahemikul 2019-2024;

Y2025  on aastate I summa aruandlusperioodide ajavahemikul 2025. aastast

aastani Y;

Z}';%Oz s  on aastate ] summa aruandlusperioodide ajavahemikul 2025. aastast

aastani Y—1;
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7030,5  on aastate I summa aruandlusperioodide ajavahemikul 2025-2039;

2}1;21030 on aastate J summa aruandlusperioodide ajavahemikul 2030. aastast

aastani Y—1;

dCO2(X)y on aasta Y aruandlusperioodi heitevolad, mis miidratakse kindlaks

kooskdlas punktiga 5.2 (X = NO, M);

cCO2(X)y on aastaY aruandlusperioodi heitelihikud, mis méairatakse kindlaks

kooskdlas punktiga 5.2 (X =NO, M);

ccCO2(X);y on aasta I aruandlusperioodi heitetihikud, mida on korrigeeritud
vastavalt seitsme aasta moddumisel aegunud heiteiihikute osale ja mis

maédratakse kindlaks kooskdlas punktiga 6.1 (X = NO, M);

limCO2(X)y on heitevola piirmair, mis méiératakse kindlaks kooskdlas

punktiga 5.3 (X =NO, M);

redCO2(X) on 2025. aasta aruandlusperioodi heitevdlgade mahaarvamine kooskdlas

punktiga 5.4 (X =NO, M).

Kdigil muudel juhtudel méératakse iilemiirase heite exeCO2(X)y védértuseks 0 (X =

NO, M).
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Artikli 8 1dikes 2 osutatud lileméiédrane CO:-heide aasta Y aruandlusperioodi kohta

leitakse jargmiselt:
exeCO2y = exeCO2(NO)y + exeCO2(M)y
6.1. ccCO2(X)ykindlaksmaddramine
ccCO2(X)y = cCO2(X)1 Y <1+ 7 puhul,
ccCO2(X)ry = min(cCO2(X)r;
025 ACO2(X)x — Yk Loss ccCO2(X)ky) Y >1+7 puhul.“
2) II lisa asendatakse jargmisega:

1L LISA
Artiklis 11 osutatud kohandamine

1.  COsz-vordlusheite kohandamine parast artikli 11 1dikes 2 osutatud

tuubikinnitusmenetluste muutmist

Parast artikli 11 18ikes 2 osutatud tiiibikinnitusmenetluste muutmist arvutatakse

I lisa punktis 3.1.2 osutatud COz-vdrdlusheited uuesti.
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Selleks kohandatakse I lisa punktis 2.1 osutatud uute raskeveokite v ja nende esimese
etapi soidukite CO>-heidet (g/km), mis on kasutusotstarbe mp jaoks kindlaks

madratud ja vordlusperioodiks arvutatud, jargmiselt:

COva,mp = COQp(RP)v,mp . (Z rSrsg * C02pr,mp) / (z rSrsg * CO2p(RP)r,mp)

kus

>or on koigi allrithma sg representatiivsete sdidukite » summa,;

sg on veokite allrithm, kuhu raskeveok v kuulub;

Sr.sg on representatiivse raskeveoki 7 statistiline osakaal veokite allrithmas sg;

CO2(RP),,np on raskeveoki v COz-eriheide (g/km), mis méiératakse kindlaks

kasutusotstarbe mp jaoks ja mis pdhineb vordlusperioodi seireandmetel;

CO2(RP),mp on representatiivse raskeveoki » COz-eriheide (g/km), mis méiédratakse
kindlaks kasutusotstarbe mp jaoks vastavalt miirusele (EU) nr 595/2009

ja selle rakendusmeetmetele, nagu neid kohaldati vordlusperioodil;
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CO2.,,  onrepresentatiivse raskeveoki » CO;-eriheide (g/km), mis médratakse
kindlaks kasutusotstarbe mp jaoks vastavalt miirusele (EU) nr 595/2009
ja selle rakendusmeetmetele vastavalt kdesoleva madruse artikli 11

16ike 2 punktis a osutatud muudatustele;

CO2p(RP),,mp on raskeveoki v esimese etapi sdiduki CO»-eriheide (g/km), mis
maiiratakse kindlaks kasutusotstarbe mp jaoks ja mis pdhineb

vordlusperioodi seireandmetel;

CO2p(RP).mp on representatiivse raskeveoki r esimese etapi sdiduki COz-eriheide
(g/km), mis midratakse kindlaks vastavalt mazrusele (EU) nr 595/2009 ja

selle rakendusmeetmetele, nagu neid kohaldati vordlusperioodil;

CO2p.mp on representatiivse raskeveoki » esimese etapi sdiduki CO»-eriheide
(g/km), mis méadratakse kindlaks kasutusotstarbe mp jaoks vastavalt
midrusele (EU) nr 595/2009 ja selle rakendusmeetmetele vastavalt

kdesoleva médruse artikli 11 16ike 2 punktis a osutatud muudatustele.
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CO»-eriheited normaliseeritakse kooskdlas III lisaga, kasutades seejuures artikli 14
16ike 1 punktis f osutatud néitajate vaértusi, mida kohaldatakse artikli 11 16ike 2

punktis a osutatud aruandlusperioodil.

Representatiivne raskeveok méératakse kindlaks artikli 11 16ikes 3 osutatud meetodi

kohaselt.
Kohandatud CO;-vordlusheite kohaldamine vastavalt artikli 11 10ikele 2

Kui tootja mdne uue raskeveoki CO»-eriheide aasta Y aruandlusperioodil on kindlaks
madratud artikli 11 16ikes 2 osutatud muudatuste tulemusena, arvutatakse I lisa

punktides 4 ja 5.1 kasutatav allriihma sg sdiduki CO»-vordlusheide rCOsg jargmiselt:

VCOZSg = Zyi I/sg,i/Vyg X l’COng,i

kus
D on i védrtuste summa:
- kui 1 = 0: CO»-heite kindlaksméiramise muutmata menetlus, mille suhtes
kohaldatakse algseid CO>-vordlusheite véartusi ilma kohandusteta, ja
- kui 1 > 1: koik hilisemad artikli 11 16ikes 2 osutatud muudatused;
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ng, i

r C02 sg,i

on tootja uute raskeveokite arv aasta Y aruandlusperioodil ja veokite

allriihmas sg;

on tootja selliste uute raskeveokite arv aasta Y aruandlusperioodil ja
veokite allriihmas sg, mille CO»-eriheide on kindlaks méératud

muudatuse 1 tulemusena;
on:
kui 1 = 0: kohandamata CO;-vordlusheide,

kui 1 > 1: CO2-vordlusheide, mis on veokite allrithma sg jaoks kindlaks

maéaratud muudatuse i1 tulemusena.
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II LISA

T LISA

Artiklis 4 osutatud uute raskeveokite keskmiste CO»-eriheidete normaliseerimine
1. COz-eriheidete normaliseerimine

I lisa punkti 2.1 kohaste arvutuste tegemiseks normaliseeritakse raskeveokite CO»-heite

vairtused CO2, y, jargmiselt:
CO2ymp =1eportC0O2,my + ACO2, 1y, (M) + ACO2cV, 1y

m = PL — PLyyp + cCW, (N- ja O-kategooria raskeveokid)

sgmp

m=PM

sgmp — PMymp + cCW, (M-kategooria raskeveokid)

Esimese etapi sdidukite CO»-heite vadrtused CO2p,, p,,, normaliseeritakse sama metoodika

kohaselt, kasutades esimese etapi soidukite parameetreid,
kus

C02,,p onraskeveoki v kasutusotstarbe mp jaoks kindlaks méaratud normaliseeritud

COz.heide, mida tuleb arvesse votta I lisa punktis 2.1 esitatud arvutustes;
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reportCO2, my, on uue raskeveoki v CO»-heide (g/km), mis on kasutusotstarbe mp

jaoks kindlaks madratud ning millest on teatatud vastavalt artiklitele 13a

ja 13b;
ACO2,, (M) madratakse kindlaks punkti 3 kohaselt;
ACOZ2cv, ,,, midratakse kindlaks punkti 4 kohaselt;

PLywp on raskeveoki v kandevdime kasutusotstarbe mp korral, mis on kindlaks

méadratud vastavalt artiklitele 13a ja 13b esitatud andmete pdhjal;

PLgymp  oOnveokite allrihma sg kandevdime kasutusotstarbe mp korral, nagu esitatud

I lisa punktis 2.5;

PM, mp on raskeveoki v reisijate mass kasutusotstarbe mp korral, mis on kindlaks

maidratud vastavalt artiklitele 13a ja 13b esitatud andmete pdhjal;

PM;4mp  On veokite allriihma sg reisijate mass kasutusotstarbe mp korral, nagu esitatud
I lisa punktis 2.5;
cCW, on raskeveoki v tithimassi parandus, mida kohaldatakse punkti 2 kohaselt.
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Tuhimassi normaliseerimine

Kuna raskeveoki kasulikkus on seda suurem, mida suurem on selle suurim tehniliselt
lubatud kandevoime vai reisijate arv, kuid tehnilistel pohjustel on nende néitajate
suuremad vadrtused seotud suurema tithimassi ja seega suurema CO»-heitega, tehakse
veokite allrithma sg raskeveoki v COz-eriheite punkti 1 kohaseks normaliseerimiseks

asjaomase soiduki tiihimassi jargmine parandus:
cCW, = asg + (maxPLss — maxPL,)  (N-kategooria raskeveokid)
cCWv =20 (O-kategooria raskeveokid)
cCW, = agq - (maxPNsg — maxPN,)  (M-kategooria raskeveokid)
kus

Asg on lineaarkordaja, mis méératakse raskeveoki v selle aasta aruandlusperioodiks,

mil raskeveok registreeriti, kindlaks kooskdlas punktiga 2.1;

maxPL,  on raskeveoki v suurim tehniliselt lubatud kandev6ime, mis on kindlaks

madratud artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal;

maxPN,  on raskeveoki v suurim tehniliselt lubatud reisijate arv, mis on kindlaks

médratud artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal;
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2.1.

maxPLsg

maxPNjg

on veokite allrithma sg suurim tehniliselt lubatud kandevdime, mis on kindlaks

maidratud kooskdlas I lisa punktiga 2.5;

on veokite allriihma sg suurim tehniliselt lubatud reisijate arv, mis on kindlaks

madratud kooskolas I lisa punktiga 2.5.

Normaliseerimisparameetrite kindlaksmédramine

Igaks aruandlusperioodiks méadratakse CW, véirtuse ja maxPL, vaértuse (N-kategooria

raskeveokite puhul) ja maxPN, vairtuse (M-kategooria raskeveokite puhul) seose

lineaarregressiooni analiiiisiga kindlaks parameetrid ase ja bsg, vOttes arvesse koiki veokite

allrithma sg uusi registreeritud raskeveokeid v:

kus

CWw,

CW, = asg - maxPL, + bsg ~ (N-kategooria raskeveokid)

CW, = asg - maxPN, + bye ~ (M-kategooria raskeveokid)

on raskeveoki v tithimass, mis on kindlaks méératud artiklite 13a ja 13b
kohaselt esitatud andmete pohjal; kui tdpne viirtus ei ole teada, voib selle

ligikaudselt vordsustada raskeveoki v korrigeeritud tegeliku massiga;
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maxPL,  on raskeveoki v suurim tehniliselt lubatud kandev6ime, mis on kindlaks

madratud artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal;

maxPN,  on raskeveoki v suurim tehniliselt lubatud reisijate arv, mis on kindlaks

madratud artiklite 13a ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal.

3. CO»-heite muutmine sdiduki tdismassi muutmise tottu
Raskeveoki v kasutusotstarbe mp jaoks kindlaks médratava CO»-heite tagantjérele
muutmine raskeveokile CO»-heite kindlaksmédramiseks omistatud tdismassi tagantjarele
muutmise tottu toimub jargmise lineaarse lahenduse kohaselt:
ACO2y pmp(m) =m - (CO2,, — CO2, ) / (Mr—Mi)
kus
m on raskeveokile v CO»-heite kindlaksmaidramiseks omistatud tdismassi
muudatus;
c02,, on raskeveoki v COz-heide (g/km) ilma massi muudatuseta, mis on kindlaks
maiiratud sama kasutusotstarbe mp jaoks tiiiipilise koormuse tingimustes;
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€02, on raskeveoki v CO»-heide (g/km) ilma massi muudatuseta, mis on kindlaks

madratud sama kasutusotstarbe mp jaoks kerge koormuse tingimustes;

Mr on sO0iduki modelleeritud tdismass ilma massi muudatuseta sama

kasutusotstarbe mp jaoks tiilipilise koormuse tingimustes;

Ml on sOiduki modelleeritud tdaismass ilma massi muudatuseta sama

kasutusotstarbe mp jaoks kerge koormuse tingimustes.
Erinevate veoseruumi mahtude normaliseerimine

Sama allriihma O-kategooria raskeveokite veoseruumid on erineva mahuga. Kuna
raskeveoki kasulikkus on seda suurem, mida suurem on selle veoseruumi maht, kuid
tehnilistel pdhjustel on selline suurenemine seotud ka suurema CO;-heitega,

korrigeeritakse veokite allriihma sg raskeveoki v CO»-heidet jargmiselt:
ACO2¢Vy my = asgmp = (CVsg—CV)

kus

Asgmp on lineaarkordaja, mis méératakse raskeveoki v selle aasta aruandlusperioodiks,

mil raskeveok registeeriti, kindlaks kooskdlas punktiga 4.1;

cv, on raskeveoki v veoseruumi maht, mis on kindlaks méaaratud artiklite 13a

ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal;
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4.1.

ClVsg on veokite allriihma sg veoseruumi maht, mis on kindlaks méératud kooskdlas

I lisa punktiga 2.5.
N- ja M-kategooria raskeveokite korral on CO»-heite parandus 4CO2cv,, 1y, 0.
Normaliseerimisparameetrite kindlaksmédramine

Igaks aruandlusperioodiks ja iga kasutusotstarbe jaoks médratakse [reportCO2,, ,,, +
ACO2,, ;mp (M)] vidrtuste ja CV, viirtuste seose lineaarregressiooni analiiiisiga kindlaks

parameetrid dsg,mp ja bsgmp, VOttes arvesse koiki veokite allrihma sg uusi registreeritud

raskeveokeid v:
T‘epOTtCOZv’mp + ACOZv‘mp (m) =~ asg,mp . CVV + bsg,mp
kus

cv, on raskeveoki v veoseruumi maht, mis on kindlaks médratud artiklite 13a

ja 13b kohaselt esitatud andmete pdhjal;

reportCO2y my, ACO2, (M) on médratletud punktis 1.
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IV LISA

Artiklite 13a ja 13b kohaseid seirealuseid ja esitatavaid andmeid késitlevad reeglid
A OSA. ANDMED, MILLE SEIRET TEEVAD JA MIDA ESITAVAD LIIKMESRIIGID

a) litkkmesriigi territooriumil registreeritud kdigi artiklis 2 osutatud uute raskeveokite

valmistajatehase téhised (VIN-koodid);

b) tootja nimi,
C) mark (tootja kdibenimi);
d) vastavussertifikaadi kandes 38 mérgitud kerekood, kaasa arvatud mééaruse (EL) 2018/858

I lisa 2. liites osutatud tdiendavad numbrid, kui see on kohaldatav;

e) artikli 2 16ike 1 esimese 16igu punktis a voi b osutatud raskeveokite puhul

vastavustunnistuse kannetes 23, 23.1 ja 26 mérgitud teave jouseadme kohta;

f) vastavussertifikaadi kandes 29 mérgitud raskeveoki suurim kiirus;
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g) komplekteerimisetapp, nagu mérgitud komisjoni rakendusméaruse (EL) 2020/683!
VIII lisa punkti 2 kohase vastavussertifikaadi valitud néidisel;

h) vastavussertifikaadi kandes 0.4 margitud sodidukikategooria;

1) vastavussertifikaadi kandes 1 margitud telgede arv;

1) vastavussertifikaadi kandes 16.1 mérgitud suurim tehniliselt lubatud tdismass;

k) vastavussertifikaadi kandes 49.1 mirgitud tootja andmefaili kriiptograafilise rési jéljend,
kuni 30. juunini 2025 registreeritud raskeveokite puhul voivad liikmesriigid esitada ainult
kriiptograafilise risi esimesed kaheksa tihe- vo1 numbrimérki;

1) vastavussertifikaadi kandes 49.5 mirgitud CO:-eriheide;

m) vastavussertifikaadi kandes 49.6 mirgitud keskmine kandevdime;

n) registreerimise kuupéev;

0) artikli 3 punktis 25 osutatud eriti raske autorongi N3-kategooria raskeveoki korral selle
vastavussertifikaadi kandes 16.4 vai liksiksdiduki tiitibikinnitustunnistusel mérgitud
autorongi suurim tehniliselt lubatud mass;

1 Komisjoni 15. aprilli 2020. aasta rakendusmédrus (EL) 2020/683, millega rakendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EL) 2018/858 seoses mootorsdidukite ja
mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike tilitibikinnituse ja turujiarelevalve suhtes kohaldatavate haldusnduetega
(ELT L 163, 26.5.2020, 1k 1).
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p)

q)

eriotstarbelise soiduki korral selle vastavussertifikaadi kandes 51 mérgitud otstarve;
vastavussertifikaadi kandes 3 mirgitud veotelgede arv;

madruse (EL) 2018/858 artikli 2 16ike 3 punkti b alusel tiiiibikinnituse saanud raskeveokite
korral teave, et raskeveok on projekteeritud ja valmistatud voi kohandatud tsiviilkaitses,

tuletdrjes ja korrakaitsejoududes kasutamiseks;

tsiviilkaitses, tuletdrjes voi korrakaitsejoududes kasutamiseks registreeritud raskeveokite
korral kinnitus, et sdiduk on registreeritud tsiviilkaitses, tuletorjes voi korrakaitsejoududes
kasutamiseks ja et see vastab kdesoleva mairuse artikli 3a 1oikes 5 sdtestatud tingimustele.
Koigi raskeveokite, sealhulgas tiksiksdiduki tiiibikinnituse saanud raskeveokite puhul on
vastav teave see, mis on esitatud ELi vastavussertifikaadil vo1 ELi tiksiksoiduki
tiitibikinnitustunnistusel voi riiklikul tiksiksdiduki tiitibikinnitustunnistusel kooskdlas
komisjoni rakendusmédruses (EL) 2020/683 sétestatud néidistega ja olenemata sellest, kas

kehtib moni madruse (EL) 2018/858 artikli 45 16ike 1 kohane riiklik erand.
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B OSA. ANDMED, MIDA PEAVAD ESITAMA TOOTJAD VOI MUUD UKSUSED

Kéesoleva miiruse artikli 13b kohaselt peab iga andmete esitaja esitama jargmised andmed

raskeveokite kohta, mille jaoks on kooskodlas maarusega (EL) 2017/2400 ja rakendusméérusega

(EL) 2022/1362 kohustuslik esitada tootja andmefail voi sdiduki teabefail.

IV lisa A osa punktides p ja q osutatud raskeveokite puhul teatab artiklis 7a osutatud tootja

koosk®dlas artikli 2 1digetega 4 ja 5 komisjonile, kui raskeveokile, millele tavaliselt tehakse

artiklis 3a sdtestatud kohustuste suhtes erand, ei ole vaja seda erandit teha.

Soiduki Andmete esitaja
kategooria ) ot 1 . 11 v
/ veokite Esimese etapi sdiduki Vaheetapi Soiduki Mairatud
s tootja) sdiduki tootja® tootja®® tehnili
allriihmad y ja ootja chniline
teenistus®
N / koik Ei ole kohaldatav Eiole — Tootja Eiole
kohaldatav andmefail® | kohaldatav
— Lisateave”
M /koik |- Sdiduki andmefail® Ei ole — Soéiduki Ei ole
1105
— Tootja arvepidamisfail® kohaldatav andmefail kohaldatav
— Lisateave” — Tooga
arvepidamisf
esimese etapi soiduki kohta. ail®
— Lisateave”
terviksoiduki voi
komplekteeritud
soiduki kohta.
O / koik Ei ole kohaldatav Eiole — Tootja — Tootja
kohaldatav andmefail”) andmefail”
— Lisateave” — Lisateave’
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()
®)

Komisjoni mééruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punkt 29.
Komisjoni mééruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punkt 31.
Komisjoni mééruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punkt 4a.
Tootja arvepidamistfail (MRF), méaédruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punkt 23.
Soiduki andmefail (VIF), médaruse (EL) 2017/2400 artikli 3 punkt 25.

Rakendusmééruse (EL) 2022/1362 artikli 2 punkt 5.
Tootja andmefail, rakendusméiruse (EL) 2022/1362 artikli 2 punkt 9.
Rakendusmééruse (EL) 2022/1362 artikli 8 16iked 6 ja 7.

Lisateave
Nr Seirealused andmed Allikas Soidukikategooriad
15 Mark (tootja kdibenimi) Koik
24 Jouiilekandeseadme Mairuse (EL) 2017/2400 N-kategooria;
tootja nimi ja aadress VI lisa 1. liites esitatud osa, M-kateeooria: ainult
eraldi seadmestiku voi : gooria. al )
. . . e s esimese etapi soiduk;
siisteemi sertifikaadi ndidise
punkt 0.4
25 Mark Mairuse (EL) 2017/2400 N-kategooria;
(jOuiilekandeseadme Vl1lisa 1. liites esitatud osa, M-kategooria: ainult
tootja kdibenimi) eraldi seadmestiku voi . gooria: a1 .
N : . ey esimese etapi sdiduk;
stisteemi sertifikaadi ndidise
punkt 0.1
32 Teljetootja nimi ja Maéruse (EL) 2017/2400 N-kategooria;

aadress

VIl lisa 1. liites esitatud
komponendi, eraldi
seadmestiku voi siisteemi
sertifikaadi ndidise punkt 0.4

M-kategooria: ainult
esimese etapi sdiduk;

O-kategooria
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Nr Seirealused andmed Allikas Soidukikategooriad
33 Mark (teljetootja Maéruse (EL) 2017/2400 N-kategooria;
kdibenimi) VII lisa 1. liites esitatud o
. . M-kategooria: ainult
komponendi, eraldi . e
. e . esimese etapi sdiduk;
seadmestiku voi siisteemi '
sertifikaadi niidise punkt 0.1 | O-kategooria
39 Rehvitootja nimi ja Madruse (EL) 2017/2400 N-kategooria;
aadress X lisa 1. liites esitatud o
. .~ .. | M-kategooria: ainult
komponendi, eraldi s6lme voi . a1l
N . . T e e esimese etapi sdiduk;
siisteemi sertifikaadi ndidise
punkt 1 O-kategooria
40 Mark (rehvitootja Mairuse (EL) 2017/2400 N-kategooria;
kdibenimi) X lisa 1. liites esitatud o
. . .. | M-kategooria: ainult
komponendi, eraldi slme voi : S
) . . D e e esimese etapi soiduk;
siisteemi sertifikaadi ndidise
punkt 3 O-kategooria
72 Modelleerimisvahendi Koik
kasutamise loa number
75 Mootori CO»-heite mass | Komisjoni méiiruse (EL) N-kategooria;

WHTC tsiikli (8) viltel
(g/kWh)

nr 582/20112 1 lisa 5. liite
lisandi punkt 1.4.2 vai 7. liite
lisandi punkt 1.4.2, olenevalt
sellest, kumb on kohaldatav

M-kategooria: ainult
esimese etapi sdiduk;

Komisjoni 25. mai 2011. aasta madrus (EL) nr 582/2011, millega rakendatakse ja
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 595/2009 seoses raskeveokite
heidetega (Euro VI) ja millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2007/46/EU 1ja Il lisa (ELT L 167, 25.6.2011, 1k 1).
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Nr Seirealused andmed Allikas Soidukikategooriad
76 Mootori kiitusekulu Komisjoni mééruse (EL) N-kategooria;
WHTC tsiikli valtel nr 582/2011 I lisa 5. liite M-kategooria: ainult
(g/kWh) lisandi punkt 1.4.2 voi 7. liite esimese etapi .sf)i duk:
lisandi punkt 1.4.2, olenevalt ’
sellest, kumb on kohaldatav
77 Mootori COz-heite mass | Komisjoni madruse (EL) N-kategooria;
WHSC tsiikli (9) viltel nr 582/2011 I lisa 5. liite M-k N
. . e e -kategooria: ainult
(g/kWh) lisandi punkt 1.4.1 voi 7. liite esimese etapi sGiduk;
lisandi punkt 1.4.1, olenevalt ’
sellest, kumb on kohaldatav
78 Mootori kiitusekulu Komisjoni mééruse (EL) N-kategooria;
WHSC tsiikli valtel nr 582/2011 I lisa 5. liite M-kategooria: ainult
(g/kWh) lisandi punkt 1.4.1 voi 7. liite | . ctapi .s6i duk:
lisandi punkt 1.4.1, olenevalt ’
sellest, kumb on kohaldatav
101 Raskeveokite puhul, Maéruse (EL) nr 582/2011 N-kategooria;
mille modelleerimise I'lisa 5., 6. voi 7. liite lisandi M-k o
N . -kategooria: ainult
kuupéev on 1. juuli 2020 | punkt 1.2.1, olenevalt sellest, . Coae g1
s . i esimese etapi sdiduk;
vOi hilisem, mootori milline on kohaldatav
tiitibikinnituse number
102 Raskeveokite puhul, Fail, mis luuakse mééruse koik

mille modelleerimise
kuupéev on 1. juuli 2021
voi hilisem,
komaeraldusega védrtusi
sisaldav fail, millel on
sama nimi kui toofailil ja
mille laiend on.vsum
ning mis sisaldab
koondtulemusi iga
modelleeritud
kasutusotstarbe ja
kandevoime tingimuste
kohta

(EL) 2017/2400 artikli 5
16ike 1 punktis a osutatud
modelleerimisvahendiga selle
graafilise kasutajaliidese
versioonis
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C OSA. OHUTAKISTUSE VAARTUSE (CDXA) VAHEMIKUD ARTIKLI 13¢ KOHASEKS

AVALDAMISEKS

Selleks, et teha kandes 23 mééaratletud CdxA véartus artikli 13¢ kohaselt iildsusele kittesaadavaks,

kasutab komisjon vahemikke, mis on méadratletud alljargnevas tabelis, milles on iga CdxA viairtuse

jaoks antud vastav vahemik:

Vahemik CdxA viirtus [m?]
Min CdxA (CdxA > min Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
CdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
A10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
AlS5 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
Al19 6,87 7,21
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Vahemik CdxA viirtus [m?]

Min CdxA (CdxA > min Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
CdxA)
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
V LISA

Artiklites 13a—13c osutatud andmete esitamine ja haldamine

1. LIOKMESRIIKIDE ARUANDLUS

1.1. Pédeva asutuse kontaktisik edastab IV lisa A osas tipsustatud andmed artikli 13a kohaselt

elektroonilise edastussiisteemi kaudu Euroopa Keskkonnaametile.

Kontaktisik saadab komisjonile ja Euroopa Keskkonnaametile teate andmete edastamise

kohta jargmistele aadressidele:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.cu

ning

HDV-monitoring(@eea.europa.cu
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2. TOOTJATE ARUANDLUS
2.1. Tootjad esitavad komisjonile viivitamata jargmise teabe:
a)  vastavussertifikaadil voi liksiksoiduki tiitibikinnitustunnistusel margitud tootja nimi;

b)  rahvusvaheline valmistaja kood (WMI-kood), mida vastavalt komisjoni méarusele
(EL) nr 19/20113 kasutatakse turule lastavate uute raskeveokite valmistajatehase

tahises;
¢) andmete Euroopa Keskkonnaametile edastamise eest vastutav kontaktisik.
Tootjad teatavad komisjonile viivitamata kdigist muudatustest nimetatud teabes.
Teave saadetakse punktis 1.1 osutatud aadressidele.

2.2 Tootja kontaktisik edastab I lisa B osa punktis 2 osutatud andmed artikli 13b kohaselt

elektroonilise edastussiisteemi kaudu Euroopa Keskkonnaametile.

Kontaktisik saadab komisjonile ja Euroopa Keskkonnaametile teate andmete edastamise

kohta punktis 1.1 osutatud e-posti aadressidele.

3 Komisjoni 11. jaanuari 2011. aasta méérus (EL) nr 19/2011, mis kisitleb mootorsdidukite ja
nende haagiste tootja andmesildi ja tehasetéhise tiiiibikinnituse ndudeid ning millega
rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 661/2009, mis kisitleb
mootorsdidukite, nende haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike iildise ohutusega seotud tiitibikinnituse ndudeid (ELT L 8, 12.1.2011, lk 1).

PE-CONS 29/1/24 REV 1 17
11 LISA ET



3.1.

3.2

ANDMETOOTLUS

Euroopa Keskkonnaamet to6tleb punktide 1.1 ja 2.2 kohaselt edastatud andmeid ning

kannab need seejérel registrisse.

Eelneval aruandlusperioodil registreeritud raskeveokite kohta kdivad andmed, mis on

kantud registrisse, avaldatakse iga aasta 30. aprilliks, vilja arvatud jirgmised andmed:

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

valmistajatehase téhis;

jouiilekandeseadme tootja nimi ja aadress;
mark (jouiilekandeseadme tootja kdibenimi);
teljetootja nimi ja aadress;

mark (teljetootja kdibenimi);

rehvitootja nimi ja aadress;

mark (rehvitootja kdibenimi);

mootori mudel;

jouiilekandeseadme mudel,

aeglusti mudel;
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3.2.11

3.2.12.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

poordemomendi muunduri mudel;
nurkiilekande mudel,;

telje mudel;

ohutakistuse mudel;

komaeraldusega véartusi sisaldav fail, millel on sama nimi kui to6failil ja mille
laiend on.vsum ning mis sisaldab koondtulemusi iga modelleeritud

kasutusotstarbe ja kandevdime tingimuste kohta.

3.3. Kui péadev asutus voi tootja avastab esitatud andmetes vigu, teatab ta nendest viivitamata
komisjonile ja Euroopa Keskkonnaametile, edastades veateate Euroopa Keskkonnaametile
ning saates e-kirja punktis 1.1 osutatud aadressidele.

3.4. Komisjon kontrollib neid vigu koos Euroopa Keskkonnaametile ning asjakohasel juhul
parandab andmed registris.

3.5. Komisjon teeb Euroopa Keskkonnaameti abiga enne punktide 1.1 ja 2.2 kohase andmete
edastamise tdhtacga aegsasti kittesaadavaks andmete edastamise elektroonilised vormid.*
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VI LISA

VASTAVUSTABEL

Maiirus (EL) 2018/956 Kéesolev miirus
Artikkel 1 Artikli 1 1oige 2
Artikkel 2 Artikkel 2
Artikkel 3 Artikkel 3
Artikkel 4 Artikkel 13a
Artikkel 5 Artikkel 13b
Artikkel 6 Artikkel 13¢
Artikkel 7 Artikkel 13d
Artikkel 8 Artikkel 13e
Artikkel 9 Artikkel 13f
Artikkel 10 -
Artikkel 11 Artikkel 14
Artikkel 12 Artikkel 16
Artikkel 13 Artikkel 17
Artikkel 14 —
I lisa IV lisa
I lisa V lisa®.
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