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NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
(EU) 2024/...

ze dne 14. kvétna 2024,

kterym se méni narizeni (EU) 2019/1242,
pokud jde o zpFisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2
pro nova tézka vozidla a zaclenéni povinnosti vykazovat udaje,

a narizeni (EU) 2018/858 a zruSuje narizeni (EU) 2018/956

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

po konzultaci s Vyborem regiontl,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

! Ut. vést. C 349, 29.9.2023, s. 134. ,
2 Postoj Evropského parlamentu ze dne 10. dubna 2024 (dosud nezvetejnény v Ufednim
véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 7. kvétna 2024.

PE-CONS 29/1/24 REV 1 |

CS



vzhledem k témto divodum:

(1) Reseni problémi souvisejicich s klimatem a Zivotnim prostiedim a dosaZeni cilt Pafizské
dohody?, ktera byla piijata dne 12. prosince 2015 na zakladé Ramcové timluvy Organizace
spojenych narodt o zméné klimatu (UNFCCC), je jadrem sd€leni Komise ze dne
11. prosince 2019 o ,,Zelené dohod¢ pro Evropu®. S ohledem na velmi zavazné dopady
pandemie COVID-19 na zdravi a hospodarsky blahobyt obanti Unie a s ohledem na
utocnou valku Ruska proti Ukrajin€ nezbytnost a hodnota Zelené dohody pro Evropu jen

vzrostla.

(2) Zelena dohoda pro Evropu kombinuje komplexni soubor vzajemné se posilujicich opatieni
a iniciativ, jejichz cilem je dosahnout klimatické neutrality v Unii do roku 2050, a vytyCuje
novou strategii ristu, jejimz cilem je preménit Unii ve spravedlivou a prosperujici
spole¢nost s modernim a konkurenceschopnym hospodatstvim u¢inn€ vyuzivajicim zdroje,
ve které bude hospodarsky rist oddélen od vyuzivani zdroji. Dal§im jejim cilem je chranit,
zachovavat a posilovat ptirodni kapital Unie a chranit zdravi a blahobyt ob¢ant pred
environmentalnimi riziky a dopady. Tento pfechod se zaroven dotyka rozdilné zen a muzii
a ma zvlastni dopad na nékteré znevyhodnéné a zranitelné skupiny, jako jsou
nizkopiijmové domacnosti a osoby, starsi 1idé, osoby se zdravotnim postizenim a osoby
s mensSinovym rasovym nebo etnickym piivodem. Je proto tieba zajistit, aby byl pfechod

spravedlivy a inkluzivni a nikdo pfi ném nezistal opomenut.

3 Ut. vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.
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3) Poté, co Evropsky parlament a Rada pfijaly podstatné prvky legislativniho balicku ,,Fit for
55%, jak jej navrhla Komise v ¢ervenci 2021, Unie v fijnu 2023 ptedlozila aktualizovany
vnitrostatné stanoveny ptispévek Unie a jejich Clenskych statii k RAmcové umluvé

Organizace spojenych narodi o zméné klimatu (UNFCCC), v némz potvrdila, ze Unie do

rrrrr

(4) Pfijetim nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/11194 Unie zaclenila do
legislativniho aktu Unie cil klimatické neutrality celého hospodaftstvi v Unii nejpozdéji do
roku 2050 a cil dosahnout nésledné zapornych emisi. Uvedené natizeni kromé toho stanovi
zavazny cil Unie dosdhnout ¢istého domaciho snizeni emisi sklenikovych plynti (tj. emisi
po odecteni pohlcenych emisi) do roku 2030 alespoii 0 55 % ve srovnani s Grovni z roku

1990. Stanovi rovnéz radmec pro urceni pritbéznych cilti Unie v oblasti klimatu a pro

vvvvv

obdobi 2030-2050.

4 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se
stanovi ramec pro dosazeni klimaticke neutrality a méni nafizeni (ES) ¢. 401/2009 a nafizeni
(EU) 2018/1999 (,,evropsky pravni ramec pro klima*®) (Uf. vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).
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(5) Ocekava se, ze k dosazeni tohoto snizeni emisi pfispéji vSechna hospodaiska odvétvi,
vcetné odvétvi silni¢ni dopravy. Komise ve svém sdéleni ze dne 9. prosince 2020
nazvaném ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské
dopravy do budoucnosti* stanovi plan pro udrzitelnou a inteligentni budoucnost evropské
dopravy doplnény o akéni plan sméiujici k dosazeni 90 % snizeni emisi z odvétvi dopravy
do roku 2050. Tézka vozidla jsou v soucasné dobé odpoveédna za vice nez ¢tvrtinu emisi
sklenikovych plynii ze silni¢ni dopravy v Unii a za vice nez 6 % celkovych emisi

sklenikovych plynt v Unii.

(6) Ugelem legislativniho bali¢ku ,,Fit for 55“ je provést cil snizeni emisi sklenikovych plynti
do roku 2030. Zahrnuje nejrizngjsi oblasti politiky. Nedilnou soucasti tohoto legislativniho

bali¢ku je revize nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/12425.

(7) Ve svém sd¢leni ze dne 18. kvétna 2022 nazvaném ,,Plan REPowerEU* Komise nastinila
plan ucinit Unii nezavislou na ruskych fosilnich palivech dlouho pfed koncem tohoto
desetileti. Toto sdéleni mimo jiné zdiirazituje dulezitost dalsiho zvySovani ti¢innosti
a snizovani spotieby fosilnich paliv v odvétvi dopravy, kde lze elektrifikaci kombinovat

s vyuzivanim bezfosilniho vodiku k nahrazeni fosilnich paliv.

S Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a kterym se méni natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady
96/53/ES (Ut. vést. L 198, 25.7.2019, s. 202).
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(8) Aby se ptispélo ke snizeni Cistych emisi sklenikovych plynti do roku 2030 alespon o 55 %
ve srovnani s urovnémi emisi v roce 1990, a v souladu se zdsadou ,,energeticka ucinnost
v prvni fad€ je nutné zptisnit pozadavky na snizeni emisi CO; pro té€zka vozidla stanovené
v natizeni (EU) 2019/1242. Je rovnéz tieba stanovit jasny postup dal$iho snizovani emisi
pro odvétvi tézkych vozidel po roce 2030, aby se ptispélo k dosazeni cile klimatické

neutrality do roku 2050.

) Zptisnéné pozadavky na snizovani emisi CO2 by mély motivovat ke zvySovani podilu
tézkych vozidel s nulovymi emisemi na trhu Unie a zaroven piinést vyhody uzivatelim
a ob¢aniim, pokud jde o kvalitu ovzdusi a Gspory energie, a zajistit zachovani inovaci
v hodnotovém fetézci automobilového primyslu a s nimi spojena vysoce kvalitni pracovni
mista. Mezi tézka vozidla s nulovymi emisemi v souc¢asné dobé¢ patii bateriova elektricka
vozidla, vozidla pohanéna palivovymi ¢lanky a dal$i vozidla na vodikovy pohon, pficemz

technologické inovace pokracuji.
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(10) Na obdobi od roku 2030 by mély byt stanoveny nové ptisnéjsi cile v oblasti snizovani
emisi CO; pro nova t€zka vozidla. Tyto cile by mély byt stanoveny na Grovni, ktera bude
silnym signalem k urychlenému uvadéni tézkych vozidel s nulovymi emisemi na trh Unie,
bude nakladové efektivnim zptisobem stimulovat inovace v oblasti technologii nulovych
emisi, vysle potfebny signal k urychlenému zavadéni dobijeci a Cerpaci infrastruktury
v Unii, zajisti dlouhodobou konkurenceschopnost unijniho primyslu na globalnim trhu
a prispéje ke snizeni provoznich nakladi dopravnich spolecnosti a zaroven zajisti, aby

Unie splnila své cile v oblasti klimatu a svij cil snizit znecisténi ovzdusi.

(11) Znecisténi ovzdusi je obzvlasté akutnim problémem ve méstech, ktery ma dopad na zdravi
miliont evropskych ob¢ant. Doprava je jednim z hlavnich zdroj znecisténi ovzdusi ve
méstech. Urychlené zavadéni tézkych vozidel s nulovymi emisemi doprovazené
piisnéj$imi poZadavky na snizeni emisi CO2 pfisp&je ke zmirnéni problému znecisténi

ovzdusi ve méstech.
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(12) Sdéleni Komise ze dne 5. kvétna 2021 nazvané ,,Aktualizace nové primyslové strategie
2020: budovani silnéjsiho jednotného trhu pro oziveni Evropy* ma za cil doséhnout
spolecného vypracovani zptisobii ekologické a digitalni transformace ve spolupraci
s primyslem, vefejnymi organy, socialnimi partnery a dal§imi zi¢astnénymi stranami.

V této souvislosti se vypracovava cesta transformace pro ekosystém mobility, ktery by
doplnil transformaci hodnotového fetézce automobilového primyslu. Plan transformace
vénuje pozornost zejména malym a stfednim podnikiim v dodavatelském fetézci
automobilového primyslu a zamétuje se na konzultace se socialnimi partnery, a to 1 ze
strany ¢lenskych statt. Vychazi rovnéz z Evropské agendy dovednosti spolu s iniciativami,
jako je Pakt pro dovednosti, s cilem mobilizovat soukromy sektor a dal$i zucastnéné strany
za Ucelem prohlubovéni dovednosti a zmény kvalifikace evropské pracovni sily s ohledem
na ekologickou a digitalni transformaci a stavi na mechanismu podpory talentl v rdmci
iniciativy nazvané Uplatnéni talentovanych pracovniki v regionech EU. V ramci tohoto
planu transformace se fesi i vhodna opatieni a pobidky na evropské a vnitrostatni urovni

s cilem zvysit cenovou dostupnost vozidel s nulovymi emisemi. To by naptiklad mohlo
zahrnovat moznost, aby ¢lenské staty vyuzily Socidlni fond pro klimatické opatfeni ztizeny
nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/955¢ (dale jen ,,Socialni klimaticky
fond*) na pomoc mikropodnikiim pii nakupu t€zkych vozidel s nulovymi emisemi.
Zvl1astni pozornost je tfeba vénovat dopadu této transformace na mikropodniky a malé

a stfedni podniky v dodavatelském fetézci. Cilem sdéleni Komise ze dne 1. inora 2023
nazvané¢ho ,,Primyslovy plan Zelené dohody pro vek s nulovymi ¢istymi emisemi* je
posilit konkurenceschopnost evropského primyslu s nulovymi ¢istymi emisemi a podpofit

rychly pfechod ke klimatické neutralité.

6 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/955 ze dne 10. kvétna 2023, kterym se
ztizuje Socialni klimaticky fond a méni natizeni (EU) 2021/1060 (Uf. vést. L 130,
16.5.2023,s. 1).
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Cilem tohoto planu je vytvofit piiznivéjsi prostiedi pro zvySeni unijni kapacity pro vyrobu
technologii a produktli s nulovymi Cistymi emisemi, které jsou nezbytné ke splnéni
ambicidznich cilti Unie v oblasti klimatu. Pro socidln¢ spravedlivou a efektivni
transformaci je zésadni pfistup k odborné piipravé a rekvalifikaci v mnoha odvétvich,
vcetné odvétvi tézkych vozidel a dobijecich a Cerpacich stanic, které musi projit zdsadnimi
zménami. Investice do dovednosti potfebnych pro G€inny prechod jsou kolektivni
odpovédnosti. Zaméstnanci a uchazec¢i o zaméstnani by méli mit pristup k moznosti
rekvalifikace a zvySovani dovednosti a mé¢li by byt v i¢asti na téchto vzdélavacich
&innostech podporovani. Clenské staty se vyzyvaji, aby zvysily investice do rekvalifikace

a zvySovani dovednosti a zmapovaly a analyzovaly ptfedpokladané zmeny na trhu prace.
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(13)

Spolu s iniciativami na urychleni pfechodu na udrzitelnéjsi druhy dopravy bude pfi
snizovani emisi z odvétvi tézkych vozidel hrat klicovou ulohu zptisnéni pozadavkl na
snizovani emisi CO; u tézkych vozidel a zavadéni nezbytné dobijeci a Cerpaci
infrastruktury. Cile v oblasti snizovani emisi CO; pro vozovy park v celé Unii stanovené
v tomto nafizeni jsou doplnény o pozadavky na dobijeci a Cerpaci infrastrukturu, jak je
stanoveno v nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/18047. Financovani Unie
hraje dtilezitou ulohu pii zavadéni infrastruktury na vnitrostatni trovni. Stejny vyznam ma
zavadéni dobijeci infrastruktury pro tézka elektricka vozidla v soukromych lokalitach
nepiistupnych vefejnosti, napiiklad v soukromych depech a logistickych centrech, aby bylo
zajisténo dobijeni pies noc a dobijeni v cilové destinaci. V kontextu svych revidovanych
vnitrostatnich ramct politiky by mély ¢lenské staty zvazit ptijeti opatieni s cilem zajistit,
aby byla pro dobijeni pfes noc a dobijeni v cilové destinaci pro tézka elektricka vozidla
zajisténa odpovidajici infrastruktura. S ohledem na potencidlni infrastrukturni omezeni ve
tietich zemich je rovnéz vhodné zvazit dopad tohoto nafizeni na moznost provozovani

novych tézkych vozidel registrovanych v ¢lenském statu mimo Unii.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 ze dne 13. zafi 2023 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice 2014/94/EU (Uft. vést. L 234,
22.9.2023,s. 1).
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(14) Komise v roce 2015 po piijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU3
ziidila Forum pro udrzitelnou dopravu (dale jen ,,féorum®). Forum pomaha Komisi pfi
provadéni ¢innosti a programti Unie zamétfenych na podporu zavadéni udrzitelné
infrastruktury pro alternativni paliva. Po piijeti tohoto natfizeni Komise zajisti, aby forum
podporovalo u¢inné a nakladove efektivni zavadéni infrastruktury dobijecich a plnicich
stanic potfebné ke splnéni ptisnéjSich pozadavki na snizovani emisi CO: z tézkych vozidel
a aby poskytlo informace pro piezkum uvedeny v ¢l. 24 odst. 2 natizeni (EU) 2023/1804,

aby cile stanovené v uvedeném natizeni byly v souladu s ambicemi tohoto nafizeni.

(15) Ptechod ke klimatické neutralité vyzaduje zna¢né investice do elektrizacni soustavy,
vcetné posilené kapacity, odolnosti a ukladani, jakoz i do dodatecnych ptipojeni.
S ohledem na cile v oblasti sniZzovani emisi COz pro téZka vozidla na rok 2030 stanovené
timto nafizenim zistanou podil téZkych vozidel s nulovymi emisemi na celkovém
vozovém parku tézkych vozidel na pozemnich komunikacich i spotteba elektfiny v tomto
odvétvi omezené. Souvisejici dopad na elektrizaéni soustavu bude proto nadale rovnéz

omezeny.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva (Ut. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1).
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(16)

(17)

rrrrrr

s nulovymi emisemi, vyznamnou ¢ast celého parku tézkych vozidel na silnicich budou
nadale dlouhodobé¢ tvorit vozidla se spalovacimi motory. Aby tato ¢ast vozového parku
piispéla k dosazeni cilti Unie v oblasti klimatu, jsou nezbytné dalsi inovace a urychlené
zavadéni udrzitelnych obnovitelnych paliv. Stavajici politiky a pravni nastroje Unie,
zejména smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001° a systém EU pro
obchodovéni s emisemi zavedeny smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES!?,
budou podporovat dekarbonizaci paliv pouzivanych v dopravé s cilem postupné ukoncit
pouzivani fosilnich paliv. Komise by méla dale rozvijet soudrzny ramec pobidek pro
pokrocila biopaliva a bioplyn a obnovitelné paliva nebiologického piivodu. Tento rdmec by
m¢él v kontextu celkového Usili o dosazeni cilti Unie v oblasti klimatu komplexné fesit
ptekazky branici zavadéni a nabidce obnovitelnych paliv, a to s ptihlédnutim k poptavce ve
vSech odvétvich hospodarstvi. Na zaklad¢ cili tykajicich se biometanu uvedenych v planu
RePowerEU by se Komise méla rovnéz zabyvat tim, jak maze rozsiteni vyroby biometanu

v Unii pfispét k dekarbonizaci hospodafstvi, v€etn¢ odvétvi dopravy.

Po konzultaci se zi€astnénymi stranami Komise do jednoho roku ode dne vstupu tohoto
nafizeni v platnost posoudi llohu metodiky pro registraci tézkych vozidel provozovanych
vyhradné na CO; neutralnich palivech v souladu s pravem Unie a s cilem Unie v oblasti

klimatické neutrality.

10

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018

o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych zdrojii (pfepracované znéni) (Ut. vést. L 328,
21.12.2018, s. 82).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvoieni
systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynli ve Spolecenstvi

a 0 zméné smémice Rady 96/61/ES (UFt. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).
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(18)

(19)

(20)

Vyrobciim by méla byt i naddle poskytnuta dostatecna flexibilita pro postupné
ptizpsobovani jejich vozovych park tézkych vozidel, aby zvladli ptechod na tézka
vozidla s nulovymi emisemi nakladov¢ efektivnim zplisobem. Je proto vhodné zachovat

pristup spocivajici v posilovani cilovych arovni v pétiletych krocich.

Vzhledem k heterogenni struktuie celého vozového parku tézkych vozidel nelze plné
predvidat, zda bude technologicky vyvoj dostateéné rychly, aby zajistil, Ze technologie

s nulovymi vyfukovymi emisemi bude piedstavovat Zivotaschopnou moznost pro vSechna
specializovana pouziti. K témto druhim pouziti by mohla patfit tézka vozidla pro kritické
ucely zabezpeceni a bezpecnosti, které technologie s nulovymi vyfukovymi emisemi
nejsou schopny zajistit. Takova vozidla by méla tvofit omezeny podil celého vozového
parku tézkych vozidel. V ramci pfezkumu natizeni (EU) 2019/1242 by méla Komise

posoudit moznost uplatnit opatfeni zaméfend na snizeni emisi CO; z takovych vozidel.

V ptipad¢ zadavacich fizeni, na néz se vztahuje toto nafizeni, se vefejni zadavatelé

a zadavatelé dirazné vyzyvaji, aby pouzivali kritérium pro zadani zakazky nebo
technickou specifikaci, které se tykaji podilu vyrobkll v rdmci nabidek pochézejicich ze
zemi, které nejsou stranami Dohody Svétové obchodni organizace o vladnich zakazkach
(déle jen ,,Dohoda o vladnich zakazkach*) a které s Unii neuzaviely dohodu o volném
obchodu obsahujici pravidla pro zadavani vetejnych zakéazek. Tato kritéria budou hrat
dualezitou tlohu pii podpote dodavek méstskych autobust s nulovymi emisemi vyrobenych
evropskym primyslem, pfi zajiStovani udrzitelnych a odolnych dodavatelskych fetézci

pro méstské autobusy a pfi posilovani bezpecnosti dodavek v Unii.
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(22)

Veftejni zadavatelé a zadavatelé se vyzyvaji, aby ve svych zaddvacich fizenich, na néz se
vztahuje toto nafizeni, pouzivali kritérium environmentalni udrzitelnosti jako kritérium pro
zadavani zakazek nebo kritérium technickych specifikaci. Aniz jsou dotéeny legislativni
akty Unie vztahujici se na konkrétni technologii, v€etné natizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2023/1542™ a (EU) 2024/...12*, pti hodnoceni environmentalni udrzitelnosti
meéstskych autobusti potfizenych na zaklad¢ tohoto nafizeni by vefejni zadavatelé a
zadavatelé méli mit moznost zohlednit rizné prvky s dopadem na klima a zivotni prostiedi.
K témto prvkim miiZe patfit naptiklad trvanlivost a spolehlivost feSeni, moznost oprav a
udrzby, snadnost a kvalita recyklace, pouzivani latek, spotfeba energie, vody a jinych
zdroji v jednom nebo vice fazich zivotniho cyklu vyrobku, zaclenéni pouzitych soucasti,
environmentalni stopa vyrobku a environmentalni dopady jeho zivotniho cyklu a mnozstvi

vyprodukovaného odpadu.

Kviili pfisnéjSim cilim v oblasti snizovani emisi CO2 pro cely vozovy park v Unii od roku
2030 maji vyrobci na trh Unie uvadét vyrazné vice tézkych vozidel s nulovymi emisemi.
V této souvislosti by mechanismus pobidek pro tézka vozidla s nulovymi a nizkymi
emisemi prestal plnit sviij plivodni ucel a hrozilo by, ze bude narusena u¢innost natizeni
(EU) 2019/1242. Tento pobidkovy mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi

emisemi by proto mél byt od roku 2030 zrusen.

11

12

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1542 ze dne 12. ¢ervence 2023

o bateriich a odpadnich bateriich, o zmén€ smérnice 2008/98/ES a natizeni (EU) 2019/1020
a o zruseni smérnice 2006/66/ES (UF. vést. L 191, 28.7.2023, s. 1).

Uf. vést. L ..., ELL: ...

Ut. vést.: prosim vlozte &islo nafizeni a datum.
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(23) Moznost ptidélit piijmy z poplatkil za prekroc¢eni emisi CO2 do zvlastniho fondu nebo do
ptislusného programu byla posouzena zpiisobem pozadovanym podle ¢l. 15 odst. 4
nafizeni (EU) 2019/1242 se zavérem, ze by to vyrazné zvysilo administrativni zatéz, aniz
by to pfineslo piimy prospéch automobilovému odvétvi pii jeho transformaci. Pijmy z
poplatkll za piekroceni emisi CO2 by proto mély byt nadéle povazovany za piijmy

souhrnného rozpoc¢tu Evropské unie v souladu s ¢l. 8 odst. 4 natizeni (EU) 2019/1242.

(24) Predmét natizeni (EU) 2019/1242 by m¢l byt rozsifen tak, aby zahrnoval 1 povinnosti
tykajici se sledovani a vykazovani, které jsou timto nafizenim zaclenény do natizeni (EU)

2019/1242.

(25) Natizeni (EU) 2019/1242 by mélo byt zménéno tak, aby mélo stejnou oblast ptisobnosti
jako nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/95613.

(26) Emise CO; u tézkych vozidel, ktera nespadaji do oblasti plisobnosti pravnich predpist
Unie o schvalovani typu vozidel, jako jsou zeméd¢€lské a lesnické tahace, tézka vozidla
zkonstruovana a vyrobena k pouziti narodni obranou, v¢etné ozbrojenych sil, a pasova
vozidla, se nestanovuji. Tato tézka vozidla tudiz nemuseji spliiovat cile v oblasti snizovani

emisi CO» stanovené v tomto nafizeni.

13 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/956 ze dne 28. ¢ervna 2018 o sledovani
a vykazovani emisi CO» a spotieby paliva u novych tézkych vozidel (Ut. vést. L 173,
9.7.2018, s. 1).
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(27)

Aby se neodrazovalo od dobrovolného schvalovani typu tézkych vozidel, kterd jsou
zkonstruovana a vyrobena nebo upravena k pouziti slozkami civilni ochrany, pozarni
sluzbou a slozkami odpovidajicimi za udrzovani vetejného potfadku nebo 1ékarskou
zéachrannou sluzbou, coz by mélo negativni dopad na bezpecnost a zivotni prostiedi, tato
vozidla, jejichz typ je schvalen dobrovoln¢, by méla byt rovnéz osvobozena od povinnosti
plnit cile v oblasti snizovani emisi CO> stanovené v tomto nafizeni, ledaze o to vyrobce
pozada. Clenské staty by také mély byt opravnény osvobodit tézka vozidla od povinnosti
plnit cile v oblasti snizovani emisi CO; stanovené v tomto nafizeni, pokud tato vozidla
nejsou specificky zkonstruovand, ale jsou zaregistrovana pro pouziti slozkami civilni
ochrany, pozarni sluzbou a slozkami odpovidajicimi za udrzovani vetejného poradku nebo
Iékatskou zachrannou sluzbou, jako jsou bézné autokary pouzivané pro piepravu
ptislusnikii policejnich nebo ozbrojenych sil, a to potvrzenim, ze takové osvobozeni je ve
vefejném zajmu. Clenské staty by rovnéz mély byt opravnény osvobodit vozidla

zaregistrovana pro ozbrojené sily od tohoto nafizeni v celém rozsahu.
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(28) Vzhledem k tomu, Ze u nékterych podskupin tézkych vozidel, kterd podléhaji schvaleni
typu, ale pro néz nejsou dosud emise CO: z technickych divodii stanoveny, nemusi tato
tézka vozidla spliiovat cile v oblasti snizovani emisi CO; stanovené v tomto nafizeni. Jedna
se napiiklad o vozidla zvlastniho urceni, jako jsou pojizdné jetaby, nosice riznych
hydraulickych zatfizeni nebo vozidla pro ptepravu nadmérného nédkladu, terénni vozidla,
jako jsou nekterd t€zké vozidla pouzivana pro téZebni, lesnické a zemédélské ucely, jakoz i
dalsi tézka vozidla s nestandardnim uspofadanim naprav, jako jsou tézka vozidla s vice nez
¢tyfmi napravami nebo s vice nez se dvéma hnanymi napravami, malé autobusy s
maximalni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla (TPMLM) nejvyse 7,5 tun
a mala nakladni vozidla s TPMLM nejvyse 5 tun. Komise by méla prosettit vhodnost
stanoveni emisi CO2 u malych nékladnich vozidel s TPMLM nejvyse 5 tun v souladu s
nafizenim Komise (EU) 2017/2400' (simulace pro vypocet spotfeby energie vozidel nebo

simulace VECTO), a to s ohledem na nafizeni Komise (EU) 2017/115175.

14 Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO; a
spotfeby paliva u tézkych nékladnich vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2007/46/ES a natizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 (Ut. vést. L 349, 29.12.2017, s. 1).
Natizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. ¢ervna 2017, kterym se doplituje natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel

z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)

a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a drzb¢ vozidla, méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES, natizeni Komise (ES) €. 692/2008 a natizeni Komise (EU)
&. 1230/2012 a zrusuje nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 (Ut. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1).

15
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(29)

(30)

€2))

Me¢ly by byt zavedeny urcité definice s cilem harmonizovat terminologii natizeni (EU)
2019/1242 s terminologii pravnich ptedpisti Unie tykajicich se schvalovani typu vozidel,
zejména nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/85816 a natizeni (EU)
2017/2400.

Pro ucely ptevodu tézkych vozidel mezi vyrobcei zavedeného timto nafizenim a stanoveni
vyjimky pro vyrobce vyrabéjici maly pocet tézkych vozidel by méla byt do natizeni (EU)
2019/1242 doplnéna definice pojmu ,,skupina spojenych vyrobct‘. Tato definice by méla v
zé4sadé navazovat na terminologii pouzivanou v nafizeni Evropského parlamentu a Rady

(EU) 2019/631'7 pro lehka vozidla.

Pokud jde o stanoveni povinnosti jednotlivych vyrobct, mély by byt cile v oblasti
snizovani emisi CO2 pro cely vozovy park Unie pfevedeny pro vozovy park novych
tézkych vozidel na konkrétni cile snizeni emisi pro podskupiny vozidel, které by mély byt

definovany technickymi vlastnostmi tézkych vozidel, ktera je tvofi.

16

17

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celkl uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s
nimi, o0 zméné natizeni (ES) ¢. 715/2007 a €. 595/2009 a o zruseni smérnice 2007/46/ES
(Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nové lehka
uzitkova vozidla a kterym se zrusuji nafizeni (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (Ut. vést.
L 111, 25.4.2019, s. 13).
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(32)

(33)

(34)

(35)

Vzhledem k tomu, Ze emise CO2 souvisejici s pfipojnymi vozidly maji silny dopad na
celkové emise COz a spotiebu energie t¢zkych motorovych vozidel, mély by byt stanoveny

1 ptislusné cile v oblasti snizovani emisi CO» pro piipojna vozidla.

Emise CO; z ucelovych vozidel, jako jsou popelaiské vozy, sklapéci automobily nebo
domichévace betonu, jsou jiz certifikovany v rdmci néstroje VECTO a sledovéany a
vykazovany vyrobci vozidel a ¢lenskymi staty. Emise CO» z tcelovych vozidel predstavuji
ptiblizné 2 % emisi CO; téZkych vozidel a ptiblizné 4 % prodeje. Vzhledem k tomu, ze
ucelova vozidla jezdi prevazné ve méstech, maji rovnéz vliv na kvalitu ovzdusi ve
méstech. Ugelova vozidla by proto méla byt do roku 2029 vyiata z vypoétu praimémych
specifickych emisi CO> vyrobct. Pro obdobi 2030-2034 by se do tohoto vypoctu méla
zapocitavat pouze ucelova vozidla s nulovymi emisemi. Od roku 2035 by se do tohoto

vypoctu méla zapocitavat vSechna ucelova vozidla.

Aby se usnadnil vyvoj a umoznilo $iroké pouzivani piipojnych vozidel vybavenych
technologii snizovani emisi CO», je nezbytné urychlené aktualizovat a rozsifit ramec pro
schvalovéani této technologie, zejména pro elektrifikovana ptipojna vozidla, a to zménou

nafizeni (EU) 2018/858.

O %

V roce 2022 predstavovaly méstské autobusy s nulovymi emisemi jiz ptiblizn€ ¢tvrtinu
vSech méstskych autobusii prodanych v Unii, pfi¢emz nékteré clenské staty dosahly
mnohem vys$iho podilu. S ohledem na technickou ptipravenost méstskych autobust a
potiebu zlepsit kvalitu ovzdusi ve méstech by mél byt stanoven povinny minimalni podil

novych méstskych autobust s nulovymi emisemi.
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(36)

(37)

Povinny minimalni podil méstskych autobusii s nulovymi emisemi by mél odrazet
spolecenskou potiebu cenové dostupné vetejné dopravy, a to i ve venkovskych oblastech.
Zvysené dodavky méstskych autobust s nulovymi emisemi, které vyplyvaji z takového
povinného minimalniho podilu, by mély mit pozitivni vliv na pofizovaci ndklady, a to z
hlediska ptimé kupni ceny i celkovych nakladii na vlastnictvi méstskych autobusi s
nulovymi emisemi, které odrazeji uspory fosilnich paliv vyplyvajici z provozu téchto
meéstskych autobusti. Spole¢ny nakup méstskych autobust na zakladé platformy ,,Clean
Bus Europe Platform* miize dale snizit pofizovaci naklady takovych autobust a Socialni
klimaticky fond by ¢lenské staty mohly vyuzit na podporu zranitelnych obcant
prostfednictvim zvyhodnénych nebo bezplatnych jizdenek nebo piedplatného na vefejnou
dopravu. A konecné cile v oblasti snizovani emisi CO2 pro tézké vozidla nadéle plati také
pro regiondlni a dalkové autobusy a autokary, vcetné téch, které se vyuZzivaji pro dopravu
ve venkovskych oblastech. Podpora ze Socialniho klimatického fondu by mohla fesit
specifické potieby venkovskych oblasti a predchazet dopravni chudobé ve smyslu ¢l. 2
bodu 2 natizeni (EU) 2023/955 zajisténim piistupu k cenové dostupné vetejné doprave.
Komise by méla rovnéz zvazit dalsi vhodna opatteni ke zvySeni poptavky vetfejnych
organt po tézkych vozidlech s nulovymi emisemi s cilem podpofit dosazeni cile Unie v

oblasti klimatické neutrality.

Vzhledem k tomu, Ze z hlediska souladu s ptedpisy by se mély posuzovat spise obchodni
nez pravnické subjekty, méli by mit ekonomicky spojeni vyrobci pro ucely vykazovani
téchto tézkych vozidel podle natizeni (EU) 2019/1242 moznost v ramci urcitych limith

prevadét tato tézka vozidla mezi sebou.
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(38)

(39)

(40)

Krom¢ toho by v z4jmu posileni vyvoje novych technologii s nulovymi emisemi ve
specializovanych malych a stfednich podnicich mélo byt mozné pievadét tézka vozidla s

nulovymi emisemi mezi nespojenymi subjekty.

Modernizace vozidel s nulovymi emisemi spoc¢iva v preméné spalovaciho motoru na motor
s nulovymi emisemi nebo v pteméné vozidla na vozidlo s nulovymi emisemi. Ma pozitivni
vliv na zivotni prosttedi, coz vyplyva z toho, Ze se zamezuje vyrobé novych dilti a v
souvislosti s tim nedochazi ke spotiebé materialu. Pfinasi rovnéz ekonomické vyhody
souvisejici s dostupnéjSimi cenami vozidel a potencidlem pro vytvaieni pracovnich mist.
Uvadéni tézkych vozidel modernizovanych na vozidla s nulovymi emisemi na trh vSak
brzdi nedostatek harmonizovanych technickych a spravnich pravidel pro jejich
schvalovani. Komise by proto méla zvazit potfebu moznych iniciativ na podporu rozvoje

téchto harmonizovanych pravidel.

Opatteni ke zvySeni podilu té€Zkych vozidel s nulovymi emisemi ve vlastnictvi nebo najmu
provozovatelii velkych vozovych parkii by pomohla zvysit prodej té¢zkych vozidel s
nulovymi emisemi a urychlit pfechod na silni¢ni dopravu s nulovymi emisemi. Komise by
proto méla pfezkoumat ptipadnou potiebu a vliv iniciativ na zvySeni podilu t€Zkych
motorovych vozidel s nulovymi emisemi vlastnénych nebo pronajatych provozovateli

velkych vozovych parki.
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(41)

(42)

(43)

(44)

Aby se predeslo neimérné vysokym nékladiim na dodrzovani predpist a aby se snizila
administrativni z4t€z, m¢li by byt vyrobci vyrabéjici maly pocet tézkych vozidel, kteti
splnuji urcité pravni pozadavky, osvobozeni od povinnosti plnit cile v oblasti snizovani
emisi CO». Jelikoz jsou stale povinni dodrZzovat povinnosti tykajici se vykazovani udajt
podle natizeni (EU) 2019/1242, existuje pro tyto vyrobce odpovidajici kontrolni

mechanismus.

Stavajici systém viceletych emisnich kredith a vyptjcek krediti by mél byt prodlouzen do
roku 2039, protoze cile v oblasti snizovani emisi CO2 budou po roce 2030 az do roku 2040
neustale zptisnovany a v tomto obdobi vyzaduji od vyrobcii do budoucna zaméieny
technicky rozvoj. Vyrobci by vSak méli zactovat vSechny zbyvajici vypijcky krediti v
letech 2029, 2034 a 2039. Platnost emisnich kreditt, které se nevyuziji do sedmi let po

jejich ziskani, by méla automaticky skoncit.

Natizeni (EU) 2019/1242 by mélo pro kazdou kategorii vozidel jasné stanovit totoznost
vyrobce, kterému by mélo byt tézké vozidlo pfifazeno, a tim konkrétné zohlednit

jednotlivé druhy sestav tézkych vozidel kategorie M.

Pravidla pro ovétovani vykdzanych udaji ze sledovani by se méla rovnéz tykat ptipadnych
naslednych oprav chyb v téchto udajich a zptisobu, jakym by Komise méla takové opravy

fesit v zajmu plnéni cilti v oblasti snizovani emisi CO> u celého vozového parku Unie.
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(45)

(46)

(47)

(48)

Posouzeni referen¢nich emisi CO2 by mélo byt zménéno tak, aby zahrnovalo i podskupiny

vozidel nové zahrnuté do oblasti pisobnosti natizeni (EU) 2019/1242.

Sledovani a vykazovani ze strany vyrobcti a ¢lenskych statii je zakladnim predpokladem
provadéni nafizeni (EU) 2019/1242. Zaclenéni natizeni (EU) 2018/956 do nafizeni (EU)
2019/1242 by mélo ptinést synergie a umoznit vyklad ustanoveni s piihlédnutim k cilim

obou nafizeni.

Pti zaclenovani ustanoveni natizeni (EU) 2018/956 o sledovani a vykazovani do nafizeni
(EU) 2019/1242 je tieba vyuzit ptilezitost k mirné zmeéné téchto ustanoveni s ohledem na

zkuSenosti ziskané z prvnich dvou cykli vykazovani podle natizeni (EU) 2018/956.

S ohledem na skutecnost, ze stanoveni emisi CO2 jiz nebudou provadét jen sami vyrobci,
by povinnost vykazovani emisi CO; a dalSich technickych udajl o tézkych vozidlech méla
byt rozsifena mimo vyrobce i1 na subjekty, které provadéji stanoveni emisi u tézkych
vozidel podle naiizeni (EU) 2017/2400 a provadéciho nafizeni Komise (EU) 2022/136218,

Vykazované udaje by mély zahrnovat soubor zaznamu vyrobce.

18

Provadéci natizeni Komise (EU) 2022/1362 ze dne 1. srpna 2022, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokud jde o vykonnost t€zkych
ptipojnych vozidel z hlediska jejich vlivu na emise COa, spotfebu paliva, spotfebu energie a
dojezdovou vzdalenost s nulovymi emisemi u motorovych vozidel, a kterym se méni
provadéci natizeni (EU) 2020/683 (Ut. vést. L 205, 5.8.2022, s. 145).
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(49) Komise by méla mit moznost zohlednit technicky pokrok, vyvoj logistiky nakladni
dopravy, jako jsou naptiklad mimotadné tézké soupravy pouzivané v nékterych ¢lenskych
statech, nezbytné upravy zalozené na uplatiiovani tohoto natizeni a zmény souvisejicich
pravnich akti o schvalovani typu a zajistit, aby pozadavky na tdaje a postup sledovani a
vykazovani tidaju ztstaly v prubéhu ¢asu relevantni pro posouzeni ptispévku vozového
parku tézkych vozidel k cilim v oblasti snizovani emisi CO., aby tidaje o novych a
pokrocilych technologiich snizovani emisi CO; a o vysledcich silni¢nich ovétovacich
zkousek byly dostupné a aby rozmezi hodnot odporu vzduchu ziistala relevantni pro

informacni ucely a pro ucely porovnatelnosti, a doplnit ustanoveni o spravnich pokutach.
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(50)

Z téchto divodii by méla byt na Komisi pienesena pravomoc pfijimat akty v souladu s
¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o zménu kritérii pro
definovani podskupin vozidel, v€etné¢ doplnéni podskupiny mimotadné t€zkych souprav
(souprav EHC), a pro definovani ucelovych vozidel, jakoz i kritérii pro provozni rozmezi
raznych technologii hnacich ustroji, seznam a vahy profilt urceni, uzitecné zatizeni, pocet
cestujicich, hmotnosti cestujicich, technicky pfipustné maximalni uzite¢né zatizZent,
technicky pfipustny maximalni pocet cestujicich a objemy nakladu podskupin vozidel a
hodnoty najetych kilometra za rok, zménu pozadavkl na idaje a zménu postupu sledovani
a vykazovani udaja stanoveného v prilohach, pokud jde o uptesnéni udaji, které maji
Clenské staty vykazovat za ucelem sledovani vysledki silni¢nich ovétovacich zkousek,
upravy rozmezi hodnot odporu vzduchu a definovani kritérii a pokud jde o vypocet a
zpusob vybéru spravnich pokut ulozenych vyrobciim. Je nanejvys dulezité, aby Komise v
ramci pripravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné rovni, a aby tyto
konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstituciondlni dohod¢ ze
dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpist. Pro zajisténi rovné ti¢asti na
vypracovavani aktl v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré
dokumenty soucasn¢ s odborniky z ¢lenskych sttt a jejich odbornici maji automaticky
pristup na zasedani skupin odborniki Komise, jez se vénuji pripravé aktl v pienesené

pravomoci.
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(51) Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni natizeni (EU) 2019/1242 by mély
byt Komisi svéteny provadéci pravomoci, pokud jde o postupy schvalovani typu a
spolec¢né technické specifikace, pokud jde o technickou a otevienou interoperabilitu mezi
dobijeci a Cerpaci infrastrukturou a méstskymi autobusy, pokud jde o fyzické spojeni a
vyménu komunikaci. Tyto pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s nafizenim

Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011%°.

(52) Natizeni (EU) 2018/956 by mélo byt zruseno s piechodnymi ustanovenimi, kterd umozni,
aby bylo vykazované obdobi probihajici v okamziku vstupu tohoto nafizeni v platnost
uzavieno podle pravidel platnych na zacatku tohoto vykazovaného obdobi, véetné
veskerého nasledného zpracovani shromazdénych tdaji. Toto nafizeni by se proto mélo

pouzit od zac¢atku nasledujiciho vykazovaného obdobi.

19 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se

stanovi pravidla a obecne zasady zpusobu, jakym Clenske staty kontroluji Komisi pii vykonu
provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).

PE-CONS 29/1/24 REV 1 25

CS



(53) Jelikoz cilt tohoto nafizeni, totiZ podpofit snizovani emisi CO2 nakladové efektivnim a
ekonomicky u¢innym zptsobem odpovidajicim cili snizeni Cistych emisi sklenikovych
plynii v celém hospodaistvi do roku 2030 prostiednictvim pozménénych cill v oblasti
snizovani emisi CO; u tézkych vozidel pro cely vozovy park Unie, nemtze byt dosazeno
uspokojivé clenskymi staty, ale spise jich z diivodu rozsahu a ti¢inkd mize byt 1épe
dosazeno na urovni Unie, mize Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality
stanovenou v uvedeném clanku nepiekracuje toto natizeni ramec toho, co je nezbytné

pro dosazeni téchto cila.

(54) Natizeni (EU) 2018/858 a (EU) 2019/1242 by proto méla byt odpovidajicim zptisobem

zménéna,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

PE-CONS 29/1/24 REV 1 26

CS



Clanek 1
Zmény narizeni (EU) 2019/1242

Natizeni (EU) 2019/1242 se méni takto:

1) Clanek 1 se nahrazuje timto:

,,Clanek 1

Predmet a cile

1.  Toto nafizeni stanovi vykonnostni normy emisi CO2 pro nova té¢zka vozidla. Tyto
normy prispivaji k plnéni cile Unie v oblasti klimatické neutrality a pribéZznych cilt
Unie v oblasti klimatu stanovenych v natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1119*, cilu ¢lenskych stat v oblasti snizovani jejich emisi sklenikovych plynt,
jak jsou stanoveny v natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/857*, a cilt

Patizské dohody, jakoz i k zajisténi fadného fungovani vnitiniho trhu.
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2. Toto nafizeni také stanovi pozadavky na vykazovani emisi CO: a spotieby paliva

u novych tézkych vozidel registrovanych v Unii.

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021,
kterym se stanovi rdmec pro dosazeni klimatické neutrality a méni natizeni (ES)

&. 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999 (,,evropsky pravni ramec pro klima*) (Ut
vést. L 243, 9.7.2021, s. 1).

**  Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/857 ze dne 19. dubna 2023,
kterym se méni natizeni (EU) 2018/842 o zavazném kazdoro¢nim snizovani emisi
sklenikovych plynii ¢lenskymi staty v obdobi 2021-2030 pfispivajicim k opatfenim
v oblasti klimatu za ucelem splnéni zdvazka podle Patizské dohody a natizeni (EU)
2018/1999 (Ut vést. L 111,26.4.2023, s. 1).«

2) Clanek 2 se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

‘1. Toto nafizeni se vztahuje na nova vozidla, kterym bylo ud€leno schvaleni typu
nebo byla schvélena jednotlivé podle natizeni (EU) 2018/858 nebo se na né
odkazuje v €l. 2 odst. 3 uvedeného natizeni a kterd ndlezi do kterékoli z téchto

kategorii vozidel:

a) MzaMs;
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b)  Ni, N2 a N3, pokud vozidla nespadaji do oblasti ptisobnosti natizeni (EU)
2019/631;

c) 03a0s4.

Pro ucely tohoto natizeni se vozidla uvedena v prvnim pododstavci pism. a), b)
a c¢) oznacuji jako tézka vozidla. Vozidla spadajici do oblasti plisobnosti

prvniho pododstavce pism. a) nebo b) se oznacuji jako tézka motorova vozidla.

Kategorie vozidel uvedené v tomto natizeni odkazuji na kategorie vymezené v

¢lanku 4 natizeni (EU) 2018/858 a v piiloze I uvedeného natizeni.*;

b)  odstavec 2 se nahrazuje timto:

2.

Pro ucely tohoto natizeni se té¢zka vozidla povazuji v daném vykazovaném
obdobi za nova tézkd vozidla, jestlize jsou v daném vykazovaném obdobi v

Unii zaregistrovana poprvé a nebyla pfedtim zaregistrovand mimo Unii.

Ptedchozi registrace mimo Unii provedend pfed mén¢ nez ttemi mésici pred

registraci v Unii se nezohlednuje.
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Toto nafizeni se nepouzije na tézka vozidla, jez jsou registrovana poprvé po
dobu nepiesahujici jeden mésic a jez jsou registrovand vylucné za ucelem

prevodu do zemé mimo Unii.*
3) Clanek 3 se méni takto:
a)  bod 1 se nahrazuje timto:

,»1) referenénimi emisemi CO>" primérna hodnota specifickych emisi CO>
v referencnim obdobi za vSechna nova tézka vozidla v kazdé podskupiné

vozidel stanovena v souladu s bodem 3 piilohy I;*
b)  vkladaji se nové body, které znéji:

»3a) ,,vykazovanym obdobim‘ obdobi od 1. ¢ervence daného roku do 30. ¢ervna

nasledujiciho roku;

3b) ,referenénim obdobim* vykazované obdobi daného roku, pro které jsou podle

tohoto nafizeni stanoveny regulac¢ni povinnosti v oblasti snizovani emisi CO2

pro urcitou podskupinu vozidel;*
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d)

bod 5 se nahrazuje timto:

»Y) ,.cilem pro specifické emise CO;* cil pro emise CO> jednotlivého vyrobce
stanoveny kazdoroc¢né pro piedchozi vykazované obdobi v souladu s bodem 4

ptilohy I;*
bod 9 se nahrazuje timto:

,»9) ,ucelovym vozidlem* tézké vozidlo, které mé byt pouzivano k plnéni
zvlastnich kol a které podle tdajt v prohlaseni o shodé vykazanych

Clenskymi staty splituje kritéria stanovena v bod¢ 1.2 ptilohy I;*
bod 10 se nahrazuje timto:

,10) ,,vyrobcem‘ osoba nebo organ, kterym byla ptifazena vozidla registrovana v

daném obdobi v souladu s ¢lankem 7a;*
vklada se novy bod, ktery zni:

,10a) ,,vykazujicim subjektem‘ subjekt, ktery je odpoveédny za vykazovani idaji

Komisi;*
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g)  bod 11 se nahrazuje timto:

»11) ,,tézkym vozidlem s nulovymi emisemi* kterékoli z téchto vozidel:

a)

b)

tézké motorové vozidlo bez spalovaciho motoru, nebo se spalovacim
motorem, ktery vypousti nejvyse 3 g emisi CO»/(tkm) nebo 1 g emisi
CO2/(pkm), jak je stanoveno v souladu s ¢lankem 9 natizeni (EU)

2017/2400;

tézké motorové vozidlo bez spalovaciho motoru, nebo se spalovacim
motorem, ktery vypousti nejvyse 1 g CO2/kWh, jak je stanoveno v
souladu s natizenim (ES) €. 595/2009 a provadécimi piedpisy k nému,
nebo nejvyse 1 g COx/km, jak je stanoveno v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007* a provadécimi
predpisy k nému, nejsou-li stanoveny emise CO: podle natizeni (EU)

2017/2400;
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c) pripojné vozidlo se zafizenim, které aktivné podporuje jeho pohon, bez
spalovaciho motoru, nebo se spalovacim motorem, ktery vypousti méné
nez 1 g CO2/kWh, jak je stanoveno v souladu s nafizenim (ES) .
595/2009 a provadécimi predpisy k nému nebo v souladu s predpisem

EHK OSN ¢. 49.

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne
20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi
z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)

a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla (UF. vést.
L 171,29.6.2007, s. 1).;

h)  bod 12 se nahrazuje timto:

»12) ,,tézkym vozidlem s nizkymi emisemi‘ tézké vozidlo, které neni tézkym
vozidlem s nulovymi emisemi, se specifickymi emisemi CO; které jsou nizsi,
nez polovina referen¢nich emisi CO2 vSech vozidel podskupiny vozidel, do niz

toto tézké vozidlo patfi, jak je stanoveno v souladu s bodem 2.3.4 ptilohy I;*
1)  doplnuji se nové body, které znéji:

,»16) ,,primarnim vozidlem* primarni vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 22 natizeni (EU)

2017/2400;
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

»primarnim vozidlem tézkého vozidla“ priméarni vozidlo, pro ucely jehoz
simulace se ptidéluje obecna karoserie, kterd odpovida skute¢né karoserii
tézkého vozidla z hlediska konfiguraci podlahy
(nizkopodlazni/vysokopodlazni, jednopodlazni/dvoupodlazni) a piipadnych

dalsich parametra;

»dokon¢enym vozidlem* dokoncené vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 26 natizeni

(EU) 2018/858;

,uplnym vozidlem* uplné vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 27 natizeni (EU)

2018/858;

»terénnim vozidlem* terénni vozidlo ve smyslu ¢asti A bodu 2.1 piilohy I

natizeni (EU) 2018/858;

,»vozidlem zvlastniho urceni* vozidlo zvlastniho urc¢eni ve smyslu €l. 3 bodu 31

natizeni (EU) 2018/858;

,terénnim vozidlem zvlastniho uréeni® terénni vozidlo zvlastniho urCeni ve

smyslu ¢asti A bodu 2.3.1 ptilohy I natizeni (EU) 2018/858;

»prohlasenim o shod¢* prohlaSeni o shod¢€ ve smyslu €l. 3 bodu 5 natizeni (EU)

2018/858;
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24)

25)

,vetejnou zakdzkou* v souvislosti se zadavacimi fizenimi a neni-li stanoveno
jinak, vetejna zakdzka ve smyslu ¢l. 2 odst. 1 bodu 5 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/24/EU*, zakdzky na dodavky, stavebni prace a sluzby
ve smyslu ¢l. 2 bodu 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU**
a koncese ve smyslu ¢l. 5 bodu 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady

2014/23/EU*™;

,mimotradn¢ tézkou soupravou* ¢i ,,soupravou EHC* se rozumi t€zké vozidlo
kategorie N3 vhodné pro pouziti v jizdni souprave a splitujici vSechna

nasledujici kritéria, co se tyce navrhu a konstrukce:
a)  se tfemi nebo vice napravami;

b)  se jmenovitym vykonem motoru nejméné 400 kW;
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¢)  konstruované s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti (TPMLM)

jizdni soupravy vétsi nez 60 tun;

* Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/24/EU ze dne 26. tnora 2014 o
zadavani vefejnych zakazek a o zruseni smérnice 2004/18/ES (Ut. vést. L 94,
28.3.2014, s. 65).

* Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/25/EU ze dne 26. tinora 2014 o
zadavani zakazek subjekty pisobicimi v odvétvi vodniho hospodaistvi,
energetiky, dopravy a postovnich sluzeb a o zru$eni smérnice 2004/17/ES (UF.
vést. L 94, 28.3.2014, s. 243).

***  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/23/EU ze dne 26. tinora 2014 o
udélovani koncesi (Uf. vést. L 94, 28.3.2014, s. 1).*;

j)  dopliyji se nové pododstavcee, které zngji:

,»Pro ucely tohoto natfizeni se ,,skupinou spojenych vyrobct* rozumi vyrobce a jeho

spojené podniky.
»Spojenymi podniky* se ve vztahu k vyrobci rozumé;ji:
a)  podniky, v nichz ma vyrobce, ptimo ¢i nepiimo:

1)  pravomoc vykondvat vice nez polovinu hlasovacich prav,
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b)

d)

i)  pravomoc jmenovat vice nez polovinu ¢lenti dozor¢i rady, spravni rady

nebo organtl pravné zastupujicich podnik, nebo
1ii)  pravo spravovat zalezitosti podniku;

podniky, které maji piimo ¢i nepfimo ve vztahu k vyrobci pravo nebo

pravomoci uvedené v pismenu a);

podniky, v nichz podnik uvedeny v pismenu b) ma pfimo ¢i neptimo pravo

nebo pravomoci uvedené v pismenu a);

podniky, v nichz vyrobce spolu s jednim nebo vice podniky uvedenymi
v pismenech a), b) nebo ¢) nebo v nichz dva nebo vice posledné zminénych

podnikii maji spole¢né pravo nebo pravomoci uvedené v pismenu a);

podniky, v nichZ pravo nebo pravomoci uvedené v pismenu a) maji spolec¢né
vyrobce nebo jeden €i vice jeho spojenych podnikl uvedenych v pismenech a)

az d) a jedna nebo vice tfetich stran.*
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4) Vkladaji se nové ¢lanky, které znéji:

,,Clanek 3a

Cile v oblasti snizovani emisi CO;

1.  Primérné emise CO> vozového parku novych tézkych motorovych vozidel v Unii
jinych nez vozidel zvlastniho uréeni, terénnich vozidel a terénnich vozidel zvlastniho
urceni se v porovnani s primérnymi emisemi CO: ve vykazovaném obdobi roku

2019 snizi o tyto procentni podily:

a) 15 % pro podskupiny vozidel 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH,
10-RD a 10-LH za vykazovana obdobi let 2025 az 2029;

b) 45 % pro vSechny podskupiny vozidel jinych nez ucelovych vozidel za

vykazované obdobi let 2030 az 2034;
c) 65 9% pro vSechny podskupiny vozidel za vykazovana obdobi let 2035 az 2039;
d) 90 % pro vSechny podskupiny vozidel za vykazovana obdobi od roku 2040.

2. K cilim v oblasti snizovani emisi CO; uvedenym v odstavci 1 pfispivaji podskupiny

vozidel v souladu s bodem 4.3 ptilohy I.
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Emise CO; souvisejici s vozovym parkem novych ptipojnych vozidel v Unii se snizi

v souladu s bodem 4.3 ptilohy L.

Bez ohledu na ¢l. 2 odst. 3 natizeni (EU) 2017/2400 se na schvalena tézka vozidla
spadajici do oblasti ptisobnosti €l. 2 odst. 3 prvniho pododstavce pism. b) natizeni
(EU) 2018/858 nevztahuji cile v oblasti snizovani emisi CO; stanovené v odstavcich
1 az 3 tohoto ¢lanku, ledaze se vyrobce rozhodne zahrnout tato t¢zka vozidla do
vypoctu svych specifickych emisi CO; a cila pro tyto emise pii vykazovani téchto

tézkych vozidel v souladu s ¢asti B ptilohy IV tohoto nafizeni.

Na té¢zka vozidla neuvedend v odstavci 4, ktera jsou registrovana pro pouziti
slozkami civilni ochrany, pozarni sluzbou, slozkami odpovidajicimi za udrzovéni
vetejné¢ho potadku nebo lékatrskou zdchrannou sluzbou, se nevztahuji cile v oblasti
snizovani emisi COz stanovené v odstavcich 1 aZz 3, pokud to ¢lensky stat uvede

v postupu registrace a vykazovani, a tim v udajich vykazovanych v souladu s casti
A piilohy IV potvrdi, ze ucel tézkého vozidla nemize byt rovnocenné naplnén
tézkym vozidlem s nulovymi emisemi, a je tedy ve vefejném zdjmu zaregistrovat

tézké vozidlo se spalovacim motorem, které bude tento ucel plnit.

Na tézka vozidla, kterd jsou registrovana pro pouziti ozbrojenymi slozkami, se
nevztahuji poZadavky tohoto nafizeni, pokud se ¢lensky stat rozhodne, zZe je

nevykdze v souladu s ¢asti A prilohy IV.
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Cldnek 3b
Dodatecna opatieni na podporu prechodu na tézka vozidla s nulovymi emisemi na trhu

Unie

Do 30. Cervna 2025 piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé zpravu, v niz
posoudi, zda je tieba usnadnit uvadéni tézkych vozidel, kterd jsou dovybavena a
pfeménéna na vozidla s nulovymi emisemi, na trh Unie, a to i prostfednictvim
harmonizovanych pravidel. Tato zprava obsahuje analyzu jednotlivych moznosti a dopadu
téchto moznosti. V pfipad¢ potieby se analyza doplni legislativnim podnétem nebo jinym

opatfenim.

Clanek 3c
Dodatecna opatieni na podporu poptavky po tézkych vozidlech s nulovymi emisemi na trhu

Unie

Do 30. ¢ervna 2027 piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu, ktera bude
obsahovat analyzu toho, zda je ptipadné zapotiebi iniciativ ke zvysSeni podilu tézkych
motorovych vozidel s nulovymi emisemi ve vlastnictvi nebo v ndjmu velkych
provozovatelil vozového parku a jaky je jejich dopad. V této zpravé Komise zvazi ptipadné
moznosti, jak zvysit zavadeéni t€zkych vozidel s nulovymi emisemi ve vlastnictvi nebo

v najmu velkych provozovatelti vozového parku.
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Clanek 3d

Cil pro tezka vozidla s nulovymi emisemi vztahujici se na méstské autobusy

1. U tézkych vozidel uvedenych ve ¢tvrtém sloupci tabulky v bod¢ 4.2 ptilohy
I (méstské autobusy) musi vyrobci ve svém vozovém parku novych tézkych vozidel
dodrzovat 90% a 100% minimalni podily tézkych vozidel s nulovymi emisemi podle

bodu 4.3.2 ptilohy L

2. Komise prostfednictvim provadécich aktl stanovi spole¢né technické specifikace,
vcetné norem, pro technickou a otevienou interoperabilitu mezi dobijeci a Cerpaci
infrastrukturou a méstskymi autobusy, co se ty¢e fyzickych spojeni a vymény

informaci.
Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

3. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 17 za ucelem doplnéni tohoto nafizeni o spolecné technické specifikace,
vcetné norem, pro bezpecné a zabezpecené sdileni a pouzivani generovanych tdajti

souvisejicich s pouzivanim méstskych autobust.
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Clanek 3e
Zajisteni udrZitelnych a odolnych dodavatelskych retézcii pro méestské autobusy

prostirednictvim zadavaciho rizeni

1.  Vefejni zadavatelé a zadavatelé pii zadavani vetejnych zakézek na dodavky, jejichz
predmétem je nakup, leasing, prondjem nebo splatkovy prodej méstskych autobusti
s nulovymi emisemi, a zakazek na vetejné sluzby, jejichz hlavnim predmétem je
pouzivani takovychto méstskych autobust, vychdzeji z ekonomicky nejvyhodnéjsi

nabidky, ktera zahrnuje nejlepsi pomér mezi cenou a kvalitou.

2. Vefejni zadavatelé a zadavatelé pouziji alespon dvé z téchto kritérii jako technické
specifikace nebo jako kritéria pro zadani zakazky, alespon jednoho tykajiciho se
pfinosu nabidky k bezpecnosti dodéavek, jak je uvedeno v pismenech a) az d),

v zavislosti na situaci na trhu a v souladu se smérnicemi 2014/23/EU, 2014/24/EU
nebo 2014/25/EU a platnymi odvétvovymi pravnimi piedpisy, jakoz i

s mezinarodnimi zavazky Unie, v¢etné Dohody Svétové obchodni organizace

o vladnich zakazkach (dale jen ,,Dohoda o vladnich zakézkach*) a dalSich

mezinarodnich dohod, jimiz je Unie vazéana:

a)  podil vyrobktl z nabidek s ptivodem ze tietich zemi urceny v souladu
s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 952/2013*. Toto kritérium
se vztahuje pouze na vyrobky z nabidek pochazejicich ze zemi, které nejsou
¢leny Dohody o vladnich zakéazkach a které s Unii neuzaviely dohodu

o volném obchodu, v¢etné pravidel pro zadavani vetejnych zakazek;
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b)  stavajici a odhadovana dostupnost nahradnich dilt nezbytnych pro fungovani

zafizeni, kter¢ je pfedmétem nabidky;

c)  zavazek predkladatele nabidky, ze pfipadné zmény v jeho dodavatelském

fetézci béhem plnéni zakazky neovlivni negativné plnéni dané zakazky;

d) osvédceni nebo dokumentace prokazujici, ze organizace dodavatelského
fetézce predkladatele nabidky umoziuje tomuto predkladateli nabidky dodrzet

pozadavek na bezpecnost dodavek;

e) environmentalni udrzitelnost nad rimec minimalnich pozadavkt stanovenych

v platnych pravnich aktech Unie.

Prvni pododstavec nevylucuje, aby verejni zadavatelé nebo zadavatelé pouzivali

dodate¢na kritéria.

3. Jestlize se jako jedno z kritérii pro zadani zakazky pouzije ptinos nabidky
k bezpecnosti dodavek, ptidéli se mu v ramci kritérii pro zadani zakézky vaha 15 az

40 %.

* Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 952/2013 ze dne 9. fijna 2013,
kterym se stanovi celni kodex Unie (Ut. vést. L 269, 10.10.2013, s. 1).*
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5) V ¢lanku 4 se nahrazuje prvni pododstavec timto:

,Od 1. ¢ervence 2020 a v kazdém nésledujicim vykazovaném obdobi stanovi Komise pro
kazdého vyrobce priimérné specifické emise CO2 v g/tkm za ptedchozi vykazované

obdobi, s prihlédnutim k:

a)  udajim vykazanym pro nova tézka vozidla vyrobce, ktera byla zaregistrovana

v predchozim vykazovaném obdobi;
b)  faktoru pro nulové a nizké emise stanovenému podle ¢lanku 5 a

c) novym ucelovym vozidlim s nulovymi emisemi, kterd spadaji do oblasti

pusobnosti bodu 1.1.1 pfilohy I ve vykazovaném obdobi 2030 az 2034.“
6) Clanek 5 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

»1. Od 1. ¢ervence 2020 a v kazdém nésledujicim vykazovaném obdobi az do
vykazovaného obdobi roku 2029 stanovi Komise pro kazdého vyrobce faktor

pro nulové a nizké emise za predchozi vykazované obdobi.

Faktor pro nulové a nizké emise zohlediiuje pocet a emise CO; vSech tézkych
vozidel kategorie N s nulovymi a nizkymi emisemi ve vozovém parku

vyrobce.*;;
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b)  odstavec 3 se nahrazuje timto:

,»3. U vykazovanych obdobi od roku 2025 do roku 2029 se faktor pro nulové
a nizké emise stanovi na zéklad€ 2% referencni hodnoty v souladu s bodem

2.3.2 ptilohy L.*;
c) odstavec 4 se nahrazuje timto:

,4.  Faktor pro nulové a nizké emise snizuje priimérné specifické emise CO»
vyrobce nejvyse o 3 %. Ptinos tézkych vozidel s nulovymi emisemi kategorie
N k tomuto faktoru vyjma vozidel v podskupinach vozidel 4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD nebo 10-LH snizuje pramérné specifické

emise CO; vyrobce o nejvyse 1,5 %.“
7 Clanek 6 se nahrazuje timto:

,.Clianek 6
Cile pro specifické emise CO: vyrobce

Pro vykazované obdobi roku 2025 a kazdé nasledujici vykazované obdobi stanovi Komise
pro kazdého vyrobce cil pro specifické emise CO> za ptedchozi vykazované obdobi. Cil se

stanovi v souladu s bodem 4.1 ptilohy L.
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8) Vkladaji se nové ¢lanky, které znéji:

,,Clanek 6a

Prevod tezkych vozidel mezi vyrobci

1. Pro ucely vypoctu primérnych specifickych emisi CO2 vyrobct v souladu s ¢lankem
4 a bodem 2.2 ptilohy I Ize jednotliva tézka vozidla pfevadét mezi vyrobci za téchto

podminek:

a)  pro vSechny prevody: zadost piedlozi spole¢né prevadéjici a ptijimajici

vyrobce;

b)  pro prevod tézkych vozidel jinych nez tézkych vozidel s nulovymi emisemi

patii prevadéjici a piijimajici vyrobee do skupiny spojenych vyrobci;

c)  pro ptevod tézkych vozidel s nulovymi emisemi mezi vyrobeci, kteti nepatii do
skupiny spojenych vyrobcii: pocet tézkych vozidel s nulovymi emisemi
prevedenych urc¢itému vyrobci nepiekroc¢i 5 % vsech jeho novych tézkych

vozidel zaregistrovanych v daném vykazovaném obdobi.

Vyrobci ptedlozi Zadosti o pfevod Komisi pomoci elektronickych nastroji, které

poskytne Komise.
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vvvvv

2. Ma-li Komise za to, Ze podminky pfevodu jsou splnény, nezohledni pfevadéné t€zké
vozidlo pti vypoctu ptislusnych hodnot pro prevadéjiciho vyrobce, ale vezme je

v uvahu pfi vypoctu ptislusnych hodnot pro pfijimajiciho vyrobce.

Cldnek 6b

Vyjimka pro vyrobce malého poctu tezkych vozidel

1.  Pokud vyrobce v daném vykazovaném obdobi zaregistruje méné nez 100 kusii
novych tézkych vozidel, stanovi se hodnota primérnych specifickych emisi CO»
podle ¢lanku 4 a bodu 2.7 ptilohy I a cili pro specifické emise CO» podle ¢lanku 6

a bodu 4.1 ptilohy I v daném vykazovaném obdobi ve vysi ,,0.

2. Pokud se pouzije odstavec 1 tohoto ¢lanku, hodnoty primérnych specifickych emisi
COz a cilt pro specifické emise CO2 se nezahrnuji do zvetejnéni udajhi podle ¢lanku

11 pro dotéené vyrobce a vykazovana obdobi.

3. Vyjimka stanovend v odstavci 1 se nepouzije v daném vykazovaném obdobi

v zadném z téchto pripadui:
a)  pozada-li o to vyrobce;

b)  pozada-li vyrobce o pievod tézkych vozidel podle ¢lanku 6a;
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c) je-li vyrobce soucasti skupiny spojenych vyrobcii, ktefi spole¢né zaregistrovali
vice nez 100 tézkych vozidel v daném vykazovaném obdobi, nebo je-li soucasti
skupiny spojenych vyrobcu, vcetné vyrobce, na kterého se vztahuji pismena a)

nebo b).

4.  Vyrobci, ktefi nejsou soucasti skupiny ve smyslu odst. 3 pism. ¢), vyrozumi Komisi,

jestlize zaregistrovali méné nez 100 tézkych vozidel v daném vykazovaném obdobi.

5. Vyrobci, na které se vyjimka podle odstavce 1 nevztahuje, informuji Komisi
v kazdém vykazovaném obdobi o vSech svych spojenych podnicich, na které se

vyjimka vztahuje.

6.  Vyrobci informuji Komisi pro ucely odstavct 4 a 5 pomoci elektronickych nastroja,

které poskytne Komise.*
) Clanek 7 se méni takto:
a) v odst. 1 prvnim pododstavci se ivodni text nahrazuje timto:

,,Pro ucely stanoveni toho, zda vyrobce ve vykazovanych obdobich let 2025 az 2039
plni své cile pro specifické emise COz, se zohledni jeho emisni kredity nebo
vypujcky kredit stanovené v souladu s bodem 5 pfilohy I, které odpovidaji poctu

novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi vynasobené:*;
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b)

d)

v odst. 1 druhém pododstavci se udaj ,,2029% nahrazuje idajem ,,2039%;
v odstavci 1 se tfeti pododstavec nahrazuje timto:

,» Vypujcky kreditl Ize ziskat ve vykazovanych obdobich let 2025 az 2039. Celkové
vypujcky kreditl vyrobce vSak nesméji pfesahnout 5 % cile pro specifické emise
CO; vyrobce vynasobeného poctem tézkych vozidel vyrobce v tomto obdobi (,,limit

.

vypujcek).;
v odstavci 1 se ctvrty pododstavec nahrazuje timto:

,,Emisni kredity a vypujcky kreditl ziskané ve vykazovanych obdobich let 2025 az
2039 se tam, kde je to relevantni, pfenesou z jednoho vykazovaného obdobi do
dalsiho vykazovaného obdobi. Piipadné zbyvajici vypujcky se vSak vyporadaji ve
vykazovanych obdobich let 2029, 2034 a 2039. Emisni kredity se zohledni pro ucely
urceni toho, zda vyrobce plni cil pro specifické emise CO2 pouze v nékterém
vykazovaném obdobi sedmi let nasledujicich po vykazovaném obdobi, béhem

kterého byly kredity ziskany.*;
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e) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. Planovana snizeni emisi CO; se pro kazdého vyrobce stanovi v souladu

s bodem 5.1.2 ptilohy I na zaklad¢ téchto linearnich trajektorii:

a)  mezi referencnimi emisemi CO; a cilem pro emise CO» ve vykazovaném

obdobi roku 2025 nebo 2030 stanovenym v ¢l. 3a odst. 1 pism. a) a b);

b)  mezi cilem pro emise CO; pro vykazované obdobi roku 2025 a cilem pro
emise CO; pro vykazované obdobi roku 2030 stanovenym v ¢l. 3a odst. 1

pism. b);

¢)  mezi cilem pro emise CO: pro vykazované obdobi roku 2030 a cilem pro
emise CO; pro vykazované obdobi roku 2035 stanovenym v ¢l. 3a odst. 1

pism. c) a

d) mezi cilem pro emise CO: pro vykazované obdobi roku 2035 a cilem pro
emise CO; pro vykazované obdobi roku 2040 stanovenym v ¢l. 3a odst. 1

pism. d).*
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10) Vkladaji se nové ¢lanky, které znéji:
,,Clanek 7a
Prirazovani tezkych vozidel vyrobci

Pti vypoctu primérnych specifickych emisi CO; podle ¢lanku 4 a cili pro specifické emise
COz podle ¢lanku 6 se tézka vozidla zaregistrovana v daném vykazovaném obdobi piitadi

témto vyrobclim:

a)  pro tézka vozidla kategorie N vyrobci vozidla ve smyslu ¢l. 3 bodu 4a natizeni (EU)

2017/2400;

b)  pro tézka vozidla kategorie M vyrobci priméarniho vozidla ve smyslu ¢l. 3 bodu 29

natizeni (EU) 2017/2400;

c)  pro tézka vozidla kategorie O vyrobci tézkého vozidla ve smyslu ¢l. 2 bodu 5

provadéciho natizeni Komise (EU) 2022/1362*.
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Cldnek 7b
Vypocet priimérnych specifickych emisi CO: tezkych vozidel kategorie M

Pro tézka vozidla kategorie M se pouzije nasledujici postup:

a)  pro vypocet pruimérnych specifickych emisi CO> v podskupiné vozidel vyrobce se
nové tézké vozidlo kategorie M zohlednuje se svymi specifickymi emisemi CO; jako
uplné nebo dokoncené vozidlo podle bodu 2.2.2 ptilohy I a nezohlednuje se v bodé

2.2.3 uvedené piilohy;

b)  odchyln¢ od pismene a) tohoto ¢lanku se vSak na zZadost vyrobce primarniho vozidla
podle ¢l. 7a pism. b) ur¢enou Komisi a s vyhradou podminek stanovenych v pismenu
c) tohoto ¢lanku nové tézké vozidlo kategorie M zohlediuje se specifickymi emisemi
COz svého primarniho vozidla v bodé 2.2.3 pfilohy I a nezohlediiuje se v bod¢ 2.2.2

uvedené ptilohy;

c)  zadost podle pismene b) tohoto ¢lanku pro nové tézké vozidlo kategorie M neni
ptipustnd, jsou-li vyrobce primarniho vozidla a vyrobce uplného nebo dokonceného
vozidla ve smyslu ¢l. 3 odst. 4a natizeni (EU) 2017/2400 spojenymi podniky nebo
¢astmi stejn¢ho pravniho subjektu; podanim takové zadosti vyrobce primarniho
vozidla prohlasuje, ze se nejedna o propojené podniky nebo Casti téhoz pravniho

subjektu; na pozadani poskytne Komisi podptrné informace;
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d)  Komise s podporou Evropské agentury pro Zivotni prostfedi neprodlené¢ zpftistupni
v elektronickém forméatu néstroje a procesni pokyny nezbytné pro vyrobce

k ptredkladani zadosti uvedenych v pismenu b) Komisi.

Provadéci natizeni Komise (EU) 2022/1362 ze dne 1. srpna 2022, kterym se provadi
natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009, pokud jde o vykonnost
tézkych ptipojnych vozidel z hlediska jejich vlivu na emise CO, spotiebu paliva,
spotiebu energie a dojezdovou vzdalenost s nulovymi emisemi u motorovych
vozidel, a kterym se méni provadéci natizeni (EU) 2020/683 (UF. vést. L 205,
5.8.2022, s. 145).

11) Clanek 8 se méni takto:
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

»1. Pokud se podle odstavce 2 zjisti, ze vyrobce ma v daném vykazovaném obdobi
od roku 2025 nadmérné emise CO2, ulozi mu Komise poplatek za ptekroceni
emisi CO; vypocteny podle tohoto vzorce: (poplatek za piekroCeni emisi CO»)

= (ptekroceni emisi CO2 x 4 250 EUR/gCO»/tkm).*
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b)  odstavec 2 se nahrazuje timto:
,»2. Ma se za to, ze vyrobce ma nadmérné emise CO; v téchto piipadech:

a)  pokud v nékterém vykazovaném obdobi let 2025 az 2028, 2030 az 2033
nebo 2035 az 2038 soucet vypujcek kreditii po odecteni souctu emisnich
kredit presahuje limit vyptjcek uvedeny v ¢l. 7 odst. 1 tfetim

pododstavci;

b)  pokud je ve vykazovanych obdobich let 2029, 2034, 2039 a 2040 soucet

vypujcek kreditt po odecteni souctu emisnich krediti kladny;

c¢) pokud v nékterém vykazovaném obdobi od roku 2041 primérné
specifické emise CO2 vyrobce piesahuji jeho cil pro specifické emise

COa.

Piekroceni emisi CO2 v ur€itém vykazovaném obdobi se vypocita podle bodu 6

ptilohy L.
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12) Clanek 9 se méni takto:

a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

,»1. Schvalovaci organy a vyrobci vykéazi Komisi neprodlené jakékoli nize uvedené

odchylky od vykazanych udaji:

a)

b)

d)

pokud se hodnoty emisi CO; tézkych vozidel v provozu v diisledku
ovéieni provedenych v souladu s postupem podle ¢lanku 13 tohoto
nafizeni odchyluji od hodnot uvedenych v prohlasenich o shod¢ nebo
v souboru informaci pro zakazniky podle ¢l. 9 odst. 4 natizeni (EU)

2017/2400;

pokud byly zjistény chyby v postupu stanoveni emisi CO> zptisobené

nespravnymi vstupnimi tdaji nebo jinymi pfi¢inami;
pokud byly zjistény chyby pfi sledovani a vykazovani emisi CO;

jakékoli jiné odchylky nez uvedené v pismenech a), b) a ¢).;
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b)  odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. Komise odchylky uvedené v odstavci 1 zohledni pro ucely vypoctu
pramérnych specifickych emisi CO> vyrobce a referen¢nich emisi CO».
Komise ptipadné¢ zméni seznam uvedeny v ¢l. 11 odst. 1. Komise neni povinna
k odchylkam pftihlizet, pokud novy vypocet primérnych specifickych emisi

CO> vyrobce nebo referencnich emisi CO» vede k odchylce mensi nez 0,1 %.*
13) Clanek 10 se nahrazuje timto:

,,Clanek 10

Posouzent referencnich emisi CO,

1.  Aby byla zajisténa kvalita a reprezentativnost referencnich emisi CO> podskupin
vozidel, pro které je vykazované obdobi roku 2024 nebo pozdéjsi referencnim
obdobim podle bodu 3.2 ptilohy I, Komise posoudi uplatiiovani podminek, za nichz
byly referen¢ni emise CO; stanoveny, a rozhodne, zda byly tyto emise neumérné

zvySeny, a pokud ano, jak maji byt opraveny.
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2. Pokud Komise dojde k zavéru, Ze je tieba vSechny nebo nékteré referencni emise
CO; opravit, pfijme pirezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2 provadéci akt,

kterym tyto opravy provede.*
14) Clanek 11 se méni takto:
a) v odst. 1 prvnim pododstavci se pismeno d) nahrazuje timto:

»d) od 1. ¢ervence 2020 do 30. cervna 2041 u kazdého vyrobce jeho planované
snizeni emisi CO», emisni kredity a od 1. ¢ervence 2026 do 30. ¢ervna 2041

jeho vypijcky kredit v pfedchozim vykazovaném obdobi podle ¢lanku 7;
b)  vodst. I prvnim pododstavci se pismeno e) nahrazuje timto:

»€) od 1. ¢ervence 2026 u kazdého vyrobce jeho nadmérmné emise CO> za

ptedchozi vykazované obdobi podle ¢l. 8 odst. 2;*
c) vodstavcei 1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

»Seznam, ktery ma byt zverejnén do 30. dubna roku nasledujiciho po roce, v némz
skoncilo referen¢ni obdobi, zahrne referencni emise CO; stanovené v tomto

referen¢nim obdobi.
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d)  odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. Komise pfijme provadéci akty, kterymi zméni seznam uvedeny v odstavci 1:

a)

b)

jsou-li postupy pro schvalovani typu podle natizeni (ES) ¢. 595/2009
zménény zmeénami jinymi nezZ zmeénami tykajicimi se hodnot uzitecného
zatiZeni a pocCtu cestujicich pouzitych pfi stanoveni emisi CO; tak, ze
uroven emisi CO; reprezentativnich té¢zkych vozidel podle odstavce 3
vzroste nebo klesne o vice nez 5 g CO»/km; v takovych ptipadech se
upravené referencni emise se vypocitaji v souladu s bodem 1 prilohy Il a
nové hodnoty se zvetejni jako dodatek predchozich hodnot s uvedenim

vykazovaného obdobi, v némz se poprvé pouziji;

jsou-li ptilohy zménény v souladu s €l. 14 odst. 1 pism. a) az f);

v takovych ptipadech se diive zvetejnéné referencni emise CO; se
prepocitaji v souladu s ptilohou I pfi zohlednéni parametri zménénych
v souladu s €l. 14 odst. 1 pism. a) az f) a nov¢ vypocitany soubor
referen¢nich emisi CO; se zvetejni a nahradi pfedchozi referenc¢ni emise
od vykazovaného obdobi, v némz se poprvé pouziji parametry zménéné

v souladu s ¢l. 14 odst. 1 pism. a) az f).;
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e) doplnuje se novy odstavec, ktery zni:

,»3. Pokud jsou postupy schvalovani typu uvedené v natizeni (ES) ¢. 595/2009
zméneény podle odst. 2 pism. a) tohoto ¢lanku, provadéci akty uvedené
v odstavci 2 tohoto ¢lanku bud’ uptesni, nebo stanovi metodiku pro definovani
jednoho nebo vice reprezentativnich vozidel podskupiny vozidel, v¢etné jejich
statistickych vah a hodnoty uzite¢ného zatizeni a poctu cestujicich, které¢ maji
byt pouzity pro stanoveni emisi CO», Tato metodika je zakladem pro vypocet
zmény podle odst. 2 prvniho pododstavce pism. a) bodu 1) tohoto ¢lanku, se
zohlednénim tdaju ze sledovani vykézanych podle tohoto natizeni
a technickych vlastnosti uvedenych v ¢l. 12 odst. 1 natizeni (EU) 2017/2400.
Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 2

tohoto nafizeni.*
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15) V ¢l. 13 se odstavec 3 nahrazuje timto:

3.

Pokud se pii ovétovani hodnot emisi CO; a spotieby paliva provedenych podle
odstavce 2 zjisti nesoulad, ktery nelze pfipisovat nespravnému fungovani
simula¢niho nastroje, nebo pritomnost jakékoli strategie uméle zvysujici vykonnost
vozidla, pfijme pfisluSny schvalovaci orgédn nezbytna opatieni stanovend v kapitole
XI natizeni (EU) 2018/858 a zajisti opravu informaci zakaznik, poptipadé
osveédCeni o shod¢ a certifikatii o jednotlivém schvaleni. Pokud udaje v souborech
informaci pro zakazniky, prohlasenich o shod¢ a certifikatech o jednotlivém
schvaleni nelze opravit podle natfizeni (EU) 2018/858, vyda ptislusny schvalovaci
organ prohlaseni o opravé s opravenymi tidaji. Toto prohlaseni predd Komisi

a dotCenym stranam.*

16) Vkladaji se nové ¢lanky, které znégji:

,,Clanek 13a

Sledovani a vykazovani clenskymi staty

1.

Pocinaje vykazovanym obdobim roku ... [pokud toto pozménujici natizeni vstoupi
v platnost pied 1. Cervencem, vloZzte rok jeho vstupu v platnost minus 1; pokud toto
pozménujici nafizeni vstoupi v platnost po 30. ervnu, vlozte rok jeho vstupu v
platnost] sleduji ¢lenské staty tidaje uvedené v ¢asti A prilohy IV tykajici se novych

tézkych vozidel poprvé zaregistrovanych v Unii.
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Do 30. zati kazdého roku pocinaje rokem 2020 pfislusné organy Clenskych statl tyto
udaje za ptredchozi vykazované obdobi od 1. ¢ervence do 30. ¢ervna vykazi Komisi

v souladu s postupem vykazovani stanovenym v ptiloze V.

Ptislu$né organy odpovédné za sledovani a vykazovani udaju v souladu s timto
nafizenim jsou organy, které Clenské staty jmenuji v souladu s ¢l. 7 odst. 6 nafizeni

(EU) 2019/631.

Na tézké vozidla zkonstruovana a vyrobena nebo upravena k pouziti sluzbami civilni
ochrany, pozarni sluzbou nebo sluzbami odpovidajicimi za udrzovani vetejného

poradku se vztahuji ustanoveni tohoto ¢lanku.

Na tézka vozidla zaregistrovana pro pouziti slozkami civilni ochrany, pozarni
sluzbou, sloZzkami odpovidajicimi za udrzovani vefejného pofadku nebo lékaiskou
zachrannou sluzbou se vztahuji ustanoveni tohoto ¢lanku bez ohledu na to, zda jsou

vynata z povinnosti podle ¢lanku 3a.
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Clanek 13b
Vykazovani vyrobci nebo jinymi subjekty odpoveédnymi za stanoveni emisi CO; tézkych

vozidel

1.  Vyrobci nebo jiné subjekty odpoveédné za stanoveni emisi CO» tézkého vozidla, na
které se vztahuje ¢lanek 9 natizeni (EU) 2017/2400 nebo ¢lanek 8 provadéciho
natizeni (EU) 2022/1362, vykazuji tidaje o novém tézkém vozidle v souladu s ¢asti B

piilohy IV tohoto nafizeni.

Do 30. zafi kazdého roku tyto daje u kazdého nového tézkého vozidla s datem
stanoveni nebo posouzeni spadajicim do vykazovaného obdobi konciciho 30. cervna

vykazi Komisi v souladu s postupem vykazovani stanovenym v piiloze V.
Tento odstavec se nepouzije pro t¢zkéa vozidla osvobozena v souladu s ¢lankem 6b.

2. Pro ulely vykazovani udaji v souladu s timto natizenim urc¢i kazdy vyrobce nebo

jiny subjekt ve smyslu odstavce 1 kontaktni misto.

3. Povinnosti vykazovani podle ¢l. 13a odst. 3 a 4 se vztahuji na vyrobce a jiné subjekty

ve smyslu odstavce 1 tohoto ¢lanku.
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Clanek 13c

Centralni registr udajii o tézkych vozidlech

1.  Komise vede centralni registr idajii o té€Zkych vozidlech (dale jen ,,centralni registr)

vykazovanych podle ¢lankh 13a a 13b.

Centralni registr je pfistupny vetejnosti s vyjimkou tdajii uvedenych v bodé 3.2.

ptilohy V.

Hodnota odporu vzduchu se vefejné zpiistupni v podob¢ rozmezi, jak je vymezeno

v casti C ptilohy IV.
2. Centralni registr spravuje Evropska agentura pro zivotni prostiedi jménem Komise.

Clanek 13d

Sledovani vysledkii silnicnich overovacich zkousek

1.  Komise sleduje dostupné vysledky silni¢nich zkouSek provadénych v rdmeci natizeni
(ES) €. 595/2009 za tcelem overeni emisi CO; a spotieby paliva u novych tézkych

vozidel.
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2. Komisi je sveéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 17, jimiz se toto nafizeni dopliiuje upiesnénim udaji, jez maji ptislusné

organy Clenskych stath vykazovat pro acely odstavce 1 tohoto clanku.

Cldnek 13e

Kvalita udaju

1.  Ptislusné organy a vyrobci odpovidaji za spravnost a kvalitu udaji, které vykazuji
v souladu s ¢lanky 13a a 13b. O veskerych chybach zjisténych ve vykazanych

udajich neprodlen¢ informuji Komisi.

2. Komise provadi své vlastni ovéteni kvality udajii vykdzanych podle ¢lankt 13a

a 13b.

3. Je-li Komise informovana o chybach v udajich vykazanych podle odstavce 1 nebo
zjisti-li po vlastnim ovéteni podle odstavce 2 v souboru tidaji nesrovnalosti, pfijme

podle potieby nezbytna opatieni k opravé tidajii zverejnénych v centralnim registru.

4.  Komise muze prostfednictvim provadécich aktl stanovit opatieni pro overeni
a opravu podle odstavci 2 a 3 tohoto ¢lanku. Tyto provadéci akty se pfijimaji

pfezkumnym postupem podle ¢lanku 16.
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Clanek 13f
Spravni pokuty

1.  Komise muze ulozit spravni pokutu v kterémkoli z téchto ptipadi:

a)  pokud zjisti, Ze se udaje vykazané vyrobcem podle ¢lanku 13b tohoto nafizeni
odchyluji od udaji vyplyvajicich ze souboru zaznami vyrobce nebo certifikatu
schvaleni typu motoru vydaného v ramci natizeni (ES) €. 595/2009 a tato

odchylka je umyslna nebo je disledkem hrubé nedbalosti;

b)  pokud nejsou udaje predlozeny ve lhiité podle ¢l. 13b odst. 1 druhého

pododstavce a opozdéni nelze fadné odliivodnit.

Pro ucely ovéreni udajii uvedenych v pismeni a) vede Komise konzultace

s ptislusnymi schvalovacimi organy.

Sprévni pokuty musi byt i€inné, pfiméfené a odrazujici a nepfesahnou ¢astku
30 000 EUR za kazd¢ té¢zké vozidlo, jehoz se odchylné nebo opozdéné tidaje podle
pismen a) a b) tykaji.

2. Komise ptfijme akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 17, kterymi doplni
toto nafizeni stanovenim postupu a metod vypoctu a vybéru spravnich pokut

uvedenych v odstavci 1 tohoto ¢lanku.
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Tyto akty se fidi témito zasadami:

a)  postup respektuje pravo na fadnou spravu, a zejména pravo byt vyslechnut
a pravo na pristup ke spisu, jakoz i opravnéné zajmy divérnosti a obchodniho

tajemstvi;

b)  pfi vypoctu odpovidajicich spravnich pokut se Komise fidi zdsadami u€innosti,
pfimétenosti a odrazujiciho G¢inku a v relevantnich ptipadech soucasné ptihlizi
k zavaznosti a dusledkiim odchyleni nebo opozdéni, poctu tézkych vozidel,
jichz se odchylné nebo opozdéné udaje tykaji, jednani vyrobce v dobré vite,
mife peclivosti a spoluprace vyrobce a opakovanosti, ¢etnosti a délce trvani
odchyleni nebo opozdéni, jakoz i ke kterymkoli pfedchozim sankcim ulozenym

témuz vyrobci;

c)  spravni pokuty se vybiraji bez zbytecného prodleni stanovenim lhit pro thradu

a zahrnutim pfipadné moznosti rozd¢lit uhradu téchto pokut do nékolika

splatek a etap.
3. Castky spravnich pokut se povazuji za p¥ijem do souhrnného rozpoétu Unie.*
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17) Clanek 14 se nahrazuje timto:

,,Clének 14

Zmeny priloh I IV a V

1.  Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu

s ¢lankem 17 tohoto nafizeni za i€elem zmény nésledujicich prvki ptilohy I tohoto

nafizeni, aby zohlednila technicky pokrok, vyvoj logistiky nakladni dopravy,

nezbytné Upravy zaloZzené na uplatiiovani tohoto natizeni a zmény souvisejicich

pravnich akti o schvalovani typu, zejména natizeni (EU) 2018/858 a (ES)
¢. 595/2009:

a)  kritéria vymezujici podskupiny vozidel podle bodu 1.1, véetné doplnéni
samostatnych podskupin vozidel pro mimotadné tézké soupravy;

b)  kritéria vymezujici Gcelova vozidla podle bodu 1.2;

c)  kritéria pro provozni rozmezi riznych technologii hnacich ustroji uvedenych
v bodé 1.3;

d)  seznam profill uréeni uvedeny v bodé 1.4;

e)  vahy profill ur€eni uvedené v bodech 2.1.1, 2.1.2 a 2.1.3;
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f)  uzitecné zatizeni, pocet cestujicich, hmotnosti cestujicich, technicky ptipustné
maximalni uzitecné zatizeni, technicky pfipustny maximalni pocet cestujicich

a objemy nékladu podskupin vozidel uvedené v bod¢ 2.5;
g)  hodnoty najetych kilometrti za rok uvedené v bodech 2.6.1, 2.6.2 a 2.6.3.

2. Komisi je sveéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu

s ¢lankem 17 za ucelem zmény téchto prvku ptilohy IV:

a)  pozadavky na udaje uvedené v ¢astech A a B s cilem zohlednit technicky
pokrok, nezbytné upravy zaloZzené na uplatiiovani tohoto natizeni a zmeény
souvisejicich pravnich akti o schvalovani typu, zejména natizeni (EU)

2018/858 a (ES) ¢. 595/20009;

b)  aktualizace nebo zmény rozmezi hodnot odporu vzduchu stanovenych v ¢asti C
s cilem zohlednit zmény v konstrukei tézkych vozidel a zajistit, aby tato

rozmezi zUstala relevantni pro informacni ucely a pro tcely porovnatelnosti.

3. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu

s Clankem 17 za G¢elem zmény téchto prvki piilohy V:

a)  postup vykazovani stanoveny v uvedené ptiloze, s ohledem na zkuSenosti
ziskané pti uplatiiovani tohoto nafizeni a s cilem pfizpiisobit postup

vykazovani technickému pokroku;
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b)  bod 3.2 doplnénim vSech udajovych polozek, jez byly nové doplnény do

centralniho registru.*
18) Clanek 15 se nahrazuje timto:

,Clanek 15

Prezkum

1. Do 31. prosince 2027 Komise pfezkouma ucinnost a dopad tohoto nafizeni, zejména
s ohledem na cil dosahnout klimatické neutrality nejpozdéji do roku 2050, a predlozi

Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o vysledcich tohoto prezkumu.
Komise v této zpraveé zhodnoti zejména:
a)  pocet registraci tézkych vozidel s nulovymi emisemi v ¢lenskych statech;

b)  pokrok pfi zavadéni vetejné a soukromé dobijeci a erpaci infrastruktury pro
alternativni paliva pro t€Zka vozidla, na néz se vztahuje toto nafizeni, jakoz
1 existenci infrastrukturnich omezeni ve ttetich zemich pro provoz té¢zkych

vozidel nové registrovanych v EU mimo Unii,
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d)

g)

dopady na zaméstnanost, zejména na mikropodniky a malé a stfedni podniky,
ucinnost opatfeni na podporu rekvalifikace a zvySovani kvalifikace pracovni

sily a vyznam ekonomicky proveditelného a socidln¢ spravedlivého prechodu
na silni¢ni mobilitu s nulovymi emisemi; zvlastni duraz se klade na dopad na

okrajové ¢lenské staty a na dopad piepravy zbozi podléhajiciho rychlé zkaze;

zda je stale odtivodnéné zachovat vyjimku stanovenou v ¢lanku 6b pro vyrobce

vyrab¢jici maly pocet vozidel,

dopad stanoveni minimalnich prahovych hodnot energetické ucinnosti pro nova

tézka vozidla s nulovymi emisemi uvadéna na trh Unie;

vysi poplatku za ptekroceni emisi CO», aby bylo zajisténo, ze je vyssi nez
primérné mezni ndklady na technologie nezbytné ke splnéni stanovenych cilt

pro snizeni emisi CO2;

zahrnuti téchto tézkych vozidel, kterd v souc¢asné dob¢ nespadaji do oblasti

pusobnosti nafizeni (EU) 2017/2400, do cilti v oblasti snizovani emisi COa:

1)  malych nékladnich vozidel s TPMLM nejvyseS tun po prosSetieni toho,
zda je vhodné stanovit emise CO: pro tato té¢Zka vozidla v souladu s
nafizenim (EU) 2017/2400 (simulace VECTO), s pfihlédnutim k natizeni
(EU) 2017/1151, a
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h)

3

k)

D

i1)  vozidel zvlastniho uréeni, terénnich vozidel a terénnich vozidel

zvlastniho urcenti;

jakakoli zvlastni omezeni branici dosazeni souladu s €l. 3b odst. 1 z davodu
socialné-ekonomickych nakladii a pfinost s ohledem na specifické podminky
uzemni morfologie nebo povétrnostni podminky, jakoz i nedavnych investic do

biometanu, které jiz vefejné organy realizovaly;

ulohu uhlikového korekéniho faktoru pii pfechodu na mobilitu s nulovymi

emisemi v odvétvi té€zkych vozidel;

ulohu metodiky pro registraci té¢zkych vozidel pohanénych vyhradné palivy
s nulovymi emisemi uhliku v souladu s pravem Unie a s cilem Unie dosdhnout

klimatické neutrality;

zda vytvoteni novych podskupin pro mimotadné t€zké soupravy vedlo

k nepfiméfenému zvyseni jmenovitého vykonu motoru;

moznost vytvoreni spole¢né unijni metodiky pro zjistovani a soustavné
vykazovani daji o veSkerych emisich CO; vznikajicich béhem Zivotniho

cyklu novych téZkych vozidel, ktera jsou uvedena na trh Unie;
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m) moznosti, jak pro ucely posouzeni souladu podle tohoto natizeni zohlednit
tézka vozidla s nulovymi emisemi, ktera vznikla dovybavenim diive

registrovanych konvenc¢nich tézkych vozidel.

K uvedené zprave se ve vhodnych ptipadech piipoji legislativni nadvrh na zménu

tohoto nafizeni.

2. Komise posoudi tlohu udrzitelnych obnovitelnych paliv pfi pfechodu na klimatickou
neutralitu, a to 1 v odvétvi tézkych vozidel. Nezéavisle na prezkumu uvedeném
v odstavci 1 a v ramci Sirsi strategie pro zavadéni téchto paliv piedlozi Komise do
31. prosince 2025 Evropskému parlamentu a Radé zpravu obsahujici komplexni
analyzu potieby dale motivovat k zavadéni pokrocilych biopaliv, bioplynu
a obnovitelnych paliv nebiologického ptiivodu v odvétvi tézkych vozidel a vhodny
ramec opatieni, véetné financnich pobidek, k dosazeni pro toto zavadéni. Na zakladé
této analyzy Komise ptipadné ptedlozi dalsi legislativni navrhy nebo vyda ¢lenskym

statim doporuceni.*
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19)

Clanek 17 se méni takto:

a)

b)

v odstavci 2 se prvni véta nahrazuje timto:

,Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 3d odst. 3, ¢l. 13 odst.
4 druhém pododstavci, ¢l. 13d odst. 2, €l. 13f odst. 2, ¢1. 14 odst. 1, ¢l. 14 odst. 2
a ¢l. 14 odst. 3 je svéfena Komisi na dobu péti let od ... [den vstupu tohoto natizeni

v platnost].*;
v odstavci 3 se prvni véta nahrazuje timto:

,Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 3b
odst. 3, ¢l. 13 odst. 4 druhém pododstavci, ¢l. 13d odst. 2, ¢l. 13f odst. 2, ¢l. 14
odst. 1, €l. 14 odst. 2 a ¢l. 14 odst. 3 kdykoli zrusit.;

v odstavci 6 se se prvni véta nahrazuje timto:

Akt v pfenesené pravomoci ptijaty podle ¢l. 3d odst. 3, €l. 13 odst. 4 druhého
pododstavce, ¢l. 13d odst. 2, ¢1. 13f odst. 2 a ¢l. 14 odst. 1, 2 a 3 vstoupi v platnost
pouze tehdy, pokud proti nému Evropsky parlament ani Rada nevyslovi namitky ve
lhité dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky
parlament i Rada pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze namitky

nevyslovi.;
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20)

21)

Ptilohy I a II natizeni (EU) 2019/1242 se nahrazuji znénim uvedenym v pftiloze I tohoto
nafizeni.
Doplnuji se prilohy III, IV, V a VI natizeni (EU) 2019/1242 ve znéni uvedeném v ptiloze

II tohoto nafizeni.

Clanek 2
Zmeny narizeni (EU) 2018/858

Natizeni (EU) 2018/858 se méni takto:

1) Clanek 3 se méni takto:
a)  bod 33 se nahrazuje timto:

»33. navésem* ptipojné vozidlo, jehoz naprava ¢i napravy jsou za t¢zistém vozidla
(jestlize je stejnomérné naloZeno) a které ma spojovaci zatizeni umozitujici
pfenasSet vodorovné a svislé sily na tazné vozidlo;*

b)  dopliuje se novy bod, ktery zni:

»39) ,.elektrickym ptipojnym vozidlem* jakykoli druh pfipojného vozidla, které je
schopno piispét k pohonu jizdni soupravy vyuzitim vlastniho elektrického
hnaciho ustroji a které nelze pouzivat na vetejnych komunikacich, aniz by bylo
aktivné tazeno motorovym vozidlem;.
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2) V bodé¢ 6.1.1 pism. d) ¢asti B ptilohy I se dopliuje novy podbod, ktery zni:

,»111) konstrukci a vyrobu hlavnich ¢asti pohonného systému a systému pro ukladani

energie v piipad¢ elektrickych ptipojnych vozidel;*.

Clanek 3
Zrusent narizeni (EU) 2018/956

Natizeni (EU) 2018/956 se zrusuje s ucinkem od ... [den pouzitelnosti tohoto pozménujiciho

natizeni].

Odkazy na natizeni (EU) 2018/956 se povazuji za odkazy na natizeni (EU) 2019/1242 v souladu se
srovnavaci tabulkou obsazenou v ptiloze VI natizeni (EU) 2019/1242, jak je obsazena v pfiloze II

tohoto nafizeni.

Clinek 4

Prechodna ustanoveni

Bez ohledu na ¢lanek 3 se pro vykazovana obdobi pied ... [den pouzitelnosti tohoto pozménujiciho
nafizeni] nadéle pouzije natizeni (EU) 2019/1242 ve znéni platném ke dni 30. Cervna ... [rok
prvniho 1. €ervence nasledujici po dni vstupu tohoto pozménujiciho nafizeni v platnost] a natizeni
(EU) 2018/956 ve znéni platném ke dni 30. ¢ervna ... [rok prvniho 1. ¢ervence nasledujici po dni

vstupu tohoto pozménujiciho nafizeni v platnost].
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Clanek 5
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Pouzije se ode dne 1. Cervence ... [rok prvniho 1. ¢ervence nasledujici po dni vstupu tohoto

pozménujiciho natfizeni v platnost].

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V Bruselu dne ...

Za Evropsky parlament Za Radu

predsedkyné predseda/predsedkynée
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PRILOHA I

Ptilohy I a I k natizeni (EU) 2019/1242 se méni takto:

1) Ptiloha I se nahrazuje timto:

L PRILOHA I

Primérné specifické emise CO», cilové hodnoty pro priimérné specifické emise CO»

a nadmérné emise CO»

1.  Podskupiny vozidel

1.1. Pro ucely tohoto natizeni je pro kazdé nové tézké vozidlo definovana podskupina

vozidel sg.

1.1.1. Pro tézka vozidla kategorie N je podskupina vozidel sg definovana takto:

Skupina vozidel
podle ptilohy I
nafizeni (EU)
2017/2400

Typ kabiny Vykon
motoru

Provozni dojezd
(OR)

Podskupina vozidel (sg)
pfifazena pro Ucely tohoto
natizeni’

Vozidla jina
nez uéelova
vozidla

Ucelova
vozidla

53 atézka
vozidla

s nulovymi
emisemi ve
skuping 51

Vsechny

53

53v

54 atézka
vozidla

s nulovymi
emisemi ve
skuping 52

Vsechny

54
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Skupina vozidel Typ kabiny Vykon Provozni dojezd Podskupina vozidel (sg)
podle ptilohy I motoru (OR) pfifazena pro ﬁée*ly tohoto
nafizeni (EU) nafizeni
201772400 Vozidlajind | Ugelova
nez ucelova vozidla
vozidla
Is Vsechny Is Isv
1 Vsechny 1 lv
2 Vsechny 2 2v
3 Vsechny 3 3v
4 Vsechny <170 kW Vsechny 4-UD 4v
Kratké kabina >170 kW Vsechny 4-RD
Kabina s Iizky | >170 kW and
<265 kW
Kabina s luzky | >265 kW <350 km
Kabina s lizky | >265 kW > 350 km 4-LH
9 Kratké kabina Vsechny Vsechny 9-RD v
Kabina s lizky | VSechny <350 km
Kabina s lizky | VSechny > 350 km 9-LH
5 Kratka kabina Vsechny Vsechny 5-RD Sv
Kabina s lizky | <265 kW
Kabina s lizky | >265 kW <350 km
Kabina s lizky | >265 kW > 350 km 5-LH
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Skupina vozidel Typ kabiny Vykon Provozni dojezd Podskupina vozidel (sg)
podle ptilohy I motoru (OR) ptifazena pro ucely tohoto
naiizeni (EU) naiizeni
201772400 Vozidlajind | Ugelova
nez ucelova vozidla
vozidla
10 Kratka kabina Vsechny Vsechny 10-RD 10v
Kabina s lizky | VSechny <350 km
Kabina s lizky | VSechny > 350 km 10-LH
11 Vsechny 11 11v
12 Vsechny 12 12v
16 Vsechny 16 l6v

*

Pro vypocet podilli vozidel a primérnych specifickych emisi CO; vyrobct za vykazovana

obdobi v letech 2030 az 2034 podle bodt 2.4 a 2.7 se ucelova vozidla s nulovymi emisemi

kategorie N pfifadi takto:
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Ucelova vozidla s nulovﬁni emisemi v podskupiné Pifazena do podskupiny vozidel
vozidel

53v 53
Isv Is
lv 1
2v 2
3v 3
4v 4-UD
Sv 5-RD
Ov 9-RD
10v 10-RD
11v 11
12v 12
16v 16

,Kabinou s luzky* se rozumi typ kabiny, kterd ma za sedadlem fidi¢e prostor uréeny

ke spani, vykazany podle ¢lanka 13a a 13b.
,Kratkou kabinou* se rozumi typ kabiny, ktery neni kabinou s lazky.

Jestlize nové te¢zké vozidlo mé byt zatazeno do podskupiny vozidel 4-UD, ale daje
o emisich CO; v g/km pro profily uréeni UDL nebo UDR definované v bod¢ 1.4.

nejsou k dispozici, nové tézké vozidlo bude zatfazeno do podskupiny vozidel 4-RD.
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,,Provoznim dojezdem* se rozumi vzdalenost, kterou mtze té¢zké vozidlo ujet za

podminek dalkové dopravy, aniz by bylo dobijeno nebo do néj bylo dopliiovano

palivo, jak je stanovena v bod¢ 1.3.

1.1.2.Pro tézké vozidla kategorie N je podskupina vozidel sg definovana takto:

Skupina vozidel podle ptilohy I

nafizeni (EU) 2017/2400

Podskupina vozidel (sg) piifazena

pro ucely tohoto natizeni

31a, 31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a,32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, 40¢e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
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1.1.3.Pro tézka vozidla kategorie O je podskupina vozidel sg definovana takto:

Skupina vozidel definovana v piiloze I provadéciho
natizeni (EU) 2022/1362

Podskupina vozidel (sg) piifazena pro ucely
tohoto natizeni

Vsechny skupiny uvedené v tabulce 1 s jednou,
dvéma nebo tfemi ndpravami

Vsechny skupiny uvedené v tabulce 4 se dvéma nebo
tfemi napravami

Vsechny skupiny uvedené v tabulce 6

Stejna jako ve sloupci ,,Skupina vozidel*
tabulek v ptiloze I provadéciho nafizeni (EU)
2022/1362.

1.2. Utelova vozidla jsou definovana témito kritérii:

Kategorie vozidla Uspofadani Kritéria pro ucelova vozidla
podvozku
N Samostatny K doplnéni kodu karoserie uvedeného v polozce 38
nakladni prohlaseni o shod¢ se pouzije jeden z nasledujicich
automobil ¢iselnych znaki uvedenych v dodatku 2 ptilohy I
nafizeni (EU) 2018/858:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 31,
Taha¢ Maximalni rychlost neptevySujici 79 km/h
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1.3.

Provozni dojezd pro ucely tohoto nafizeni se stanovi takto:

Technologie hnaciho Ustroji Provozni dojezd (OR)

Tézka vozidla, ktera Cerpaji energii za ucelem
mechanického pohonu pouze ze zdsobniku
elektrické nebo jiné energie

OR = skutec¢ny ak¢ni dosah v rezimu nabijeni-
vybijeni podle bodu 2.4.1 ¢asti I prilohy IV
nafizeni (EU) 2017/2400 pro profil ur¢eni LHR

Jiné technologie OR > 350 km

1.4.

Definice profilt urceni

RDL Regionalni doprava, uzite¢né zatizeni nizké

RDR Regionalni doprava, uzitecné zatizeni reprezentativni

LHL Dalkova doprava, uzitecné zatizeni nizké

LHR Dalkova doprava, uzite¢né zatizeni reprezentativni

UDL Meéstska doprava, uzitecné zatizeni nizké

UDR Me¢stska doprava, uzitecné zatizeni reprezentativni

REL Regionalni doprava (EMS), uzitecné zatizeni nizké

RER Regionalni doprava (EMS), uzitecné zatizeni reprezentativni
LEL Dalkova doprava (EMS), uzite¢né zatizeni nizké

LER Dalkova doprava (EMS), uzite¢né zatizeni reprezentativni
MUL Obecni sluzby, uZite¢né zatizeni nizké

MUR Obecni sluzby, uzitecné zatiZeni reprezentativni

COL Stavebnictvi, uzite¢né zatizeni nizké

COR Stavebnictvi, uZitecné zatizeni reprezentativni

HPL Teézka méstska doprava, preprava cestujicich, zatizeni nizké
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HPR Teézka méstska doprava, preprava cestujicich, nizké reprezentativni
UPL Meéstska doprava, pieprava cestujicich, zatizeni nizké
UPR Meéstska doprava, pireprava cestujicich, zatizeni reprezentativni
SPL Ptiméstské doprava, pfeprava cestujicich, zatizeni nizké
SPR Ptiméstska doprava, pteprava cestujicich, zatizeni reprezentativni
IPL Meziméstska doprava, preprava cestujicich, zatizeni nizké
IPR Meziméstska doprava, pteprava cestujicich, zatizeni reprezentativni
CPL Autokar, pfeprava cestujicich, zatizeni nizké
CPR Autokar, pfeprava cestujicich, zatizeni reprezentativni

2. Vypocet primérnych specifickych emisi vyrobce

2.1. Vypocet specifickych emisi CO2 nového tézkého vozidla

Specifické emise CO2 v g/km nového tézkého vozidla v, které je zatfazeno do

podskupiny vozidel sg, nebo jeho primarniho vozidla se vypoctou takto:

€02, = z Wigmp X CO2pmyp
mp
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kde
Z mp

S&

Wegmp,

CO2y.mp

CO2pump

je soucet vSech profilt urceni mp uvedenych v bodu 1.4;

je podskupina vozidel, do které bylo nové t€zké vozidlo v ptifazeno

podle bodu 1 této ptilohy,
je hmotnost profilti ur¢eni uvedena v bodech 2.1.1 az 2.1.3;

jsou emise CO2 v g/km nového tézkého vozidla v stanovené pro profil
urceni mp a vykdzané podle ¢lankii 13a a 13b a normalizované podle

ptilohy III;

jsou emise COz v g/km primarniho vozidla nového téZkého vozidla v
stanovené pro profil ur€eni mp a pro uspotadani podvozku (nizka/vysoka
podlaha, pocet podlazi) pouzitelné pro jeho podskupinu vozidel sg,

vykéazané podle ¢lanka 13a a 13b a normalizované podle ptilohy III;

Pro t€Zka motorova vozidla s nulovymi emisemi se hodnoty CO2,,mp a CO2py,mp

stanovi na 0.
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2.1.1. Vahy profilu uréeni (Wsg,mp) pro tézka vozidla kategorie N

Podskupina Profil uréeni (mp)"™"
VOZid*el RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
(sg) RER,

LEL,

LER
53, 53v 0,25 (0,25 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 10,25 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
Is, 1sv 0,1 0,3 0 0 0,18 {042 |0 0 0 0 0
1, 1v 0,1 0,3 0 0 0,18 {042 |0 0 0 0 0
2,2v 0,125(10,375 |0 0 0,15 0,35 |0 0 0 0 0
3,3v 0,125]10,375|0 0 0,15 1035 |0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 045 (045 (0,05 1005 |0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 (045 (045 |0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 10,25 10,25 |0,25
5-RD 0,27 10,63 |0,03 [{0,07 |0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 (0,07 (0,27 0,63 |0 0 0 0 0 0 0
S5v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 10,63 |0,03 {0,007 |0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 (0,07 (0,27 0,63 |0 0 0 0 0 0 0
9v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 10,25 0,25 |0,25
10-RD 0,27 (0,63 (0,03 1007 |0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 [0,63 |0 0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ilv 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 10,3 0,37
12 0,3 0,7
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16, 16v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7

N Viz definice v bodé 1.1.

ok

Viz definice v bodé 1.4.
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2.1.2. Vahy profilu ur¢eni (Wsg,mp) pro tézka vozidla kategorie M

Podskupina Profil urceni (mp)**

V?;(é;l*el HPL HPR | UPL | UPR SPL | SPR |IPL |IPR |CPL | CPR
31-LF 0,27 0,23 | 0,15 0,13 0,11 | 0,11 |0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 | 0,16 |0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 | 0,09 |0,08 0,15 10,13 [ 0,24 |0,21 |0 0
31-DD 0,20 0,31 | 0,12 0,18 0,07 10,12 |0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 (0,43 |0,04 | 0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,30 | 0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 [0,35 |0,55
33-LF 0,27 0,23 | 0,15 0,13 0,11 [ 0,11 [0 0 0 0
33-L1 0,05 0,05 | 0,16 |0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0
33-L2 0,05 0,05 | 0,09 |0,08 0,15 10,13 [ 0,24 |0,21 |0 0
33-DD 0,20 0,31 | 0,12 0,18 0,07 10,12 |0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 (0,43 |0,04 | 0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,30 | 0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 [ 0,05 {035 |0,55
35-FE 0,27 0,23 | 0,15 0,13 0,11 | 0,11 |0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 | 0,15 0,13 0,11 | 0,11 [0 0 0 0

*

sk

Viz definice v bodé 1.1.
Viz definice v bodé 1.4.
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2.1.3. Vahy profilu uréeni (Wsg,mp) pro tézka vozidla kategorie O

Podskupina vozidel

Profil uréeni (mp)**

*
(s8) RDL RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, RER, LEL, LER

111,111V,112, 0,27 0,63 [0,03 [0,07 |0 0 0

112V, 113

121, 121V, 122, 0,03 0,07 0,27 10,63 |0 0 0

122V, 123, 123V,

124, 124V, 125, 126

131, 131v, 132, 0,03 0,07 10,27 063 |0 0 0

132v, 133

421,421v, 422, 0,03 0,07 10,27 063 |0 0 0

422v, 423

431,431v, 432, 0,03 0,07 10,27 0,63 |0 0 0

432v, 433

611,612 0,27 0,63 10,03 0,07 |0 0 0

611v, 612v 0,03 0,07 10,27 063 |0 0 0

621, 623 0,27 0,63 [0,03 0,07 |0 0 0

621V, 622, 622V, 0,03 0,07 10,27 0,63 |0 0 0

623V, 624, 624V,

625

631, 631v, 632, 0,03 0,07 [0,27 10,63 |0 0 0

632v, 633

*

ok

Viz definice v bodé 1.1.
Viz definice v bodé 1.4.
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2.2. Primérné specifické emise CO; vSech novych tézkych vozidel v podskupiné€ vozidel

pro vyrobce

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se primérné specifické emise CO»
avgC024vSech novych t€Zkych vozidel v podskupiné vozidel sg, nebo v

prislusnych ptipadech jejich primarnich vozidel, vypoctou takto:
2.2.1.Pro t¢zka vozidla kategorii N a O:

avgC02s, = Vz"ﬂ

oo X PLog (v g/tkm)
2.2.2.Pro Gplna nebo dokoncena vozidla kategorie M:

2y CO2y
(Vsg — Vpusg)X PNs

avgC02, = gV g/pkm)

2.2.3.Pro primarni vozidla tézkych vozidel kategorie M:

_ 2w CO2py
avgCO2ps, = ——T.

(v g/pkm)
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kde

Yy

CO2,

CO2p,

ng

Vpvsg

PLyg

PN

je soucet za vSechna nova tézka vozidla vyrobce v podskupiné vozidel

sg, s vyhradou ¢lanku 7b;

jsou specifické emise CO2 nového tézkého vozidla v, stanovené podle

bodu 2.1;

jsou specifické emise CO; primarniho vozidla nového tézkého vozidla v,

stanovené podle bodu 2.1;
je pocet novych tézkych vozidel vyrobce v podskuping vozidel sg;

pocet novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg, ktery se podle
¢lanku 7b zapocita s emisemi COz jejich primarnich vozidel pfi vypoctu

pramérnych specifickych emisi CO> podle bodu 2.2.3;

je prumérné uzitecné zatizeni tézkych vozidel v podskuping vozidel sg

stanovené podle bodu 2.5;

je prumérny pocet cestujicich ve vozidlech v podskupiné vozidel sg

stanoveny podle bodu 2.5.
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2.3. Vypocet faktoru pro nulové a nizké emise podle ¢lanku 5
2.3.1 Vykazovana obdobi let 2019 az 2024

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi od roku 2019 do roku 2024 se
faktor pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi (ZLEV) podle ¢lanku 5 vypocte

takto:
ZLEV = Vai/ (Veonv + Vzev) s minimalni hodnotou 0,97

kde:

Van  je po€et novych tézkych vozidel vyrobece v podskupinach vozidel sg = 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;

Veonv j€ pocet novych tézkych vozidel vyrobce v podskupinach vozidel sg = 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH s vyjimkou

tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi;
Viev je soucet Vin a Vous,
kde:
Vin jed v(I+ (1 -CO2,/LETs))

pficemz ) ,je soucet za vSechna nova tézka vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi v
podskupinach vozidel sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH;
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co2,

LETy

Vout

jsou specifické emise CO; v g/km té€zkého vozidla v s nulovymi

nebo nizkymi emisemi stanovené podle bodu 2.1;

je mezni hodnota pro nizké emise podskupiny vozidel sg, do niz t€zké

vozidlo v patfi, jak je definovéana v bod¢ 2.3.4;

je celkovy pocet tézkych vozidel kategorie N s nulovymi emisemi, ktera
nejsou v podskupinach vozidel, na néz odkazuje definice Vi,

a s maximalni hodnotou 1,5% Veony

2.3.2 Vykazovana obdobi let 2025 az 2029

Pro kazdého vyrobce a vykazované obdobi se faktor pro vozidla s nulovymi a

nizkymi emisemi (ZLEV) uvedeny v ¢lanku 5 vypocte takto:

ZLEV=1-(y-x) pokud je vSak vysledek vyssi nez 1, pouzije se pro faktor

kde:

ZLEV hodnota 1, a pokud je vysledek nizsi nez 0,97, pouzije se hodnota
0,97;

X je 0,02;

y  jesoucet Vina Vou, déleny Viowl, kde:
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Vin

kde:

Co2y

LET,,

Vout

Vtotal

je celkovy pocet novée registrovanych tézkych vozidel s nizkymi
a nulovymi emisemi v podskupinéch vozidel sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, pficemz kazdé z nich je

zapocitano jako ZLEVpeciri v souladu s timto vzorcem:

ZLEVspeciﬁC =1- (C02V / LETSg)

jsou specifické emise CO2 v g/km tézkého vozidla v s nulovymi

nebo nizkymi emisemi stanovené podle bodu 2.1;

je mezni hodnota pro nizké emise podskupiny vozidel sg, do niz tézké

vozidlo v patfi, jak je ur¢ena v bodu 2.3 .4;

je celkovy pocet nové registrovanych tézkych vozidel s nulovymi
emisemi v kategorii N, kterd nejsou v podskupinach vozidel, na néz

odkazuje definice Vin, a s maximalni hodnotou 0,035 Vota1;

je celkovy pocet nove registrovanych tézkych vozidel vyrobce v kategorii

N v daném vykazovaném obdobi.

Je-1i Vin/Vioal niz8i nez 0,0075, pouzije se pro faktor ZLEV hodnota 1.

2.3.3 Vykazovana obdobi od roku 2030

ZLEV =1
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2.3.4 Vypocet mezni hodnoty pro nizké emise

24.

Mezni hodnota pro nizké emise LET sz podskupiny vozidel sg se stanovi takto:
LETse = (rCO2¢ x PLyg) / 2
kde:

rCO2 je referencni hodnota emisi CO2 v podskuping vozidel sg, stanovend podle

bodu 3;

PL,; je primérné uzite¢né zatizeni t¢zkych vozidel v podskupiné vozidel sg

stanovené podle bodu 2.5.
Vypocet podili tézkych vozidel

Za kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se podil novych tézkych vozidel v

podskupiné vozidel shares, vypocte takto:

Ysg

shareg, = —
9 v

Za kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se podil novych téZkych vozidel
s nulovymi emisemi v podskupiné vozidel zevy, vypocte takto:

Vzevs,
Vsg

zevgy =
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Za kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi se podil novych tézkych vozidel v
podskupiné vozidel sg, ktery se podle ¢lanku 7b zapocita s emisemi CO»> jejich

primarnich vozidel pti vypoctu primémych specifickych emisi CO» podle bodu 2.2,

vypocte takto:
VDVsg
PVsg = ——
sg Vs ;
kde:

Vzevsg je pocet novych tézkych vozidel s nulovymi emisemi vyrobce v podskupiné

vozidel sg;

Vpvsgpocet novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg, ktery se podle ¢lanku
7b zapocita s emisemi CO; jejich primérnich vozidel pfi vypoctu primérnych

specifickych emisi CO> podle bodu 2.2;
Vs je pocet novych téZkych vozidel vyrobee v podskupiné vozidel sg;

V  je pocet novych tézkych vozidel vyrobce.
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2.5.

Hodnoty uzite¢ného zatizeni, poCty cestujicich a objemy nakladu

Primérné hodnota uzite¢ného zatizeni PLs, tézkého vozidla kategorie N nebo O v

podskupiné vozidel sg se vypocte takto:
PLsg = Z Wegmp X PLsgmp
mp

Primérny pocet cestujicich PN, té€Zkého vozidla kategorie N nebo O v podskupiné

vozidel sg se vypocte takto:

kde
Ymp je soucet vSech profilt uréeni mp

Wiemp j& hmotnost profilti ur€eni specifikovana v bodech 2.1.1 az 2.1.3

PLgomp je hodnota uzite¢ného zatiZzeni pfifazend t¢Zkym vozidlim kategorii N a

O v podskupin€ vozidel sg pro profil ur€eni mp, jak je definovéna v

bodech 2.5.1 a2.5.3.

PNsgmp je pocet cestujicich ptifazeny t€zkym vozidlim kategorie M v

podskupiné vozidel sg pro profil ur€eni mp, jak je urcen v bod¢ 2.5.2.
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2.5.1.Tézka vozidla kategorie N

Hodnoty uzite¢ného zatizeni PL ¢, mp (v tunach) se stanovi takto:

Pod- Profil uréeni mp**
skupina ['gpp [RpR [LHL |[LHR |UDL |UDR |REL |RER | LEL |LER MUL | MUR |[CO | COR
vozidel L
sg*
53 Jak je Nepouzije | Jak je Nepouzije se
53y stanoven v se stanoven v
bodé 3.1.1 bodé 3.1.1

54
Is
Isv
1
lv
2 Jak je
v stanoven v

bodé 3.1.1
3 Nepouzije
3v se
4-UD 09 |44 |19 |14 0,9 44 |35 [ 17,5(3,5 26,5 (0,6 3,0 0,9 |44
4-RD
4-LH
4v
5-RD 2,6 12,9 (2,6 |193 |26 129 (3,5 [17,5|3,5 [26,5 |Nepo |Nepo |2,6 |129
S LH uzije | uzije

se se
Sv
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Pod- Profil ureni mp**
skupina ['gp [RpR [LHL |LHR |UDL |UDR | REL |RER | LEL |LER MUL | MUR | CO |COR
vozidel L
sg*
9-RD 4 |71 |26 (193 |14 7,1 |35 [17,5(3,5 265 |12 6,0 1,4 7,1
9-LH
9v
10-RD | 2,6 12,9 2,6 |19,3 [2,6 129 13,5 [17,5]3,5 [26,5 |Nepo |Nepo |2,6 |129
10-LH uzije | uzije
se se
10v
11 4 |71 |26 |193 |14 7,1 |35 |17,5]3,5 |265 |12 6,0 14 |7,
I1v
12 2,6 12,9 (2,6 |193 |26 129 (3,5 [17,5|3,5 [26,5 |Nepo |Nepo |2,6 |129
1oy uzije | uzije
se se
16 NepouZzije se 2,6 | 12,9
l6v
: Viz definice v bod¢ 1.1.
** Viz definice v bodé 1.4.
Technicky piipustné maximalni hodnoty uzite¢ného zatizeni maxPLggza objemu
nakladu CVg se stanovi v souladu s bodem 3.1.1.
2.5.2.Tézka vozidla kategorie M
Pocty cestujicich PNy mp, hmotnosti cestujicich Pmsg, mpsemp a technicky piipustné
maximalni poCty cestujicich maxPNg, pro podskupinu vozidel sg a profil ureni mp
se stanovi v souladu s bodem 3.1.1.
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2.5.3. Tézka vozidla kategorie O

Hodnoty uzite¢ného zatizeni PL 4 mp (V tunach) se stanovi takto:

Podskupina Profil uréeni (mp)™
vozidel RDL RDR | LHL | LHR | UDL UDR REL, RER,
(sg)* LEL, LER

111, 111Vv,112, | 1,5 7.5 1,5 11,2 | Nepouzije | Nepouzije | NepouZije se

112V, 113 se se

121, 121V, 123, | 2,2 11,2 |22 16,8 | Nepouzije | Nepouzije | NepouZije se

123V, 125 se se

122,122V, 124, | 2,4 122 |24 18,3 | Nepouzije | Nepouzije | NepouZije se

124V, 126 se se

131, 131v, 132, | 2,6 12,9 |2,6 19,3 | Nepouzije | Nepouzije | Nepouzije se

132v, 133 se se

421,421v,422, |2,6 12,9 |2,6 19,3 | Nepouzije | Nepouzije | Nepouzije se

422v, 423 se se

431,431v,432, |2,6 12,9 |2,6 19,3 | Nepouzije | Nepouzije | Nepouzije se

432v, 433 se se

611,612 1,2 6,1 1,2 9,2 Nepouzije | Nepouzije | Nepouzije se
se se

611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 Nepouzije | Nepouzije | Nepouzije se
se se

621, 621v, 623, |13 6,3 1,3 9,5 Nepouzije | Nepouzije | Nepouzije se

623v se se

622, 622V, 624, | 2,6 12,9 |2,6 19,3 | Nepouzije | Nepouzije | Nepouzije se

624V, 625 se se

631,631v, 632, |2,6 12,9 |2,6 19,3 | Nepouzije | Nepouzije | NepouZzije se

632v, 633 se se

*

ok

Viz definice v bodé 1.1.
Viz definice v bodé 1.4.
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2.6.

Technicky piipustné maximalni hodnoty uziteného zatizeni maxPLg, a objemu

nakladu CVjg se stanovi v souladu s bodem 3.1.1.

Vypocet vahového faktoru poctu najetych kilometra a uzite¢ného zatizeni nebo poctu

cestujicich

Viéhovy faktor poctu najetych kilometrti a uzite¢ného zatizeni (poctu cestujicich)
(MPWs,) podskupiny vozidel sg je definovén jako soucin poctu najetych kilometra
za rok uvedenych v bodé 2.6.1 a hodnot uzite¢ného zatizeni a poctu cestujicich pro
podskupinu vozidel specifikovanych pro kategorie vozidel N, M a O v bodech 2.5.1,
2.5.2 a2.5.3, normalizovany na ptislusnou hodnotu pro podskupinu vozidel 5-LH, a
vypocita se takto:

(AMggXPLsg)
(AM5_LgXPLs_LH)

MPW;, = (pro tézka vozidla kategorii N a O)

(AMgsgXPNsg)
(AMs5_LgXPLs_Ly)

MPWs, = (pro tézka vozidla kategorie M)

kde

AMg je pocet najetych kilometra za rok specifikovany pro tézka vozidla v

pfisluSné podskupiné vozidel v bodech 2.6.1, 2.6.2 a 2.6.3;

AMs..n je pocet najetych kilometrl za rok specifikovany pro podskupinu vozidel

5-LH v bod¢ 2.6.1;

PLgg je stanoveno v bodech 2.5.1 a 2.5.3;
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PNy

PLs.1y

je stanoven v bodé 2.5.2;

je hodnota primérného uzite¢ného zatizeni pro podskupinu vozidel 5-

LH, jak je stanovena v bod¢ 2.5.1.

2.6.1.Pocet najetych kilometrii za rok pro tézka vozidla kategorie N

Podskupina vozidel Pocet najetych kilometri za rok AMsg (v km)
(sg)*
53,53 v 58 000
54 58 000
Is, 1sv 58 000
1, 1v 58 000
2,2v 60 000
3,3v 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
Sv 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
9v 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
11v 60 000
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Podskupina vozidel Pocet najetych kilometri za rok AMsg (v km)
(sg)*
12 67 000
12v 60 000
16, 16v 60 000

*

Viz definice v bodé 1.1

2.6.2.Pocet najetych kilometrii za rok pro tézka vozidla kategorie M

Podskupina vozidel Pocet najetych kilometri za rok AMsg (v km)
(sg)*
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60 000
33-DD 60 000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60 000
39-FE 60 000

*

Viz definice v bodé 1.1
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2.6.3.Pocet najetych kilometrti za rok pro tézka vozidla kategorie O

Podskupina vozidel Pocet najetych kilometrii za rok AMsg (v km)
(sg)*
111, 111V,112, 112V, 113 52 000
121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 124V, 77 000

125,126, 131, 131v, 132, 132v, 133

421,421v,422,422v,423,431,431v, 432, 432v, | 68 000

433
611,612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 623v 40 000
622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, 632v, | 68 000
633
) Viz definice v bodg 1.1
2.7. Prumérné specifické emise CO; vyrobcii podle ¢lanku 4
Pro kazdého vyrobce se vypoctou nésledujici primérné specifické emise COx:
2.7.1.Pro vykazovana obdobi let 2019 az 2029:
CO2(2025) = ZLEV X Y sg sharesg x MPWsg x avgCO24
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2.7.2.Pro vykazovana obdobi od roku 2025:

CO2(NO) = Y sg sharesg X MPWsg % avgCO2y

CO2(MCO?2) =) sg sharesg X MPWsg x [avgCO2s % (I - pvsg ) + avgCO2pse X pvse/

CO2(MZE) = sg sharesg X MPWsg % (1 - zevsg) x rCO2sg

kde

2 se

ZLEV

sharesg

Z€Vsg

DVsg

MPWi,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

je soucet téch podskupin vozidel, jez jsou zahrnuty do vypoctu

konkrétnich specifickych emisi COz v souladu s bodem 4.2;
se stanovi podle bodu 2.3;
se stanovi podle bodu 2.4;
se stanovi podle bodu 2.4;
se stanovi podle bodu 2.4;

se stanovi podle bodu 2.6;

avgCO2 se stanovi podle bodu 2.2;
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avgCO2py, se stanovi podle bodu 2.2;
rCO2sg se stanovi podle bodu 3.1.2.
3. Vypocet referencnich hodnot
3.1. Referenc¢ni hodnoty

Nasledujici referencni hodnoty se vypocitaji na zékladé vsech novych tézkych
vozidel vSech vyrobct za referencni obdobi vztahujici se na podskupinu vozidel sg

podle bodu 3.2.

3.1.1.Pro kazdou podskupinu vozidel sg, se hodnoty uzite¢ného zatizeni PLg np, pocet
cestujicich PNsg mp, hmotnost cestujicich PMg,mp, technicky ptipustné maximalni
hodnoty uzite¢ného zatizeni maxPLsg, technicky ptfipustny maximalni pocet

cestujicich maxPNsg a objem nakladu CVig vypoctou takto:

PLsgmp = E”f;"‘mp (pro t&zka vozidla kategorie N)*
sg
_ v PNv,mp wv1 s . . *
PNsgmp = — (pro tézka vozidla kategorie M)
sg
_ YvP My mp s . . *
PMggmp = e (pro tézka vozidla kategorie M)
sg
YymaxPL, et s . .
maxPLgg = — (pro tézka vozidla kategorie N)*
sg
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__ YymaxPN,

maxPN;, = ro tézka vozidla kategorie M)*
g . p g
sg

CVsg = % (pro té€zka vozidla kategorie O)
sg

(“pouze pro podskupiny vozidel, pro néZ nejsou v bodé 2.5 pro PLgg mpnebo PNgg 1y

uvedeny zadné explicitni hodnoty)

3.1.2.Referen¢ni emise CO2 rC0O2;, uvedené v ¢lanku 3 se vypocCtou takto:

rC02%4 = Mwi% (pro tézka vozidla kategorii N a O)

rC024 = Z(C02/PNsg) (pro tézka vozidla kategorie M)

TVsg

_ 2p(CO2py/PNsg)

rCO2psqy = TVeg (pro tézka vozidla kategorie M)

kde

h je soucet vSech novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg

registrovanych v referenc¢nim obdobi vztahujicim se na podskupinu sg

podle bodu 3.2;

co2, jsou specifické emise CO2 nového téZkého vozidla v stanovené podle

bodu 2.1, v pfislusnych ptipadech upravené podle ptilohy II;
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CO2p,

Vg

PLsg

PNy

PLv,mp

PNv,mp

PMv,mp

maxPL,

jsou specifické emise CO; primarniho vozidla nového tézkého vozidla v
stanovené podle bodu 2.1, v ptislusnych ptipadech upravené podle

ptilohy II;

je pocet vSech novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel sg
registrovanych v referen¢nim obdobi vztahujicim se na podskupinu sg

podle bodu 3.2;

je pramérné uziteCné zatizeni tézkych vozidel v podskuping€ vozidel sg

stanovené podle bodu 2.5;

je prumérny pocet cestujicich v tézkych vozidlech v podskupiné vozidel

sg stanoveny podle bodu 2.5.

je uziteéné zatizeni tézkého vozidla v v profilu ureni mp stanovené na

zakladé¢ 0daji vykazanych podle ¢lanka 13a a 13b;

je pocet cestujicich tézkého vozidla v v profilu ureni mp stanoveny na

zakladé¢ udaji vykazanych podle ¢lanki 13a a 13b;

je hmotnost cestujicich tézkého vozidla v v profilu uréeni mp stanovena

na zakladé udaji vykazanych podle ¢lankid 13a a 13b;

je technicky pfipustné maximalni uzite¢né zatizeni tézkého vozidla v

stanovené na zakladé tidaji vykazanych podle ¢lanka 13a a 13b;
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maxPN,  je technicky pfipustny maximalni pocet cestujicich v tézkém vozidle v

stanoveny na zaklad¢ udaji vykazanych podle ¢lanki 13a a 13b;

v, je objem nakladu tézkého vozidla v stanoveny na zakladé¢ udajt

vykédzanych podle ¢lanka 13a a 13b.

3.2. Referen¢ni obdobi vztahujici se na podskupiny vozidel

cey

Nasledujici vykazovana obdobi se pouziji jako referencni obdobi pro podskupiny

vozidel:

Podskupina vozidel sg Vykazované obdobi roku pouzitelné
jako referen¢ni obdobi

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, |2019
9-LH, 10-RD, 10-LH

1,2,3,11,12, 16 2021
Vsechny ostatni 2025
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3.2.1.Pokud je v referencnim obdobi specifikovaném v bod¢ 3.2 v podskupiné vozidel sg

pocet novych tézkych vozidel vSech vyrobct nizsi nez 50, pouziji se tato pravidla:

Primeémeé specifické emise CO2 avgC02,4 a avgCO2p,, podle bodu 2.2

a referenéni emise CO2 rC0255a rCO2pggpodle bodu 3.1.2 se stanovi na hodnotu
,0“ pro vSechny vyrobce v podskupiné sg za icelem vypoctu primérnych
specifickych emisi CO2 v souladu s bodem 2.7 a cilti pro specifické emise CO»

v souladu s bodem 4.1 pro vykazovand obdobi let <Y + 5. Y je rok prvniho
vykazovaného obdobi, v némz je pocet novych té¢zkych vozidel vSech vyrobcti v

podskupiné vozidel sg nejméné 50.

Pro zjisténi referen¢nich emisi CO> €02, a rCO2p;, za Gi¢elem vypoctu cile pro
specifické emise CO: v souladu s bodem 4 se nejprve vypoctou odpovidajici hodnoty
podle bodu 3.1.2 pro vykazované obdobi roku ¥ misto pro referen¢ni obdobi

vztahujici se na podskupinu vozidel sg podle bodu 3.2.
Vysledné hodnoty se poté vydéli

— cilovym faktorem RET, y definovanym v bod¢€ 5.1.1 pro ziskani referenc¢nich

emisi CO2 rC02g,
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— cilovym faktorem RETpse ydefinovanym v bodé 5.1.1 pro ziskani referencnich

emisi CO2 rCO2psy.
4.  Vypocet cile pro specifické emise CO> vyrobce podle ¢lanku 6
4.1. Cile pro specifické emise CO>
Pro kazdého vyrobce se nasledujici cile pro specifické emise CO» T vypocitaji takto:
4.1.1.Pro vykazovana obdobi let 2025 az 2029:
T(2025) =3 sg sharesg x MPWsg % (I - rfsg) X rCO2qq
4.1.2.Pro vykazovana obdobi od roku 2030:
T(NO)= 7Y sg sharesg X MPWsg % (1 - 1fsg) X rCO2y4
T(MCO2) =Y sg sharesg x MPWsg x [(1- pvsg) % (I - 1fsg) X rCO2sg + pvsg X (1 - rfpsg) % rCO2psg]
T(MZE) = g sharesg X MPWsg % (I - zevMig) x rCO24q

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)
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kde

2 se

sharesq

MPW,,

Ifsg

1fpse

zevMg

rCO2g
rCO2ps,

DVsg

je soucet téch podskupin vozidel, jez jsou zahrnuty do vypoctu

konkrétniho cile pro specifické emise CO» v souladu s bodem 4.2;
se stanovi podle bodu 2.4;
se stanovi v bodu 2.6;

je cil snizeni emisi CO> vztahujici se ke konkrétnimu vykazovanému

obdobi na nova tézka vozidla v podskupiné vozidel sg podle bodu 4.3;

je cil snizeni emisi CO» vztahujici se ke konkrétnimu vykazovanému
obdobi na primarni vozidla novych tézkych vozidel v podskupiné vozidel

sg podle bodu 4.3;

je povinny podil téZkych vozidel s nulovymi emisemi vztahujici se ke
konkrétnimu vykazovanému obdobi na té¢zkd vozidla v podskupiné

vozidel sg podle bodu 4.3;
je stanoven v bodé 3.1.2;
je stanoven v bodé 3.1.2;

je stanoven v bodé 2.4.
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4.2. Podskupiny vozidel zahrnuté do vypoctu primérnych specifickych emisi CO> a cilit

pro specifické emise CO vyrobcil

Nasledujici podskupiny vozidel sg se zahrnou do vypoctu specifickych emisi CO»

CO>(X), cila pro specifické emise CO> T(X) a snizeni emisni trajektorie pro CO-

ETX)y.

X =2025

X=NO

X=MCO2

X=MZE

podskupiny
vozidel, na néz se
vztahuji cile pro
snizeni emisi CO>
podle ¢l. 3a odst. 1
pism. a)

podskupiny vozidel pro
piepravu zbozi, na néz
se vztahuji cile pro
snizeni emisi CO2 podle
¢l. 3a odst. 1 pism. b),
c) ad) a odstavce 3

podskupiny vozidel
pro ptrepravu
cestujicich, na néz se
vztahuji cile pro
snizeni emisi CO;
podle ¢l. 3a odst. 1
pism. b), ¢c) a d)
(Autokary a
nizkopodlazni
autobusy tfidy II)

podskupiny vozidel pro
piepravu cestujicich, na
néz se vztahuji cile pro
tézka vozidla s nulovymi
emisemi podle ¢lanku 3d
(Mé&stské autobusy)

4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-
LH

Vsechny podskupiny
vozidel uvedené v
bodech 1.1.1 a 1.1.3.

Ve vykazovanych
obdobich pfed rokem
2035 vsak podskupiny
ucelovych vozidel
nebudou zahrnuty.

32-C2, 32-C3, 32-DD,
34-C2, 34-C3, 34-DD,
31-L2,33-L2

31-LF 31-L1, 31-DD, 33-
LF, 33-L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
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4.3. Cile pro sniZeni emisi COz a povinné podily té¢zkych vozidel s nulovymi emisemi

4.3.1.Nasledujici cile pro snizeni emisi CO2 rfsg a rfpsg podle ¢lanku 3a se pouziji na tézka

vozidla v podskupiné vozidel sg pro rizna vykazovana obdobi:

Cile pro snizeni emisi CO2 rfsg a rfpsg

Podskupiny vozidel sg Vykazované obdobi
2025 -2029 | 2030 — 2034 | 2035 —2039 | od roku 2040
Strgdne tézka nakladni | 53, 54 0 43 9 64 % 90 %
vozidla
Tézka nakladni Is,1,2,3 0 o 0 o
vozidla> 7,4t 43 % 64 % 90 %
Tézka nakladni 4-UD, 4-RD, | 15%
vozidla>16ts 4-LH, 5-RD,
uspotradanim néaprav 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
4x2 a 6x4 9-LH, 10-
RD, 10-LH
Tézka nakladni 11,12, 16 0
VOZ’ISﬂa’> 16t se 43 9 64 % 90 %
zvlastnim
usporadanim naprav
Utelova vozidla 53v, 1sv, 1v, |0 0 64 % 90 %
2v, 3v, 4v,
5v, 9v, 10v,
11v, 12v, 16v
Autokary a 32-C2, 32- 0
mezimé&stské autobusy | C3, 32-DD,
(7fs2) 34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD,
31-L2, 33-1L.2
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Cile pro sniZeni emisi CO2 rfse a rfpse

Podskupiny vozidel sg

Vykazované obdobi

2025 -2029

2030 — 2034

2035 -2039

od roku 2040

Primarni vozidla
autokart a
meziméstskych
autobust (7/pse)

32-C2, 32-
C3, 32-DD,
34-C2, 34-
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2

0

43 %

64 %

90 %

Ptipojna vozidla

111, 111V,
112, 112V,
113, 121,

121V, 122,
122V, 123,
123V, 124,
124V, 125,
126, 131,

131V, 132,
132V, 133

7,5 %

7,5 %

7,5 %

Navésy

421, 421v,
422,422v,
423,431,
431v, 432,
432v, 433,
611,612,
611V, 612V,
621, 623,
621V, 622,
622V, 623V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633

10 %

10 %

10 %
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Pro vykazované obdobi pted rokem 2025 se vSechny cile pro snizeni emisi CO2 rfsy

a rfpsg rovnaji 0.

4.3.2.Nasledujici cile pro t€zké vozidla s nulovymi emisemi zevM,, podle ¢lanku 3b jsou

pouzitelné pro tézka vozidla v podskupiné vozidel sg pro riizna vykazovana obdobi:

Povinné podily tézkych vozidel s nulovymi emisemi zevM;,

Podskupiny vozidel sg Vykazované obdobi
pted rokem 2030 2030 — 2034 2035 -2039 od roku
2040
Méstské 31-LF, 31-L1,31- | O 90 % 100 % 100 %
autobusy DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE

5. Emisni kredity a vypujcky kreditti uvedené v ¢lanku 7
5.1. Trajektorie pro snizeni emisi CO>
5.1.1.Cilové faktory

Pro kazdou podskupinu vozidel sg a vykazované obdobi roku Y se cilové faktory

definuji takto:
REng,Y: (]-fﬁg,uY)'i'(rﬁ“g,uY' ”'f:vg,lY)X (HY— Y)/(MY— ZY)
RETpsgy = (1-1fpsgur) +( 1fDsguy - 1fpsgiv ) * (uY = Y)/(uY — [Y)

ZETsgy = (1-zevMiguy) +( zevMsguy - zevMig 1y ) % (uY = Y)/(uY — 1Y)
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kde

1Y, uY jsou hodnoty pro nejdiivéjsi a nejpozde€jsi rok v mnoziné {rY, 2025,
2030, 2035, 2040} pro podskupiny vozidel uvedené ve sloupci X = 2025
v tabulce v bod¢ 4.2,

v mnoziné {rY, 2030, 2035, 2040} pro vSechny ostatni podskupiny
vozidel sg, vymezujici nejmensi interval, pro ktery plati podminka /Y <Y

<ul;

rY  je rok referencniho obdobi vztahujici se na podskupinu vozidel sg podle bodu
3.2;

rfsg.1v, Tfseuyjsou cile pro snizeni emisi CO2 podskupiny vozidel sg pro nova tézka

nakladni vozidla v letech /Y a uY podle bodu 4.3;

1fpse1v, Tfpsguy jsou cile pro snizeni emisi CO2 podskupiny vozidel sg pro primérni
vozidla novych tézkych nakladnich vozidel v letech /Y a uY podle bodu
4.3;

zevMig 1y, zevMieuy  jsou povinné podily téZkych vozidel s nulovymi emisemi pro

nova té€zka vozidla pro roky /Y a uY podle bodu 4.3;

PE-CONS 29/1/24 REV 1 40

PRILOHA I

CS



Pro vykazovani v letech Y <rY se hodnoty RETsg vy, RETpsey a ZETsg yrovnaji 1, tak

aby nevznikl zadny ptispévek podskupiny vozidel sg k emisni trajektorii COx.
5.1.2. Trajektorie pro snizeni emisi CO»

5.1.2.1. Potom se pro kazdou podskupinu vozidel sg a vykazované obdobi roku Y

definuji nasledujici trajektorie pro snizeni emisi COz:
ETsey= RETsy X rCO24
ETpsey= RETpsey X rCO2psg
ETzsy=ZETsy x rCO24

5.1.2.2. Pro kazdého vyrobce a vykazované obdobi roku Y mezi lety 2019 a 2024 se

definuji nasledujici trajektorie pro snizeni emisi COz:
ET(2025)Y = z sg Sharesg X MPWs‘g X Eng,Y

5.1.2.3. Pro kazdého vyrobce a vykazované obdobi roku Y mezi lety 2025 a 2040 se

definuji nasledujici trajektorie pro snizeni emisi COz:
ET(NO)y =) sg sharesg X MPWsy %< ETsqy
ET(MCO2)y =7 s¢ sharesg Xx MPWsg % [(1- pvsg) X ETsgy+ pvsg X ETpsgy]
ET(MZE)y =) s¢ sharesg X MPWsg X ETzsgy

ET(M)y= ET(MCO2)y+ ET(MZE)y
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kde

2 se

sharesq

MPWsg
rCO2sq
rCO2psq

PVsg

je soucet téch podskupin vozidel, jez jsou zahrnuty do vypoctu konkrétni

trajektorie pro snizeni emisi CO2 v souladu s bodem 4.2;

je podil novych tézkych vozidel vyrobce v podskupiné vozidel sg,

stanoveny podle bodu 2.4;
se stanovi podle bodu 2.6;
se stanovi podle bodu 3.1.2;
se stanovi podle bodu 3.1.2;

je podil novych tézkych vozidel vyrobce v podskupiné vozidel sg, ktery
se podle ¢lanku 7b zapocita s emisemi COz jejich primarnich vozidel pfi

vypoctu prumérnych specifickych emisi CO; podle bodu 2.2.
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5.2.

Vypocet emisnich kreditli a vyptjcek krediti v kazdém vykazovaném obdobi

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi let Y od roku 2019 do roku 2040
maji emisni kredity cCO2(X)y a vypujcky kredith dCO2(X)y, (X = NO, M)

nasledujici hodnoty, nebo jsou 0 (tj. emisni kredity a vyptijcky kreditih nemohou byt

zaporné), podle toho, kterd hodnota je vyssi:

2019 <Y< 2025 2025 <Y< 2030 2030 <Y< 2040
cCO2(NO)y | [ET(2025)y— [ET(NO)y— CO2(NO)y]% | [ET(NO)y— CO2(NO)y] % V;
CO2(2025)y ] % V, vy
dCO2(NO)y |0 [CO2(2025)y— T(2025)y] x| [CO2(NO)y— T(NO)y] % V
Vy
cCO2(M)y 0 [ET(M)y— CO2(M)y] =V, | [ET(M)y— CO2(M)y]xV,
dCO2(M)y 0 0 [CO2(M)y— T(M)y] X V,
kde

ET(X)y e trajektorie sniZovani emisi CO2 vyrobce ve vykazovaném obdobi roku

Y urcena podle bodu 5.1 (X = 2025, NO, M),

CO2(X)y jsou pramérné specifické emise CO; vyrobce ve vykazovaném obdobi

roku Y uréené podle bodu 2.7 (X = 2025, NO, M);
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T(X)yje cil pro specifické emise CO; vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y

uréeny podle bodu 4 (X = 2025, NO, M);

Vy  je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y.

5.3. Limit vypuajcek kredita
Pro kazdého vyrobce jsou limity vypujéek kreditd limCO2(X)y ve vykazovaném
obdobi roku Y definovany takto:
limCO2(NO)y =T(2025)y % 0,05 x V(2025)y za vykazovana obdobi let Y < 2030;

limCO2(NO)y = T(NO)y % 0,05 x V(NO)y za vykazovana obdobi let Y >2030;

limCO2(M)y = T(M)y * 0,05 x V(M)y za vykazovana obdobi let Y > 2030;
kde
T(X)y je cil pro specifické emise vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y

uréeny podle bodu 4 (X' = 2025, NO, M);

V(X)y je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y
v podskupinach vozidel, jez jsou zahrnuty do vypoctu specifickych emisi

CO2 CO2(X) v souladu s bodem 4.2 (X = 2025, NO, M).
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54.

Emisni kredity pro nejblizs§i obdobi

Vypujcky krediti ziskané za uvedené vykazované obdobi roku 2025 se snizi o ¢astku

odpovidajici emisnim kreditim ziskanym pted timto vykazovanym obdobim, ktera

se pro kazdého vyrobce stanovi takto:
redCO2 = min(dCO2(NO)2025; ¥8%5% 13 cCO2(NO)y)
kde
min je mensi ze dvou hodnot uvedenych v zadvorkach;
2024

¥=2019 J€ soucet za vykazovana obdobi let Y od roku 2019 do roku 2024;

dCO2(NO)y jsou vypujcky kreditii za vykazované obdobi roku Y, stanovené

v souladu s bodem 5.2;

cCO2(NO)y jsou emisni kredity za vykazované obdobi roku Y, stanovené

v souladu s bodem 5.2.
Stanoveni nadmérnych emisi COz vyrobce uvedenych v ¢l. 8 odst. 2

Pro kazdého vyrobce a kazdé vykazované obdobi roku Y od roku 2025 se hodnota
nadmérnych emisi CO; specifické pro kategorii vozidel exeCO2(X)yvypocte jak je
uvedeno nize, je-li kladna (X = NO, M).

PE-CONS 29/1/24 REV 1

PRILOHA I

CS

45



Za vykazované obdobi roku 2025:
exeCO2(NO)2025 = dCO2(NO)202s - 2284 15 cCO2(NO)y - imCO2(NO)2025

Za vykazovana obdobi let Y od roku 2026 do roku 2028, od roku 2030 do roku 2033
a od roku 2035 do roku 2038:

exeCO2(NO)y= X1_5025 (ACO2(NO); - ccCO2(NO)1y) -
Y =2025 exeCO2(NO); - redCO2 - limCO2(NO)y
Za vykazovana obdobi let Y od roku 2030 o roku 2033 a od roku 2035 do roku 2038:
exeCO2(NO)y= X7_5025 (ACO2(NO); - ccCO2(NO)ry) -
2}1521030 exeCO2(M); - imCO2(M)y
Za vykazovana obdobi let Y = 2029, 2034 a 2039:
exeCO2(NO)y = Y1525 (ACO2(NO);- ccCO2(NO)Ly) - 2}7;2102 s exeCO2(NO); - redCO2
Za vykazovana obdobi let Y = 2034 a 2039:

exeCO2(M)y = X[=5025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)Ly) - 213030 €xeCO2(M);
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Za vykazované obdobi roku 2040:

exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040— T(NO) 2040) % V2040 +
Y723025 (ACO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - 723025 exeCO2(NO), - redCO

exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2090— T(M)2040) > V2040 +

123025 (ACO2(M)1- ccCO2(M)1y) - £723530 exeCO2(M)s

Za vykazovana obdobi let Y > 2040:
exeCO2(NO)y= (CO2(NO)y— T(NO)y) x Vy
exeCO2(M)y= (CO2(M)y—T(M)y) x V

Pokud ptedchozi vypocty vedou k zaporné hodnoté exeCO2(X)y, hodnota
exeCO2(X)y se stanovi na 0.

kde
29210 je soudet za vykazovana obdobi let Y od roku 2019 do roku 2024;
Y2025  je soudet za vykazovana obdobi let I od roku 2025 do roku Y;

Z}:zloz s Je soucet za vykazovana obdobi let J od roku 2025 do roku (Y-1);
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203025 je soucet za vykazovand obdobi let I od roku 2025 do roku 2039;

2}1;21030 je soucet za vykazovana obdobi let J od roku 2030 do roku (Y-1);

dCO2(X)y jsou vypujCky kreditit za vykazované obdobi roku Y stanovené podle
bodu 5.2 (X = NO, M);

cCO2(X)y jsou emisni kredity za vykazované obdobi roku Y stanovené podle bodu
52 (X=NO, M);

ccCO2(X)ry jsou emisni kredity za vykazované obdobi roku I opravené o Cast,

ktera vyprsela po 7 letech, stanovené podle bodu 6.1 (X =NO, M);

limCO2(X)y je limit vypujcek krediti, stanoveny v souladu s bodem 5.3 (X = NO,
M);

redCO2(X) je snizeni vypujcek kreditli za vykazované obdobi roku 2025 stanovené
podle bodu 5.4 (X =NO, M).

Ve vsech ostatnich ptipadech se hodnota nadmérnych emisi exeCO2(X)ystanovi na 0

(X = NO, M).
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Nadmémé emise CO» za vykazované obdobi roku Y podle ¢l. 8 odst. 2, jsou:

exeCO2y= exeCO2(NO)y + exeCO2(M)y

6.1. Stanoveni ccCO2(X)y

ccCO2(X)1y = cCO2(X)ipro Y <1+ 7;

ccCO2(X)1y = min(cCO2(X);

k2025 ACO2(X)k - Li—o025 ccCO2(X)xy) pro ¥ > 1+ 7"

2) Ptiloha II se nahrazuje timto:

L, PRILOHA II

Opravné postupy uvedené v ¢lanku 11

1. Uprava referenénich emisi CO, po zméné postupti schvalovani typu uvedenych

v ¢l. 11 odst. 2

Po zméné postupli schvalovani typu uvedenych v €l. 11 odst. 2 se referencni emise

CO; uvedené v bod¢ 3.1.2 ptilohy I piepocitaji.
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Za timto Ucelem se emise CO2 v g/km novych tézkych vozidel v v referenénim
obdobi a jejich primarnich vozidel stanovené pro profil uréeni mp, jak je uvedeno v

bod¢ 2.1 ptilohy I, upravi takto:
CO2ymp = CO2(RP)vmp - (3. r Srsg - CO2vmp )/ (3. v Sr.sg - CO2(RP)rmp )
CO2pvmp = CO2p(RP)vmp - (3. r Sr.sg - CO2prmp )/ (3. + Sr.sg - CO2P(RP)r,mp)
kde
> » je soucet za vSechna reprezentativni t€zka vozidla » pro podskupinu vozidel sg,
sg  je podskupina vozidel, do které té¢zké vozidlo v patii,
Srsg je statisticka vaha reprezentativniho t€zkého vozidla » v podskupiné vozidel sg;

CO2(RP)y,mp jsou specifické emise CO» tézkého vozidla v v g/km, stanovené pro profil

urcéeni mp a zalozené na dajich ze sledovani za referen¢ni obdobi;

CO2(RP),mp jsou specifické emise CO» reprezentativniho tézkého vozidla » v g/km,
stanovené pro profil ur¢eni mp v souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a

provadécimi piedpisy k nému ve znéni platném v referencnim obdobi;
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CO2pmp jsou specifické emise CO> reprezentativniho t€zkého vozidla » stanovené pro
profil uréeni mp v souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009 a provadécimi predpisy k

nému podle zmén uvedenych v €l. 11 odst. 2 pism. a) tohoto natizeni;

CO2p(RP)v,mp jsou specifické emise CO» primarniho vozidla t€zkého vozidla v v
g/km, stanovené pro profil ur€eni mp a zalozené na udajich ze sledovani za

referencni obdobi;

CO2p(RP):mp jsou specifické emise CO» primarniho vozidla reprezentativniho
tézkého vozidla r v g/lkm, stanovené v souladu s natizenim (ES) ¢. 595/2009 a

provadécimi piedpisy k nému ve znéni platném v referen¢nim obdobi;

CO2prmp  jsou specifické emise CO2 primarniho vozidla reprezentativniho tézkého
vozidla r stanovené pro profil ureni mp v souladu s natizenim (ES) ¢. 595/2009 a
provadécimi piedpisy k nému podle zmén uvedenych v €l. 11 odst. 2 pism. a) tohoto

narizeni;
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Specifické emise CO2 se normalizuji podle pfilohy III s pouZzitim hodnot parametrt
uvedenych v ¢l. 14 odst. 1 pism. f), které jsou pouzitelné ve vykazovaném obdobi

uvedeném v Cl. 11 odst. 2 pism. a).

Reprezentativni t€Zka vozidla se definuji v souladu s metodikou uvedenou v ¢l. 11

odst. 3.
Pouziti upravenych referencnich emisi CO; podle ¢l. 11 odst. 2

Pokud ve vykazovaném obdobi roku Y byly stanoveny specifické emise CO»
nekterych novych tézkych vozidel vyrobce se zménami uvedenymi v ¢l. 11 odst. 2,
referenéni emise CO2rCOy, podskupiny vozidel sg pouzité v bodech 4 a 5.1 ptilohy I

se vypocitaji takto:

1CO2sg = D i Vsgif Vsg X TCO2q i
kde:
> i jesoucet

—  proi=0: nepozménény postup pro stanoveni emisi CO», pro ktery jsou

pouzitelné ptivodni referencni emise CO> bez uprav, a

— pro i > 1: vSechny nasledné zmény uvedené v ¢l. 11 odst. 2;
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Vie je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y

a podskupiné vozidel sg;

Viei je pocet novych tézkych vozidel vyrobce ve vykazovaném obdobi roku Y
a podskupiné€ vozidel sg, jejichz specifické emise CO» byly stanoveny se

zohlednénim zmény i;
rCOzsg,i jsou:
— pro i = 0: neupravené referencni emise CO»

— pro i > 1: referencni emise CO», které byly stanoveny pro podskupinu

vozidel sg se zohlednénim zmény i.*
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PRILOHA II

L,PRILOHA II

Normalizace specifickych emisi CO novych tézkych vozidel podle ¢lanku 4

1. Normalizace specifickych emisi CO»

Pro ucely vypoctu podle bodu 2.1 pfilohy I se hodnoty emisi CO2 CO2,, ., t€Zkych vozidel

normalizuji takto:
CO2ymp =1eportCO2y py, + ACO2y 10, (M) + ACO2CVy 1y
m = PLsg mp - PLvmp + cCWy(pro t€zka vozidla kategorii N a O)
m = PMgg mp - PMymp + cCWy (pro tézka vozidla kategorie M)

Hodnoty emisi CO2 CO2py 4y primarnich vozidel se normalizuji podle stejné metodiky

s pouzitim parametrQ pro primarni vozidla.
kde

CO2,mp  jsou normalizované emise CO: t€Zkého vozidla v stanovené pro profil urceni

mp, jez je nutno zohlednit ve vypoctu podle bodu 2.1 ptilohy I;
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reportCO2, my, jsou emise CO> v g/lkm nového tézkého vozidla v stanovené pro profil

urceni mp a vykazané podle ¢lankt 13a a 13b;
ACO2y (M) se stanovi v souladu s bodem 3;
ACO2¢Vy, y, se stanovi v souladu s bodem 4,

PLywp je uzitecné zatizeni t€zkého vozidla v v profilu uréeni mp stanovené na zaklade

udajt vykazanych podle ¢lanki 13a a 13b;

PLgymp  Je uZiteCné zatiZeni pro podskupinu vozidel sg a profil uréeni mp podle bodu

2.5 ptilohy I;

PM, mp je hmotnost cestujicich tézkého vozidla v v profilu urceni mp stanovena na

zakladé¢ 0daji vykazanych podle ¢lanki 13a a 13b;

PMs4mp  je hmotnost cestujicich pro podskupinu vozidel sg a profil ur¢eni mp podle

bodu 2.5 ptilohy I;

cCW, je korekce pohotovostni hmotnosti tézkého vozidla v pouzita podle bodu 2.
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2. Normalizace pohotovostni hmotnosti

Vzhledem k tomu, ze dopravni uzitkovost tézkého vozidla se zvySuje s jeho technicky
piipustnym maximalnim uziteCnym zatizenim nebo poctem cestujicich, ale z technickych
davodi znamenaji vyssi hodnoty téchto parametri vyssi pohotovostni hmotnost, a tedy
vyssi emise CO2, pouzije se nasledujici korekce pohotovostni hmotnosti té¢zkého vozidla v

v podskupiné vozidel sg za ucelem normalizace jeho specifickych emisi CO; podle bodu 1:
cCW, = asg - (maxPLg, - maxPL,) pro tézka vozidla kategorie N;
cCWv=0 pro tézka vozidla kategorie O;
cCW, = asg - (maxPNsg - maxPN,)  pro tézka vozidla kategorie M;
kde

ase  je linearni koeficient stanoveny podle bodu 2.1 za vykazované obdobi roku, v némz

bylo tézké vozidlo v registrovano;

maxPL,  je technicky pfipustné maximalni uzite¢né zatizeni tézkého vozidla v stanovené

na zaklad¢ udaji vykézanych podle ¢lankt 13a a 13b;

maxPN,  je technicky pfipustny maximalni pocet cestujicich v t¢Zkém vozidle v

stanoveny na zéklad€ udaji vykazanych podle ¢lankt 13a a 13b;
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2.1.

maxPLs;  je technicky pfipustné maximalni uzite¢né zatizeni podskupiny vozidel sg

stanovené podle bodu 2.5 ptilohy I;

maxPNg,  je technicky pfipustny maximalni pocet cestujicich podskupiny vozidel sg

stanoveny podle bodu 2.5 ptilohy 1.
Stanoveni normaliza¢nich parametrii

Pro kazdé vykazované obdobi se parametry agq a by, stanovi pomoci linearni regresni
analyzy korelace hodnot CW, s hodnotami maxPL, (tézka vozidla kategorie N ) a maxPN,
(tézka vozidla kategorie M), se zohlednénim vSech nové registrovanych tézkych vozidel v

v podskuping vozidel sg:
CW, = asq - maxPL, + bsg  pro té€zké vozidla kategorie N;
CW, = ass - maxPN, + byg  pro té€zka vozidla kategorie M;
kde

CW, je pohotovostni hmotnost tézZkého vozidla v stanovena na zéklad¢ udaji vykazanych
podle ¢lankd 13a a 13b; neni-li k dispozici pfesnd hodnota, mize byt ur€ena

pfiblizn€ pomoci korigované skutecné hmotnosti tézkého vozidla v;
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maxPLv  je technicky pfipustné maximalni uzite¢né zatiZeni t¢zkého vozidla v stanovené

na zaklad¢ udaji vykézanych podle clankt 13a a 13b;

maxPNv  je technicky piipustny maximalni pocet cestujicich v té¢zkém vozidle v

stanoveny na zaklad¢ udaju vykazanych podle ¢lankt 13a a 13b.
3. Zména emisi CO; v souvislosti se zménou celkové hmotnosti vozidla

Zména ex post emisi CO; tézkého vozidla v, kterou je nutno stanovit pro profil ureni mp z
davodu zmény ex post celkové hmotnosti, jez mé byt pfifazena tézkému vozidlu za ucelem

stanoveni emisi CO», je definovana touto linearni aproximaci:
ACO2y pp(m) =m (CO2,, - CO2Z, ;) / (Mr —Ml)
kde:

m  je zména celkové hmotnosti piifazené t¢zkému vozidlu v za ucelem stanoveni jeho

emisi CO»,

c02,, jsou emise COz tézkého vozidla v v g/lkm, beze zmény hmotnosti, stanovené

pro stejny profil ur¢eni mp a reprezentativni zatizeni
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€02, jsou emise CO» tézkého vozidla v v g/km, beze zmény hmotnosti, stanovené

pro stejny profil uréeni mp a nizké zatizeni

Mr je celkova hmotnost vozidla v simulaci, beze zmény hmotnosti, pro stejny profil

urceni mp a reprezentativni zatizeni

MI je celkova hmotnost vozidla v simulaci, beze zmény hmotnosti, pro stejny profil

urceni mp a nizké zatizeni
4. Normalizace pro rtizné objemy nakladu

Tézka vozidla kategorie O v rdmci téze podskupiny vozidel maji rizné objemy nakladu.
Vzhledem k tomu, zZe dopravni uzitkovost t€zkého vozidla se zvySuje s objemem nakladu,
ale z technickych diivodil toto zvySeni znamena vyssi emise CO2, pouZije se nasledujici

korekce emisi CO; tézkého vozidla v v podskuping vozidel sg:
ACOZCVv,mp: asg,mp '(Cng - CV\/)
kde

asemp j€ linearni koeficient stanoveny podle bodu 4.1 za vykazované obdobi roku, v némz

bylo t&zké vozidlo v registrovano;

CVv je objem nakladu tézkého vozidla v stanoveny na zéklad¢ udajii vykazanych podle

¢lanka 13a a 13b;
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4.1.

CVsg je objem nakladu vozidla podskupiny sg stanoveny podle bodu 2.5 ptilohy L.
Pro tézka vozidla kategorii N a M se korekce emisi CO2 ACO2cvy, ,,rovna 0.

Stanoveni normaliza¢nich parametrii

Pro kazdé vykazované obdobi a profil ur€eni se parametry asgmp a bsgmp Stanovi pomoci
linearni regresni analyzy korelace hodnot [reportCO2,, yy, + ACO2,, 1, (M)] s hodnotami

CV,, se zohlednénim vSech nove registrovanych tézkych vozidel v v podskupiné vozidel

sg:
reportCO2,, my + ACO2,, (M) = asgmp © CVy + bsgmp
kde

CV, je objem nakladu tézkého vozidla v stanoveny na zaklad¢ udaji vykazanych podle

¢lanka 13a a 13b;

reportCO2, my, ACO2, mp(M)  jsou vymezeny v bodé 1.
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PRILOHA IV

Pravidla pro udaje, které maji byt sledovany a vykazovéany podle ¢lankt 13a a 13b

CAST A: UDAJE, KTERE MAJI BYT SLEDOVANY A VYKAZOVANY CLENSKYMI STATY

a) identifikacni Cislo vozidla u vSech novych tézkych vozidel podle ¢lanku 2, ktera jsou
registrovana na uzemi daného ¢lenského statu;

b) nazev vyrobce;

C) znacka (obchodni ndzev vyrobce);

d) kod karoserie, jak je uveden v polozce 38 prohlaseni o shod¢, v relevantnich ptipadech
vcetné dopliujicich ¢iselnych znakl uvedenych v dodatku 2 k ptiloze I natizeni (EU)
2018/858;

e) v pripad¢ tézkych vozidel podle ¢l. 2 odst. 1 pism. a) nebo b) informace o hnaci jednotce
specifikované v polozkach 23, 23.1 a 26 prohlaSeni o shodg¢;

f) maximalni rychlost t€Zkého vozidla, jak je uvedena v poloZce 29 prohlaseni o shodg¢;

PE-CONS 29/1/24 REV 1 8
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g) stupent dokonceni, jak je uveden ve vybraném vzoru prohléseni o shodé€, v souladu s bodem
2 ptilohy VIII provadéciho nafizeni Komise (EU) 2020/6831;

h) kategorie vozidla, jak je uvedena v polozce 0.4 prohlaseni o shodg;

1) pocet naprav, jak je uveden v polozce 1 prohlaseni o shodg;

1) TPMLM, jak je uvedena v polozce 16.1 prohlaseni o shodég;

k) otisk kryptografického kli¢e souboru zdznamti vyrobce, jak je uveden v polozce 49.1
prohlaseni o shodé&; u tézkych vozidel registrovanych do 30. ¢ervna 2025 mohou ¢lenské
staty oznamit pouze prvnich osm znakt kryptografického klice;

1) specifické emise CO», jak jsou uvedeny v polozce 49.5 prohlaseni o shodg¢;

m) pramérnd hodnota zatizeni, jak je uvedena v polozce 49.6 prohlaseni o shodg;

n) datum registrace;

0) TPMLM jizdni soupravy pro t€zké vozidlo kategorie N3 v mimotadné t¢zké soupravé
podle ¢l. 3 bodu 25, jak je uvedena v polozce 16.4 prohlaseni o shod¢ nebo certifikatu EU
o jednotlivém schvaleni vozidla;

1 Provédéci natizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o spravni pozadavky na
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémii, konstrukénich
Casti a samostatnych technickych celkii ur€enych pro tato vozidla, a na dozor nad trhem
s nimi (Uf. vést. L 163, 26.5.2020, s. 1).
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p)

q)

u vozidel zvlastniho urceni jejich oznaceni, jak je uvedeno v bod¢ 51 prohldseni o shodg¢;
pocet pohanénych naprav, jak je uveden v polozce 3 prohlaseni o shodg¢;

u tézkych vozidel schvalenych podle €l. 2 odst. 3 pism. b) nafizeni (EU) 2018/858
informace o tom, ze tézké vozidlo bylo zkonstruovano a vyrobeno nebo upraveno k pouziti
slozkami civilni ochrany, pozarni sluzbou ¢i slozkami odpovidajicimi za udrzovani

vetejného poradku;

u tézkych vozidel registrovanych pro pouziti slozkami civilni ochrany, pozéarni sluzbou
nebo slozkami odpovidajicimi za udrzovani vetejného potadku, potvrzeni, ze vozidlo je
registrovano pro pouziti slozkami civilni ochrany, pozarni sluzbou nebo slozkami
odpovidajicimi za udrzovani veiejného potradku a ze spliuje podminky stanovené v ¢l. 3a
odst. 5 tohoto nafizeni. U vSech t€Zkych vozidel, v€etné jednotlivé schvalenych tézkych
vozidel, jsou odpovidajicimi informacemi informace, které maji byt uvedeny v EU
prohlaseni o shodé nebo v certifikdtu EU o jednotlivém schvaleni vozidla nebo ve
vnitrostatnim certifikatu o jednotlivém schvaleni vozidla v souladu se vzory stanovenymi v
provadécim natizeni (EU) 2020/683, bez ohledu na ptipadné vnitrostatni vyjimky
pouzitelné podle €l. 45 odst. 1 natizeni (EU) 2018/858.
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CAST B: UDAIJE, JEZ MAJI VYKAZOVAT VYROBCI A JINE SUBJEKTY

V souladu s ¢lankem 13b tohoto nafizeni vykazuje kazdy vykazujici subjekt ndsledujici udaje pro ta

tézka vozidla, pro ktera je povinen vypracovat soubor zdznamu vyrobce (MRF) nebo soubor

informaci o vozidle (VIF) v souladu s nafizenim (EU) 2017/2400 a provadécim natizenim (EU)

2022/1362.

V piipadé t€zkych vozidel uvedenych v ¢asti A pism. p) a q) piilohy IV vyrobce uvedeny v ¢lanku

7a rovnéz informuje Komisi v souladu s ¢l. 2 odst. 4 a 5, pokud tézké vozidlo, které by jinak bylo

od povinnosti stanovenych v ¢lanku 3a osvobozeno, od téchto povinnosti osvobozeno neni.

Kategorie Vykazujici subjekty
vozidel / . ‘ ‘
podskupiny Vyrobce primérniho Mezivyrobce , .1 _Gye) | Povefena technicka
vozidel vozidla®) vozidla® Vyrobee vozidla zkusebna®
N /vSechny | Nepouzije se NepouZzije se — MRF® NepouZije se
— Dalsi
informace*
M /viechny |— VIF® Nepouzijese | — VIF® Nepouzije se
—~ MRF® — MRF®
— Dalsi — Dalsi
informace* informace*
— tykajici se tykajici se uplného
primarniho nebo dokon¢eného
vozidla vozidla
O/ vSechny | Nepouzije se Nepouzije se | — MRF? - MRF?
- Dalsi - Dalsi
informace* informace*
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M Ustanoveni ¢l. 3 bod 29 natizeni (EU) 2017/2400.

@ Ustanoveni ¢l. 3 bod 31 naiizeni (EU) 2017/2400.
®) Ustanoveni ¢l. 3 bod 4a natizeni (EU) 2017/2400.
S Zaznamovy soubor vyrobce (MRF), €l. 3 bod 23 natizeni (EU) 2017/2400.
©) Soubor informaci o vozidle (VIF), ¢l. 3 bod 25 nafizeni (EU) 2017/2400.
© CL. 2 bod 5 provadéciho nafizeni (EU) 2022/1362.
™ Zaznamovy soubor vyrobce (MRF), €l. 2 bod 9 provadéciho natizeni (EU) 2022/1362.
® Ustanoveni ¢l. 8 odst. 6 a 7 provadéciho natizeni (EU) 2022/1362.
* Dalsi informace:
C. Sledovany parametr Zdroj Kategorie vozidel.
Na kterou se vztahuje
sledovany parametr
15 Znacka (obchodni Vsechny
nazev vyrobce)
24 Nézev a adresa vyrobce | Polozka 0.4 vzoru Kategorie N;
prevodovky certifikatu konstrukéni ¢asti, Kategorie M: pouze
samostatného technického LT, P
. primarni vozidlo;
celku nebo systému v
dodatku 1 k ptiloze VI
natizeni (EU) 2017/2400
25 Znacka (obchodni Polozka 0.1 vzoru Kategorie N;
nazev vyrobce certifikatu konstrukéni ¢asti, Kategorie M: pouze
ptevodovky) samostatného technického SRS
. primarni vozidlo;
celku nebo systému v
dodatku 1 k ptiloze VI
natizeni (EU) 2017/2400
32 Nézev a adresa vyrobce | Polozka 0.4 vzoru Kategorie N;
napravy certifikatu konstrukcni ¢asti, Kategorie M: pouze
samostatného technického L
. primarni vozidlo;
celku nebo systému v
dodatku 1 k ptiloze VII Kategorie O;
natizeni (EU) 2017/2400
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C. Sledovany parametr Zdroj Kategorie vozidel.
Na kterou se vztahuje
sledovany parametr
33 Znacka (obchodni Polozka 0.1 vzoru Kategorie N;
nazev vyrobce napravy) certlﬁkatu’konstruk.cm ’castl, Kategorie M: pouze
samostatného technického ., e
. primarni vozidlo;
celku nebo systému v '
dodatku 1 k ptiloze VII Kategorie O;
natizeni (EU) 2017/2400
39 Nazev a adresa vyrobce | Polozka 1 vzoru certifikatu | Kategorie N;
pneumatik konstruk¢ni ¢asti, Kategorie M- pouze
samostatného technického . g , P ]
. primarni vozidlo;
celku nebo systému '
v dodatku 1 k pifloze X Kategorie O;
natizeni (EU) 2017/2400
40 Znacka (obchodni Polozka 3 vzoru certifikdtu | Kategorie N;
nazev vyrobce konstrukéni ¢asti, K N
. i s, ategorie M: pouze
pneumatik) samostatného technického NS
. primarni vozidlo;
celku nebo systému v .
dodatku 1 k pfiloze X Kategorie O;
natizeni (EU) 2017/2400
72 Cislo licence pro Vsechny
provozovani
simula¢niho néstroje
75 Hmotnostni emise CO> | Bod 1.4.2 doplitku Kategorie N;

motoru v priabéhu
zkousky WHTC (8)
(g/kWh)

k dodatku 5 nebo bod 1.4.2
dopliiku k dodatku

7 k ptiloze I natizeni
Komise (EU) ¢. 582/201122,
podle toho, které ustanoveni
je pouzitelné

Kategorie M: pouze
primarni vozidlo;

Natizeni Komise (EU) €. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi a méni
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 z hlediska emisi z téZkych
nakladnich vozidel (Euro VI) a kterym se méni ptilohy I a III smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES (Ut. vést. L 167, 25.6.2011, s. 1).
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O<

Sledovany parametr

Zdroj

Kategorie vozidel.
Na kterou se vztahuje
sledovany parametr

76 Spotieba paliva motoru | Bod 1.4.2 dopliiku Kategorie N;
v prub¢hu zkousky k dodatku 5 nebo bod 1.4.2 Kategorie M: pouze
WHTC (g/kWh) doplitku k dodatku primérn VOZ.i dlo:
7 k piiloze I natizeni (EU) ’
¢. 582/2011, podle toho,
které ustanoveni je
pouzitelné
77 Hmotnostni emise CO> | Bod 1.4.1 dopliiku Kategorie N;
motoru v priabéhu k dodatku 5 nebo bod 1.4.1 Kategorie M: pouze
zkouSky WHSC (9) dopliiku k dodatku primarn VOZ'i dlo:
(g/kWh) 7 k ptiloze I natizeni (EU) ’
¢. 582/2011, podle toho,
které ustanoveni je
pouzitelné
78 Spotieba paliva motoru | Bod 1.4.1 dopliiku Kategorie N;
v prub¢hu zkousky k dodatku 5 nebo bod 1.4.1 Kategorie M: pouze
WHSC (g/kWh) doplniku k dodatku primarni VOZ.i dlo:
7 k ptiloze I natizeni (EU) ’
¢. 582/2011, podle toho,
které ustanoveni je
pouzitelné
101 U tézkych vozidel s Bod 1.2.1 dopliku k Kategorie N;
datem simulace od 1. dodatku 5, 6 nebo 7 k Kategoric M: pouze
cervence 2020 cislo ptiloze I natizeni (EU) ¢. primérni VOZ'i dlo:
schvaleni typu motoru | 582/2011 podle toho, co je ’
pouzitelné
102 U tézkych vozidel Soubor generovany Vsechny

s datem simulace od
1. Cervence 2021
soubor ve formatu CSV
(,,comma separated
values*); tento soubor
s ptiponou ,,.vsum*
nese stejny nazev jako
pfisluSny pracovni
soubor a obsahuje
souhrnné vysledky
jednotlivych
simulovanych profili
uréeni a stavll
uzite¢ného zatizeni

simulacnim nastrojem
uvedenym v €l. 5 odst. 1
pism. a) natizeni (EU)
2017/2400 v jeho verzi
grafického uZivatelského
rozhrani (GUI)
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CAST C: ROZMEZI HODNOT ODPORU VZDUCHU (CDXA) PRO UCELY ZVEREJNENI
PODLE CLANKU 13c¢

Pro tcely vetejného zptistupnéni hodnoty CdxA uvedené v udajové polozce 23 v souladu

s ¢lankem 13c¢ pouzije Komise rozmezi vymezena v nasledujici tabulce obsahujici odpovidajici

rozmezi pro kazdou hodnotu CdxA:

Hodnota CdxA [m?]

Rozsah Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 331
v 331 3,48
A5 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
AR 4,02 422
A9 422 4,43
A10 4.43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
NE 5.12 5,38
Al4 5,38 5,65
AlS 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
T 6.54 6,87
NE 6.87 7,21
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Rogeah Hodnota CdxA [m?]
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)

A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
PRILOHA V
Vykazovani a sprava udaji podle ¢lankti 13a az 13¢
1. VYKAZOVANI CLENSKYMI STATY
I1.1. Udaje uvedené v &asti A piilohy IV piedavéa kontaktni misto piislusného organu v souladu

s ¢lankem 13a elektronickym pfenosem tdaji Evropské agentute pro Zivotni prostiedi.

Kontaktni misto uvédomi Komisi a Evropskou agenturu pro zZivotni prostfedi pfi pfenosu

udajii e-mailem na nésledujici adresy:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

HDV-monitoring@eea.europa.cu
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2.1

2.2.

VYKAZOVANI VYROBCI
Vyrobci neprodlené sdéli Komisi tyto informace:

a)  nazev vyrobce uvedeny v prohlasSeni o shod¢€ nebo v certifikatu o jednotlivém

schvaleni;

b)  svétovy kod vyrobee (kod WMI) definovany v naiizeni Komise (EU) €. 19/20113,
ktery se ma pouzit v identifika¢nim ¢isle vozidla u novych tézkych vozidel, jezZ maji

byt uvedena na trh;

c)  kontaktni misto, které odpovida za odesilani idaji Evropské agentufe pro Zivotni

prostiedi.
Oznami neprodlené Komisi veskeré zmény tykajici se téchto informaci.
Oznameni se posilaji na adresy uvedené v bod¢ 1.1.

Udaje uvedené v &asti B bodé 2 piilohy I pfedava kontaktni misto vyrobce v souladu

s ¢lankem 13b elektronickym pienosem udaji Evropské agentufe pro zivotni prostiedi.

Kontaktni misto informuje Komisi a Evropskou agenturu pro Zivotni prostfedi pfi pfenosu

udajli e-mailem zaslanym na adresy uvedené v bod¢ 1.1.

Natizeni Komise (EU) ¢. 19/2011 ze dne 11. ledna 2011, kter¢ se tyka pozadavki pro
schvalovani typu tykajicich se povinnych §titkd vyrobce a identifikacnich ¢isel motorovych
vozidel a jejich ptipojnych vozidel a kterym se provadi natizeni Evropského parlamentu

a Rady (ES) ¢. 661/2009 o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel, jejich
ptipojnych vozidel a systémil, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkt
uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpec¢nosti (Ut. vést. L 8, 12.1.2011, s. 1).
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3. ZPRACOVANI UDAJU

3.1. Evropské agentura pro zivotni prostiedi zpracovava udaje predané v souladu s body 1.1

a 2.2 a zaznamenava zpracované udaje do registru.

3.2 Udaje tykajici se t&zkych vozidel registrovanych v pfedchozim vykazovaném obdobi a

zaznamenané v registru se zveiejni do 30. dubna kazdého roku, s vyjimkou nasledujicich

udajovych polozek:

3.2.1.1dentifika¢ni Cislo vozidla;

3.2.2.nazev a adresa vyrobce ptfevodovky;
3.2.3.znacka (obchodni nazev vyrobce pifevodovky);
3.2.4.nazev a adresa vyrobce napravy;

3.2.5.znacka (obchodni ndzev vyrobce népravy);
3.2.6.nazev a adresa vyrobce pneumatik;
3.2.7.znacka (obchodni ndzev vyrobce pneumatik);
3.2.8.model motoru;

3.2.9.model pievodovky;

3.2.10. model odlehcovaci brzdy;
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3.2.11. model ménice kroutictho momentu;
3.2.12. model thlového ptevodu;

3.2.13. model népravy;

3.2.14. model odporu vzduchu,

3.2.15. soubor ve formétu CSV (,,comma separated values*); tento soubor s piiponou
,»-vsum‘ nese stejny nazev jako ptislusny pracovni soubor a obsahuje souhrnné

vysledky jednotlivych simulovanych profili urceni a stavii uzite¢ného zatizeni.

3.3. Zjisti-li ptislusny orgén nebo vyrobci chyby v ptedloZzenych tdajich, neprodlené o nich
informuji Komisi a Evropskou agenturu pro zivotni prostiedi tak, ze odeSlou zpravu

s oznamenim o chybé této agentuie a e-maily na adresy uvedené v bod¢ 1.1.

3.4. Za podpory Evropské agentury pro zivotni prostiedi ovéti Komise ozndmené chyby a udaje

v registru v pfisluSnych piipadech opravi.

3.5. Za podpory Evropské agentury pro zivotni prostiedi zptistupni Komise vcas pred

uplynutim lhiity pro ptedani elektronické formaty pro pienos udajii podle bodt 1.1. a 2.2.
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PRILOHA VI

SROVNAVACI TABULKA
Natizeni (EU) 2018/956 Toto nafizeni
Clanek 1 Ustanoveni ¢l. 1 odst. 2
Clanek 2 Clanek 2
Clanek 3 Clanek 3
Clanek 4 Clanek 13a
Clanek 5 Clanek 13b
Clanek 6 Clanek 13¢
Clanek 7 Clanek 13d
Clanek 8 Clanek 13e
Clanek 9 Clanek 13f
Clanek 10 —
Clanek 11 Clanek 14
Clanek 12 Clanek 16
Clanek 13 Clanek 17
Clanek 14 —
Ptiloha I Ptiloha IV
Priloha II Priloha V*.
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