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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2023/...

o zaisteni rovnakych podmienok pre udrzatel’nu letecka dopravu

(iniciativa ReFuelEU Aviation)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v.EUC 105, 4.3.2022, s. 134.
Pozicia Eurépskeho parlamentu z 13. septembra 2023 (zatial’ neuverejnend v iradnom
vestniku) a rozhodnutie Rady z ...
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ked’ze:

(1) V uplynulych desatro¢iach zohréava letecka doprava kI'aEovu tlohu v hospodarstve Unie
a v kazdodennom zivote jej obcanov ako jedno z najlepSie fungujucich
a najdynamickejsich odvetvi hospodarstva Unie. Je silnym hnacim motorom
hospodarskeho rastu, pracovnych miest, obchodu a cestovného ruchu, ako aj prepojenosti
a mobility podnikov aj ob¢anov a jednym z hlavnych spojiv medzi najvzdialenejSimi
regiénmi a pevninou, najma na trhu leteckej dopravy Unie. Rast leteckych dopravnych
sluzieb vyrazne prispel k zlepSeniu prepojenosti, posilneniu sudrznosti a zniZzeniu
regionalnych rozdielov v Unii, najmi v pripade okrajovych, najvzdialenejsich, riedko
osidlenych a ostrovnych regidonov, ako aj pokial’ ide o tretie krajiny, a je vyznamnym

faktorom umozZzujicim rozvoj hospodarstva Unie.
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Od roku 2020 je letecka doprava jednym z odvetvi, ktoré najviac zasiahla kriza spdsobena
ochorenim COVID-19. Ocakéva sa, ze letova prevadzka sa v nadchadzajucich rokoch
postupne obnovi a zotavi na predkrizovu troven. Medzinarodna organizacia civilného
letectva (d’alej len ,,JICAQO*) odhaduje vo svojej progndze na obdobie po pandémii
ochorenia COVID-19 v scenari s vysokou prevadzkou rast osobnej dopravy v Eurdpe az
3,1 % rocne do roku 2050 a v pripade nakladnej dopravy az 2,4 % ro¢ne. Zaroven sa

od roku 1990 zvysuju emisie z leteckej dopravy a trend zvySovania emisii by sa mohol po
skonceni pandémie obnovit. Preto je nevyhnutné pripravit’ sa na budicnost’ a urobit’
potrebné tipravy na zabezpecenie dobre fungujiceho odvetvia leteckej dopravy, ktory

v plnej miere prispieva k dosiahnutiu cielov Unie v oblasti klimy a vyznaduje sa vysokou
Giroviiou prepojenosti, cenovej dostupnosti, bezpeénosti a ochrany. Unia nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119! stanovila pravnu povinnost’ dosiahnut’
klimaticku neutralitu najneskor do roku 2050 a dosiahnut’ do roku 2030 zniZenie Cistych
emisii sklenikovych plynov asponi 0 55 % v porovnani s rokom 1990. Na dosiahnutie tohto
ciel'a musia vSetky hospodarske odvetvia vratane odvetvia dopravy podniknut’ rychle
kroky na dekarbonizéaciu. V odvetvi leteckej dopravy si to vyzaduje vyrazné zvysenie

vyroby, dodavok a vyuzivania udrzatel'nych leteckych paliv.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009
a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021,

s. 1.
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3) Fungovanie odvetvia leteckej dopravy v Unii podmiefiuje jeho cezhraniény charakter
v celej Unii a jeho globalny rozmer. Trh leteckej dopravy je jednym z najintegrovanejsich
odvetvi na vnatornom trhu a riadi sa jednotnymi pravidlami o pristupe na trh
a prevadzkovymi podmienkami. Vonkajsiu politiku Unie v oblasti leteckej dopravy uréujt
pravidla, ktoré stanovuje na celosvetovej trovni organizacia ICAO, a pravidla stanovené
v komplexnych viacstrannych alebo dvojstrannych dohodach medzi Uniou alebo jej
¢lenskymi §tatmi a tretimi krajinami. Je preto dolezité, aby Unia pokracovala v usili
vyvijanom na medzindrodnej, viacstrannej a dvojstrannej trovni s ciel'om presadzovat’
vysokll uroven ambicii a konvergencie pri zavadzani udrzatelnych leteckych paliv, pricom

zabezpeci rovnaké podmienky na medzinarodnej Grovni.

4) Na trhu leteckej dopravy na celom svete a v celej Unii prebicha medzi hospodarskymi
subjektmi silnd hospodarska sutaz, ktora si vyzaduje rovnaké podmienky pre vSetkych.
Stabilita a prosperita trhu leteckej dopravy a hospodarskych subjektov na niom sa opiera
o jasny a harmonizovany politicky rdmec, ktory umoznuje prevadzkovatel'om lietadiel,
letiskdm a inym aktérom v oblasti letectva vykonavat’ svoju ¢innost’ na zdklade rovnakych
pravidiel a prilezitosti, ¢o vedie k vytvoreniu dynamického odvetvia a pracovnych
prilezitosti. Lety v ramci Unie st do velkej miery su¢astou celosvetovych tras
stanovenych na celosvetovom trhu leteckej dopravy. To isté plati pre trasy z miest urcenia
mimo Unie do miest uréenia mimo Unie cez eurdpske letiska. V pripade narugenia trhu st
prevadzkovatelia lietadiel alebo letiskéd vystaveni riziku znevyhodnenia v porovnani
s vnutornymi alebo vonkaj§imi konkurentmi. To moZe viest’ k strate
konkurencieschopnosti odvetvia leteckej dopravy, ¢o by ohrozilo podniky a pracovné
miesta v oblasti leteckej dopravy, a k strate leteckej prepojenosti a moznosti dopravy pre

obcanov a podniky.
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(5) Predovsetkym je nevyhnutné zabezpecit’ rovnaké podmienky na celom trhu letecke;
dopravy v Unii, pokial’ ide o letecké palivo, ktoré predstavuje podstatnii ¢ast’ nakladov
prevadzkovatelov lietadiel, a zaroven podporovat’ dekarbonizaciu leteckej dopravy
podporou udrzatel'nych leteckych paliv. Rozdiely v cenach leteckého paliva mézu
ovplyvnit hospodarsku vykonnost’ prevadzkovatelov lietadiel a negativne vplyvat
na hospodarsku sutaz na trhu. Vyssie ceny leteckého paliva, ktoré sa priamo premietaji
do vyssieho cestovného pre koncovych spotrebitel'ov, by znizili prepojenost’ regionov,
mobilitu obCanov a konkurencieschopnost’ odvetvia leteckej dopravy, ako aj mobilitu. Ak
existuji rozdielne ceny leteckého paliva medzi letiskami Unie alebo medzi letiskami Unie
a letiskami mimo Unie, moZe to viest' prevadzkovatelov lietadiel k tomu, aby
z ekonomickych dévodov prispdsobili svoje stratégie dopliania paliva. Tankering, &ize
natankovanie paliva aj do zasoby, zvySuje spotrebu paliva lietadiel a vedie k zbytocnym
emisiam sklenikovych plynov. Tankering vykonavany prevadzkovatel'mi lietadiel teda
oslabuje usilie Unie o ochranu Zivotného prostredia. Niektori prevadzkovatelia lietadiel
dokazu vyuzivat’ priaznivé ceny leteckého paliva vo svojej domovskej zakladni ako
konkuren¢nu vyhodu vo¢i inym prevadzkovatel'om lietadiel prevadzkujicim lety
na podobnych trasach. To m6ze mat nepriaznivé ucinky na konkurencieschopnost’
odvetvia leteckej dopravy, o moze viest’ k naruSeniam trhu a skodit’ leteckej prepojenosti.
Tymto nariadenim by sa mali stanovit’ opatrenia na predchadzanie takymto praktikdm
s cielom zabranit’ zbytocnym environmentalnym §kodam, ako aj obnovit’ a zachovat’

podmienky spravodlivej hospodarskej stitaze na trhu leteckej dopravy v Unii.
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(6)

(7)

KTlucovym ciel'om spolo¢nej dopravnej politiky je udrzatelny rozvoj. Vyzaduje si
integrovany pristup zamerany na zabezpecenie u¢inného fungovania dopravnych systémov
Unie pri zohl'adneni socialnych noriem a environmentéalnych cielov. Udrzatelny rozvoj
leteckej dopravy si vyzaduje zavedenie opatreni vratane ekonomickych néstrojov
zameranych na zniZenie emisii uhlika z lietadiel s odletom z letisk Unie a rozvoj trhu

s vyrobou a dodavkou udrzatelnych leteckych paliv. Takéto opatrenia by mali prispiet

k splneniu cielov Unie v oblasti klimy do roku 2030 a 2050.

V oznameni Komisie z 9. decembra 2020 s nazvom ,,Stratégia pre udrzatel'nu

a inteligentni mobilitu — nasmerovanie eurdépskej dopravy do buducnosti sa uvadza
postup na dosiahnutie ekologickej a digitalnej transformacie dopravného systému Unie

a zvysenie jeho odolnosti. Dekarbonizacia odvetvia leteckej dopravy je nevyhnutnym

a ndro¢nym procesom, najmi v kratkodobom horizonte. Technologicky pokrok a
jednoznaény zavizok odvetvia letectva, ktory sleduju eurdpske a vnutrostatne vyskumné
a inovacné programy, prispeli v poslednych desatrociach k vyznamnému znizeniu emisii.
Celosvetovy rast letovej prevadzky vSak pokles emisii v tomto odvetvi prekonal. Zatial
¢o sa ocakava, ze v nasledujucich desatrociach nové technologie vratane vyvoja lietadiel
na elektricky alebo vodikovy pohon s nulovymi emisiami pomdzu znizit' zavislost’ leteckej
dopravy na kratke vzdialenosti od fosilnych zdrojov energie a mézu zohravat’ délezita
ulohu v obchodnom letectve v strednodobom a dlhodobom horizonte, udrzateI'né letecké
paliva pontikaju sl'ubné rieSenie na dosiahnutie vyznamnej dekarbonizécie pre lety

na vSetky vzdialenosti, a to v kratkodobom, strednodobom aj dlhodobom horizonte. Tento

potencial je vSak v sicasnosti do velkej miery nevyuZity a je potrebné ho podporovat’.
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©)

Zasada prvoradosti energetickej efektivnosti sa uplatiiuje v odvetvi leteckej dopravy.
Zavadzanie energeticky ucinnejSich motorov prispieva k znizovaniu environmentéalne;j
stopy letov a k efektivnejSiemu vyuzivaniu udrzatelnych leteckych paliv z hl'adiska

zdrojov.

Udrzatel'né letecké paliva su letecké paliva, ktoré zahtiiaju kvapalné, priamo vyuziteI'né
palivd, plne nahradite'né konvencnymi leteckymi palivami a st zlu€itel'né s existujucimi
lietadlovymi motormi. Viaceré postupy vyroby udrzatel'nych leteckych paliv ziskali
celosvetovu certifikaciu na pouzitie v civilnom a vojenskom letectve. UdrzateI'né letecké
paliva su z technologického hl'adiska pripravené zohravat’ dolezitu ulohu pri znizovani
emisii z leteckej dopravy uz vo vel'mi kratkom case. O¢akava sa, ze v strednodobom

a dlhodobom horizonte budu predstavovat’ podstatnt ¢ast’ palivového mixu v letectve.
Okrem toho by udrzateI'né letecké paliva s podporou prislusnych medzinarodnych noriem
pre paliva a podporou pre vypractuvanie takychto noriem mohli prispiet’ k znizeniu obsahu
aromatickych zlicenin v kone¢nych leteckych palivach, ktoré pouzivaji prevadzkovatelia
lietadiel, ¢o by prispelo k znizeniu emisii inych latok ako COx. Iné letecké paliva, ako je
elektrina alebo vodik, st sl'ubné technoldgie a ocakava sa, Ze postupne prispeju

k dekarbonizacii leteckej dopravy, najprv v pripade letov na kratke vzdialenosti. Toto
nariadenie ma potencial d’alej urychlit’ vedecky vyvoj a zavadzanie tychto technologii, ako
aj podporit’ obchodnt inovéciu, ktord s nimi suvisi, tym, ze hospodarskym subjektom
umozni zvaZovat’ tieto technologie, ked’ sa stant vyspelymi a komer¢éne dostupnymi. Zvysi
sa nim aj istota na trhu a jeho predvidatel'nost’ a bude stimulom pre investicie do tychto

potrebnych novych technolégii.
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(10) Postupné zavadzanie udrzatelnych leteckych paliv na trhu leteckej dopravy v Unii bude
pre letecké spolo¢nosti predstavovat’ dodato¢né néklady na palivo, ked’Ze vyroba takychto
palivovych technolégii je v suCasnosti drah$ia ako vyroba konvenénych leteckych paliv.
Ocakava sa, ze sa tym zhorS$ia uz existujuce problémy tykajuce sa rovnakych podmienok
na trhu leteckej dopravy v Unii, pokial ide o letecké paliva, a spdsobia sa tym d’alsie
deformécie medzi prevadzkovatel'mi lietadiel a letiskami, a to aj v kontexte vykonévania
systému kompenzacie a znizovania emisii uhlika v medzinarodnom letectve (d’alej len
,,CORSIA“) organizacie ICAO zo strany Unie a jej ¢lenskych $tatov v stlade
s rozhodnutim Rady (EU) 2020/954! a systémom Unie na obchodovanie s emisiami (d’alej
len ,,EU ETS*) zriadenym smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES?
zmenenou smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/9583. Dostupnost’ surovin
a vyrobna kapacita udrzateInych leteckych paliv sit obmedzené. Intenzivnejsia
hospodarska sutaz o obmedzené suroviny by mohla viest’ k nedostatku dodavok
a naruseniam trhu, a tym negativne ovplyvnit’ konkurencieschopnost’ odvetvia leteckej
dopravy ako celku. Tymto nariadenim by sa mali prijat’ opatrenia na zabranenie tomu, aby
sa zavedenie udrzatel'nych leteckych paliv negativne odrazilo na konkurencieschopnosti

odvetvia leteckej dopravy, a to vymedzenim harmonizovanych poZziadaviek v celej Unii.

1 Rozhodnutie Rady (EU) 2020/954 z 25. juna 2020 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej
unie zaujat’ v Medzinarodnej organizacii civilného letectva, pokial’ ide o ozndmenie
dobrovol'nej Gcasti v systéme kompenzacie a zniZovania emisii uhlika v medzinarodnom
letectve (CORSIA) od 1. januara 2021 a zvolenej moznosti vypoctu kompenzaénych
poziadaviek vztahujucich sa na prevadzkovatelov letiinov v rokoch 2021 — 2023 (U. v. EU
L 212, 3.7.2020, s. 14).

2 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003 o vytvoreni
systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v spoloc¢enstve, ktorou
sa meni a dopiiia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

3 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/958 z 10. maja 2023, ktorou sa meni
smernica 2003/87/ES, pokial’ ide o prispevok leteckej dopravy k cielu Unie v oblasti
znizovania emisii v celom hospodéarstve, a ktorou sa primerane vykonéva globalne trhové
opatrenie (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 115).
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(1)

Udrzatel'né letecké paliva na celosvetovej trovni reguluje a vymedzuje organizécia ICAO,
v ramci ktorej krajiny dospievaji k dohode na podrobnych poziadavkach tykajucich sa
udrzatel'nosti a vysledovatel'nosti certifikovanych postupov vyroby udrzateI'nych leteckych
paliv na pouzitie pri letoch, na ktoré sa vztahuje syst¢ém CORSIA, ako aj zodpovednosti
za ne. Hoci systém CORSIA obsahuje stimuly a udrzatel'né letecké paliva sa povazuju

za neoddelitel'ny pilier prace na uskuto¢nitelnosti dlhodobého globalneho ambiciézneho
ciel'a pre medzinarodné letectvo, konkrétne nulovej bilancie emisii uhlika

v medzinarodnom letectve do roku 2050, ktory bol prijaty na 41. zasadnuti zhromazdenia
organizacie I[CAO v oktobri 2022, v sucasnosti neexistuje povinny systém pouzivania
udrzatel'nych leteckych paliv pre medzinarodné lety. Komplexné mnohostranné alebo
dvojstranné dohody o leteckej doprave medzi Uniou alebo jej ¢lenskymi §tatmi a tretimi
krajinami spravidla zahffiaja ustanovenia o ochrane zivotného prostredia. V sti¢asnosti
vsak takéto ustanovenia neukladaju zmluvnym strandm ziadne zadvézné poziadavky

tykajuce sa pouzivania udrzatel'nych leteckych paliv.
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(12) S cielom zabranit’ naruseniu hospodarskej sut'aze na celosvetovom trhu leteckej dopravy,
ktoré by mohlo viest’ k strate spajajucich dopravnych tokov prechadzajucich cez letiska
Unie a k Gniku uhlika, a s cielom vytvorit’ celosvetovy trh s udrzatenymi leteckymi
palivami by Unia mala zaujat’ globalne veduce postavenie v prechode na pouZzivanie
udrzatel'nych leteckych paliv, zapojit’ sa do medzindrodnych rokovani tykajtcich sa
harmonizacie vymedzeni a noriem pre udrzatel'né letecké paliva a podporovat’
medzinarodné zblizovanie pravidiel tykajacich sa vyroby, zavadzania a Cerpania
udrzatel'nych leteckych paliv. Komisia a ¢lenské Staty by mali v organizécii ICAO
pokracovat’ v usili o ambicidzny globalny ramec pre vyrobu a vyuzivanie udrzatelnych
leteckych paliv. Komisia by okrem toho mala pravidelne posudzovat, ¢i ustanovenia tohto
nariadenia nemajti nepriaznivy vplyv na fungovanie trhu leteckej dopravy v Unii,
konkurencieschopnost’ tohto odvetvia, rovnaké podmienky na medzinarodnej Grovni,
pokial’ ide o leteckych dopravcov a letiskové uzly, a pripadné presmeruvanie letov veduce
k uniku uhlika, a vo vhodnom pripade by mala predlozit’ ndpravné opatrenia na odstranenie

tychto nepriaznivych ucinkov.
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(13) Na urovni Unie sa vieobecné pravidla pre energiu z obnovitelnych zdrojov v odvetvi
dopravy stanovuju v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001'. V
minulosti sa ukazalo, ze takéto horizontalne medziodvetvové regulacné ramce nie st
ucinné pri realizacii prechodu od fosilnych paliv k udrzate'nym leteckym palivam
v leteckej doprave. V smernici (EU) 2018/2001 a v pravnom predpise, ktory jej
predchadzal, sa stanovili vS§eobecné ciele pre vSetky druhy dopravy, v ktorych sa maja
vyuzivat’ paliva z obnovitel'nych zdrojov. Ked’ze letectvo predstavuje relativne maly trh
s palivami, pre ktory je vyroba obnovitel'nych paliv v porovnani s inymi druhmi dopravy
nakladnejSia, a funguje na vysoko konkuren¢nom a integrovanom trhu leteckej dopravy v
Unii, do regulaéného ramca by sa mali doplnit’ opatrenia zamerané osobitne na letectvo,
ktorymi sa Gi¢inne zvysi zavadzanie udrZatelnych leteckych paliv. Okrem toho hrozi, Ze
vnutro§tatne pravo transponujuce smernicu (EU) 2018/2001 vytvori na trhu leteckej
dopravy v Unii znaénu fragmentaciu, ak by sa vo vntrostatnych pravidlach pre udrzatelné
letecké paliva stanovili velmi odli§né ciele. Odakéva sa, Ze sa tym ete viac prehibia

problémy tykajice sa rovnakych podmienok v leteckej doprave.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnoviteI'nych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
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(14)

Preto je potrebné stanovit’ jednotné pravidla pre trh leteckej dopravy v Unii, ktorymi sa
doplni smernica (EU) 2018/2001 a dosiahnu sa jej celkové ciele splnenim osobitnych
potrieb a poziadaviek vyplyvajucich z trhu leteckej dopravy v Unii a propagaciou
udrzatel'nych leteckych paliv. Cielom tohto nariadenia je najma zabranit’ fragmentacii trhu
leteckej dopravy v Unii, predchadzat’ pripadnym narueniam hospodarskej sitaze medzi
hospodarskymi subjektmi alebo nekalym praktikam prevadzkovatel'ov lietadiel, ktoré
spo¢ivaju vo vyhybani sa ndkladom suvisiacim s dopiiianim paliva, a zaroven podporovat’
rozvoj udrzatelnych leteckych paliv v Unii. Toto nariadenie moze d’alej dopiiat’ cielena
podpora a financovanie na trovni Unie a na vnutro$tatnej urovni, ako aj verejné

a sutkromné partnerstva s cielom zlepsit’ dostupnost’ a cenovu dostupnost’ udrzatel'nych
leteckych paliv a eSte viac urychlit’ ich doddvky a vyuZzivanie. Tymto nariadenim by okrem
toho nemali byt’ dotknuté povinnosti stanovené v smernici (EU) 2018/2001; &lenské §taty
mdzu vykazovat’ pouzivanie prislusnych paliv, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie,

na plnenie ciel'ov stanovenych v uvedenej smernici za podmienok a v rdmci obmedzeni

uvedenej smernice.
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(15) Ciel'om tohto nariadenia je v prvom rade stanovit’ ramec pre obnovu a zachovanie
rovnakych podmienok na trhu leteckej dopravy v Unii, pokial’ ide o pouZivanie leteckych
paliv. Takyto ramec by mal zabranit’ vzniku rozdielnych poZziadaviek v ramci Unie, ktoré
by este viac posilnili praktiky dopliiania paliva nart$ajuce hospodarsku sut'az medzi
prevadzkovatel'mi lietadiel alebo konkurenéne znevyhodiiovali niektoré letiska v Unii
oproti inym. V druhom rade je jeho cielom vytvorit’ na trhu leteckej dopravy v Unii
solidne pravidla, ktorymi sa zaisti postupné zvySovanie podielov udrzatel'nych leteckych
paliv na letiskach Unie, ale bez nepriaznivych u¢inkov na konkurencieschopnost’ trhu

leteckej dopravy v Unii.

(16) Je nevyhnutné stanovit’ harmonizované pravidla na celom vnutornom trhu, ktoré sa budu
priamo a jednotne vzt'ahovat na i¢astnikov trhu leteckej dopravy na jednej strane, a
na ucastnikov trhu s leteckymi palivami na strane druhej. VSeobecny ramec stanoveny
v smernici (EU) 2018/2001 by sa mal doplnit’ o lex specialis vztahujici sa na letecku
dopravu. Mal by zahfiiat’ postupné zvySovanie minimalnych podielov dodavok
udrzatel'nych leteckych paliv. Tieto minimélne podiely by sa mali dokladne urcit’ so
zretelom na ciele riadne fungujuceho trhu leteckej dopravy v Unii, potrebu dekarbonizovat’

odvetvie leteckej dopravy a aktudlny stav odvetvia udrzatel'nych leteckych paliv.
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(17)

Toto nariadenie by sa malo uplatiiovat’ na lietadld pouzivané v civilnom letectve

na vykondvanie letov obchodnej leteckej dopravy. Nemalo by sa uplatiiovat’ na lietadla,
ako su vojenské lietadld a lety vyuZzivané vyhradne na operacie na humanitarne ucely,
repatriacné a navratové ucely, ¢i uz dobrovolné alebo vynutené, vratane readmisii, patracie
ucely, zachranné ucely, na ucely zmiernovania nasledkov katastrof alebo lekarske ucely,
ani na colné, policajné a protipoziarne operacie. Lety vykonavané za takych okolnosti maja
totiz osobitnu povahu a prave preto ich nemozno planovat’ rovnako ako Standardné lety
obchodnej leteckej dopravy. VzhI'adom na povahu ich operacii nemusi byt’ vzdy mozné
splnit’ povinnosti podla tohto nariadenia, ked’Ze by to mohlo predstavovat’ zbytocnu zéataz.
S cielom zabezpetit' rovnaké podmienky na celom trhu leteckej dopravy v Unii by sa toto
nariadenie malo vzt'ahovat’ na ¢o najvacsi podiel obchodnej leteckej dopravy
prevadzkovanej z letisk na Gizemi Unie. Zarovei je v zaujme zachovania leteckého
prepojenia v prospech ob&anov, podnikov a regionov Unie ddlezité, aby sa nevytvarala
neprimerand zataz pre prevadzku leteckej dopravy na malych letiskach. Mala by sa urcit’
prahova hodnota ro¢ného objemu osobnej leteckej dopravy a ndkladnej dopravy, pricom
by sa toto nariadenie nevztahovalo na letiskd, ktoré by dant hodnotu nedosahovali; rozsah
poOsobnosti tohto nariadenia by vSak mal pokryvat’ aspon 95 % celkovej prevadzky

s odletom z letisk nachadzajiicich sa na izemi Unie. Z rovnakych dovodov by sa mala
vymedzit’ prahova hodnota, na zaklade ktorej budu z rozsahu pdsobnosti vynati
prevadzkovatelia lietadiel, ktori uskuto¢iiuju vel'mi nizky pocet odletov z letisk

nachadzajucich sa na izemi Unie.
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V zaujme dosiahnutia vyS$Sej irovne ambicii by vSak ¢lenské Staty mali mat’ moznost’
rozhodntt, Ze toto nariadenie sa vzt'ahuje na letisko nachadzajuce sa na ich uzemi, ktoré
nedosahuje prahové hodnoty stanovené v tomto nariadeni alebo ktoré sa nachadza

v najvzdialenejSom regione v zmysle clanku 349 Zmluvy o fungovani Europskej unie
(dalej len ,,ZFEU*). Letisko nachadzajuce sa na uzemi Unie, ktoré nedosahuje prahové
hodnoty stanovené v tomto nariadeni alebo ktoré sa nachadza v najvzdialenejSich
regionoch, by malo mat’ moznost’ poziadat’ prisluSné organy, aby sa povazovalo za letisko
Unie a aby sa nai vzt'ahovalo toto nariadenie. Okrem toho by osoba prevadzkujtica lety
obchodnej leteckej dopravy, ktord nedosahuje prahové hodnoty stanovené v tomto
nariadeni, alebo osoba prevadzkujica iné lety, ako st lety obchodnej leteckej dopravy
vyuzivajuce letecké turbinové paliva, mala mat’ moznost’ rozhodntt’ sa, Ze bude
povaZovana za prevadzkovatela lietadiel na ucely tohto nariadenia, a preto sa na fiu bude
vzt'ahovat’ toto nariadenie, alebo Ze sa na jej lety neobchodnej leteckej dopravy bude

vzt'ahovat’ toto nariadenie.
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(18) V medzinarodnych norméach pre letecké paliva sa vymedzuje, ktoré typy konvenénych
leteckych paliv mozno zmiesSavat’ s udrzatel'nymi leteckymi palivami, ¢o ma vplyv
na uplatnitel'nost’ tohto nariadenia, pokial’ ide o letecké paliva. Vymedzenie pojmu letecké
paliva sa okrem toho obmedzuje na priamo vyuziteI'né paliva, a preto nezahfiia vodik ani
elektrinu pouzivanu na pohon lietadiel. Povinnosti dodavatel'ov leteckého paliva,
riadiacich organov letisk Unie a prevadzkovatelov lietadiel sa preto vzdy, ked’ sa odkazuje
na letecké paliva, vzt'ahuji na priamo vyuziteI'né paliva, pokial’ nejde o vodik alebo

elektrinu.

(19) Je ddlezité, aby povinnosti vyplyvajuce z tohto nariadenia nemali na menej prepojené
europske regiony, ako su ostrovné a najvzdialenejSie regiony, ktoré sa casto spoliehaju
na letectvo ako jedini moZnost’ spojenia, neprimerany dosah a aby bol zabezpeceny pristup
tychto regionov k zdkladnému tovaru a sluzbam. S cielom pomoct’ zabezpecit’ letecké
prepojenie regionov, ktoré maji menej alternativnych dopravnych moznosti, by sa mala
venovat’ pozornost’ moznym u¢inkom ustanoveni tohto nariadenia, pokial’ ide o cenova
dostupnost’, konkurencieschopnost’ a pripadné zvysenie cien na letovych trasach

spajajucich odlahlé regiony a iné oblasti Unie.
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(20) Mal by sa propagovat’ vyvoj a zavadzanie udrzatel'nych leteckych paliv s vysokym
potencidlom udrzatel'nosti, obchodnej vyspelosti a inovacie a rastu na uspokojenie
buducich potrieb. Tym by sa malo podporit’ budovanie inovativneho a konkurencného trhu
s udrzate'nymi leteckymi palivami a zabezpecit’ dostatocné dodavky udrzate'nych
leteckych paliv pre letectvo v kratkodobom a dlhodobom horizonte a prispiet’
tak k ambiciam Unie v oblasti dekarbonizéacie dopravy a zaroven posilnit’ jej usilie
o vysoku troven ochrany zivotného prostredia. Stimuly na pouzivanie paliv
z obnovitel'nych zdrojov nebiologického pdvodu v doprave poskytované podl'a inych
pravnych predpisov Unie budti mat’ pozitivny vplyv na zavadzanie takychto paliv
v letectve. V zdujme zabezpecenia pravnej istoty a kontinuity pre aktérov v odvetvi
letectva a paliv je potrebny jediny, jednoznacny a solidny rdmec udrzatelnosti, pokial ide
o opravnenost’ udrzatel'nych leteckych paliv podl'a tohto nariadenia. Na tento ucel by mali
byt opravnené vietky letecké biopaliva, ktoré spinaju kritéria udrzatelnosti a emisii pocas
zivotného cyklu stanovené v smernici (EU) 2018/2001 a ktoré su certifikované v sulade
s uvedenou smernicou, s vynimkou biopaliv vyrabanych z ,,potravindrskych
a krmovindrskych plodin® a urc¢itych surovin uvedenych v ¢lanku 4 ods. 5 tohto nariadenia,
syntetické letecké palivé a fosilne letecké paliva vyrobené z odpadu, ktoré spifiaja prahova
hodnotu uspor emisii pocas zZivotného cyklu stanovenu v uvedenej smernici. V tejto
stvislosti by sa v zaujme zabezped&enia suladu s ostatnymi stvisiacimi politikami Unie
mala opravnenost’ leteckych biopaliv, syntetickych leteckych paliv a fosilnych leteckych
paliv vyrobenych z odpadu zakladat’ na kritériach udrzatel'nosti a prahovych hodnotach

stanovenych v smernici (EU) 2018/2001.
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Délezité st najma udrzatel'né letecké paliva vyrabané zo surovin uvedenych v ¢asti B
prilohy IX k smernici (EU) 2018/2001 , ked’Ze v st¢asnosti predstavuji obchodne
najvyspelejsiu technologiu na dekarbonizaciu leteckej dopravy v kratkodobom horizonte.
Podiel paliv z obnovitel'nych zdrojov energie na palivach vyrabanych prostrednictvom
spolo¢ného spracovania by mal byt opravneny podl'a vymedzenia udrzatel'nych leteckych
paliv, pokial’ sa podiel paliv z obnoviteI'nych zdrojov energie vyraba zo surovin uvedenych
v smernici (EU) 2018/2001 s vynimkou biopaliv vyrabanych z ,,potravinarskych

a krmovinarskych plodin® v zmysle uvedenej smernice a urcitych surovin uvedenych

v ¢lanku 4 ods. 5 tohto nariadenia, a je uréeny v sulade s metodikou stanovenou

v delegovanom nariadeni Komisie prijatom podla smernice (EU) 2018/2001. Obnovitel'ny
vodik pre letectvo a nizkouhlikové letecké paliva, ktoré dosahuju aspon rovnaku uroven
uspor emisii pocas Zivotného cyklu ako syntetické letecké paliva, mézu zohravat’ ulohu pri
nahradzani konvenénych leteckych paliv a podporovat’ dekarbonizaciu letectva, a preto by

sa mali tiez zahrnt’ do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia.
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(21) Vzhl'adom na pouzivanie surovin na kozmetiku a ako krmivo, by letecké biopalivé iné ako
pokro¢ilé biopaliva v zmysle smernice (EU) 2018/2001 a iné ako biopaliva vyrabané
zo surovin uvedenych v Casti B prilohy IX k uvedenej smernici, ktoré kazdy dodavatel
leteckého paliva dodava na letiska v celej Unii, mali predstavovat’ maximalne 3 %
leteckého paliva dodavaného na ucely dodrzania minimalnych podielov udrzate'nych

leteckych paliv, ktoré sa majii dodavat’ na kazdé letisko Unie podla tohto nariadenia.

(22) Siroka §kéla opravnenych surovin je nevyhnutna na maximalizaciu potencialu na zvysenie
vyroby udrzateI'nych leteckych paliv za dostupné naklady a zaroven na zarucenie jej
udrzatel'nosti. Tymto nariadenim sa vylucuju urc€ité druhy surovin, pokial’ nie si zahrnuté
v prilohe IX k smernici (EU) 2018/2001 a nespliiaji vietky uplatnitelné podmienky, ak su
takéto podmienky stanovené v uvedenej prilohe. Zoznam surovin opravnenych podl'a tohto
nariadenia by preto nemal byt staticky, ale mal by sa ¢asom vyvijat tak, aby zahfnal nové
udrzatel'né suroviny v stlade s uvedenou smernicou. Zmeny v zozname surovin v prilohe
IX k uvedenej smernici, ktoré spifiaja prislugné podmienky uvedenej prilohy, by sa mali
priamo odzrkadlovat’ v zozname paliv opravnenych na vyrobu udrzatel'nych leteckych

paliv podl'a tohto nariadenia.
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(23)

Z ddvodov udrzatelnosti by letecké biopaliva zalozené na potravinarskych

a krmovinarskych plodinach vratane biopaliv s vysokym rizikom nepriamej zmeny
vyuzivania pody nemali byt opravnené. Nepriama zmena vyuzivania pody nastava najma
vtedy, ked’ pestovanie plodin na vyrobu biopaliv vytlaca tradi¢né pestovanie plodin

na potravinarske a krmovinarske ucely. Takyto dodato¢ny dopyt zvysuje tlak na podu

a moze viest' k rozsireniu pol'nohospodarskej pody do oblasti s vel'kymi zasobami uhlika,
ako su lesy, mokrade a raseliniska, ¢im vznikni dodato¢né emisie sklenikovych plynov

a obavy spojené so stratou biodiverzity. Vyskum ukazal, Ze rozsah takéhoto efektu zavisi
od r6znych faktorov vratane druhu suroviny pouzitej na vyrobu paliva, urovne
dodato¢ného dopytu po surovine spdsobeného pouzivanim biopaliv a miery ochrany pody
s vysokymi zadsobami uhlika v r6znych castiach sveta. Najvacsie rizikd spojené

s nepriamou zmenou vyuzivania pody sa zistili v pripade biopaliv a paliv vyrdbanych

zo surovin, pri ktorych sa pozoruje vyznamné rozsirovanie produkénej plochy do oblasti
s vel'kymi zasobami uhlika. Preto by sa paliva zaloZené na potravinarskych

a krmovinarskych plodinach nemali podporovat’. Tento pristup je v stilade s politikou
Unie, a najmi so smernicou (EU) 2018/2001, ktorou sa obmedzuje a stanovuju stropy pre
pouzivanie takychto biopaliv v cestnej a Zelezni¢nej doprave vzhl'adom na ich nizsie
environmentalne prinosy, nizsiu vykonnost’ z hl'adiska znizovania emisii sklenikovych
plynov a SirSie obavy tykajlice sa udrzatel'nosti. Okrem emisii sklenikovych plynov
spojenych s nepriamou zmenou vyuZivania pody, ktoré dokdzu zmazat niektoré alebo
vSetky uspory emisii sklenikovych plynov z jednotlivych biopaliv, predstavuje nepriama

zmena vyuZivania pody aj rizika pre biodiverzitu.
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Tieto rizika su osobitne zdvazné v suvislosti s potencialne rozsiahlou expanziou vyroby
spdsobenou vyraznym zvySenim dopytu. V odvetvi leteckej dopravy st sucasné urovne
dopytu po biopalivach zaloZzenych na potravinarskych a krmovinarskych plodinach
bezvyznamné, ked’Ze viac nez 99 % v sucasnosti pouzivanych leteckych paliv ma fosilny
povod. Preto je vhodné predist’ vzniku potencialne velkého dopytu po biopalivach
zalozenych na potravinarskych a krmovinarskych plodinach podporovanim ich pouzivania
podrla tohto nariadenia. Tym, Ze biopaliva zalozené na plodinach nebuda podrla tohto
nariadenia opravnené, sa takisto minimalizuje akékol'vek riziko spomalenia dekarbonizacie
cestnej dopravy, ku ktorému by inak mohlo ddjst’ v dosledku presunu biopaliv zalozenych
na plodinach z odvetvia cestnej dopravy do odvetvia letectva. Je nevyhnutné takyto posun
obmedzit’ na minimum, ked’ze zd’aleka najviac znecist'ujucim odvetvim dopravy

v suCasnosti zostava cestna doprava.
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(24)

Presné a spravne informacie o vlastnostiach udrzatelnych leteckych paliv maji zdsadny
vyznam pre riadne fungovanie tohto nariadenia. V zaujme podpory dévery spotrebitel'ov
a zabezpecenia transparentnosti a vysledovatel'nosti by dodavatelia leteckych paliv mali
byt’ zodpovedni za poskytovanie spravnych informaécii o vlastnostiach dodavanych
udrzatel'nych leteckych paliv, ich vlastnostiach z hl'adiska udrzatel'nosti a povode surovin
pouzitych pri ich vyrobe. Uvedené informacie by sa mali nahlasovat’ v databaze Unie
zriadenej v stlade so smernicou (EU) 2018/2001. Dodavatelom leteckych paliv, pri
ktorych sa preukazalo, ze poskytli zavadzajice alebo nepresné informacie o vlastnostiach
alebo povode udrzatel'nych leteckych paliv, ktoré dodavaja, by sa mala ulozit’ sankcia.
Clenské §taty by mali zabezpegit,, aby dodavatelia leteckych paliv vkladali do databazy
Unie véasné a presné informécie a aby boli tieto informacie overené a auditované. S
cielom bojovat’ proti pripadnym podvodom, a to aj pokial’ ide o suroviny potrebné

na vyrobu udrzatelnych leteckych paliv dovazané z krajin mimo Unie, je potrebné, aby
&lenské $taty v spolupraci s prislusnymi organmi Unie posilnili kontrolné mechanizmy
dodavok vratane auditov na mieste v sulade s prislusnymi pravidlami Unie. V tejto
suvislosti Komisia stanovila vykonéavacie pravidla certifikdcie udrzatel'nosti v sulade so
smernicou (EU) 2018/2001 s cielom este viac harmonizovat’ a posilnit’ pravidla tykajice
sa spol’ahlivosti, transparentnosti a nezavislého auditu, ako aj pravidla spoluprace

prisluSnych organov ¢lenskych Statov pri dohl'ade nad auditom.
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(25)

Toto nariadenie by malo byt zamerané na zaistenie toho, aby mali prevadzkovatelia
lietadiel v ramci hospodarskej sutaze rovnaké prilezitosti, pokial’ ide o pristup

k udrzateI'nym leteckym palivam. S cielom predist’ akymkol'vek naruSeniam trhu letecke;j
dopravy v Unii by sa vietkym letiskam Unie mali dodavat’ jednotné minimélne podiely
udrzatel'nych leteckych paliv. I ked’ trh moze dodavat’ a vyuzivat’ vicSie mnozstva
udrzatel'nych leteckych paliv, tymto nariadenim by sa malo zaistit’, aby povinné minimalne
podiely udrzatenych leteckych paliv boli na vietkych letiskiach Unie rovnaké. V snahe
zabezpecit’ jednoznacnost’ a pravnu istotu, a tym podporit’ rozvoj trhu a zavadzanie
najudrzatel'nejsich a najinovativnejsich technologii leteckych paliv s potencidlom rastu

na uspokojenie buducich potrieb, by sa v tomto nariadeni malo stanovit’ postupné
zvySovanie minimalnych podielov udrzatel'nych leteckych paliv vratane syntetickych
leteckych paliv. Stanovenie osobitnych minimalnych podielov pre syntetické letecké paliva
ako sucast’ minimalnych podielov udrzateI'nych leteckych paliv je potrebné vzhl'adom

na vyznamny dekarbonizacny potencial takychto leteckych paliv a na ich aktuélne
odhadované vyrobné néklady. V pripade vyroby syntetickych leteckych paliv z elektriny

z obnovitel'nych zdrojov a uhlika zachytené¢ho priamo zo vzduchu mozno v porovnani

s konven¢nymi leteckymi palivami dosiahnut’ az 100 % uspory emisii. Aj v porovnani

s inymi druhmi udrzatel'nych leteckych paliv maji vyznamné vyhody, pokial’ ide

o efektivne vyuzivanie zdrojov (najmi z hl'adiska potrieb vody) vo vyrobnom procese.
Vyrobné néklady na syntetické letecké palivé sa vSak v sucasnosti odhaduji na trojnadsobok
az Sestnasobok trhovej ceny konvenéného leteckého paliva. V tomto nariadeni by sa preto

mali zaviest’ osobitné minimalne podiely pre tato technologiu.
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(26) Pri zabezpeovani plnenia uvedenych harmonizovanych poZziadaviek Unie na dodavky
udrzateI'nych leteckych paliv by ¢lenské Staty mohli vykonavat’ podporné politiky
a iniciativy, ktorych ciel'om je zvysit' uroven vyroby a vyuzivania udrzateI'nych leteckych
paliv vratane syntetickych leteckych paliv. Tieto politiky a iniciativy by mali byt’
transparentné, nediskrimina¢né, primerané, vSeobecnej povahy a otvorené pre vsetky
podniky. Toto nariadenie by nemalo ¢lenskym Stdtom branit’ vo vykonévani osobitnych
opatreni mimo jeho rozsahu posobnosti, ktorych ciel'om je ul'ahcit’ vyuzivanie

udrzatel'nych leteckych paliv alebo dekarbonizovat’ odvetvie leteckej dopravy.
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(27) Nedostatok spolo¢nej metodiky, kritérii a ukazovatel'ov, ktoré st primerane certifikované,
hlasené a monitorované, umoznuje prevadzkovatel'om lietadiel uvadzat’ trovne emisnych
vlastnosti ich letov, ktoré nie je mozné navzajom porovnavat’. Cestujuci musia byt schopni
doverovat’ informéaciam od prevadzkovatel'ov lietadiel, pokial’ ide o udrzatel'nost’ leteckych
paliv, ktoré prevadzkovatelia lietadiel pouzivaju, a udrzatelnost’ ich letov, aby mohli
prijimat’ informované rozhodnutia pri porovnavani medzi rdznymi moznost'ami letov, ¢i uz
ide o priame alebo nepriame lety, ktoré ponukaja prevadzkovatelia lietadiel. Aby
spotrebitelia mohli prijimat’ informované rozhodnutia, st potrebné solidnejsie,
spol’ahlivejSie, nezavislejSie a harmonizovanejsie informacie o vplyve letov na zivotné
prostredie. Preto je potrebné stanovit’ kritérid a ukazovatele pouzivané na oznamovanie
urovne emisnych vlastnosti ich letov pod dobrovol'nou spolo¢nou environmentalnou
znackou (d’alej len ,,znacka‘). Malo by byt’ mozné ich 'ahko aktualizovat’, aby mohli drzat’
krok s technologickymi zmenami a medzindrodnymi a eurdpskymi normami. Ked’ze
niektoré udaje potrebné na vypocet tirovne a kvality pouzitych udrzatelnych leteckych
paliv a iné kritérid na meranie udrZatel'nosti letu by mohli byt’ z obchodného hl'adiska
citlivé, je rovnako potrebné, aby nezavisly organ centralizoval hldsenia prevadzkovatelov
lietadiel, monitoroval ich udaje, osved¢oval ich presnost’ a udel'oval znacku
zodpovedajucej urovne. Vzhl'adom na dynamicka povahu udajov, ktoré poskytuju
prevadzkovatelia lietadiel, by znacka mala podliehat’ pravidelnej kontrole a validacii,
napriklad na konci kazdej sezony IATA. Tieto udaje by vzdy, ked’ je to potrebné,
vychédzali z odhadov, ako je priemerna vytaZenost’ pre dany let, trasu a sezonu.
Vzhl'adom na to, Ze podl'a tohto nariadenia ma Agentura Eurdpskej unie pre bezpecnost’
letectva (d’alej len ,,agentura‘®) povinnosti tykajice sa monitorovania a poddvania sprav, je
vhodné, aby bola organom Unie zodpovednym za zavedenie znacky. Preto je vhodné
stanovit’ podmienky vydavania znacky na meranie environmentalnych vlastnosti letectva
a v zaujme zabezpecenia suladu s tymito podmienkami pozadovat’ od agentary, aby ich

pravidelne preskiimavala.
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(28)

Zavedenim a roz§irenim udrzatelnych leteckych paliv na letiskach Unie by sa mohli
zintenzivnit’ praktiky tankeringu v dosledku zvysenia ndkladov na letecké palivo. Praktiky
tankeringu st neudrzatelné a malo by sa im zabranit’, pretoZe oslabuju Gsilie Unie

o znizenie vplyvu dopravy na zivotné prostredie. Boli by v rozpore s cie'mi v oblasti
dekarbonizacie letectva, ked’ze zvySend hmotnost’ lietadiel by zvysila spotrebu paliva

a stvisiace emisie poc¢as dan¢ho letu. Praktiky tankeringu takisto ohrozuji rovnaké
podmienky medzi prevadzkovatel'mi lietadiel a letiskami v Unii. V tomto nariadeni by sa
preto malo vyzadovat’, aby prevadzkovatelia lietadiel dopiiiali palivo pred odletom

z uréitého letiska Unie. MnoZstvo paliva naderpané pred odletom z daného letiska Unie by
malo byt imerné mnozstvu paliva potrebnému na prevadzku letov s odletom z daného
letiska . Touto poZziadavkou sa zabezpeduje, aby sa na prevadzkovatel'ov lietadiel z Unie

a zahrani¢nych prevadzkovatel'ov lietadiel uplatiiovali v celej Unii rovnaké podmienky,
pri¢om sa zabezpeci vysoka uroven ochrany zivotného prostredia. Ked’ze sa v nariadeni
nevymedzuje maximalny podiel udrzatelnych leteckych paliv vo vSetkych leteckych
palivach, prevadzkovatelia lietadiel a dodévatelia leteckych paliv mézu uskutocniovat
ambicioznejSie politiky v oblasti Zivotného prostredia a vo vdcSej miere vyuzivat

a dodéavat’ udrzatel'né letecké paliva v ramci celej svojej prevadzkovej siete tak, aby sa
vyhybali tankeringu. V tomto nariadeni by sa vSak mala zohl'adnit” aj skuto¢nost’, ze

k tankeringu niekedy dochadza v zaujme dodrziavania bezpecnostnych pravidiel
tykajucich sa paliva podla nariadenia Komisie (EU) &. 965/2012! a v takychto pripadoch je

odovodneny bezpecnostnymi dovodmi.

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustanovuji technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podl'a nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).
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To moze zahfnat napriklad pripady nedostatku paliva alebo kontaminécie paliva

na cielovom letisku potvrdené oznamenim pre pracovnikov zabezpecujucich letecku
prevadzku alebo oznamenim pre letecké misie (NOTAM). Tankering mdze okrem toho
vyplyvat’ z osobitnych prevadzkovych t'azkosti niektorych prevadzkovatel'ov lietadiel

na niektorych letiskach, okrem iného z hl'adiska neprimerane dlhSich ¢asov urc¢enych na
odbavenie cestujucich, ndkladu a pozemnu obsluhu lietadla medzi letmi alebo zniZzenej
kapacity letiska v ¢ase Spicky. Komisia by preto mala spolu s agentirou pozorne
monitorovat’, hodnotit’ a analyzovat’ nahldsené pripady tankeringu a ich dovody a vo
vhodnom pripade predlozit’ legislativne navrhy na zmenu tohto nariadenia. Tym nie je
dotknuta pravomoc Komisie a organov ¢lenskych $tatov na ochranu hospodarskej stitaze
podla ¢lankov 101 a 102 ZFEU vysetrovat’ a sankcionovat’ spravanie subjektov na trhu
naruSajuce hospodarsku sutaz s cielom chranit’ riadne fungovanie trhu s udrzatelnymi
leteckymi palivami, najmi ak informacie obsiahnuté v databaze Unie a iné idaje oznamené

prislusnym orgédnom odhal'uju praktiky narasajuce hospodarsku sut’az.
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(29)

(30)

V tomto nariadeni by sa v§ak mala stanovit’ moznost’ oslobodit’ na obmedzeny cas
prevadzkovatelov lietadiel od povinnosti dopliat’ palivo pred odletom z letisk Unie

na konkrétne trasy v pripade, Ze tito prevadzkovatelia lietadiel mézu preukazat’ vazne

a opakujuce sa prevadzkové tazkosti pri dopiiiani paliva do lietadla na danom letisku Unie,
ktoré im brania vykonavat’ odbavenie cestujuicich, ndkladu a pozemnu obsluhu lietadla
medzi letmi v primeranom ¢ase, o mdze mat’ vplyv na prepojenost’ najmi okrajovych
regionov, alebo Strukturalne tazkosti so zdsobovanim palivom, ktoré veda k vyrazne
vysSim cenam paliv v porovnani s priemernymi cenami uplatiovanymi na podobné druhy
paliv na inych letiskach Unie. Vyrazne vyssie ceny na dotknutom letisku Unie by primarne
nemali byt’ vysledkom vysSieho vyuzivania udrzatelnych leteckych paliv na uvedenom

letisku Unie.

Dalsie zavadzanie udrZatelnych leteckych paliv, ktoré maji zvy&ajne nizsi obsah
aromatickych zlucenin a siry, prispeje k znizeniu vplyvov na klimu, ktoré nesuvisia

s emisiami CO,. Dal§im zniZovanim obsahu aromatickych zlt&enin a siry v leteckych
palivach by sa mohla znizZit’ tvorba riasovych oblakov z kondenzaénych stdp, zlepsit’
kvalita ovzdusia na letiskach a v ich okoli a zvysit kvalita paliva v prospech leteckych
spolo¢nosti, a to vd’aka vysokej energetickej hustote a niz§im nakladom na udrzbu

v dosledku nizSieho obsahu sadzi. Okrem toho by sa mali zvazit’ vzajomné vztahy medzi
emisiami CO; a inymi emisiami. Pri zniZeni obsahu aromatickych zlucenin v leteckych
palivach je vSak potrebné zaroven dodrZiavat’ medzinarodné bezpecnostné pravidla
tykajlce sa paliva a zachovat’ rovnaké podmienky na medzinarodnej tirovni. Dodavatelia
leteckého paliva by preto mali agentire a relevantnym prisluSnym organom

nahlasovat’ obsah aromatickych zlicenin, naftalénov a siry v dodavanych leteckych
palivach. Pri nahlasovani takychto informacii by sa dodévatelia leteckého paliva mohli
spol'ahnlit’ na prislusné certifikaty kvality paliv vypracované na ucely plnenia poZiadaviek
medzinarodnych noriem v oblasti kvality paliv, ktoré poskytuju vyrobcovia paliv

a palivovych zmesi.
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(31) Okrem u¢inkov na zmenu klimy maji konven¢né letecké paliva negativny vplyv aj
na kvalitu ovzdusia. ZvySené vyuzivanie udrzate'nych leteckych paliv mdéze zohravat’

ulohu pri zlepSovani kvality ovzdusia.

(32) Je dolezité zabezpedit, aby riadiace organy letisk Unie, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie, prijali opatrenia potrebné na ul'ahcenie pristupu prevadzkovatel'ov lietadiel
k leteckym palivdm s obsahom udrzateI'nych leteckych paliv, aby zavadzaniu udrzate'nych
leteckych paliv nevznikali prekazky. V pripade potreby by prislusné organy ¢lenského
$tatu, v ktorom sa letisko Unie nachadza, mali mat’ moznost’ pozadovat’ od riadiaceho
organu letiska Unie, aby poskytol potrebné informécie o sulade s tymto nariadenim
v zaujme bezproblémovej distribtcie a dopiiiania paliva pre prevadzkovatelov lietadiel
vyuzivajucich udrzatel'né letecké paliva. Prislusné organy by mali pre riadiace organy
letisk Unie a prevadzkovatelov lietadiel plnit tlohu spolo¢ného kontaktného miesta pre
pripad, ze bude potrebné technické objasnenie dostupnosti infrastruktiry leteckych paliv.
Ked’ sa elektrické lietadlé alebo lietadla na vodikovy pohon stanu vyspelymi a komercne
dostupnymi technoldgiami, bude v nalezitych pripadoch potrebné, aby riadiace organy
letisk Unie, dodavatelia leteckého paliva a poskytovatelia palivovej obsluhy, na ktorych sa
vzt'ahuje toto nariadenie, prijali vSetky opatrenia potrebné na spolupracu a ul'ahenie
pristupu k vhodnej infrastrukture pre ¢erpanie vodika a elektrické nabijanie lietadiel
v stlade s prisluSnym vnutrostatnym politickym ramcom pre infrastruktiru pre alternativne

paliva.
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(33) Mnoh¢ letiska Unie st zdsobované leteckymi palivami najmé prostrednictvom potrubi
z rafinérii alebo zo stanic na zmieSavanie udrzatel'nych leteckych paliv. Je preto
nevyhnutné, aby subjekty zodpovedné za takéto potrubia spolupracovali a prijali vSetky
opatrenia potrebné na umoznenie nepretrzitého a nepreruseného pristupu dodavatel'ov
leteckého paliva k infrastruktare leteckych paliv pre civilnu dopravu s cielom dodavat
konvencné letecké paliva a aj letecké paliva obsahujuce podiely udrzate'nych leteckych

paliv.

(34) Od prevadzkovatel'ov lietadiel by sa malo vyzadovat’, aby kazdoro¢ne podavali svojmu
prislusnému orgénu alebo organom a agentire spravy o svojich nakupoch udrzatel'nych
leteckych paliv a o ich vlastnostiach. Mali by sa poskytovat’ informécie o vlastnostiach a
povode surovin, procese konverzie a emisiach pocas zivotného cyklu pre kazdy nakup

a druh udrzatel'nych leteckych paliv.

(35) Od prevadzkovatel'ov lietadiel by sa takisto malo vyzadovat’, aby kazdoro¢ne podavali
spravy o skuto¢ne nacerpanych mnozstvach leteckého paliva na jednotlivych letiskach
Unie vratane ich suladu s uplatnitelnymi bezpeénostnymi pravidlami tykajiicimi sa paliva
s cielom preukdzat’, Ze sa nevykonaval neoddvodneny tankering. Spravy by mali overovat’
nezavisli overovatelia a mali by sa zasielat’ prislusnému organu alebo organom a agentire
na monitorovanie a posudzovanie stladu. Nezavisli overovatelia by mali ur€it’ spravnost’
udajov o potrebnom mnozstve leteckého paliva na rok, ktoré prevadzkovatelia lietadiel

oznamili v sprave pomocou nastroja schvaleného Komisiou.
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(36) Bez toho, aby boli dotknuté udaje zaznamenané dodavatel'mi leteckého paliva v stilade so
smernicou (EU) 2018/2001 a vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2022/996!, by sa
od dodavatel'ov leteckého paliva malo vyzadovat, aby kazdoro¢ne do databazy Unie
uvedenej v uvedenej smernici nahlasovali svoje dodavky leteckého paliva vratane
udrzatel'nych leteckych paliv a ich atributov. Mali by sa poskytovat’ informacie
o vlastnostiach a pdvode surovin, procesoch konverzie a emisidch pocas zivotného cyklu
dodanych udrzatel'nych leteckych paliv. Informacie o vlastnostiach udrzateI'nych leteckych
paliv zahfiiaju typ vyrobku a pouzité suroviny a iné vlastnosti z hl'adiska udrzatel'nosti
pozadované na preukazanie suladu udrzatel'nych leteckych paliv s kritériami udrzatel'nosti

podla smernice (EU) 2018/2001.

(37) Clenské §taty by mali ur¢it’ jeden alebo viacero prislu§nych organov zodpovednych
za presadzovanie uplatiiovania tohto nariadenia na prevadzkovatel'ov lietadiel, riadiace
organy letisk Unie a dodavatel'ov leteckych paliv. V tomto nariadeni by sa mali vymedzit’
pravidla pridelovania prevadzkovatelov lietadiel, riadiacich organov letisk Unie
a dodévatel'ov leteckych paliv k prislusSnym organom. Agentira by mala prisluSnym
organom zasielat’ agregované Gdaje za prevadzkovatel'ov lietadiel a dodavatel'ov leteckych
paliv, pre ktorych su tieto organy prislusné. Pokial je to mozné, uroven agregacie by mala

prislusnym orgédnom umoznit’ porovnavat’ tieto agregované udaje s inymi zdrojmi udajov.

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2022/996 zo 14. juna 2022 o pravidlach overovania
kritérii udrzatel'nosti a uspor emisii sklenikovych plynov a kritérii nizkeho rizika nepriame;j
zmeny vyuzivania pody (U. v. EU L 168, 27.6.2022, s. 1).
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(38) Agentlra by mala kazdoro¢ne uverejnit’ technicktl spravu a postipit’ ju Europskemu
parlamentu a Rade. Je to potrebné na ucely poskytnutia jasného prehl'adu o vykondvani
tohto nariadenia, o nakupe a dodavkach udrzatelnych leteckych paliv v Unii
a relevantnych tretich krajinach, o stave na trhu vratane informacii o vyvoji cenového
rozdielu medzi udrzatelnymi leteckymi palivami a fosilnymi palivami a o zlozeni

leteckého paliva.

(39) Bez dodato¢nych postupov nie je mozné presne urcit, €i prevadzkovatelia lietadiel fyzicky
nacerpali podiely udrzateI'nych leteckych paliv do svojich nadrzi na konkrétnych letiskach
Unie. Prevadzkovatelia lietadiel by preto mali mat’ moznost’ podavat’ spravy o ich
pouzivani udrzatel'nych leteckych paliv na zaklade zaznamov o nakupe. Prevadzkovatelia
lietadiel by mali byt’ opravneni dostat’ od dodéavatel’a leteckého paliva informéacie, ktoré st
potrebné na podanie spravy o nakupe udrZatelnych leteckych paliv. Uelom pouZivania
systému hmotnostnej bilancie uvedeného v smernici (EU) 2018/2001 je zabezpeéit
vysledovatelnost’ leteckych paliv a dodavatelia leteckych paliv mézu preukazat’ sulad
s tymto nariadenim pouZzivanim takéhoto systému hmotnostnej bilancie, a to aj vtedy, ked’

je takyto systém spolo¢ny pre dva alebo viaceré ¢lenské Staty.
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(40)

(41)

Zavedenie povinnosti vyuzivat' udrzatelné letecké paliva v Unii by mohlo viest

k neprimeranému konkurenénému znevyhodneniu leteckych spoloénosti z Unie, ktoré
prevadzkuji priame dial’kové lety z letisk Unie, v porovnani s ich konkurentmi, ktori
lietaju cez letiskové uzly mimo rozsahu posobnosti tohto nariadenie bez rovnocenne;j
politiky v oblasti udrzatel'nych leteckych paliv. S cielom d’alej podporovat’ zavadzanie
udrzatelnych leteckych paliv v Unii, pri ktorych sa v dohladnej budtcnosti predpokladaju
ceny vyrazne odlisné od cien konvenénych leteckych paliv, by prevadzkovatelia lietadiel
mali mat’ moznost’ poziadat’ o kvoty na Cerpanie udrzatel'nych leteckych paliv v stlade so

systtmom EU ETS.

S cielom podporovat’ zavadzanie udrzatelnych leteckych paliv v Unii, pri ktorych sa
predpokladaju ceny vyrazne odlisné od cien konvenénych leteckych paliv, je nevyhnutné,
aby prevadzkovatelia lietadiel mohli na zaklade vlastného uvazenia a bez toho, aby si
narok za znizenie emisii uplatnili dvakrat, vykazovat’ pouzivanie udrzate'nych leteckych
paliv v ramci systémov sklenikovych plynov, ako su EU ETS alebo CORSIA.
Prevadzkovatelia lietadiel by si nemali narokovat’ vyhody za pouzivanie jednej Sarze
udrzatel'nych leteckych paliv vo viac ako jednom systéme sklenikovych plynov.

Od dodavatelov leteckych paliv by sa malo vyzadovat’, aby prevadzkovatel'om lietadiel
bezplatne poskytovali vSetky informéacie, ktoré sa tykaju vlastnosti udrzatelnych leteckych
paliv predanych danému prevadzkovatel'ovi lietadiel a ktoré st relevantné na ucely
podavania sprav zo strany prevadzkovatel’a lietadiel podla tohto nariadenia alebo systémov

sklenikovych plynov.
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(42)

(43)

S cielom zabezpecit’ rovnaké podmienky na vnitornom trhu leteckej dopravy

a dodrziavanie ambicii Unie v oblasti klimy by sa v tomto nariadeni mali zaviest’ u¢inné,
primerané a odradzajuce sankcie pre dodavatel'ov leteckého paliva a prevadzkovatel'ov
lietadiel v pripade nedodrziavania predpisov. Vyska sankcii musi byt’ primerana
environmentalnym $kodam a Skodam sposobenym v oblasti rovnakych podmienok

na vnutornom trhu v désledku nedodrzania predpisov. Pri ukladani pokut a inych sankcii
by mali organy zohl'adnit’ vyvoj cien leteckého paliva a udrzatelnych leteckych paliv

v roku podédvania sprav a mézu zohl'adnit’ aj mieru nedodrziavania predpisov, napriklad

v pripade ich opakovaného porusenia.

Prechod z fosilnych paliv na udrzatel'né letecké paliva bude zohravat’ vyznamnu tlohu pri
ul'ah¢ovani dekarbonizacie. Vzhl'adom na aktualny nedostatoény rozvoj trhu Unie

s udrzate'nymi leteckymi palivami, vysokl uroven hospodarskej sutaze medzi
prevadzkovatel'mi lietadiel a vyznamny cenovy rozdiel medzi konvencnymi leteckymi
palivami a udrzate'nymi leteckymi palivami by sa vsak tento prechod mal podporit
stimulmi, ktoré odrdzajii environmentéalny prinos udrzatel'nych leteckych paliv a zvySuja
ich konkurencieschopnost’ pre prevadzkovatel'ov lietadiel. K dosiahnutiu tohto ciel'a by
prispelo pouzitie prijmov ziskanych z pokut alebo ekvivalentu finan¢nej hodnoty tychto
prijmov na podporu vyskumnych a inovaénych projektov v oblasti udrzatel'nych leteckych
paliv, vyroby udrzatel'nych leteckych paliv alebo mechanizmov umozujucich preklenutie
cenovych rozdielov medzi udrZateInymi leteckymi palivami a konvenénymi leteckymi

palivami.
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(44) Pokuty udelené dodavatel'om leteckych paliv, ktori nedosiahnu minimalne podiely
stanovené v tomto nariadeni, by sa mali doplnit’ o povinnost’ dodat’ na trh mnozstva
udrzatel'nych leteckych paliv vratane syntetickych leteckych paliv zodpovedajtce
mnozstvam, ktoré chybali na splnenie minimalnych podielov stanovenych v ¢lanku 4
a prilohe I, a to v nasledujicom vykazovanom obdobi. Avsak aby sa ul'ah¢il prechod
a dosiahnutie ciel'ov, mali by dodavatelia leteckého paliva v prechodnom obdobi od roku
2030 do roku 2034, ked’ tato povinnost’ po prvykrat nadobudne uc¢innost’, mat’ flexibilitu
pri plneni povinnosti tykajucich sa dodavok syntetickych leteckych paliv a suvisiacej

povinnosti tykajicej sa chybajiicich mnozstiev.
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(45) Je nevyhnutné zaistit', aby sa mohli minimélne podiely udrzatel'nych leteckych paliv
uspesne dodavat na trh leteckej dopravy bez vypadkov. Na tento ucel by sa mal navrhnat’
a uplatiiovat’ mechanizmus flexibility, aby sa odvetviu udrzatel'nych leteckych paliv
poskytol pripravny ¢as 10 rokov na prislusny rozvoj vyrobnej a dodavatel'skej kapacity
a aby sa dodavatel'om leteckych paliv umoznilo plnit si ich povinnosti nakladovo
najefektivnejSim sposobom bez toho, aby sa znizili celkové environmentdlne ambicie tohto
nariadenia, a tiez aby sa riadiacim organom letisk Unie, dodavatel'om leteckych paliv
a prevadzkovatel'om lietadiel umoznilo uskutocnit’ potrebné technologické a logistické
investicie. Dodavky udrzateI'nych leteckych paliv spolu s flexibilitou stanovenou
v mechanizme flexibility by mali zacat’ v roku 2025. Pocas uplatiiovania mechanizmu
flexibility m6zu dodéavatelia leteckého paliva dodavat’ letecké palivo obsahujice vyssi
podiel udrzateI'nych leteckych paliv na urcitych letiskach s cielom kompenzovat’ letecké
paliva s niz§im podielom udrzateI'nych leteckych paliv na inych letiskach alebo
kompenzovat’ znizent dostupnost’ konvenéného leteckého paliva na inych letiskach. S
cielom poskytnut’ trhu pravnu istotu a predvidatelnost’ a trvalo stimulovat’ investicie
do kapacit na vyrobu udrzatel'nych leteckych paliv by toto nariadenie malo byt dlhodobo

stabilné.
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(46)

(47)

Uspesny prechod na udrzatelné letecké paliva si vyzaduje komplexny pristup a patri¢né
priaznivé prostredie na stimuléciu inovacii vratane verejnych aj sukromnych investicii

do vyskumu a vyvoja, podpory presunu zamestnancov na iné pozicie, ich rekvalifikacie ¢i
zvySovania ich kvalifikacie, ako aj technologickych a prevadzkovych opatreni

a zavadzanie udrzatel'nych leteckych paliv a technologii s nulovymi emisiami vratane
potrebnej infrastruktiry na dopiianie paliva a nabijanie na letiskach Unie, s prihliadnutim
na zasadu prvoradosti energetickej efektivnosti. Na tento ucel by sa prijmy z pokut podla
tohto nariadenia mali pridel'ovat’ projektom v oblasti udrzatel'nych leteckych paliv. Okrem
toho mé d’al$iu podporu dodavok a vyuzivania udrzatel'nych leteckych paliv v Eurépe
zabezpecit’ vytvorenie Eurdpskej priemyselnej aliancie prostrednictvom dobrovol'nej

spoluprace zainteresovanych stran v hodnotovom ret’azci.

Pri vyvoji udrzatel'nych leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv a budovani
vyrobnych kapacit zohravaju vyznamnu tlohu vyskum a inovacie. Vyvoj a vyroba
udrzatel'nych leteckych paliv by sa v nadchédzajucich rokoch mali exponencialne zvysit'.
Preto je dolezité pokraovat’ v tomto Usili a ul'ahcit’ investicie do udrzate'nych leteckych
paliv. Investicie do projektov tykajucich sa kapacity udrzate'nych leteckych paliv
predstavuju environmentalnu aj priemyselnt prilezitost’ s i¢inkami presahovania, pokial’

ide o vytvaranie pracovnych miest a inovacie.
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S cielom zvysit’ environmentalnu G¢innost’ opatreni Unie a ulah¢it’ dodavatelom leteckych
paliv moznost’ plnit’ ich povinnosti tykajice sa dodavok udrzatelnych leteckych paliv

a Cerpanie udrzatelnych leteckych paliv prevadzkovateI'mi lietadiel nakladovo efektivnym
sposobom, a tym posilnit’ konkurencieschopnost’ odvetvia leteckej dopravy v Unii, by
Komisia po konzultécii so vSetkymi prisluSnymi zainteresovanymi stranami mala posudit’,
¢i by sa mali prijat’ d’alSie opatrenia na ul’'ah¢enie nakladovo efektivnej distribucie

a pouzivania udrzatelnych leteckych paliv na trhu leteckej dopravy v Unii oddelenim
nakupu udrzatel'nych leteckych paliv od ich fyzického dodavania a pouzivania. Mohlo by
sa to dosiahnut’ okrem iného posudenim uskutocnitel'nosti zriadenia systému
obchodovatel'nych certifikdtov na dodavku a nédkup udrzatel'nych leteckych paliv

s prvkami systému ,,book and claim* pri si€asnom zaruceni rovnakych podmienok

a vysokej rovne environmentalnej integrity, zabezpeceni suladu s inymi pravnymi
predpismi Unie vratane smernic 2003/87/ES a 2009/28/ES, ako aj minimalizovani rizika
podvodu, nezrovnalosti alebo dvojitého uplatiovania narokov. Komisia by vo svojej
analyze mala zohl'adnit’ vSetky relevantné globalne trendy a iniciativy, ako aj potencialny
vplyv, ktory by takyto systém mohol mat’ na fungovanie trhu, a to aj pokial’ ide o volatilitu

trhu, vyvoj cien alebo obchodné spravanie ucastnikov trhu.
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Toto nariadenie by malo zahtiat’ ustanovenia o pravidelnych spravach pre Europsky
parlament a Radu o vyvoji na trhu leteckej dopravy a paliv, o vykondvani tohto nariadenia
a jeho vplyve na trh leteckej dopravy v Unii, o prepojenosti ostrovov a vzdialenych uzemi
a o konkurencieschopnosti leteckych dopravcov a letiskovych uzlov v Unii v porovnani

s ich konkurentmi v susednych krajinach, o u¢innosti klI'acovych prvkov tohto nariadenia,
ako st minimalne podiely udrzate'nych leteckych paliv, Groven pokut alebo politicky
vyvoj v oblasti zavadzania udrzatel'nych leteckych paliv na medzinarodnej trovni. Tieto
prvky st klI'i¢ové, pokial’ ide o poskytnutie jasnych informacii o stave na trhu

s udrzate'nymi leteckymi palivami, a mali by sa zohl'adnit’ pri zvazovani revizie tohto
nariadenia. V spravach Komisie by sa malo odkazovat’ aj na interakciu tohto nariadenia

s inymi prisluSsnymi legislativnymi aktmi, pri¢om by sa mali ur¢it’ ustanovenia, ktoré sa
mozu aktualizovat’ a zjednodusit, ako aj kroky a opatrenia, ktoré sa prijali alebo by sa
mohli prijat’ na zniZenie tlaku na celkové naklady v odvetvi leteckej dopravy. V tychto
spravach by Komisia mala vo vhodnom pripade zvazit’ moznosti zmien vratane
mechanizmov na podporu vyroby a ¢erpania udrzate'nych leteckych paliv, ako aj
mechanizmov umoznujucich preklenutie cenovych rozdielov medzi udrzateI'nymi
leteckymi palivami a konvenénymi leteckymi palivami s cielom obmedzit’ nepriaznivé
vplyvy tohto nariadenia na leteckt prepojenost’ a hospodarsku sitaz a zmiernit’ inik

uhlika.
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Poziadavka stanovena v tomto nariadeni, aby sa zabezpe¢ilo, Ze na kazdom letisku Unie
budu k dispozicii minimalne podiely udrzatel'nych leteckych paliv, by mohla motivovat
prevadzkovatelov lietadiel prevadzkujtcich pripojné lety s odletom z letisk Unie

a s koneénym cielovym miestom mimo Unie, aby prechadzali cez letiskové uzly mimo
Unie, na ktoré sa uvedena poziadavka nevztahuje, a nie cez letiskové uzly Unie. To by
mohlo viest’ k naruseniu hospodarskej stitaze na ukor letisk Unie a prevadzkovatel'ov
vyuzivajucich takéto letiska a k riziku tiniku uhlika. V pripade, Ze neexistuje povinny
systém pouzivania udrzatel'nych leteckych paliv pre medzinarodné lety na urovni
organizacie ICAO alebo v komplexnych mnohostrannych ¢i dvojstrannych dohodach

o leteckej doprave medzi Uniou a/alebo jej Elenskymi §tatmi a tretimi krajinami

s podobnou Urovilou ambicii v porovnani s poziadavkami uvedenymi v tomto nariadeni
a cielmi Parizskej dohody! prijatej podl'a Rdmcového dohovoru Organizéacie Spojenych
narodov o zmene klimy, ani neexistuju mechanizmy vyvinuté na medzinarodnej urovni
na zabranenie riziku tiniku uhlika a narusenia hospodarskej sut'aze, Komisia by mala
zvazit' najmé zriadenie cielenych mechanizmov zameranych na predchadzanie tymto

ucinkom.

U.v. EUL282,19.10.2016, s. 4.
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(52)

(33)

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali

na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci, pokial’ ide o vynimky z povinnosti dopiiat
palivo pred odletom, ktoré sa mozu udelit’ prevadzkovatel'om lietadiel, a stanovit’ podrobné
ustanovenia a technické normy na fungovanie systému oznacovania. Uvedené pravomoci
by sa mali vykonavat’ v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

¢. 182/20111%

Prechod na udrzatel'né letecké paliva bude mat’ aj sekundarny a¢inok tym, Ze sa znizi
zéavislost’ od dovozu fosilnych paliv z tretich krajin, ¢im sa zvysi energeticka bezpecnost’

Unie. Sti¢asna medzinarodné politickd situacia len zdoraziiuje potrebu tohto kroku.

Kedze ciel’ tohto nariadenia, a to zachovanie rovnakych podmienok na trhu leteckej
dopravy v Unii a zaroveii zvysenie pouzivania udrzatelnych leteckych paliv, nie je mozné
z dovodu cezhrani¢ného charakteru letectva uspokojivo dosiahnut’ na tirovni ¢lenskych
Statov, ale z dovodov charakteristik trhu a dosledkov ¢innosti ho mozno lepsie dosiahnut’
na trovni Unie, mdZe Unia prijat’ opatrenia v stilade so zasadou subsidiarity podla ¢lanku
5 Zmluvy o Eurodpskej Unii. V stlade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku

toto nariadenie neprekracuje rimec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a v§eobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty
kontroluji vykonéavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,

s. 13).
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Clanok 1
Predmet upravy

Tymto nariadenim sa stanovuju harmonizované pravidla zavadzania a dodavok udrzate'nych

leteckych paliv.
Clanok 2
Rozsah posobnosti
1. Toto nariadenie sa vztahuje na prevadzkovatelov lietadiel, letiska Unie a ich prislugné

riadiace organy letisk Unie a na dodavatel'ov leteckého paliva.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, sa toto nariadenie uplatiiuje len na lety obchodne;j

leteckej dopravy.

2. Clensky $tat moZe po konzultacii s riadiacim organom letiska rozhodnut’, Ze letisko,

na ktoré sa nevztahuje ¢lanok 3 bod 1 a ktoré sa nachddza na jeho Gizemi, sa ma na ucely

tohto nariadenia povazovat za letisko Unie za predpokladu, Ze v &ase tohto rozhodnutia

¢lenského Statu su splnené poziadavky stanovené v ¢lanku 6 ods. 1.

PE-CONS 29/23 NG/su
TREE.2

42
SK



Riadiaci organ letiska, na ktoré sa nevztahuje ¢lanok 3 bod 1 a ktoré sa nachadza na uzemi
&lenského $tatu, moZe poziadat’, aby sa toto letisko povazovalo za letisko Unie na uéely
tohto nariadenia za predpokladu, Ze v ¢ase podania tejto ziadosti spitia poziadavky
stanoven¢ v ¢lanku 6 ods. 1. Riadiaci organ letiska oznami tuto ziadost’ ¢lenskému Statu,
ktorého organ alebo organy st zodpovedné za letisko podla ¢lanku 11 ods. 6. K tomuto

oznameniu sa pripoji potvrdenie, Ze letisko spiiia poziadavky stanovené v &lanku 6 ods. 1.

Dotknuty ¢lensky stat ozndmi rozhodnutie uvedené v prvom pododseku tohto odseku
Komisii a Agentire Eurdpskej tinie pre bezpecnost’ letectva (d’alej len ,,agentra®) aspon
Sest’ mesiacov pred zaciatkom vykazovaného obdobia, od ktorého sa uvedené rozhodnutie
uplatiiuje. K rozhodnutiu ¢lenského $tatu sa pripoji odovodnené stanovisko, v ktorom sa
preukaze, Ze rozhodnutie sa zaklad4 na primeranych a nediskriminaénych kritériach

s ohl'adom na letiskd s podobnymi konkurenénymi charakteristikami.
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3. Osoba prevadzkujuca lety obchodnej leteckej dopravy, na ktora sa nevztahuje ¢lanok 3
bod 3, sa mdze rozhodnut’, Ze sa na ucely tohto nariadenia bude povazovat
za prevadzkovatel’a lietadiel. Osoba prevadzkujica lety, ktoré nie st letmi obchodne;j
leteckej dopravy v zmysle ¢lanku 3 bodu 4, sa mdze rozhodnut’, Ze sa na ucely tohto
nariadenia bude povazovat za prevadzkovatel’a lietadiel. Osoba, na ktora sa vzt'ahuje
¢lanok 3 bod 3, sa m6ze rozhodnut,, Ze toto nariadenie sa bude vztahovat’ aj na jej lety
neobchodne;j leteckej dopravy. Kazda takato osoba oznami svoje rozhodnutie clenskému
Statu, ktorého prislusny organ alebo organy st zodpovedné za daného prevadzkovatel'a
lietadiel v sulade s ¢lankom 11 ods. 5. Tento ¢lensky §tat oznami toto rozhodnutie Komisii
a agenture najmenej Sest’ mesiacov pred zaciatkom vykazovaného obdobia, od ktorého sa

uvedené rozhodnutie uplatiiuje.

4. Na zaklade informacii dorucenych podl'a odsekov 2 a 3 Komisia poskytuje aktualizovany
a konsolidovany zoznam dotknutych letisk Unie a prevadzkovatel'ov lietadiel. Tento

zoznam musi byt’ l'ahko dostupny.
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Clanok 3

Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. Lletisko Unie* je letisko v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 1 smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2009/12/ES!, na ktorom pocas predchadzajuceho vykazovaného
obdobia objem osobnej dopravy prevysil 800 000 cestujicich alebo objem nakladnej
dopravy prevysil 100 000 ton a ktoré sa nenachadza v jednom z najvzdialenejSich regionov

vymenovanych v ¢lanku 349 ZFEU;

2. ,riadiaci organ letiska Unie* je s ohladom na letisko Unie riadiaci organ letiska v zmysle
vymedzenia v ¢lanku 2 bode 2 smernice 2009/12/ES, alebo ak dotknuty ¢lensky Stat
vyhradil riadenie centralizovanych infrastruktur pouzivanych pre distribu¢né palivové

systémy inému organu podla ¢lanku 8 ods. 1 smernice Rady 96/67/ES?, tento iny organ;

3. ,prevadzkovatel lietadiel” je osoba, ktora pocas predchadzajiceho vykazovaného obdobia
prevadzkovala aspon 500 letov obchodnej osobnej leteckej dopravy alebo 52 letov
obchodnej nakladnej leteckej dopravy s odletom z letisk Unie, alebo ak uvedent osobu

nemozno identifikovat’, vlastnik lietadiel,

1 Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/12/ES z 11. marca 2009 o letiskovych
poplatkoch (U. v. EU L 70, 14.3.2009, s. 11).
2 Smernica Rady 96/67/ES z 15. oktobra 1996 o pristupe k trhu sluZieb pozemnej obsluhy

na letiskach Spologenstva (U. v. ES L 272, 25.10.1996, s. 36).
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,let obchodnej leteckej dopravy* je let prevadzkovany na tcely prepravy cestujtcich,
nakladu alebo postovych zésielok za uhradu alebo v prenajme vratane letu podnikového

letectva prevadzkovaného na obchodné ucely;

»trasa® je cesta uskutocnend letom so zretel'om na miesto odletu a cielové miesto tohto

letu;

,letecké palivo je priamo vyuzitelné palivo vyrobené na priame pouzitie v lietadle;
,udrzateI'né letecké paliva“ st letecké paliva, ktoré su:

a)  syntetické letecké paliva;

b) letecké biopaliva ; alebo

c) fosilne letecké paliva vyrobené z odpadu;

»letecké biopaliva® su letecké paliva, ktoré su:

a) ,,pokrocilé biopalivd® v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 34
smernice (EU) 2018/2001;
b) ,biopaliva“ v zmysle vymedzenia v &lanku 2 druhom odseku bode 33 smernice (EU)

2018/2001 vyrobené zo surovin uvedenych v asti B prilohy IX k uvedenej smernici;

alebo
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10.

1.

12.

¢) ,biopaliva“ v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 33 smernice (EU)
2018/2001 s vynimkou biopaliv vyrabanych z potravinarskych a krmovinarskych
plodin v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 40 uvedenej smernice,
ktoré spifiaj kritéria udrzatelnosti a uspory emisii pocas Zivotného cyklu stanovené
v ¢lanku 29 uvedenej smernice a su certifikované v stilade s ¢lankom 30 uvedene;j

smernice;

»fosilne letecké paliva vyrobené z odpadu* su letecké paliva, ktoré su fosilnymi palivami
vyrobenymi z odpadu v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 35 smernice
(EU) 2018/2001 a ktoré spiiaju prahovii hodnotu tspor emisii podas Zivotného cyklu

uvedenu v ¢lanku 29a ods. 2 uvedenej smernice a su certifikované v sulade s ¢lankom 30

uvedenej smernice;

»sarza“ je mnozstvo udrzatelnych leteckych paliv, ktoré mozno identifikovat’ podla Cisla

a ktoré mozno vysledovat’;

,emisie pocas zivotného cyklu® st emisie z udrzateI'nych leteckych paliv vyjadrené ako
ekvivalent emisii oxidu uhli¢itého, ktoré zohl'adiiujui ekvivalent emisii oxidu uhli¢itého

Z vyroby, prepravy, distribucie a spotreby energie na palube, a to aj pocas spalovania,
vypocitané v sulade s metodikami prijatymi podl'a ¢lanku 28 ods. 5 alebo ¢lanku 31 ods. 5

smernice (EU) 2018/2001 alebo podra prislugného prava Unie;

,syntetické letecké paliva® su letecké paliva, ktoré su palivami z obnovitelnych zdrojov
nebiologického povodu v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 36 smernice
(EU) 2018/2001 a ktoré spiiaju prahovit hodnotu tispor emisii poéas Zivotného cyklu
uvedent v ¢lanku 29a ods. 1 uvedenej smernice a st certifikované v sulade s ¢lankom 30

uvedenej smernice;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

,syntetické nizkouhlikové letecké paliva“ su letecké paliva nebiologického pdvodu,
ktorych energeticky obsah pochadza z nefosilneho nizkouhlikového vodika a ktoré spifiaji
prahovi hodnotu tspor emisii pocas zivotného cyklu vo vyske 70 % vypocitani na zéklade
metodik posudzovania takychto Gspor emisii pocas zivotného cyklu podla prislusného

prava Unie;

,konvenéné letecké paliva™ st letecké paliva vyrobené z fosilnych neobnovitel'nych

zdrojov uhl'ovodikovych paliv;

,hizkouhlikovy vodik pre letectvo* je vodik urCeny na pouzitie v lietadlach, ktorého
energeticky obsah pochadza z nefosilnych neobnovitelnych zdrojov a ktory spiia prahova
hodnotu uspor emisii pocas zZivotného cyklu vo vyske 70 % vypocitani na zaklade metodik

posudzovania takychto uspor emisii pocas zZivotného cyklu podla prislusného prava Unie;

,,obnovitelny vodik pre letectvo je vodik uréeny na pouzitie v lietadlach, ktory spina
podmienky paliva z obnovite'nych zdrojov nebiologického pévodu v zmysle vymedzenia
v &lanku 2 druhom odseku bode 36 smernice (EU) 2018/2001 a ktory spiiia prahova
hodnotu uspor emisii pocas Zivotného cyklu uvedentl v ¢lanku 29a ods. 1 uvedenej

smernice a je certifikovany v stlade s ¢lankom 30 uvedenej smernice;

,»vodik pre letectvo* je obnovitelny vodik pre letectvo alebo nizkouhlikovy vodik pre

letectvo;

»hizkouhlikové letecké paliva* su syntetické nizkouhlikové letecké paliva alebo

nizkouhlikovy vodik pre letectvo;
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

,dodavatel leteckého paliva“ je dodavatel’ paliva v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom
odseku bode 38 smernice (EU) 2018/2001, ktory dodava letecké palivo alebo vodik pre

letectvo na letisku Unie;

»poskytovatel’ palivovej obsluhy* je poskytovatel sluzieb pozemnej obsluhy, ktory
organizuje a vykonava ¢innosti dopliiania a vypustania paliva vratane skladovania paliva
a kontroly kvality a kvantity doddvok paliva pre prevadzkovatel'ov lietadiel na letiskach

Unie, ako sa uvadza v prilohe k smernici 96/67/ES;

,hlavné miesto podnikatel'skej ¢innosti* je tstredie alebo sidlo dodavatela leteckého paliva
v Clenskom State, v ktorom dodavatel’ leteckého paliva vykonava hlavné finan¢né

a prevadzkové riadenie;

,»Tok poddvania sprav* je obdobie jedného roka od 1. januéara do 31. decembra, pocas

ktorého sa maju predlozit’ spravy uvedené v ¢lankoch 8 a 10;

,vykazované obdobie* je obdobie od 1. januara do 31. decembra roku, ktory predchadza

roku podavania sprav;

,»potrebné mnozstvo leteckého paliva na rok* je mnozstvo leteckého paliva, ktoré sa

v prilohe IV k nariadeniu Komisie 965/2012! uvadza ako tratové palivo a palivo

na rolovanie a ktoré je potrebné na prevadzku vSetkych letov , na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie, uskutoénenych prevadzkovatelom lietadiel s odletom z daného letiska Unie

pocas vykazovaného obdobia;

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustanovuji technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podla nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).
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25.

26.

27.

,Focné mnozstvo nenatankovaného paliva“ je rozdiel medzi potrebnym mnozstvom
leteckého paliva na rok a skutocnym mnozstvom nacerpaného paliva prevadzkovatel'om
lietadiel pred letmi, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie, s odletom z daného letiska Unie

pocas vykazovaného obdobia;

,»celkové roéné mnozstvo nenatankovaného paliva® je sti¢et roénych mnozstiev
nenatankovaného paliva prevadzkovatel’a lietadiel na vsetkych letiskdch Unie pocas

vykazovaného obdobia,

,»systém sklenikovych plynov* je systém, ktory poskytuje prevadzkovatel'om lietadiel

vyhody za pouzivanie udrzatelnych leteckych paliv.

Clanok 4
Podiel udrzatelnych leteckych paliv dostupnych na letiskach Unie

S vyhradou ¢lanku 15 zabezpecuju dodavatelia leteckého paliva, aby vSetko letecké palivo
poskytované prevadzkovatelom lietadiel na kazdom letisku Unie obsahovalo minimélne
podiely udrzatel'nych leteckych paliv vratane minimalneho podielu syntetického leteckého
paliva v stilade s hodnotami a ddtumami uplatiiovania stanovenymi v prilohe 1. Bez toho,
aby boli dotknuté uvedené minimalne podiely, dodavatelia leteckého paliva tiez
zabezpecuju, aby vsetko letecké palivo poskytované prevadzkovatel'om lietadiel

na kazdom letisku Unie v obdobi od 1. januara 2030 do 31. decembra 2031 a od 1. januara
2032 do 31. decembra 2034 obsahovalo aspoii priemerné podiely syntetickych leteckych

paliv v stilade s hodnotami stanovenymi v prilohe 1.
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Této povinnost’ sa tiezZ povazuje za splnenu, ak sa minimalne podiely uvedené v prvom

pododseku dosiahnu pomocou:
a)  obnoviteného vodika pre letectvo;
b)  nizkouhlikovych leteckych paliv.

2. Na ucely vypoctu minimalnych podielov v prilohe I, ak sa prevadzkovatel'om lietadiel

na letisku Unie poskytuje vodik pre letectvo:

a)  hodnoty tykajuce sa energetického obsahu vSetkych prislusnych paliv su hodnoty
uvedené v ¢lanku 27 ods. 2 pism. f) a g) smernice (EU) 2018/2001 a v prilohe III
k uvedenej smernici alebo v prislusnych medzinarodnych leteckych normach

tykajucich sa paliv, ktoré nie su zahrnuté v uvedenej prilohe; a

b)  energeticky obsah doddvaného vodika pre letectvo sa zohl'adiiuje v Citateli

aj v menovateli.

3. Ak dodavatel leteckého paliva vyuzije moznost’ stanovent v odseku 1 druhom pododseku
alebo ak prevadzkovatel lietadiel Cerpa paliva uvedené v uvedenom pododseku, odkazy
na udrzatel'né letecké paliva v ¢lanku 3 bodoch 10, 11 a 27, ¢lankoch 8, 9 a 10, ¢lanku 12
ods. 6 a 7, ¢lanku 13 ods. 1 pism. a), b) a g), ¢lanku 14, ¢lanku 15 ods. 1 a v prilohe II sa

povazuju aj za odkazy na nizkouhlikové letecké paliva a obnovitelny vodik pre letectvo.
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Iné letecké biopaliva nez pokrocilé biopalivd v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom
odseku bode 34 smernice (EU) 2018/2001 a iné neZ biopaliva vyrabané zo surovin
uvedenych v &asti B prilohy IX k uvedenej smernici, ktoré na letiskach Unie dodéva kazdy
dodavatel’ leteckého paliva, predstavuju za kazdé vykazované obdobie maximalne 3 %
leteckych paliv dodanych na ucely dodrziavania minimalnych podielov uvedenych

v odseku 1 tohto ¢lanku a v prilohe I k tomuto nariadeniu.

Udrzatel'né letecké paliva vyrobené z nasledujtcich surovin sa vylacia z vypoctu
minimalnych podielov udrzatel'nych leteckych paliv stanovenych v prilohe I k tomuto
nariadeniu: potravinarske a krmovinarske plodiny v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2
druhom odseku bode 40 smernice (EU) 2018/2001, medziplodiny, destilat mastnych

kyselin z palmového oleja a materidly ziskané z palmy a soje, ako aj mydlo a jeho derivaty.

Uvedené vylucenie sa v§ak nevzt'ahuje na Ziadnu surovinu, ktora je uvedend v prilohe IX

k smernici (EU) 2018/2001, za podmienok stanovenych v uvedenej prilohe.

Dodéavatelia leteckého paliva mozu preukazat’ splnenie povinnosti uvedenej v odseku 1
tohto ¢lanku pouzitim systému hmotnostnej bilancie uvedeného v ¢lanku 30 smernice (EU)

2018/2001.
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Bez toho, aby bolo dotknuté uplatiiovanie ¢lanku 12 ods. 4 a 5, ak dodévatel’ leteckého
paliva nedodé za dané vykazované obdobie minimalne podiely stanovené v prilohe I,
uvedené chybajiice mnozstvo prinajmensom doplni v nasledujicom vykazovanom obdobi.
Vo vynimoc¢nych pripadoch, ak dodavatel leteckého paliva nedodé priemerné podiely
syntetického leteckého paliva v obdobi od 1. januara 2030 do 31. decembra 2031,

doplni toto chybajice mnozstvo najneskor pred koncom obdobia od 1. januara 2032 do 31.
decembra 2034, a ak dodavatel’ leteckého paliva nedoda priemerné podiely syntetického
leteckého paliva v obdobi od 1. januara 2032 do 31. decembra 2034, toto chybajuce

mnozstvo doplni najneskor v nasledujucom vykazovanom obdobi.
Cldnok 5
Povinnost prevadzkovatelov lietadiel dopliat palivo

Roéné mnozstvo leteckého paliva, ktoré dany prevadzkovatel lietadiel nacerpal na danom

letisku Unie, musi predstavovat’ aspoii 90 % potrebného mnozstva leteckého paliva na rok.
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2. Prevadzkovatel lietadiel moze klesnat’ pod prahovil hodnotu uvedenud v odseku 1 tohto
¢lanku, ak je to potrebné z dovodu dodrziavania platnych bezpecnostnych pravidiel
tykajucich sa paliva. V takychto pripadoch dotknuty prevadzkovatel lietadiel riadne
odovodni prislusnému organu alebo organom uvedenym v ¢lanku 11 ods. 6 a agenture
pokles pod tito prahovi hodnotu vratane uvedenia dotknutych tras. Tieto informéacie
sa zahrnu do spravy podla ¢lanku 8. Suvisiace mnozstva paliva sa vykazuju osobitne

v sulade s ¢lankom 8.

3. Vo vynimoc¢nych a riadne odévodnenych pripadoch méze prevadzkovatel lietadiel
poziadat’ prisluSny organ alebo organy uvedené v ¢lanku 11 ods. 6 o do¢asnu vynimku
z povinnosti stanovenej v odseku 1 tohto ¢lanku pre lety na konkrétnej existujucej alebo
novej trase s dizkou menej ako 850 kilometrov alebo v pripade tras, ktoré spajaju letiska
nachadzajuce sa na ostrovoch bez Zelezni¢nych alebo cestnych spojeni, 1 200 kilometrov,

s odletom z letiska Unie. Uvedend vzdialenost sa meria metodou ortodromickej drahy.

Takato ziadost’ aj s podrobnym a nalezitym odévodnenim sa predlozi najmenej tri mesiace
pred zamySl'anym datumom uplatiiovania vynimky. Takéto vynimka by sa mala obmedzit’

na tieto situacie:

a)  vazne a opakujice sa prevadzkové tazkosti pri dopiiani paliva do lietadiel na danom
letisku Unie, ktoré prevadzkovatelom lietadiel brania v tom, aby vykonavali
odbavenie cestujucich, ndkladu a pozemn obsluhu lietadla medzi letmi

v primeranom ¢ase; alebo
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b)  Strukturdlne tazkosti s dodavkami leteckého paliva vyplyvajuce z geografickych
charakteristik daného letiska Unie, ktoré vedt k vyrazne vy3$sim cenam leteckych
paliv v porovnani s cenami uplatiovanymi v priemere na podobné druhy leteckych
paliv na inych letiskach Unie, a to najmi v dosledku osobitnych obmedzeni
v preprave paliv alebo obmedzenej dostupnosti paliv na danom letisku Unie, &im sa
dotknuty prevadzkovatel lietadiel dostava do zna¢nej konkuren¢nej nevyhody
v porovnani s trhovymi podmienkami existujucimi na inych letiskach Unie

s podobnymi konkuren¢nymi charakteristikami.

4. Prislusny organ alebo organy tato ziadost’ posudia. Mézu poziadat’ o dodato¢né informacie

k poskytnutému odévodneniu.

5. Prislusny organ alebo organy prijmu bez zbytocného odkladu rozhodnutie o uvedenej
ziadosti najneskor jeden mesiac pred ddtumom zacatia uplatiiovania planovanej vynimky.
Ak prislusny orgéan alebo orgény poziadaju o dodatocné informécie podl'a odseku 4, lehota
pre prisluSny organ alebo organy na prijatie rozhodnutia sa pozastavi, dokial’

prevadzkovatel lietadiel neposkytne uplné informacie.

Udelena vynimka méa obmedzent platnost’ nepresahujiicu jeden rok, po ktorej uplynuti sa

preskiima na ziadost’ prevadzkovatel’a lietadiel.
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PrisluS$ny organ alebo organy prijmt rozhodnutie o prijati alebo zamietnuti kazdej prve;j
ziadosti o vynimku predlozenej podl'a odseku 3. Neprijatie takéhoto rozhodnutia v lehote
stanovenej v odseku 5 sa nepovazuje za rozhodnutie, ktorym sa pozadovana vynimka
povol'uje. Neprijatie rozhodnutia, ktoré sa tyka Ziadosti o prediZenie platnosti existujucej
vynimky, za predpokladu, zZe takato ziadost’ je doloZend podrobnym a primeranym
oddvodnenim, najneskor jeden mesiac pred datumom planovaného zadiatku prediZenia sa

ovazuje za rozhodnutie o povoleni pokracovat’ v uplathovani poZadovanej vyni .
e za rozhodnuti leni pokr i lat i d ej vynimk

Prevadzkovatel lietadiel mé pravo odvolat’ sa proti rozhodnutiu prislusného organu alebo

organov, ktoré zamietnu ziadost’ o vynimku.

Prislu$ny organ alebo organy oznamia Komisii zoznam povolenych a zamietnutych
vynimiek, pricom uvedu odévodnenie svojho rozhodnutia a posudenie, z ktorého
vychadza. Komisia uverejni zoznam povolenych vynimiek a aktualizuje ho aspoii

raz roc¢ne.
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9. Na zéklade pisomnej st'aznosti zo strany ¢lenského Statu, prevadzkovatel’a lietadiel,
riadiaceho organu dotknutého letiska Unie alebo dodavatel'a leteckého paliva alebo
z vlastnej iniciativy moze Komisia po posudeni odovodnenia vynimky udelenej podla
odseku 5 tohto ¢lanku na zaklade kritérii stanovenych v odseku 3 tohto ¢lanku prijat’
vykonavacie akty, ktorymi poziada prislusny orgéan alebo orgéany, aby prijali rozhodnutie,
ktorym sa tato vynimka zrusi od zaciatku najblizsieho planovacieho obdobia v zmysle
¢lanku 2 pism. d) nariadenia Rady (EHS) €. 95/931. Ak sa toto planovacie obdobie zaéne
skor ako dva mesiace po uverejneni rozhodnutia, rozhodnutie o zruseni vynimky sa zane
uplatiiovat’ od zaciatku nasledujuceho planovacieho obdobia. Uvedené vykonavacie akty

sa prijmu v sulade s konzultacnym postupom uvedenym v ¢lanku 16 ods. 2.

10. Aby Komisia mohla prijat’ vykonavacie akty uvedené v odseku 9, mdze od ¢lenskych
Statov a prevadzkovatelov lietadiel pozadovat’ vietky potrebné informacie. Clenské §taty
a prevadzkovatelia lietadiel poskytnu takéto informacie bez zbytoéného odkladu. Clenské

Staty ul’ahcia poskytovanie informacii zo strany prevadzkovatel'ov lietadiel.

11. Komisia do 1. septembra 2024 prijme usmernenia o uplatilovani vynimiek uvedenych
v tomto ¢lanku. Tieto usmernenia obsahujt prvky, ktoré ma prevadzkovatel lietadiel

poskytnut’ na odévodnenie tychto vynimiek.

Nariadenie Rady (EHS) ¢. 95/93 z 18. januara 1993 o spolocnych pravidlach pridel'ovania
prevadzkovych intervalov na letiskdch Spolocenstva (U. v. ES L 14, 22.1.1993, s. 1).
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Cldnok 6
Povinnosti riadiaceho orgdnu letiska Unie tykajiice sa ulahcenia pristupu k udrzatelnym leteckym

palivam

1. Riadiace organy letisk Unie prijimaju vietky potrebné opatrenia na ul'ah&enie pristupu
prevadzkovatel'ov lietadiel k leteckym palivam, ktoré obsahuju minimalne podiely

udrzatel'nych leteckych paliv v sulade s tymto nariadenim.

2. Ak prevadzkovatelia lietadiel nahlasia prislusSnému organu alebo orgdnom, ze na danom
letisku Unie st tazkosti s pristupom k leteckym palivam obsahujiicim minimélne podiely
udrzateI'nych leteckych paliv v sulade s tymto nariadenim, prislusny organ alebo organy
poziadaju riadiaci organ letiska Unie o poskytnutie informacii potrebnych na preukézanie
stiladu s odsekom 1. Dotknuty riadiaci organ letiska Unie poskytne informécie prislusnému

organu bez zbyto¢ného odkladu.

3. Prislusny organ alebo organy posudia vsetky informacie dorucené v sulade s odsekom 2.
AKk prislusny organ alebo organy dospeju k zaveru, Ze riadiaci organ letiska Unie plni svoje
povinnosti podl'a odseku 1, informuju o tom Komisiu a agentiru. V pripade neplnenia
povinnosti prisluiny organ alebo organy poziadaji riadiaci organ letiska Unie, aby bez
zbyto¢ného odkladu, no v kazdom pripade najneskor do troch rokov od Ziadosti
prislusného organu podl'a odseku 2, urcil a prijal opatrenia potrebné na vyrieSenie
problému s nendlezitym pristupom prevadzkovatel'ov lietadiel k leteckym palivam

obsahujicim minimalne podiely udrzatelnych leteckych paliv.
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Na tcely odsekov 2 a 3 dodavatelia leteckého paliva, poskytovatelia palivovej obsluhy,
prevadzkovatelia lietadiel a akakol'vek ina strana, ktorej sa nahlasené t'azkosti tykaju,

v nalezitych pripadoch na poziadanie a bez zbytocného odkladu poskytnt riadiacemu
organu letiska Unie vietky potrebné informacie a spolupracuj s riadiacim organom letiska

Unie pri urovani a prijimani opatreni potrebnych na rieSenie nahldsenych tazkosti.

Prislu$ny organ alebo organy bez zbyto¢ného odkladu zasli agentare vSetky relevantné
informacie poskytnuté podl'a odsekov 2 a 3 tohto ¢lanku, aby mohla vypracovat’ technicku

spravu uvedenu v ¢lanku 13.

Clanok 7
Podpora doddavok vodika a elektriny na letiskdch Unie

Riadiace organy letisk Unie, dodavatelia leteckého paliva a poskytovatelia palivovej
obsluhy v nalezitych pripadoch spolupracuji so svojimi prislusnymi ¢lenskymi Statmi

na priprave narodnych politickych rdmcov pre zavadzanie infrastruktary pre alternativne
paliva, ktora patri do rozsahu pdsobnosti nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

.../...1* na letiskach.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... z ... 0 zavadzani infrastruktary pre
alternativne palivé a o zruSeni smernice 2014/94/EU (U.v. EU L ..).

U. v.: vloZte, prosim, do textu ¢islo nariadenia nachddzajiuceho sa v dokumente PE-CONS
25/23 (2021/0223(COD)) a do prislusnej poznamky pod ¢iarou Cislo, datum prijatia a odkaz
na uverejnenie uvedeného nariadenia v iradnom vestniku.
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2. Riadiace organy letisk Unie, dodévatelia leteckého paliva a poskytovatelia palivovej
obsluhy v nalezitych pripadoch a v sulade s narodnymi politickymi rdmcami uvedenymi
v odseku 1, ak bol takyto ramec prijaty, spolupracuju a vyvijaju usilie s cielom ul’'ah¢it’
pristup prevadzkovatel'ov lietadiel k vodiku alebo elektrine pouzivanej predovsetkym
na pohon lietadla a poskytovat infrastruktiru a sluzby potrebné na dodavku, skladovanie
a Cerpanie takéhoto vodika alebo elektriny na dopiianie do lietadiel alebo nabijanie
lietadiel v sulade s narodnymi politickymi rdmcami pre zavadzanie infraStruktary pre

alternativne paliva, ak je to relevantné.

3. Riadiace organy letisk Unie do 31. marca 2025 a potom kazdé dva roky podaju prisluinym
organom a agenture spravu o napredovani existujicich projektov, ktoré sa tykaju ich
prisluiného letiska Unie a prostrednictvom ktorych sa realizuje ktorakol'vek z iniciativ
uvedenych v odseku 2. Uvedena sprava obsahuje informacie, ktoré su verejne dostupné
alebo ktoré sa moézu zverejnit’ a ktoré v ndlezitom pripade zahfiaji progndzy objemu
a druhu vyroby vodika a elektriny a ich dodavok prevadzkovatel'om lietadiel na letisku
Unie, ako aj plany zavadzania nabijacej a Gerpacej infrastruktiry a sluZieb, ak sa takéto

plany prijali.
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Clanok 8

Vykazovacie povinnosti prevadzkovatelov lietadiel

1. Prevadzkovatelia lietadiel do 31. marca kazdého roka podavania sprav, a prvykrat v roku

2025, nahlasia prislusSnym organom a agenture tieto informacie tykajuce sa dané¢ho

vykazovaného obdobia:

a)

b)

d)

celkové mnoZstvo leteckého paliva naGerpaného na kazdom letisku Unie, vyjadrené

v tonach;

potrebné roéné mnozstvo leteckého paliva na jednotlivych letiskach Unie, vyjadrené

v tonach;

ro¢né mnozstvo nenatankovaného paliva na jednotlivych letiskach Unie, ktoré sa ma
nahlésit’ ako 0 (nula), ak je roéné mnozstvo nenatankovaného paliva zdporné alebo

ak je nizsie alebo sa rovna 10 % pozadovaného rocného leteckého paliva;

ro&né mnozstvo natankovaného paliva na jednotlivych letiskach Unie z dovodu
dodrziavania platnych bezpecnostnych pravidiel tykajucich sa paliva podl'a ¢lanku 5

ods. 2, vyjadrené v tonach;

celkové mnoZzstvo udrzatel'nych leteckych paliv nakiipenych od dodavatel'ov
leteckého paliva na Gcely prevadzkovania svojich letov, na ktoré sa vztahuje toto

nariadenie, s odletom z letisk Unie, vyjadrené v tonéch;
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f) v pripade kazdého nakupu udrzateInych leteckych paliv ndzov dodavatel’a leteckého
paliva, nakipené mnozstvo vyjadrené v tonach, proces konverzie, vlastnosti a povod
surovin pouzitych na vyrobu, a emisie z udrzatel'nych leteckych paliv pocas
zivotného cyklu, a ak jeden nakup zahfna r6zne druhy udrzatel'nych leteckych paliv
s odliSnymi vlastnost’ami, uvedené informécie sa poskytni za kazdy druh

udrzatel'nych leteckych paliv;

g) celkovy pocet prevadzkovanych letov, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie,

s odletom z letisk Unie, vyjadreny v poéte letov a v letovych hodinach.
2. Sprava sa predklada v sulade so vzormi stanovenymi v prilohe II.

3. Spravu overuje nezavisly overovatel’ v sulade s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 14

a 15 smernice 2003/87/ES a vo vykonavacich aktoch prijatych na jej zaklade.
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Cldnok 9
Uplatiovanie narokov za pouzivanie udrzatelnych leteckych paliv zo strany prevadzkovatelov

lietadiel

1. Prevadzkovatelia lietadiel si nesmu uplatiiovat’ narok na vyhody za pouzivanie
udrzatel'nych leteckych paliv rovnakej Sarze vo viac ako jednom systéme sklenikovych
plynov. Emisny faktor pre pouzivanie udrzatelnych leteckych paliv v ramci systému Unie
na obchodovanie s emisiami (d’alej len ,,EU ETS*) je stanoveny v prilohe IV k smernici
2003/87/ES alebo vo vykonavacich aktoch prijatych podla ¢lanku 14 uvedenej smernice.
Na ucely pridel'ovania kvot v ramci systému EU ETS sa uplatituje smernica 2003/87/ES.
Na ucely pridel'ovania kvot vyhradenych pre Cerpanie udrzatel'nych leteckych paliv

v ramci systému EU ETS sa uplatiiuje ¢lanok 3¢ ods. 6 smernice 2003/87/ES.
Spolu so spravou uvedenou v ¢lanku 8 poskytuju prevadzkovatelia lietadiel agenttre:

a)  vyhlasenie o systémoch sklenikovych plynov, na ktorych sa zac¢astiuju a v ktorych

mdzu nahlasovat’ udrzatel'né letecké paliva;

b)  vyhlésenie, Ze udrzatel'né letecké palivd rovnakej Sarze nenahlasili v rdmci viac ako

jedného systému sklenikovych plynov; a

¢) informacie o Ucasti na systémoch Unie alebo vnutro§tatnych ¢i regionalnych
systémoch finan¢nej podpory, ktoré prevadzkovatel'om lietadiel umoznuju
kompenzovat néklady na zakipené udrzatel'né letecké paliva, a informacie o tom, ¢i
udrZatel'né letecké paliva rovnakej Sarze ziskali podporu v ramci viac ako jedného

systému finan¢nej podpory.
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Na tcely nahlasovania pouzivania udrzateI'nych leteckych paliv podla ¢lanku 8 tohto
nariadenia alebo v rdmci systému sklenikovych plynov dodavatelia leteckych paliv
bezplatne poskytnu prevadzkovatel'om lietadiel relevantné a presné informécie tykajlce sa
vykazovaného obdobia, a to ¢o najskor, no v kazdom pripade najneskor do 14. februara

kazdého roku podavania sprav.

Prevadzkovatel lietadiel méze poziadat’ dodavatela leteckého paliva, aby mu poskytol
informacie uvedené v odseku 2 na ucely inych vykazovacich povinnosti vratane tych, ktoré
vyplyvaja z vnutrostatneho prava. Dodavatel leteckého paliva poskytuje tieto informacie
bezplatne. Ak sa ziadost tyka informadcii tykajuicich sa obdobia, ktoré sa v ¢ase podania
ziadosti uz skoncilo, dodavatel’ leteckého paliva poskytne tieto informacie do 90 dni

od datumu uvedenej ziadosti. Ak sa ziadost’ tyka informécii tykajucich sa vykazovaného
obdobia, ktoré sa v Case podania ziadosti eSte neskoncilo, prevadzkovatel lietadiel sa
usiluje predlozit’ svoju ziadost’ najmenej 45 dni pred koncom uvedeného obdobia.
Dodéavatel leteckého paliva poskytne tieto informacie do 45 dni od konca uvedeného

obdobia.
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Clanok 10

Vykazovacie povinnosti dodavatelov leteckého paliva

Dodavatelia leteckych paliv do 14. februara kazdého roka podavania sprav, a prvykrat v roku 2025,

nahlasia v databaze Unie uvedenej v ¢lanku 31a smernice (EU) 2018/2001 tieto informacie tykajice

sa vykazovaného obdobia:

a) mnoZstvo leteckého paliva dodaného na kazdom letisku Unie, vyjadrené v tonach;

b) mnozstvo udrZatelnych leteckych paliv dodanych na kazdom letisku Unie, a to za kazdy
druh udrzatel'nych leteckych paliv, ako sa podrobne uvadza v pismene c), vyjadrené
v tonach;

C) v pripade kazdého druhu udrzatelnych leteckych paliv dodanych na letiskach Unie proces
konverzie, vlastnosti a povod surovin pouzitych na vyrobu a emisie pocas zivotného cyklu;

d) obsah aromatickych zlu€enin a naftalénov vyjadreny v objemovych percentach a obsah
siry v hmotnostnych percentach v dodanych leteckych palivach podl'a jednotlivych Sarzi
na kazdom letisku Unie a na arovni Unie, pri¢om sa uvedie celkovy objem a hmotnost
kazdej SarZe a testovacia metdda pouzita na meranie obsahu kazdej latky na Grovni Sarze;

e) energeticky obsah leteckého paliva a udrzatelnych leteckych paliv dodanych na kazdé
letisko Unie, a to za kazdy druh paliva.
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Clenské $taty musia mat’ na vnutrostatnej irovni zavedeny potrebny pravny a administrativny
ramec na zabezpecenie toho, aby informdcie, ktoré dodavatelia leteckého paliva vkladaju
do uvedenej databazy Unie, boli presné a aby boli overené a skontrolované podla ¢lanku 31a

smernice (EU) 2018/2001.

Agentra a prislu$né organy maju pristup do uvedenej databazy Unie. Agentira po overeni
informacii na tirovni &lenskych §tatov podla élanku 31a smernice (EU) 2018/2001 pouziva

informacie obsiahnuté v uvedenej databaze Unie.

Clanok 11

Prislusny organ

1. Clenské §taty uréia prislugny organ alebo organy zodpovedné za presadzovanie
uplatinovania tohto nariadenia a ukladanie pokut prevadzkovatel'om lietadiel, riadiacim
organom letisk Unie a dodavatel'om leteckych paliv. Clenské $taty informujii Komisiu

a agenturu o totoznosti prislusného organu alebo organov, ktoré urcili.

2. Clenské §taty zabezpedia, aby ich prisluiné organy vykonavali svoje tlohy v oblasti
dohl'adu a presadzovania nestranne a transparentne a nezavisle od prevadzkovatel'ov
lietadiel, dodavatel'ov leteckého paliva a riadiacich organov letisk Unie. Clenské $taty tiez
zabezpecia, aby ich prislusné organy mali potrebné zdroje a schopnosti na efektivne

a v€asné plnenie uloh, ktoré st im pridelené na zaklade tohto nariadenia.
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3. Komisia, agentlra a prislusné organy ¢lenskych Statov spolupracuju a vymienaju si vSetky
relevantné informécie s cielom zabezpecit’ i¢inné vykonavanie a dodrziavanie tohto

nariadenia.

4. Agentuara zasiela prisluSnym organom agregované udaje za prevadzkovatel'ov lietadiel,
letiska Unie a ich prislusné riadiace organy letisk Unie a dodavatel'ov leteckych paliv, pre

ktorych s tieto organy prislusné podla odsekov 5, 6 a 7.

5. Zodpovedny Clensky §tat, ktorého prislusny organ alebo organy urc¢ené v sulade s odsekom
1 tohto ¢lanku st zodpovedné za daného prevadzkovatela lietadiel, sa urci podl'a
nariadenia Komisie (ES) ¢. 748/2009!. V pripade prevadzkovatelov lietadiel, pre ktorych
nie je v uvedenom nariadeni urceny ziaden ¢lensky $tat, sa zodpovedny ¢lensky Stat urci
podl’a pravidiel stanovenych v ¢lanku 18a smernice 2003/87/ES. Komisia moZe ¢lenskym
Statom pomodct’ v procese urovania. S tymto cielom moze Komisia poZiadat’ o pomoc

Eurocontrol a na tento u¢el mdze s Eurocontrolom uzavriet’ akukol'vek vhodnu dohodu.

6. Zodpovedny clensky §tat, ktorého prislusny organ alebo organy urcené v sulade s odsekom
1 s zodpovedné za dany riadiaci organ letiska Unie, sa uréi na zaklade danej miestnej

prislu$nosti letiska Unie.

1 Nariadenie Komisie (ES) ¢. 748/2009 z 5. augusta 2009 o zozname prevadzkovatel'ov
lietadiel, ktori vykonavali ¢innost’ leteckej dopravy uvedenu v prilohe I k smernici
2003/87/ES k 1. januaru 2006 alebo po tomto datume, v ktorom sa kazdému
prevadzkovatelovi lietadiel uréuje riadiaci ¢lensky stat (U. v. EU L 219, 22.8.2009, s. 1).
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Zodpovednym ¢lenskym Statom, ktorého prislusny organ alebo organy urcené v stlade
s odsekom 1 st zodpovedné za dané¢ho dodavatel'a leteckého paliva, je Clensky Stat,

v ktorom ma dodavatel’ leteckého paliva svoje hlavné miesto podnikatel’skej ¢innosti.

V pripade dodavatel'ov leteckych paliv, ktori nemaji svoje hlavné miesto podnikatel’'ske;j
¢innosti v ¢lenskom State, je zodpovednym Clenskym $tatom ten Clensky §tat, v ktorom
dodavatel’ leteckého paliva dodal najviac leteckého paliva v roku 2023 alebo v prvom roku

poskytovania leteckého paliva na trhu Unie podla toho, &o nastane neskor.

Takyto dodavatel’ leteckého paliva méze svojmu prislusnému organu predlozit’
oddvodnenu ziadost’ o preradenie k inému ¢lenskému §tatu ak pocas dvoch rokov, ktoré
predchadzaju ziadosti, dodaval najvacsi podiel svojho leteckého paliva v tomto ¢lenskom
State. Rozhodnutie o preradeni sa prijme do Siestich mesiacov od podania Ziadosti
dodavatel’a leteckého paliva, podlieha sthlasu prisluSnych orgénov ¢lenského Statu
preradenia a bez zbyto¢ného odkladu sa zasiela agentire a Komisii. Uplatiiuje sa

od zaciatku vykazovaného obdobia, ktoré¢ nasleduje po datume prijatia uvedené¢ho

rozhodnutia.
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Clanok 12

Presadzovanie

1. Clenské $taty stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnitené pri porusenti tohto
nariadenia, a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich uplatiiovania.
Stanovené sankcie musia byt’ u¢inné, primerané a odradzajiice najmé vzhl'adom
na povahu, trvanie, opakovanie a zavaznost porusenia. Clenské §taty oznamia uvedené
pravidla a uvedené opatrenia Komisii do 31. decembra 2024 a bezodkladne jej oznamia

kazdua nasledujicu zmenu, ktora bude mat’ na ne vplyv.

2. Clenské §taty zabezpedia, aby sa kazdému prevadzkovatelovi lietadiel, ktory neplni
povinnosti stanovené v ¢lanku 5, ulozila pokuta. Tato pokuta musi byt’ primerana
a odradzajlca a najmenej dvakrat vyssia nez sucin priemernej ro¢nej ceny jednej tony
leteckého paliva a celkového roéného mnozstva nenatankovaného paliva. Prevadzkovatel’
lietadiel moze byt oslobodeny od pokuty, ak je schopny dokazat’, Ze povinnosti stanovené
v ¢lanku 5 nedodrzal v désledku vynimocnych a nepredvidatelnych okolnosti mimo jeho
kontroly, ktorych ti¢inkom by sa nedalo zabranit’ ani prijatim vSetkych primeranych

opatreni.

3. Clenské §taty zabezpedia, aby sa kazdému riadiacemu organu letiska Unie, ktory neprijme
opatrenia potrebné na vyrieSenie problému s nedostatoénym pristupom prevadzkovatel'ov
lietadiel k leteckym palivam, ktoré obsahuju minimalne podiely udrzateI'nych leteckych

paliv, podl'a ¢lanku 6 ods. 3, uloZila pokuta.
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4. Clenské $taty zabezpetia, aby sa kazdému dodavatelovi leteckého paliva, ktory neplni
povinnosti stanovené v ¢lanku 4 tykajuce sa minimalnych podielov udrzateI'nych leteckych
paliv, ulozila pokuta. Tato pokuta musi byt primerana a odradzajuca a najmenej dvakrat
vysSia nez sucin rozdielu medzi priemernou ro¢nou cenou jednej tony konvencného
leteckého paliva a udrzatel'nych leteckych paliv, a mnozstva leteckého paliva, ktoré

nespiia poziadavku na miniméalne podiely uvedené v ¢lanku 4 a prilohe 1.

5. Clenské $taty zabezpedia, aby sa kazdému dodavatelovi leteckého paliva, ktory neplni
povinnosti stanovené v ¢lanku 4 tykajice sa minimalnych podielov syntetickych leteckych
paliv a v obdobi od 1. januara 2030 do 31. decembra 2034 priemernych podielov
syntetickych leteckych paliv, ulozila pokuta. Tato pokuta musi byt’ primerana
a odradzajica a najmenej dvakrat vyssia nez sucin rozdielu medzi priemernou rocnou
cenou jednej tony syntetického leteckého paliva a konvenéného leteckého paliva, a
mnozstva leteckého paliva, ktoré nespiiia poziadavku na minimalne podiely uvedené
v &lanku 4 a prilohe I. Clenské $taty pri stanovovani pokuty, ktora savisi s priemernymi
podielmi syntetickych leteckych paliv, zohl'adiuji vSetky pokuty, ktoré suvisia
s minimalnymi podielmi syntetickych leteckych paliv a ktoré sa doddvatel'ovi leteckého
paliva uz ulozili v suvislosti s prislusnym obdobim uvedenym v tomto odseku, aby sa

zabranilo dvojitej sankcii.
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Clenské $taty zabezpetia, aby sa kazdému dodavatelovi leteckého paliva, u ktorého

sa preukazalo, Ze poskytol zavadzajuce alebo nepresné informacie tykajice sa vlastnosti
alebo povodu udrzatelnych leteckych paliv, ktoré poskytol podla ¢lanku 9 ods. 2 a ¢lanku
10, ulozila pokuta. Tato pokuta musi byt primerana a odradzajica a najmenej dvakrat
vyssia nez sucin rozdielu medzi priemernou ro¢nou cenou jednej tony konvencného
leteckého paliva a udrzatel'nych leteckych paliv, a mnozstva leteckého paliva, v suvislosti

s ktorym boli poskytnuté zavadzajtice alebo nepresné informacie.

V rozhodnuti o ulozeni pokat uvedenych v odsekoch 2, 4, 5 a 6 tohto clanku prislusny
organ alebo orgény vysvetlia metodiku pouzitu na urcenie ceny leteckého paliva,
udrzatelnych leteckych paliv a syntetického leteckého paliva na trhu Unie s leteckymi
palivami. Tato metodika sa musi zakladat’ na overitelnych a objektivnych kritériach

vratane najnovsej dostupnej technickej spravy uvedenej v ¢lanku 13.
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8. Clenské $taty zabezpetia, aby kazdy dodavatel’ leteckého paliva, ktory v danom
vykazovanom obdobi nahromadil chybajice mnoZstvo v rdmci povinnosti stanovene;j
v ¢lanku 4 vo vztahu k minimalnym podielom udrzatel'nych leteckych paliv alebo
syntetickych leteckych paliv, dodal na trh v nasledujicom vykazovanom obdobi mnozstvo
prislusného paliva rovnajuce sa predmetnému chybajicemu mnozstvu, a to nad rdmec

svojej povinnosti za vykazované obdobie.

Odchylne od prvého pododseku sa na syntetické letecké paliva v obdobi od 1. januara 2030
do 31. decembra 2031 a od 1. januéra 2032 do 31. decembra 2034 uplatiiuju tieto pravidla:

a)  kazdy dodavatel leteckého paliva, ktory v obdobi od 1. januéara 2030
do 31. decembra 2031 nahromadil chybajuce mnozstvo v ramci povinnosti
stanovenej v ¢lanku 4 vo vztahu k priemernym podielom syntetickych leteckych
paliv, doda na trh do konca obdobia, ktoré trvé od 1. janudra 2032 do 31. decembra
2034, mnozstvo syntetického leteckého paliva rovnajuce sa predmetnému

chybajucemu mnozstvu, a to nad ramec svojej povinnosti za uvedené obdobie; a

b)  kazdy dodévatel’ leteckého paliva, ktory v obdobi od 1. januara 2032
do 31. decembra 2034 nahromadil chybajuce mnozstvo v ramci povinnosti
stanovenej v ¢lanku 4 vo vztahu k priemernym podielom syntetickych leteckych
paliv, doda na trh v nasledujicom vykazovanom obdobi mnozstvo syntetického
leteckého paliva rovnajuce sa predmetnému chybajicemu mnozstvu, a to nad ramec

svojej povinnosti za vykazované obdobie.
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10.

Splnenie povinnosti uvedenych v prvom a druhom pododseku tohto odseku nezbavuje

dodavatel’a leteckého paliva povinnosti zaplatit’ pokuty stanovené v odsekoch 4 a 5.

Clenskeé Staty zaveda na vnutroStatnej trovni potrebny pravny a administrativny rdmec

na zabezpecenie plnenia povinnosti a vyberu pokut.

Clenské §taty sa usiluju zabezpe¢it, aby sa prijmy ziskané z pokut alebo ekvivalent
finan¢nej hodnoty tychto prijmov pouzili na podporu vyskumnych a inova¢nych projektov
v oblasti udrzatel'nych leteckych paliv a vyroby udrzateInych leteckych paliv alebo
mechanizmov umoznujucich preklenutie cenovych rozdielov medzi udrzateI'nymi

leteckymi palivami a konven¢nymi leteckymi palivami.

Ak st takéto prijmy zaclenené do v§eobecného rozpoctu ¢lenského Statu, prvy pododsek sa
bude povazovat’ za dodrzany, ak ¢lensky $tat vykondva politiky finan¢nej podpory

na podporu vyskumnych a inovaénych projektov v oblasti udrzate'nych leteckych paliv

a vyroby udrzateI'nych leteckych paliv alebo politiky, ktoré podporuju mechanizmy
umoziujuce preklenutie cenovych rozdielov medzi udrzatelnymi leteckymi palivami

a konvenénymi leteckymi palivami, ktoré maju rovnaku alebo vysSiu hodnotu ako prijmy

z pokut.
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Clenské $taty do 25. septembra 2026 a potom kazdych pit’ rokov zverejnia spravu o pouZiti
suhrnnych prijmov z pokut a informacie o vyske vydavkov pridelenych na vyskumné

a inovacné projekty v oblasti udrzatel'nych leteckych paliv a vyrobe udrzatel'nych
leteckych paliv alebo politikach, ktoré podporuji mechanizmy umoznujice preklenutie
cenovych rozdielov medzi udrzateInymi leteckymi palivami a konvenénymi leteckymi

palivami.

Clanok 13

Ziskavanie a uverejnovanie udajov

Agentura kazdoro¢ne uverejnuje technicku spravu na zaklade sprav uvedenych v ¢lankoch
7, 8 a 10 a zasiela ju Europskemu parlamentu a Rade. Sprava musi obsahovat’ aspon tieto

informacie:

a)  suhrnné mnoZstvo udrzatel'nych leteckych paliv nakiipené prevadzkovatelmi
lietadiel na Grovni Unie na pouZitie pri letoch, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie,

s odletom z letiska Unie a za jednotlivé letiska Unie;

b)  sthrnné mnozstvo udrzatelnych leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv
dodanych na arovni Unie, za kazdy ¢lensky $tat a za kazdé letisko Unie; v sprave sa
tiez uvedie mnoZstvo a druh surovin pouZitych na trovni Unie, za kazdy ¢lensky §tat
a za kazdé letisko Unie, a analyza schopnosti dodavatel'ov leteckych paliv

dodrziavat’ minimalne podiely vymedzené v prilohe I;
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d)

g)

pokial je to mozné, mnozstvo dodanych udrzatel'nych leteckych paliv v tretich

krajinach, s ktorymi Unia, alebo Unia a jej lenské $taty uzavreli dohodu upravujicu

poskytovanie leteckych sluzieb, a v d’alSich tretich krajinach, v ktorych su takéto

informacie verejne dostupné;

stav trhu vratane informacii o cenach a trendy vo vyrobe a pouzivani udrzatel'nych
leteckych paliv v Unii a v jednotlivych ¢lenskych §tatoch, a pokial’ je to mozné,

v tretich krajinach, s ktorymi Unia, alebo Unia a jej ¢lenské $taty uzavreli dohodu
upravujucu poskytovanie leteckych sluzieb, a v d’alSich tretich krajinach vratane
informéacii o vyvoji cenového rozdielu medzi udrzatelnymi leteckymi palivami

a konvenénymi leteckymi palivami;

stav plnenia povinnosti stanovenych v ¢lanku 6 zo strany riadiacich organov letisk

Unie, a to za kazdé letisko;

stav plnenia povinnosti zo strany kazdého prevadzkovatel’a lietadiel a dodavatel’a
leteckého paliva, ktory ma povinnost’ podl’a tohto nariadenia vo vykazovanom

obdobi;

povod a vlastnosti vSetkych udrzatel'nych leteckych paliv, ako aj vlastnosti vodika
pre letectvo z hl'adiska udrzateI'nosti, nakupenych prevadzkovateI'mi lietadiel

na pouzitie pri letoch, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie, s odletom z letisk Unie;
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h)  priemerny celkovy obsah aromatickych zluc¢enin a naftalénov vyjadreny
v objemovych percentach a siry v hmotnostnych percentdch v dodanom leteckom

palive za kazdé letisko Unie a na urovni Unie;

1) stav napredovania projektov na letiskach Unie, prostrednictvom ktorych sa realizuju

iniciativy uvedené v ¢lanku 7 ods. 3.

2. Agenttira mdze pri vypracuvani tejto spravy konzultovat’ s expertmi z ¢lenskych $tatov.

Clanok 14

Systém environmentalneho oznacovania

1. Tymto sa ustanovuje dobrovolny systém environmentalneho oznacovania umoznujici

meranie environmentalnych vlastnosti letov.

2. Znacky vydané podl'a tohto ¢lanku sa vzt'ahuju na prevadzkovatel'ov lietadiel, ktori patria
do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia, v pripade letov, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie, s odletom z letisk Unie. Ak prevadzkovatel lietadiel poziada o vydanie znacky
podl’a tohto ¢lanku, poziada o takuto znacku pre vSetky svoje lety, na ktoré sa vztahuje

toto nariadenie, s odletom z letisk Unie.
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Prevadzkovatelia lietadiel mézu poziadat’ o vydanie znaciek podla tohto clanku aj pre
svoje lety, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, s priletom na letiska Unie. Ak
prevadzkovatel lietadiel poziada o vydanie znacky podl'a tohto pododseku, poziada

o takuto znacku pre vietky svoje lety s priletom na letiska Unie.

Znacky vydané podla tohto ¢lanku osvedcuju troven environmentalnych vlastnosti letu
na zaklade informacii uvedenych v druhom pododseku tohto odseku. Urovei
environmentalnych vlastnosti letu sa urci na zaklade priemernych environmentalnych
vlastnosti letov vykonanych danym prevadzkovatel'om lietadiel na konkrétnej trase

za predchadzajuce zodpovedajice planovacie obdobie v zmysle ¢lanku 2 pism. d)

nariadenia (EHS) ¢. 95/93.
Znacky vydané podl'a tohto ¢lanku musia obsahovat’ tieto informacie:

a)  ocakavana uhlikova stopa na jedného cestujiiceho vyjadrend v meracich jednotkach,
ako napriklad v kilogramoch CO; na jedného cestujiceho, pocas obdobia platnosti

znacky;

b)  ocakéavand uhlikova efektivnost’ na jeden kilometer vyjadrend v meracich jednotkach,
ako napriklad v gramoch COz na jedného cestujiceho na jeden kilometer, pocas

obdobia platnosti znacky.
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4. Ocakévanu uhlikovu stopu na jedného cestujiiceho a o¢akavanti uhlikovu efektivnost’
na jeden kilometer letu urcuje agentira na zaklade normalizovanej a vedecky podlozene;j
metodiky a informéacii od prevadzkovatel'ov lietadiel tykajucich sa vSetkych alebo

niektorych z tychto faktorov:

a)  typy lietadiel, priemerny pocet cestujucich a hmotnost’ ndkladu a v pripade potreby aj
odhady tychto faktorov, ako je priemerna vytazenost’ na konkrétnej trase za dané

obdobie; a

b)  vlastnosti paliva pouzitého pri letoch vykonanych prevadzkovatel'om lietadiel, ktoré
sa urcuju na zaklade vyuzivania paliva a pouzitim meracich jednotiek, ako je celkové
mnozstvo nacerpanych udrzatel'nych leteckych paliv, percentudlny podiel
z celkového vyuZivania paliva, kvalita a pdvod, zloZenie a emisie pocas Zivotného

cyklu z pouzitia paliva vypocitané pre dany let.

5. Znacky vydané podl’a tohto ¢lanku st platné na obmedzené obdobie, ktoré nepresahuje
jeden rok a ktoré je blizsie urcené vo vykonavacich aktoch uvedenych v odseku 11 pism.
c). Obdobie platnosti znacky musi prevadzkovatel lietadiel jasne vystavit’ spolu so

znackou.

6. Agentira vydava znacky na ziadost’ prevadzkovatela lietadiel, a to pre kazdy let alebo
subor letov prevadzkovanych za rovnakych podmienok, na zédklade informacii uvedenych
v odseku 3 a Standardizovanej a vedecky podloZenej metodiky a faktorov uvedenych

v odseku 4.
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Agentiura moéze od prevadzkovatel’a lietadiel pozadovat’ poskytnutie dodatocnych

informacii potrebnych na vydanie znacky.

Ak prevadzkovatel lietadiel nepredlozi vSetky informécie potrebné na to, aby agentura

mohla vydat’ pozadovant znacku, agentara Ziadost’ zamietne.

Prevadzkovatel lietadiel méze podat’ odvolanie proti rozhodnutiam agentiry prijatym
podl’a tohto odseku a odseku 7 tohto ¢lanku. Toto odvolanie sa musi podat’ odvolacej rade
uvedenej v ¢lanku 105 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139! do 10
dni od oznamenia rozhodnutia. Uplatiiuja sa ¢lanky 106 a 107, ¢lanok 108 ods. 2 a 3

a ¢lanky 111, 112, 113 a 114 nariadenia (EU) 2018/1139. Kazdé rozhodnutie podla tohto

odseku prijima agenttra bez zbyto¢ného odkladu.

7. Agentura pravidelne preskiimava, ¢i sa nezmenili faktory, na zédklade ktorych bola vydana
znacka pre kazdy let alebo stibor letov prevadzkovanych za rovnakych podmienok. Ak
agentura dospeje k zaveru, ze znacka uz nie je nalezitd, poskytne prevadzkovatel'ovi
prilezitost’, aby bol byt’ vypocuty, a zrusi existujicu znacku alebo vyda nova znacku.

Agentura informuje prevadzkovatela lietadiel o svojom rozhodnuti.

Prevadzkovatel lietadiel bezodkladne zodpovedajucim sposobom upravi vystavovanie

znacky.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jula 2018 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriad'uje Agenttira Europskej tnie pre
bezpecnost’ letectva a ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

&. 2111/2005, (ES) &. 1008/2008, (EU) &. 996/2010, (EU) & 376/2014 a smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a zrusuju nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) €. 216/2008 a nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91
(U.v.EUL212,22.8.2018, s. 1).
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10.

Prevadzkovatelia lietadiel, ktorym bola udelené znacka podl'a odseku 6, musia vystavovat’
znacku obsahujtcu informacie uvedené v odseku 3 druhom pododseku. Znacka musi byt
I'ahko dostupné a zrozumitel'na. Prezentuje sa spdsobom, ktory umoziuje zakaznikom
I'ahko porovnat’ environmentalne vlastnosti letov prevadzkovanych roznymi
prevadzkovatel'mi lietadiel, ktori lietaju na tej istej trase. Ak prevadzkovatel lietadiel
vystavi znacku na predajnom mieste alebo pri akomkol'vek inom kontakte so zakaznikmi,

urobi tak v pripade vSetkych letov v rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia.

S ciel'om financovat’ naklady na sluzby poskytované agenturou je vydanie znacky

na ziadost’ prevadzkovatel’a lietadiel podmienené zaplatenim poplatku. Prijmy z takychto
poplatkov predstavuji iné prijmy v zmysle ¢lanku 120 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1139
a povazuju sa za pripisané prijmy, ktoré ma agentura pridelit’ na pokrytie tychto ndkladov.
Uplatiiuje sa ¢lanok 126 ods. 2 a 3 nariadenia (EU) 2018/1139. Vyska poplatku sa uréi
podra &lanku 126 ods. 4 nariadenia (EU) 2018/1139.

Agentura v ramci svojich uloh v oblasti ochrany zivotného prostredia stanovenych
v &lanku 87 ods. 2 nariadenia (EU) 2018/1139 prispieva k zvySovaniu informovanosti

o0 existencii systému oznacovania zriadené¢ho tymto ¢lankom.
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11. S cielom zabezpecit’ jednotné vykondvanie a dodrziavanie pravidiel stanovenych v tomto

¢lanku Komisia prijme do 1. januara 2025 vykonavacie akty s podrobnymi ustanoveniami,

ktoré sa tykaju:

a)  normalizovanej a vedecky podlozenej metodiky uvedenej v odseku 4, ktora
sa zaklada na najlepsSich dostupnych vedeckych tidajoch, najmi na tidajoch
poskytnutych agenttirou, vratane metodiky pouzivania odhadov uvedenych v odseku
4 pism. a);

b)  postupu, ktorym majui prevadzkovatelia lietadiel poskytovat’ agentare prislusné
informdcie na vydanie znacky, a postupu, ktorym agentira vydava tuto znacku,
vratane lehoty, v ktorej ma agentura prijat’ rozhodnutie podl'a odseku 6;

c) doby platnosti znaciek vydanych podrla tohto ¢lanku, ktord nepresahuje jeden rok;

d) podmienok, za ktorych ma agentura vykonat’ preskiimanie uvedené v odseku 7;

e)  postupu uvedeného v odseku 7, prostrednictvom ktorého méze agentira bud’ zrusit
existujuce znacky, alebo vydat novu znacku;
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f)  vzorov vystavovania znaciek vydanych podl'a tohto ¢lanku;

g)  zabezpecenia jednoduchého pristupu ku vSetkym vydanym znackam v strojovo

¢itate’'nom formate;

h)  moznosti a podmienok, za ktorych mézu prevadzkovatelia lietadiel vystavovat
v pripade letov s odletom z letisk Unie akékol'vek informacie o environmentalnych
vlastnostiach podobné informacidm uvedenym v odseku 3 bez toho, aby pouzivali

znacku podl’a tohto ¢lanku.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiumania uvedenym

v ¢lanku 16 ods. 3.

12. Komisia do 1. jala 2027 urci a posudi vyvoj, pokial’ ide o fungovanie systému oznacovania
zavedeného tymto ¢lankom, ako aj mozné zlepSenia alebo dodato¢né opatrenia k takémuto
systému, najmi s cielom zaviest’ povinny systém environmentalneho oznacovania
zahfnajuci vSetky aspekty environmentalnych vlastnosti letov alebo suboru letov a rozne
dekarboniza¢né opatrenia, ktoré prijimaji prevadzkovatelia lietadiel, a to v plnom sulade
s pravom Unie. Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu s hlavnymi
zisteniami posudenia vykonaného podl'a tohto odseku. V nélezitom pripade moze k tejto

sprave pripojit’ legislativny navrh.
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Clanok 15
Mechanizmy flexibility

1. Odchylne od ¢lanku 4 ods. 1 moze dodavatel’ leteckého paliva od 1. januara 2025
do 31. decembra 2034 dodat’ za kazdé vykazované obdobie minimalne podiely
udrzateI'nych leteckych paliv vymedzené v prilohe I ako vazeny priemer vSetkého

leteckého paliva, ktoré dodal na letiskach Unie za dané vykazované obdobie.

2. Komisia do 1. jula 2024 urc¢i a posudi vyvoj vyroby a dodavok udrzatelnych leteckych
paliv na trhu Unie s leteckymi palivami a postdi mozné zlep3enia alebo dodatoéné
opatrenia tykajice sa existujiceho mechanizmu flexibility pre udrzatel'né letecké paliva
uvedeného v odseku 1, ako je napriklad zriadenie alebo uznanie systému
obchodovatel'nosti s udrzatelnymi leteckymi palivami s ciel'om umoznit’ dodavky paliva
v Unii bez toho, aby boli fyzicky napojené na miesto dodavky, s cielom d’alej ul’ahg&it

dodavky a vyuzivanie udrzatel'nych leteckych paliv pre letectvo pocas obdobia flexibility.

Takyto mozny systém, ktory zahffia prvky systému ,,book and claim*, by mohol umoznit’
prevadzkovatel'om lietadiel alebo dodavatel'om paliva, alebo obom, nakupovat’ udrzatel'né
letecké paliva prostrednictvom zmluvnych dojednani s dodévatel'mi leteckého paliva

a vykazovat’ pouzivanie udrzatelnych leteckych paliv na letiskach Unie.

Komisia predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu, v ktorej uvedie hlavné zistenia
hodnotenia vykonaného podl'a tohto odseku, a v naleZitom pripade k nej pripoji

legislativny navrh.
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Clanok 16
Postup vyboru

1. Komisii pomaha Vybor pre ReFuelEU Aviation (d’alej len ,,vybor®). Uvedeny vybor
je vyborom v zmysle nariadenia (EU) &. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 4 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
Cldanok 17

Spravy a preskumanie

1. Komisia predlozi do 1. januara 2027 a néasledne kazdé Styri roky Eurépskemu parlamentu

a Rade spravu o uplatilovani tohto nariadenia.
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Spréva obsahuje podrobné postudenie vyvoja na trhu s leteckymi palivami a vplyvu tohto
vyvoja na fungovanie vnatorného trhu leteckej dopravy v Unii , ako aj

na konkurencieschopnost’ a prepojenost’, najma v pripade ostrovov a vzdialenych tizemi, a
na nakladovu efektivnost’ znizovania emisii pocas zivotného cyklu. V sprave sa posudi aj
potreba investicii, pracovnikov a odbornej pripravy, ako aj vyskumu a inovacii v oblasti
udrzatel'nych leteckych paliv. Sprava obsahuje aj informacie o technologickom pokroku

v oblasti vyskumu a inovdcii v leteckom priemysle, ktoré su relevantné pre udrzatelné
letecké paliva, a to aj pokial’ ide o znizovanie emisii inych latok ako CO, alebo technologie

priameho zachytavania zo vzduchu.

V sprave sa vyhodnoti pripadna potreba revizie rozsahu posobnosti tohto nariadenia,
vymedzenia pojmu udrzatel'nych leteckych paliv, opravnenych paliv a minimélnych
podielov uvedenych v ¢lanku 4 a prilohe I a vysky pokut. V sprave sa vyhodnoti mozné
roz§irenie rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia tak, aby zahfialo iné zdroje energie a iné
druhy syntetickych paliv vymedzené v smernici (EU) 2018/2001, pri¢om sa naleZite
zohl'adni zasada technologickej neutrality. V sprave sa posudia aj iniciativy, zlepSenia

a dodato¢né opatrenia na d’alSie ul'ahéenie a podporu zvySenej ponuky a vyuzivania
leteckych paliv, ktoré nie su priamo vyuziteI'né, a suvisiacich sluzieb, infrastruktury

a technologii, ktoré su v stilade s cielom dekarbonizovat’ leteckt dopravu pri su¢asnom

zachovani rovnakych podmienok pre vSetkych.
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V sprave sa zvazi mozné zaclenenie mechanizmov na podporu vyroby a Cerpania
udrzatel'nych leteckych paliv vratane vyberu a vyuzivania finan¢nych prostriedkov a
na obmedzenie nepriaznivého vplyvu tohto nariadenia na prepojenost’

a konkurencieschopnost’. V sprave sa zvazi, ¢i by takéto mechanizmy mali zahfiat’
finan¢né a iné mechanizmy na preklenutie cenovych rozdielov medzi udrzateI'nymi

leteckymi palivami a konvenénymi leteckymi palivami.

V sprave sa posudi vplyv vynimiek udelenych podla clanku 5 na fungovanie vntitorného

trhu leteckej dopravy.

Pokial je to mozné, sprava obsahuje informacie o vyvoji danej oblasti politiky

v prislusnych tretich krajinach, a to aj v kontexte ich mnohostrannych a dvojstrannych
dohdd s Uniou, alebo s Uniou a jej ¢lenskymi $tatmi, ako aj o vytvoreni potencialneho
politického ramca pre dodavky a Cerpanie udrzatel'nych leteckych paliv na trovni

organizacie ICAO.
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V spréave sa posudi konkurencieschopnost’ leteckych dopravcov a letiskovych uzlov Unie
v porovnani s ich konkurentmi v prisluSnych tretich krajinach, ako aj mozné
presmerovanie, najma prostrednictvom presunu dopravy na letiskové uzly v tretich
krajinach, co vedie k uniku uhlika. Najma v pripade neexistencie povinného systému

na medzindrodnej urovni pre pouzivanie udrzatelnych leteckych paliv pre medzinarodné
lety s podobnou uroviiou ambicii ako poziadavky stanovené v tomto nariadeni, alebo
mechanizmov vytvorenych na medzinarodnej urovni, ktoré¢ umoznuju predchadzat’ riziku
uniku uhlika a naruseniu hospodarskej sit'aze v medzinarodnej leteckej doprave, Komisia
v nalezitom pripade do 31. decembra 2026 zvazi cielené mechanizmy zamerané

na predchadzanie tymto Gi€¢inkom vratane pripadného rozsirenia mechanizmu uhlikovej
kompenzécie na hraniciach, zriadeného nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2023/956', na medzinarodn letecka dopravu, ako aj iné druhy opatreni zohl'adfiujuce

skutocnost’, Ze kone¢né ciel'ové miesto letu sa nachadza mimo tzemia Unie.

6. V sprave sa uvadzaju podrobné informacie o presadzovani tohto nariadenia. V sprave

by sa mali zvazit’ v sulade s potencidlnym politickym rdmcom pre zavadzanie

udrzateI'nych leteckych paliv na Grovni organizacie ICAO.

Komisia v prvej spravy alebo skorSej samostatnej sprave predlozenej Eurdpskemu

parlamentu a Rade postdi mozné opatrenia na optimalizaciu obsahu paliv v leteckych

palivach.
1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/956 z 10. maja 2023, ktorym sa
zriad’uje mechanizmus uhlikovej kompenzacie na hraniciach (U. v. EU L 130, 16.5.2023,
s. 52).
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7. Komisia moze pri vypractvani uvedenej spravy najmenej Sest’ mesiacov pred jej prijatim

konzultovat’ s ¢lenskymi Statmi.
Clanok 18
Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym dilom nasledujtiicim po jeho uverejneni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.
Uplatiiuje sa od 1. januara 2024.

Clanky 4, 5, 6, 8 a 10 sa viak uplatiiuji od 1. januara 2025.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

V..

Za Europsky parlament Za Radu

predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA I

Podiely udrzateI'nych leteckych paliv podla ¢lanku 4

a) Kazdy rok od 1. januéara 2025 miniméalny podiel udrzatelI'nych leteckych paliv vo vyske
2 %.

b) Kazdy rok od 1. januara 2030 minimalny podiel udrzatelnych leteckych paliv vo vyske
6 %, z toho:

1)  vobdobi od 1. januara 2030 do 31. decembra 2031 priemerny podiel syntetickych
leteckych paliv za celé toto obdobie vo vyske 1,2 % a minimalny podiel syntetickych

leteckych paliv za kazdy rok vo vyske 0,7 %;

ii) v obdobi od 1. januéara 2032 do 31. decembra 2034 priemerny podiel syntetickych
leteckych paliv za celé toto obdobie vo vyske 2,0 % a minimalny podiel syntetickych
leteckych paliv za kazdy rok v obdobi od 1. januara 2032 do 31. decembra 2033
vo vyske 1,2 % a v obdobi od 1. januédra 2034 do 31. decembra 2034 vo vyske 2,0 %.

C) Kazdy rok od 1. januara 2035 minimalny podiel udrzatelnych leteckych paliv vo vyske
20 %, z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 5 %.

d) Kazdy rok od 1. januara 2040 minimalny podiel udrzate'nych leteckych paliv vo vyske
34 %, z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 10 %.
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e) Kazdy rok od 1. januéara 2045 minimalny podiel udrzatelnych leteckych paliv vo vyske
42 %, z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 15 %.

f) Kazdy rok od 1. januara 2050 miniméalny podiel udrzatelI'nych leteckych paliv vo vyske
70 %, z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 35 %.

PE-CONS 29/23 NG/su 2
PRILOHA I TREE.2 SK



PRILOHA II

Vzor spravy prevadzkovatela lietadiel

Vzor spravy prevadzkovatela lietadiel o Cerpani udrzatel'nych leteckych paliv

, Ro¢né mnozstvo
Potrebné Skuto¢ne natankovaného
Kod | mnozstvo nacerpané | Roc¢né mnozstvo Celkove rocné aliva podl'a
Letisko | ICAO | leteckého lete?ké ] mnozstvo bepz eéng stnveh
Unie | letiska | paliva - nena tankovar}eho nenatankovaného pEeneS Y
Tni palivo paliva (v tonach) ) , pravidiel
Unie na rok ‘ch paliva (v tonach) Ckaitcich
(v tonach) (v tonach) tykajucich sa
paliva (v tonach)

Vzor spravy prevadzkovatela lietadiel o ndkupoch udrzatel'nych leteckych paliv

Celkvovy Celkovy . Emisie
pocet » , , | Nakupené o "
, pocet Dodavatel b Proces . Povod pocas
prevadzko , . mnozstvo . Vlastnosti . .. .
, letovych paliva , konverzie surovin zivotného
vanych hodin (v tonach) cyklu
letov
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