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NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2023/...

o vyuzivani paliv z obnoviteI’nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v nAmornej doprave

a 0 zmene smernice 2009/16/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v.EUC 152, 6.4.2022, 5. 145.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 11. jala 2023 (zatial’ neuverejnend v uradnom vestniku) a
rozhodnutie Rady z ... .

PE-CONS 26/23 NG/mse 1
TREE.2 SK



ked’ze:

(1) Namorna doprava predstavuje z hl'adiska objemu priblizne 75 % zahrani¢ného obchodu
Unie a 31 % obchodu v rAmci nej. V pristavoch ¢lenskych §tatov sa ro¢éne nalodi alebo
vylodi 400 milidnov cestujucich, z toho priblizne 14 miliénov na osobnych vyletnych
lodiach. Namorna doprava je preto zakladnym prvkom dopravného systému Unie a v ramci
jej hospodarstva zohrava kI'a¢ovi Glohu. Na trhu namornej dopravy v Unii a mimo nej
prebieha medzi hospodarskymi subjektmi silna hospodarska stt’az, ktora si vyzaduje
rovnaké podmienky. Stabilita a prosperita trhu ndmornej dopravy a jeho hospodarskych
subjektov sa opiera o jasny a harmonizovany politicky rdmec, ktory umoziuje
prevadzkovatel'om ndmornej dopravy, pristavom a inym aktérom v tomto odvetvi
vykonavat’ svoju ¢innost’ na zdklade rovnakych prilezitosti. V pripade naruseni trhu hrozi
riziko znevyhodnenia prevadzkovatel'ov ndmornej dopravy alebo pristavov v porovnani
s ich konkurentmi v odvetvi namornej dopravy alebo v inych odvetviach dopravy. Takéto
znevyhodnenie méze nasledne viest k strate konkurencieschopnosti odvetvia ndmornej

dopravy, menSiemu poctu pracovnych miest a strate prepojenosti pre ob¢anov a podniky.
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)

Podl'a Spravy o modrom hospodérstve EU za rok 2022 vytvorilo modré hospodarstvo EU
v roku 2014 celkovo priblizne 5,7 miliéna pracovnych miest, z coho 3,2 miliéna bolo
vytvorenych priamo v etablovanych odvetviach a d’alSich 2,5 milidona pracovnych miest
vzniklo prostrednictvom prislusSnych dodavatel'skych retazcov. V uvedenej sprave sa
takisto uvadza, Ze samotné namorné pristavy Unie vytvorili v roku 2014 priblizne 2,5
miliéna pracovnych miest (priamych aj nepriamych). Z tohto po¢tu pracovnych miest sa
v sektorovych Statistikach zachytilo len priblizne 0,5 miliona, pretoze namorné pristavy
vytvaraju pracovné miesta a hospodarske prinosy v inych odvetviach, ako je logistika a
sluzby namornej lodnej dopravy. Sedem etablovanych odvetvi modrého hospodarstva EU

vygenerovalo v roku 2019 hrubu pridant hodnotu vo vyske 183,9 miliardy EUR!.

Eurépska komisia, Generalne riaditel'stvo pre namorné zaleZitosti a rybarstvo, Spolo¢né
vyskumné centrum, Addamo, A., Calvo Santos, A., Guillén, J. a kol.: The EU Blue
economy report 2022 (Sprava o modrom hospodarstve EU za rok 2022), Urad pre vydavanie
publikécii Eurépskej tinie, 2022, https://op.europa.eu/sk/publication-detail/-
/publication/156eecbd-d7eb-11ec-a95f-01aa75ed71al.
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3) Podl'a pracovného dokumentu utvarov Komisie, ktory je sprievodnym dokumentom
k oznameniu Komisie z 9. decembra 2020 s nazvom ,,Stratégia pre udrzatel'nti
a inteligentn1 mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do budiicnosti®, ma namorna
doprava v porovnani s inymi druhmi dopravy trvalo najlepSie vysledky v oblasti uhlikove;j
efektivnosti na tonu/km. Zaroveil lodna doprava do pristavov alebo z pristavov
v Eur6épskom hospodarskom priestore predstavuje priblizne 11 % vSetkych emisii oxidu
uhligitého (CO,) v Unii z dopravy a 3 az 4 % celkovych emisii CO, v Unii. O¢akava sa, Ze
ak sa neprijmu ziadne opatrenia, emisie CO> z ndmornej dopravy sa budt zvysSovat'.
Vsetky odvetvia hospodarstva Unie musia prispiet’ k rychlemu zniZeniu emisii
sklenikovych plynov na nulové ¢isté emisie sklenikovych plynov najneskor do roku 2050,
ako je stanovené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119!. Je preto
nevyhnutné, aby Unia vyty¢ila vhodny plan pre rychlu ekologicku transformaciu odvetvia
namornej dopravy, ktory by tiez prispel k tomu, aby si udrzala a d’alej rozvijala
celosvetové veduce postavenie v suvislosti s ekologickymi technoldgiami, sluzbami
a rieSeniami, a k d’alSiemu podnecovaniu tvorby pracovnych miest v stvisiacich

hodnotovych ret'azcoch pri su¢asnom zachovani konkurencieschopnosti.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a
(EU) 2018/1999 (europsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1).
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4) S cielom posilnit’ zavizok Unie v oblasti klimy podl'a Parizskej dohody! prijatej
na zéklade Ramcového dohovoru Organizacie Spojenych narodov o zmene klimy (d’alej
len ,,Parizska dohoda®) sa nariadenie (EU) 2021/1119 zameriava na zniZenie emisii
sklenikovych plynov (emisie po odpocitani odstranenych emisii) do roku 2030 asponi
0 55 % v porovnani s rovitami z roku 1990 a nasmertva Uniu na cestu k dosiahnutiu
klimatickej neutrality najneskor do roku 2050. Okrem toho st potrebné r6zne doplnkové
politické nastroje na podporovanie a urychlenie vyuzivania udrzatel'ne vyrabanych paliv
z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, a to aj v odvetvi ndmornej dopravy, pri
stucasnom reSpektovani zasady technologickej neutrality. Vyvoj potrebnych technologii
a ich zavéadzanie musia byt rozbehnuté do roku 2030 s cielom pripravit’ sa na ovel’a
rychlejSiu zmenu, ktora bude nasledovat’ potom. Takisto je nevyhnutné podporovat’
inovacie a napomahat’ vyskum novych a budtcich inovacii, ako st nové alternativne

paliva, ekodizajn, biologické materialy, veterny pohon a vetrom asistovany pohon.

1 U.v. EUL282,19.10.2016, s. 4.
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(5) V stvislosti s prechodom na paliva z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikové paliva
a nahradné zdroje energie je nevyhnutné zabezpecit riadne fungovanie trhu ndmorne;j
dopravy Unie a spravodliva hospodérsku stitaz na tomto trhu v oblasti lodnych paliv, ktoré
predstavuju podstatnu Cast’ nakladov spoloc¢nosti a prevadzkovatel'ov. Politické opatrenia
by preto mali byt ndkladovo efektivne. Rozdiely v poziadavkach na paliva v jednotlivych
¢lenskych statoch mézu vyznamne ovplyvnit’ hospodéarsku vykonnost’ prevadzkovatel'ov
lodi a negativne ovplyvnit hospodarsku sutaz na trhu. Vzhl'adom na medzinarodnu povahu
lodnej dopravy mézu prevadzkovatelia lodi 'ahko tankovat’ v tretich krajinach
a prepravovat’ velké mnozstvo paliva, o by tiez mohlo prispiet k riziku straty
konkurencieschopnosti pristavov Unie v porovnani s pristavmi mimo Unie. Tato situacia
by mohla viest’ k uniku uhlika a k Skodlivym ti¢inkom na konkurencieschopnost’ odvetvia
v pripade, ze dostupnost’ paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
v ndmornych pristavoch podliehajucich pravomoci ¢lenského Statu nie je sprevadzana
poziadavkami na ich pouzivanie, ktoré sa vzt'ahuju na vsetky lode prichadzajuce
do pristavov podliehajucich pravomoci ¢lenskych Statov a odchadzajice z nich. V tomto
nariadeni by sa preto mali stanovit’ opatrenia na zabezpecenie toho, aby prienik paliv
z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv na trh s lodnymi palivami prebiehal

na trhu namornej dopravy Unie za podmienok spravodlivej hospodarskej sut’aze.

(6) Odvetvie namornej dopravy je predmetom silnej medzinarodnej konkurencie. Velké
rozdiely v regulacnom zat'azeni medzi vlajkovymi Statmi Casto viedli k neZelanym
praktikdm, ako je zmena vlajky lodi. Z charakteru tohto odvetvia, ktoré je vo svojej
podstate globalne, vychadza na povrch vyznam vlajkovo neutralneho pristupu
a priaznivého regula¢ného prostredia, ktoré by pomohlo prilakat’ nové investicie

a zabezpecit’ konkurencieschopnost’ pristavov Unie, vlastnikov a prevadzkovatel'ov lodi.
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(7 Ak ma mat’ toto nariadenie Ui€inok na vSetky ¢innosti v odvetvi ndmornej dopravy, malo by
sa vztahovat’ na polovicu energie vyuzitej na palube lode vykondvajicej plavbu, ktora
prichadza do pristavu podliehajiceho pravomoci ¢lenského Statu z pristavu mimo
pravomoci ¢lenského Statu, na polovicu energie vyuzitej na palube lode, ktora pri plavbe
odchadza z pristavu podliehajuceho pravomoci ¢lenského $tatu a prichadza do pristavu
mimo pravomoci ¢lenského Statu, na vSetku energiu vyuziti na palube lode, ktora pri
plavbe prichadza do pristavu podliehajiceho pravomoci ¢lenského Statu z pristavu
podliehajuceho pravomoci ¢lenského Statu, a na energiu vyuzita v pristave podliehajicom
pravomoci ¢lenského Statu. Takymto rdmcom uplatiiovania by sa zabezpecila u¢innost’
tohto nariadenia a zvysil by sa pozitivny vplyv takéhoto rdmca na zivotné prostredie. Tento
ramec by mal obmedzovat’ riziko tzv. evazivnych (vyhybacich) zastaveni v pristave
alebo riziko presunutia presmerovacich &innosti mimo Unie. S cielom zabezpegit’ hladké
fungovanie ndmornej dopravy a zabranit’ naruseniu vnutorného trhu by ucelené pravidla
stanovené v tomto nariadeni mali zabezpecit’ rovnaké podmienky pre prevadzkovatel'ov
namornej dopravy a pre pristavy, pokial’ ide o vSetky plavby do pristavov podliehajicich
pravomoci ¢lenskych Statov alebo z takychto pristavov, ako aj o pobyt lodi v tychto

pristavoch.
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®)

)

Je nevyhnutné, aby Komisia a prislu§né organy ¢lenskych $tatov neustale zabezpecovali,
ze ich administrativne postupy buda odrézat’ najlepsie postupy, a aby prijimali opatrenia

s cielom zabezpecit’ konzistentnost’, zabranit’ duplicite v sektorovych pravnych predpisoch
a zjednodusit’ presadzovanie tohto nariadenia, ¢im sa minimalizuje administrativna zat'az

pre vlastnikov lodi, prevadzkovatel'ov lodi, pristavy a overovatelov.

Toto nariadenie by malo byt’ v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2023/..1*, smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/9592, smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica Europskeho parlamentu a Rady

(EU) 2018/20013,

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... z ... o zavadzani infrastruktary pre
alternativne paliva a o zruseni smernice 2014/94/EU (U.v.EUL ...,s. ...).

U. v.: vlozte, prosim, do textu ¢islo nariadenia uvedené¢ho v dokumente PE-CONS 25/23
[2021/0223(COD)] a do poznamky pod ¢iarou vloZzte ¢islo, datum, ndzov uvedeného
nariadenia a odkaz na jeho uverejnenie v Uradnom vestniku.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/959 z 10. maja 2023, ktorou sa meni
smernica 2003/87/ES o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych
plynov v Unii a rozhodnutie (EU) 2015/1814 o zriadeni a prevadzke trhovej stabilizadnej
rezervy systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Unii (U. v. EU L
130, 16.5.2023, s. 134).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
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nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999! a smernica Eurépskeho
parlamentu a Rady 98/70/ES?, pokial’ ide o podporu energie z obnovitelnych zdrojov,

a ktorou sa zru$uje smernica Rady (EU) 2015/6523, a smernicou Rady o restrukturalizacii
ramca Unie pre zdafiovanie energetickych vyrobkov a elektriny (prepracované znenie)

s cielom zabezpecit’ potrebny stupen pravnej a investi¢nej istoty. Takyto sulad by zarucil
sudrzny legislativny rdmec pre odvetvie ndmornej dopravy, ktory bude prispievat’

k vyraznému zvyseniu vyroby udrzatel'nych alternativnych paliv, zabezpeci zavadzanie
potrebnej infrastruktiry a bude stimulovat’ vyuzivanie tychto paliv v neustale rasticom

pocte lodi.

1 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 z 11. decembra 2018 o riadeni
energetickej Unie a opatreni v oblasti klimy, ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) €. 663/2009 a (ES) €. 715/2009, smernice Eurdpskeho parlamentu a
Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU a
2013/30/EU, smernice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a ktorym sa zru$uje nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) €. 525/2013 (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 1).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/70/ES z 13. oktobra 1998 tykajtca sa kvality
benzinu a naftovych paliv, a ktorou sa meni a dopiia smernica Rady 93/12/ES (U. v. ES L
350, 28.12.1998, s. 58).

Smernica Rady (EU) 2015/652 z 20. aprila 2015, ktorou sa stanovuji metodiky vypoétu a
poZiadavky na predkladanie sprav podl'a smernice Europskeho parlamentu a Rady 98/70/ES
tykajucej sa kvality benzinu a naftovych paliv (U. v. EU L 107, 25.4.2015, s. 26).
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(10) Mali by sa uskutocnit’ konzultacie medzi riadiacim organom pristavu a pouzivatel'mi
pristavu a inymi prisluSnymi zainteresovanymi stranami, ako sa stanovuji v ¢lanku 15 ods.
2 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/3521, s cielom koordinovat’
dostupnost’ pristavnych sluzieb, pokial’ ide o zasobovanie alternativnymi palivami, ktoré sa
predpokladé a zabezpeci v pristavoch, ako aj o ocakavany dopyt od lodi, ktoré zastavuju

v tychto pristavoch.

(11) Pravidla stanovené v tomto nariadeni by sa mali uplatiovat’ nediskriminaénym sposobom
na lode bez ohl'adu na to, pod akou vlajkou sa plavia. V zaujme suladu s pravidlami Unie
a medzinarodnymi pravidlami v oblasti namornej dopravy a v snahe obmedzit’
administrativne zat'azenie by sa toto nariadenie malo uplatiovat’ na lode s hrubou
priestornost'ou (d’alej len ,,GT*) nad 5 000 ton, ale nemalo by sa uplatiiovat’ na vojnové
lode, pomocné namorné plavidla, rybarske lode ani lode, na ktorych sa spractuvaju ryby,
drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré nie st pohanané mechanickymi
prostriedkami, ani na $tatne lode pouzivané na nekomeréné ucely. Hoci lode s GT nad 5
000 ton predstavuju priblizne len 55 % vSetkych lodi, ktoré zastavuju v pristavoch podl'a
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/7572, st zodpovedné za priblizne 90
% emisii CO; z odvetvia ndmornej dopravy. Komisia by mala pravidelne prehodnocovat

situdciu a pripadne rozsirit’ rozsah pdsobnosti tohto nariadenia na lode s GT pod 5 000 ton.

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februara 2017, ktorym sa
stanovuje ramec pre poskytovanie pristavnych sluzieb a spolo¢né pravidla o finan¢nej
transparentnosti pristavov (U. v. EU L 57, 3.3.2017, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z namornej dopravy a o zmene smernice
2009/16/ES (U. v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55).
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(12)

(13)

Clenské $taty, ktoré nemajii na svojom tzemi Zziadne namorné pristavy a Ziadneho
akreditovaného overovatel’a, pod ktorych vlajkou sa neplavia ziadne lode patriace

do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia a ktoré nie su riadiacim Statom v zmysle tohto
nariadenia, nemusia prijat’ v stvislosti s prislusSnymi poziadavkami podl’a tohto nariadenia

ziadne opatrenia, pokial stale platia uvedené okolnosti.

Vzhl'adom na zvysené naklady pre lode, ktoré spifiaju poziadavky tohto nariadenia,
zvysuje absencia globalneho opatrenia riziko obchadzania. Tzv. evazivne (vyhybacie)
zastavenia v pristavoch mimo Unie a premiestnenie ¢innosti prekladky do pristavov mimo
Unie nielenZe zniZzujii environmentalne prinosy internalizicie nakladov na emisie

z ¢innosti namornej dopravy, ale mézu viest’ aj k d’al$im emisiam v dosledku dodato¢ne;j
vzdialenosti, ktoru lod’ prekond s cielom vyhnut’ sa uplatiiovaniu tohto nariadenia. Je preto
vhodné vylucit’ z vymedzenia pojmu ,,pristav zastavenia“ urcité zastavky v pristavoch
mimo Unie. Toto vyliéenie by sa malo zamerat’ na pristavy v blizkosti Unie, ktoré su
najviac rizikové z hl'adiska vyhybania sa ustanoveniam. Hranica 300 ndmornych mil’

od pristavu podliehajiceho pravomoci ¢lenského Statu predstavuje primeranu reakciu

na vyhybavé spravanie, pricom vyvazuje dodatocné zat’azenie a riziko vyhybania sa
ustanoveniam. Okrem toho by sa vyli¢enie z vymedzenia pojmu pristav zastavenia malo
tykat’ len zastavok kontajnerovych lodi v uréitych pristavoch mimo Unie, kde prekladka
kontajnerov predstavuje vacSinu kontajnerovej dopravy. Pri absencii zmierfiujacich
opatreni spociva v takejto preprave riziko vyhybania sa ustanoveniam aj v presune
pristavnych uzlov do pristavov mimo Unie, ¢o by este zhorsilo dosah takéhoto evazivneho
spravania. S ciel'om zabezpecit’ pre toto globalne opatrenie proporcionalitu a rovnaké
zaobchadzanie by sa mali vziat’ do Givahy opatrenia v tretich krajinach, ktoré maja

rovnocenny ucinok ako toto nariadenie.
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(14)

(15)

S cielom zohladnit’ osobitntl situdciu ostrovnych regiénov, ako sa zdoraznuje v ¢lanku 174
Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (d’alej len ,,ZFEU*), a potrebu zachovat’ prepojenie
medzi ostrovmi a okrajovymi regionmi Unie a centralnymi regionmi Unie by sa mali
povolit’ do¢asné vynimky pre plavby, ktoré vykonavaju iné osobné lode ako osobné
vyletné lode medzi pristavom zastavenia podliehajiicim pravomoci ¢lenského statu

a pristavom zastavenia podliehajucim pravomoci toho istého ¢lenského statu

nachadzajucim sa na ostrove, kde byva menej ako 200 000 os6b s trvalym pobytom.

Vzhladom na osobitné charakteristiky a obmedzenia najvzdialenejsich regiénov Unie,
najmé vzhl'adom na ich odl'ahlost’ a ostrovny charakter by sa mala venovat’ osobitna
pozornost’ zachovaniu ich pristupnosti a u¢inného prepojenia ndmornou dopravou. Preto by
sa do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia mala pre lode, ktoré patria do rozsahu
poOsobnosti tohto nariadenia, zaradit’ iba polovica energie vyuzitej pri plavbach z pristavu
zastavenia nachadzajiceho sa v najvzdialenejSom regione alebo pri plavbach do takéhoto
pristavu. Z rovnakych dovodov by sa mali povolit’ docasné vynimky pre plavby medzi
pristavom zastavenia nachadzajliicim sa v najvzdialenejSom regione a inym pristavom
zastavenia nachddzajicim sa v najvzdialenejSom regione a na energiu vyuziti lod’ami

pocas ich pobytu v pristavoch zastavenia prislusnych najvzdialenejSich regionov.
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Clenské §taty, ktoré nemaju spolo¢ni pozemnu hranicu s inym &lenskym §tatom, obzv1ast
zavisia od svojho namorného spojenia so zvy§kom Unie, najma pokial’ ide o zachovanie
potrebného prepojenia pre svojich obcanov. Na to, aby sa dosiahol ciel’ zachovania
prepojenosti prostrednictvom osobnych lodi, sa takéto ¢lenské Staty sa musia spoliehat’

na zmluvy o vykone vo verejnom zaujme alebo na zavézky vo verejnom zaujme. Mala by
sa povolit’ docasna vynimka, ktora by ¢lenskym statom umoznila riesit’ nalichavu potrebu
poskytovania sluzby vSeobecného hospodarskeho zaujmu a zabezpecit’ prepojenost’, ako aj

hospodarsku, socidlnu a izemnu sudrznost’.

Popri vS§eobecnej moznosti pre ¢lenské staty, aby mohli oslobodit’ plavby vykondvané
inymi osobnymi lod’ami ako osobnymi vyletnymi lod’ami na ostrovy, kde byva menej ako
200 000 osdb s trvalym pobytom, by sa podobna vynimka mala povolit’ aj v stvislosti

s vnutroStatnymi plavbami na ostrovy, ktoré¢ sa vykonavaji v ramci zmluvy o vykone

vo verejnom zaujme alebo v rdmci zavazku vo verejnom zaujme. Takéto zmluvy a zavizky
stanovili clenské Staty s cielom zabezpecit’ primeranu uroven prepojenia s ostrovnymi
regionmi za dostupné ceny, ktort by sa inak nepodarilo dosiahnut’ trhovymi silami.
Clenské $taty by mali byt’ opravnené dodasne oslobodit’ takéto plavby vykonavané
osobnymi lod’ami medzi pevninou a ostrovom toho istého ¢lenského $tatu s cielom
zachovat’ podmienky, za ktorych boli uzavreté zmluvy o vykone vo verejnom zaujme alebo
prijaté zavizky vo verejnom zaujme, a zabezpecit’ trvalil prepojenost’, ako aj hospodarsku,

socialnu a uzemnu sudrznost’ dotknutého ostrova.
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V ¢lanku 2 bode 1 nariadenia Rady (EHS) ¢&. 3577/92! sa stanovuje, Ze s pristavmi
nachadzajucimi sa v Ceute a Melile sa méa zaobchadzat’ ako s ostrovnymi pristavmi. Hoci
tieto pristavy svojou povahou ostrovnymi pristavmi nie su, ich zemepisna poloha

v kontinentalnej Afrike a chybajiice pozemné spojenia so Spanielskom znamenaju, Ze tieto
pristavy st vo vztahu ku kontinentélnej Eurdpe a najmi k Spanielsku porovnatelné

s ostrovnymi pristavmi. Ceuta a Melila by sa preto mali povazovat’ za ostrovné pristavy,
pokial’ ide o docasné oslobodenie namornej kabotaze medzi pevninou ¢lenského Statu

a ostrovmi podliehajiicimi jeho pravomoci.

Plavba v podmienkach l'adu, najmé v severnych castiach Baltského mora, a technické
vlastnosti lodi 'adovej triedy spdsobuju namornej doprave dodato¢né naklady a takéto
naklady by sa mohli tymto nariadenim eSte zvysit’. Takéto dodatocné néklady lodi 'adove;j
triedy, ktoré su spdsobené plavbou v podmienkach 'adu a ich technickymi vlastnost’ami,
by sa mali vyvazit miernejSimi ustanoveniami, aby sa pre ne zachovali rovnaké
podmienky. Spolo¢nostiam by sa preto malo povolit’ uplatiiovanie upraveného mnozstva
energie vyuzitej na palube lodi 'adovej triedy, s uréitym obmedzenim. Tymto nariadenim
by sa okrem toho malo na obmedzené obdobie umoznit’, aby sa na podiel dodatocnej
energie spotrebovanej pri plavbe v podmienkach I'adu uplatiiovala vynimka na konkrétne
obdobia, pocas ktorého lode 'adovej triedy ¢elia podmienkam plavby v 'ade. Na tento ucel
by sa mala stanovit’ overitelnd metodika, ktora umozni korelaciu medzi oslobodenym
podielom energie a skutoénymi podmienkami plavby v 'ade. Komisia by mala opitovne
posudit’ takiito metodiku, a to najmé z hl'adiska spol'ahlivosti monitorovania tidajov
potrebnych na nahlasovanie vzdialenosti a dodato¢nej energie spotrebovanej pri plavbe

v podmienkach F'adu, vzh'adom na mozné prediZenie platnosti tohto opatrenia.

Nariadenie Rady EHS ¢. 3577/92 zo 7. decembra 1992, ktorym sa uplatiiuje zasada slobody
poskytovania sluzieb na namornu dopravu v ramci ¢lenskych Statov (ndmorna kabotéaz) (U.
v. ES L 364, 12.12.1992, s. 7).
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Subjektom zodpovednym za zabezpecenie dodrziavania tohto nariadenia by mala byt
spolo¢nost’ definovanad ako vlastnik lode alebo akakol'vek ina organizacia alebo osoba, ako
je spravca alebo najomca lode, ktora od vlastnika lode prevzala zodpovednost’ za jej
prevadzku a ktora prevzatim takejto zodpovednosti suhlasila, ze na seba prebera vSetky
povinnosti a zodpovednosti vyplyvajuce z Medzinadrodného kddexu pre bezpecné riadenie
lodi a prevenciu zne&istovania, ktoré sa v ramci Unie vykonavaju nariadenim Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 336/2006'. Vymedzenie spolo¢nosti podl'a tohto nariadenia je
v sulade s globalnym systémom zberu udajov, ktory v roku 2016 zaviedla Medzinarodna

namorna organizacia (IMO).

Vyvoj a zavadzanie novych paliv a energetickych rieseni si vyzaduje koordinovany pristup
na zosuladenie ponuky, dopytu a poskytovania vhodnej distribu¢nej infrastruktiry. Hoci
sti¢asny regulaény ramec Unie uz &iasto¢ne riesi vyrobu paliv smernicou (EU) 2018/2001
a distribuciu paliv smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU?, zaroveti je
potrebny aj nastroj, ktorym sa zohl'adnia rasttice irovne dopytu po lodnych palivach

z obnovitel'nych zdrojov a po nizkouhlikovych lodnych palivéch.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 336/2006 z 15. februara 2006 o
vykonavani Medzinarodného kodexu pre bezpe¢nostny manazment v ramci Spolo¢enstva a
o zru$eni nariadenia Rady (ES) ¢. 3051/95 (U. v. EU L 64, 4.3.2006, s. 1).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
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(22) Hoci néstroje ako stanovovanie cien uhlika alebo ciele tykajuce sa uhlikovej ndro¢nosti
urcitej ¢innosti podporuju zlepSenie energetickej efektivnosti, v kratkodobom
a strednodobom horizonte nie sit vhodné na dosiahnutie vyznamného prechodu na paliva
z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikové paliva. Preto je potrebny osobitny regulacny
pristup zamerany na zavadzanie lodnych paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych

lodnych paliv a ndhradnych zdrojov energie, ako je veterna alebo elektrické energia.

(23) Politicky zasah na stimulovanie dopytu po lodnych palivach z obnovitel'nych zdrojov a po
nizkouhlikovych lodnych palivach by mal byt’ zalozeny na cieloch a mal by reSpektovat’
zasadu technologickej neutrality. Preto by sa mali stanovit’ limity intenzity sklenikovych
plynov z energie vyuzitej na palube lodi bez toho, aby sa predpisalo pouzivanie
akéhokol'vek konkrétneho paliva alebo technoldgie. Takéto limity by sa mali stanovit’
vo vzt'ahu k referen¢nej hodnote, ktord zodpoveda priemernej intenzite sklenikovych
plynov flotily z energie vyuzivanej na palube lodi v roku 2020 stanovenej na zaklade
idajov monitorovanych a nahlasenych v ramci nariadenia (EU) 2015/757 a metodiky

a predvolenych hodnét stanovenych v prilohach I a II k tomuto nariadeniu.

PE-CONS 26/23 NG/mse 16
TREE.2 SK



(24)

Mal by sa podporovat’ vyvoj a zavaddzanie lodnych paliv z obnovite'nych zdrojov

a nizkouhlikovych lodnych paliv s vysokym potencidlom udrzatelnosti a obchodne;j
vyspelosti a s vysokym potencialom v oblasti inovacii a rastu, aby bolo mozné uspokojit’
buduce potreby. To podpori vytvaranie inovativnych a konkuren¢nych trhov s palivami

a zabezpeci dostatocné zasobovanie udrzatenymi lodnymi palivami v kratkodobom

a dlhodobom horizonte a prispeje tak k ambiciam Unie v oblasti dekarbonizacie dopravy
a zaroveti posilni tsilie Unie o vysok( uroveii ochrany Zivotného prostredia. Na tento Gcel
by mali byt’ opravnené udrzatel'né lodné paliva vyrabané zo surovin uvedenych v ¢astiach
A a B prilohy IX k smernici (EU) 2018/2001, ako aj syntetické lodné paliva. Dolezité st
najmi udrzateI'né lodné paliva vyrabané zo surovin uvedenych v €asti B prilohy IX

k smernici (EU) 2018/2001, ked’Ze v kratkom ¢ase bude k dispozicii komeréne
najvyspelejsia technoldgia na vyrobu tychto lodnych paliv na ucely dekarbonizacie

namornej dopravy.
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(25) Ked’ sa pestovanie plodin na vyrobu biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy deje na tkor
tradi¢ného pestovania plodin na potravindrske a krmovinarske ucely, dochadza k nepriame;j
zmene vyuzivania pddy. Takyto dodatocny dopyt zvysuje tlak na podu a moze viest’

k rozsireniu pol'nohospodarskej pody do oblasti s vel’kymi zasobami uhlika, ako st lesy,
mokrade a raseliniskd, ¢im vzniknu dodatocné emisie sklenikovych plynov a dojde k strate
biodiverzity. Vyskum ukdzal, Ze rozsah tohto vplyvu zavisi od r6znych faktorov vratane
typu suroviny pouzitej na vyrobu paliva, urovne dodato¢ného dopytu po surovine
spdsobeného pouzivanim biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy a miery ochrany pody

s vysokymi zdsobami uhlika v réznych &astiach sveta. Uroven emisii sklenikovych plynov
spdsobenych nepriamou zmenou vyuzivania pody nemozno jednoznacne urcit

s presnost’ou pozadovanou na stanovenie emisnych faktorov vyzadovanych pri uplatiovani
tohto nariadenia. Existuji vSak dokazy, ze vSetky paliva vyrabané z nespracovanych
surovin spdsobuju v réznej miere nepriamu zmenu vyuzivania poddy. Okrem emisii
sklenikovych plynov spojenych s nepriamou zmenou vyuzivania pody, ktora dokéaze
anulovat’ niektor¢ alebo vSetky uspory emisii sklenikovych plynov z jednotlivych biopaliv,
biokvapalin a paliv z biomasy, predstavuje nepriama zmena vyuzivania pody riziko aj pre
biodiverzitu. Tieto rizikéa st osobitne zavazné v suvislosti s potencidlne rozsiahlou
expanziou vyroby sposobenou vyraznym zvysenim dopytu. Preto by sa v rdmci tohto
nariadenia nemalo podporovat’ pouzivanie paliv na baze potravindrskych a krmovinarskych
plodin. V smernici (EU) 2018/2001 sa uz obmedzuje a stanovuje strop pre prispevok
takychto biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy k ciel'om Uspor emisii sklenikovych
plynov v odvetvi cestnej a zZelezni¢nej dopravy vzhl'adom na ich mensi prinos pre Zivotné
prostredie, mensi potencial znizovania emisii sklenikovych plynov a vicsie obavy tykajuce

sa udrzatel'nosti.
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S cielom vytvorit’ jasny a predvidatel'ny pravny rdmec a tym podporit’ v€asny rozvoj trhu
a zavadzanie najudrzatel’nejSich a najinovativnejSich palivovych technoldgii s rastovym
potencialom uspokojit’ budtice potreby je potrebny osobitny stimul pre paliva

z obnovitel'nych zdrojov nebiologického pdvodu (d’alej len ,,RFENBO* - renewable fuels of
non-biological origin). Tento stimul je odévodneny skuto¢nost'ou, ze uvedené druhy paliv
maju vysoky potencial na zavedenie energie z obnovitelnych zdrojov do mixu lodnych
paliv ich vyznamnym dekarboniza¢nym potencialom ako aj ich odhadovanymi vyrobnymi
nakladmi v kratkodobom a strednodobom horizonte. V pripade vyroby syntetickych paliv
pomocou elektriny z obnovitel'nych zdrojov a z uhlika zachyteného priamo zo vzduchu
mozno v porovnani s fosilnymi palivami dosiahnut’ az 100 % uspory emisii. Aj

v porovnani s inymi druhmi udrZate'nych paliv maji znacné vyhody, pokial ide

o efektivne vyuZzivanie zdrojov vo vyrobnom procese, najmé z hl'adiska spotreby vody.
Vyrobné naklady na RFNBO st vSak v sucasnosti ovela vyssSie ako trhova cena
konvenénych paliv a o¢akava sa, Ze v strednodobom horizonte takéto zvySené naklady
pretrvaji. V tomto nariadeni by sa preto mala stanovit’ kombindacia opatreni

na zabezpecenie podpory zavadzania udrzatelnych RFNBO vratane moZnosti vyuZivat’

do konca roku 2033 , multiplikator*, ¢im sa umozni dvojnasobné zapocitanie energie

z RFNBO. Okrem toho by sa od roku 2034 mal na RFNBO uplatiovat’ ¢iastkovy ciel’ 2 %,
ak Komisia z monitorovania trhu zisti, Ze podiel paliv RENBO v lodnych palivach
pouzivanych v lodiach patriacich do rozsahu posobnosti tohto nariadenia je do roku 2031
nizsi ako 1 %. Ciel'om tejto kombinécie opatreni na podporu paliv RENBO je signalizovat
prevadzkovatel'om lodi a dodavatel'om paliv prilezitost’ investovat’ do zavadzania tohto
typu obnoviteI'né¢ho, Skalovatel'ného a udrzateI'ného paliva, ked’Ze poskytuje konecny ciel,
ktory dodédvatel'om paliv prinésa istotu, pokial’ ide o budici minimalny dopyt, ako aj
prilezitost’, aby trh naSiel naju¢inne;jsi spdsob néleZite sa prispdsobit’. Vzhl'adom na to, Ze
trh s RFNBO pre odvetvie ndmornej dopravy treba este len rozvinut, obsahuje toto

nariadenie zaruky a flexibilitu, pokial’ ide o r6zne mozné scenare prenikania na trh.
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Hoci RFNBO maju vysoky potencial uspokojit’ potreby dekarbonizécie v odvetvi namornej
dopravy, je mozné, Ze porovnatel'ny potencial dekarbonizacie budu mat’ aj iné paliva.
Faktory ako vyspelost’ technologii alebo dostupnost’ pre odvetvie namornej dopravy mézu
ovplyvnit’ vyuzivanie paliv z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v r6znych
pristavoch. Preto je nevyhnutné zabezpecit’ technologickt neutralitu a vyhnit sa
neprimeranej diskrimindcii vo¢i inym palivam, ktoré dosahuji podobné znizenie intenzity
sklenikovych plynov ako RFNBO, ako aj vyhnut sa penalizacii lodi, ktoré takéto paliva
vyuzivaju. Na uvedeny ucel je dolezité poznamenat’ prahovi hodnotu Gspor emisii
sklenikovych plynov vo vyske 70 % pozadovant pre RENBO, ako sa stanovuje v smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/2001, nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 a smernica
Europskeho parlamentu a Rady 98/70/ES, pokial’ ide o podporu energie z obnovitel'nych
zdrojov, a ktorou sa zrusuje smernica Rady (EU) 2015/652. Takuto prahovi hodnotu mézu

dosiahnut’ aj iné paliva ako RFNBO, ktor¢ st biologického alebo syntetického povodu.
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V odvetvi namornej dopravy su sti¢asné urovne dopytu po biopalivach, biokvapalinach

a palivach z biomasy zalozenych na potravinarskych a krmovinarskych plodinach
bezvyznamné, ked’Ze viac nez 99 % v sucasnosti pouzivanych lodnych paliv mé fosilny
povod. Tym, ze paliva na baze potravinarskych a krmovinarskych plodin nebudu
opravnené prispievat’ k cielom tohto nariadenia, sa zdroven minimalizuje akékol'vek riziko
spomalenia dekarbonizacie odvetvia dopravy, ku ktorému by inak mohlo dojst’ v dosledku
presunu biopaliv na baze plodin z cestnej dopravy do odvetvia namornej dopravy. Takyto
posun je nevyhnutné obmedzit’ na minimum, ked’Ze cestna doprava v sticasnosti zostava
zd’aleka najviac znecist'ujucim odvetvim dopravy a odvetvie namornej dopravy

v sucasnosti pouziva najma paliva fosilneho povodu. Preto je vhodné predist’ vzniku
potenciadlne vel'kého dopytu po biopalivach, biokvapalinach a palivach z biomasy na baze
potravinarskych a krmovinarskych plodin a nepodporovat ich pouZzivanie podl'a tohto
nariadenia. VzhI'adom na dodatocné emisie sklenikovych plynov a stratu biodiverzity
spdsobent vSetkymi typmi paliv na baze potravinarskych a krmovinarskych plodin je preto
potrebné, aby sa tieto paliva povazovali za paliva s rovnakymi emisnymi faktormi ako

paliva v rdmci najmenej priaznivého retazca.
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(29) DIh¢ pripravné obdobia spojené s vyvojom a zavadzanim novych paliv a energetickych
rieSeni pre ndmornu dopravu, ako aj dlhé priemernd Zivotnost’ lodi, ktora obvykle dosahuje
od 25 do 30 rokov, si vyzaduju rychle opatrenia a vytvorenie jasného a predvidateI'ného
dlhodobého regula¢ného ramca, ktory ul’'ah¢i planovanie a investicie vSetkych
zainteresovanych stran. Takyto regula¢ny ramec ul'ah¢i vyvoj a zavadzanie novych paliv
a energetickych rieSeni pre namornt dopravu a podpori investicie zainteresovanych stran.
V takomto regula¢nom ramci by sa mali vymedzit’ aj limity intenzity sklenikovych plynov
z energie vyuzitej na palube lodi do roku 2050. Tieto limity by sa mali ¢asom stat’
ambicioznej$imi, aby zohl'adiiovali ocakavany technologicky vyvoj a zvysent vyrobu

lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv.

(30) V tomto nariadeni by sa mala stanovit’ metodika a vzorec na vypocet ro¢nej priemerne;j
intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode. Tento vzorec by mal
vychadzat’ zo spotreby paliva nahldsenej lod’ami a mal by zohl'adnovat’ prislusné emisné
faktory spotrebovanych paliv. V metodike by sa malo zohl'adnit’ aj vyuzivanie ndhradnych

zdrojov energie, ako je veternd alebo elektricka energia.

(31) S cielom poskytnut’ ucelenejsi obraz o environmentéalnych vlastnostiach r6znych zdrojov
energie by sa vlastnosti paliv z hl'adiska sklenikovych plynov mali posudzovat’ na zéklade
metody od zdroja po suprud s prihliadnutim na vplyv vyroby, prepravy, distribucie
a vyuzivania energie na palube. Ciel'om je stimulovat technologie a retazce vyroby, ktoré
v porovnani s existujucimi konvenénymi palivami spdsobuji mensiu uhlikovu stopu a st

skutocne prinosné.
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(32) Vlastnosti lodnych paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv
z hl'adiska hodnot vykazovanych od zdroja po suprud by sa mali stanovit’ pomocou
predvolenych alebo skuto¢nych a certifikovanych emisnych faktorov vzt'ahujticich sa
na emisie od zdroja po palivovy tank a emisie od palivového tanku po suprud. Na ucely
tohto nariadenia by sa mali pouzit’ Standardné emisné faktory od zdroja po palivovy tank

a Standardné emisné faktory CO; pre fosilne paliva.

(33) V pripade technologického pokroku v novych technologiach znizovania emisii
sklenikovych plynov, ako je zachytavanie uhlika na palube, by Komisia mala posudit’
moznost’ zohl'adnit’ vo vzorcoch na vypocet intenzity znizovania emisii sklenikovych
plynov a bilancie stiladu stanovenych v prilohach I a IV prispevok takychto technologii

k znizeniu priamych emisii sklenikovych plynov na palubéch lodi.

(34) Na podporu vyuzivania zdrojov energie s menSou celkovou uhlikovou stopou je potrebny
komplexny pristup ku najrelevantnej$im emisiam sklenikovych plynov (CO2, CH4 a N2O).
S cielom zohladnit’, ze metan a oxid dusny mézu spdsobovat’ globalne oteplovanie, by sa

limit stanoveny v tomto nariadeni mal vyjadrit’ ako ,,ekvivalent CO>*.

(35) Vyuzivanie obnovitel'nych zdrojov energie a alternativneho pohonu, ako je veterna
a slne¢na energia, vyrazne znizuje intenzitu sklenikovych plynov z celkovej spotreby
energie na lodiach. Tazkosti s presnym meranim a kvantifikaciou tychto zdrojov energie
(preruSovany charakter vyuzivania energie, priamy prenos energie na pohon atd’.) by
nemali branit’ ich uznaniu v celkovej spotrebe energie na lodi prostrednictvom aproximéacie

ich prispevku k bilancii suladu lode.
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(36) Znecistenie ovzdusia sposobené lod’ami (oxidy siry, oxidy dusika a tuhé Castice)
v pristavoch je vel’kym problémom pre pobrezné oblasti a pristavné mesta. Preto by sa

mali ulozit’ osobitné a prisne povinnosti na znizenie emisii z lodi uviazanych na nébrezi.

(37) Povinnost pristavov zabezpeCovat’ pobrezné zasobovanie elektrinou (d’alej len ,,OPS* - on-
shore power supply) stanovena v nariadeni (EU) 2023/...* by sa mala doplnit’
o zodpovedajucu povinnost’ pre lode pripojit’ sa k infrastruktire OPS, ked’ st uviazané
na nabrezi, ktora sa stanovuje v tomto nariadeni, aby sa zabezpecila u¢innost’ tejto

infrastruktiry a aby sa zabranilo riziku uviaznutia aktiv.

(38) Vyuzivanie OPS znizuje znecistenie ovzdusia sposobené lod’ami, ako aj mnozstvo emisii
sklenikovych plynov produkovanych namornou dopravou. Vzhl'adom na rastuci podiel
obnovitelnych a nefosilnych zdrojov energie v energetickom mixe EU predstavuje OPS
Coraz Cistejsi zdroj energie dostupny lodiam. Ked'ze smernica 2014/94/EU sa vztahuje len
na poskytovanie miest pripojenia na OPS, dopyt po tejto technoldgii a v dosledku toho jej
zavadzanie zostavaju obmedzené. Preto by sa mali stanovit’ osobitné pravidld, ktorymi sa
nariad’uje pouzivanie OPS v pripade kontajnerovych lodi a osobnych lodi, ked’Ze ide
o kategorie lodi, ktoré podl'a idajov zhromazdenych v ramci nariadenia (EU) 2015/757

v roku 2018 produkuji pocas uviazania na nabrezi najvyssie mnozstvo emisii.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).
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(39)

(40)

(41)

Okrem OPS moézu v pristavoch ponuknut’ rovnocenné environmentéalne vyhody aj iné
technologie. Ak sa preukaze, ze pouZzivanie alternativnej technologie je rovnocenné

s vyuzivanim OPS, lod’ by mala byt’ oslobodena od povinnosti pouzivat’ OPS.

V pripade lodi kotviacich mimo nébrezia sa testovali rozne projekty a rieSenia OPS, ale

v sucasnosti nie je k dispozicii Ziadne vyspelé a rozsirite'né technické rieSenie. Z tohto
dovodu by sa povinnost’ pouzivat’' OPS mala v zdsade obmedzit’ na lode uviazané

na nabrezi. Komisia by vSak mala pravidelne prehodnocovat’ situdciu s cielom rozsirit’ tuto
povinnost’ aj na lode kotviace mimo nabrezia, ked’ buda potrebné technologie dostatocne
vyspelé. Dovtedy by ¢lenské Staty mali mat’ moznost’ ulozit’ v uréitych pripadoch
povinnost’ pouzivat’ OPS lodiam kotviacim mimo ndbrezia, napriklad v pristavoch, ktoré
si uz vybavené takouto technoldgiou alebo sa nachadzaju v oblastiach, kde by sa malo

zabranit’ akémukol'vek znecist'ovaniu.

Vynimky z povinnosti pouzivat’ OPS by sa mali stanovit’ aj z viacerych objektivnych
dovodov, ktoré podliehaju overeniu zo strany prislusného organu ¢lenského Statu pristavu
zastavenia alebo ktoréhokol'vek riadne opravneného subjektu, v pripade potreby po
konzultcii s prisluSnymi subjektmi. Takéto vynimky by sa mali obmedzit’ na neplanované
zastavenia v pristavoch, ktoré sa nevykondvaju systematicky, a to z dovodov bezpecnosti
alebo zachrany Zivota na mori, na kratkodobé pobyty lodi uviazanych na nabrezi mene;j
ako dve hodiny, ked’Ze ide o minimdalny ¢as potrebny na pripojenie, na pripady
nedostupnosti alebo nekompatibility OPS, na pripady vyuZivania energie vyrobenej

na palube v nadzovych situaciach a na pripady udrzby a funkénych skusok.
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(42)

(43)

V pristavoch, na ktoré sa vztahuju poziadavky ¢lanku 9 nariadenia (EU) 2023/...*, by sa
vynimky uplatnitelné v pripade nedostupnosti alebo nekompatibility OPS mali obmedzit’
po tom, ako majitelia lodi a prevadzkovatelia pristavov mali dostatok ¢asu na uskuto¢nenie
potrebnych investicii, aby sa poskytli potrebné stimuly pre tieto investicie a zabranilo sa
nekalej hospodarskej sut'azi. Prevadzkovatelia lodi by mali starostlivo pldnovat svoje
zastavenia v pristavoch s cielom zabezpecit’, aby pri uviazani na nabrezi mohli svoje
¢innosti vykonavat’ bez vypustania latok znecistujucich ovzdusie a sklenikovych plynov
s cielom chranit’ Zivotné prostredie v pobreznych oblastiach a v pristavnych mestach. Mal
by sa stanovit’ obmedzeny pocet vynimiek uplatnitelnych v pripade nedostupnosti alebo
nekompatibility OPS s cielom riesit’ situacie, ked’ nebolo poskytnuté OPS z dovodov,
ktoré prevadzkovatel’ lode nemdze ovplyvnit. Aby sa zmiernilo riziko uviaznutych aktiv,
nekompatibility infrastruktury OPS na palube a v kotvisku, ako aj nerovnovéahy dopytu po
alternativnych palivach a dodavok alternativnych paliv, mali by sa organizovat’ Casté
konzultacné stretnutia medzi prislusnymi zainteresovanymi stranami, na ktorych by

diskutovali a prijimali rozhodnutia o poziadavkach a buducich planoch.

V poziadavke na pristavy poskytnat’ OPS stanovenej v nariadeni (EU) 2023/...* sa
zohladnuju typy obsluhovanych lodi a prislusny objem dopravy v ndmornych pristavoch.
Poziadavka, aby sa lode pripojili k OPS, by sa nemala uplatiiovat’ na lode, ktoré sa
zastavuju v pristavoch mimo rozsahu posobnosti pozZiadavky na OPS podl’a uvedeného
nariadenia, okrem pripadu, ked’ pristav ma vybudované a dostupné OPS na navstivenom
nabrezi, v takom pripade by sa malo vyZadovat’, aby sa lod’ pripojila k OPS od 1. januara

2035.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).
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(45)

(46)

Vzhl'adom na pozitivne U€inky vyuzivania OPS na miestne znecistenie ovzdusia a

na potrebu stimulovat’ vyuZzivanie tejto technologie v kratkodobom horizonte by sa
uhlikova naroc¢nost’ vyroby elektriny doddvanej v kotvisku mala zapocitavat’ na nulove;j
urovni. Komisia by mala v neskorsej faze zvazit' moznost’ zohl'adnenia skuto¢nych emisii

sklenikovych plynov stvisiacich s elektrinou dodavanou prostrednictvom OPS.

Pri vykonavani tohto nariadenia by sa mali ndlezite zohl'adiovat’ r6zne modely riadenia
pristavov v celej Unii, najmé pokial’ ide o zodpovednost’ za vydanie osvedcenia, ktorym sa

lod’” oslobodzuje od povinnosti pripojit’ sa k OPS.

Koordinacia medzi pristavmi a prevadzkovatelmi lodi ma zasadny vyznam z hl'adiska
zabezpecenia bezproblémového pripojenia k OPS v pristavoch. Prevadzkovatelia lodi by
mali informovat’ pristavy, v ktorych sa zastavuju, o svojom zamere pripojit’ sa k OPS

a o mnozstve energie, ktort budu potrebovat’ pocas danej zastavky, najmé ak presahuje

odhadované potreby pre tuto kategoriu lodi.
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(48)

Od roku 2035 by sa poc¢as nahlasovaného obdobia mal pocet vynimiek z povinnosti
pripojenia k OPS na lod’ udelenych podl'a tohto nariadenia, ktoré¢ sa uplatiiuju na urcité
pripady, ked’ lod’ nie je schopna pripojit’ sa k OPS, obmedzit’. S cielom zabezpecit’
spravodlivé zaobchadzanie s lod’ami a zohl'adnit’ rozdiely v ich prevadzkovych profiloch
by pocet vynimiek mal odrazat’ frekvenciu ich zastaveni v pristavoch, ale nikdy by nemal
prekrocit’ desat’ zastaveni v pristavoch za nahlasované obdobie. Lod’ by v§ak nemala byt
penalizovand a zastavenia v pristave by sa nemali zapocitavat’ do maximalneho poctu
vynimiek, ak lod” pred prichodom do pristavu poziadala o pripojenie k OPS a pristav alebo
riadne opravneny subjekt ziadost’ akceptoval, ale nie je schopna pripojit’ sa k OPS a moze

preukazat’, ze nemohla odévodnene vediet,, Ze nebude schopna pripojit’ sa k OPS.

Tymto nariadenim by sa mal zaviest’ spolahlivy a transparentny systém monitorovania,
nahlasovania a overovania s ciel'om sledovat’ dodrziavanie jeho ustanoveni. Takyto systém
by sa mal uplatiiovat’ nediskrimina¢nym sposobom na vsetky lode a mal by vyzadovat’
overenie tret'ou stranou, aby sa zabezpecila presnost’ udajov predlozenych v ramci tohto
systému. S cielom ul'ah¢it’ dosiahnutie ciel'a tohto nariadenia by sa vSetky udaje, ktoré uz
boli nahlasené na uéely nariadenia (EU) 2015/757, mali v pripade potreby pouzit’

na overenie suladu s tymto nariadenim s cielom obmedzit’ administrativne zataZenie

spolo¢nosti, overovatel'ov a prislusnych organov.
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(49)

(50)

Spolo¢nosti by mali byt zodpovedné za monitorovanie a nahlasovanie mnoZzstva a druhu
energie vyuzitej na palube lodi pri navigacii a v kotvisku, ako aj d’alsich relevantnych
informacii, ako su informacie o type motora na palube alebo o pritomnosti technologii
vetrom asistovaného pohonu, s cielom preukazat’ dodrziavanie limitu intenzity
sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode stanoveného v tomto nariadeni.

Na ul’'ah¢enie plnenia tychto povinnosti tykajicich sa monitorovania a nahlasovania

a vykonavania overovacich ¢innosti overovatel'mi, podobne ako v pripade nariadenia (EU)
2015/757, by spolo¢nosti mali zdokumentovat’ planovani metoédu monitorovania

a poskytnut’ d’alSie podrobnosti o uplatiiovani tohto nariadenia v plane monitorovania. Plan
monitorovania, ako aj jeho pripadné nasledné upravy by sa mali predlozit’ overovatel'ovi,

ktory ich posudi.

S cielom obmedzit’ administrativne zat'aZenie by sa mal na ucely vykonavania pravnych
aktov Unie v oblasti znizovania emisii sklenikovych plynov z namornej dopravy zaviest
jednotny systém monitorovania, nahlasovania a overovania pre spolo¢nosti. Na tento ucel
by Komisia mala kratko po uverejneni tohto nariadenia preskimat’ konzistentnost’ medzi
tymto nariadenim a nariadenim (EU) 2015/757 a pripadni duplicitu medzi nimi a v pripade
potreby pripravit legislativny navrh na zmenu tohto nariadenia alebo nariadenia (EU)

2015/757.
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Spol'ahliva certifikdcia a monitorovanie paliv st nevyhnutné na dosiahnutie ciel'ov tohto
nariadenia a zarucenie environmentalnej integrity paliv z obnovitel'nych zdrojov

a nizkouhlikovych paliv, ktoré sa maju zaviest’ v odvetvi namornej dopravy. Takato
certifikacia by sa mala vykonavat’ prostrednictvom transparentného a nediskrimina¢ného
postupu. S cielom ulah¢it’ certifikaciu a obmedzit’ administrativne zat'azenie by
certifikacia paliv vymedzenych v silade so smernicou (EU) 2018/2001 alebo

v uplatnitelnom pripade s prislunymi ustanoveniami pravneho aktu Unie o vniitornom
trhu s obnovitelnymi plynmi a zemnym plynom a vodikom mala vychadzat’ z pravidiel
stanovenych v uvedenych pravnych aktoch Unie. Tento pristup k certifikacii by sa mal
uplatiiovat’ aj na paliva natankované mimo Unie, ktoré by sa mali povazovat’ za dovazané
paliva, podobne ako v smernici (EU) 2018/2001. Ak maji spolo&nosti v imysle odchylit
sa od uréenych predvolenych hodnét stanovenych v uvedenych pravnych aktoch Unie
alebo v tomto novom rdmci, malo by sa tak stat’ len vtedy, ked’ hodnoty mozno
certifikovat’ jednou z dobrovolnych schém uznanych podl'a smernice (EU) 2018/2001,
alebo v uplatnitelnom pripade podl'a pravneho aktu Unie, ktory sa tyka vntitorného trhu
s obnoviteI'nymi plynmi a zemnym plynom a vodikom, a ktorym sa stanovuju urcité
prahové hodnoty pre tspory emisii sklenikovych plynov, ako aj metodika ich vypoctu (v

pripade hodnét od zdroja po palivovy tank).
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(52) Spolo¢nostiam by sa mala poskytniit’ moznost’ vypocitat’ skutocné emisné faktory
od palivového tanku po suprud, ktoré sa odchyl'uji od faktorov vymedzenych v prilohe II,
za predpokladu, ze takyto vypocet sa ur¢i v sulade s uznavanymi medzinarodnymi
normami relevantnymi pre dant oblast’ a na ich zéklade. Takyto vypocet emisnych
faktorov od palivového tanku po suprid by sa mal v prvom rade vymedzit’ na laboratorne
skusky alebo priame meranie uniknutych emisii z meni¢ov energie vratane spalovacich
motorov, palivovych ¢lankov a suvisiacich reformacnych jednotiek, plynovych turbin
alebo kotlov. Ked’ze skutocné emisné faktory CO> od palivového tanku po stprud suvisia
skor so zloZzenim paliva nez s meni¢om energie, nemali by sa odliSovat’ od predvolenych
hodnot uvedenych v prilohe II. Tieto emisné faktory od palivového tanku po suprud by sa
mali prepocitat’ len vtedy, najmé v pripade syntetickych paliv alebo biopaliv, ak sa na tento
ucel vypracuje nejakd prislusnd medzinarodna norma. Nemalo by byt mozné odchylit’ sa
od predvolenych hodnot uvedenych pre emisné faktory zo spalovania CO; pre fosilne

paliva.

PE-CONS 26/23 NG/mse 31
TREE.2 SK



(53) Overovacie ¢innosti vykonavaju overovatelia. Aby sa zabezpecila nestrannost’ a t¢innost’,
overovate'mi by mali byt nezavislé a kompetentné pravne subjekty, ktoré¢ by mali byt
akreditované vnutroStatnymi akreditacnymi orgdnmi zriadenymi podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008!. Overovatelia by mali mat’ k dispozicii
prostriedky a personal zodpovedajtice velkosti flotily, v stvislosti s ktorou vykonavaju
overovacie ¢innosti podl'a tohto nariadenia. Overovanim by sa mala zabezpecit’ presnost’

a uplnost’ monitorovania a nahlasovania zo strany spoloc¢nosti a stilad s tymto nariadenim.

(54) Na zéaklade udajov a informaécii, ktoré monitoruji a nahlasuj spolo¢nosti, by overovatelia
mali vypocitat’ a stanovit’ priemernd ro¢nu intenzitu sklenikovych plynov z energie
vyuzitej na palube lode a bilanciu stiladu lode pri zohl'adneni limitu vratane akéhokol'vek
nadbytku alebo nedostatku stiladu, ako aj urcit’, ¢i lod” dodrZiava povinnost’ pouzivat’ OPS.
Overovatel’ by mal tieto informécie ozndmit’ prisluSnej spolo¢nosti. Ak je overovatel’ tym
istym subjektom ako overovatel’ na uéely nariadenia (EU) 2015/757, takéto oznamenie by

sa mohlo vykonat’ spolu so spravou o overeni podl'’a uvedené¢ho nariadenia.

1 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa
stanovuju poziadavky akreditacie a dohl'adu nad trhom v suvislosti s uvadzanim vyrobkov
na trh a ktorym sa zrusuje nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (U. v. EU L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(35)

(56)

Komisia by mala zriadit’ a zabezpecit’ fungovanie elektronickej databazy, v ktorej sa
zaznamenavaji hodnoty vykonnosti kazdej lode a vd’aka ktorej sa zabezpecuje jej sulad

s tymto nariadenim (d’alej len ,,databaza FuelEU*). Databaza FuelEU by sa mala pouzivat’
na vsetky najdodlezitejSie opatrenia potrebné na splnenie povinnosti stanovenych v tomto
nariadeni. S cielom ul'ah¢it’ nahlasovanie a obmedzit administrativne zat'azenie
spolo¢nosti, overovatel'ov a inych pouzivatel'ov by databaza FuelEU mala vychadzat’

z existujuceho modulu THETIS-MRYV alebo by mala byt v ramci moznosti vyvinutéd ako
jeho modernizovana verzia. Databaza FuelEU by mala takisto umoznovat’ pouzitie

informacii a udajov zhromazdenych na uéely nariadenia (EU) 2015/757.

Stulad s tymto nariadenim bude zavisiet’ od prvkov, ktoré by mohli byt mimo kontroly
spolocnosti, ako st otazky tykajice sa dostupnosti paliva alebo kvality paliva.
Spolo¢nostiam by sa preto mala umoznit’ flexibilita pri presiivani nadbytku stladu

z jedného roka do druhého alebo, v ramci uréitych obmedzeni, pri pozi¢iavani preddavku
na nadbytok suladu z nasledujuceho roka. Pouzivanie OPS v kotviskach ma vel'ky vyznam
pre miestnu kvalitu ovzdusia v pristavnych mestach a pobreznych oblastiach a nemalo by

byt opravnené na podobnu flexibilitu.
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(58)

S cielom vyhnit sa odkdzanosti na urcita technoldgiu a pokracovat’ v podpore zavadzania
najvykonnejSich rieseni by spolocnosti mali mat’ moznost’ zdruzovat’ vykonnosti roznych
lodi. Na tento ucel by malo byt mozné pouzit’ nadmernu vykonnost’ jednej lode

na kompenzéciu nedostatocnej vykonnosti inych lodi za predpokladu, Ze celkova zdruzena
bilancia suladu je kladna. Vytvara sa tym moznost’ odmenovat’ nadmerné dodrziavanie
stladu a stimuluju sa investicie do vyspelejSich technoldgii. Moznost’ rozhodntt’ sa pre
zdruzené dosahovanie suladu by mala zostat’ dobrovol'na a mala by podliehat’ suhlasu

dotknutych spolo¢nosti.

Lode by mali mat’ v drzbe dokument o stlade (d’alej len ,,dokument FuelEU o stilade®),
ktory vydava overovatel’ alebo v uplatnitenych pripadoch prislusny organ riadiaceho Statu
v stlade s postupmi stanovenymi v tomto nariadeni, ako dokaz o sulade s limitmi intenzity
sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode a s povinnost'ou pouzivat’ OPS.
Overovatelia alebo v uplatnitelnych pripadoch prislusny organ riadiaceho $tatu by mali

vydanie dokumentu FuelEU o sulade zaznamenat’ do databazy FuelEU.
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(60)

Pre kazd¢ zastavenie v pristave patriacom do rozsahu posobnosti tohto nariadenia by
overovatelia mali ur¢it’ pocet nestladnych zastaveni v pristave, a to podla suboru jasnych
a objektivnych kritérii, pricom by mali zohl'adnit’ vSetky relevantné informacie vratane
¢asu trvania pobytu, mnozstva a typu spotrebovanej energie a uplatiovania akychkol'vek
vynimiek. Spolo¢nosti by mali tieto informacie spristupnit’ overovatelom na tcely urcenia

suladu.

Bez toho, aby bola dotknutd moznost’ dosahovat’ stilad prostrednictvom ustanoveni

o flexibilite a zdruZovani, lode, ktoré nespliiaju limity priemernej roénej intenzity emisii
sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube, by mali podliehat’ sankcii, ktora ma
odradzajuci ucinok, je primerand rozsahu nestladu a odstranuje akikol'vek hospodarsku
vyhodu, ktort nestilad poskytuje, ¢im sa zachovavaju rovnaké podmienky v tomto odvetvi
(d’alej len ,,pokuta FuelEU*). Pokuta FuelEU by mala byt zaloZend na mnozstve a cene
paliva z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikového paliva, ktoré mali lode pouzit

na splnenie poziadaviek tohto nariadenia.
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Pokuta FuelEU by sa mala ulozit’ aj za kazdé nesuladné zastavenie v pristave. Pokuta
FuelEU by mala byt primerana nakladom na pouzivanie elektriny na dostatocnej Grovni,
mala by odradzat’ od vyuZzivania zdrojov energie, ktoré¢ viac znecist'uju zivotné prostredie,
a mala by byt’ vyjadrend v pevnej sume v EUR vynasobenej stanovenou celkovou
spotrebou elektriny danej kotviacej lode a celkovym poctom hodin stravenych kotvenim

v rozpore s poziadavkami na pouzivanie OPS, zaokrahlenym na najblizsiu celu hodinu.
Vzhladom na nedostatok presnych tidajov o nakladoch na poskytovanie OPS v Unii by
tato sadzba mala vychadzat’ z priemernej ceny elektriny v Unii pre spotrebitel'ov inych ako
domacnosti vynasobenej dvoma, aby sa zohl'adnili iné poplatky suvisiace s poskytovanim

sluzby, okrem in¢ho aj ndklady na pripojenie a prvky ndvratnosti investicii.

Prijem z platieb pokut FuelEU, ktoré vyberu riadiace Staty, by sa mal pouzit’ na podporu
distribucie a pouZzivania paliv z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi
namornej dopravy a na pomoc prevadzkovatel'om namornej dopravy pri plneni ich ciel'ov

v oblasti klimy a zivotného prostredia.
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(63) Hoci zodpovednost’ za plnenie monitorovacich a nahlasovacich povinnosti podl'a tohto
nariadenia, ako aj za zaplatenie pokut FuelEU v sulade so zasadou ,,znecistovatel’ plati* by
mala nad’alej niest’ prislusna spolo¢nost’, v zdujme podpory vyuZzivania CistejSich paliv by
sa subjektu zodpovednému za nakup paliva alebo prijimanie prevadzkovych rozhodnuti,
ktoré maju vplyv na intenzitu emisii sklenikovych plynov z energie pouzivanej lod’ou,
mohla prostrednictvom zmluvnych dohod so spolo¢nost’ou v pripade nedostatku suladu so
stanovenymi pravidlami ulozit’ povinnost’ refundovat’ alebo inak kompenzovat’ spolocnosti
naklady na pokuty FuelEU vyplyvajuce z prevadzky lode. Uvedena spolo¢nost’ by mala
mat’ moznost’ na zmluvnom zaklade poziadat’ overovatela, aby vypocital vysku pokut
FuelEU zodpovedajtcich prevadzke lode inym subjektom pocas nahlasovaného obdobia. V
tejto stivislosti by sa prevadzka lode mala chépat’ ako uréovanie prepravovaného nakladu,
trasy a rychlosti lode. Podobne, hoci zodpovednost’ za plnenie monitorovacich
a nahlasovacich povinnosti podl'a tohto nariadenia, ako aj za zaplatenie pokut FuelEU by
mala nad’alej niest’ spolo¢nost’, spolo¢nosti a dodavatelia paliv by mali mat’ moznost’
dohodnut’ sa prostrednictvom zmluvnych dohdd na vzédjomnych zavézkoch vyréabat’,
dodavat’ a nakupovat’ vopred ur€ené mnozstva urcitych paliv. V takychto zmluvnych
dohodach by sa mohla stanovit’ zodpovednost’ dodavatel'ov paliv za odSkodnenie
spolo¢nosti za zaplatenie pokut v pripadoch, ked’ paliva nie st k dispozicii spolo¢nosti tak,

ako bolo dohodnuté.
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(64) Presadzovanie zavizkov stvisiacich s tymto nariadenim by malo byt’ zalozené
na existujucich nastrojoch vratane nastrojov zavedenych na zadklade smernic Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2009/16/ES! a 2009/21/ES?. Okrem toho by ¢lenské §taty mali stanovit’
pravidla tykajtce sa sankcii uplatnitenych v pripade poruSenia tohto nariadenia.
Stanovené sankcie by mali byt G¢inné, primerané a odradzajice. S cielom zabranit’
neprimeranym alebo dvojitym sankciam za tie isté porusenia by tieto sankcie nemali
duplikovat’ pokuty FuelEU uplatiované v pripade, ked’ lod’ vykazuje nedostatok suladu so
stanovenymi pravidlami alebo uskutocnila nestladné zastavenia v pristave. Dokument
potvrdzujtci sulad lode s poziadavkami tohto nariadenia by sa mal pridat’ do zoznamu

osvedceni a dokumentov uvedenych v prilohe IV k smernici 2009/16/ES.

(65) S cielom znizit’ administrativne zat'aZenie spolo¢nosti by za dohl'ad nad presadzovanim
tohto nariadenia za kazdu spolo¢nost’ mal zodpovedat’ len jeden ¢lensky $tat. Na urcenie
riadiaceho $tatu vo vztahu ku kazdej spolo¢nosti by sa mali pouzit’ prislusné ustanovenia
smernice 2003/87/ES. Riadiaci §tat by mal mat’ moznost’ vykonavat’ dodato¢né kontroly
suladu konkrétnej lode s tymto nariadenim pocas dvoch predchadzajtcich nahlasovanych

obdobi a mal by tieZ zabezpecit,, aby sa v€as zaplatili pokuty FuelEU.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o Statnej pristavne;j
kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/21/ES z 23. aprila 2009 o plneni povinnosti
vlajkového §tatu (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 132).

PE-CONS 26/23 NG/mse 38
TREE.2 SK



(66) Vzhl'adom na vyznam dosledkov, ktoré mézu mat’ opatrenia prijaté overovatel'mi podl'a
tohto nariadenia pre dotknuté spolo¢nosti, najmi pokial’ ide o uréenie nesuladnych
zastaveni v pristave, vypocet vysky pokut FuelEU a odmietnutie vydania dokumentu
FuelEU o stlade, by tieto spolocnosti mali byt’ opravnené poziadat’ prislusny organ
¢lenského $tatu, v ktorom bol overovatel’ akreditovany, o preskiimanie takychto opatreni.
Vzhl'adom na pravo na u¢inny prostriedok napravy zakotvené v ¢lanku 47 Charty
zékladnych prav Eurdpskej tinie by rozhodnutia prijaté prislusSnymi organmi podl'a tohto
nariadenia mali podliehat’ preskimaniu sidom ¢lenského Statu tohto prislusného organu

vykondvanému v stlade s jeho vnatros$tatnym pravom.
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(67)

S cielom zachovat’ rovnaké podmienky prostrednictvom uc¢inného fungovania tohto
nariadenia by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom
290 ZFEU, pokial’ ide o zmenu zoznamu emisnych faktorov od zdroja po stprad,
informacie o ¢iastkovom cieli pre RFNBO, zmenu existujucej tabul’ky uvedenej v prilohe
IIT doplnenim inych technologii s nulovymi emisiami, stanovenie d’alSich metod a kritérii
akreditacie overovatel'ov, upravu koeficientu pokuty FuelEU na zdklade vyvoja nakladov
na energie a o zmenu hodnoty ¢iselného koeficientu pokuty FuelEU na zaklade indexéacie
priemernych nakladov na elektrinu v Unii. Je osobitne doleZité, aby Komisia po¢as
pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultécie, a to aj na Grovni expertov, a aby tieto
konzultacie vykonavala v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode
z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe praval. Predovsetkym, v zaujme rovnakého zastipenia pri
priprave delegovanych aktov, sa vSetky dokumenty doruc¢uju Eurépskemu parlamentu

a Rade v rovnakom case ako expertom z Clenskych statov, a experti Eurdpskeho
parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie,

ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(68) S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali
na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat
v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011!. Komisia by mala
zohladnit’ moZnost’ opitovného pouZitia informacii na G¢ely nariadenia (EU) 2015/757,
ked’ prostrednictvom vykonavacich aktov stanovuje zoznam susednych pristavov
na prekladku kontajnerov, ktoré st vynaté z vymedzenia pristavov zastavenia; kritéria
posudzovania vyrobnej kapacity a dostupnosti paliv RFNBO pre odvetvie ndmorne;j
dopravy a metddu vypoctu koeficientu cenového rozdielu medzi palivami RFNBO
a fosilnymi palivami; v uplatnitelnom pripade Specifikaciu pravidiel uplatiiovania
ciastkového ciel’a pre RFNBO; podrobné akceptacné kritéria pre technologie, ktoré maju
byt povazované za technologie s nulovymi emisiami, a spdsob ich prevadzky; informacie
poskytované lod’ami, ktoré majii v umysle pripojit’ sa k OPS alebo pouzivat’ technologiu
s nulovymi emisiami v pristavoch a postupy poskytovania takychto informacii; vzory
Standardizovanych planov monitorovania vratane technickych pravidiel ich jednotného
uplatiiovania; zoznam medzinarodnych noriem a certifikacnych tidajov na preukazanie
skutocnych emisnych faktorov od palivového tanku po suprud; d’alsie Specifikacie
pravidiel pre overovacie ¢innosti uvedené v tomto nariadeni; pravidla pristupovych prav
k databaze FuelEU a jej funkéné a technické Specifikacie; ako aj vzorové znenia

dokumentu FuelEU o sulade,;

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého Clenské Staty

kontrolujii vykonavanie vykonéavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s.
13).
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(69)

(70)

Vzhl'adom na medzinarodny rozmer odvetvia ndmornej dopravy je vhodnejsi globalny
pristup k obmedzeniu intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lodi,
pretoze takyto pristup bude vyrazne ucinnejsi vzhl'adom na jeho Sirsi rozsah pdsobnosti. V
tejto suvislosti a s cielom zjednodusit’ pripravu medzindrodnych pravidiel v ramci IMO by
Komisia mala organizécii IMO a d’al§im relevantnym medzindrodnym orgédnom
spristupnit’ relevantné informécie o vykonavani tohto nariadenia, pricom organizacii IMO
by sa mali predkladat’ relevantné dokumenty, aby sa pokracovalo v usili Unie

o presadzovanie ambicidéznych cielov dekarbonizacie odvetvia ndmornej dopravy

na medzindrodnej trovni. Ak sa dosiahne dohoda o globalnom pristupe v zalezitostiach,
ktoré su relevantné pre toto nariadenie, Komisia by mala toto nariadenie preskimat’

s cielom zosuladit’ ho tam, kde je to vhodné, s medzinarodnymi pravidlami.

Komisia by mala zabezpecit’ vykondvanie a dostupnost’ nastrojov na spolupracu a vymenu
najlepsich postupov pre odvetvie ndmornej dopravy, ako su vymedzené v pracovnom

dokumente utvarov Komisie s ndzvom ,,Usmernenia pre lepSiu pravnu regulaciu®.
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(71) Vzhl'adom na to, ze toto nariadenie povedie k dodatoénym Gpravam ndkladov
a administrativnym ndkladom, celkové regulacné zatazenie odvetvia namornej dopravy by
sa malo pozorne sledovat’. Komisia by na tento ucel mala predlozit’ Eurépskemu
parlamentu a Rade spravu hodnotiacu fungovanie tohto nariadenia. Komisia by v tejto
sprave mala posudit’, do akej miery boli splnené ciele tohto nariadenia a do akej miery to
ovplyvnilo konkurencieschopnost’ dan¢ho odvetvia. Uvedena sprava by sa mala vztahovat
aj na interakciu tohto nariadenia s inymi prislu$nymi pravnymi aktmi Unie vratane
moznych krokov a opatreni, ktoré sa prijali alebo by sa mohli prijat’ na znizenie celkového

bremena nakladov na odvetvie namornej dopravy.
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(72) Kedze ciel’ tohto nariadenia, a to zabezpecit,, aby lode, ktoré prichadzaju do pristavov
podliehajucich pravomoci ¢lenského Statu, nachadzaju sa v takychto pristavoch alebo
z nich odchadzaju, vyuzivali v celej Unii paliva z obnovitelnych zdrojov, nizkouhlikové
paliva a ndhradné zdroje energie, nie je mozn¢ uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych
Statov bez toho, aby hrozilo vytvorenie prekazok na vnutornom trhu a narusenie
hospodarskej sitaze medzi pristavmi a medzi prevadzkovateI'mi ndmornej dopravy, ale
z doévodov jeho rozsahu a désledkov ho mozno lepsie dosiahnut’ zavedenim jednotnych
pravidiel na urovni Unie, ktoré vytvaraju pre prevadzkovatel'ov namornej dopravy
hospodarske stimuly, aby pokracovali v plynulej prevadzke a zaroven plnili povinnosti
tykajuce sa vyuZivania paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, méze Unia
prijat’ opatrenia v stilade so zasadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii.
V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku neprekracuje toto nariadenie

ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
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Kapitola I

VsSeobecné ustanovenia

Clanok 1

Predmet upravy a ciel’
Tymto nariadenim sa stanovuju jednotné pravidla, ktorymi sa zavadza:

a) limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode, ktora prichadza
do pristavov, zostava v pristavoch alebo odchadza z pristavov podliehajticich pravomoci

¢lenského Statu; a

b) povinnost’ vyuzivat’ pobrezné zasobovanie elektrinou (d’alej len ,,OPS* - on-shore power
supply) alebo technologiu s nulovymi emisiami v pristavoch podliehajicich pravomoci

¢lenského Statu.

Jeho cielom je takymto spdsobom zvysit’ konzistentné vyuzivanie paliv z obnovite'nych zdrojov

a nizkouhlikovych paliv a ndhradnych zdrojov energie v ndmornej doprave v celej Unii v stilade

s cielom dosiahnut’ klimaticki neutralitu v celej Unii najneskor do roku 2050 a zaroveii zabezpeéit
hladké fungovanie namornej dopravy, regulac¢nu istotu, pokial’ ide o vyuZzivanie paliv

z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv a udrzatel'nych technologii, a zabranit’

naruSeniam vnuatorného trhu.
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Clanok 2

Rozsah posobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na vSetky lode s hrubou priestornostou nad 5 000 ton, ktoré
sluzia na prepravu cestujticich alebo nédkladu na komercné ucely, bez ohl'adu na ich vlajku,

pokial ide o:

a)  energiu vyuziti po€as pobytu v pristave zastavenia podliehajicemu pravomoci

¢lenského Statu;

b)  vSetku energiu vyuzita pri plavbéch z pristavu zastavenia podliehajiceho pravomoci

¢lenského Statu do pristavu zastavenia podliehajuceho pravomoci ¢lenského Statu;

c)  bez ohl'adu na pismeno b), polovicu energie vyuzitej pri plavbach do pristavu
zastavenia nachddzajuceho sa v najvzdialenejSom regione a podliehajiceho

pravomoci ¢lenského statu alebo pri plavbach z takéhoto pristavu; a

d) polovicu energie vyuzitej pri plavbach do pristavu zastavenia podliehajaceho
pravomoci ¢lenského Statu alebo pri plavbach z takéhoto pristavu, ak predchadzajici

alebo nasledujuci pristav zastavenia podlieha pravomoci tretej krajiny.

2. Komisia do 31. decembra 2025 prijme vykonavacie akty, ktorymi stanovi zoznam
susednych pristavov na prekladku kontajnerov. Komisia nasledne tento zoznam aktualizuje

kazdé dva roky k 31. decembru.
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Vo vykonévacich aktoch uvedenych v prvom pododseku sa uvedie pristav ako susedny
pristav na prekladku kontajnerov, ak podiel prekladky kontajnerov merany v jednotkach
zodpovedajucich kontajneru s dizkou 20 stép presahuje 65 % celkového objemu
kontajnerovej dopravy v danom pristave v poslednom 12mesa¢nom obdobi, za ktoré st

k dispozicii prisluiné idaje, a ak sa dany pristav nachddza mimo Unie, ale menej ako 300

namornych mil’ od pristavu podliehajaceho pravomoci ¢lenského Statu.

Na ucely tychto vykondvacich aktov sa kontajnery povazuju za prekladang, ak sa

vykladaju z lode do pristavu vylu¢ne na ucely ich nalozenia na int lod’.

Zoznam susednych pristavov na prekladku kontajnerov, ktory stanovi Komisia, nezahtiia
pristavy nachadzajuce sa v tretej krajine, na ktoré dana tretia krajina u¢inne uplatituje

opatrenia rovnocenné s tymto nariadenim.

Vykonévacie akty uvedené v prvom pododseku sa prijimaju v sulade s postupom

preskiimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.
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Clenské §taty mozu oslobodit’ osobitné trasy a pristavy od uplatiiovania odseku 1 pism. a)
a b), pokial’ ide o energiu vyuzith pri plavbach, ktoré vykonéavaji iné osobné lode ako
osobné vyletné lode medzi pristavom zastavenia podliehajucim pravomoci ¢lenského Statu
a pristavom zastavenia podliehajicim pravomoci toho istého ¢lenského statu
nachadzajicim sa na ostrove, kde byva menej ako 200 000 osob s trvalym pobytom,

a pokial’ ide o energiu vyuzitu pocas ich pobytu v pristave zastavenia na tomto ostrove.
Ziadna takato vynimka sa neuplatiiuje po 31. decembri 2029. Pred tym, ako tieto vynimky
nadobudnt ucinnost’, ich ¢lenské Staty oznamia Komisii. Komisia uverejiuje tieto

vynimky v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Clenské §taty mozu oslobodit’ osobitné trasy a pristavy od uplatiiovania odseku 1 pism. a)
a c), pokial’ ide o energiu vyuzitu lod’ami pri plavbach medzi pristavom zastavenia
nachadzajucim sa v najvzdialenejSom regione a inym pristavom zastavenia nachddzajicim
sa v najvzdialenejSom regione a pokial’ ide o energiu vyuziti poc¢as ich pobytu v pristavoch
zastavenia tychto najvzdialenej$ich regionov. Ziadna takato vynimka sa neuplatiiuje po 31.
decembri 2029. Pred tym, ako tieto vynimky nadobudnt u¢innost’, ich ¢lenské Staty

oznamia Komisii. Komisia uverejnuje tieto vynimky v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.
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Clenské $taty, ktoré nemajii spoloénii pozemnii hranicu so Ziadnym inym ¢lenskym §tatom,
modzu oslobodit’ od uplatiiovania odseku 1 osobné lode vykonavajuce nadnarodné plavby

v ramci zavazkov vo verejnom zaujme alebo v ramci zmlav o vykone vo verejnom zaujme
do pristavov zastavenia inych &lenskych §tatov. Ziadna takato vynimka sa neuplatiiuje po
31. decembri 2029.Pred tym, ako tieto vynimky nadobudnu ucinnost’, ich ¢lenské Staty

oznamia Komisii. Komisia uverejiiuje tieto vynimky v Uradnom vestniku Europskej unie.

Clenské $taty mozu oslobodit’ od uplatiiovania odseku 1 osobné lode poskytujuce sluzby
namornej dopravy v zmysle nariadenia (EHS) €. 3577/92 v ramci zavéazkov vo verejnom
zédujme alebo v rdmci zmliv o vykone vo verejnom zaujme, ktoré boli prevadzkované pred
... [datum nadobudnutia u¢innosti tohto nariadenia], pokial’ ide osobitné trasy medzi ich
pevninskymi pristavmi zastavenia a pristavmi zastavenia podliehajiicimi ich pravomoci,
ktoré sa nachadzaj(i na ostrove alebo v mestach Ceuta a Melila. Ziadna takato vynimka sa
neuplatiiuje po 31. decembri 2029. Pred tym, ako tieto vynimky nadobudnu tc¢innost’, ich
&lenské taty oznamia Komisii. Komisia uverejiiuje tieto vynimky v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Na tcely uplatiiovania tohto odseku sa mesta Ceuta a Melila povazuju za pristavy

zastavenia nachadzajuce sa na ostrove.
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7. Toto nariadenie sa nevzt'ahuje na vojnové lode, pomocné namorné plavidla, rybarske lode
ani lode, na ktorych sa spracuvaju ryby, drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré
nie su pohanané mechanickymi prostriedkami, ani na lode vlastnené alebo prevadzkované

Statom a pouzivané vylu¢ne na nekomercné ucely.
Cldnok 3
Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuju tieto vymedzenia pojmov:

1. »emisie sklenikovych plynov* st uvol'iovanie oxidu uhli¢ité¢ho (CO2), metanu (CHs)

a oxidu dusného (N20) do atmosféry;

2. ,biopalivo® je biopalivo v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 33
smernice (EU) 2018/2001;

3. ,bioplyn* je bioplyn v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 28 smernice
(EU) 2018/2001;

4. ,fosilne paliva vyrobené z odpadu® su fosilne paliva vyrobené z odpadu v zmysle

vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 35 smernice (EU) 2018/2001;

5. ,»paliva z obnovitel'nych zdrojov nebiologického pdvodu® (RFNBO) st paliva
z obnovitel'nych zdrojov nebiologického pdvodu v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom

odseku bode 36 smernice (EU) 2018/2001;
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10.

11.

,potravinarske a krmovinarske plodiny* st potravinarske a krmovinarske plodiny v zmysle

vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 40 smernice (EU) 2018/2001;

»technologia s nulovymi emisiami‘ je technoldgia, pri ktorej pouzivani na ucely
poskytovania energie lode neuvol'niuji do atmosféry tieto sklenikové plyny a latky
znecistujuce ovzdusie: oxid uhli¢ity (CO), metan (CHs), oxid dusny (N2O), oxidy siry
(SOx), oxidy dusika (NOy) a tuhé Castice (PM);

,hahradné zdroje energie* st energia z obnoviteInych zdrojov vyrabana na palube alebo

elektrina dodavana z pobrezného zdsobovania elektrinou;

,vetrom asistovany pohon“ je ¢iastocny alebo uplny pohon lode veternou energiou
vyuzivanou prostrednictvom veternych pohonnych systémov, ako s okrem iné¢ho rotory,

Sarkany (angl. kites), tvrdé ¢i pevné plachty, médkké plachty, sacie kridla alebo turbiny;

»pristav zastavenia® je pristav, v ktorom sa lode zastavia na nakladku alebo vykladku
nakladu alebo na nalodenie alebo vylodenie cestujucich, s vynimkou zastavok vylu¢ne
na ucely Cerpania paliva, ziskania zasob, odpoc¢inku posadky, zastaveni v suchom doku
alebo na tcely opravenia lode a/alebo jej vybavenia; zastavok v pristave, pretoze lod’
potrebuje pomoc alebo je v niidzove;j situdcii; transferov z lode na lod’ vykonavanych
mimo pristavov; zastdvok vylu¢ne na Ucely utoCiska pred nepriaznivym pocasim alebo
nevyhnutnych pri patracich a zdchrannych ¢innostiach; a zastavok kontajnerovych lodi
v susednom pristave na prekladku kontajnerov, ktory je uvedeny na zozname

vo vykonavacom akte prijatom v stlade s ¢lankom 2 ods. 2;

,.plavba“ je plavba v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 pism. c) nariadenia (EU) 2015/757;
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

,najvzdialenejsi region” je uzemie uvedené v lanku 349 ZFEU;

,»spolocnost™ je majitel’ lode alebo akakol'vek ina organizacia alebo osoba, ako je napriklad
manazér alebo prenajimatel’ lode bez posadky, ktora od majitel'a lode prevzala
zodpovednost’ za jej prevadzku a sthlasila s tym, ze prevezme vsetky zavazky a povinnosti
ulozené Medzinarodnym kodexom manazmentu pre bezpecnu prevadzku lodi

a predchadzanie znecistovaniu;

¢

,,hruba priestornost

pism. e) nariadenia (EU) 2015/757;

(GT) je hruba priestornost’ v tonach v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3

,.kotviaca lod* je lod’ v kotvisku v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 pism. n) nariadenia (EU)

2015/757,
,»lod’ kotviaca mimo ndbrezia® je kotviaca lod’, ktord nie je uviazana na nabrezi,

»energia vyuzita na palube® je mnoZzstvo energie vyjadrené v megajouloch (MJ), ktoré lod’
pouziva na pohon a na prevadzku akéhokol'vek palubného zariadenia na mori alebo

v kotvisku;

,,0d zdroja po suprud* je metdda vypoctu emisii, ktord zohl'adiiuje vplyv sklenikovych
plynov z vyroby, prepravy, distribucie a vyuzivania energie na palube, a to aj pocas

spal’ovania;
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

,»intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube® je mnozstvo emisii
sklenikovych plynov vyjadrené v gramoch ekvivalentu CO; a stanovené na zéklade

metody od zdroja po siprad na MJ energie spotrebovanej na palube;

»emisny faktor* je priemernd miera emisii sklenikovych plynov stvisiaca s udajmi zo
zdroja prudenia o ¢innosti za predpokladu, ze pri spal'ovani dochadza k Uplnej oxidacii

a pri vSetkych ostatnych chemickych reakcidch k uplnej premene;

,l'adova trieda* je oznacCenie pridelené lodi prislusSnym vnutrostatnym organom vlajkového
Statu alebo organizaciou uznanou danym Statom, ktoré potvrdzuje, ze lod’ je uréena

na plavbu v podmienkach morského I'adu;

,hranica l'adu® je hranica v ktoromkol'vek danom ¢ase medzi otvorenym morom
a morskym 'adom akéhokol'vek druhu, pevnym alebo plavajucim, ako sa stanovuje bode
4.4.8 nomenklatiry Svetovej meteorologickej organizacie tykajlicej sa morského I'adu

z marca 2014;

,plavba v podmienkach 'adu* je plavba lode, ktord ma 'adovu triedu, v morskej oblasti

za hranicou l'adu;

,pobrezné zasobovanie elektrinou® (OPS) je systém na dodadvanie elektriny kotviacim
lodiam, pri nizkom alebo vysokom napiti, vo forme striedavého alebo jednosmern¢ho
prudu, vratane lodnych a pristavnych zariadeni, pripojeny priamo k hlavnému rozvodnému
panelu lode na ucely napdjania hotela, prevadzkovej zat'aze alebo nabijania sekundarnych

batérii;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

,»spotreba elektriny pocas kotvenia“ je spotreba elektriny kotviacej lode na ucely

uspokojenia vSetkych energetickych potrieb na zaklade elektriny na palube;

,stanovena celkova spotreba elektriny kotviacej lode* je najvyssia hodnota celkove]
spotreby elektriny kotviacej lode vratane zat'aze suvisiacej s hotelovymi sluzbami

a manipulaciou s ndkladom, vyjadrena v kilowattoch;

,overovatel™ je pravnicka osoba vykonavajuca overovacie ¢innosti, ktora je akreditovana
vnutroStatnym akreditaCnym organom podl’a nariadenia (ES) ¢. 765/2008 a tohto

nariadenia;

,dokument FuelEU o sulade* je dokument uré¢eny pre konkrétnu lod’, ktory spolo¢nosti
vydava overovatel’ a v ktorom sa potvrdzuje, ze dana lod’ bola pocas uréené¢ho

nahlasovaného obdobia v sulade s tymto nariadenim;

,,0sobna lod* je osobnd lod’ v zmysle ¢lanku 2 pism. i) smernice Eurdpskeho parlamentu

a Rady (EU) 2016/802%;

§ - , . , ’ , ., 4 palubu a ie uréend volus
osobna vyletna lod* je osobna lod’, ktord nema nakladnu palubu a je uréena vyluéne

na komer¢nu prepravu cestujicich v ubytovacich zariadeniach pocas plavby na mori;

,kontajnerova lod* je lod’ uréend vyhradne na prepravu kontajnerov v loZznom priestore a

na palube;

Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/802 z 11. maja 2016 o zniZeni obsahu
siry v niektorych kvapalnych palivach (U. v. EU L 132, 21.5.2016, s. 58).
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32. ,hestladné zastavenie v pristave“ je zastavenie v pristave, poc¢as ktorého lod’ nespliia
poziadavku stanoventl v ¢lanku 6 ods. 1 a na ktoré sa neuplatiiuje ziadna z vynimiek
stanovenych v ¢lanku 6 ods. 5;

33. ,hajmenej priaznivy retazec* je retazec vyroby, ktory sa pouzil v pripade akéhokol'vek
daného paliva a ktory mé najvyssiu uhlikova naro¢nost’;

34. »ekvivalent COx* je metricky systém pouzivany na vypocet emisii CO2, CHs a NoO
na zaklade ich potencialu globalneho oteplovania tak, ze sa mnozstva CHs a N>O
prepocitaju na ekvivalentné mnozstvo CO; s rovnakym potencidlom globalneho
oteplovania;

35. ,.bilancia suladu® je miera nadmerného alebo nedostato¢ného splnenia poziadaviek
na sulad lode, pokial’ ide o limity priemernej ro¢nej intenzity sklenikovych plynov
z energie vyuzivanej na palube lode alebo o Ciastkovy ciel’ pre RFNBO, ktora sa vypocita
v sulade s ¢ast'ou A prilohy IV;

36. ,hadbytok suladu“ je bilancia suladu s kladnou hodnotou;

37. ,hedostatok suladu* je bilancia suladu so zapornou hodnotou;

38. ,»celkova zdruZzena bilancia stiladu® je sucet bilancii suladu vSetkych zdruZenych lodi;

PE-CONS 26/23 NG/mse 55

TREE.2 SK



39. ,»radiaci organ pristavu* je riadiaci organ pristavu v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bodu 5
nariadenia (EU) 2017/352;

40. ,riadiaci §tat” je Clensky §tat urceny na zéklad uplatnenia ¢lanku 3gf ods. 1 smernice
2003/87/ES vo vztahu k spolo¢nosti v zmysle tohto nariadenia, bez toho, aby bol dotknuty
vyber prislusnych organov zodpovednych v rdmci daného ¢lenského Statu;

41. ,hahlasované obdobie* je obdobie od 1. januara do 31. decembra roku, pocas ktorého sa
monitoruji a zaznamenavaju informacie uvedené v tomto nariadeni, priCom tudaje
o plavbach, ktoré sa za¢nl a skoncia v dvoch réznych kalendarnych rokoch, sa
zapocitavaju do dotknutého kalendarneho roka;

42. ,overovacie obdobie® je kalendarny rok, ktory priamo nasleduje po nahlasovanom obdobi.
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Kapitola II

Poziadavky na energiu vyuzivand na palube lodi

Clanok 4

Limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode

1. Rocna priemerna intenzita sklenikovych plynov z energie vyuZzivanej na palube lode pocas

nahlasovaného obdobia nesmie prekrocit’ limit stanoveny v odseku 2.

2. Limit uvedeny v odseku 1 sa vypocita znizenim referencnej hodnoty 91,16 gramov

ekvivalentu CO2 na MJ o tento percentualny podiel:
— 2 % od 1. januara 2025;

— 6 % od 1. januara 2030;

- 14,5 % od 1. januara 2035;

— 31 % od 1. januara 2040;

— 62 % od 1. januara 2045;

— 80 % od 1. januara 2050.
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3. Intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode sa vypocita ako
mnozstvo emisii sklenikovych plynov na jednotku energie v stlade s metodikou

stanovenou v prilohe 1.

4. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 28 na ucely zmeny
prilohy II s cielom zahrnut’ do nej faktory emisii od zdroja po suprud suvisiace
s akymikol'vek novymi zdrojmi energie alebo upravit’ existujiice emisné faktory s cielom
zabezpegit’ sulad s budiicimi medzinarodnymi normami alebo pravnymi aktmi Unie
v oblasti energetiky v sulade s najlepSimi dostupnymi vedeckymi a technickymi

poznatkami.

Clanok 5

Pouzitie paliv z obnovitelnych zdrojov nebiologického pévodu

1. Na vypocet intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZzivanej na palube lode sa od 1.
januara 2025 do 31. decembra 2033 mdéze pouzit’ multiplikator ,,2“ s cielom odmenit’ lod’

za pouzivanie paliv RENBO. Metodika tohto vypoctu sa uvadza v prilohe 1.

2. Komisia na zdklade Gdajov zaznamenanych v databaze FuelEU uvedenej v ¢lanku 19
a najneskor 18 mesiacov po skonceni kazdého nahlasovaného obdobia monitoruje,
vypocitava a kazdoro¢ne uverejiiuje podiel paliv RFNBO patriacich do rozsahu pdsobnosti

tohto nariadenia na ro¢nej spotrebe energie na palube lodi.
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3. Ak je podiel RFNBO uvedeny v odseku 2 za nahlasované obdobie 2031 nizsi ako 1 %,
na tento podiel v ro¢nej spotrebe energie na palube lode sa od 1. januara 2034 uplatiuje

s vyhradou odseku 5 ¢iastkovy ciel’ 2 %.

4. Odsek 3 sa neuplatiiuje, ak vysledky monitorovania podl'a odseku 2, ktoré su k dispozicii

pred 1. janudrom 2033, preukazu, Ze podiel uvedeny v odseku 2 je vyssi ako 2 %.

5. Ak na zaklade monitorovacich ¢innosti uvedenych v odseku 2 a po postideni Komisiou
existuju dokazy o nedostatocnej vyrobnej kapacite a dostupnosti paliv RFNBO pre
odvetvie namornej dopravy, o nerovhomernom geografickom rozlozeni alebo prilis

vysokej cene tychto paliv, ¢iastkovy ciel’ stanoveny v odseku 3 sa neuplatnuje.

6. Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych spresni kritéria posudzovania stanoveného
v odseku 5 a metddu vypoctu koeficientu cenového rozdielu medzi palivami RFNBO
a fosilnymi palivami z pola 14 tabul’ky, ktora sa uvadza v €asti B prilohy IV. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 29

ods. 3.
7. Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 28 s ciel'om:
a)  doplnit’ odsek 5 tohto ¢lanku o dodatocné prvky;

b) informovat’ o neuplatnitelnosti ¢iastkového ciela uvedeného v odseku 3 tohto
¢lanku, ktora vyplyva z monitorovania uvedeného v odseku 2 tohto ¢lanku alebo

z posudenia uvedeného v odseku 5 tohto ¢lanku.
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10.

V pripade, Ze sa Ciastkovy ciel’ uvedeny v odseku 3 tohto ¢lanku uplatiiuje, Komisia do 31.
decembra 2033 prijme vykonévacie akty s cielom blizsie urcit’ pravidla uplatiiovania

odseku 3 tohto ¢lanku, pokial’ ide o:

a)  overovanie a vypocet, ako sa uvadza v ¢lanku 16;

b)  uplatnitel'né mechanizmy flexibility stanovené v ¢lankoch 20 a 21;

c) uplatnitel'né sankcie FuelEU, ako sa uvadza v ¢lanku 23 a prilohe IV.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym

v ¢lanku 29 ods. 3.

Ciastkovy ciel’ uvedeny v odseku 3 tohto ¢lanku, ak je uplatnitelny, sa neuplatiiuje na lod,
ktora preukaze, ze rovnaky podiel rocnej spotreby energie na palube dosahuju iné paliva,
ktoré zabezpecuji rovnocenné Uspory emisii sklenikovych plynov a su certifikované podl'a
¢lanku 10 tohto nariadenia, a to s vynimkou biopaliv uvedenych v ¢asti B prilohy IX

k smernici (EU) 2018/2001.

Tento ¢lanok sa neuplatiiuje na podiel ro¢nej spotreby energie na palube lodi pochadzajuci

z OPS.
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Clanok 6

Dodatocné poziadavky na nulové emisie v pripade energie vyuzitej v kotvisku

1. Od 1. januara 2030 sa lod’ uviazana na nabrezi v pristave zastavenia, na ktory sa vzt'ahuje
&lanok 9 nariadenia (EU) 2023/...%, a ktory patri do jurisdikcie ¢lenského §tatu, pripoji
k OPS a pouziva ho na pokrytie celej svojej spotreby elektriny pocas kotvenia.

2. Od 1. januéra 2035 sa lod’ uviazana na nabrezi v pristave zastavenia, na ktory sa
nevzt'ahuje ¢lanok 9 nariadenia (EU) 2023/...", a ktory patri do jurisdikcie ¢lenského §tatu,
a ak je pristavisko vybavené dostupnym OPS, k nemu pripoji a pouziva ho na pokrytie

celej svojej spotreby elektriny pocas kotvenia.

3. V obdobi od 1. januara 2030 do 31. decembra 2034 moze ¢lensky Stat po konzultacii
s prislusnymi zainteresovanymi stranami a v nalezitom pripade aj s riadiacim orgdnom
pristavu rozhodnut’, zZe lod’ uviazana na nabrezi v pristave zastavenia podliehajiicom jeho
pravomoci, na ktory sa nevztahuje ¢lanok 9 nariadenia (EU) 2023/...*, alebo v uréitych
Castiach takéhoto pristavu sa pripoji k OPS a pouziva ho na pokrytie celej svojej spotreby
elektriny pocas kotvenia. Clensky $tat ozndmi svoje rozhodnutie o uloZeni takejto
poziadavky Komisii rok pred zacatim jej uplatilovania. Takéto rozhodnutie sa musi
uplatiiovat’ od za¢iatku nahlasovaného obdobia. Komisia informacie uverejni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie a zverejni aktualizovany zoznam dotknutych pristavov. Takyto

zoznam musi byt’ 'ahko dostupny.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).
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4. Odseky 1, 2 a 3 sa uplatiiuju na:

a)  kontajnerové lode;

b)  osobné lode.

5. Odseky 1, 2 a 3 sa neuplatiuju na lode, ktoré:

a)  suuviazané na nabrezi menej ako dve hodiny, pricom tento Cas sa pocita podl'a ¢asu
prichodu a ¢asu odchodu, ktoré sa monitoruji a zaznamenavaju v stlade s clankom
15;

b)  pouzivaju technoldgie s nulovymi emisiami, ktoré su v sulade so v§eobecnymi
poziadavkami na takéto technologie stanovenymi v prilohe III a su uvedené
a Specifikované v delegovanych a vykonévacich aktoch prijatych v sulade s odsekmi
6 a 7 tohto ¢lanku, a to na vSetku svoju spotrebu elektriny pocas kotvenia, ked’ st
uviazané na nabrezi;

c) v dosledku nepredvidanych okolnosti, ktoré lod’ nemoze ovplyvnit’, musia uskuto¢nit’
neplanované zastavenie v pristave, ktoré nie je systematické, a to z dovodov
bezpecnosti alebo zachrany zivota na mori, okrem tych dovodov, na ktoré sa uz
vztahuje vynimka podla ¢lanku 3 bodu 10;

d)  nie st schopné pripojit’ sa k OPS z dovodu nedostupnosti miest pripojenia k OPS
v pristave;

e) sanemozu pripojit’ k OPS, pretoze je vynimocne ohrozena stabilita elektrizacnej
sustavy, ked’Ze na uspokojenie spotreby elektriny tychto lodi pocas kotvenia nie je
dost’ dostupnej pobreznej energie;
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f)  sanemozu pripojit’ k OPS, pretoze pobrezné zariadenie v pristave nie je
kompatibilné s palubnym elektrickym zariadenim, pod podmienkou, Ze zariadenie
na palube lode pre pobrezné pripojenie je certifikované v stilade s technickymi
$pecifikaciami stanovenymi v prilohe II k nariadeniu (EU) 2023/...* pre pobrezné

pripojovacie systémy namornych lodi;

g)  pocas obmedzeného ¢asového obdobia potrebuju pouzivat’ energiu vyrobenti
na palube, a to v nidzovych situdciach, ktoré predstavuju bezprostredné ohrozenie

zivota, lode, Zivotného prostredia alebo z inych dovodov vyssej moci;

h)  suasice pripojené k OPS, ale pocas obdobia obmedzeného na nevyhnutné minimum
potrebuju pouzivat’ palubni vyrobu energie na ucely skusok udrzby alebo funkénych
skusok vykondvanych na ziadost’ tradnika prislusného organu alebo zastupcu

uznanej organizacie vykonavajtcej prehliadku alebo insSpekciu.

6. Komisia je splnomocnenad prijimat’ a pravidelne aktualizovat’ delegované akty v sulade
s ¢lankom 28 s cielom menit’ nevy¢erpavajicu tabulku uvedenu v prilohe III doplnenim

o d’alSie technologie s nulovymi emisiami v zmysle ¢lanku 3 bodu 7.

7. Komisia moZe prijat’ vykonavacie akty s cielom stanovit’ podrobné akceptacné kritéria
vratane vymedzenia systémovych hranic a poziadaviek na certifikéciu, ktoré sa maji
povazovat’ za spliajuce vSeobecné poziadavky na technoldgie s nulovymi emisiami

stanoven¢ v prilohe III vratane jej buducich aktualizacii.

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).
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Pokial’ ide o zoznam existujucich technolédgii stanoveny v prilohe III, uvedené
vykonavacie akty sa v nalezitych pripadoch prijmt do 30. juna 2024. Pokial’ ide
o akékol'vek nové technologie, ktoré st k dispozicii ako d’alsie k technoldgiam uz

uvedenym v prilohe III, uvedené vykonavacie akty sa prijmu bez zbyto¢ného odkladu.

Uvedené vykonévacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym

v ¢lanku 29 ods. 3.

8. Lode pred vstupom do pristavov vopred informujt prislusny organ ¢lenského Statu pristavu
zastavenia alebo akykol'vek riadne opravneny subjekt o svojom zamere pripojit’ sa k OPS
alebo o svojom zadmere pouzit’ technologiu s nulovymi emisiami v stlade s odsekom 5
pism. b). Lode, ktoré maji v imysle pripojit’ sa k OPS, taktiez uvedi mnozstvo energie,

ktoru budu pravdepodobne potrebovat’ pocas zastavenia v pristave.

Len ¢o prislusny organ clenského Statu pristavu zastavenia alebo akykol'vek riadne
opravneny subjekt prijme informacie z lode, pokial’ ide o pripojenie k OPS uvedené

v prvom pododseku, potvrdi lodi, ¢i je pripojenie k OPS dostupné.

Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych blizsie urci informacie, ktoré sa maja
poskytovat’ v sulade s prvym a druhym pododsekom, ako aj postup poskytovania tychto
informacii. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania

uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

PE-CONS 26/23 NG/mse 64
TREE.2 SK



9. PrisluS$ny organ ¢lenského §tatu pristavu zastavenia alebo akykol'vek riadne opravneny
subjekt, v ndlezitom pripade po konzultacii s riadiacim organom pristavu, bezodkladne

stanovi a zaznamena do databazy FuelEU tieto informaécie:
a)  uplatilovanie vynimky stanovenej v odseku 5;

b) nesulad lode s poziadavkami stanovenymi v odsekoch 1, 2 a 3, ak sa neuplatiiuje

ziadna z vynimiek uvedenych v odseku 5.

10. Od 1. januara 2035 je v pristavoch, na ktoré sa vzt'ahuji poziadavky ¢lanku 9 nariadenia
(EU) 2023/...*, mozné uplatiiovat’ vinimky stanovené v odseku 5 pism. d), ¢) a f) len
na pocet zastaveni v pristave zodpovedajici maximalne 10 % vsSetkych zastaveni lode
v pristavoch, ku ktorym doslo pocas nahlasované¢ho obdobia, pri¢om tento pocet sa
v relevantnom pripade zaokruhli na najblizsie celé ¢islo, alebo len na maximalne 10
zastaveni v pristave pocas prislusSného nahlasovaného obdobia, podl'a toho, ktora hodnota

je nizsia.

Zastavenie v pristave sa na ucely splnenia tohto ustanovenia nezapocitava, ak spolo¢nost’
na zéklade vymeny informacii uvedenych v ods. 8 preukaze, Ze nemohla odévodnene
vediet, Ze lod’ nebude schopna pripojit’ sa k OPS z ktoréhokol'vek z dovodov uvedenych

v odseku 5 pism. d), e) alebo f).

* U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo nariadenia uvedeného v dokumente PE-CONS 25/23
(2021/0223(COD)).
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11. Clensky §tat moze rozhodnut’, Ze v pristave alebo v uréitych ¢astiach pristavu
podliehajuceho jeho pravomoci sa na kontajnerové lode alebo osobné lode kotviace mimo
nabrezia vztahuju rovnaké povinnosti, ako sa podl'a tohto nariadenia vztahuju na lode
uviazané na nabrezi. Clensky §tat oznami svoje rozhodnutie o uloZeni takejto poziadavky
Komisii rok pred zacatim jej uplatiiovania. Takéto rozhodnutie sa musi uplatiiovat’ od
zatiatku nahlasovaného obdobia. Komisia informécie uverejni v Uradnom vestniku
Europskej unie a zverejni aktualizovany zoznam dotknutych pristavov. Takyto zoznam

musi byt 'ahko dostupny.

Kapitola III

Spolo¢né zasady a certifikacia

Clanok 7

Spolocné zdasady monitorovania a nahlasovania

1. V sulade s ¢lankami 8, 9 a 10 spolocnosti za kazda svoju lod’ monitoruju a nahlasuju
relevantné idaje pocas nahlasovaného obdobia. Spolo¢nosti vykonavaji uvedené
monitorovanie a nahlasovanie v kazdom pristave podliehajicom pravomoci ¢lenského

Statu a v suvislosti s kazdou plavbou uvedenou v ¢lanku 2 ods. 1.
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Monitorovanie a nahlasovanie je uplné a zahfia energiu, ktora sa vyuziva na palube lodi
kedykol'vek, ¢i uz na mori, alebo ked kotvia. Spolo¢nosti uplatiiujil vhodné opatrenia, aby

pocas nahlasovaného obdobia predisli akejkol'vek absencii udajov.

Monitorovanie a nahlasovanie je konzistentné a porovnatelné v Case. Na tento ucel
pouzivaju spolo¢nosti rovnaké metodiky monitorovania a subory tdajov s vyhradou zmien
posudenych overovatel'om. Spolo¢nosti zabezpec€uji, aby sa s primeranou istotou dala

urcit’ integrita idajov, ktoré sa maji monitorovat’ a nahlasit’.

Spolocnosti ziskavajui, analyzuja a aspon pat’ rokov uchovavaju vsetky udaje

a dokumentaciu z monitorovania vratane predpokladov, referencii, emisnych faktorov,
dodacich listov pre nadrz lode vyplnenych v stlade s prilohou I a udajov o ¢innosti, ako aj
vSetkych inych informacii potrebnych na overenie suladu s tymto nariadenim, a to
transparentnym a presnym spdsobom v papierovej alebo elektronickej forme, aby

overovatel’ mohol ur¢it’ intenzitu sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lodi.

Pri vykonavani ¢innosti monitorovania a nahlasovania stanovenych v ¢lankoch 8, 9, 10
a 15 tohto nariadenia sa v pripade potreby pouZziji informacie a idaje zozbierané na tcely

nariadenia (EU) 2015/757.
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Clanok 8

Plan monitorovania

1. Spolocnosti predlozia overovatelom do 31. augusta 2024 plan monitorovania za kazda zo
svojich lodi, v ktorom uvedu zvoleni metddu spomedzi metdd stanovenych v prilohe I
na monitorovanie a nahlasovanie mnozstva, typu a emisného faktora energie vyuzitej

na palube lodi a d’alSie relevantné informacie.

2. Ak ide o lode, na ktoré sa toto nariadenie vztahuje prvykrat po 31. auguste 2024,
spoloc¢nosti predlozia overovatel'ovi plan monitorovania bez zbyto¢ného odkladu,
najneskor vsak do dvoch mesiacov po prvom zastaveni kazdej lode v pristave, ktory

podlieha pravomoci ¢lenského Statu.

3. Plan monitorovania pozostdva z Uplnej a transparentnej dokumentacie a obsahuje

minimadlne tieto prvky:

a) identifika¢né uidaje o lodi a druh lode vratane jej nazvu, jej identifikacného ¢isla
podl'a Medzinarodnej namornej organizacie (IMO), jej pristavu registracie alebo

domovského pristavu a mena/ndzvu vlastnika lode;

b)  ndzov spolocnosti a adresu, telefonne ¢islo a e-mail kontaktnej osoby;
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d)

opis systémov konverzie energie inStalovanych na palube a suvisiaci vykon

vyjadreny v megawattoch (MW);

v pripade lodi uvedenych v ¢lanku 6 ods. 4 pism. b) opis noriem a charakteristik
vybavenia, ktoré umoziuje pripojenie k pobreznému zasobovaniu elektrinou, alebo

technologie s nulovymi emisiami;

hodnotu stanovenej celkovej spotreby elektriny kotviacej lode, ako sa uvadza v jej
bilancii elektrického zat'aZenia alebo v Studii o elektrickom zat’azeni, ktoré sa
pouzivaju na preukdzanie suladu s predpismi 40 a 41 kapitoly II-1 Medzinarodné¢ho
dohovoru o bezpec¢nosti I'udského zivota na mori (SOLAS), ako boli schvalené jej
vlajkovym uradom alebo uznanou organizaciou v zmysle kédexu IMO pre uznané
organizécie prijatého rezoluciami MEPC.237(65) a MSC.349(92). Ak lod’ nie je
schopna poskytnut’ tento idaj, do tivahy sa berie hodnota rovna 25 % celkového
maximalneho nepretrzitého vykonu hlavnych motorov lode, ako sa uvadza v ich
osvedceni EIAPP vydanom v ramci uplatiiovania Medzinarodného dohovoru

o zabraneni znecistovaniu z lodi (MARPOL), alebo ak sa pri motoroch nevyzaduje

osvedcenie EIAPP, na tidajovom Stitku motorov;

opis zamyslanych zdrojov energie, ktoré sa maju pouzit’ na palube pocas plavby

a v kotvisku s ciel'om splnit’ poziadavky stanovené v ¢lankoch 4 a 6;

PE-CONS 26/23 NG/mse 69

TREE.2 SK



g)  opis postupov monitorovania spotreby paliva lode, ako aj energie dodavane;j

z ndhradnych zdrojov energie alebo technoldgie s nulovymi emisiami;

h)  opis postupov monitorovania a nahlasovania emisnych faktorov od zdroja po
palivovy tank a od palivového tanku po stprud, pokial’ ide o energiu, ktora sa ma

vyuzivat’ na palube, v stlade s metddami uvedenymi v ¢lanku 10 a v priloh4ch I a II;
1) opis postupov pouzitych na monitorovanie uplnosti zoznamu plavieb;

1 opis postupov pouzivanych na urcenie udajov o ¢innosti za kazdu plavbu vratane
postupov, povinnosti, vzorcov a zdrojov udajov na urenie a zaznamenavanie ¢asu
stravené¢ho na mori medzi pristavom odchodu a pristavom prichodu a ¢asu

straveného v kotvisku;

k)  opis postupov, systémov a povinnosti pouzitych na aktualiziciu akychkol'vek udajov

uvedenych v pldne monitorovania v priebehu nahlasovaného obdobia;

1)  opis metody, ktord sa pouzije na uréenie nahradnych udajov, ktoré sa moézu pouzit’

na doplnenie chybajucich udajov alebo na identifikéciu a opravu chyb v tdajoch;

m) zaznamovy list revizii na zaznamenavanie vSetkych podrobnosti o vykonanych

reviziach;
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n) ak spolo¢nost Ziada o vylu¢enie dodatocnej energie, ktorej spotreba je sposobena
'adovou triedou lode, z vypoctu bilancie stiladu stanovenej v prilohe IV, informacie

o ladovej triede lode;

o) ak spolocnost’ ziada o vylucenie dodatocnej energie spotrebovanej v dosledku plavby
v podmienkach I'adu z vypoctu bilancie stiladu stanovenej v prilohe IV, informacie
o l'adovej triede lode a opis overiteIného postupu monitorovania vzdialenosti
preplavanej pocas celej plavby, ako aj vzdialenosti preplavanej v podmienkach l'adu,
datum, cas a polohu pri vplavani do 'adovych podmienok a pri vyplavani z nich

a spotrebu paliva pri plavbe v podmienkach l'adu;

p)  pre lod vybavenu vetrom asistovanym pohonom opis instalovaného zariadenia

na veterny pohon na palube a hodn6t Pwin¢ and Pprop, ako sa vymedzuja v prilohe L.

4. Spolo¢nosti pouziju Standardizované plany monitorovania zalozené na vzorovych
dokumentoch. Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych urci tieto vzory vratane
technickych pravidiel ich jednotného uplatiiovania. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu

v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.
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Clanok 9

Zmeny planu monitorovania

1. Spolocnosti pravidelne kontroluju, a to najmenej raz ro¢ne, ¢i plan monitorovania lode
zodpoveda charakteru a fungovaniu lode a ¢i je mozné zlepsit', opravit’ alebo aktualizovat’

akékol'vek udaje, ktoré obsahuje.

2. Spoloc¢nosti bez zbytocného odkladu vykonavaji zmeny planu monitorovania, ak nastane

ktorykol'vek z tychto pripadov:
a)  zmena spolocnosti;

b)  zaénu sa pouzivat nové systémy konverzie energie, nové druhy energie, nové
systémy na pripojenie k OPS alebo nové ndhradné zdroje energie ¢i nové technologie

s nulovymi emisiami;

c) zmena dostupnosti idajov v désledku pouZzivania novych druhov meracich zariadeni,
novych metodd odberu vzoriek alebo metdd analyzy alebo z inych dovodov moze

ovplyvnit’ presnost’ zozbieranych udajov;

d)  spolo¢nosti, overovatelia alebo prislusné organy zistia, Ze tdaje vyplyvajlice

z pouzitej metddy monitorovania su nespravne;

PE-CONS 26/23 NG/mse 72
TREE.2 SK



e) overovatelia zistia, Ze ktorakol'vek Cast’ planu monitorovania nie je v stilade
s poziadavkami tohto nariadenia, a overovatel’ od spolocnosti vyzaduje, aby ho

zrevidovala v sulade s ¢lankom 11 ods. 1;

f)  spoloc¢nosti, overovatelia alebo prisluSné organy zistia, ze metddy na predchadzanie
chybajucim udajom a identifikaciu chyb v tidajoch nie s dostatocné na zabezpecenie

presnosti, Uplnosti a transparentnosti idajov.

3. Spolocnosti bez zbytocného odkladu ozndmia overovatel'om vsetky navrhy na zmenu

planu monitorovania.

Clanok 10
Certifikacia paliv a emisné faktory

1. Ak sa biopaliva, bioplyn, RFNBO a fosilne paliva vyrobené z odpadu vymedzené
v smernici (EU) 2018/2001 majt zohl'adnit’ na ti¢ely uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 tohto

nariadenia, uplatiuju sa tieto pravidla:

a)  biopaliva a bioplyn, ktoré nie st v stlade s kritériami udrzatel'nosti a Gispory
sklenikovych plynov stanovenymi v ¢lanku 29 smernice (EU) 2018/2001 alebo ktoré
sa vyrabaju z potravindrskych a krmovinarskych plodin, sa povazuji za paliva, ktoré
majui rovnaké emisné faktory ako najmenej priaznivy ret'azec vyroby fosilnych paliv

pre dany druh paliva;
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b) RFNBO a fosilne paliva vyrobené z odpadu, ktoré nie su v sulade s prahovou
hodnotou pre Gspory emisii sklenikovych plynov stanovenou v ¢lanku 25 ods. 2
smernice (EU) 2018/2001, sa povazuji za paliva, ktoré maju rovnaké emisné faktory

ako najmenej priaznivy ret'azec vyroby fosilnych paliv pre dany druh paliva.

2. Paliva, na ktoré sa nevztahuje odsek 1, sa povazuju za paliva, ktoré maji rovnaké emisné
faktory ako najmenej priaznivy retazec vyroby fosilnych paliv pre dany druh paliva,
pokial’ neboli certifikované v stilade s pravnymi aktmi Unie tykajicimi sa vnatorného trhu
s obnovite'nymi plynmi a zemnym plynom a vodikom, ktorymi sa stanovuje prahova
hodnota pre uspory emisii sklenikovych plynov a suvisiaca metodika na vypocet emisii

sklenikovych plynov z vyroby takychto paliv.

3. Spoloc¢nosti na zéklade dodacich listov pre nadrz lode vyplnenych v stilade s prilohou I
k tomuto nariadeniu poskytnu presné, uplné a spol'ahlivé udaje o intenzite emisii
sklenikovych plynov a vlastnostiach tykajicich sa udrzateI'nosti paliv, ktoré sa maju
zohl'adnit’ na ucely uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 tohto nariadenia a ktoré boli certifikované
v ramci schémy, ktori uznava Komisia v stlade s ¢lankom 30 ods. 5 a 6 smernice (EU)
2018/2001 alebo v uplatnitel'nom pripade v sulade s prisluSnymi ustanoveniami pravnych
aktov Unie tykajticich sa vniitorného trhu s obnovitelnymi plynmi a zemnym plynom

a vodikom.
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Spolo¢nosti sa nesmu odklonit’ od predvolenych hodnot emisnych faktorov od zdroja po
palivovy tank stanovenych v prilohe II k tomuto nariadeniu pre fosilne paliva. Bez toho,
aby bol dotknuty odsek 1, spolo¢nosti st opravnené odklonit’ sa od predvolenych hodnot
emisnych faktorov od zdroja po palivovy tank stanovenych v prilohe II k tomuto
nariadeniu za predpokladu, ze skuto¢né hodnoty st certifikované v ramci schémy uznanej
Komisiou. Této certifikacia sa vykonava v pripade biopaliv, bioplynu, paliv RENBO

a fosilnych paliv vyrobenych z odpadu v stlade s ¢lankom 30 ods. 5 a 6 smernice (EU)
2018/2001 alebo v uplatniteI'nom pripade v stlade s prislusSnymi ustanoveniami pravnych
aktov Unie tykajticich sa vniitorného trhu s obnovitelnymi plynmi a zemnym plynom

a vodikom.

Spoloc¢nosti su opravnené odklonit’ sa od predvolenych hodnot pre emisné faktory

od palivového tanku po stuprud, ktoré st stanovené v prilohe I, s vynimkou emisnych
faktorov CO» od palivového tanku po stprad pre fosilne paliva, za predpokladu, ze
skuto¢né hodnoty su certifikované prostrednictvom laboratérnych skusok alebo priamym

meranim emisii.

Komisia prijme vykonavacie akty s cielom spresnit’, ktoré medzinarodné normy
a certifika¢né udaje st akceptované na preukazanie skuto¢nych emisnych faktorov
od palivového tanku po stprad. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom

preskimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.
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Kapitola IV

Overovanie a akreditacia

Clanok 11

Posudenie planu monitorovania a zmeneného planu monitorovania

Pri kazdej lodi a v pripade zmeny overovatel’a posudzuje overovatel’ sulad planu
monitorovania s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 7, 8 a 9. Ak sa v posudeni
overovatel’a zisti nesulad s uvedenymi poziadavkami, dotknutad spolo¢nost’ svoj plan
monitorovania zodpovedajicim spdsobom bez zbyto¢ného odkladu zreviduje a tento
zrevidovany plan monitorovania predlozi na zavere¢né posudenie overovatel'ovi pred
zacCiatkom nahlasovaného obdobia. Dotknuta spolo¢nost’ sa s overovatel'om dohodne

na dizke lehoty potrebnej na vykonanie tychto revizii. Uvedena lehota nesmie v Ziadnom

pripade presiahnut’ zaciatok nahlasované¢ho obdobia.

Zmeny planu monitorovania podla ¢lanku 9 ods. 2 pism. b), ¢) a d) podliehaji postideniu
overovatel'om. Po tomto posudeni overovatel’ 0zndmi dotknutej spolo¢nosti, ¢i st tieto

zmeny v sulade s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 7, 8 a 9.
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3. Po uspokojivom postideni planu monitorovania a zmeneného planu monitorovania ich
overovatel’ zaznamena do databazy FuelEU. Plan monitorovania a zmeneny plan

monitorovania su pristupné riadiacemu Statu.

Clanok 12

Vseobecné povinnosti a zasady pre overovatelov

1. Overovatel je nezavisly od spoloc¢nosti alebo prevadzkovatel’a lode a vo verejnom zaujme
vykonava Cinnosti, ktoré sa pozaduju podl'a tohto nariadenia. Na tento tcel a s cielom
vyhnut sa potencialnym konfliktom zdujmov overovatel’ ani akdkol'vek strana pravnicke;j
osoby, ktorej je sucast'ou, nie je spoloc¢nost'ou, prevadzkovatel'om lode ani vlastnikom
spolo¢nosti. Overovatel’ navysSe nie je vo vlastnictve spolo¢nosti, prevadzkovatel’a lode ¢i
vlastnika spolo¢nosti, ani nema so spolo¢nost'ou vzt'ahy, ktoré by mohli ovplyvnit’ jeho

nezavislost’ a nestrannost’.

2. Overovatel’ posudi spolahlivost’, doveryhodnost’, presnost’ a iplnost’ idajov a informacii
tykajucich sa mnozstva, typu a emisného faktora energie vyuzivanej na palube lodi, a to

najma:

a)  priradenie spotreby paliva a vyuzivania nadhradnych zdrojov energie jednotlivym

plavbam a kotveniu;

b)  nahlasené udaje o spotrebe paliva a suvisiace merania a vypocty;
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c)  vyber a pouzitie emisnych faktorov;

d)  vyuzivanie OPS alebo uplatnovanie ktorejkol'vek z vynimiek zaznamenanych

v databaze FuelEU v stlade s ¢lankom 6 ods. 9 pism. a);
e) informacie pozadované podla ¢lanku 10 ods. 3.
3. Posudenie uvedené v odseku 2 vychadza z tychto kritérii:

a)  Cisu nahlasené udaje koherentné z hl'adiska odhadov zaloZzenych na tidajoch

o sledovani lode a charakteristikach lode, ako je napriklad inStalovany vykon motora;

b)  ¢inahlasené tidaje neobsahuji nezrovnalosti, predovsetkym pri porovnani celkového
objemu paliva, ktoré ro¢ne nakupili jednotlivé lode, a celkovej spotreby paliva pocas

plavieb;
c) ¢isazber idajov vykonal v stlade s uplatnitelnymi pravidlami; a

d)  ¢&isu prisluSsné zdznamy o lodi uplné a konzistentné.
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Clanok 13

Postup overovania

1. Overovatel’ identifikuje potencialne rizikd suvisiace s procesom monitorovania
a nahlasovania prostrednictvom porovnania nahlaseného mnozstva, typu a emisného
faktora energie vyuzitej na palube lodi s odhadmi vychédzajiacimi z udajov o sledovani
lode a charakteristik lode, ako je napriklad inStalovany vykon motora. Ak sa zistia zna¢né

odchylky, overovatel’ vykona d’alSie analyzy.

2. Overovatel’ identifikuje potencialne rizika suvisiace s réznymi krokmi vypoctu
prostrednictvom preskiimania vSetkych zdrojov udajov a metodik, ktoré dotknuta

spolo¢nost’ pouzila.

3. Overovatel vezme do uvahy vSetky u¢inné metddy kontroly rizik, ktoré dotknuté
spolo¢nost’ pouzila na zniZzenie miery neistoty spojenej s presnost’ou Specifickou pre

pouzité metddy monitorovania.

4. Na ziadost’ overovatel’a dotknutéd spolo¢nost’ poskytne akékol'vek dodatocné informacie,
ktoré overovatel'ovi umoznia vykonavat jeho overovacie ¢innosti. Ak je to potrebné
na urc¢enie spol'ahlivosti, doveryhodnosti, presnosti a Gplnosti nahlasenych tidajov
a informacii, overovatel’ pocas procesu overovania vykonava kontroly. V pripade
pochybnosti moze overovatel’ vykonat’ navstevy v priestoroch spolocnosti alebo na palube
lode. Spolo¢nost’ umozni overovatel'ovi vstup do priestorov spolo¢nosti alebo lode

s ciel'om ul’ah¢it’ overovacie ¢innosti.
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Komisia prijme vykondvacie akty s cielom bliz§ie urcit’ pravidla overovacich ¢innosti
uvedenych v tomto nariadeni, aspoii pokial ide o tieto prvky: prdvomoci overovatel'ov;
dokumenty, ktoré¢ maju spoloc¢nosti poskytnut’ overovatelom; posudenie suladu planu
monitorovania a zmenené¢ho planu monitorovania; vyhodnotenie rizika vratane kontrol,
ktoré maju vykonat’ overovatelia; overenie spravy FuelEU uvedenej v ¢lanku 15 ods. 3;
uroven vyznamnosti; primerané uistenie overovatel'ov; skreslené udaje a nesulad; obsah
spravy o overeni; odporucania na zlepsSenia; navstevy na mieste a komunikaciu medzi
spolo¢nost’ami, overovatel'mi, prislusSnymi organmi a Komisiou. Pravidla stanovené

v uvedenych vykondvacich aktoch su zalozené na zasadach overovania uvedenych

v Clankoch 11 a 12 a v tomto ¢lanku a na prislusnych medzinarodne uznavanych normach.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 29 ods. 3.

Clanok 14

Akreditacia overovatelov

Podrla nariadenia (ES) ¢. 765/2008 akredituje overovatel'ov na overovacie ¢innosti patriace
do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia vnutrostatny akreditaény orgdn. Vnutrostatny
akredita¢ny organ do konca kazdého roka ozndmi Komisii zoznam akreditovanych

overovatel'ov spolu so vSetkymi relevantnymi kontaktnymi informéaciami.
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2. Ak sa v tomto nariadeni neuvadzaju ziadne konkrétne ustanovenia tykajuce sa akreditacie

overovatel'ov, uplatiiuju sa prislusné ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 765/2008.

3. Overovatelia maju vzdy k dispozicii dostatocné prostriedky a personal primerané vel'kosti
flotily, v stivislosti s ktorou vykondvaji overovacie ¢innosti podl’a tohto nariadenia.
Overovatelia maju predovsetkym a za kazdych okolnosti dostato¢né odborné znalosti,
najma v oblasti ndmornej dopravy, aby mohli vykonavat ulohy pozadované podl'a tohto
nariadenia. St schopni priradit’ prostriedky a persondl na akékol'vek pracovisko podl'a

toho, kedy a ako si to vyzaduje plnenie uloh podl'a tohto nariadenia.

4. Kazdy prislusny orgén, ktory zisti nesulad v ¢innostiach overovatel'a v rozsahu pdsobnosti
tohto nariadenia, informuje prisluSny organ clenského $tatu vnuatrostatneho akreditaéného
organu, ktory daného overovatel’a akreditoval. PrisluSny organ ¢lenského Statu
vnutro$tatneho akreditacného organu poziada svoj vnutrostatny akreditaény organ, aby

uvedené informécie zohl'adnil v ramci svojich ¢innosti dohl'adu.
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Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 28 s cielom
doplnit’ toto nariadenie stanovenim d’alSich metdd a kritérii akreditacie overovatelov,
aspon pokial’ ide o tieto prvky: ziadost’ o akreditaciu na overovacie ¢innosti v rozsahu
pOsobnosti tohto nariadenia; posudzovanie overovatelov vnutrostatnymi akreditaCnymi
organmi; ¢innosti dohl'adu vykonavané vnutrostatnymi akreditacnymi orgdnmi s cielom
potvrdit’ pokracovanie akreditacie; administrativne opatrenia, ktoré sa maju prijat’

v pripade, Ze overovatel’ nespiia poziadavky tohto nariadenia; a poziadavky

na vnutrostatne akreditacné organy, aby boli sposobilé poskytovat’ overovatelom
akreditaciu na overovacie ¢innosti v rozsahu posobnosti tohto nariadenia, vratane odkazu
na harmonizované normy. Metody a kritéria stanovené v takychto delegovanych aktoch st
zalozené na zdsadach overovania uvedenych v ¢ldnkoch 11, 12 a 13 a na prisluSnych

medzinarodne uznavanych norméach.
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Kapitola V

Zaznamenavanie, overovanie, nahlasovanie a posudzovanie suladu

Clanok 15

Monitorovanie a zaznamenavanie

1. Na zéklade planu monitorovania uvedeného v ¢lanku 8 a po posudeni tohto planu
overovatel'om spoloc¢nosti od 1. januara 2025 monitoruji a zaznamenavaju za kazdu lod’,
ktora prichadza do pristavu zastavenia alebo z neho odchadza, a za kazdi plavbu uvedent

v ¢lanku 2 ods. 1, tieto informacie:

a)  pristav odchodu a pristav prichodu vratane datumu a ¢asu odchodu a prichodu a cas

straveny v kotvisku;

b) v pripade kazdej lode, na ktora sa vztahuje clanok 6 ods. 1, pripojenie k OPS a jeho
vyuzivanie alebo pripadne uplatiiovanie ktorejkol'vek z vynimiek uvedenych

v ¢lanku 6 ods. 5 a potvrdenych podl'a ¢lanku 6 ods. 9 pism. a);

c¢)  mnozstvo kazdého druhu paliva spotrebovaného pri kotveni a na mori;
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d)

g)

h)

mnozstvo elektriny dodanej lodi prostrednictvom OPS;

pre kazdy typ paliva spotrebovaného pri kotveni a na mori: emisny faktor od zdroja
po palivovy tank, emisné faktory od palivového tanku po suprad v pripade spalené¢ho
paliva a emisné faktory od palivového tanku po stprud v pripade uniknutého paliva,
zodpovedajuce rozlicnym jednotkam, ktoré spotrebtivaji palivo na palube,

a pokryvajuce vsetky relevantné sklenikové plyny;
objem kazdého typu ndhradného zdroja energie spotrebovanej pri kotveni a na mori;

l'adovu triedu lode, ak spolo¢nost’ Ziada o vylucenie dodatocnej energie, ktorej
spotreba je spdsobend 'adovou triedou lode, z vypoctu bilancie suladu stanovene;j

v prilohe IV, pricom pouzije odporicanie Komisie pre ochranu baltského morského
prostredia (HELCOM) 25/7 o bezpec¢nosti zimnej plavby v Baltskom mori s

ciel'om stanovit’ sulad medzi 'adovymi triedami;
9

ladovu triedu lode, datum, Cas a polohu pri vplavani do 'adovych podmienok a pri
vyplavani z nich, mnozstvo kazdého druhu paliva spotrebovaného pri plavbe

v podmienkach l'adu, vzdialenost’ preplavanti v podmienkach l'adu, ako aj celkova
vzdialenost’ prekonanu pri vSetkych plavbach za nahlasované obdobie, ak spolo¢nost’
ziada o vylucenie dodato¢nej energie, ktorej spotreba je sposobena plavbou

v podmienkach l'adu, z vypoctu bilancie suladu stanovenej v prilohe IV.

2. Spolo¢nosti zaznamenévaj informécie a udaje uvedené v odseku 1 v€asnym

a transparentnym spdsobom, pricom ich kazdoro¢ne zhrnti s ciel'om umoznit’

overovatel'ovi overit’ stilad s tymto nariadenim.
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3. Do 31. januara overovacieho obdobia spoloc¢nosti predlozia overovatel'ovi za jednotlivé
lode spravu (d’alej len ,,sprava FuelEU*), ktora obsahuje vSetky informécie uvedené
v odseku 1 tohto ¢lanku a idaje a dokumentaciu z monitorovania uvedené v ¢lanku 7 ods.

4 za nahlasované obdobie.
4. V pripade prevodu lode z jednej spolo¢nosti na druht:

a)  prevadzajuca spolo¢nost’ oznami overovatel'ovi informécie uvedené v odseku 1 tohto

¢lanku za obdobie, pocas ktorého mala zodpovednost’ za prevadzku lode;

b)  podl'a moznosti ¢o najskor k datumu ukoncenia prevodu a najneskér mesiac po jeho
ukonceni overovatel, ktory vykonal overovacie ¢innosti tykajtice sa lode
v zodpovednosti prevadzajucej spolo¢nosti, informacie uvedené v pismene a) overi

a zaznamena do databazy FuelEU v stlade s ¢lankom 16; a

c) bez toho, aby boli dotknuté pismend a) a b), spolo¢nost’, ktora ma zodpovednost’
za prevadzku lode k 31. decembru nahlasovaného obdobia, je zodpovedna za stlad
lode s poziadavkami ¢lankov 4 a 6 za celé nahlasované obdobie, pocas ktorého sa

uskuto¢nil prevod alebo viacnasobné prevody.
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Clanok 16

Overovanie a vypocet

Po overeni podl'a ¢lankov 11, 12 a 13 overovatel’ posudi kvalitu, iplnost’ a presnost’ spravy
FuelEU. Na tento ucel overovatel’ pouzije vsetky informacie obsiahnuté v databaze FuelEU

vratane informacii poskytnutych o zastaveniach v pristave v stlade s ¢lankom 6.

Ak sa v overovacom postudeni uvedenom v odseku 1 na zaklade primeraného uistenia zo
strany overovatel’a dospeje k zaveru, ze sprava FuelEU neobsahuje podstatne skreslené
udaje alebo nesulad, overovatel’ dotknutej spolo¢nosti oznami spravu o overeni, v ktorej sa
uvedie, ze sprava FuelEU je v stlade s tymto nariadenim. V sprave o overeni sa uvedu

vSetky skutoc¢nosti suvisiace s ¢innost'ou, ktoru vykonal overovatel’.

Ak sa v ramci overovacieho posudzovania zistia skreslené udaje alebo nesulad s tymto
nariadenim, overovatel’ o tom vc€as informuje dotknut spolo¢nost’. Spolo¢nost’ bez
zbytocného odkladu opravi skreslené udaje ¢i nesulad tak, aby umoznila v€asné ukoncenie
procesu overovania, a overovatel'ovi predlozi zmenenu spravu FuelEU, ako aj akékol'vek
d’al$ie informécie potrebné na opravu zistenych e skreslenych udajov alebo nesuladu.
Overovatel’ vo svojej sprave o overeni uvedie, €1 je zmenend sprava FuelEU v sulade

s tymto nariadenim. Ak oznamené skreslené idaje alebo nestlad neboli opravené a vedu

k podstatnému skresleniu udajov, overovatel’ oznami spolo¢nosti spravu o overeni, v ktorej

uvedie, ze sprava FuelEU nie je v sulade s tymto nariadenim.
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4. Na zéklade spravy FuelEU, ktord je v stlade s tymto nariadenim, overovatel’ vypocita:

a)  pomocou metddy uvedenej v prilohe I roéntl priemernt intenzitu sklenikovych

plynov z energie vyuzivanej na palube prislusnej lode;
b)  pomocou vzorca uvedeného v Casti A prilohy IV bilanciu stladu lode;

c) pocet nesuladnych zastaveni v pristave v predchddzajicom nahlasovanom obdobi
vratane ¢asu strdveného uviazanim na nabrezi a pripadne v stlade s ¢lankom 6 ods. 9
kotvenim mimo nabrezia, a to za kazd¢ zastavenie lode v pristave, ktoré nie je

v sulade s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 6;
d) mnozstvo ro¢nej spotreby energie na palube lode s vynimkou energie z OPS;
e) mnozstvo ro¢nej spotreby energie na palube lode z RFNBO.

5. Do 31. marca overovacieho obdobia overovatel’ oznami spolo¢nosti informacie uvedené
v odseku 4 a zaznamena do databazy FuelEU spravu FuelEU, ktord je v stilade s tymto

nariadenim, spravu o overeni a informécie uvedené v odseku 4.

Vsetky informacie zaznamenané v databaze FuelEU su pristupné riadiacemu $tatu.
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Clanok 17

Dodatocné kontroly vykonavané prislusnym orgdanom

1. Prislu$ny organ riadiaceho §tatu spolo¢nosti moze kedykol'vek a pre ktortukol'vek z jeho
lodi vykonat’ za dve predchadzajuce nahlasované obdobia dodato¢né kontroly

ktoréhokol'vek z tychto prvkov:

a)  spravy FuelEU, ktord je v stlade s tymto nariadenim, vypracovanej v stilade

s ¢lankami 15 a 16;
b)  spravy o overeni vypracovanej v sulade s ¢lankom 16;
c)  vypoctov vykonanych overovatel'om v sulade s ¢lankom 16 ods. 4.

2. Spolocnost’ na ziadost prislusného organu uvedeného v odseku 1 poskytne vsetky potrebné
informdcie alebo dokumenty, ktoré¢ prislusSnému organu umoznia vykonat’ dodatocné
kontroly, a umozni pristup do priestorov spolo¢nosti alebo lode s cielom ul'ah¢it’ takéto

dodato¢né kontroly.

3. Prislusny organ uvedeny v odseku 1 tohto ¢lanku vyda spravu o dodatocnych kontrolach
vratane pripadnych aktualizovanych vypoctov vykonanych podla ¢lanku 17 ods. 1 pism.
c), aktualizovanej sumy nadbytku stiladu alebo preddavku na nadbytok stladu

a aktualizovanej sumy pokuty FuelEU.
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Ak sa v sprave o dodato¢nych kontrolach uvedenej v odseku 3 zistia skreslené udaje,
nestlad alebo nespravne vypocty, z ¢oho vyplynie nesulad s poziadavkami stanovenymi
v ¢lankoch 4 alebo 6 a v dosledku toho pokuta FuelEU alebo tprava vysky sumy uz
zaplatenej pokuty FuelEU, prisluSny organ uvedeny v odseku 1 tohto ¢lanku oznami
dotknutej spolo¢nosti zodpovedajucu vysku pokuty FuelEU alebo upravenej pokuty
FuelEU. Clenské $taty zabezpeéia, aby spoloénost’ zodpovedna za lod’ v obdobi, na ktoré
sa vzt'ahuju dodato¢né kontroly, zaplatila sumu vo vyske pokuty FuelEU alebo upravene;j
pokuty FuelEU do jedného mesiaca od jej oznamenia v stilade s podmienkami uvedenymi

v ¢lanku 23.

Prislu$ny organ uvedeny v ¢lanku 1 bezodkladne stiahne z datab4azy FuelEU dokument
FuelEU o stlade lode, za ktoru spolo¢nost’ nezaplatila nacas pokuty FuelEU uvedené

v odseku 4, a toto stiahnutie dotknutej spolo¢nosti v€as ozndmi. Tento organ prislusny
dokument FuelEU o sulade opatovne vyda, len ak sa zaplati suma vo vyske pokuty FuelEU
a za predpokladu, Ze spolo¢nost’ spliia ostatné podmienky stanovené v tomto nariadeni

tykajuce sa drzby dokumentu FuelEU o stlade.

Odsek 5 sa nevztahuje na lod’, ktora bola prevedena na int spolo¢nost’, ako je spolo¢nost’,
ktora mala zodpovednost’ za prevadzku lode v obdobi, na ktoré sa vztahuji dodato¢né

kontroly.
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7. Cinnosti uvedené v tomto &lanku, sprava o dodatoénych kontrolach uvedena v odseku 3
a doklad o platbach pokut FuelEU bezodkladne zaznamenaji do databazy FuelEU
subjekty, ktoré uskutocnili tieto Cinnosti alebo vypracovali uvedenu spravu alebo

uskutocnili dant platbu.

Clanok 18

Podporné nastroje a usmernenie

Komisia vyvinie vhodné monitorovacie nastroje, ako aj usmernenie a cielené nastroje zamerané
na riziko, aby ul'ah¢ila a koordinovala ¢innosti overovania a presadzovania suvisiace s tymto
nariadenim. Pokial’ je to mozné, toto usmernenie a nastroje sa spristupnia clenskym $tatom,
overovatel'om a vnutroStatnym akreditanym organom na ucely vymeny informacii a s cielom

lepsie zabezpecit’ dosledné presadzovanie tohto nariadenia.
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Clanok 19

Databdza FuelEU a nahlasovanie

1. Komisia vyvinie elektronickl databazu na monitorovanie suladu s tymto nariadenim (d’alej
len ,,databaza FuelEU*), zabezpeci jej fungovanie a aktualizuje ju. Databaza FuelEU sa
pouziva na vedenie zaznamov o opatreniach stvisiacich s overovacimi ¢innostami,

o bilancii stladu lodi vratane vyuzivania mechanizmov flexibility stanovenych v ¢lankoch
20 a 21, o uplatiiovani vynimiek stanovenych v ¢lanku 6 ods. 5, o opatreniach tykajucich
sa platby pokut FuelEU ulozenych podl'a ¢lanku 23 a o vydani dokumentu FuelEU

o sulade. Je pristupna spolo¢nostiam, overovatel'om, prislusSnym organom a akémukol'vek
riadne opravnenému subjektu, vnutrostatnym akreditacnym orgadnom, Eurdpskej namorne;j
bezpecnostnej agentlre ustanovenej nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

¢. 1406/2002! a Komisii, vzdy s primeranymi pristupovymi pravami a funkciami

zodpovedajucimi ich prislusnej zodpovednosti pri vykondvani tohto nariadenia.

2. Vsetky prvky zaznamenané alebo upravené v databaze FuelEU sa oznamia subjektom,

ktorym su pristupné.

1 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1406/2002 z 27. juna 2002, ktorym sa
ustanovuje Eurdpska ndmorné bezpecnostna agenttra (U. v. ES L 208, 5.8.2002, s. 1).
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Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych stanovi pravidla pre pristupové prava
a funkcné a technické Specifikécie databazy FuelEU, ako aj prislusné pravidla pre
oznamovanie a filtrovanie. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom

preskiimania uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

Clanok 20

Vkladanie a poziciavanie nadbytku suladu medzi nahlasovanymi obdobiami

Ak lod’ na zéklade vypoctov vykonanych v stlade s ¢lankom 16 ods. 4 zaznamena za
nahlasované obdobie nadbytok suladu, pokial’ ide o jej intenzitu sklenikovych plynov, ako
sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2, alebo, ak je to uplatnitel'né, o Ciastkovy ciel’ pre RENBO
uvedeny v ¢lanku 5 ods. 3, spolo¢nost’ ho moze vlozit’ do bilancie suladu tej istej lode

za nasledujice nahlasované obdobie. Spolo¢nost’ zaznamena do databazy FuelEU vloZenie
nadbytku suladu na nasledujuce nahlasované obdobie za predpokladu, Ze to jej overovatel
schvali. Po vydani dokumentu FuelEU o stilade uz spolo¢nost’ nemo6ze vkladat’ nadbytok

suladu.
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Ak ma lod’ na zéklade vypoctov vykonanych v sulade s ¢lankom 16 ods. 4 za nahlasované
obdobie nedostatok suladu, spolo¢nost’ si mdéze z nasledujuceho nahlasovaného obdobia
pozicat’ preddavok na nadbytok stladu v zodpovedajtcej vyske. Tento preddavok

na nadbytok stladu sa pripocita k bilancii stiladu lode v nahlasovanom obdobi a uvedeny
preddavok vynasobeny koeficientom 1,1 sa odpocita od bilancie stladu tej istej lode

v nasledujucom nahlasovanom obdobi. Preddavok na nadbytok suladu sa nesmie pozicat’:

a) v pripade mnozstva prekracujiceho limit stanoveny v ¢lanku 4 ods. 2 o viac ako 2 %,

vynasobeny spotrebou energie lode vypocitanou v stlade s prilohou I;
b)  pocas dvoch po sebe nasledujicich nahlasovanych obdobi.

Do 30. aprila overovacieho obdobia a po schvaleni overovatel'om spolo¢nost’ zaznamena

do databazy FuelEU preddavok na nadbytok stiladu.

Ak lod’ v nahlasovanom obdobi neuskuto&ni Ziadne zastavenie v pristave v Unii

a v predchadzajucom nahlasovanom obdobi si pozicala preddavok na nadbytok stladu,
prislusny organ riadiaceho Statu oznami dotknutej spolo¢nosti do 1. jina overovacieho
obdobia sumu pokuty FuelEU uvedenej v ¢lanku 23 ods. 2, ktorej sa povodne vyhla tym,
ze si pozicala preddavok na nadbytok stladu, pricom suma povodnej pokuty sa vyndsobi

koeficientom 1,1.
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Clanok 21

Zdruzovanie suladu

1. Bilancie stiladu tykajace sa intenzity sklenikovych plynov uvedenej v ¢lanku 4 ods. 2
a v uplatniteI'nom pripade Ciastkového ciel'a pre RFNBO uvedeného v ¢lanku 5 ods. 3,
vypocitané v sulade s ¢lankom 16 ods. 4, sa v pripade dvoch alebo viacerych lodi m6zu
zdruzit’ na ucely splnenia poziadaviek uvedenych v ¢lanku 4 a v uplatniteI'nom pripade
v ¢lanku 5 ods. 3. Bilancia stladu lode nesmie byt zahrnuta do viac ako jedného zdruzenia

bilancii v tom istom nahlasovanom obdobi.

Pokial’ ide o ciel'ovu hodnotu intenzity sklenikovych plynov a Ciastkovy ciel’ pre RENBO,

mozu sa pouzit’ dve samostatné zdruzenia bilancii.

2. Spolo¢nost’ zaregistruje v databaze FuelEU svoj imysel zahrntt’ bilanciu stiladu lode
do zdruzenia bilancii, ako aj pridelenie celkovej zdruzenej bilancie stiladu kazde;j

jednotlivej lodi a vyber overovatel'a vybraného na overenie tohto pridelenia.

3. V pripade, Ze lode podiel’ajuce sa na zdruzovani bilancii kontroluju dve alebo viaceré
spolo¢nosti, Udaje o zdruZeni bilancii zaregistrované v databaze FuelEU vratane pridelenia
celkovej zdruZenej bilancie stladu prislusnym lodiam a vyberu overovatel’a vybraného
na overenie pridelenia celkovej zdruzenej bilancie suladu kazdej jednotlivej lodi overia

v databdze FuelEU vSetky spolo¢nosti, ktorych sa zdruzovanie tyka.
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Zdruzenie bilancii je platné len vtedy, ak je celkova zdruZzena bilancia stladu kladna, ak
lode s nedostatkom stladu vypocitanym podl'a ¢lanku 16 ods. 4 nemajt po prideleni
zdruzenej bilancie suladu zvySeny nedostatok suladu a ak lode s nadbytkom suladu
vypocitanym podl'a ¢lanku 16 ods. 4 nemaju po prideleni zdruzenej bilancie suladu

nedostatok suladu.
Lod’ nemozno zahrnat’ do zdruzenia bilancii, ak nespliia povinnost’ stanoventl v ¢lanku 24.

Ak z celkovej zdruzenej bilancie suladu vyplynie pre jednotliva lod’ nadbytok suladu,

uplatiiuje sa ¢lanok 20 ods. 1.
Clanok 20 ods. 2 sa nevztahuje na lod’, ktora sa podiel’a na zdruZovani bilancii.

Do 30. aprila overovacieho obdobia zaznamena vybrany overovatel’ do databazy FuelEU
konecné zloZenie zdruzenia bilancii a pridelenie celkovej zdruzenej bilancie suladu kazde;j

jednotlivej lodi.
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Clanok 22
Dokument FuelEU o sulade

1. Overovatel’ do 30. jana overovacieho obdobia vyda pre prislusnt lod’ dokument FuelEU
o sulade za predpokladu, ze lod’ nema po uplatneni ¢lankov 20 a 21 nedostatok stladu,

nevykonala nestladné zastavenia v pristave a spliia povinnost’ stanovenu v ¢lanku 24.

2. Ak su splatné pokuty FuelEU podl'a ¢lanku 23 ods. 2 alebo 5, prislusny organ riadiaceho
Statu vyda do 30. jina overovacieho obdobia pre dotknuti lod” dokument FuelEU o sulade

za predpokladu, ze bola zaplatena suma vo vyske pokut FuelEU.
3. Dokument FuelEU o stlade obsahuje tieto informacie:

a) identifika¢né udaje o lodi (nazov, identifika¢né ¢islo IMO a pristav registracie alebo

domovsky pristav);
b)  meno/ndzov, adresu a hlavné miesto podnikania vlastnika lode;
c) totoznost overovatela;

d)  datum vydania uvedené¢ho dokumentu, jeho obdobie platnosti a prislusné

nahlasované obdobie.
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Dokument FuelEU o stilade je platny 18 mesiacov po skonceni nahlasovaného obdobia

alebo kym sa nevyda novy dokument FuelEU o sulade podl'a toho, ¢o nastane skor.

Overovatel’ alebo v uplatnitelnych pripadoch prislusny organ riadiaceho statu bezodkladne

zaznamena vydany dokument FuelEU o sulade do databazy Fuel EU.

Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia vzorové znenia dokumentu FuelEU
o sulade, ako aj elektronické sablony. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade

s konzultacnym postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 2.

Cldanok 23
Pokuty Fuel EU

Overovatel’ do 1. maja overovacieho obdobia na zéklade vypoctov vykonanych podl'a
¢lanku 16 ods. 4 a po pripadnom uplatneni ¢lankov 20 a 21 zaznamena do databazy
FuelEU overené bilancie suladu lode tykajuce sa intenzity emisii sklenikovych plynov, ako
sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2, a v uplatnitelnom pripade ¢iastkového ciel'a pre RENBO, ako

sa uvadza v ¢lanku 5 ods. 3.

Ak mad lod’ deficit stiladu, pokial’ ide o Ciastkovy ciel’ pre RFNBO, ako sa uvddza v ¢lanku
5 ods. 3, pokuta FuelEU sa vypocita podl'a vzorca uvedeného v Casti B prilohy IV.
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Riadiaci $tat spolo¢nosti zabezpeci, aby tato spolo¢nost’ za vsetky svoje lode, ktoré maju
k 1. junu overovacieho obdobia nedostatok stuladu tykajuci sa intenzity emisii
sklenikovych plynov, ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2, alebo v uplatniteI'nom pripade
¢iastkového ciel'a pre RFNBO, ako sa uvadza v ¢lanku 5 ods. 3, po pripadnom potvrdeni
jeho prislusnym organom, zaplatila do 30. juna overovacieho obdobia sumu vo vyske
pokuty FuelEU vypocitani uplatnenim vzorcov uvedenych v asti B prilohy IV. Ak ma
lod’ nedostatok suladu pocas dvoch alebo viacerych po sebe nasledujicich nahlasovanych
obdobi, tato suma sa vynasobi koeficientom 1 + (n — 1)/10, kde n je pocet po sebe
nasledujucich nahlasovanych obdobi, za ktoré sa na spolo¢nost’ vztahuje pokuta FuelEU

za danu lod’.

Riadiaci $tat spolo¢nosti zabezpeci, aby tato spolo¢nost’ do 30. jina overovacieho obdobia
za vSetky svoje lode, ktoré sa nachadzaju v situdcii uvedenej v ¢lanku 20 ods. 4, zaplatila

sumu vo vyske pokuty FuelEU ozndment podl'a uvedeného odseku.

Pred 1. majom overovacieho obdobia, v uplatnitelnom pripade na zaklade vypoctov
vykonanych v sulade s ¢lankom 16 ods. 4, overovatel’ zaznamena do databazy FuelEU
celkovy podet hodin, ktoré lod’ nespliajiica poziadavky stanovené v &lanku 6 stravila

uviazana na nabrezi.
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Riadiaci $tat spolo¢nosti zabezpeci, aby tato spolo¢nost’ do 30. jina overovacieho obdobia
za vSetky svoje lode, ktoré uskutocnili asponi jedno nesuladné zastavenie v pristave, po
pripadnom potvrdeni jeho prisluSnym organom, zaplatila sumu vo vyske pokuty FuelEU
vypocitanu tak, Ze sa suma 1,5 EUR vyndsobi stanovenou celkovou spotrebou elektriny
kotviacej lode a celkovym poétom hodin, ktoré stravila kotvenim lod’ nespliajuca

poziadavky stanovené v ¢lanku 6, zaokrihlenym na najbliz$iu celt hodinu.

Clenské $taty zavedu na vnitro§tatnej urovni potrebny pravny a administrativny ramec
na zabezpecenie plnenia povinnosti tykajucich sa ukladania, platenia a vyberu pokut

FuelEU.

Cinnosti uvedené v tomto ¢lanku, ako aj doklad o platbach pokit FuelEU bezodkladne
zaznamenaju do databazy FuelEU subjekty, ktoré ich uskuto¢nili alebo vykonali dant

platbu.

Spolocnost’ zostava zodpovedna za zaplatenie pokut FuelEU bez toho, aby tym bola
dotknuta jej moznost’ uzatvarat zmluvné dohody s komerénymi prevadzkovateI'mi lode,

v ktorych sa stanovi, Ze tito komeréni prevadzkovatelia rucia za refundéciu platby pokut
FuelEU spoloc¢nosti, ked’ prevezmu zodpovednost’ za ndkup paliva ¢i prevadzku lode.

Na ucely tohto odseku sa prevadzkou lode rozumie urcenie prepravovaného nakladu, trasy

a rychlosti lode.
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9. Spolo¢nost’ zostdva zodpovedna za zaplatenie pokut FuelEU bez toho, aby tym bola
dotknuta jej moznost’ uzatvarat zmluvné dohody s dodavatel'mi paliv, v ktorych sa stanovi

zodpovednost’ tychto dodavatel'ov paliv za refundaciu platby pokut FuelEU spolo¢nosti.

10. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 28, ktorymi sa
zmeni priloha IV s ciel'om prispdsobit’ koeficient, ktory je uvedeny v poli 7
a v uplatniteI'nom pripade v poli 14 tabul’ky v Casti B uvedenej prilohy a pouzity vo vzorci
uvedenom v odseku 1 tohto ¢lanku, na zaklade vyvoja ndkladov na energie, a zmenit’
multiplikacny faktor stanoveny v odseku 5 tohto ¢lanku na zéklade indexacie priemernych

nakladov na elektrinu v Unii.

11. Clenské §taty sa snazia zabezpetit, aby sa prijem z pokut FuelEU alebo jeho ekvivalent
vyjadreny finan¢nou hodnotou pouzil na podporu rychleho zavadzania a pouzivania paliv
z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi ndmornej dopravy, a to
stimulovanim vyroby véc¢sieho mnozstva paliv z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikovych
paliv pre odvetvie namornej dopravy, ulah¢enim vystavby vhodnych zariadeni
na tankovanie paliva alebo infrastruktir OPS v pristavoch a podporou vyvoja, testovania
a zavadzania najinovativnej$ich technoldgii do flotily so zdmerom dosiahnut’ vyrazné

zniZenie emisii.
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Clenské $taty do 30. juna 2030 a potom kazdych pit’ rokov zverejnia spravu o vyuzivani
prijmu z pokut FuelEU za obdobie piatich rokov pred rokom vydania kazdej takejto spravy
vratane informadcii o prijemcoch a urovni vydavkov v suvislosti s ciel'mi uvedenymi

v prvom pododseku.

Clanok 24

Povinnost mat' na palube platny dokument Fuel EU o sulade

1. Do 30. jina overovacieho obdobia lode, ktoré sa zastavuju v pristave podlichajaicom
pravomoci ¢lenského Statu, priplavaji don, zostavaju v iom alebo z neho odchadzaju,
alebo ktoré pocas prislusného nahlasovaného obdobia vykonavali plavby, musia mat’

platny dokument FuelEU o sulade.

2. Dokument FuelEU o stlade vydany pre dotknutti lod’ podl'a ¢lanku 22 predstavuje dokaz

o sulade s tymto nariadenim.

Clanok 25

Presadzovanie

1. Clenské $taty stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnitelné pri poruseni tohto
nariadenia, a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich uplatiiovania.
Stanovené sankcie musia byt u¢inné, primerané a odradzajuce. Clenské §taty o tychto
pravidlach a opatreniach informuji Komisiu a bezodkladne jej ozndmia kazdu nasledujicu

zmenu, ktord ich ovplyvni.
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Kazdy ¢lensky $tat zabezpeci, aby sa v ramci kazdej inSpekcie lode v pristave
podliehajicom jeho pravomoci, ktord sa vykonava podl'a smernice 2009/16/ES, overilo, ¢i

ma lod’ na palube platny dokument FuelEU o sulade.

Ak lod’ nesplni povinnost’ stanovenu v ¢lanku 24 pocas dvoch alebo viacerych po sebe
nasledujucich nahlasovanych obdobi a ak iné opatrenia na presadzovanie neviedli

k zabezpeceniu suladu s tymto nariadenim, prislusny organ ¢lenského Statu pristavu
zastavenia moze pre lod’, ktora sa neplavi pod vlajkou uvedeného ¢lenského Statu, a po
tom, ¢o dotknutej spolo¢nosti poskytol moznost’ predlozit’ pripomienky, vydat’ rozhodnutie
o vyhosteni. Ak sa prislusny organ ¢lenského $tatu pristavu zastavenia rozhodne vydat’
rozhodnutie o vyhosteni, oznami to prostrednictvom databazy FuelEU Komisii, ostatnym
¢lenskym $tatom a dotknutému vlajkovému statu. Kazdy ¢lensky §tat s vynimkou
¢lenského $tatu, pod ktorého vlajkou sa lod’ plavi, musi odmietnut’ vstup lode, na ktort sa
vzt'ahuje rozhodnutie o vyhosteni, do ktoréhokol'vek zo svojich pristavov dovtedy, kym si
spolo¢nost’ nesplni svoje povinnosti. Ak lod’ nesplni povinnost’ stanovent v ¢lanku 24
pocas dvoch alebo viacerych po sebe nasledujucich nahlasovanych obdobi a vplava

do pristavu ¢lenského Statu, pod ktorého vlajkou sa plavi, prislusny ¢lensky stat v Case,
ked’ sa tato lod’ nachadza v jednom z jeho pristavov, a po tom, ¢o dotknutej spolo¢nosti
poskytol moznost’ predlozit’ pripomienky, nariadi zadrzanie vlajky, az kym si spolo¢nost’

nesplni svoje povinnosti.
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4. Dotknuta spolo¢nost’ potvrdi splnenie povinnosti mat’ platny dokument FuelEU o stlade
tak, Ze prislusSnému vnutroStatnemu orgéanu, ktory vydal rozhodnutie o vyhosteni, oznami
platny dokument FuelEU o sulade. Tymto odsekom nie st dotknuté ustanovenia

medzinarodného prava, ktoré sa vzt'ahuju na lode v nudzi.

5. Sankcie voci konkrétnej lodi zo strany ktoréhokol'vek ¢lenského Statu sa oznamia Komisii,

ostatnym ¢lenskym $tatom a dotknutému vlajkovému Statu prostrednictvom databazy

FuelEU.
Clanok 26
Pravo na preskumanie
1. Spoloc¢nosti su opravnené ziadat’ o preskiimanie vypoctov a merani, ktoré im overovatel

predlozil podl'a tohto nariadenia, ako aj o preskiimanie odmietnutia vydat’ dokument

FuelEU o stlade podl'a ¢lanku 22 ods. 1.

Ziadost’ o preskumanie sa predlozi prislusnému organu ¢lenského Statu, v ktorom je
overovatel’ akreditovany, do jedného mesiaca od ozndmenia vysledku vypoctu alebo

merania zo strany overovatela.

2. Rozhodnutia, ktoré podl'a tohto nariadenia prijme prislusny orgén ¢lenského Statu,

podliehaju preskimaniu sidom ¢lenského Statu tohto prisluSného organu.
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Clanok 27

Prislusné organy

Clenské $taty uréia jeden alebo viac prislusnych organov zodpovednych za uplatiiovanie
a presadzovanie tohto nariadenia (d’alej len ,,prislusné orgdny*) a ich nazvy a kontaktné udaje

oznamia Komisii. Komisia uverejni na svojom webovom sidle zoznam prislusnych organov.

Kapitola VI

Delegované a vykonavacie pravomoci a zavereéné ustanovenia

Clanok 28

Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych

v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 5 ods. 7, ¢lanku 6
ods. 6, ¢lanku 14 ods. 5 a v ¢lanku 23 ods. 10 sa Komisii udel'uje na dobu neurcita od ...

[datum nadobudnutia Gi¢innosti tohto nariadenial].
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3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 5 ods. 7, ¢lanku 6 ods. 6, ¢lanku
14 ods. 5 a v ¢lanku 23 ods. 10 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’.
Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom uvadza.
Rozhodnutie nadobuda téinnost’ diiom nasledujticim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Europskej unie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim

dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost’.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi jednotlivymi
Clenskymi Statmi v stlade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode z 13.

aprila 2016 o lepsej tvorbe préava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Europskemu parlamentu
a Rade.
6. Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 5 ods. 7, ¢lanku 6 ods. 6, ¢lanku 14

ods. 5 a ¢lanku 23 ods. 10 nadobudne ucinnost’, len ak Europsky parlament alebo Rada
voci nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo diia oznamenia uvedeného
aktu Eurdépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Europsky
parlament aj Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ ndmietku.

Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.
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Clanok 29
Postup vyboru

1. Komisii pomaha Vybor pre bezpecnost’ na mori a pre zabranenie znecistovania z lodi
(COSS) ustanoveny nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/20021.
Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 4 nariadenia (EU) &. 182/2011.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011. Ak
vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykondvacieho aktu a uplatituje

sa lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

1 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002 z 5. novembra 2002, ktorym
sa ustanovuje Vybor pre bezpecnost’ na mori a pre zabranenie znecist'ovania z lodi (COSS)

a menia a dopliiiaju sa nariadenia o namornej bezpe&nosti a zabraneni znegistovania z lodi
(U.v. ESL324,29.11.2002, s. 1).
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Clanok 30

Spravy a preskumanie

1. Do ... [1 rok po uverejneni tohto nariadenia] Komisia predlozi Europskemu parlamentu
a Rade spravu, v ktorej preskima vzajomné pdsobenie a konvergenciu medzi tymto
nariadenim a nariadenim (EU) 2015/757 alebo akymikol'vek odvetvovymi pravnymi

aktmi. K tejto sprave sa v nalezitych pripadoch moze pripojit’ legislativny navrh.

2. Komisia do 31. decembra 2027 a potom kazdych pat’ rokov predlozi Eurépskemu
parlamentu a Rade spravu o vysledkoch hodnotenia fungovania tohto nariadenia vratane
moznych vplyvov naruseni trhu ¢i inikov v pristavoch; o vyvoji technologii v oblasti
nulovych emisii v ndmornej doprave a ich trhu ako aj vyvoji technolégii v oblasti paliv
z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv a trhu s nimi a OPS vratane kotvenia
mimo néabrezia; o pouziti prijmov z pokut FuelEU a o vplyve tohto nariadenia

na konkurencieschopnost’ odvetvia namornej dopravy v Unii.
Komisia v tejto sprave zvazi okrem iného:

a)  vecny a geograficky rozsah posobnosti tohto nariadenia, pokial’ ide o zniZenie
prahovej hodnoty hrubej priestornosti uvedenej v ¢lanku 2 ods. 1 alebo o roz§irenie
podielu energie vyuzivanej lod’ami pri plavbach do tretich krajin a z tretich krajin,

ktory sa uvadza v ¢lanku 2 ods. 1 pism. d);
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b) limit uvedeny v ¢lanku 4 ods. 2 na c¢el dosiahnutia ciel'ov stanovenych v nariadeni

(EU) 2021/1119;

c) typy arozmery lodi, na ktoré sa vzt'ahuje clanok 6 ods. 1, a rozsirenie povinnosti

uvedenych v ¢lanku 6 ods. 1 na lode kotviace mimo nébrezia;
d)  vynimky ustanovené v ¢lanku 6 ods. 5;

e)  zapocitanie elektriny dodanej prostrednictvom OPS v prilohe I a emisny faktor

od zdroja po palivovy tank suvisiaci s touto elektrinou vymedzeny v prilohe II;

f)  moznost’ zahrnit’ do rozsahu posobnosti tohto nariadenia Specializované
mechanizmy pre najudrzatel’nejSie a najinovativnejsie palivové technologie
s vyznamnym dekarboniza¢nym potencialom s ciel'om vytvorit’ jasny
a predvidatel'ny pravny rdmec a podporit’ rozvoj trhu a zavddzanie takychto

palivovych technologii;

g)  vypocet bilancie suladu pre lode ziadajice o vylucenie dodato¢nej energie
spotrebovanej v désledku plavby v podmienkach I'adu stanovenych v prilohach IV

a V a pripadné prediZenie platnosti tychto ustanoveni po 31. decembri 2034;

h)  mozZnost’ zahrnt’ energiu z vetra do vypoctu intenzity sklenikovych plynov z energie
vyuzitej na palube stanoveného v prilohe I za predpokladu, Ze je k dispozicii

overite'na metdda monitorovania a zapocitavania energie z veterného pohonu;
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1)  moznost’ zahrnit’ nové technoldgie znizovania emisii sklenikovych plynov, ako
zachytavanie uhlika na palube, do vypoctu intenzity sklenikovych plynov z energie
vyuzitej na palube a bilancie stladu stanovenych v prilohach I a IV za predpokladu,

ze je k dispozicii overiteI'nd metdéda monitorovania a zapocitavania zachyteného

uhlika;
j)  moznost zahrnut’ do tohto nariadenia d’alSie prvky, najmi emisie ¢ierneho uhlika;

k)  potrebu opatreni na rieSenie pokusov spolo¢nosti vyhnut’ sa uplatiiovaniu

poziadaviek stanovenych v tomto nariadeni.
Komisia v pripade potreby zvazi, ¢i k tejto sprave pripoji navrh na zmenu tohto nariadenia.

3. Komisia do spravy podl'a odseku 2 zahrnie hodnotenie socialnych vplyvov tohto

nariadenia na odvetvie ndmornej dopravy, a to aj na jeho pracovnu silu.
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4. Pri vypracovavani spravy uvedenej v odseku 2 Komisia zvazi rozsah, do akej miery
vykondvanie tohto nariadenia splnilo jeho ciele, a rozsah, do akej miery ovplyvnilo
konkurencieschopnost’ odvetvia namornej dopravy. V uvedenej sprave Komisia zvazi aj
interakciu tohto nariadenia s inymi prislugnymi pravnymi aktmi Unie a uréi vietky
ustanovenia, ktoré by sa mohli aktualizovat’ a zjednodusit’, ako aj kroky a opatrenia, ktoré
sa prijali alebo by sa mohli prijat’ na znizenie celkového bremena nédkladov na odvetvie
namornej dopravy. Ako sucast’ analyzy Komisie tykajlcej sa u¢innosti tohto nariadenia

sprava obsahuje aj postdenie zataZenia, ktoré toto nariadenie predstavuje pre podniky.

Vzhl'adom na zavery spravy uvedenej v prvom pododseku Komisia v pripade potreby

vvvvv

5. V pripade, Zze IMO prijme globdlnu normu pre emisie sklenikovych plynov z paliv alebo
globalne limity intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lodi,
Komisia bezodkladne predlozi spravu Europskemu parlamentu a Rade. Komisia v tejto
sprave preskuma toto globalne opatrenie, pokial’ ide o jeho ambicie vzh'adom na ciele
Parizskej dohody a o jeho celkovu environmentalnu integritu. Preskima aj vSetky otazky
tykajice sa mozného skibenia alebo zostladenia tohto nariadenia s uvedenym globalnym
opatrenim vratane potreby zabranit’ duplicitnej regulacii emisii sklenikovych plynov

z namornej dopravy na Urovni Unie, ako aj na medzinarodnej Grovni.
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V pripade potreby sa k sprave moze pripojit’ legislativny ndvrh na zmenu tohto nariadenia
v sulade so zdvizkami Unie tykajucimi sa emisii sklenikovych plynov v celom
hospodarstve a s cielom zachovat’ environmentalnu integritu a i¢innost’ opatreni Unie

v oblasti klimy.

6. Komisia monitoruje vykonavanie tohto nariadenia v stvislosti s ndmornou dopravou,
najma s ciel'om odhalit’ spravanie zamerané na vyhybanie sa povinnostiam a zabranit’ mu

v pociatocnom §tadiu, a to aj pokial ide o najvzdialenejSie regiony.
Vysledky monitorovania sa zohl'adnia v sprave, ktora sa predklada kazdé dva roky podla
¢lanku 3gg ods. 3 smernice 2003/87/ES.
Clanok 31
Zmena smernice 2009/16/ES

Do zoznamu uvedeného v prilohe IV k smernici 2009/16/ES sa vklada tento bod:

w1 Dokument FuelEU o stilade vydany podl'a nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2023/..%".

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... z ... o vyuzivani paliv
z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave a o zmene smernice
2009/16/ES (U.v.EUL ...).“

U. v.: vlozte, prosim, do textu &islo a do poznamky pod &iarou éislo, datum a odkaz na
uverejnenie nariadenia uvedené¢ho v tomto dokumente (PE-CONS 26/23 —
2021/0210(COD)).
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Clanok 32

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda tc¢innost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Uplatnuje sa od 1. januara 2025 s vynimkou ¢lankov 8 a 9, ktoré sa uplatiiuju od 31. augusta 2024.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vsetkych ¢lenskych Statoch.

V..

Za Europsky parlament Za Radu

predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA I

Metodika stanovenia intenzity sklenikovych plynov

z energie vyuzivanej na palube lode

Na ucely vypoctu intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZzivanej na palube lode sa uplatituje

tento vzorec, ktory sa oznacuje ako rovnica 1:

Intenzita sklenikovych plynov [gcsl%] = fing X (WtT 4+ TtW) Rovnica 1

fuel
WtT 2PMEM; X COzeqweri X LCV; + XEEx X COpeq electricity,k
ynfuel Mo x LCV; x RWD; + Y€ By
n fuel ywm engine \ o 1 1 C co 1 c co
TtW DX i % [(1- 105 Caips) % (COzeqrewis) + (rgg Cstip) X COzeqrewsiip i) |
2{1 fuel M; X LCV; x RWD; + Z]i Ex
fuing Faktor odmeny za vetrom asistovany pohon

PE-CONS 26/23
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Na tcely rovnice 1 sa jednotlivé pouzité cleny a oznacenia uvadzaji v tejto tabulke:

Clen Vysvetlenie
i Index zodpovedajtci typom paliv dodanym na lod’ v nahlasovanom obdobi
] Index zodpovedajutci jednotkdm spotrebujicim palivo na palube lode Jednotky spotrebujice
palivo, ktoré sa na tCely tohto nariadenia ber do uvahy, st hlavny(-¢) motor(-y),
pomocny(-¢) motor(-y), kotly, palivové ¢lanky a spalovne odpadu
k Index zodpovedajici miestam pripojenia k OPS
n Celkovy pocet typov paliv dodanych na lod’ v nahlasovanom obdobi
c Celkovy pocet miest pripojenia k OPS
m Celkovy pocet jednotiek spotrebujucich palivo
M;; Hmotnost’ paliva i, ktoré spotrebovala jednotka spotrebujuca palivo j [gFuel]
Ex Elektrina dodan4 na lod’ za miesto pripojenia na OPS k [MJ]
COzeqwrr,i Emisny faktor sklenikovych plynov WtT paliva i [gCO,eq/MJ]

Cco
zeqelectricity,k

Emisny faktor sklenikovych plynov WtT priradeny elektrine dodanej na kotviacu lod’
za miesto pripojenia na OPS k [gCO,eq/MJ]

LCV; Dolné vyhrevnost’ paliva i [MJ/gFuel]

RWDi V pripade paliva, ktoré je nebiologického pdvodu, sa moze od 1. januara 2025 do 31.
decembra 2033 uplatnit’ faktor odmeny 2. Inak RWDi = 1.

Cslipj Koeficient nespalené¢ho paliva ako percento hmotnosti paliva i spotrebovaného jednotkou

spotrebujucou palivo j [%] Cslip zahfiia fugitivne a uniknuté emisie
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Clen

Vysvetlenie

Cfcozi,j,l CfCH‘L'i']"

CfNZO'i']'

Emisné faktory sklenikovych plynov TtW podrla spaleného paliva i v jednotke spotrebujuce;j
palivo j [gGHG/gFuel]

COZeq,TtWi,j

Emisie TtW spaleného paliva i (v ekvivalentoch CO;) v jednotke spotrebujucej palivo j

[gCOzeq/gFuel]

COzeq,Tewij = (CfCOZ,j X GWPco, + Cecn,; X GWPcy, + Conyo; X GWPNZO)

i

Rovnica 2

CSfcozi'j,l CSfCH‘L'i']"

CSsz 0

Emisné faktory sklenikovych plynov TtW podl'a uniknutého paliva i k jednotke
spotrebujucej palivo j [gGHG/gFuel]

COZeq,Tthlipi,j

Emisie TtW uniknutého paliva i (v ekvivalentoch CO») k jednotke spotrebujucej palivo j
[gCOszeq/gFuel]

COZeq,Tthlipi,j = (CstOZ,j X GWPq, + CstH4j X GWPy, + Cstzo,j X GWPNZO)

i
kde: Csf €02, a Csf N20, =0.

CsfCH4j = 1.

GWPco,, GWPy,

GWPy, 0

Potencialy globalneho oteplovania v priebehu 100 rokov pre CO», CH4, N,O, ktoré su
vymedzené v Gasti C ods. 4 prilohy V k smernici (EU) 2018/2001.
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Na tcely tohto nariadenia sa ¢len Y < E. X CO &itateli rovnice 1 nastavi na nulu.
ueely Zk k Zeqelectricity,kV M v i

Metoda na ur¢ovanie [Mi]

Hmotnost’ paliva [M;] sa ur¢i pomocou mnozstva nahlasen¢ho v stilade s ramcom nahlasovania
podl'a nariadenia (EU) 2015/757 v pripade plavieb v rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia, a to

na zaklade metodiky monitorovania, ktorua si zvolila dana spolo¢nost’.
Metdda na urovanie emisnych faktorov sklenikovych plynov WtT
Emisie WtT sa urcuju na zaklade metodiky uvedenej v tejto prilohe, ako sa uvadza v rovnici 1.

Predvolen¢ hodnoty emisnych faktorov sklenikovych plynov WtT (COyeqwr,i) U uvedene

v prilohe II.
V pripade fosilnych paliv sa pouziju len predvolené hodnoty uvedené v prilohe II.

Pri uplatiiovani ¢lanku 10 ods. 4 tohto nariadenia sa m6zu pouzit’ skuto¢né hodnoty za predpokladu,
ze su certifikované v ramcei schémy uznanej Komisiou v stlade s ¢lankom 30 ods. 5 a 6 smernice
(EU) 2018/2001 pre biopaliva, bioplyn, RENBO a fosilne paliva vyrobené z odpadu, alebo

v uplatnite’nom pripade v sulade s prislusnymi ustanoveniami pravnych aktov Unie tykajtcich sa

vnutorného trhu s obnovitelnymi plynmi a zemnym plynom a vodikom.

PE-CONS 26/23 NG/mse 4
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Dodaci list pre nadrz lode (BDN)

Podra existujucich predpisov v prilohe VI k dohovoru MARPOL je BDN povinny a $pecifikuju sa

v nich informacie, ktoré¢ sa v iom maju uviest’.

Na ucely tohto nariadenia:

1. sa do dodacich listov pre nadrz lode, ktoré zahffiaj(i aj iné ako fosilne paliva, dopinaju

o uvedenych palivéch tieto informécie:

dolna vyhrevnost’ [MJ/g],

pokial’ ide o biopaliva, hodnoty E, ktoré sa stanovia v stulade s metodikami
stanovenymi v Gasti C prilohy V a &asti B prilohy VI k smernici (EU) 2018/2001
[gCO2eq/MIJ], a suvisiace dokazy o sulade s pravidlami stanovenymi v uvedenej

smernici pre tieto paliva, priCom sa uvedie vyrobny retazec paliv,

v pripade inych ako fosilnych paliv a biopaliv emisny faktor sklenikovych plynov
WIT [gCO2.¢/MJ] a stvisiace osvedcenie s identifikovanym vyrobnym retazcom

paliva.
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2. [V pripade mieSania viacerych produktov sa informacie pozadované v tomto nariadeni

uvedu pre kazdy produkt v zmesi].
Dodaci list elektriny (EDN)

Na ucely tohto nariadenia obsahuju prislusné EDN pre elektrinu dodanu na lod’ asponi tieto

informaécie:

1.  dodavatel: meno/nazov, adresa, telefon, e-mail, zastupca,

2. prijimajaca lod: ¢islo IMO (MMSI), nazov lode, typ lode, vlajka, zastupca lode,
3.  pristav: ndzov, miesto (LOCODE), terminal/kotvisko,

4.  miesto pripojenia k OPS: udaje tykajuce sa miesta pripojenia,

5. cas pripojenia k OPS: datum/¢as zaciatku/ukoncenia,

6.  dodand energia: podiel elektriny priradeny odbernému miestu (v uplatnitel'nych
pripadoch) [kW], spotreba elektriny (kWh) za zactovacie obdobie, informécie

o Spickovom vykone (ak su k dispozicii),

7. meranie.

PE-CONS 26/23 NG/mse 6
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Metdda na urovanie emisnych faktorov sklenikovych plynov TtW

Emisie TtW sa urcuju na zéklade metodiky uvedenej v tejto prilohe, ako sa uvadza

v rovnici 1 a rovnici 2.

Predvolen¢ hodnoty emisnych faktorov sklenikovych plynov TtW (COgeq ew,j) sS4 uvedené

v prilohe II.

Ak sa tym zvysi celkova presnost’ vypoctu, v silade s planom monitorovania uvedenym
v ¢lanku 8 a po posudeni overovatel'om spolocnost’ moze pri uplatiovani ¢lanku 10 ods. 5

pouzit’ aj iné metddy, ako je napriklad priame meranie COxeq €i laboratérne skusky.
Metoda urcovania fugitivnych a uniknutych emisii TtW

Fugitivne a uniknuté emisie s emisie sposobené mnozstvom paliva, ktoré sa nedostane
do spal'ovacej komory spalovacej jednotky alebo ktoré jednotka spotrebujica palivo
nespotrebuje, pretoze sa nespalilo alebo bolo odvetrané ¢i uniklo zo systému. Na ucely
tohto nariadenia sa zohl'adiiuju fugitivne a uniknuté emisie ako percento hmotnosti paliva

pouzitého v jednotke spotrebujicej palivo. Predvolené hodnoty s uvedené v prilohe II.

PE-CONS 26/23 NG/mse 7
PRILOHA I TREE.2 SK



Metddy urcovania faktorov odmeny spojenych s vetrom asistovanym pohonom

Ak je na palube nainstalovany vetrom asistovany pohon, moze sa uplatnit’ faktor odmeny,

ktory sa urcuje takto:

kde:

Faktor odmeny za vetrom Pwind
asistovany pohon — WIND (fwind)

PProp

0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 > 0,15

Pwing je dostupny efektivny vykon systémov s vetrom asistovanym pohonom

a vypocita sa ako fer * Pefr v sulade s usmerneniami z roku 2021 k zaobchadzaniu
s inova¢nymi technoldégiami energetickej efektivnosti na vypocet a overovanie
dosiahnutého indexu energetickej efektivnosti konStrukéného rieSenia (EEDI)

a dosiahnutého indexu energetickej efektivnosti existujucich lodi (EEXI)
(MEPC.1/Circ.896) (guidance on treatment of innovative energy efficiency
technologies for calculation and verification of the attained EEDI and EEXI);
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Prrop je vykon pohonného systému lode a zodpoveda Pume, ako sa vymedzuje

v usmerneniach z roku 2018 k metdéde vypoctu dosiahnutého EEDI pre nové lode
(rezolucia IMO MEPC.364(79) (guidelines on the method of calculation of the
attained energy efficiency design index (EEDI) for new ships) a v usmerneniach

z roku 2021 k metdde vypoctu dosiahnutého EEXI (rezolucia IMO MEPC.333(76)
(guidelines on the method of calculation of the attained energy efficiency existing
ships index (EEXI)). V pripade namontovania hriadel'ového(-ych) motora(-ov) plati:

Pprop = PME + Ppri(i), shaft-

Index intenzity sklenikovych plynov lode sa potom vypocita vynasobenim vysledku

rovnice 1 faktorom odmeny.
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PRILOHA 11
Predvolené emisné faktory

Predvolené emisné faktory uvedené v nasledujucej tabul’ke sa pouziji na urcenie indexu intenzity
sklenikovych plynov uvedeného v prilohe I k tomuto nariadeniu, a to s vynimkou pripadov, ked’ sa
spoloc¢nosti pri uplatiiovani ¢lanku 10 ods. 4 a 5 tohto nariadenia odklonia od tychto predvolenych

emisnych faktorov.

V nasledujtcej tabul’ke:

b[19

- TBM znamena ,,ma sa merat™,
— N/A znamena ,,nie je k dispozicii®,
— pomlcka znamena ,,neuplatiiuje sa“.

— E sa stanovuje v sulade s metodikami stanovenymi v €asti C prilohy V a €asti B prilohy VI

k smernici (EU) 2018/2001.

Ak sa v policku uvadza TBM alebo N/A, pouzije sa najvyssia predvolena hodnota triedy paliva

nachadzajica sa v tom istom stipci, pokial’ sa nepreukaze hodnota v sulade s ¢lankom 10.

Ak sa pre konkrétnu triedu paliva uvadza vo vietkych polickach toho istého stipca len TBM alebo
N/A, pouZzije sa predvolena hodnota najmenej priaznivého ret'azca vyroby fosilnych paliv, pokial’ sa
nepreukaze hodnota v sulade s ¢lankom 10. Toto pravidlo sa nevztahuje na stipec 9, ak TBM alebo
N/A odkazuje na hodnoty, ktoré nie st dostupné pre spotrebitel’a paliva. V pripade neStandardne;j

hodnoty by sa mala pouZit’ certifikovana hodnota v stlade s ¢lankom 10 ods. 5.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
Cslip
Nézov LCV COzeq wer ) F{irie?'ak Ctco, Cecn, Crn,0 Ako %
. . N ednotie :
Trieda paliva ret az;a [M ]] [gCOZeq s ; otrebujici [gCOZ [gCH4 [gNz 0 ] hmo;nostl
y - . aliva
vyroby g M] ch palivo gFuel gFuel gFuel popuiitého
motorom
HFO
ISO 8217 vietky
triedy 0,0405 13,5 spalovacie 3,114 0,00005 0,00018 -
od RME po motory
RMK
Fosilne
LFO
ISO 8217 véetky.
triedy 0,041 13,2 spal’ovacie 3,151 0,00005 0,00018 -
od RMA po motory
RMD
MDO
MGO vsetky
ISO 8217 0,0427 14,4 spalovacie 3,206 0,00005 0,00018 -
triedy motory
od DMX po
DMB
PE-CONS 26/23 NG/mse 2
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WitT

TtW

Fosilne

LNG

0,0491

18,5

LNG Otto
(dvojpalivov
y motor,
stredna
rychlost)

LNG Otto
(dvojpalivov
y motor,
pomala
rychlost)

LNG Diesel
(dvojpalivov
y motor,
pomala
rychlost)

LBSI

2,750

0,00011

1,7

0,2

2,6

LPG

0,046

7.8

vsetky
spalovacie
motory

3,030 butan

3,000 propan

TBM

TBM

N/A

H,

(zemny
plyn)

0,12

132

palivové
clanky

spalovaci
motor

TBM

NH;

(zemny
plyn)

0,0186

121

palivové
Elanky

N/A

TBM

N/A

spal’ovaci
motor

N/A

TBM

N/A

metanol
(zemny
plyn)

0,0199

vsetky
spal'ovacie
motory

1,375

TBM

TBM

Cislo zo $tvrtej §tadie IMO o sklenikovych plynoch: Stvrta §tidia IMO o emisiach

sklenikovych plynov, 2020 — Gplna sprava a prilohy.pdf.
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PRILOHA 1II

TREE.2

1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
etanol,
ret'azce
vyroby vsetky
podla spalovacie 1,913 TBM TBM -
smernice motory
(EU)
2018/2001
bionafta
retazce «
V}”I‘Oby VSCtky
podra spalovacie 2,834 TBM TBM -
smernice motory
(EU)
2018/2001
hydrogenacn
e rafinovany
rastlinny olej
(HVO),
vsetky
re? azce spalovacie 3,115 0,00005 0,00018 -
vyroby motory
podla
smernice
(EU)
2018/2001 hodnota
stanovena
Bionalivi v prilohe 111 Cico, (;ﬁgaﬁ%‘gv
topaiiva skvapalneny k smernici T Lev vop 31
biometan (EU) y m(zitor, >
ako 2018/2001 strednd
dopravné rychlost)
palivo LNG Otto
o (dvojpalivov
(Bio-LNG) ¢ motor, 2,750 0 0,00011 17
retazce pomala
vyroby rychlost)
podla A
smernice LNG Diesel
(EU) (dvojpalivov 0,2
2018/2001 ¥ motor)
LBSI 2,6
biometanol,
ret'azce
vyroby vsetky
podla spal'ovacie 1,375 TBM TBM -
smernice motory
(EU)
2018/2001
iné retazce
vyrob “
p}; dl’g vsetky
smernice spal’ovacie 3,115 0,00005 0,00018 -
(EV) motory
2018/2001
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
biO-Hz
hodnota livovd
refazce stanovena pfil }El(ive 0 0 0
Bionalivé vyroby v prilohe IIT N/A clanky B
topaitva podla k smernici
smerpice (EU)
(EU) 2018/2001 spalovaci
2018/2001 motor 0 0 TBM
odkaz “
na smernicu vs’etky .
e-nafta 0,0427 (EU) spalovacie 3,206 0,00005 0,00018 -
2018/2001 motory
odkaz “
na smernicu vs’etky .
e-metanol 0,0199 (EU) spal'ovacie 1,375 0,00005 0,00018 -
2018/2001 motory
LNG Otto
(dvojpalivov
y motor, 3,1
stredna
rychlost)
Paliva LNG Ot
z obnovitel'n odkaz' ( dvojpalivgv
Zg&jﬁ)‘gf& -LNG 0,0491 na S(Ig%r;ncu ¢ motor, 2,750 0 0,00011 17
ho povodu 20182001 | Pomald
(RFNBO) rychlost)
_ LNG Diesel
(dvojpalivov 0,2
e-paliva y motor)
LBSI 2,6
odkaz p?llézl‘i"é 0 0 0
o H2 0.12 na smqmicu clanky B
’ (EU) soalovaci
palovaci
2018/2001 motor 0 0 TBM
p:f;ﬁ;e 0 N/A TBM N/A
e-NH3 0,0186 N/A
spafovaci 0 N/A TBM N/A
motor
e-LPG N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
ENERGET] | Pobre7né
Iné elektrina - CKY MIX zasoboyame - - -
EU elektrinou
(OPS)
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V stipci 1 sa uvadza trieda paliv, konkrétne fosilne paliva, kvapalné biopaliva, plynné biopaliva a e-

paliva.
V stipci 2 sa uvadza nazov alebo ret'azce vyroby prislugnych paliv v ramci triedy.

V stipci 3 sa uvadza dolna vyhrevnost paliv v [MJ/g]. V pripade kvapalnych biopaliv sa hodnoty
energetického obsahu na zéklade hmotnosti (dolna vyhrevnost’, MJ/kg) stanovené v prilohe III

k smernici (EU) 2018/2001 prepo¢itaju na MJ/g a pouZiju sa.
V stipci 4 sa uvadzajii emisné faktory sklenikovych plynov WtT v [gCO2eq/MIJ:

a) V pripade kvapalnych biopaliv sa predvolené hodnoty vypocitaji pomocou hodnét E
stanovenych v stlade s metodikami stanovenymi v &asti C prilohy V k smernici (EU)
2018/2001 pre vsetky kvapalné biopaliva okrem bio-LNG a v ¢asti B prilohy VI
k uvedenej smernici pre bio-LNG a na zéklade predvolenych hodnot stivisiacich
s konkrétnym biopalivom pouzivanym ako dopravné palivo a s jeho vyrobnym ret'azcom
stanovenym v ¢astiach D a E prilohy V k uvedenej smernici pre vsetky kvapalné biopaliva
okrem bio-LNG a v ¢asti D prilohy VI k uvedenej smernici pre bio-LNG. Hodnoty E sa
v$ak musia upravit’ odpocitanim pomeru hodnét uvedenych v stipci 6 (cr co2) a stipei 3
(LCV). VyZaduje sa to v tomto nariadeni, v ktorom sa oddel'uji vypocty WtT a TtW, aby

sa zabranilo dvojitému zapocitaniu emisii.
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b) V pripade RFNBO a inych paliv neuvedenych v pismene a), ktoré sa maji zohl'adnit’
na ucely uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 tohto nariadenia, sa predvolené hodnoty vypocitaju
bud’ pomocou metodiky delegovaného aktu uvedeného v &lanku 28 ods. 5 smernice (EU)
2018/2001, alebo v uplatniteI'nom pripade pomocou podobnej metodiky, ak sa tato
metodika vymedzuje v pravnom akte Unie tykajiicom sa vnutorného trhu s obnovitelnymi

plynmi a zemnym plynom a vodikom podrla ¢lanku 10 ods. 1 a 2 tohto nariadenia.

V stipci 5 sa uvadzaju hlavné typy/triedy jednotiek spotrebujucich palivo, ako st dvojtaktny
a Stvortaktny spalovaci motor s dieselovym alebo Ottovym cyklom, zaZzihové motory s chudobnou

zmesou (LBSI), palivové ¢lanky atd’.

V stlpci 6 sa uvadza emisny faktor Cepre CO, v [gCOx/gfuel]. Pouziju sa hodnoty emisnych
faktorov $pecifikované v nariadeni (EU) 2015/757. V tabul’ke st §pecifikované predvolené hodnoty
pre vietky palivé, ktoré nie su uvedené v nariadeni (EU) 2015/757.

V stipci 7 sa uvadza emisny faktor Crpre metan v [gCHa/gfuel. V pripade LNG paliv je Cr pre

metan stanoveny na nulu.
V stipci 8 sa uvadza emisny faktor Crpre oxid dusny v [gN>O/gfuell].

V stipci 9 sa uvadza Gast’ paliva stratena ako fugitivne a uniknuté emisie (Cslip) merana ako percento
hmotnosti paliva pouzitého konkrétnou jednotkou spotrebujiicou palivo. V pripade paliv, ako je
LNG, pre ktoré existuju fugitivne a uniknuté emisie, sa mnozstvo fugitivnych a uniknutych emisii
uvedenych v tabul’ke vyjadri percentom hmotnosti pouzitého paliva (stipec 9). Hodnoty Csip

uvedené v tabulke sa vypocitaju pri 50 % plného zat'aZenia motora.
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PRILOHA III

Vseobecné poziadavky na technoldgie s nulovymi emisiami

V nasledujticej nevycerpavajicej tabul’ke sa uvadzaja typy technologii, ktoré sa maji povazovat’

za technologie s nulovymi emisiami v zmysle ¢lanku 3 bodu 7, ako aj vSeobecné poziadavky na ich

prevadzku.

Typy technologii

Vseobecné poziadavky na prevadzku

Palivové ¢lanky

Energia doddvana palubnymi palivovymi ¢lankami

s palivom alebo systémom, ktoré zabezpecuju, ze pri
pouzivani na ucely poskytovania energie neuvolniuju
do atmosféry ziadne emisie uvedené v ¢lanku 3 bode 7.

Palubné uskladnovanie
elektrickej energie

Energia doddvana palubnymi systémami na uskladiiovanie

elektrickej energie, ktoré sa vopred nabili prostrednictvom:

— vyroby elektriny na palube na mori
- pobrezného nabijania batérii

— vymeny batérii.

Palubné vyroba elektriny
z veternej a slnecnej energie

Energia doddvana palubnymi obnoviteI'nymi zdrojmi
energie, a to bud’ priamo do siete lode, alebo
prostrednictvom nabijania systémov na prechodné
uskladiiovanie elektrickej energie.

Energiu dodavant palubnymi technoldgiami, ktoré nie st uvedené v tejto tabul'ke a ktoré dosahuju

nulové emisie v zmysle ¢lanku 3 bodu 7, mozno doplnit’ do tejto tabul’ky prostrednictvom

delegovanych aktov v sulade s ¢lankom 6 ods. 6.

Splnenie vSeobecnych poziadaviek uvedenych vyssie a v ¢lanku 6 ods. 6 pre in€ technoldgie, ako aj

podrobnych akceptacnych kritérii stanovenych vo vykonéavacich aktoch uvedenych v ¢lanku 6 ods.

7 sa musi preukazat’ nalezitou dokumentéciou.
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PRILOHA IV

Vzorce na vypocet bilancie suladu a pokut fueleu stanovenych v ¢lanku 23 ods. 2

a)

Vzorec na vypocet bilancie stladu lode

Na ucely vypoctu bilancie suladu lode tykajlcej sa intenzity sklenikovych plynov,

ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2, sa uplatiiuje tento vzorec:

Bilancia stladu [gCO2eq] =

(GHGIEtarget - GHGIEactuat) X [X1Ue' M; X LCV; + XS Ey ]

nahlasované obdobie

kde:
gC05¢q Gramy ekvivalentu CO,
GHGIE Limit intenzity sklenikovych plynov z energie
farget vyuZivanej na palube lode podla ¢lanku 4 ods. 2
Priemerna ro¢na intenzita sklenikovych plynov z energie
GHGIEactual vyuzivanej na palube lode vypocitana za prislusné

V pripade kazdej lode, ktord ma l'adovu triedu IC, IB, IA alebo IA Super alebo

rovnocennu adovu triedu moze spolo¢nost’ do 31. decembra 2034 poziadat

o vylucenie dodato¢nej spotreby energie v dosledku plavby v podmienkach l'adu.
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b)

V pripade kazdej lode, ktora ma I'adovu triedu IA alebo IA Super alebo rovnocennt

ladovu triedu moze spolocnost’ poziadat’ o vylucenie dodatocnej spotreby energie

z doévodu technickych vlastnosti lode.

V oboch pripadoch, kedy je dodatocna spotreba energie vylucena, sa na vypocet

bilancie suladu uvedenej vyssie hodnoty M; nahradia upravenou hmotnost'ou paliva

Mia vymedzenou v prilohe V a hodnota GHGIEcwal, ktord sa ma pouzit’ na vypocet

bilancie suladu, sa prepocita so zodpovedajicimi hodnotami Mia.

Na ucely vypoctu bilancie suladu lode, pokial’ ide o ¢iastkovy ciel’ pre RENBO

podl'a ¢lanku 5 ods. 3, sa uplatiiuje tento vzorec:

n fuel n RFNBO
CBRrenpo[MI] = 0,02 x z M; xXLCV; | | — < Z M; x LCVi>
i i
kde:
Bilancia suladu (v MJ) ¢iastkového ciela RENBO
CBRreNBO uvedeného v ¢lanku 5 ods. 3lance in MJ of RFNBO
subtarget referred to in Article 5(3)
n RFNBO Roc¢ny sucet energie vyuzitej z RFNBO a/alebo z paliv
Z M; x LCV; zabezpecujucich rovnocenné uspory emisii sklenikovych
T plynov uvedenych v ¢lanku 5
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B. Vzorec na vypocet pokit FuelEU stanovenych v ¢lanku 23 ods. 2

Vyska pokut FuelEU stanovenych v ¢lanku 23 ods. 2 sa vypocita takto:

a)  pokuta FuelEU, pokial’ ide o bilanciu suladu tykajucu sa intenzity emisii

sklenikovych plynov z lode podla ¢lanku 4 ods. 2

|bilancia sdladu]|

X 2400

Pokuta FuelEU = GHGIE,cyalX41000
1. Pokuta FuelEUy 2. je v EUR
3. |Bilancia suladul| 4, je absolutna hodnota bilancie suladu
5. 41000 6. je 1 metricka tona VLSFO, ktora zodpoveda
41 000 MJ
7. 2400 8. je suma, ktora sa ma zaplatit' v EUR za
ekvivalent metrickych ton VLSFO
PE-CONS 26/23 NG/mse 3
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b)  pokuta FuelEU, pokial’ ide o ¢iastkovy ciel’ pre RFNBO podrla ¢lanku 5 ods. 3

Ak CBrpnpo > 0, vyska pokuty FuelEU uvedenej v ¢lanku 23 ods. 2 sa vypocita takto:

CBRrenBoO
Pokuta FuelEU (RFNBO) = 1000 < Ta
9. Pokuta FuelEU 10. jev EUR
11. CBrenBO 12. je hodnota bilancie stiladu pre RFNBO
13. Pd 14. je cenovy rozdiel medzi RFNBO a fosilnymi
palivami kompatibilnymi s lodnymi
zariadeniami
15. 41000 16. je 1 metricka tona VLSFO, ktora zodpoveda
41 000 MJ
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PRILOHA V
Vypocet upravenej hmotnosti paliva pre plavbu v podmienkach 'adu
V tejto prilohe sa opisuje spdsob vypoctu:

— dodatocnej spotreby energie z dovodu technickych charakteristik lode, ktorda ma 'adovu

triedu IA alebo IA Super alebo rovnocennu I'adovu triedu,

— dodatocnej spotreby energie lod’ou, ktord ma 'adovu triedu IC, IB, TA alebo IA Super

alebo rovnocennu 'adovu triedu pri plavbe v podmienkach I'adu,

— upravenej hmotnosti [Mi A] po odpocitani dodatocnej energie priradenej ku kazdému

palivu i.
Dodatocna energia spotrebovana z dévodu l'adovej triedy

Dodatocné spotreba energie vyplyvajica z technickych charakteristik lode, ktord mé 'adov triedu

IA alebo IA Super alebo rovnocennu 'adovt triedu, sa vypocita takto:

Eadditional due toice class — 0'05 X (Evoyages,total - Eadditional due to ice conditions)
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kde:
Evoyages, total 0Znacuje celkovu energiu spotrebovanu pri vSetkych plavbach a

Eadditional due to ice conditions 0Znacuje dodatoc¢nu spotrebu energie v dosledku plavby v podmienkach

ladu.

Celkova energia spotrebovana pri vSetkych plavbach sa vypocita takto:

Evoyages,total = Z Mi,voyages,total x LCV;
kde:

M, voyages, total 0ZNacuje hmotnost’ paliva i spotrebovaného pri vSetkych plavbach v rozsahu

pOsobnosti tohto nariadenia a
LCV; oznacuje dolnt vyhrevnost’ paliva i.
Dodatocnéa energia spotrebovana pri plavbe v podmienkach 'adu

Dodatocné spotreba energie lode, ktora ma 'adova triedu IC, 1B, 1A alebo IA Super alebo

rovnocennu l'adovu triedu pri plavbe v podmienkach I'adu sa vypocita takto:

Eadditional due to ice conditions = Evoyages,total - Evoyages,open water Evoyages,ice conditions,ad justed
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kde:

Eyoyages,open water 0Znacuje energiu spotrebovanu pri plavbach na otvorenom mori a

Eyoyages,ice conditions,adjusted 0Znacuje upravend energiu spotrebovanti v podmienkach 'adu.
Eadditional due to ice conditions nemoze byt’ Vyééia ako 1,3 x Evoyages,open water

Energia spotrebovana pri plavbach, ktoré zahfnaju len plavbu na otvorenom mori, sa vypocita takto:

Evoyages,open water — Evoyages,total - Evoyages,ice conditions
kde:

Eyoyages,ice conditions 0Znacuje energiu spotrebovant pri plavbe v podmienkach l'adu, ktord sa

vypocita takto:

Evoyages,ice conditions = z Mi,voyages,ice conditions X LCVi
kde:

Mi voyages,ice conditions ©Znacuje hmotnost’ paliva i spotrebovaného pri plavbe v podmienkach Tadu

v rozsahu posobnosti tohto nariadenia.
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Upravena energia spotrebovanad pri plavbe v podmienkach l'adu sa vypocita takto:

E

Evoyages,ice conditions,adjusted — Dice conditions X 5
open water

kde:
Dice conditions ©Znacuje celkovu vzdialenost’ preplavanu v podmienkach I'adu v rdmci rozsahu
posobnosti tohto nariadenia.

E

5 oznacuje spotrebu energie na vzdialenost’ preplavanu na otvorenej vode, ktora sa
open water

vypocita takto:

E _ (Evoyages,total - Evoyages,ice conditions)

Dopen water (Dtotal - Dice conditions)

kde:
Eyoyages,ice conditions 0Znacuje spotrebu energie pri plavbe v podmienkach l'adu a
Diotal j€ celkova vzdialenost’ preplavana za rok v rdmci rozsahu posobnosti tohto nariadenia.

Celkova dodato¢na energia suvisiaca s l'adom spotrebovand z dovodu l'adovej triedy a pri plavbe

v podmienkach l'adu

Eadditional ice = Eadditional due to ice class + Eadditional due to ice conditions
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Upravena hmotnost’ [M;.a]

Spolocnost’ prideli celkovii dodato¢ntl energiu stvisiacu s 'adom E 1 agditional ice t0zZnym palivam

1 pouzivanym pocas roka, a to s tymito podmienkami:
2 E 1 additional ice = E additional ice
Pre kazdé palivo i,
Ei,additional ice < Mi X LCVi
Upravena hmotnost’ paliva [M; a] sa vypocita takto:

Ei additional ice
Mia =M= e
i
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