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DYREKTYWA
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2022/ ...

z dnia 19 pazdziernika 2022 r.

w sprawie ujednoliconych procedur kontroli drogowego transportu towardéw niebezpiecznych

(tekst jednolity)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza?,

1 Dz.U. C 105 z4.3.2022, p. 148.
Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 wrze$nia 2022 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) 1 decyzja Rady z dnia 4 pazdziernika 2022 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dyrektywa Rady 95/50/WE! zostata kilkakrotnie znaczaco zmieniona?. W celu

zapewnienia jasnos$ci 1 zrozumiatosci nalezy te dyrektywe ujednolicic.

(2) Kontrole drogowego transportu towarow niebezpiecznych majg by¢ przeprowadzane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1100/20083 oraz
z rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3912/924.

3) Procedury panstw czlonkowskich dotyczace kontroli oraz definicje odnoszace si¢
do drogowego transportu towarow niebezpiecznych powinny zapewnia¢ mozliwos¢
skutecznej weryfikacji pod katem zgodnosci z normami bezpieczenstwa ustanowionymi

w dyrektywie 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady?®.

4) Panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢ wystarczajacy poziom kontroli pojazdow

na swych terytoriach unikajac, tam gdzie to mozliwe, powielania takich kontroli.

Dyrektywa Rady 95/50/WE z dnia 6 pazdziernika 1995 r. w sprawie ujednoliconych
procedur kontroli drogowego transportu towarow niebezpiecznych (Dz.U. L 249

z 17.10.1995, s. 35).

Zob. zalacznik IV, czes¢ A.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1100/2008 z dnia

22 pazdziernika 2008 r. w sprawie zniesienia kontroli przeprowadzanych na granicach
panstw czlonkowskich w dziedzinie transportu drogowego i zeglugi srodladowej (Dz.U.
L 304 z 14.11.2008, s. 63).

4 Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3912/92 z dnia 17 grudnia 1992 r. w sprawie kontroli
przeprowadzanych we Wspdlnocie w dziedzinie transportu drogowego i zeglugi
srodladowej z uwzglednieniem $rodkow transportu zarejestrowanych lub dopuszczonych
do ruchu w panstwie trzecim (Dz.U. L 395 2 31.12.1992, s. 6).

Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008 .

w sprawie transportu ladowego towardéw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13).
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)

(6)

(7)

Kontrole powinny by¢ przeprowadzane z zastosowaniem wykazu

wspolnych pozycji stosowanych do transportu towaréw niebezpiecznych w Unii.

Konieczne jest ustanowienie wykazu naruszen uznanych przez wszystkie panstwa
cztonkowskie za wystarczajaco powazne do zastosowania w odniesieniu do tych pojazdow
wiasciwych §rodkoéw zaleznie od okolicznos$ci lub tez wymogow z zakresu
bezpieczenstwa, wlacznie, tam gdzie stosowne, z odmowa dopuszczenia odno$nych

pojazdéw do ruchu w Unii.

W celu zapewnienia zgodno$ci z normami bezpieczenstwa drogowego transportu towarow
niebezpiecznych konieczne jest zapewnienie kontroli przeprowadzanych

w przedsigbiorstwach jako dziatanie prewencyjne lub, w przypadku zanotowania
powaznych naruszen w drogowym transporcie towar6w niebezpiecznych, na poboczu

drogi.

PE-CONS 22/1/22 REV 1 3

PL



®)

©)

(10)

(11)

Kontrole te powinny dotyczy¢ wszelkich przesytek towaréw niebezpiecznych
w transporcie drogowym w catosci lub w czgsci w obrgbie terytorium panstw
cztonkowskich, niezaleznie od miejsca wyjazdu czy tez przeznaczenia towarow lub kraju,

w ktorym pojazd jest zarejestrowany.

W razie powaznego lub powtérnego naruszenia mozna wystapi¢ z wnioskiem

do wilasciwych wladz panstwa cztonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany lub
w ktorym ma siedzibe przedsigbiorstwo, o przyjecie wtasciwych srodkow; powinny one
takze poinformowac¢ wnioskujace panstwo cztonkowskie o wszelkich dalszych podjetych

dziataniach.

Stosowanie niniejszej dyrektywy powinno by¢ monitorowane na podstawie sprawozdania

przedtozonego przez Komisjg.

W celu dostosowania niniejszej dyrektywy do postgpu naukowego i technicznego nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmiany zatgcznikoéw I, 111 11

do niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci po to, aby uwzgledni¢ zmiany dyrektywy
2008/68/WE. Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawal. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udziat
na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja
wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich

Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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(12) Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie ustanowienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa w zakresie transportu towaro6w niebezpiecznych, nie moze zostaé
osiggniety w sposOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu
na rozmiary lub skutki takiego dziatania mozliwe jest jego lepsze osiggni¢cie na poziomie
Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczos$ci okreslong w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym
artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggni¢cia tego

celu.

(13) Niniejsza dyrektywa powinna pozostawac bez uszczerbku dla zobowigzan panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do termindéw transpozycji do prawa krajowego dyrektyw

okreslonych w zalaczniku IV czes$¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

PE-CONS 22/1/22 REV 1 5
PL



Artykut 1

1. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do kontroli drogowego transportu towarow
niebezpiecznych, przewozonych przez panstwa cztonkowskie w pojazdach poruszajacych

si¢ po ich terytoriach lub wjezdzajacych na nie z krajow trzecich.

Nie stosuje si¢ jej do kontroli drogowego transportu towaréw niebezpiecznych pojazdami,

za ktore odpowiedzialne sg sily zbrojne, lub pojazdami nalezagcymi do nich.

2. Niniejsza dyrektywa nie narusza prawa panstwa cztonkowskiego, zgodnie z prawem Unii,
do przeprowadzania kontroli krajowego lub migdzynarodowego transportu drogowego
towaréw niebezpiecznych w obrebie ich terytoriow w pojazdach nieobjetych niniejsza

dyrektywa.

Artykut 2
Do celow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace definicje:

a) ,»pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy przeznaczony do uzytku drogowego catkowicie
lub czgsciowo, ktory posiada co najmniej cztery kota i maksymalng predkosé
konstrukcyjng przekraczajaca 25 km/h, wiacznie z jego przyczepa, z wyjatkiem pojazdow
przemieszczajacych si¢ po szynach, ciagnikow rolniczych i leSnych oraz wszelkich maszyn

ruchomych;
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b)

d)

,Ltowary niebezpieczne” oznaczajg towary niebezpieczne zgodnie z definicjg w art. 1 lit. b)
umowy dotyczacej miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych
(ADR), zawartej w Genewie w dniu 30 wrzes$nia 1957 r., oraz w zalacznikach A i B do tej

umowy, o ktorych mowa w zatgczniku I sekcja 1.1 dyrektywy 2008/68/WE;

»transport” oznacza kazda drogowa operacje transportowa dokonang przez pojazd
czgsciowo lub w calosci na drogach publicznych w obrgbie terytorium panstwa
cztonkowskiego, wigcznie z zatadunkiem i1 roztadunkiem towardéw objetych dyrektywa
2008/68/WE, bez uszczerbku dla ustalen okreslonych przez prawa panstw cztonkowskich

odnosnie do odpowiedzialno$ci w odniesieniu do takich operac;ji;

,przedsigbiorstwo” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawna, niezaleznie czy dziala ona
dla zysku, i1 kazde stowarzyszenie lub grupe oséb nieposiadajace osobowosci prawnej,
niezaleznie czy dzialajg one dla zysku, jak rowniez kazdy organ podlegajacy wiadzy
publicznej, niezaleznie od tego, czy sam posiada osobowo$¢ prawna lub czy podlega
innemu organowi posiadajagcemu takg osobowos¢, ktory przewozi, zatadowuje lub
roztadowuje towary niebezpieczne albo zleca ich przewo6z, oraz te, ktore czasowo sktaduja,
gromadza, pakuja lub dostarczaja takie towary jako cze$¢ operacji transportowej,

i zlokalizowane sg na terytorium Unii.

,kontrola” oznacza kazde sprawdzenie, kontrole, inspekcje, weryfikacje lub formalnosé¢
dokonang przez wlasciwe organy do celow bezpieczenstwa w drogowym transporcie

towaréw niebezpiecznych.
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Artykut 3

Panstwa cztonkowskie gwarantuja, ze reprezentatywna czes¢ przesytek towarow
niebezpiecznych w transporcie drogowym jest poddawana kontroli przewidzianej
w niniejszej dyrektywie w celu sprawdzenia ich zgodno$ci z przepisami w sprawie

drogowego transportu towardéw niebezpiecznych.

Kontrole takie odbywaja si¢ na terytorium panstwa cztonkowskiego zgodnie z art. 3

rozporzadzenia (WE) nr 1100/2008 i art. 1 rozporzadzenia (EWG) nr 3912/92.

Artykut 4

W celu przeprowadzenia kontroli przewidzianych w niniejszej dyrektywie panstwo
cztonkowskie uzywa wykazu kontrolnego okreslonego w zataczniku I. Kopia tego wykazu
lub $wiadectwo z rezultatem kontroli sporzadzone przez organy, ktore ja przeprowadzaja,
sa wreczane kierowcy pojazdu 1 okazywane na zadanie w celu utatwienia lub unikniecia,

tam gdzie to mozliwe, dalszych kontroli.

Akapit pierwszy nie ma wptywu na prawo panstwa cztonkowskiego do podejmowania

szczegolnych srodkéw w celu doktadnej kontroli.
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2. Kontrole sa wyrywkowe i obejmuja mozliwie duzg czes¢ sieci drogowe;.

3. Miejsca przeznaczone do kontroli umozliwiajg doprowadzenie pojazdow do stanu
zgodnego z przepisami lub, jesli organy przeprowadzajace kontrole uznaja to za wlasciwe,
unieruchomienie ich na miejscu lub w miejscu do tego przeznaczonym przez te organy,

bez powodowania zagrozenia.

4. Tam, gdzie to stosowne, i o ile nie zagraza to bezpieczenstwu, probki towarow

transportowanych mogg by¢ pobierane do badania przez laboratoria uznane przez wtasciwe

organy.
5. Kontrole nie moga trwa¢ dtuzej, niz jest to niezbedne.
PE-CONS 22/1/22 REV 1 9
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Artykut 5

Bez uszczerbku dla innych kar, ktére moga by¢ nalozone w przypadku stwierdzenia jednego
naruszenia lub wigkszej ich liczby, w szczegdlnosci tych wymienionych w zataczniku I, w czasie
drogowego transportu towarow niebezpiecznych, pojazdy te mogg zosta¢ unieruchomione albo

na miejscu, albo tez w miejscu do tego przeznaczonym przez organy przeprowadzajace kontrolg,

i wezwane do doprowadzenia do zgodnosci z zasadami przed podjeciem dalszej podrdzy lub moga
zosta¢ poddane dalszym wiasciwym $rodkom, zaleznie od okolicznos$ci czy tez wymogow z zakresu

bezpieczenstwa, wigcznie, gdy stosowne, z zakazem wjazdu na terytorium Unii dla tych pojazdow.

Artykul 6

1. Kontrole mogg takze odbywac si¢ w pomieszczeniach przedsicbiorstw jako dziatanie
prewencyjne lub, gdy stwierdzono naruszenia, ktdre zagrazaja bezpieczenstwu

w transporcie towarow niebezpiecznych — na poboczu drogi.

Celem takich kontroli jest stwierdzenie zgodno$ci warunkéw bezpieczenstwa drogowego

transportu towaréw niebezpiecznych z odpowiednimi przepisami.

2. Gdy stwierdzono jedno naruszenie w drogowym transporcie towarow niebezpiecznych lub
wigksza ich liczbe, w szczegolnosci tych wymienionych w zataczniku 11, transport, ktorego
one dotycza, jest doprowadzany do stanu zgodnos$ci z przepisami, zanim towary opuszcza

przedsigbiorstwo, lub jest poddawany innym stosownym dziataniom.
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Artykut 7

Panstwa cztonkowskie wspierajg si¢ w celu zapewnienia skutecznosci niniejszej

dyrektywy.

Powazne lub powtarzajace si¢ naruszenia zagrazajgce bezpieczenstwu w transporcie
towarow niebezpiecznych, dokonane przez pojazd lub przedsiebiorstwo, sg zglaszane
wiasciwym organom panstwa cztonkowskiego, w ktorym pojazd lub przedsiebiorstwo sa

zarejestrowane.

Wilasciwe organy panstwa cztonkowskiego, w ktérym stwierdza si¢ powazne lub
powtarzajace si¢ naruszenia, moga zwroci¢ sie¢ do wlasciwych organéw panstwa
cztonkowskiego, w ktorym sg zarejestrowane pojazd lub przedsigbiorstwo, aby podjeto

ono wiasciwe §rodki w stosunku do naruszajacego lub naruszajacych.

Wilasciwe organy panstwa cztonkowskiego, w ktoérym sg zarejestrowane pojazd lub
przedsiebiorstwo, informuja wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego, w ktorym
stwierdzono naruszenia, o $Srodkach powzietych w zwigzku z tymi naruszeniami

w stosunku do danego przewoznika lub przedsiebiorstwa.
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Artykut 8

Jesli podczas przeprowadzanej na poboczu drogi kontroli pojazdu zarejestrowanego w innym
panstwie czlonkowskim zaistniejg powody do przypuszczen, ze popetniono powazne lub
powtarzajace si¢ naruszenia, ktore nie mogg by¢ wykryte w trakcie tej kontroli wobec braku
koniecznych danych, wlasciwe organy zainteresowanych panstw cztonkowskich wspierajg si¢

w celu wyjasnienia sytuacji.

Jezeli w tym celu wlasciwe panstwo cztonkowskie przeprowadza kontrole w przedsigbiorstwie,

inne zainteresowane panstwa cztonkowskie sg powiadamiane o jej rezultatach.

Artykut 9

1. Kazde panstwo czlonkowskie przesyta Komisji za kazdy rok kalendarzowy, nie pdzniej niz
w ciggu dwunastu miesi¢cy od zakonczenia tego roku, sprawozdanie w sprawie
stosowania dyrektywy 95/50/WE 1 niniejszej dyrektywy, sporzadzone zgodnie
z wzorcowym formularzem standardowym okre§lonym w zatgczniku III do niniejszej

dyrektywy, zawierajace nastgpujace dane:

a)  jesli to mozliwe, faktyczng lub szacunkowg objeto$¢ towardéw niebezpiecznych

w transporcie drogowym w tonach transportowanych lub w tonokilometrach;
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b)  ilo$¢ przeprowadzonych kontroli;

c) ilo$¢ pojazdow sprawdzonych wedlug miejsca rejestracji (pojazdy zarejestrowane

w kraju, w innych panstwach cztonkowskich lub w krajach trzecich);

d) ilos$¢ stwierdzonych naruszen wedtug kategorii ryzyka, o ktérych mowa

w zalaczniku II;
e) rodzajiilo$¢ natozonych kar.

2. Komisja przesyta Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, po raz pierwszy w roku 1999
1 nastepnie co najmniej co trzy lata, sprawozdanie w sprawie
stosowania dyrektywy 95/50/WE 1 niniejszej dyrektywy przez panstwa

cztonkowskie, podajac dane zgodnie z ust. 1.

Artykut 10

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 11, aktow delegowanych dotyczacych
zmiany zalacznikow I, I i III do niniejszej dyrektywy w celu dostosowania ich do postepu
naukowego i technicznego w dziedzinach objetych niniejszg dyrektywa, w szczegolnosci w celu

uwzglednienia zmian dyrektywy 2008/68/WE.
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Artykut 11

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega

warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 10, powierza
si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 26 lipca 2019 r. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewig¢ miesigcy przed koncem okresu
pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pozniej

niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 10, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub
w pdzniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na wazno$¢ juz

obowigzujacych aktow delegowanych.
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4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miegdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy
od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem
tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, ze nie
wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.

Artykut 12

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komis;ji tekst podstawowych przepiséw prawa krajowego,

przyjetych w dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa.
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Artykul 13

Dyrektywa 95/50/WE, zmieniona aktami wymienionymi w zataczniku IV czg§¢ A, traci moc, bez
uszczerbku dla zobowigzan panstw czlonkowskich dotyczacych termindw transpozycji do prawa

krajowego dyrektyw okreslonych w zatgczniku IV czes¢ B.
Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy zgodnie
z tabela korelacji znajdujaca si¢ w zataczniku V.

Artykut 14

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

PE-CONS 22/1/22 REV 1 16
PL



Artykut 15
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
Sporzadzono w Strasburgu

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczqca Przewodniczqcy / Przewodniczqca
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. Znak przynaleznosci pafistwowej pojazdu i numer rejestracyjny
. Znak narodowy przyczepy/naczepy i numer rejestracvijny

. Przedsigbiorstwo dokonujace transportu/adres

. Kierowcafasystent kiEI'OWC}f

. Nadawca, adres, miejsce zaladunku () (3)

ZAYLACZNIK 1

Wykaz kontrolny

(o ktorym mowa w art. 4)

. Miejsce kontroli 2. Data s 30 CZAS s

9. Odbiorca, adres, miejsce roztadunku (1) (2)
10. Calkowita masa towaréw niebezpiecznych w jednostce transportowej
11. Przekroczony limit masy ADR 1.1.3.6 O tak O nie
12. Sposéb transportu O luzem O opakowane
Dokumenty znajdujace si¢ w pojezdzie
13. Dokumenty transportowe O sprawdzono O stwierdzono naruszenie
14, Instrukcje pisemne O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
15. Dwu-{wielostronna umowa/krajowe upowaznienie O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
16. Swiadectwo dopuszczenia pojazdu O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
17. Swiadectwo szkolenia kierowcy O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
Uzytkowanie pojazdu
18. Towary dopuszczone do transportu O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
19. Pojazdy dopuszczone dla rodzaju przewozonyvch towardw O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
20. Priegzisy dotyczace sposobu transportu (luzem, opakowane, w zbior- O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie

niku,

21. Zakaz ladunku mieszanego O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
22. Zaladunek, zabezpieczenie ladunku i przeladunek () O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
23. Ubytek towaréw lub uszkodzenie opakowania (%) O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
24, Oznakowanie UN opakowania/zbiomika () (*) (ADR 6) O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
25, Oznakowanie opakowania (np. nr UN) i oznaczenie (*) (ADR 5.2) O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie
26. Tablice zbiornika/pojazdu (ADR 5.3.1) O sprawdzono [ stwierdzono naruszenie

(1) Wypelnia si¢ tylko w przypadku, jezeli ma znaczenie dla naruszenia przepisow.

(%) W przypadku transportu grupowego podac w rubryce ,uwagi”.

(%) Kontrola widzialnych oznak naruszenia przepisow.

o o o o o

(]

O

O 0o o o o o

w zbiorniku

nie dotyczy
nie dotyczy
nie dotyczy
nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy
nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy
nie dotyczy
nie dotyczy
nie dotyczy
nie dotyczy

nie dotyczy
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ZALACZNIK 1T

Naruszenia

Dla celow niniejszej dyrektywy, ponizsza niewyczerpujgca lista wyznaczajaca trzy kategorie ryzyka

(z ktorych najpowazniejszg jest kategoria I), zapewnia wytyczne do ustalania czym jest naruszenie.

Okreslenie odpowiedniej kategorii ryzyka wymaga uwzglednienia szczegdlnych okoliczno$ci

1 pozostaje w gestii organu egzekwujacego/funkcjonariusza na drodze.
Niedopetnienia niewymienione w danej kategorii ryzyka sg klasyfikowane wedtug opisu kategorii.

W przypadku kilku naruszen na jednostke transportowa, jedynie najpowazniejsza kategoria
(wskazana w pozycji 32 w zalaczniku I) jest wykorzystywana do celow sprawozdawczych (zgodnie

wzorcowym formularzem standardowym okreslonym w zalaczniku III).
1. I kategoria ryzyka

Niedopetnienie odpowiednich postanowien ADR powoduje wysokie ryzyko $mierci, powaznych
obrazen cielesnych lub znacznej szkody dla srodowiska; z reguty wymaga to natychmiastowego

podjecia wiasciwych srodkéw naprawczych, takich jak unieruchomienie pojazdu.

PE-CONS 22/1/22 REV 1 1
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Niedopetienia obejmuja:

1. przewdz niebezpiecznych towaréw niedopuszczonych do transportu;

2. ubytek niebezpiecznych substancji;

3. przewo6z w zakazany sposob lub niewtasciwym srodkiem transportu;

4. przewdz luzem w kontenerze, ktory nie nadaje si¢ do uzytku ze wzgledow
konstrukcyjnych;

5. przewoz pojazdem bez odpowiedniego §wiadectwa homologacji;

6. pojazd nie spetnia juz standardow homologacji i stwarza bezposrednie zagrozenie

(w przeciwnym razie kwalifikuje si¢ do II kategorii ryzyka);

7. korzystanie z niedopuszczonych opakowan;

8. opakowanie niezgodne z obowigzujacymi instrukcjami dotyczacymi pakowania;

0. nieprzestrzeganie szczegolnych przepisow dotyczacych pakowania mieszanego;

10. nieprzestrzeganie regul rzagdzacych zabezpieczeniem 1 rozmieszczeniem tadunku;

11. nieprzestrzeganie regut rzagdzacych mieszanym zatadunkiem opakowan;

12. nieprzestrzeganie dopuszczalnych stopni napelnienia zbiornikow i opakowan;

PE-CONS 22/1/22 REV 1 2
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

2.

nieprzestrzeganie postanowien ograniczajacych ilosci przewozonych w jednej jednostce

transportowej;

przewoz niebezpiecznych towardéw bez wskazania ich obecnosci (na przyktad
dokumentow, oznakowania i oznaczenia na opakowaniach, umieszczenia tablic

1 oznakowania pojazdu);
przewdz bez tablic i oznakowania pojazdu;

brak odpowiedniej informacji o przewozonej substancji pozwalajgcej na okreslenie rodzaju
naruszenia w I kategorii ryzyka (na przyktad brak numeru UN, wtasciwej nazwy tadunku,

grupy pakowania);

kierowca nie posiada waznego swiadectwa przeszkolenia zawodowego;
korzystanie z ognia lub niezabezpieczonego zrodta swiatla;
nieprzestrzeganie zakazu palenia.

II kategoria ryzyka

Niedopetienie odpowiednich postanowien ADR powoduje ryzyko obrazen cielesnych lub szkody

dla srodowiska; z reguly wymaga to natychmiastowego podjecia wlasciwych srodkoéw naprawczych

takich jak doprowadzenie do zgodnosci na miejscu kontroli, jezeli to mozliwe 1 wskazane, lecz

najpozniej przed zakonczeniem biezacego transportu.
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Niedopetienia obejmuja:

1. jednostka transportowa sktada si¢ z wigcej niz jednej przyczepy/naczepys;

2. pojazd nie spetnia juz standardow homologacji, ale nie stwarza bezposredniego
zagrozenia;

3. w wyposazeniu pojazdu nie ma wymaganych nadajacych si¢ do uzycia gasnic; gasnice

mozna uwazac za wcigz nadajaca si¢ do uzycia, jezeli brakuje jedynie wymaganej plomby
lub daty waznosci; nie ma to jednak zastosowania, jezeli ga§nica w widoczny sposob nie

nadaje si¢ do uzycia, na przyktad ci$nieniomierz wskazuje wartosc¢ 0;
4. w pojezdzie nie ma wyposazenia wymaganego przez ARD lub pisemne instrukcje;

5. nieprzestrzeganie termindw testow i kontroli oraz okresoOw uzytkowania opakowan,

kontenerow IBC 1 duzych opakowan;

6. przewdz zepsutych opakowan, konteneréw IBC lub duzych opakowan lub opakowan

zepsutych, nieczystych i pustych;

7. przewodz zapakowanych towaréw w kontenerze, ktory nie nadaje si¢ do uzytku ze

wzgledow konstrukcyjnych;

8. zbiorniki/zbiorniki kontenerowe (wlaczajac puste i nieczyste) nie sa odpowiednio
zamknigte;
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10.

11.

12.

przew6z opakowan mieszanych z opakowaniem zewngetrznym, ktore nie jest odpowiednio

zamknigte;
niewlasciwe oznaczenie, oznakowanie lub umieszczenie tablic;

brak pisemnych instrukcji odpowiadajacych ADR, lub pisemne instrukcje nie dotyczg

przewozonych towarow;
pojazd jest niewtasciwie nadzorowany lub zaparkowany.

III kategoria ryzyka

Niedopekienie odpowiednich postanowien powoduje niskie ryzyko obrazen cielesnych lub szkody

dla srodowiska i nie wymaga podejmowania wiasciwych srodkow naprawczych na drodze, ale

pozwala na podjecie krokoOw w pdzniejszym terminie na terenie przedsi¢biorstwa.

Niedopelnienia obejmuja:

1. rozmiar tablic lub oznaczen lub wielko$¢ liter, cyfr lub symboli na tablicach lub
oznaczeniach nie odpowiada przepisom;

2. brak innych informacji w dokumentacji transportowej oprocz tych wymienionych w pkt 16
I kategorii ryzyka;

3. w pojezdzie brak §wiadectwa przeszkolenia, ale istnieja dowody, Ze kierowca jest w jego
posiadaniu.
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ZALACZNIK 1V

Czesé A

Uchylona dyrektywa wraz z jej kolejnymi zmianami

(o ktorych mowa w art. 13)

Dyrektywa Rady 95/50/WE
(Dz.U.L 249 7z 17.10.1995, s. 35)

Dyrektywa 2001/26/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 168 z 23.6.2001, s. 23)

Dyrektywa Komisji 2004/112/WE
(Dz.U. L 367 z 14.12.2004, s. 23)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2008/54/WE
(Dz.U. L 162 z 21.6.2008, s. 11)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego tylko pkt IX.1 zatacznika
i Rady (UE) 2019/1243
(Dz.U. L 198 2 25.7.2019, s. 241)
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Czeé¢ B

Terminy transpozycji do prawa krajowego

(o ktorych mowa w art. 13)

Dyrektywa Data transpozycji

95/50/WE 1 stycznia 1997 1.
2001/26/WE 23 grudnia 2001 r.
2004/112/WE 14 grudnia 2005 r.
2008/54/WE -
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ZALACZNIK V

Tabela korelacji

Dyrektywa 95/50/WE

Niniejsza dyrektywa

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

1

2 formuta wprowadzajaca
2 tiret pierwsze

2 tiret drugie

2 tiret trzecie

2 tiret czwarte

2 tiret pigte

Just. 1

3 ust. 2

4 ust. 1 zdanie pierwsze
4 ust. 1 zdanie drugie

4 ust. 2-5

5

6 ust. 1

6 ust. 2 akapit pierwszy
6 ust. 2 akapit drugi

7

8 zdanie pierwsze

8 zdanie drugie

art. 1

art. 2 formuta wprowadzajaca
art. 2 lit. a)

art. 2 lit. b)

art. 2 lit. ¢)

art. 2 lit. d)

art. 2 lit. e)

art. 3 ust.1

art. 3 ust.2

art. 4 ust. 1 akapit pierwszy
art. 4 ust. 1 akapit drugi
art. 4 ust. 2-5

art. 5

art. 6 ust. 1 akapit pierwszy
art. 6 ust. 1 akapit drugi
art. 6 ust. 2

art. 7

art. 8 akapit pierwszy

art. 8 akapit drugi
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Dyrektywa 95/50/WE

Niniejsza dyrektywa

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

art.

art

art

9 ust. 1 formuta wprowadzajaca
9 ust. 1 tiret pierwsze

9 ust. 1 tiret drugie

9 ust. 1 tiret trzecie
9 ust. 1 tiret czwarte
9 ust. 1 tiret pigte
9 ust. 2
9a
Oaa
10 ust. 1
10 ust. 2
11
12

zatgezniki I, 111 111

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

art.

art.
art.
art.

art.

9 ust. 1 formuta wprowadzajaca
9 ust. 1 lit. a)

9 ust. 1 lit. b)

9 ust. 1 lit. ¢)

9 ust. 1 lit. d)

9 ust. 1 lit. e)

9 ust. 2

10

11

12
13
14
15

zatgczniki I, 1T 1 11T

zalacznik IV

zalgcznik V
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