EVROPSKA UNIE
EVROPSKY PARLAMENT RADA

Strasburk 8. éervence 2026
(OR. en)

2023/0284(COD) PE-CONS 13/1/26
LEX 2529 REV 1

ENV 176
ENT 39

MI 193
CODEC 338

NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
O POZADAVCICH NA OBEHOVOST PRI NAVRHOVANI VOZIDEL,
O NAKLADANI S VOZIDLY S UKONCENOU ZIVOTNOSTI,
O ZMENE NARIZENI (EU) C. 168/2013, (EU) 2018/858,
(EU) 2019/1020 A (EU) 2023/1542
A O ZRUSENI SMERNIC 2000/53/ES A 2005/64/ES

PE-CONS 13/1/26 REV 1

CS



NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2026/...
ze dne 8. ¢ervence 2026

0 pozadavcich na obéhovost pri navrhovani vozidel,
o nakladani s vozidly s ukoncenou Zivotnosti,
o zméné narizeni (EU) ¢. 168/2013, (EU) 2018/858,
(EU) 2019/1020 a (EU) 2023/1542
a o zruSeni smérnic 2000/53/ES a 2005/64/ES

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 a ¢l. 192 odst. 1 této

smlouvy ve vztahu k ¢lanktim 14 aZ 36 tohoto nafizeni,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,
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s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,
po konzultaci s Vyborem regiontl,

v souladu s fadnym legislativnim postupem?,

1 Uk. vést. C, C/2024/1593, 5.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1593/0j.
Postoj Evropského parlamentu ze dne 18. ¢ervna 2026 (dosud nezvetejnény v Utfednim
véstniku) a rozhodnuti Rady ze dne 29. ¢ervna 2026.
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vzhledem k témto duvodum:

(1) Sdéleni Komise ze dne 11. prosince 2019 nazvané ,,Zelena dohoda pro Evropu* stanovi
strategii rastu Evropy, jejimz cilem je transformovat Unii ve spravedlivou a prosperujici
spole¢nost s moderni a konkurenceschopnou ekonomikou efektivné vyuzivajici zdroje,
ktera bude mit nejpozdéji do roku 2050 nulové €isté emise sklenikovych plynil a ve které
bude hospodarsky rist oddélen od vyuzivani zdroji. K tomu, aby mohly vyrobkové
politiky Unie piispivat ke snizovani emisi uhliku v celosvétovém méfitku, musi byt
zajisténo, ze vyrobky uvadéné na trh a prodavané v Unii jsou ziskdvany, vyrabény a na

konci zZivotnosti zpracovany udrzitelnym zpisobem.
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(2) Automobilovy pramysl se vyznamné podili na spotiebé energie a materialovych zdroji
v Unii, a tim i1 na produkci sklenikovych plyni. Vyroba vozidel ve tfetich zemich, ktera
jsou uvadéna na trh Unie, ptispiva ke vzniku globalnich sklenikovych plyni, coz ma
negativni dopad na zivotni prostiedi v Unii. Piechod od pouzivani fosilnich paliv ve
vozidlech k mobilité¢ s nulovymi emisemi, jak je stanoveno v balicku ,,Fit for 55 je
jednim z predpokladl dosazeni cile klimatické neutrality do roku 2050. Snizi emise
sklenikovych plynt z automobilového priimyslu spojené s fazi pouzivani vozidel.
Automobilovy primysl je jednim z nejvétSich uzivateli primarniho hliniku, oceli a plast
v souvislosti s vyrobou novych vozidel uvddénych na trh Unie. To mlize mit vyznamny
dopad na zivotni prostiedi spojeny s energii potiebnou k té€zb¢ a zpracovani téchto
materialid. Environmentélni stopa spojend s vyrobou novych vozidel by se mohla zvysit
s pokracujici elektrifikaci vozového parku, neustalym ristem velikosti a hmotnosti vozidel,
jakoz i v dtsledku $ir§iho pouzivani a slozitosti elektroniky v budoucich modelech, coz
vyzaduje znaéné mnozstvi kritickych a strategickych surovin a drahych kovi, jako je méd’
a prvky vzacnych zemin. Vysledkem téchto zmén je skutecnost, Ze faze vyroby by mohla
mit vét§i environmentalni stopu nez faze pouzivani vozidel a ze by se evropsky priamysl
mohl stat stale vice zavislym na dovozu kritickych surovin a zranitelnym vici naruseni

dodavek, coz by se negativné odrazelo na jeho konkurenceschopnosti.
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Kromé toho soucasné pozadavky pravnich ptedpisiti Unie v oblasti nakladani s odpady
vedou k neoptiméalnimu vyuziti zdroju z vozidel s ukoncenou zivotnosti a existuje vysoky
potencial pro zvySeni mnozstvi a kvality dili, konstruk¢nich ¢asti a materiali, které
pochézeji z vozidel, jez jsou stale pouzivana, 1 z vozidel s ukoncenou Zivotnosti a které l1ze
opravit, opétovné pouzit, repasovat, renovovat, pouzit k dodate¢né tiprave vozidel nebo
recyklovat. Aby bylo mozné tyto dopady na zivotni prostiedi fesit a prispet

k dekarbonizaci odvétvi a podpofit konkurenceschopnost zvySenim odolnosti
automobilového pramyslu, je nutné zlepsit fungovani jednotného trhu a posilit prechod
automobilového primyslu na obéhové hospodatstvi. To je v souladu se sdélenim Komise
ze dne 11. bfezna 2020 nazvanym ,,Novy akéni plan pro ob&hové hospodatstvi — Cistsi

a konkurenceschopnéjsi Evropa®, které vyzyva k revizi stavajicich pravidel s cilem
,prosazovat obchodni modely pfispivajici k vétsi obehovosti tim, Ze otazky tykajici se
designu propoji se zpracovanim na konci zivotniho cyklu produktu, zvazi pravidla pro
povinny recyklovany obsah v n¢kterych materidlech soucasti a zlepsi u¢innost recyklace.
Je to rovnéz v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/12523. Rada
a Evropsky parlament rovnéz zdaraznily potiebu novych pravidel Unie pro tyto zélezitosti,
ktera by nahradila stavajici pravidla pro schvalovani typu vozidel, pokud jde o opétovnou

pouzitelnost, recyklovatelnost a vyuzitelnost, a pro vozidla s ukon¢enou zivotnosti.

3 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1252 ze dne 11. dubna 2024, kterym se
stanovi ramec pro zajisténi bezpecnych a udrzitelnych dodavek kritickych surovin a méni
natizeni (EU) ¢&. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 a (EU) 2019/1020 (Uk. vést. L,
2024/1252, 3.5.2024, ELLI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1252/0j).
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3) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES* stanovi harmonizované pozadavky
na zpracovani vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti a cile pro opétovné pouziti a recyklaci
vozidel a jejich opétovné pouziti a vyuziti. Zavadi povinnosti tykajici se sbéru vozidel
s ukoncenou zivotnosti, jakoz 1 povinnosti pro hospodaiské subjekty, zejména omezeni
pouzivani t€zkych kovi ve vozidlech. Vytvaii také zakladni pravidla pro rozsifenou
odpovédnost vyrobcee, kterd vyzaduji, aby vyrobci vozidel hradili ¢ast ndkladl na sbér

vozidel s ukon¢enou zivotnosti.

4) Komise ve svém hodnoceni smérnice 2000/53/ES zdlraznila, ze smérnice ucinné plni
mnoho svych pocatecnich cilli, zejména odstranéni kadmia, olova, rtuti a Sestimocného
chromu z vozidel, zvySeni poctu sbérnych mist pro vozidla s ukonc¢enou zivotnosti
a dosaZeni cilii v oblasti vyuziti a recyklace. V hodnoceni vSak bylo zjiSténo, Ze uvedena
smérnice se dostatecné nezabyva dillezitymi otazkami spojenymi se sbérem vozidel
s ukon¢enou zivotnosti a ze jiz neni pfizpisobena tak, aby zajistila vysokou kvalitu

zpracovani téchto vozidel.

4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES ze dne 18. zafi 2000 o vozidlech
s ukoncenou zivotnosti (Ut. vést. L 269, 21.10.2000, s. 34,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/0j).
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(5) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/64/ES® upravuje schvalovani typu vozidel
z hlediska jejich opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti, aby tato vozidla
mohla ve fazi ukonceni své Zivotnosti splnit cile stanovené ve smérnici 2000/53/ES.
Smérnice 2005/64/ES vsak nebyla u€inna, pokud jde o podstatné zlepSeni opétovné
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti novych vozidel, a neni pfizpisobena
vlastnostem novych vozidel, které se od vstupu smérnice 2005/64/ES v platnost vyrazné

zmenily.

S Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/64/ES ze dne 26. fijna 2005 o schvalovani
typu motorovych vozidel z hlediska jejich opétné pouzitelnosti, recyklovatelnosti
a vyuzitelnosti a o zméné smérnice Rady 70/156/EHS (Ut. vést. L 310, 25.11.2005, s. 10,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/64/0j).
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(6) Nafiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858¢ zavedlo komplexni systém
schvalovani typu motorovych vozidel a piipojnych vozidel, jakoz i systémil, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celkli ur¢enych pro tato vozidla a systém dozoru nad
trhem s nimi s cilem zajistit fadné fungovani jednotného trhu a nabidnout vysokou turoven
environmentalni vykonnosti. Je zapottebi samostatného regula¢niho aktu pro ucely postupu
EU schvaleni typu stanoveného v ptiloze Il uvedeného natizeni. Je proto nezbytné stanovit
ustanoveni a pozadavky tykajici se obéhovosti vozidel, ktera prochazeji procesem EU
schvalovani typu. Pro zajisténi souladu vozidel s témito pozadavky je nutné zajistit jejich
ovéefeni v procesu EU schvalovani typu. Na schvéleni typu vydana v souladu s pozadavky
tohoto nafizeni se vztahuji spravni ustanoveni natizeni (EU) 2018/858, véetné ustanoveni

o dozoru nad trhem, napravnych opatienich, ochrannych dolozkach a sankcich.

6 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018
o schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoZz i systémd,
konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkti ur€enych pro tato vozidla a o dozoru
nad trhem s nimi, o zméné natizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a o zruseni
smérnice 2007/46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/07).
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(7 Je diilezité rozliSovat mezi stavajicimi schvalenimi typu a novymi schvalenimi typu.
Z tohoto diivodu je nezbytné vyjasnit, kterd ustanoveni se vztahuji na nové typy vozidel
podle nafizeni (EU) 2018/858. Proto by m¢lo byt vyjasnéno, ze zmény schvaleni typu

systematicky nevyzaduji rozsifeni schvaleni typu podle uvedeného natizeni.
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®)

V z&jmu lepsiho fungovani jednotného trhu pii zajisténi vysoké urovné ochrany zivotniho
prostredi je zdsadni harmonizovat podminky pro schvalovani typu vozidel, pokud jde

o0 jejich opétovnou pouzitelnost, recyklovatelnost a vyuzitelnost, fazi vyroby vozidel,
hodnocenti statusu vozidla a vyvoz ojetych vozidel. Aby se ptispélo k cilim zachovani,
ochrany a zlepSovani kvality Zivotniho prostfedi, ochrany lidského zdravi a uvazlivého

a racionalniho vyuZzivani pfirodnich zdroju, je nezbytné stanovit pravidla pro nakladani

s vozidly s ukoncenou zivotnosti s piihlédnutim k jejich konstrukci, jakoz 1 opatieni
zaméiena na predchazeni nezakonné demontézi, jako je lepsi sledovatelnost v pripadé
prevodu vlastnictvi ojetych vozidel. Nejefektivnéjsim zptisobem, jak usnadnit prechod
automobilového primyslu na obéhové hospodatstvi, je tudiz zavedeni jednotného
regulaéniho rdmce na trovni Unie, ktery by integrovanym a daslednym zplisobem
pokryval projektovani a vyrobu vozidel, jejich uvadéni na trh v Unii a zpracovani po
ukoncenti jejich zivotnosti. To je rovnéz zasadni pro rozvoj trhu Unie s druhotnymi
surovinami, které jsou soucasti novych vozidel uvadénych na trh, a také pro zamezeni
piekazek obchodu a naruSeni hospodéiské soutéze, zajisténi pravni jasnosti a zlepSeni
environmentalni vykonnosti u v§ech hospodaiskych subjekti zapojenych do projektovani,
vyroby a zpracovani vozidel po ukonceni jejich Zivotnosti. Za Gcelem dosazeni téchto cilt
by smérnice 2000/53/ES a 2005/64/ES mély byt na zaklad¢ ¢lanku 114 a ¢l. 192 odst. 1
Smlouvy o fungovani Evropské unie (dale jen ,,Smlouva o fungovani EU*) nahrazeny

narizenim.
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9) V nejvzdalenéjsich regionech uvedenych v ¢lanku 349 Smlouvy o fungovéani EU by
Clenské staty s ohledem na povahu téchto regioni mély mit moznost pfizptisobit povinnosti

vyrobci tak, aby bylo zaru¢eno poskytovani sluzeb a byly pokryty naklady na nakladani

s vozidly s ukoncenou zivotnosti.
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(10)

Smérnice 2000/53/ES a 2005/64/ES se vztahuji pouze na osobni vozidla (M) a lehka
uzitkova vozidla (N1), ktera tvofi ptiblizn€ 85 % vSech vozidel registrovanych v Unii. Na
zbyvajici vozidla, tj. dvoukolova a tfikolova vozidla, ¢tyikolky, ndkladni automobily,
autobusy a piipojnd vozidla, se nevztahuji zadné pravni predpisy Unie tykajici se jejich
ekodesignu a nakladani s nimi po ukonceni jejich zivotnosti. Proto za ucelem zajisténi
komplexniho obéhového ramce pro vSechna vozidla registrovana v Unii, véetné jejich
zpracovani zptisobem Setrnym k zivotnimu prosttedi, a s cilem zabrénit roztfisténi
jednotného trhu by se toto nafizeni mélo vztahovat nejen na vozidla kategorii M1 a Ny, ale
Castecn¢ také na nektera vozidla kategorie L, tézka nakladni vozidla a jejich pfipojna
vozidla (M2, M3, N2, N3 a O). O zpracovani téchto vozidel po ukonceni jejich zivotnosti

v Unii chybi komplexni informace, coZ brani tomu, aby se na n¢ vztahoval stejny rezim
jako na vozidla kategorii M1 a N po vstupu tohoto natizeni v platnost. Pozadavky tykajici
se sbéru vozidel s ukonéenou Zivotnosti, jejich povinného odevzdani ke zpracovani do
autorizovanych zpracovatelskych zatizeni, jakoz i odstranéni znecist'ujicich latek z téchto
vozidel, povinného vyjmuti nékterych dila a konstrukénich ¢asti pro ucely opétovného
pouziti a recyklace ptfed drcenim a podminek pro sklddkovéni neinertniho odpadu z drceni
vozidel by se mély vztahovat na vozidla kategorie L a t¢zka nékladni vozidla a jejich
ptipojna vozidla (M2, M3, N2, N3 a O). Aby se usnadnilo zpracovani téchto vozidel

s ukoncenou zivotnosti, mélo by se od jejich vyrobcl vyzadovat, aby poskytovali
informace o vyjmuti a vymeén¢ dilli, konstrukénich ¢asti a materialil z téchto vozidel. Na
tyto kategorie vozidel by se také méla vztahovat ustanoveni upravujici rozsifenou
odpovédnost vyrobce, kterd pokryvaji ndklady na sbér vozidel a odstranéni znecist'ujicich

latek z vozidel po ukonceni jejich zivotnosti.
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(1)

(12)

(13)

Vzhledem k tomu, Ze ne vSechny ¢lenské staty vyzaduji registraci vozidel kategorii L1,
L2 nebo L6, je nezbytné dat ¢lenskym statiim moznost osvobodit tyto kategorie vozidel

od pozadavki spojenych s registraci.

Problémy s vyvozem ojetych vozidel se tykaji nejen osobnich (M) a lehkych uzitkovych
vozidel (N1), ale také, jak ukazuji studie, vétsich vozidel. Proto by se tato ustanoveni méla

vztahovat i na tézka nakladni vozidla a jejich ptipojnd vozidla (M2, M3, N2, N3 a O).

Z oblasti ptasobnosti tohoto nafizeni by méla byt vynata vozidla zkonstruovana a vyrobena
nebo upravend k pouziti pouze ozbrojenymi silami, jakoz i vozidla zkonstruovana

a vyrobena k vyuziti pro ozbrojené slozky, civilni ochranu, pozarni sluzbu, slozky
odpovidajici za udrzovani vetejného potradku a 1ékaiskou zachrannou sluzbu. Tato vozidla
plni specializované provozni funkce a podléhaji zvlastnim technickym pozadavkim

a jejich navrh, konstrukce a pouZzivani se vyrazn¢ 1i$i od navrhu, konstrukce a pouzivani
vozidel ur¢enych pro obecnou silni¢ni dopravu. Uplatiiovani obecnych pozadavkil na
ob&hovost pfi navrhovani vozidel a nakladani s nimi po ukonceni zivotnosti by proto
nebylo vhodné a jejich vylouceni z oblasti plisobnosti tohoto natizeni je v souladu se

zvlastni povahou jejich funkei.
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(14)

(15)

V z4jmu zachovani evropského kulturniho dédictvi by z oblasti ptsobnosti tohoto nafizeni
m¢éla byt vynata historicka vozidla a nemély by se na n¢€ vztahovat povinnosti souvisejici

s pfevodem vlastnictvi nebo vyvozem ani pozadavky tykajici se konce zivotnosti. Obdobn¢
by z oblasti plisobnosti tohoto natfizeni méla byt vynata vozidla, ktera ¢lensky stat uznava
za vozidla zvlastniho kulturniho zajmu. To se muize tykat naptiklad vozidel, ktera jsou ve
vlastnictvi sbératelil nebo muzei, vozidel vyrobenych na zakdzku nebo zavodnich vozidel,
pokud zvlastni kulturni z&jem spojeny s témito vozidly uznaji piislusné organy. Pred tim,
nez budou tato vozidla povazovana za historicka vozidla nebo vozidla zvlastniho
kulturniho zajmu, by se vSak pozadavky tohoto natfizeni, jako jsou naptiklad pozadavky na
obe&hovy design, na tato vozidla mély vztahovat. Na druhou stranu, pokud tato vozidla jiz
nebudou ¢lenskymi staty povaZovana za historickda vozidla nebo vozidla zvlastniho
kulturniho z&jmu, budou opét spadat do oblasti piisobnosti tohoto natizeni a mély by se na
n¢ vztahovat pozadavky, jako jsou povinnosti tykajici se ptrevodu vlastnictvi, vyvozu nebo

konce Zivotnosti.

Aby se ptedeslo nadmérné administrativni zatéZzi a zajistilo se, ze oblast pisobnosti tohoto
nafizeni bude odpovidat potfebam vnitiniho trhu, mély by byt z tohoto natfizeni vynaty jiné
typy vozidel, jako jsou vozidla kategorie L vyrabéna v malych sériich nebo n¢ktera jizdni

kola urc¢ena ke §lapani kategorii L1.-A and L1.-B.
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(16) Vozidla zvlastniho urceni jsou navrzena k vykonu zvlasStnich funkcei a vyzaduji zvlastni
upravy karoserie, které nejsou zcela pod kontrolou vyrobce. To ztézuje vypocet miry
opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti. U vozidel zvlastniho urceni
kategorii M1 a N1 by néklady na sbér, odstranéni znecist'ujicich latek a povinné vyjmuti
dila a konstrukénich ¢asti a zpracovani méli hradit vyrobci v ramci systému rozsifené
odpovédnosti vyrobece. Na vozidla zvlastniho urceni kategorii Mz, M3, N2, N3 a O by se
m¢l vztahovat jen omezeny soubor pravidel. Na vozidla zvlastniho urceni kategorii M
a N1 by se méla vztahovat ustanoveni tykajici se piitomnosti latek vzbuzujicich obavy ve
vozidlech, jak je tomu podle smérnice 2000/53/ES. Ostatni ¢asti vozidel zvlastniho urceni,
jejichz typ byl schvalen v ramci vicestupiiového schvalovani typu, by mély byt zahrnuty ve
stejném rozsahu, jaky se uplatituje na ptisluSnou kategorii dot¢eného vozidla. Na vozidla
zvlastniho urceni vSech kategorii krom¢ kategorie M a N vyrabénd malym vyrobcem by

se toto nafizeni vztahovat nemeélo.
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(17)

Obytné automobily a obytné piivésy se lisi od konvencnich nebo ptipojnych vozidel, nebot’
slouzi primarné k ubytovani, a nikoli dopravé. Soucasti konstrukce téchto obytnych
automobill jsou prvky, které se standardné v automobilech nenachazeji, jako je dievo,
nabytek a vodovodni a elektrické systémy pro domécnosti, které se v zafizenich na
recyklaci vozidel nezpracovavaji. Mnoho obytnych pfivést je trvale odstaveno na jednom
misté a slouzi jako rekreacni obydli, pouziva se k sezonnimu ubytovani a zlstava funkéni
po cela desetileti. Vzhledem k jejich zvlastnimu ucelu, odlisnému materidlovému slozeni
a trvalému pouzivani by obytné ptivésy mély byt z oblasti pisobnosti tohoto natfizeni
vynaty. Obytné automobily, které jsou Casto neregistrované, by nemély byt klasifikovany
jako vozidla s ukon¢enou zivotnosti, pokud se nadale pouZzivaji k bydleni. Obytné
automobily, které maji ve svych zékladnich vozidlech dily a konstrukéni ¢asti, které se
pouzivaji i v jinych vozidlech, by proto mély podléhat stejnym povinnostem, jakmile se

prestanou pouzivat pro ucely bydleni.
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(18)

(19)

Jeden z nejvétSich praktickych problému spojenych s uplatiiovanim smérnice 2000/53/ES
se tyké urceni toho, zda se vozidlo stalo vozidlem s ukon¢enou zZivotnosti, zejména

v ptipadech pfeshrani¢ni prepravy vozidel. Navzdory vydani pokynii k této otdzce zlstava
takové posouzeni problematické. Je proto nutné stanovit pravné zavazna presna kritéria,
ktera umozni urc€it vozidlo s ukoncenou Zivotnosti. Tato kritéria by mély pouzivat vSechny
ptislusné organy, hospodarské subjekty a vlastnici vozidel, kteti nakladaji s vozidly

s ukoncenou zivotnosti. Rovnéz je vSak nezbytné stanovit vyjimky, aby mély ¢lenské staty
1 nadale moznost urcit situace, kdy by jednotliva vozidla neméla spadat do piisobnosti
tohoto nafizeni, protoze maji status vozidla zvlastniho kulturniho zajmu, a to po dobu
zachovavani tohoto statusu. Kromé toho by piislusné organy ¢lenského statu mély mit
moznost na zadost vlastnika vozidla udélit vyjimku, pokud jde o status vozidla

s ukoncenou zivotnosti, v ptipadé, Ze je dotéené vozidlo pfedmétem opravy.

Hodnoceni smérnice 2000/53/ES dospélo k zavéru, ze ustanoveni uvedené smérnice
o projektovani vozidel, jejichz cilem je usnadnit demontaz vozidel a vyuziti recyklovanych
materialii, maji velmi omezeny dopad na projektovani a vyrobu novych vozidel, nebot’

nejsou dostate¢né podrobna, konkrétni a méftitelna.
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(20)

K feseni projektovani vSech vozidel uvadénych na trh Unie, jakoz i faze po ukonceni jejich
Zivotnosti je nezbytné stanovit harmonizované pozadavky na ob&hovost ovétované ve fazi
schvalovani typu. Je nezbytné projektovat a vyrabét vozidla tak, aby jejich dily

a konstrukéni ¢asti byly opétovné pouzitelné a aby materialy, které obsahuji, byly
recyklovatelné, s cilem zabranit tomu, ze tyto dily, konstrukéni ¢asti a materidly nebudou
moci byt po ukonceni zivotnosti vozidla fadné zhodnoceny. Vyrobci a jejich dodavatelé by
proto méli zaclenit strategie projektovani, které zlepsuji opetovnou pouzitelnost

a recyklovatelnost, jiz do rané faze vyvoje novych vozidel. Nové typy vozidel by proto
m¢ély byt i nadale konstruovany tak, aby byly opétovné pouzitelné nebo recyklovatelné
nejméné v rozsahu 85 % hmotnosti vozidla a opétovné pouzitelné nebo vyuzitelné nejméné
v rozsahu 95 % hmotnosti vozidla, jak je jiz stanoveno ve smérnici 2005/64/ES. Aby bylo
zajisténo, ze vypocet miry opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti je
provadén jednotnym zptisobem a Ize jej sledovat, méla by byt vytvofena nova metodika
vypoctu a ovérovani miry opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti vozidla.
Tato metodika by méla Iépe odrazet skute¢ny potencidl nového vozidla, které mé byt po
ukonceni své Zivotnosti recyklovano, opétovné pouZito a vyuzito, a soucasné by méla
zohlednit probihajici technologicky pokrok. Za ucelem zajisténi jednotnych podminek

k provadéni tohoto natfizeni by mély byt Komisi svéteny provadéci pravomoci k vytvoreni
takové metodiky se zohlednénim mezinarodni normy ISO 22628:2002. Dokud nebude
takova metodika vytvofena, méla by se mira opétovné pouZitelnosti, recyklovatelnosti

a vyuZitelnosti nadale vypocitavat podle mezinarodni normy ISO 22628:2002, jak je
uvedeno ve smérnici 2005/64/ES. Komise by méla usilovat o zajisténi toho, aby byla
piislusnad metodika EHK OSN (Evropské hospodarské komise Organizace spojenych
narodl) odpovidajicim zplisobem aktualizovana s cilem zabranit nesouladu s metodikou

Unie a snizit zatéZ pro vyrobce.
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Dodavatelsky fetézec automobilového primyslu zahrnuje velky pocet dodavatelt, véetné
mnoha malych a stfednich podnik, které piisobi v riiznych regionech a maji rizné
organizacni struktury. Vyrobci by méli v celém dodavatelském fetézci shromazd'ovat
informace o materidlech pouzivanych ve vozidlech a stanovit a zavést postupy pro
ovétovani spravnosti téchto informaci, méli by vSak zohlednit kapacity malych a sttednich
podnikii. Malé a stiedni podniky maji ¢asto omezené administrativni zdroje, méné
technickych nastroji a v nékterych ptipadech nemaji zavedené systémy pro vytvaieni nebo
oveérovani podrobnych tidajii o Zivotnim prostiedi nebo materidlovém slozeni. Tato
omezeni mohou ovlivnit dostupnost a Gplnost informaci, které jsou malé a stfedni podniky
schopny poskytnout. Pfi posuzovani postupti vyrobcii pro shromazd’ovéani a ovétovani
informaci o dodavatelich by proto méla byt fadn¢ zohlednéna zvlastni situace malych

a stfednich podniki v dodavatelském fetézci.

Zajisténi opravitelnosti vozidel po celou dobu jejich Zivotnosti je zakladnim pilifem
skute¢n¢ udrzitelného a obéhového automobilového hospodarstvi. Vozidla by neméla byt
predcasné klasifikovana jako vozidla s ukoncenou zivotnosti, pokud jsou opravitelna,
nebot’ by to vedlo ke zbyte¢nému odpadu, ekonomické neefektivnosti a nepfiméfené zatézi

pro majitele vozidel.
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(23) Vozidla by méla byt projektovana a vyrabéna tak, aby byla omezena piitomnost latek
vzbuzujicich obavy. Ve svém sdéleni ze dne 14. fijna 2020 ,,Strategie pro udrzitelnost
v oblasti chemickych latek — K Zivotnimu prostiedi bez toxickych latek* Komise uvedla,
ze latky vzbuzujici obavy maji byt co nejvice minimalizovany a nahrazeny a Ze se maji
postupné odstranit nejSkodlivéjsi chemické latky pro jiné nez zasadni spolecenské pouziti,
zejména ve spotiebitelskych vyrobcich. Pouzivani latek vzbuzujicich obavy jako slozek
materidlti pouzivanych ve vozidlech nebo slozek kteréhokoli z dilii nebo konstrukénich
¢asti vozidel by proto mélo byt co nejvice minimalizovano s cilem zajistit, aby vozidla ani
materidly ziskané recyklaci z vozidel nemély po cely sviij Zivotni cyklus zadné nepiiznivé

ucinky na zivotni prosttedi nebo lidské zdravi.
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Smérnice 2000/53/ES jiz omezuje pouzivani olova, rtuti, kadmia a Sestimocného chromu
ve vozidlech a stanovi vyjimky, podle nichz je dovoleno tyto latky v urcitych aplikacich
pouzivat. Toto nafizeni by mélo tato stavajici pravidla pievzit. V zajmu zajisténi
soudrznosti pravnich predpisii o chemickych latkach by se vSak omezeni tykajici se
uvadeéni na trh a pouzivani jinych latek ve vozidlech méla fesit podle natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/20067. Podobné by méla byt na zdkladé uvedeného
nafizeni dodrzovana omezeni pouzivani latek upravenych natizenim Evropského

parlamentu a Rady (EU) 2019/10218.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1907/2006 ze dne 18. prosince 2006

o registraci, hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek, o zfizeni Evropské
agentury pro chemické latky, o zmén€ smérnice 1999/45/ES a o zruSeni natizeni Rady
(EHS) ¢. 793/93, natizeni Komise (ES) €. 1488/94, smérnice Rady 76/769/EHS a smérnic
Komise 91/155/EHS, 93/67/EHS, 93/105/ES a 2000/21/ES (Ut. vést. L 396, 30.12.2006,
s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1907/0j).

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1021 ze dne 20. ¢ervna 2019

o perzistentnich organickych zne¢istujicich latkach (Ut. vést. L 169, 25.6.2019, s. 45,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/07).
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(25)

S cilem usnadnit dodrzovani tohoto nafizeni a poskytnout pokyny ohledné pfitomnosti
latek vzbuzujicich obavy ve vozidlech a v jejich dilech a konstrukénich ¢astech, véetné
téch, které brani opétovnému pouziti a recyklaci materiali nebo maji nepiiznivé ucinky na
zdravi nebo zivotni prostiedi, je vhodné, aby Komise provedla posouzeni a zmapovani
téchto latek. Za timto i¢elem by Komise méla za pomoci Evropské agentury pro chemické
latky zfizené natizenim (ES) ¢. 1907/2006 (dale jen ,,agentura“) vypracovat zpravu

o pritomnosti latek vzbuzujicich obavy ve vozidlech. Tato zprava by méla urcit, do jaké
miry tyto latky brani opétovnému pouziti a recyklaci nebo neptiznivé ovliviiuji zdravi nebo
zivotni prostiedi, aniz by zdvojovala posouzeni, ktera jsou jiz vyzadovana podle jinych
pravnich predpisti Unie. Na zéklad¢ svych zjisténi by Komise méla zvazit a piijmout
vhodna nésledna opatieni, vetné piipadného ptijeti aktl v pfenesené pravomoci za ucelem
stanoveni pozadavkil na informace a omezeni pro latky vzbuzujici obavy, které negativné
ovliviiuji op€tovné pouziti a recyklaci materiald z diivodd, které primarné nesouviseji

s chemickou bezpecnosti.
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(26) Smérnice 2000/53/ES stanovi vyjimky z omezeni pouzivani olova a kadmia v bateriich
pouzivanych ve vozidlech, které jsou pfevzaty timto nafizenim. Pouzivani latek v bateriich
viak komplexné& upravuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1542°. Proto
by tyto latky mély byt feseny a jejich omezeni a souvisejici vyjimky nakonec ptipadné
pfevedeny do pfedmétného nafizeni prostfednictvim pozménujiciho ustanoveni uvedeného

v tomto nafizeni.

? Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1542 ze dne 12. ervence 2023
o bateriich a odpadnich bateriich, o zmén€ smérnice 2008/98/ES a natizeni (EU) 2019/1020
a o zruSeni smérnice 2006/66/ES (Uf. veést. L 191, 28.7.2023, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/07).
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(27)

S cilem zohlednit védecky a technicky pokrok by méla byt na Komisi nadale pfenesena
pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy

o fungovani EU, pokud jde o zménu vyjimek z omezeni pouzivani olova, rtuti, kadmia

a Sestimocného chromu ve vozidlech podle tohoto nafizeni. Upravé nebo zruseni téchto
vyjimek by mélo pfedchéazet posouzeni socioekonomickych dopada takové zmény, které
ve smérnici 2000/53/ES chybi, véetné zvazeni dostupnosti alternativnich latek a dopadii na
zivotni prostiedi a lidské zdravi béhem celého Zivotniho cyklu vozidel. Pred pfijetim
takového aktu v pfenesené pravomoci by Komise méla konzultovat s ptislusSnymi
odborniky a zGi¢astnénymi stranami s cilem zohlednit socioekonomické dopady a dopady
na zivotni prostfedi a lidské zdravi. V zdjmu zajisténi u€inného rozhodovani, koordinace
a fizeni technickych, védeckych a spravnich aspektii zmény tohoto natizeni v souvislosti
s omezenim pouzivani latek ve vozidlech by méla byt pti tomto posuzovani Komisi

napomocna agentura.
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(28) Pro zvyseni obéhovosti v automobilovém primyslu by méla byt vozidla postupné
projektovana a vyrabéna tak, aby se misto primarnich surovin pouzivaly recyklované
materidly a zaroven byla zachovana bezpecnost vozidel. Pouzivani recyklovanych
materialti umoznuje efektivnéjsi vyuzivani zdroji, dekarbonizuje vyrobu a omezuje
negativni dopady na zivotni prostiedi spojené s pouzivanim primarnich surovin. Zvysena
ob&hovost vozidel vyrobenych ve tfetich zemich, kterd jsou uvadéna na trh Unie, pfispéje
rovnéz ke snizeni emisi sklenikovych plynt na celém svéte, véetné Unie. Posiluje také
strategickou autonomii a konkurenceschopnost Unie tim, Ze snizuje surovinovou
a energetickou zavislost spojenou s doddvkami primarnich surovin, zejména tim, ze
prispiva k udrzeni cennych kritickych surovin v Unii a sou€asné posiluje trh s druhotnymi
surovinami. A¢koli na celosvétové trovni neexistuji zaddné pozadavky tykajici se pouzivani
recyklovaného obsahu, mnoho vyrobct recyklované materialy do svych vozidel jiz
zabudovava. Stanoveni cilli a jednotnych ustanoveni o zptisobu vypoctu recyklovaného
obsahu zajisti pravni jistotu a pfispéje k vytvoreni spravedlivé hospodarské soutéze mezi
vyrobci. Pozadavky by se mély vztahovat na vSechny vyrobce, kteti hodlaji uvést vozidla
na trh Unie, a to i prostfednictvim online trzis$t’, bez ohledu na to, kde maji sidlo. Vzhledem
k vyznamu globélnich hodnotovych fetézcii v automobilovém primyslu by toto nafizeni

mélo umoznit ziskavat druhotné suroviny ze zemi mimo Unii.
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(29)

Vzhledem k nizké mite recyklace plastl, zejména z vozidel s ukon¢enou Zivotnosti,

a celkovym negativnim dopadiim jinych forem zpracovani plastového odpadu je vhodné
zvysit vyuzivani recyklovanych plastti ve vozidlech. Za timto ucelem by mél byt stanoven
povinny cil pro plasty recyklované z odpadu od kone¢ného spotiebitele, jez budou
obsazeny v novych vozidlech. Kazdy typ vozidla by proto mél obsahovat plasty
recyklované z plastového odpadu od konec¢ného spotiebitele, pricemz jejich podil by se
m¢él postupné zvysovat. 20 % tohoto cile pro obsah recyklovanych plastl v typech vozidla
by mélo byt dosazeno zahrnutim plastii recyklovanych z vozidel s ukon¢enou zivotnosti.
Vybér plasti, na néz se cile vztahuji, vychazi z recyklovatelnych typt plastti uvedenych ve
specializované studii Spole¢ného vyzkumného sttediska nazvané ,,Towards recycled
plastic content targets in new passenger cars and light commercial vehicles — Technical
proposals and analysis of impacts in the context of the review of the ELV Directive®
(Smérem k ciliim tykajicim se obsahu recyklovanych plastii v novych osobnich
automobilech a lehkych uzitkovych vozidlech — technické navrhy a analyza dopada

v souvislosti s piezkumem smeérnice o vozidlech s ukon¢enou zivotnosti) a v posouzeni
dopadi tohoto nafizeni. V téchto dokumentech nejsou pii vypoctu cilii zohlednény
termosety (s vyjimkou polyuretanovych pén v sedadlech) ani elastomery, jelikoz termosety
jsou obzvlasté narocné na recyklaci. Definici polymeru uvedenou v definici plasti
stanovené v natizeni (ES) ¢. 1907/2006 ve skute¢nosti spliiuje mnoho béznych elastomert,
termosetl a zesitovanych materialii. Na elastomery, v¢etné termoplastickych elastomert,
které mohou byt znovu zpracovany na termoplasty, se cile pro obsah recyklovanych plastt

stanovené v tomto nafizeni vztahuji.
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Zvazuji se vsak cile pro obsah recyklovanych elastomert v pneumatikéach, nebot’
pneumatiky jsou prioritnim vyrobkem podle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/17811° a proto nespadaji do oblasti plisobnosti tohoto nafizeni. Za ¢elem zajisténi
jednotnych podminek pro plnéni této povinnosti by mely byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci k zavedeni metodiky vypoctu a ovétovani podilu plastii recyklovanych

z odpadu od konecného spotiebitele a podilti odpadu od kone¢ného spottebitele z vozidel
s ukoncenou zivotnosti. Aby bylo mozné pouzivat jiné metody recyklace nez mechanickou
recyklaci, véetné chemické recyklace, a ptispét k dosazeni cili pro recyklovany obsah, je
nezbytné stanovit dodate¢na pravidla pro vypocet, ovérovani a vykazovani obsahu
recyklovanych plastti. V takovych ptipadech je nezbytné zavést tzv. Gctovani hmotnostni
bilance v souladu s metodikami Gi¢tovani hmotnostni bilance pouzitelnymi pro recyklaci
plasti, s pfihlédnutim k charakteristikdm specializovanych recyklacnich technologii pro
plasty, naptiklad v heterogennim drceném automobilovém odpadu. Pokud je dodrzovani
minimalnich procentnich podili nadmérné ztizeno nedostatkem nebo pfilis vysokymi
cenami konkrétnich recyklovanych plasti, méla by byt Komisi svéfena pravomoc doplnit

toto nafizeni stanovenim docasnych odchylek od cilt pro obsah recyklovanych plast.

10 Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1781 ze dne 13. ¢ervna 2024
o vytvofeni rdmce pro stanoveni pozadavki na ekodesign udrzitelnych vyrobkil, o zméné
smérnice (EU) 2020/1828 a nafizeni (EU) 2023/1542 a o zrueni smérnice 2009/125/ES (Ut
vést. L, 2024/1781, 28.6.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1781/07).
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(30)

€2))

Podpora pouzivani recyklovanych plasti ve vozidlech je zalozena na ptedpokladu, ze
samotny recyklovany obsah byl vyroben environmentalné udrzitelnym zptisobem, aby se
snizila uhlikova stopa a podpoftilo se ob¢hové hospodaistvi. Za timto ucelem je tieba
zavést urCité zaruky k zajisténi toho, aby zptisob, jakym je recyklovany obsah ziskan,
neodstranil pfinosy pro zZivotni prostiedi plynouci z pouzivani tohoto recyklovaného
obsahu ve vozidlech. V pfipad¢ recyklovanych plastii vyrabénych v tuzemsku

1 dovazenych recyklovanych plasti je proto nezbytné fesit souvisejici otazky zivotniho
prostiedi nediskrimina¢nim zptisobem. Aby mohly byt recyklované plasty zapocitany do
cilt pro recyklovany obsah stanovenych v tomto nafizeni, mély by se na né¢ vztahovat
rovnocenné podminky, pokud jde o pozadavky na ochranu lidského zdravi, klimatu

a zivotniho prostfedi, v€etné pozadavki na emise a nakladéni s odpady, bez ohledu na to,

zda recyklace probiha v ramci Unie, nebo mimo ni.

Podminky vztahujici se na material recyklovany ve tfetich zemich, véetné pozadavka na
audit, by se mély uplatiiovat od ... [48 mé&sicli od data vstupu tohoto nafizeni v platnost]
a Komise by méla komplexnéji posoudit ocekavany dopad téchto podminek s ohledem na
vyvoj situace na trhu a obchodnich vztahti a do ... [24 mésict od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] by méla o svém posouzeni podat zpravu Evropskému parlamentu

a Radé.
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(32) Za ucelem dosazeni cilli pro integraci recyklovaného obsahu podle tohoto natfizeni by
Komise méla do ... [72 mésict od data vstupu tohoto nafizeni v platnost] zvefejnit
piezkum stavu technologického vyvoje a environmentalni vykonnosti plastii na biologické
bazi a elastomert ziskanych opétovnym zpracovanim pneumatik z vozidel a pfipadné

predlozit legislativni navrh s pozadavky a cili v oblasti udrzitelnosti.
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(33)

Automobilovy primysl je jednim z nejvétsich uzivatelii oceli a soucasné vyuziti
recyklované oceli v novych vozidlech zlstava na nizké Grovni. S cilem pfispét ke snizeni
uhlikové stopy spojené s vyrobou novych vozidel a podpofit posun automobilového
prumyslu ke klimatické neutralit€¢ by mél byt stanoven minimalni podil oceli recyklované
z ocelového odpadu od konecného spotiebitele a ptipadné z zelezného Srotu v novych
vozidlech. Na Komisi by proto méla byt pienesena pravomoc pfijimat akty v souladu

s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani EU, pokud jde o stanoveni minimalniho podilu oceli
recyklované z ocelového odpadu od konecného spotiebitele — a je-li to relevantni,

z Zelezného Srotu, véetné skupin plochych a dlouhych vyrobki z uhlikové a ptipadné

i korozivzdorné oceli —, ktera ma byt pfitomna v typech vozidel a ma byt do nich
zabudovana. Stanoveni budouciho cile by méla ptedchazet specializovana studie Komise
zahrnujici vSechny relevantni technické, environmentalni a ekonomické faktory spojené

s proveditelnosti takového cile, véetné dopadi na dalsi odvétvi vyuzivajici ocel

a celosvétové emise sklenikovych plynt. Je dilezité rozliSovat mezi riznymi skupinami
vyrobki z oceli v rdmci vozidla, nebot” jsou vyrabény za pouziti riiznych technologii, které
maji riiznd omezeni z hlediska pouziti zelezného Srotu, pokud jde o jejich schopnost
tolerovat obsah médi a jiné znecistujici prvky. Za ucelem doplnéni nékterych jinych nez
podstatnych prvkl tohoto nafizeni by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat
akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani EU, pokud jde o zavedeni metodiky
vypoctu a ovéfovani podilu oceli ziskané z ocelového odpadu od kone¢ného spotiebitele

a pfipadné z Zelezného Srotu, pfitomné v daném typu vozidla a do n&j zabudované.
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(34)

Automobilovy primysl je rovnéz jednim z nejvétSich uzivatelt hliniku, pficemz na toto
odvétvi ptipada vice nez 40 % celkové poptavky Unie a vyuzivani hliniku roste. Vyuzivani
recyklovaného hliniku v novych vozidlech je v souCasnosti nizké. S cilem pfispét ke
snizeni uhlikové stopy spojené s vyrobou novych vozidel a podpofit posun
automobilového primyslu ke klimatické neutralité, snizit spotfebu energie a naklady na
energii a zvySit odolnost snizenim zévislosti na dodavkach primarnich surovin je vhodné
zvysit vyuzivani recyklovaného hliniku ve vozidlech. Za timto ucelem by méla byt na
Komisi pienesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
EU, pokud jde o stanoveni minimalniho podilu hliniku a jeho slitin recyklovanych

z odpadu od konecného spotiebitele a ptipadné z odpadu z vyroby, jez jsou pfitomny

v typech vozidel a do nich zabudovany. Stanoveni budouciho cile by méla predchazet
specializovand studie Komise zahrnujici vSechny relevantni technické, environmentalni

a ekonomické faktory spojené s proveditelnosti takového cile. Za ucelem doplnéni
nékterych jinych nez podstatnych prvkl tohoto nafizeni by méla byt na Komisi pfenesena
pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovéani EU, pokud jde

o zavedeni metodiky vypoctu a ovétovani podilu hliniku a jeho slitin ziskanych z odpadu
od kone¢ného spotiebitele a ptipadné z odpadu z vyroby, jez jsou pfitomny v daném typu

vozidla a do n¢j zabudovany.

PE-CONS 13/1/26 REV 1 31

CS



(35) Existuje potencial ke zvySeni pouzivani ve vozidlech obsahu jinych recyklovanych
materiali bézn¢ pouzivanych v automobilovém primyslu, pro né€z jsou trhy s druhotnymi
surovinami nedostate¢né€ rozvinuté, stopa spojena s produkci primarnich surovin je vyrazna
nebo trovné recyklace jsou omezené, zatimco technologie tfidéni a recyklace se zlepSuji.
Je proto vhodné, aby Komise posoudila potiebnost, proveditelnost a dopady stanoveni cilii
pro obsah recyklovaného neodymu, dysprosia, praseodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu

a boru pouzivanych v permanentnich magnetech, jakoz i hoi¢iku a jeho slitin.
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(36)

Za ucelem posileni nedostatecné rozvinutych trhi s druhotnymi surovinami by méla byt na
Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
EU, pokud jde o stanoveni minimalniho podilu hoic¢iku a jeho slitin, neodymu, dysprosia,
praseodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu nebo boru recyklovanych z odpadu od
konecného spottebitele, které jsou pritomny v typech vozidel a jsou do nich zabudovany.
Za ucelem doplnéni nekterych jinych, nez podstatnych prvkil tohoto nafizeni by méla byt
na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy

o fungovani EU, pokud jde o zavedeni metodiky vypoctu a ovétovani podili uvedenych
materiali recyklovanych z odpadu od kone¢ného spotiebitele a piipadné z odpadu

z vyroby v typech vozidel. Metodika je nezbytna pro vyjasnéni definic odpadu od
konecného spottebitele a odpadu z vyroby. Je to dilezité pro stimulaci zlepSeni kvality

a zachovani hodnoty u frakci odpadu od kone¢ného spottebitele. Pro podporu
dekarbonizace prostiednictvim vétsi miry pouzivani recyklovaného obsahu je nutné jasné
vymezeni pojmi s cilem stimulovat recyklaci odpadu od kone¢ného spotiebitele

a soucasné minimalizovat pouzivani odpadu z vyroby, ktery ma obvykle stejnou uhlikovou

stopu jako primérni surovina.
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(37) V souladu s pozadavky natizeni (EU) 2024/1252 a vzhledem k tomu, Ze je nezbytné, aby
toto natizeni obsahovalo ustanoveni o recyklovaném obsahu ve vozidlech a informace
o vyjimani dila a konstruk¢nich Casti vozidel obsahujicich materidly permanentnich
magnetil, mé¢la by se tato ustanoveni pouzit jako odvétvové provedeni ustanoveni
obsazenych v natizeni (EU) 2024/1252. Tim se zajisti zefektivnéni a integrace riznych
povinnosti tykajicich se informaci o vyjimani téchto dila a konstrukénich ¢asti podle
tohoto nafizeni s ohledem na povinnosti tykajici se jinych dili a konstrukénich casti.

Pokud jde o oznacovani, plati povinnosti uvedené v clanku 28 natizeni (EU) 2024/1252.
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(38)

Aby bylo zajisténo, Ze baterie jsou recyklovany v souladu s pozadavky natizeni (EU)
2023/1542 a ze 1ze vyménit a recyklovat i motory na elektricky pohon, které obsahuji
vyznamné mnozstvi prvka vzacnych zemin, je nutné zavést pozadavky na projektovani pro
nové typy vozidel, které zajisti, aby tyto baterie a jejich napajeci sady a motory na
elektricky pohon mohla autorizovana zpracovatelska zatizeni nebo provozovatelé zatizeni
oprav a udrzby v kterékoli fazi Zivotniho cyklu vozidla snadno vyjmout. Komise by méla
rovnéZz podpofit vypracovani norem pro zpusoby navrhovani a montaze, které usnadiuji
udrzbu, opravy a nové vyuziti baterii a napajecich sad. Obecnéji feCeno, aby se
maximalizoval potencial pro vyménu, opétovné pouziti, recyklaci, repasovani nebo
renovaci dilt a konstrukénich ¢asti vozidel a aby se minimalizoval odpad, mé¢la by byt
vozidla projektovana tak, aby bylo mozné vyjmout co nejvétsi pocet dilti a konstrukénich
¢asti. Pojem technicka proveditelnost by mél byt vykladan zptisobem, ktery podporuje

a usnadnuje dosazeni téchto cild, pfiCemz je tfeba uznat, ze v urcitych ptipadech mohou
bezpecnostni nebo funkéni pozadavky na néktery dil odtivodnit alternativni feseni, ktera
omezuji vyjmutelnost dilu nebo konstrukéni ¢asti. V takovych ptipadech by vyrobci méli
prokazat nezbytnost dané volby. S cilem zohlednit technicky a védecky pokrok by méla
byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy

o fungovani EU, pokud jde o zménu tohoto nafizeni revizi seznamu dili a konstrukénich
casti, které¢ maji byt projektovany tak, aby mohly byt z vozidel vyjmuty a vyménény. Za
ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto pozadavku na projektovani by

mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci.
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(39)

Systém schvalovani typu stanoveny v natizeni (EU) 2018/858 vyzaduje, aby vyrobci
konstruovali své vozidla, systémy, konstruk¢ni ¢asti a samostatné technické celky

v souladu se schvalenym typem vozidla. Aby bylo zajiSténo, ze vyrobci spliiuji pozadavky
na ob&hovost, které se na n¢ vztahuji ve fazi schvalovani typu a které jsou stanoveny

v tomto nafizeni, a ze organy udélujici schvaleni typu mohou ovéfit jejich splnéni, je
nezbytné, aby vyrobci zahrnuli do dokumentace informace pozadované pro postup
schvalovani typu. Aby se zvysSila transparentnost a bylo zajisténo, Ze pozadované
informace o schvaleni typu jsou piedkladany zptisobem, ktery je v souladu s pozadavky
jinych prévnich ptedpisti upravujicich pozadavky na schvalovani typu vozidel, méla by
Komise zménit pravidla stanovena v provadécim naiizeni Komise (EU) 2020/683!!, ktera
standardizuji dokumenty a informace, jez maji byt zahrnuty do dokumentace, a upftesiiuji

tak spravni pozadavky na schvalovani typu.

11

Provédéci natizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o spravni pozadavky na
schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i1 systémii, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celkli ur¢enych pro tato vozidla, a na dozor nad trhem

s nimi (UF. vést. L 163, 26.5.2020, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg_impl/2020/683/0j).
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(40) Aby vyrobci osobnich automobilli a lehkych uzitkovych vozidel zavedli opatient, ktera
zajisti splnéni pozadavkl na obehovost podle tohoto nafizeni, a byli motivovani ke
zlepseni obéhovosti typt vozidel, méli by vypracovat komplexni strategii obé¢hovosti.
Strategie obéhovosti by méla byt vypracovana na trovni vyrobce a kazdych pét let
aktualizovana. V kopii by méla byt ptedlozena orgdniim udé¢lujicim schvéleni typu
1 Komisi. Pfestoze je strategie ob&hovosti predkladana organtim udélujicim schvaleni typu,
nemela by byt spojena s procesem schvalovani typu. Aby byl zajistén Sirsi dohled
a kontrola, m¢la by Komise strategie ob¢hovosti vyrobci, jakoz i jejich aktualizované
verze zvetejnit, a to s nalezitym ohledem na ochranu veskerych divérnych informaci.
Komise by méla alespon kazdych Sest let vypracovat a zvetejnit zpravu o obéhovosti
automobilového primyslu na zaklad¢ strategii ob&hovosti predkladanych vyrobci a dalSich

informaci.

PE-CONS 13/1/26 REV 1 37

CS



(41) Aby se zvysila transparentnost pouzivani recyklovanych materiali v automobilovém
pramyslu a byly poskytnuty pobidky ke zvySeni Grovni recyklovaného obsahu, méli by byt
vyrobci povinni predlozit technickou dokumentaci, kterd by uvadéla procento
recyklovanych materiala ptitomnych v novych typech vozidel, které jsou predkladany ke
schvaleni typu. Tento pozadavek by se mél vztahovat na vybrané materily, u nichz by
zvySeni urovné recyklovaného obsahu ve vozidlech mélo obzvlasté vyznamné piinosy pro
zivotni prostiedi. Jako soucast zadosti o schvaleni typu by mélo byt organu udélujicimu

schvaleni typu spole¢né s dalSimi dokumenty pfedloZzeno povinné prohlaseni.
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(42) Ptistup k aktualnim informacim a v€asna komunikace mezi vyrobci a provozovateli
zafizeni pro nakladdani s odpady v hodnotovém fetézci automobilového primyslu jsou
nezbytné pro maximalizaci opétovného pouziti, repasovani a renovace dila a konstrukénich
casti vozidla a pro zajisténi vysoce kvalitni recyklace vozidel s ukoncenou Zivotnosti.
Vyrobci by proto méli provozovatelim zatizeni pro nakladani s odpady a provozovatelim
zafizeni oprav a udrzby poskytnout neomezeny, standardizovany a nediskriminacni ptistup
k informacim, a to i prostfednictvim stavajicich nastrojii pouzivanych v automobilovém
prumyslu, umoznujicim bezpecné vyjmuti urcitych dili, konstruk¢nich ¢asti a materialt
ptitomnych ve vozidle. Vyrobci by neméli mit povinnost tyto informace provozovatelim
zafizeni oprav a udrzby poskytovat v ptipadé, Ze jiz byly tyto informace zptistupnény
podle jinych pravnich ptfedpist Unie. Uvedené informace by mély provozovatelim
zafizeni pro nakladéani s odpady, vydavatelim technickych informaci a provozovatelim
zafizeni oprav a udrzby poskytovat pokyny ohledné jednotlivych kroki potiebnych pro
pristup k bateriim elektrickych vozidel a jejich napajecim sadam a jejich vyjmuti, véetné
nastrojil nebo technologii umoziujicich jejich bezpecné vybiti, a pro piistup k motortim na
elektricky pohon a jejich vyjmuti. Informace by mély také poskytovat jasné pokyny
k pouzivani nastrojii nebo technologii pro tento ptistup a vyjmuti. Rovnéz by mély pomoci
urcit, nalézt a vyjmout dily, konstrukeni €asti a materidly, z nichz by mély byt odstranény
znecist'ujici latky a které by mély byt pfed drcenim z vozidla vyjmuty, jakoz 1 dily
a konstruk¢ni ¢asti obsahujici kritické suroviny v permanentnich magnetech podle nafizeni

(EU) 2024/1252.
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Vyrobci by rovnéz méli tisnovym sluzbam poskytnout pokyny pro provedeni zachrannych
a nouzovych opatieni. Je dulezité fadn¢ dodrzovat prava dusevniho vlastnictvi a zajistit,
aby pfistup k technickym informacim neohrozoval chranéné technologie nebo obchodni
tajemstvi. M¢lo by se tak dit prostfednictvim komunikacnich platforem zfizenych vyrobci
a informace by mély byt poskytovany bezplatné, s vyjimkou tnosnych administrativnich
nakladd. Organy udé€lujici schvaleni typu by mély ovéfit, zda vyrobei predlozili
pozadované informace. Vzhledem k potiebé podporovat dodatecné upravy vozidel jako
zpusob, jak snizit emise, prodlouzit zivotnost vozidla a podpofit udrzitelnost, by vyrobci
m¢éli rovnéz zajistit fadnou spolupraci se subjekty zabyvajicimi se dodatecnou upravou

vozidel.
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(43)

(44)

M¢1 by byt zaru€en pfistup subjekt na nasledném trhu k informacim o vyjmuti dilt

a konstrukénich ¢asti z vozidel s ukonéenou zivotnosti, a to i s ohledem na budouci
vyménu téchto dilti a konstruk¢énich ¢asti, aby byla spotiebitelim zaruc¢ena moznost volby
a zajisténo ucinné vyuzivani zdroja. Je proto nezbytné zajistit, aby provozovatelim
zafizeni pro nakladani s odpady a vydavatelim technickych informaci byly poskytnuty
informace nezbytné pro bezpe¢né a ti¢inné vyjmuti téchto dild a konstrukénich ¢asti

z vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti. Kromé toho by tyto informace mély byt poskytovany
provozovateliim vykonavajicim ¢innost zahrnujici opravy a udrzbu vozidel, pokud nejsou
povazovani za provozovatele zafizeni pro nakladani s odpady, a to pouze v ptipadech, kdy

se na toto poskytovani informaci jiz nevztahuji jiné pravni predpisy Unie.

Ackoli se ke kontrole riznych dila a konstrukénich ¢asti ve vozidlech stéle castéji pouziva
digitalni kddovani, hodnoceni smérnice 2000/53/ES zjistilo, Ze takové kodovani by mohlo
branit potencialu opétovného pouziti, repasovani a renovace nékterych dilt

a konstrukénich ¢asti. Je proto zasadni, aby vyrobci méli povinnost poskytnout informace,
které umozni profesiondlnim provozovateliim zatizeni pro nakladani s odpady

a provozovateliim zatizeni oprav a udrzby ptrekonat problémy, které tyto digitalné
kédované dily a konstrukeni ¢asti ve vozidle predstavuji, pokud takové kddovani brani

opravam, udrzb¢ nebo vymeéné v jiném vozidle.
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(45) Vyrobci a jejich dodavatelé by méli pouzivat normy pro kédovani konstrukénich casti
a material®, které byly ptivodné zavedeny rozhodnutim Komise 2003/138/ES'2, pro
oznacovani a identifikaci plastovych a elastomerovych dila, konstrukénich casti
a materiall vozidel. M¢li by zajistit, aby vSechny dily a konstrukéni ¢asti vozidel byly
oznaceny v souladu s ostatnimi pouzitelnymi pravnimi ptedpisy Unie, zejména pokud jde
0 oznacovani baterii a permanentnich magneti obsazenych ve vozidlech, ktera uvadéji na
trh. S cilem zohlednit technicky a védecky pokrok by méla byt na Komisi pienesena
pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani EU, pokud jde
o zménu prilohy, kterd uptesiuje, jak by dily a konstrukéni ¢asti vozidel mély byt

oznaceny.

12 Rozhodnuti Komise 2003/138/ES ze dne 27. unora 2003, kterym se stanovi normy

oznacovani konstrukénich ¢asti a materidli pro vozidla podle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti (Ut. vést. L 53,
28.2.2003, s. 58, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/138(1)/07).
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(46)

V zajmu usnadnéni zpracovani vozidel s ukon¢enou zivotnosti by vyrobci méli pomoci
digitalnich nastrojii poskytovat pfesné, Uplné a aktudlni informace o bezpecném vyjmuti
a vymeéne dili a konstrukénich Casti vozidel. Z toho divodu by mél byt zptisobem
odpovidajicim jinym digitdlnim informac¢nim nastrojim a platformam, které jiz existuji
nebo se v automobilovém pramyslu dale vyvijeji z hlediska environmentalni vykonnosti
vozidel, a sladénym s piislusnymi ustanovenimi natfizeni (EU) 2023/1542, natizeni (EU)
2024/1781 a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/125713, vyvinut

a zptistupnén jako nosi¢ udaju pro takové informace digitalni pas ob&hovosti vozidla. Za
ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto natizeni by mély byt Komisi
svéteny provadéci pravomoci, aby mohla stanovit pozadavky na technicky navrh

a fungovani pasu a pravidla pro umisténi nosic¢e dat nebo jiného identifikatoru
umoznujiciho pfistup k pasu vozidla. Pfi stanovovani pravidel pro digitalni pas obehovosti
vozidla by Komise méla zohlednit potfebu vysoké urovné zabezpeceni a ochrany
soukromi, a to i pokud jde o provozni tdaje vozidel, aby se zabranilo kybernetickym

hrozbam.

13

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024 o
schvalovani typu motorovych vozidel a motort, jakoz 1 systému, konstruk¢nich ¢asti a
samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a
zivotnosti baterie (Euro 7), o zmén¢ natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858
a o zruSeni natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009,
natizeni Komise (EU) ¢. 582/2011, (EU) 2017/1151 a (EU) 2017/2400 a provadéciho
natizeni Komise (EU) 2022/1362 (Ut. vést. L, 2024/1257, 8.5.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/07).
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(47) S cilem zajistit, aby vyrobci a dalsi hospodarské subjekty podléhali ve vSech ¢lenskych
statech stejnym pravidlim, je nutné stanovit harmonizovana pravidla pro nakladani
s odpady z vozidel s ukon¢enou Zivotnosti. To by mélo vést k vysoké trovni ochrany
zivotniho prosttedi a lidského zdravi v celé Unii. Vysledkem by byla 1 dalsi harmonizace
kvality sluzeb v oblasti nakladani s odpady poskytovanych hospodéiskymi subjekty

a usnadnilo by to fungovani trhu s druhotnymi surovinami.

(48) Aby bylo zaruceno bezpecné zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti zpisobem
Setrnym k zivotnimu prostiedi, mélo by kazdé zatizeni nebo kazdy podnik, které hodlaji
provadét zpracovani odpadii z téchto vozidel, ziskat opravnéni od piislusného organu.
Opravnéni by mélo byt udéleno pouze v piipadé, Ze zafizeni nebo podnik ma kapacitu
pottebnou k provadéni operaci zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti zplisobem, ktery
je v souladu s pouzitelnymi unijnimi a vnitrostatnimi pravnimi piedpisy, vcetné
konkrétnich pozadavkil na zpracovani stanovenych v tomto natizeni. Kromé toho by pouze
autorizovana zpracovatelska zatfizeni méla mit pravomoc vydavat osvédceni o likvidaci

v souladu s timto nafizenim.
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(49) Pokud vyrobci nebo organizace odpoveédnosti vyrobcli uzaviou smlouvy s autorizovanymi
zpracovatelskymi zatizenimi za i€elem plnéni svych povinnosti v rdmei odpovédnosti
vyrobce, mély by byt tyto smlouvy v souladu se zdsadami prava hospodarské soutéze
a nemé&ly by obsahovat ustanoveni, jejichz uc¢elem nebo diisledkem je omezeni nebo
naruSeni hospodarské soutéze, zejména ve smyslu ¢lankt 101 a 102 Smlouvy o fungovani
EU. Tyto smlouvy by mély byt spravedlivé, transparentni a nemély by obsahovat
diskrimina¢ni podminky. Aby se usnadnilo dodrZzovani téchto pozadavkua, mély by mit

Clenské staty moznost poskytnout vzorovou smlouvu.
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(50) Smérnice 2000/53/ES zavadi zakladni povinnost vyrobci vozidel hradit ¢ast nakladi na
sbér vozidel s ukoncenou zivotnosti. Na zakladé této povinnosti, v souladu se zasadou
»znecistovatel plati“ a v souladu s obecnymi minimélnimi pozadavky na systémy rozsitené
odpovédnosti vyrobce podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/98/ES™, je
vhodné stanovit na irovni Unie pozadavky tykajici se odpovédnosti vyrobcil v souvislosti
s nakladanim s vozidly s ukon¢enou zivotnosti. Vyrobci by méli mit rozsitenou
odpovédnost vyrobce za vozidla, ktera dodaji poprvé na trh na izemi ¢lenského statu,
jakmile tato vozidla dosahnou faze ukonceni zivotnosti. Soucasti rozsifené odpovédnosti
vyrobce by méla byt povinnost zajistit, aby vozidla, kterd vyrobci dodavaji na trh
v Clenském staté, byla sbirana a zpracovavana v souladu s timto nafizenim a aby
provozovatelé zatizeni pro nakladani s odpady, ktefi tato vozidla zpracovavaji, plnili cile

recyklace stanovené timto nafizenim.

14 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/98/ES ze dne 19. listopadu 2008 o odpadech
a o zruSeni nékterych smérnic (Ut. vést. L 312, 22.11.2008, s. 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/98/07).
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(51) S cilem usnadnit sledovani plnéni povinnosti vyrobct v ramci rozsifené odpovédnosti
vyrobce by mély ¢lenské staty ziidit registr vyrobct nebo pouzivat stavajici registr.
Pozadavky na registraci by mély byt harmonizovany v cel¢ Unii za G¢elem usnadnéni
registrace, zejména v piipadech, kdy vyrobci dodavaji vozidla do rtiznych Clenskych stati.
Registr by mél byt rovnéz pouzivan pro ucely podavani zprav ptislusnym organim
o plnéni povinnosti rozsifené odpovédnosti vyrobce. Vlastnosti a procesni aspekty spojené
s timto registrem by mély byt rovnéZz v souladu s registrem vyrobcii ziizenym podle
nafizeni (EU) 2023/1542, aby vyrobci vozidel a vyrobci baterii mohli pouzivat tentyz
registr. Aby se usnadnila registrace vyrobcu ve vSech ¢lenskych statech, méla by Komise

ziidit internetovou stranku obsahujici odkazy na vSechny vnitrostatni registry.
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(52)

Podle ¢lanku 30 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2065'S maji
poskytovatelé online platforem umoznujicich spotiebiteliim uzavirat s obchodniky
smlouvy na dalku zajistit, aby obchodnici mohli tyto online platformy vyuzivat

k propagaci sdéleni ¢i k nabizeni vyrobki nebo sluzeb spotfebitelim usazenym v Unii
pouze tehdy, pokud poskytovatelé téchto platforem pted vyuzitim téchto platforem

k uvedenym uceltim, ziskali urcité informace, které jsou u daného obchodnika relevantni.
V této souvislosti vozidla piedstavuji produkty. Registr vyrobct ztizeny podle tohoto
nafizeni mtize predstavovat veiejny rejstiik pro tcely souladu s ¢l. 30 odst. 1 pism. d)
natizeni (EU) 2022/2065. Autocertifikace obchodnika, ktery se zavazuje nabizet pouze
vyrobky nebo sluzby, které jsou v souladu s platnymi pravidly prava Unie podle ¢l. 30
odst. 1 pism. e) natizeni (EU) 2022/2065, se mlze vztahovat i na pozadavky na rozsifenou
odpovédnost vyrobce stanovené v tomto nafizeni. A konecné pro tcely ¢l. 30 odst. 2
natizeni (EU) 2022/2065, pokud informace v registru vyrobct nejsou vetejné pristupné,
mély by Clenské staty zajistit, aby poskytovatelé online platforem méli k t€émto informacim
bezplatny ptistup, aby mohli vynalozit veSkeré Usili k posouzeni toho, zda jsou informace

spolehlivé a tplné.

15

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2065 ze dne 19. fijna 2022 o jednotném
trhu digitalnich sluzeb a o zméné smérnice 2000/31/ES (nafizeni o digitalnich sluzbach)
(Ut. vést. L 277, 27.10.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/0j).
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(33)

V piipadé, Ze vyrobce dodé vozidla poprvé na trh na Gizemi ¢lenského statu, v némz neni
usazen, m¢l by tento vyrobce urcit zplnomocnéného zastupce pro rozsifenou odpoveédnost
vyrobce. Zastupuje-li v daném Clenském staté jeden zplnomocnény zéastupce vice nez
jednoho vyrobce, uvede tento zplnomocnény zastupce nazev a kontaktni idaje kazdého ze

zastoupenych vyrobct zv1ast'.
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(54)

Vyrobci by méli mit mozZnost zvolit si, zda budou své povinnosti rozsifené odpovédnosti
vyrobce vykonavat individualné, nebo kolektivné prostiednictvim organizaci odpovédnosti
vyrobet, které prevezmou odpovédnost jejich jménem. Clenské staty by viak mély mit
moznost pozadovat, aby byl vyrobce zastoupen organizaci odpovédnosti vyrobcu.

V takovych ptipadech by clensky stat nemél od vyrobei vyzadovat, aby byli zastoupeni
konkrétni organizaci odpovédnosti vyrobci, nebot’ by méla existovat flexibilita, pokud jde
o0 pocet organizaci odpovédnosti vyrobct, které mohou v ¢lenském staté piisobit. Tak by
tomu mélo byt i v ptipad¢ ¢lenskych stath se statem fizenymi organizacemi odpovédnosti
vyrobct, na které se mohou vztahovat konkrétné;si opatfeni podle vnitrostatniho prava.
Ackoli pravni ramce ¢lenskych statli umoziuji rizné spravni struktury, organizace
odpovédnosti vyrobeil by mély v zdsadé fungovat tak, aby zajistily, Ze poplatky vybrané od
vyrobcl budou pouzity vyhradné k plnéni povinnosti tykajicich se sbéru a zpracovani
vozidel s ukoncenou zivotnosti za ucelem organizace a financovani povinnosti v oblasti
nakladani s odpady. VSechny organizace odpovédnosti vyrobcti by mély zajistit daveérnost

udaji, které jim vyrobci poskytli.
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Aby bylo zajisténo fadné zohlednéni zajmu vSech hospodaiskych subjekti a zamezilo se
situacim, kdy jsou provozovatel¢ zafizeni pro nakladani s odpady znevyhodnéni pii
rozhodovani v ramci systému rozsifené odpovédnosti vyrobce, mohly by napiiklad
organizace odpoveédnosti vyrobct alespoil jednou ro¢né vést strukturované konzultace se
zicastnénymi stranami a zvefejnit na svych internetovych strankach souhrnnou zpravu

o téchto konzultacich, v niz uvedou hlavni obdrzené pfipominky a vysvétleni, jak byly tyto
piipominky zohlednény. Provozovatelim zafizeni pro nakladani s odpady by m¢l byt

v fidicich orgdnech organizaci odpovédnosti vyrobct udélen status pozorovatele,
konkrétné v jejich vykonnych radach, s cilem zlepsit celkovou spravu a uc¢innost systému
a zaroven respektovat potfebu zabranit stietu z4jmt. Kromé toho by provozovatelé zatizeni
pro nakladani s odpady méli byt organizacemi odpovédnosti vyrobct vybirani

v nediskrimina¢nim fizeni zaloZzeném na transparentnich kritériich pro zadavani zakazek.
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(35)

(56)

Vyrobci by méli financovat ¢ast naklada na sbér a zpracovani vozidel s ukon¢enou
zivotnosti, které jsou nezbytné pro splnéni pozadavki stanovenych v tomto natizeni,
zejména povinnosti zaméienych na zajisténi vyssi kvality druhotnych surovin ziskavanych
z vozidel. Pfesna vyse ndkladl na tyto operace, které by méli hradit vyrobci, by méla byt
urcena s prihlédnutim k pfijmim, které autorizovana zpracovatelska zatizeni a jini
provozovatelé zatizeni pro nakladani s odpady ziskavaji z prodeje pouzitych ndhradnich
dilt nebo konstrukcnich ¢asti a druhotnych surovin ziskanych z vozidel s ukonc¢enou
zivotnosti. Za timto ucelem by mély ptislusné organy ve spolupraci s vyrobci

a provozovateli zafizeni pro nakladani s odpady sledovat primérné néklady na sbér,
recyklaci a zpracovani, jakoz i vysi finan¢nich pfispévka hrazenych vyrobci, aby bylo
zajis$téno spravedlivé rozdéleni ndkladl mezi vSechny zainteresované hospodarské

subjekty.

Finanéni prispévky vyrobcti by mély rovnéz pokryt naklady na vzdélavaci kampané
zamétené na informovani vefejnosti a zvySeni sbéru vozidel s ukon¢enou zivotnosti, jakoz
1 zavedeni systému oznamovani pro vydavani a ptfedavani osvédceni o likvidaci

a shromazd’ovani a hlaseni tidajl pfisluSnym orgdniim. Vzhledem k tomu, Ze toto natizeni
zavadi zmény tykajici se finan¢ni odpoveédnosti vyrobci za sbér vozidel s ukoncenou
zivotnosti, na néz se vztahuje smérnice 2000/53/ES, méla by byt navic piijata vhodna

ustanoveni, ktera zohledni pfechod od smérnice 2000/53/ES k tomuto nafizeni.
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(57)

(58)

Vyrobci, kteti se rozhodnou plnit své povinnosti rozsifené odpovédnosti vyrobece
individuélné, by méli rovnéz poskytnout zaruku, kterd bude pouzita k pokryti ndkladti na
nakladani s vozidly s ukoncenou Zivotnosti. Tyto zaruky by mély byt pouzity zejména

v ptipadech, kdy se dotCeni vyrobci dostanou do platebni neschopnosti nebo trvale ukonci

svou ¢innost.

Pokud vyrobce vykonava své povinnosti rozsitené odpovédnosti vyrobce kolektivné

s organizaci odpovédnosti vyrobct, mély by byt finan¢ni ptispévky hrazené vyrobcem
modulovany na zaklad¢ harmonizovanych kritérii. Tato kritéria by méla vytvofit
ekonomické pobidky pro vyrobce, aby zvysili obéhovost pifi projektovani a vyrobé novych
vozidel, pficemz se zohledni mnoZzstvi primarnich a recyklovanych material ve vozidle,
mira, v jaké vozidlo obsahuje dily, konstruk¢ni ¢asti a materidly, které je obtizné vyjmout,
demontovat, opétovné pouzit nebo recyklovat, jakoz i mnozstvi nebezpecnych latek, které
obsahuje. Aby se zabranilo naruseni jednotného trhu, méla by byt na Komisi pfenesena
pravomoc piijimat akty v souladu s ¢ldnkem 290 Smlouvy o fungovéani EU, pokud jde

o doplnéni tohoto natizeni stanovenim podrobnych pravidel tykajicich se zptisobu
uplatiiovéni kritérii pro modulaci finan¢nich ptispévkil vyplacenych organizacim

odpovédnosti vyrobceti.
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(59) Nékteré Clenské staty jiz pii provadéni smérnice 2000/53/ES zavedly struktury rozsifené

odpovédnosti vyrobce a systémy nakladdani s odpady, které jsou zakladem pro piislusna
vnitrostatni povoleni a smluvni ujednani. Tyto ¢lenské staty by mely mit moznost tyto

struktury a systémy nadale pouzivat, pokud jsou v souladu s timto nafizenim.
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(60)

Vozidla se ¢asto stavaji vozidly s ukoncenou Zivotnosti v jiném ¢lenském staté, nez ve
kterém byla uvedena na trh. Pokud lze vyrobce ve smyslu tohoto natizeni identifikovat

v Clenském stateé, v némz se vozidlo stane vozidlem s ukoncenou zivotnosti, m¢l by tento
vyrobce hradit souvisejici naklady na sbér a zpracovani. Jelikoz vSak neni vzdy mozné
identifikovat vyrobce v ¢lenském staté, v némz se vozidlo po ptekroceni hranice stane
vozidlem s ukoncenou Zivotnosti, je rovnéz nezbytné zavést pravidla pro mechanismus
pieshrani¢niho piidélovani nakladl, ktera by se méla vztahovat pouze na tuto konkrétni
situaci a pouze na vozidla kategorii M1 a Ni. Uvedena pravidla by méla zajistit, aby byly
pokryty néklady na sbér a zpracovani vzniklé provozovatelim zatizeni pro nakladani

s odpady v ¢lenském staté, kde se vozidlo stane vozidlem s ukonéenou zivotnosti.
Povinnosti vyplyvajici z mechanismu pfeshrani¢niho ptidélovani nakladd, véetné
jmenovani zplnomocnénych zastupct v kazdém clenském staté, by se nemély vztahovat na
dovozce nebo distributory, aby se zabranilo administrativni z4tézi pro tyto provozovatele.
Kazdy vyrobce vozidel kategorii M1 a N by mél mit povinnost jmenovat zplnomocnéného
zastupce pro preshrani¢ni mechanismus v kazdém ¢lenském staté, ozndmit jejich uréeni
ptisluSnym orgdniim a zavést mechanismy pteshrani¢ni spoluprace s ptislusnymi
provozovateli zafizeni pro nakladani s odpady. Vyrobci by méli mit moznost poveétit
organizaci odpoveédnosti vyrobcti, aby jednala jako jejich zplnomocnény zastupce pro
preshrani¢ni mechanismus. V ptipadé vyrobcti usazenych mimo Unii by mélo byt mozné
Jjmenovat jediného zastupce vyrobce v Unii podle €l. 13 odst. 4 natizeni (EU) 2018/858,
aby plnil povinnosti souvisejici s pfeshraniénim mechanismem a zavedl mechanismus
pfeshrani¢ni spoluprace. Zavedeni takového pieshraniéniho mechanismu pfispiva

k vytvofeni rovnych podminek mezi autorizovanymi zpracovatelskymi zatfizenimi v celé

Unii.
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(62)

Aby bylo zajisténo plnéni téchto povinnosti a zamezilo se naruseni jednotného trhu, méla
by byt na Komisi pfenesena pravomoc pfijimat akty v souladu s clankem 290 Smlouvy

o fungovani EU, pokud jde o stanoveni dalSich podrobnych pravidel tykajicich se
povinnosti vyrobcii, Clenskych statl a provozovatell zatizeni pro nakladéani s odpady

a vlastnosti pfeshrani¢nich mechanisma.

Klicovym piedpokladem pro fadné zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti je
shromazdéni vSech vozidel s ukon¢enou Zivotnosti. Toto nafizeni by proto mélo ukladat
urcité povinnosti spojené se sbérem primarn¢ vyrobciim a sekundarné ¢lenskym stattim.
Vyrobcei by méli zajistit sbér vSech vozidel s ukonéenou Zivotnosti, kterd dodali poprvé na
trh na uzemi ¢lenského statu. Za timto ti¢elem by vyrobci nebo organizace odpovédnosti
vyrobcl méli ztidit systémy sbéru nebo se na jejich ziizeni podilet a ¢lenské staty by mély
pfijmout veskera nezbytnd opatieni, jimiz zajisti, Ze systémy sbéru budou zavedeny a ze
umozni splnéni cild tohoto natizeni. Systémy sbéru by mély vlastnikiim vozidel a dal$im
drzitelim vozidel umoznit odevzdani vozidla do autorizovaného zpracovatelského zatizeni
nebo sbérného mista bez zbyte¢ného Gsili ¢i ndkladl. To v praxi znamena, Ze tyto systémy
by mély vhodné pokryvat celé tizemi kazdého ¢lenského statu a zajiSt'ovat pfiméienou
dostupnost autorizovanych zpracovatelskych zatizeni nebo sbérnych mist. M¢ly by také
umoziovat sbér vozidel s ukoncenou Zivotnosti vSech znacek, jakoz i odpadnich dila

z oprav vozidel.
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(63) Vozidla s ukonenou Zivotnosti by méla byt zpracovavana pouze v autorizovanych
zpracovatelskych zafizenich, proto tato zatizeni hraji zasadni roli pii sbéru vozidel
s ukoncenou zivotnosti. AvSak, za ucelem usnadnéni sbéru a zajisténi dostatecné
dostupnosti zafizeni pro sbér vozidel s ukonCenou zivotnosti toto nafizeni stanovi moznost
ziidit sbérna mista. Uloha takovych mist by byla omezena na sbér vozidel s ukonéenou
zivotnosti, jejich skladovani v fddnych podminkach a ptepravu do autorizovaného
zpracovatelského zatizeni. Provoz takového mista vyzaduje zvlastni povoleni. Sbérna
mista by méla mit povinnost odevzdat vS§echna shromdzdéna vozidla s ukoncenou

zivotnosti do autorizovanych zpracovatelskych zatizeni.
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(64)

Pro ucinny sbér vsech vozidel s ukoncenou zivotnosti je nutné informovat vefejnost

o existenci systému sbéru. Vlastnici vozidel by méli byt informovani o tom, Ze mohou

v zasad¢ bezplatn¢€ odevzdat na sbérném misté nebo v autorizovaném zpracovatelském
zafizeni vozidlo s ukoncenou zivotnosti, a to s baterii elektrického vozidla i bez ni, pokud
nechybi zdkladni dily, jako je motor na elektricky pohon, motor nebo vice velkych casti
karoserie, aby se omezily nezdkonné demontazni ¢innosti. V ptipadé€ chybe¢jici baterie
elektrického vozidla by mél vlastnik vozidla prokazat, ze baterii pfevzal profesionalni
provozovatel v souladu s natfizenim (EU) 2023/1542. S cilem zabranit nezakonné
demontazi cennych dila a konstrukénich ¢asti z vozidel s ukoncenou zivotnosti a podpofit
sbér kompletnich vozidel s ukoncenou zivotnosti by bezplatné odevzdani vozidel

s ukoncenou zivotnosti mohlo byt spojeno s poskytnutim finan¢nich pobidek. Vzdélavaci
kampafi vyrobcl nebo organizaci odpovédnosti vyrobcli by méla rovnéz predstavit
disledky nespravného sbéru a zpracovani vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti pro zivotni

prostiedi a lidské zdravi.
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(65) Autorizované zpracovatelské zatizeni by mélo poslednimu vlastnikovi vozidla po
odevzdéni vozidla s ukoncenou Zivotnosti vydat osvédceni o likvidaci. Je to nezbytné pro
zajisténi fadného dohledu nad nakladanim s vozidly s ukon¢enou Zivotnosti. Minimalni
pozadavky na tato osvédceni jsou v soucasné dob¢ stanoveny v rozhodnuti Komise
2002/151/ES' a obsah uvedeného rozhodnuti by mél byt s nezbytnymi upravami zahrnut
do tohoto natizeni. Uvedena osvédCeni by méla byt vydana v elektronické podobé
poslednim vlastnikiim vozidel s ukonc¢enou zivotnosti a autorizovana zpracovatelska
zafizeni by je méla predlozit pfisluSnym orgdniim ¢lenského statu prostiednictvim
elektronického oznamovaciho postupu za ucelem zruseni registrace vozidla. Elektronicky
oznamovaci systém by mél umoziovat ptredani osvédceni o likvidaci a poskytnuti kopie
elektronického oznameni poslednimu vlastnikovi vozidla, jakoZz i jakémukoli

hospodaiskému subjektu jednajicimu jménem tohoto vlastnika.

16 Rozhodnuti Komise 2002/151/ES ze dne 19. tinora 2002 o minimdalnich pozadavcich na

osvédCeni o likvidaci vozidla vydané v souladu s €1. 5 odst. 3 smérnice Evropskeho
parlamentu a Rady 2000/53/ES o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti (Ut. vést. L 50,
21.2.2002, s. 94, ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/0j).
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(66) Bez ohledu na povinnost podle smérnice 2000/53/ES ptedat vSechna vozidla s ukon¢enou
zivotnosti ke zpracovani do autorizovaného zpracovatelského zatizeni existuje velmi
vyznamny podil vozidel, o nichz neni zndmo, kde se nachazeji, a ktera mohla byt bud’
nezakonn¢ zpracovana, nebo vyvezena jako vozidla s ukoncenou zivotnosti, nebo jejichz
status neni fadn¢ nahlasen registracnim organtim ¢lenskych statl. Takova vozidla se
oznacuji jako ,,pohieSovana vozidla®. Clenské staty by mély posilit spolupraci, aby se
snizil pocCet pohfesovanych vozidel. Uznavani osvédceni o likvidaci vydanych v jiném
Clenském staté a povinnost informovat organy ¢lenskych stati, v nichz je vozidlo
registrovano, o tom, ze bylo vydano osvédcéeni o likvidaci, by mély umoznit lepsi

sledovani mista, kde se vozidla s ukonCenou zZivotnosti nachazeji.
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(67)

Aby byl zajistén ucinny sbér vozidel s ukoncenou zivotnosti, mély by byt pro vlastniky
vozidel ur€eny vyslovné povinnosti. Vozidlo, kdyz dospéje do faze konce Zivotnosti, by
méli odevzdat do sbérnych mist nebo autorizovanych zpracovatelskych zatizeni. Pokud
jsou vozidla poskozena a pojistovny prohlasi, ze se jedna o technickou nebo ekonomickou
totalni skodu, méla by pojistovna nebo jakykoli jiny znalec v oblasti automobilového
pramyslu jednajici jejim jménem rovnéz posoudit, zda je vozidlo vozidlem s ukon¢enou
zivotnosti v souladu s timto nafizenim, ¢i nikoli. V ptipad¢ opusténych vozidel by
piislusné orgdny mély stanovit pravidla pro prohlaseni vozidla za vozidlo s ukon¢enou
zivotnosti a postupovat v souladu s timto nafizenim. Opusténa vozidla by mohla zahrnovat
napiiklad vozidla ponechana bez dozoru nebo neopravnéné na veiejném prostranstvi nebo
vozidla, ktera byla zaparkovana na soukromém pozemku bez souhlasu vlastnika tohoto
pozemku, nebo vozidla, kterd nebyla vyzvednuta po ozndmeni ptisluSnych orgént

vlastnikovi vozidla.
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(68) V zajmu zajisténi jednotného zpracovani vozidel s ukon¢enou zivotnosti v Unii zplisobem
Setrnym k zivotnimu prostiedi je nezbytné zajistit, aby autorizovana zpracovatelska
zafizeni pfijimala a zpracovavala vSechna vozidla s ukon¢enou Zivotnosti, dily,
konstruk¢ni ¢asti a materialy, véetné odpadnich dila z oprav vozidel, v souladu
s podminkami stanovenymi v jejich povolenich, jakoz i v souladu s pozadavky
stanovenymi v tomto nafizeni, nejlepSimi dostupnymi technikami a smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2010/75/EU"". Pro ucely splnéni pozadavki na vyjmuti, pozadavki na
kvalitu a cili materidlového vyuziti mize, ale nemusi Gplné zpracovani vozidla
s ukoncenou zivotnosti provadét jediny provozovatel zatizeni pro nakladani s odpady nebo

jediné zatizeni.

(69) Vzhledem ke kli¢ové uloze autorizovanych zpracovatelskych zatizeni pti nakladani
s vozidly s ukoncenou Zivotnosti zpisobem, ktery nemé nepiiznivy vliv na Zivotni
prostfedi nebo lidské zdravi a prispiva k dosazeni cilti obéhového hospodaistvi Unie, je
nutné stanovit povinnosti vztahujici se na tato zafizeni a zahrnujici v§echny jejich ¢innosti

od pfijeti a uskladnéni vozidla s ukoncenou Zivotnosti az po jeho konecné zpracovani.

17 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/75/EU ze dne 24. listopadu 2010
o prumyslovych emisich a emisich z chovli hospodaiskych zvitat (integrované prevenci a
omezovani zne¢isténi) (UF. vést. L 334, 17.12.2010, s. 17,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2010/75/0j).
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(70)

(71)

Aby byla zajisténa sledovatelnost jejich ¢innosti, véetné kvality Srotu nebo dalSich
relevantnich vstupnich materiald, méla by autorizovana zpracovatelska zatizeni
dokumentovat provedené zpracovatelské operace a elektronicky uchovavat zdznam o nich
po dobu nejméné tii let a mela by byt schopna na pozadani tento zaznam piedlozit

pfislusnym vnitrostatnim organtim.

Odstranéni znecist'ujicich latek z vozidla s ukoncenou Zivotnosti je prvnim krokem

k prevenci poSkozeni zivotniho prosttedi, lidského zdravi a rizik pro bezpecnost prace. Je
tudiz zasadni, aby vozidlo s ukon¢enou zZivotnosti proslo nezbytnymi operacemi odstranéni
znecist'ujicich latek do 30 dnti po odevzdani v autorizovaném zpracovatelském zafizeni,

a to pied dal$im zpracovanim. Béhem této faze by mély byt odpadni oleje shromazd’ ovany
a skladovany oddélené od ostatnich tekutin a kapalin a dale zpracovavany v souladu se
smérnici 2008/98/ES. Chladiva by méla byt zpracovavana v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/57318, Kromé toho by z vozidla s ukon&enou
zivotnosti mély byt vyjmuty dily, konstrukéni ¢asti a materialy obsahujici olovo, kadmium,
rtut’ a Sestimocny chrom, aby se zamezilo nepfiznivym u¢inkiim na ¢lovéka nebo Zivotni

prostiedi.

18

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/573 ze dne 7. inora 2024

o fluorovanych sklenikovych plynech, o zméné smérnice (EU) 2019/1937 a o zruseni
natizeni (EU) ¢. 517/2014 (Ut. vést. L, 2024/573, 20.2.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/573/07).
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(72)

(73)

Za celem zajisténi fddného provadéni natizeni (EU) 2023/1542 musi byt z vozidla
s ukoncenou zivotnosti oddélené vyjmuty vSechny baterie zabudované ve vozidlech a musi

byt ulozeny na ur¢eném misté k dalSimu zpracovani.

Aby se maximalizoval potencidl opétovného pouziti, repasovani a renovace dili

a konstrukénich ¢asti a byla zachovana vysoké hodnota druhotnych materiali, které
pochézeji z vozidel s ukoncenou Zivotnosti, mély by byt n¢které dily a konstrukéni ¢asti

z vozidla s ukonc¢enou Zivotnosti pied drcenim povinné vyjmuty. Tyto dily a konstrukéni
¢asti by mély byt nedestruktivnim zptisobem vyjmuty rucni, poloautomatizovanou nebo
automatizovanou demontazi. Mélo by byt mozné odchylit se od pozadavku na povinné
nedestruktivni vyjmuti dild a konstrukénich ¢asti, pokud autorizované zpracovatelské
zafizeni prokaze, ze nedestruktivni ru¢ni, poloautomatizovana ¢i automatizovana demontaz
s sebou nese nepiimétené ekonomické naklady, které nelze kompenzovat ocekavanymi
ptijmy z opétovného pouziti, repasovani nebo renovace téchto dilti a konstrukénich ¢asti.
V takovém ptipadé by mélo byt mozné tyto dily a konstrukéni ¢asti odstranit destruktivnim
zpusobem za uc¢elem oddéleni piisluSnych materialt pted drcenim. Dily a konstrukéni ¢asti
mohou byt v plném rozsahu osvobozeny od povinnosti vyjmuti, pokud jsou v tomto
nafizeni jako takové oznaceny, jestlize autorizované zpracovatelské zafizeni prokaze, ze
technologie po drceni odd€luji materialy z dot¢enych dilti a konstrukcnich ¢asti stejné
ucinné jako rucni, poloautomatizované ¢i automatizované postupy a ze jsou splnéna
kritéria a mezni hodnoty uvedené v tomto natfizeni. Za i€elem zohlednéni technického

a védeckého pokroku by méla byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu

s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani EU, pokud jde o zménu ptislusné ptilohy.
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(74)

(75)

Jakmile autorizovand zpracovatelskd zatizeni vyjmou dily a konstrukéni ¢asti z vozidla
s ukoncenou zivotnosti, méla by na zakladé objektivnich kritérii souvisejicich

s technickymi vlastnostmi dilt a konstruk¢nich ¢asti a pozadavky na bezpecnost vozidla
pecliveé posoudit a urcit, zda jsou tyto dily a konstrukcni ¢asti vhodné k opétovnému

pouziti, repasovani nebo renovaci.

Natizeni (EU) 2023/1542 stanovi pravidla pro udrzitelnost, vykonnost, bezpe¢nost, sbér,
recyklaci a druhotné vyuziti baterii, jakoz i pro informace o vyjmuti baterii pro
hospodaiské subjekty. Moznost druhotného vyuziti baterii by méla byt v tomto natizeni
zohlednéna tim, Ze baterie elektrického vozidla bude vyloucena ze zakladnich dili nebo
konstruk¢nich ¢asti, aby bylo mozné vozidlo bezplatné predat ke zpracovani bez baterie
elektrického vozidla pod podminkou, Ze posledni vlastnik vozidla poskytne dokumentaci,
kterd prokazuje, Ze baterii ptevzal profesionalni provozovatel v souladu s natizenim (EU)

2023/1542.
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(76) Vzhledem k moznosti repasovani a renovace v automobilovém pramyslu a jejich pfinosu
k obéhovému hospodaistvi je nezbytné zajistit pro hospodaiské subjekty zapojené do
tohoto odvétvi pravni jasnost. Proto by mélo byt vyjasnéno, ze dily a konstrukéni Casti
vyjmuté z vozidla s ukon¢enou Zivotnosti nebo pti opraveé a udrzbe, které jsou vhodné pro
okamzité opétovné pouziti nebo k dalSimu repasovani nebo renovaci profesiondlnimi
provozovateli, by nemély byt povazovany za odpad. V zajmu respektovani hierarchie
zpusobti naklddani s odpady a podpory obéhového vyuzivani nahradnich dila
a konstruk¢nich ¢asti, s vyjimkou baterii, by pievod téchto dilti a konstrukénich ¢asti mezi
hospodaiskymi subjekty nemél byt omezovan. Dily a konstrukéni ¢asti vyjmuté z vozidel
s ukoncenou zivotnosti by mély byt fadné zkontrolovany, vycistény a v piipad¢ potieby
testovany autorizovanym zpracovatelskym zatfizenim, aby mohly byt okamzité, bez
jakéhokoli dalsiho ptedzpracovani, opétovné pouzity, nebo aby mohly byt v jinych
ptipadech vhodné pro dalsi repasovani nebo renovaci. Dily a konstrukéni ¢asti, které
nejsou vhodné pro opétovné pouziti, repasovani nebo renovaci, by mély byt povazovany za
odpad a jejich vyvoz by mél podléhat natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/1157". Piislusné vnitrostatni organy by mély mit moznost vyzadat si od
autorizovaného zpracovatelského zatizeni, které dotceny dil nebo konstrukéni ¢ast
vyjmulo, dokumentaci, v niz autorizované zpracovatelské zafizeni pomoci zvlastniho
posouzeni potvrzuje technickou vhodnost ptislusnych dilt a konstrukénich ¢asti pro

repasovani, renovaci nebo opétovné pouZiti.

19 Natiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1157 ze dne 11. dubna 2024 o piepravé
odpadtl, o zméné natizeni (EU) ¢. 1257/2013 a (EU) 2020/1056 a o zruSeni natizeni (ES)
&. 1013/2006 (Ut. vést. L, 2024/1157, 30.4.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1157/07).
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(77) Pti hodnoceni smérnice 2000/53/ES Komise zjistila, Ze pouZité nahradni dily a konstrukéni
Casti jsou nabizeny vefejnosti neidentifikovanymi poskytovateli a ¢asto pochazeji
z nezakonnych ¢innosti. Proto by mély byt stanoveny nové pozadavky tykajici se
obchodovani s pouzitymi, repasovanymi nebo renovovanymi dily a konstruk¢énimi ¢astmi.
Takové dily a konstrukéni ¢asti by mély byt pfedevsim oznaceny Stitkem s nazvem
konstrukéni ¢asti nebo dilu a kontaktnimi daji autorizovaného zpracovatelského zatizent,
které konstruk¢ni ¢ast nebo dil vyjmulo, a mély by byt nalezité chranény pied poSkozenim
béhem piepravy, nakladky a vykladky dili a konstrukénich ¢asti. Autorizované
zpracovatelské zatizeni, které konstrukéni ¢ast nebo dil vyjmulo, by mélo mit k dispozici
kopii faktury nebo smlouvy tykajici se pfenosu téchto ¢asti, pokud si pfislusny orgéan tuto

dokumentaci vyzada.
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(78)

Pokud je konecnym uzivatelem spotiebitel, na prodej pouzitych, repasovanych nebo
renovovanych dild a konstrukénich ¢asti mezi podniky a spotiebiteli by se vztahovala
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/7712°. Uvedena smémice vyzaduje,
aby prodané zbozi bylo v souladu s kupni smlouvou, a stanovi odpovédnost prodéavajiciho
a prostfedky napravy pro spotiebitele v ptipadé nesouladu se smlouvou, jako je bezplatna
oprava nebo vymeéna zbozi. Vzhledem k tomu, ze vyjmuté dily a konstruk¢ni ¢asti vhodné
k op€tovnému pouziti nebo renovované dily a konstrukéni Casti predstavuji pouzité zbozi
ve smyslu smérnice (EU) 2019/771, prodavajici a spotiebitel se mohou dohodnout na
krat$i dob& odpovédnosti nebo promlceci 1hiteé, kterd neni kratsi nez jeden rok, pokud
dotceny Clensky stat takovou moznost stanovil. Dotéené hospodaiské subjekty se vyzyvaji,
aby spotiebitelim a svym zdkaznikim pfii transakcich mezi podniky poskytovaly na

op€tovné pouzité, repasované a renovované dily a konstrukéni ¢asti obchodni zaruky.

20

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/771 ze dne 20. kvétna 2019

o nékterych aspektech smluv o prodeji zboZi, 0 zméné natizeni (EU) 2017/2394 a smérnice
2009/22/ES a o zru$eni smérnice 1999/44/ES (Ut. vést. L 136, 22.5.2019, s. 28,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/771/0j).
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(79)

(80)

V z4jmu bezpecnosti silni¢niho provozu a ochrany Zivotniho prostfedi by nékteré
konstrukéni ¢asti a dily, které byly vyjmuty z vozidel s ukoncenou zivotnosti, nemély byt
opétovné pouzivany, repasovany ani renovovany. Takové dily a konstruk¢ni Casti by se
nem¢ely pouzivat pti vyrobe novych vozidel nebo ve vozidlech, ktera jiz byla uvedena na
trh, s vyjimkou ptipadd, kdy provedené technické posouzeni prokaze jejich shodu

s platnymi pozadavky na vozidla. Tyto dily by m¢l instalovat pouze kvalifikovany

provozovatel zafizeni oprav a udrzby.

S cilem podpofit rozvoj a fadné fungovani trhu s opétovné pouzitelnymi, renovovanymi

a repasovanymi dily a konstrukénimi ¢astmi a dodate¢nou tipravou vozidel v Unii by
Clenské staty mély byt vybizeny k tomu, aby na vnitrostatni irovni pobizely k op€tovnému
pouzivani, renovaci a repasovani dilti a konstrukénich ¢asti bez ohledu na to, zda jsou
vyjmuty béhem pouzivani vozidla, nebo po ukonceni jeho Zivotnosti, a dodatecnych Gprav
vozidel. Tyto pobidky by se mély odrazet v programech ptedchazeni vzniku odpadu, které
jsou ¢lenské staty povinny vypracovat podle ¢lanku 29 smérnice 2008/98/ES. Komise by
méla usnadnit vyménu informaci mezi ¢lenskymi staty sdilenim osvédcenych postupti

tykajicich se pobidek pfijatych na vnitrostatni urovni s cilem sledovat jejich Gi¢innost.
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(81)

(82)

Ve svém hodnoceni smérnice 2000/53/ES Komise zjistila, ze definice recyklace v uvedené
smérnici je piilis Sirokd a neni v souladu se smérnici 2008/98/ES, nebot’ za recyklaci
povazuje ,,zasypavani‘. Toto nafizeni by tudiz m¢lo sladit definici recyklace se smérnici

2008/98/ES a vyloucit zasypavani z jeji oblasti plisobnosti.

Recyklace vsech plastl z vozidel s ukon¢enou zivotnosti by se méla neustale zlepSovat a je
dilezité zajistit dostatecnou nabidku recyklatii, aby byla uspokojena poptavka po
recyklovanych plastech ve vozidlech. Je proto nutné stanovit konkrétni 30% cil pro
recyklaci plasti z vozidel s ukoncenou Zivotnosti. Tento cil by dopliioval 85% cil pro
op€tovné pouziti a recyklaci a 95% cil pro opétovné pouziti a vyuziti vozidel s ukoncenou
zivotnosti podle primérné hmotnosti na vozidlo a rok. Aby se provozovatelim zafizeni pro
nakléddani s odpady usnadnilo provadéni téchto pozadavki, je tfeba stanovit ttileté
pfechodné obdobi. Mezitim by mé&ly byt nadale uplatiovan stavajici 85% cil pro opétovné
pouziti a recyklaci, jakoz 1 95% cil pro opétovné pouziti a vyuziti vozidel s ukon¢enou
zivotnosti podle smérnice 2000/53/ES a na zékladé definice recyklace v uvedené smérnici.
Hmotnost recyklovaného plastu a celkova hmotnost plastii pro konkrétni cil recyklace
plastii by neméla zahrnovat elastomery, termosety — s vyjimkou polyuretanovych pén
pouzivanych jako vypli — a plasty, které obsahuji nékterou latku uvedenou v ¢lanku 7
nafizeni (EU) 2019/1021 nebo jsou touto latkou kontaminovany, pokud jdou piekroceny

prahové hodnoty stanovené v ptiloze IV uvedeného nafizeni.
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(83)

(84)

(85)

(86)

Je diilezité zvysit vyuziti vysoce kvalitnich druhotnych materialii zlepSenim procest drceni
vozidel s ukonc¢enou zivotnosti. Proto by mélo byt povoleno zpracovavat vozidla

s ukoncenou zivotnosti, jejich dily, konstruk¢ni ¢asti a materialy v drticim zatizeni

v kombinaci s obalovymi odpady a odpadnimi elektrickymi a elektronickymi zafizenimi,

pouze pokud jsou splnéna ur€ita kritéria a pozadavky na kvalitu vystupnich frakci.

V zajmu dal$iho zvyseni kvality zpracovani vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti by mélo byt
mozn¢é skladkovat pouze frakce odpadu vzniklé z rozdrcenych vozidel s ukoncenou
zivotnosti, pokud frakce obsahujici neinertni odpad nepiekracuji limitni hodnoty stanovené

v tomto nafizeni.

Vozidla s ukonéenou Zivotnosti jsou klasifikovana jako nebezpe¢ny odpad a nelze je
vyvazet do zemi, které nejsou ¢leny OECD. Vozidla s ukon€enou Zivotnosti, ze kterych
byly odstranény znecist'ujici latky, by mélo byt mozné 1 nadale zpracovavat mimo Unii za
predpokladu, ze se tato vozidla s ukoncenou zivotnosti po odstranéni znecistujicich latek

prepravuji v souladu s nafizenim (EU) 2024/1157.

Pokud je vozidlo s ukon¢enou Zivotnosti pfepravovano z Unie do tfeti zemé&, mél by
vyvozce predlozit listinné diikazy schvalené ptisluSnym orgdnem v zemi urceni, které
potvrzuji, Ze podminky zpracovani jsou v zasadé rovnocenné pozadavkiim tohoto nafizeni
a pozadavkiim na ochranu Zivotniho prostfedi a lidského zdravi stanovenym v jinych

pravnich ptedpisech Unie, v souladu s natizenim (EU) 2024/1157.
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(87)

S cilem zajistit, aby vozidla s ukoncenou zivotnosti byla zpracovana zptisobem
udrzitelnym z hlediska zivotniho prostiedi, je dilezité jasné stanovit status vozidla po
celou dobu jeho zZivotnosti, zejména v situacich, kdy je tfeba rozlisit ojeta vozidla od
vozidel s ukon¢enou zivotnosti. Vlastnik vozidla, ktery hodla pievést vlastnictvi ojetého
vozidla v ramci Unie, by m¢l byt za urcitych okolnosti povinen ptedlozit dokumentaci, ze
se nejedna o vozidlo s ukoncenou zivotnosti. Tato dokumentace by méla prokdzat, ze
vozidlo je zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich, nebo poskytnout posouzeni
v souladu s timto nafizenim, které obsahuje kritéria pro urceni toho, ze se jedna o vozidlo
s ukoncenou zivotnosti. Toto posouzeni by mélo byt provadéno postupné, od zdvaznych
kritérii az po orientacni kritéria. Jakmile je splnéno jedno zavazné kritérium, mélo by byt
dotéené vozidlo povazovano za vozidlo s ukon¢enou zivotnosti. Nejsou-1 1 splnéna zadna
zavazna kritéria, méla by byt zkontrolovana orientacni kritéria. Pokud se pouzije jedno

z téchto orientacnich kritérii, je nutné provést dalsi technické posouzeni k uréeni oprav
pottebnych k ziskani osvédceni o technické zptisobilosti vozidla. Na zakladé¢ tohoto
technického posouzeni by mél mit vlastnik vozidla moznost rozhodnout, zda by vozidlo
mélo byt vytfazeno. Pokud do péti let od tohoto technického posouzeni vlastnik vozidla
neziskd osvédceni o technické zpisobilosti vozidla, mélo by se dotcené vozidlo povazovat
za vozidlo s ukoncenou zivotnosti. Po dobu téchto péti let by technické posouzeni mélo

slouzit jako dokumentace prokazujici, Ze vozidlo neni vozidlem s ukoncenou Zivotnosti.
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Posouzeni ukonceni zivotnosti by mél provést nezavisly znalec v oblasti automobilového
primyslu, ale rozhodnuti o tom, jak pfesné by tito nezavisli znalci méli byt jmenovani, by
bylo na kazdém cClenském staté. Nezavisli znalci v oblasti automobilového primyslu by
m¢éli byt odbornici se specializovanymi znalostmi v oblasti technologii automobilového
pramyslu, oprav a udrzby nebo posuzovani hodnoty vozidel, ktefi jsou jmenovani za
ucelem poskytovani nestrannych odbornych znalosti, aniz by dochazelo ke stietu zajmi se
zuCastnénymi stranami. Aby se piedeslo nadmérné zatézi fyzickych osob, které nejsou
hospodarskymi subjekty, a aby se predev§im zohlednila situace vétSiny potencialnich
vozidel s ukonc¢enou zivotnosti, mél by se pozadavek na dokumentaci vztahovat na takové
vlastniky vozidel pouze za urcitych okolnosti. Ty by nastaly v ptipad¢ prodeje vozidel,
kterd pojistovna prohlésila za ekonomickou totalni Skodu, nebo v piipad¢ prodeje
uzavieného vyhradné prostfednictvim online platformy, aniz by doslo k fyzickému piedani

vozidla mezi prodavajicim a kupujicim nebo jakoukoli osobou jednajici jejich jménem.
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(88)

Je nezbytné zajistit, aby v piipad¢, ze pojistovna nebo jakykoli znalec v oblasti
automobilového primyslu jednajici jejim jménem provadi posouzeni Skody na vozidle
zuCastnéném na dopravni nehodé¢, toto posouzeni zahrnovalo zejména ovéteni toho, zda Ize
vozidlo povazovat za vozidlo s ukoncenou Zivotnosti v souladu s kritérii stanovenymi

v tomto nafizeni. Aby se zabranilo nezakonnym ¢innostem a zajistila se fadna identifikace
vozidel s ukonc¢enou zivotnosti, mély by byt pfislusné organy clenskych stati v ptipade
pochybnosti o statusu ojetého vozidla opravnény vyzadat si od vlastnika vozidla
dokumentaci, ktera potvrdi, Ze se nejednd o vozidlo s ukoncenou zivotnosti. Takovou
dokumentaci by mé¢lo byt bud’ posouzeni ukonceni zivotnosti provedené v souladu s timto
nafizenim nebo platné osvédceni o technické zptsobilosti. Ptislusné orgdny mohou tohoto
prava vyuzit bez ohledu na to, zda se vozidlo zucastnilo dopravni nehody, ¢i nikoli. Toto
opravnéni se vztahuje i na vozidla zvlastniho urceni, kterd by jinak neméla podléhat
pravidlim upravujicim status vozidel. Clenské staty by mély mit moznost prostiednictvim
svych vnitrostatnich pravnich predpist vyjmout vozidla kategorii L1e, L2¢ a L6, z pravidel
tykajicich se statusu vozidla. Na Komisi by méla byt pfenesena pravomoc piijimat akty
podle ¢lanku 290 Smlouvy o fungovani EU za Gi¢elem zmény kritérii v tomto natizeni pro
urceni toho, zda je vozidlo vozidlem s ukoncenou zivotnosti, a to zruSenim kritérii, podle
nichz je vozidlo povazovano za vozidlo s ukonéenou zivotnosti, pokud technologicky
pokrok v oblasti sledovatelnosti, opravitelnosti a bezpecnosti toto zruSeni dostatecné

odlvodiuje.
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(89)

Aby se zajistilo, Ze nebude narusen vnitini trh, a vzhledem k tomu, Ze vyvoz ojetych
vozidel predstavuje zna¢né problémy v oblasti zivotniho prostfedi a vetejného zdravi, jak
doklada Program OSN pro Zivotni prostiedi, je vhodné stanovit zvlastni pozadavky tykajici
se vyvozu ojetych vozidel. Tyto pozadavky by mély byt zalozeny na objektivnich
kritériich, podle kterych ojeté vozidlo neni vozidlem s ukoncenou Zivotnosti a ma byt
zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/45/EU*'. To by mélo zajistit, aby do tfeti zem& mohla byt vyvazena pouze
ojeta vozidla, ktera jsou vhodna k provozu na silnicich Unie. Aby celni orgdny mohly
ovérit, ze jsou tyto pozadavky pti vyvozu splnény, méla by byt kazda osoba vyvazejici
ojeté vozidlo povinna poskytnout témto organim identifikacni ¢islo vozidla (VIN)

a prohlaSeni potvrzujici, Ze ojeté vozidlo neni vozidlem s ukoncenou zivotnosti a Ze je

povazovano za zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich.

21

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych
technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel a o zruSeni
smérnice 2009/40/ES (Ut. vést. L 127, 29.4.2014, s. 51,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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(90)

Je diilezité zavést mechanismus, ktery umozni u¢inné ovéfovat soulad ojetych vozidel

s pozadavky na vyvoz, aniz by byl ztéZzovan obchod mezi Unii a tietimi zemémi. Komise
by proto méla zavést elektronicky systém, ktery by orgdniim ¢lenskych statii umoznil
vymeénovat si a ovéfovat v redlném case informace o VIN a stavu technické zpiisobilosti
ojetych vozidel ur¢enych k vyvozu. S ohledem na stavajici vlastnosti a funkce spojené se
sdilenim informaci o vozidlech registrovanych v Unii mezi organy pro registraci vozidel
vyvinula Komise platformu pro vyménu zprav MOVE-HUB, ktera slouzi k propojeni
vnitrostatnich elektronickych registrii clenskych stata. Pro piipojeni k elektronickému
systému platformy MOVE-HUB by ¢lenské staty mély mit moznost vyuzivat Evropsky
informacni systém vozidel a fidi¢skych opravnéni (EUCARIS). Platforma v soucasné dobé
usnadiiuje propojeni téchto registrii: registrli podniki silni¢ni dopravy (ERRU), registri
fidi¢skych pritkazii (RESPER), registrt pro vycvik fidi¢l z povolani (ProDriveNet),
oznamovani zavad pii silni¢nich kontrolach vozidel (RSI) a registrti karet tachografu tridice

(TACHOnet).
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Funkce platformy MOVE-HUB by proto m¢ly byt dale rozsifeny, aby umoziiovaly
vymeénu a ovéfeni informaci o VIN a stavu technické zptsobilosti ojetych vozidel uréenych
k vyvozu. Aby mohly celni organy elektronicky a automaticky ovéfit, zda ojeté vozidlo
urcené k vyvozu splituje pozadavky na vyvoz, m¢l by byt elektronicky systém
provozovany platformou MOVE-HUB propojen s jednotnym portdlem EU pro oblast
celnictvi v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2399%2. Toto
nafizeni stanovi komplexni rdmec automatizovanych kontrol, které se vztahuji na
konkrétni necelni formalitu Unie. Proto by toto nafizeni mélo stanovit hlavni prvky, které
maji byt kontrolovéany, zatimco technické opatfeni k provadéni této kontroly by byla

stanovena podle natizeni (EU) 2022/2399.

2 Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2022/2399 ze dne 23. listopadu 2022, kterym
se zfizuje jednotny portal Evropské unie pro oblast celnictvi a méni natizeni (EU)
&.952/2013 (Ut. vést. L 317, 9.12.2022, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/0j).
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91) V z4jmu zajisténi jednotnych podminek k provadéni vyvoznich pozadavki by mély byt
Komisi svéteny provadéci pravomoci k vyvoji nezbytnych elektronickych systému

a zajisténi jejich interakce s vnitrostatnimi systémy.

(92) Ptislu$né organy Clenskych stati by mély navzajem spolupracovat, aby zajistily u¢inné
provadéni pozadavkl upravujicich vyvoz ojetych vozidel a poskytovaly si vzajemnou
pomoc. Soucasti této pomoci by méla byt vymeéna informaci za ucelem ovéteni statusu
vozidel pred jejich vyvozem, véetné potvrzeni informaci o registraci v ¢lenském staté, kde
byla dfive registrovana. Spoluprace by méla zahrnovat mimo jiné poskytovani ptistupu
k relevantnim dokumentiim a informacim, véetné vysledkt kontrol, pti soucasném
dodrzovani platnych pravnich pfedpisti na ochranu udaji, jimiz se dozddany organ fidi.
Krom¢ toho by pfislusné organy ¢lenskych statti mély v ramci komplexni spoluprace

spolupracovat s organy tretich zemi.
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(93)

Je diilezité, aby celni organy mohly provadét kontroly ojetych vozidel uréenych k vyvozu
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 952/2013%3. Znac¢na ¢ast
ojetych vozidel opoustéjicich Unii smétuje do zemi, kde jsou nebo by mohly byt zavedeny
pozadavky na dovoz, naptiklad pozadavky na stafi vozidla nebo jeho emise. Je dilezité,
aby celni organy mohly elektronicky a automaticky ovéfit — prostfednictvim jednotného
portalu EU pro oblast celnictvi —, zda ojeté vozidlo urené k vyvozu spliuje tyto
pozadavky, pokud informace o téchto pozadavcich dotcené tfeti zemé oficialn¢ oznami
Komisi. Pro usnadnéni dodrzovani predpisit by Komise méla na specializovaném online
portalu zvefejiiovat a aktualizovat oznamené presné podminky ulozené tfetimi zemémi,
které souviseji s ochranou zivotniho prostfedi nebo bezpecnosti silni¢niho provozu.

V z4jmu ochrany Zivotniho prostfedi a bezpe€nosti silni¢niho provozu ve tietich zemich by
méla byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu

s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani EU, pokud jde o stanoveni téchto pozadavki.

23

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 952/2013 ze dne 9. fijna 2013, kterym se
stanovi celni kodex Unie (Ut. vést. L 269, 10.10.2013, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/07).
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(94) Aby se piedeslo riziku, ze vozidla budou vyvazena bez pozadovanych dokladi uvad¢jicich
VIN a technickou zptisobilost vozidla a ze nesplnéni vyvoznich pozadavkl bude odhaleno
az poté, co vozidlo opusti Unii, nemélo by byt povoleno uplatiovat postupy zapisu do
zdznamu deklaranta a samoschvaleni podle nafizeni (EU) ¢. 952/2013. Tyto postupy by
celnim organtim branily v provadéni kontrol v redlném Case prostfednictvim jednotného
portalu EU pro oblast celnictvi, coz by zvysilo riziko poruseni pravidel Unie pro vyvoz

ojetych vozidel.

(95) Ve svém hodnoceni smérnice 2000/53/ES Komise povazovala za nedostatek uvedené
smérnice chybé&jici pozadavky na povinné kontroly. Toto nafizeni by proto mélo ¢lenskym
statim ulozit urc¢ité povinnosti tykajici se odhalovani protipravnich ¢innosti v oblasti sbéru,
zpracovani a vyvozu vozidel s ukoncenou Zivotnosti a jejich dild a konstrukénich ¢asti
a také zavést minimalni pozadavky tykajici se Cetnosti kontrol, jejich rozsahu
a charakteristik zatizeni podléhajicich témto kontrolam. Tim by byla zabezpecena
konkurenceschopnost autorizovanych zpracovatelskych zafizeni ve vztahu k nelegalnim
provozovatellim a bylo by zajisténo trvalé¢ dodrzovani podminek povoleni a pozadavkl na

sbér a zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti.
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(96)

Aby bylo zajiSténo uc¢inné vymahani tohoto nafizeni, je nezbytné, aby clenské staty
zavedly strategie kontroly urené k odhalovani protipravnich ¢innosti pfi sbéru, zpracovani
a vyvozu vozidel s ukoncenou Zivotnosti, jakoz i jejich dili a konstrukénich casti. Tyto
strategie by mé¢ly zahrnovat opatfeni stanovena v tomto nafizeni s cilem zajistit dodrzovani
predpisii a prispét k predchazeni nezakonnym praktikam v tomto odvétvi. Clenské staty by
mély provadét kontroly kazdy kalendaini rok. Tyto kontroly by se mély tykat jak legalné
pusobicich subjektl, tak subjekti podezielych z nezakonnych ¢innosti. Minimalni pocet
kontrol, které maji byt kazdoro¢né provedeny v kazdém Clenském staté, by mél odpovidat
alesponl 10 % autorizovanych zpracovatelskych zatizeni a sbérnych mist provozovanych

v daném cClenském state. Je tfeba zdlraznit, ze kontroly provadéné podle tohoto natizeni by
mély doplnovat kontroly ptepravy vozidel s ukoncenou zivotnosti, které jsou komplexné

upraveny v natizeni (EU) 2024/1157.
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(97) Clenské staty by mély zavést mechanismy spoluprace na vnitrostatni a mezinarodni arovni,
aby kontroly mohly probihat efektivné, a bylo tak mozné snaze predchazet nezakonnému
zpracovani a vyvozu vozidel s ukoncenou zivotnosti a tyto piipady odhalovat a trvale fesit
otazku pohieSovanych vozidel. Tyto mechanismy by mély umoziiovat vymeénu udaja
o registraci vozidel, které jsou nezbytné pro sledovéni vozidel a kontrolu, zda byla po
dosazeni faze ukonceni zivotnosti fadn€ zpracovana. V zajmu podpory spoluprace v téchto
otazkach v celé Unii by Komise a ¢lenské staty mély aktivné vyuzivat ptislusné stavajici
agentury, jako je Agentura Evropské unie pro spolupréci v oblasti prosazovani prava
(Europol), zfizena nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/794%4, jakoz i sit&
pro vymahani prava zaméfené na feSeni trestné ¢innosti proti zZivotnimu prostredi v celé

Unii.

2 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/794 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentuie
Evropské unie pro spolupraci v oblasti prosazovani prava (Europol) a o zruSeni a nahrazeni
rozhodnuti Rady 2009/371/SVV, 2009/934/SVV, 2009/935/SVV, 2009/936/SVV a
2009/968/SVV (Ut. vést. L 135, 24.5.2016, s. 53, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/794/07).
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(98) Clenské staty by mély piijmout veskera nezbytna donucovaci opatieni k feseni
nezakonného zpracovani vozidel s ukon¢enou zivotnosti, aby se predeslo Skodam na
zivotnim prostiedi nebo lidském zdravi v disledku téchto ¢innosti. Na kazdé zatizeni nebo
podnik, ktery zpracovava vozidla s ukon¢enou zZivotnosti bez platného povoleni nebo
v rozporu s podminkami ¢i pozadavky stanovenymi v povoleni, by se proto mély vztahovat
sankce. Clenské staty by mély zvazit i dalsi opatieni, jako je odebrani povoleni nebo

pozastaveni ¢innosti provozovatele, aby zajistily i¢inné dodrzovani tohoto nafizeni.

(99) Clenské staty by mély stanovit sankce za poruseni tohoto natizeni a zajistit jejich
uplatiiovani. Sankce by mély byt zavedeny zejména za poruseni ustanoveni o vyvozu
ojetych vozidel, o odevzdavani vozidel s ukon¢enou zivotnosti v autorizovanych
zpracovatelskych zatfizenich nebo na sbérnych mistech a o obchodovani s pouzitymi,
repasovanymi nebo renovovanymi dily a konstrukénimi ¢astmi. Stanovené sankce by mély

byt ucinné, primétené a odrazujici.
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(100)

Zavedeni povinnosti podavat zpravy je nezbytné k zajisténi fadného provadéni, sledovani
a hodnoceni pravnich ptedpisti Unie a k poskytovani aktudlnich informaci

o transparentnosti trhlim. Spravné a platné udaje jsou nezbytné k tomu, aby Komise mohla
posoudit, zda opatieni stanovena v tomto nafizeni fadn¢ funguji, a v ptipadé potieby
navrhnout dalsi Gpravy, jejichZ cilem je zajistit zpracovani vozidel s ukon¢enou zivotnosti
zpusobem Setrnym k Zivotnimu prostiedi nebo zefektivnit provadéni tohoto natizeni.

S cilem omezit z4téz spojenou s podavanim zprav by se mély oznamovat pouze udaje,
které jsou nezbytné pro ucely provadéni tohoto nafizeni, a podavani zprav by meély
usnadiiovat digitalni nastroje. Na zaklad¢ téchto prvkli by mélo byt stanoveno, které udaje
maji hospodarské subjekty oznamovat ptislusSnym organtim a clenské staty Komisi. Za
ucelem zajisténi jednotnych podminek k provadéni pozadavkii na podavani zprav by mély
byt Komisi svéteny provadéci pravomoci. Provadéci akty, které by mély nahradit
rozhodnuti Komise 2005/293/ES*, by mély rovnéz stanovit metodiku pro vypodet

a ovéteni, zda bylo dosazeno cilii opétovného pouziti, recyklace a vyuziti.

25

Rozhodnuti Komise 2005/293/ES ze dne 1. dubna 2005, kterym se stanovi provadéci
pravidla kontrolovéani opétného pouziti, recyklace a cili opétného pouziti, recyklace u
vozidel s ukoncenou Zivotnosti stanovenych ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2000/53/ES (Uf. vést. L 94, 13.4.2005, s. 30,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2005/293/0j).
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(101)  Pfislusné organy Clenskych stath hraji diilezitou tlohu pfi ovéfovani plnéni povinnosti
podle tohoto natizeni, které se tykaji sbéru vozidel s ukon¢enou zivotnosti a nakladani
s nimi, v¢etn¢ lepsiho sledovani mista, kde se vozidla nachazeji, t¢émito organy a boje proti
nezakonnému nakladani s vozidly s ukonéenou Zivotnosti. Clenské staty by tudiz mély
pozadovat, aby provozovatelé zatfizeni pro nakladani s odpady a dalsi ptislusné
hospodaiské subjekty poskytovali pfislusnym organtim tidaje, které jim umozni lépe
sledovat, jak jsou provadéna ustanoveni o sbéru vozidel s ukon¢enou zivotnosti

a nakladani s nimi.

(102)  Zatcelem zajisténi jednotnych podminek k provadéni tohoto natfizeni by mély byt Komisi
svéteny provadéci pravomoci. Tyto provadéci pravomoci by mély byt vykonavany

v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/201126.

26 Nafiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se

stanovi pravidla a obecné zasady zpisobu, jakym ¢lenske staty kontroluji Komisi pfi vykonu
provadécich pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/07).
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(103) Pt pfijimani akt v pfenesené pravomoci podle tohoto nafizeni je obzvlasté dilezité, aby
Komise v ramci ptipravné ¢innosti vedla vhodné konzultace, a to i na odborné trovni,
a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni
dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich piedpisi?’. Zejména pro
zajisténi rovné Gicasti na vypracovavani aktd v prenesené pravomoci obdrzi Evropsky
parlament a Rada veskeré¢ dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych sttt a jejich
odbornici maji automaticky pfistup na setkani skupin odbornikiti Komise, jez se vénuji

piipravée akt v pfenesené pravomoci.

(104)  Piiloha II nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1020%8, ktera uvadi seznam
harmonizacnich pravnich pfedpisi Unie bez ustanoveni o sankcich, by méla byt zménéna a
z uvedeného seznamu by mély byt vypustény odkazy na smérnice 2000/53/ES a

2005/64/ES, nebot’ je nezbytné, aby toto nafizeni obsahovalo ustanoveni o sankcich.

(105)  Je zapotiebi zajistit, aby byla v prib&hu procesu EU schvalovani typu ovéfena ustanoveni
a pozadavky tohoto nafizeni tykajici se schvalovani typu. Natizeni (EU) 2018/858 by proto

mélo byt odpovidajicim zpisobem zménéno.

27 Ut. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http:/data.curopa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.

28 Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1020 ze dne 20. &ervna 2019 o dozoru
nad trhem a souladu vyrobkt s pfedpisy a o zméné smérnice 2004/42/ES a natizeni (ES) €.
765/2008 a (EU) ¢. 305/2011 (Uf‘ vést. L 169, 25.6.2019, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1020/07).
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(106)

Za jeden z hlavnich problémt pii provadéni smérnice 2000/53/ES jsou povazovana
pohfeSovana vozidla. Neexistence efektivniho systému, ktery by umozioval vyménu
informaci o stavu registrace vozidel mezi ¢lenskymi staty v realném case, ztézuje
sledovatelnost a byla oznacena za ptiCinu vysokého poctu ,,pohieSovanych vozidel* v Unii.
Komise navrhla pro Géely feSeni tohoto problému revizi smérnice Rady 1999/37/ES?

o registracnich dokladech vozidel. Tato revize by méla vyzadovat, aby ¢lenské staty

u vozidel registrovanych na jejich tizemi elektronicky zaznamenavaly tidaje umoziujici
fadné zdokumentovat ditvody pro zruSeni registrace vozidla, zejména pokud bylo vozidlo
zpracovano jako vozidlo s ukoncenou zivotnosti v autorizovaném zpracovatelském
zafizeni, pferegistrovano v jiném clenském state, vyvezeno do tfeti zemé mimo Unii nebo
odcizeno. Aby se zabranilo nezdkonné demontdzi nebo vyvozu vozidel, kterd byla docasné
vyfazena z registru, méli by byt vlastnici vozidel navic povinni neprodlené oznamit
vnitrostatnimu organu pro registraci vozidel veskeré zmény ve vlastnictvi vozidel. Tyto
zmény dopliluji stavajici pozadavky ulozené ¢lenskym statiim, pokud jde o elektronické

zaznamenavani udaji o vSech vozidlech registrovanych na jejich Gizemi, a navazuji na né.

29

Smérnice Rady 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registra¢nich dokladech vozidel
(UT. vést. L 138, 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).

PE-CONS 13/1/26 REV 1 87

CS


http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/oj

(107)  Vzhledem k potiebé zajistit vysokou tirovenl ochrany zivotniho prostiedi a zohlednit
veédecky pokrok by Komise méla piedlozit Evropskému parlamentu a Radé zpravu
o uplatinovani tohoto nafizeni a jeho dopadu na fungovani jednotného trhu a zivotni
prostiedi. Komise by méla do své zpravy zahrnout mimo jiné hodnoceni ustanoveni
o projektovani novych vozidel, véetné cili pro opétovnou pouzitelnost, recyklovatelnost
a vyuzitelnost, o nakladani s vozidly s ukoncenou zivotnosti, véetn¢ cilt recyklace, a
o sankcich, jakoz i posouzeni potieby a proveditelnosti dalSiho rozsifeni oblasti plisobnosti
ustanoveni platnych pro vozidla kategorie L, t€Zka ndkladni vozidla, vozidla, ktera jsou
typové schvalena ve vicestupnovém schvalovani typu, a pro obytné automobily, a zahrnuti
obytnych piiveést do oblasti plisobnosti tohoto natizeni. Toto hodnoceni by se mélo zaméfit
nejen na aspekty tykajici se zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti, ale také na vyznam
a ptidanou hodnotu stanoveni pozadavki na projektovani a vyhodnotit, do jaké miry byl
problém pohtesovanych vozidel vytesen, véetn¢ odhadi poctu pohiesovanych vozidel
a dopadu opatieni tykajicich se vyvozu ojetych vozidel, a zda je tfeba zahrnout dalsi

opatteni fesici otazku sledovatelnosti vozidel.
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(108)

V tomto ohledu by toto hodnoceni mélo pfezkoumat ucinnost, interoperabilitu

a spolehlivost vnitrostatnich systému registrace vozidel a jejich pfeshrani¢ni vyménu
informaci pfi zajistovani presné identifikace, statusu a sledovatelnosti vozidel béhem
celého jejich zivotniho cyklu. Komise by rovnéz méla pirezkoumat stav technologického
rozvoje a vliv obsahu plastti na biologické bazi ve vozidlech a elastomert ziskanych
recyklaci pneumatik v novych vozidlech na zivotni prostiedi a v ptipad€ potfeby by mohla
piedlozit legislativni navrh na stanoveni ptislusnych cilti. U elastomeri ziskanych
recyklaci pneumatik by mélo byt upfednostnéno posouzeni toho, do jaké miry mohou byt

zaclenény do stavajicich cild pro obsah recyklovanych plastt.

Zprava Komise by méla rovnéz obsahovat hodnoceni opatieni tykajicich se poskytovani
informaci o latkach vzbuzujicich obavy ptitomnych ve vozidlech a zda je tfeba zlepsit
sledovatelnost takovych latek. Méla by také zhodnotit, zda je tieba zavést opatieni tykajici
se latek, které mohou ovlivnit zpracovani vozidel, kdyz dosdhnou faze ukonceni jejich

zivotnosti, aby bylo dosazeno vétsiho souladu s natizenim (EU) 2024/1781.
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(109)

(110)

(111)

Komise by rovnéz méla na zdklad€ prohlaseni vyrobcti posoudit, zda jsou vyrobci na
spravné cesté ke splnéni cilti tykajicich se recyklovanych plasti. Posouzeni by mélo
zejména vyhodnotit dostupnost vhodnych technologii recyklace plastti, dostate¢nou
dostupnost recyklovanych plasti, roven kvality recyklovanych plastti ve srovnani

s pozadovanou urovni bezpecnosti a technické a ekonomické piekazky pro dosazeni cile.
V ptipadé potieby by k posouzeni mél byt ptipojen legislativni navrh Komise na zménu

piislusnych ustanoveni tohoto nafizeni.

Je nutné poskytnout hospodaiskym subjektim dostatek Casu, aby splnily své povinnosti
podle tohoto nafizeni, a ¢lenskym statim, aby vytvofily spravni infrastrukturu potfebnou

pro jeho pouzivani. Pouziti tohoto natfizeni by proto mélo byt odlozeno.

Aby ¢lenské staty mohly pfijmout nezbytna spravni opatieni tykajici se zfizeni systémi
sbéru a zaroven zachovat kontinuitu pro hospodatské subjekty a provozovatele zatizeni pro

nakladani s odpady, mélo by byt zruSeni smérnice 2000/53/ES odlozeno.
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(112)

(113)

Toto nafizeni neméni pravidla pro omezeni pouzivani olova, rtuti, kadmia a Sestimocného
chromu ve vozidlech stanovena smérnici 2000/53/ES ani vyjimky z téchto omezeni.
Zavadi vsak jasnéjsi pravidla pro to, jak ma byt béhem procesu schvalovani typu
oveérovano dodrzovani téchto omezeni, jakoz 1 dalSich pozadavki na ob¢hovost. S cilem
zajistit, aby méli vyrobcei dostatek ¢asu na dosazeni souladu s témito pravidly, by jejich
uplatiiovani mélo byt odlozeno. Proto by ustanoveni smérnice 2000/53/ES tykajici se
omezeni pouzivani olova, rtuti, kadmia a Sestimocného chromu méla ziistat v platnosti,
dokud se pravidla v tomto rozhodnuti nestanou pouzitelnymi, aby byla zajisténa kontinuita
a bylo zaruceno, ze vozidla uvadéna na trh Unie neobsahuji tyto latky v jinych ptipadech,

nez stanovi uvedena smeérnice.

Toto nafizeni rovnéz obsahuje jasnéjsi ustanoveni o rozsifené odpovédnosti vyrobce nez ta,
ktera jsou stanovena ve smérnici 2000/53/ES. JelikoZ zavedeni téchto systémul

a nezbytnych vnitrostatnich predpisti o opraviiovani vyrobct a organizaci odpoveédnosti
vyrobct vyzaduje urcity ¢as, mélo by byt uplatiiovani téchto ustanoveni odlozeno.
Odpovidajici ustanoveni smérnice 2000/53/ES by méla zlstat v platnosti, dokud se
ustanoveni v tomto nafizeni nestanou pouZitelnymi, aby byla zajisténa kontinuita, pokud

jde o financovani nakladd na sbér vozidel s ukon¢enou Zivotnosti ze strany vyrobct.
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(114)

(115)

(116)

Toto nafizeni obsahuje nové pozadavky na zpracovani vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti,
zejména na vyjmuti dilti a konstrukénich ¢asti za icelem podpory jejich opetovného
pouziti, repasovani nebo renovace, jakoz i zvyseni kvality recyklacnich procest.
Provozovatelé zatizeni pro nakladani s odpady potiebuji Cas, aby se t€mto novym
pozadavkim ptizpuasobili, a jejich uplatinovani by proto mélo byt odlozeno. Odpovidajici
ustanoveni smérnice 2000/53/ES by méla zlstat v platnosti, dokud se pozadavky v tomto
nafizeni nestanou pouzitelnymi, aby byla zajiSténa kontinuita, pokud jde o zpracovani

vozidel s ukon¢enou zivotnosti.

Aby byla zajiSténa kontinuita, mély by povinnosti podle smérnice 2000/53/ES tykajici se
podavani zprav a souvisejici povinnosti tykajici se predavani udajia Komisi ziistat
v platnosti, dokud Komise nepiijme nova pravidla pro vypocet a formaty zprav podle

tohoto nafizeni.

Pouziti vSech ustanoveni tykajicich se vozidel kategorie L a vozidel kategorii M2, M3, N2,
N3 a O by mélo byt odlozeno, aby hospodatské subjekty mély dostatek casu na splnéni
novych pozadavku. To je dilezité zejména s ohledem na povoleni pro autorizovana
zpracovatelskd zafizeni, kterd jsou schopna odstraiiovat z téchto vozidel znecist'ujici latky

a provadét jejich dalsi zpracovani.
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(117)  Vzhledem k tomu, ze vSechna pravidla pro schvalovani typu motorovych vozidel
z hlediska jejich opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti jsou obsazena
v tomto nafizeni, zruSeni smérnice 2005/64/ES by mélo byt v zajmu srozumitelnosti,
logiky a zjednoduseni odlozeno. Tim se poskytne vyrobciim dostatek ¢asu na to, aby
zajistili, ze typy vozidel, které projektuji a konstruuji, spliiuji pozadavky na ob&éhovost,

a organiim ud¢lujicim schvaleni typu na provedeni novych pravidel.

(118)  Jelikoz cilti tohoto nafizeni, tj. piispét k fungovani jednotného trhu, piedchazet
nepfiznivym dopadiim nakladéani s vozidly s ukoncenou Zivotnosti a omezovat je a zajistit
vysokou uroven ochrany zivotniho prostredi a lidského zdravi, nemiize byt dosazeno
uspokojiveé clenskymi staty, ale mtize jich byt z divodu potieby harmonizace 1épe
dosaZzeno na Urovni Unie, miZe Unie pfijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropskeé unii. V souladu se zdsadou proporcionality
stanovenou v uvedeném c¢lanku nepiekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro

dosazeni téchto cila.
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(119)

Dne 1. tnora 2020 vystoupilo Spojené kralovstvi z Evropské unie. Mezi Evropskou unii

a Evropskym spolecenstvim pro atomovou energii na jedné stran¢ a Spojenym kralovstvim
na strané druhé byla uzaviena dohoda o vystoupeni’. Byla schvélena rozhodnutim Rady
(EU) 2020/1353! a vstoupila v platnost dne 1. unora 2020. Dohoda o vystoupeni stanovi
prechodné obdobi, které skoncilo dne 31. prosince 2020. Na konci tohoto pfechodného
obdobi piestalo pro Spojené kralovstvi platit pravo Unie a zaroven zacal platit Protokol

o Irsku/Severnim Irsku (dale jen ,,Windsorsky ramec*)32, ktery je nedilnou soucésti dohody
o vystoupeni. V souladu s ¢l. 5 odst. 4 Windsorského ramce a ptilohou 2 bodem 9
Windsorského ramce se smérnice 2005/64/ES, jakoz i pravni akty Unie, kterymi se
uvedend smérnice provadi, méni nebo nahrazuje, pouziji na Spojené kralovstvi a ve
Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko. Toto natfizeni nahrazuje smérnici
2005/64/ES, a proto by se pouzilo na Spojené kralovstvi a ve Spojeném kralovstvi

s ohledem na Severni Irsko. Vzhledem k oblasti ptisobnosti Windsorského ramce je proto
vhodné stanovit, ze néktera ustanoveni tohoto nafizeni by se na Spojené kralovstvi a ve

Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko pouzit neméla,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

30

31

32

Dohoda o vystoupeni Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska z Evropské
unie a Evropského spole¢enstvi pro atomovou energii (Uf. vést. L 29, 31.1.2020, s. 7,

ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/withd 2020/sign).

Rozhodnuti Rady (EU) 2020/135 ze dne 30. ledna 2020 o uzavieni Dohody o vystoupeni
Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska z Evropské unie a Evropského
spole&enstvi pro atomovou energii, (Ut. vést. L 29, 31.1.2020, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2020/135/0j).

Spolecné prohlaSeni Unie a Spojeného kralovstvi ve smiSeném vyboru ziizeném Dohodou o
vystoupeni Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Severniho Irska z Evropské unie a
Evropského spolegenstvi pro atomovou energii &. 1/2023 ze dne 24. biezna 2023 (Ut vést. L
102, 17.4.2023, s. 87).
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Kapitola I

Obecna ustanoveni

Clanek 1
Predmet

Toto nafizeni stanovi pozadavky na ob¢hovost pii navrhu a vyrob¢ vozidel souvisejici s opétovnou
pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti a pouzitim recyklovaného obsahu, které maji byt
ovefovany pii schvalovani typu vozidel, a pozadavky na informace o dilech, konstruk¢énich ¢astech
a materidlech ve vozidlech a jejich oznaCovani. Stanovi rovnéz pozadavky na rozsifenou
odpovédnost vyrobcee, sbér a zpracovani vozidel s ukonéenou Zivotnosti, jakoZz 1 na vyvoz ojetych

vozidel z Unie do tfetich zemi.
Clanek 2
Oblast piisobnosti
1. Toto natizeni se pouZije:

a) navozidla a vozidla s ukon¢enou Zivotnosti kategorii M1 a N podle ¢l. 4 odst. 1

pism. a) bodu 1) a €l. 4 odst. 1 pism. b) bodu 1) natizeni (EU) 2018/858;
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b)

d)

od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] na vozidla zvlastniho urceni a vozidla zvlastniho uréeni
s ukoncenou zivotnosti, ve smyslu ¢l. 3 bodu 31 natizeni (EU) 2018/858, kategorii

M; aNy;

od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 60 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] na vozidla a vozidla s ukonc¢enou zivotnosti kategorii M2, M3,

N2, N3 a O podle ¢l. 4 odst. 1 natizeni (EU) 2018/858;

od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 60 mésicti od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] na vozidla zvlastniho ur¢eni a vozidla zvlastniho uréeni
s ukonc¢enou zivotnosti, ve smyslu ¢l. 3 odst. 31 natizeni (EU) 2018/858, kategorii

M, M3, N2, N3 a O;

od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 60 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] na vozidla a vozidla s ukonc¢enou zivotnosti kategorie L podle

¢l. 4 odst. 2 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/201333.

33

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o

schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych vozidel a ¢tytkolek a dozoru nad trhem s témito

vozidly (Ut. vést. L 60, 2.3.2013, s. 52, ELI: http:/data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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2. Bez ohledu na odstavec 1 se toto nafizeni nepouzije na:

a)

b)

d)

vozidla vyrabéna v malych sériich ve smyslu €l. 3 bodu 30 natizeni (EU) 2018/858;

vozidla kategorie L vyrabéna v malych sériich podle ¢lanku 42 natizeni (EU) €.

168/2013;

vozidla zkonstruovana a vyrobena nebo upravend k pouziti pouze ozbrojenymi silami

podle ¢l. 2 odst. 2 pism. d) natizeni (EU) 2018/858;

vozidla zkonstruovana a vyrobena k vyuziti pro ozbrojené slozky, civilni ochranu,
pozérni sluzbu, slozky odpovidajici za udrzovani vetejného potadku a Iékatskou

zachrannou sluzbu podle ¢l. 2 odst. 2 pism. e) natizeni (EU) ¢. 168/2013;

historicka vozidla ve smyslu ¢l. 3 bodu 7 smérnice 2014/45/EU, véetné jejich
identifikovatelnych dilt a konstruk¢nich ¢asti potfebnych k jejich udrzbé
a nezbytnych k zachovani jejich historického charakteru, a to po dobu, kdy jsou tato

vozidla povazovana za historicka;

vozidla zvlastniho kulturniho zajmu, a to po dobu, kdy jsou tato vozidla jako takova
ufedné uznéna piisluSnymi organy, a v souladu s postupem uvedenym v ptiloze II

tohoto nafizeni;

PE-CONS 13/1/26 REV 1 97

CS



g)  obytné ptiveésy podle ptilohy I bodu 5.6 natizeni (EU) 2018/858;

h)  vozidla zvlastniho uréeni, ve smyslu ¢l. 3 bodu 31 natizeni (EU) 2018/858, kategorii
M, M3, N2, N3 a O vyrabéna malym vyrobcem;

1)  kola urcena ke Slapani kategorie L1.-A podle ptilohy I kritéria (9) natizeni (EU) €.
168/2013 nebo L1.-B podle ptilohy XIX bodu 1.1.2. nafizeni Komise v pienesené
pravomoci (EU) €. 3/2014%4;

3. Bez ohledu na odst. 1 pism. ¢) se na vozidla a vozidla s ukoncenou Zivotnosti kategorii Mo,

M3, N2, N3 a O nevztahuji tato ustanoveni:

a)  Clanek 4 o opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti vozidel;
b)  ¢lanek 5 o pozadavcich na latky ve vozidlech;

c) ¢lanek 6 o minimalnim recyklovaném obsahu ve vozidlech;

d) ¢lanek 8 o obecnych povinnostech;

e) Clanek 9 o strategii ob&éhovosti;

3 Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 3/2014 ze dne 24. fijna 2013, kterym se

dopliuje natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013, pokud jde o pozadavky
tykajici se funkéni bezpecnosti vozidel pro schvalovani dvoukolovych nebo tiikolovych
vozidel a &tytkolek (Ut. vést. L 7, 10.1.2014, s. 1,

ELI http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/0j).

PE-CONS 13/1/26 REV 1 98

CS


http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/oj

¢lanek 10 o prohléseni o recyklovaném obsahu ptitomném ve vozidlech;

g)  clanek 12 o oznacovani dild, konstrukénich ¢asti a materidltl ptitomnych ve
vozidlech;

h)  clanek 13 o digitalnim pasu obéhovosti vozidla;

i)  ¢lanek 21 o modulaci poplatkd;

j)  c¢lanek 22 o mechanismu pfidélovani nékladi na vozidla, kterd se stanou vozidly
s ukoncenou zivotnosti v jiném ¢lenském state;

k)  ¢lanek 33 o cilech opétovného pouZiti, recyklace a vyuziti;

1) ¢l 35 odst. 2 o prepravé vozidel s ukon¢enou zivotnosti.

4. Bez ohledu na odst. 1 pism. e) se na vozidla a vozidla s ukon¢enou zZivotnosti kategorie L

nevztahuji tato ustanoveni:

a)

b)

c)

d)

¢lanek 4 o opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti vozidel,
¢lanek 5 o pozadavcich na latky ve vozidlech;

¢lanek 6 o minimalnim recyklovaném obsahu ve vozidlech;

¢lanek 9 o strategii ob&hovosti;

¢lanek 10 o prohlaSeni o recyklovaném obsahu pfitomném ve vozidlech;

¢lanek 13 o digitalnim pasu ob&éhovosti vozidla;
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g)  Clanek 21 o modulaci poplatkd;

h)  c¢lanek 22 o mechanismu pfidélovani nakladt na vozidla, ktera se stanou vozidly

s ukoncenou zivotnosti v jiném ¢lenském state;
1) ¢lanek 33 o cilech opétovného pouziti, recyklace a vyuziti;
j) €L 35 odst. 2 o piepravé vozidel s ukon¢enou zivotnosti;
k)  clanek 38 o ptislusném organu pro vyvoz ojetych vozidel do tietich zemi,
1) ¢lanek 39 o kontrolach a pozadavcich tykajicich se vyvozu ojetych vozidel;
m) clanek 40 o automatizovaném ovétrovani informaci o statusu vozidla;
n)  Clanek 41 o fizeni rizik a celnich kontrolach;
o)  Clanek 42 o pozastaveni,
p)  clanek 43 o propusténi k vyvozu;
q) ¢lanek 44 o odmitnuti propusténi k vyvozu;
r)  clanek 45 o spolupraci mezi organy a vymené informaci;

s)  clanek 46 o elektronickych systémech.
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5. Bez ohledu na odst. 1 pism. b) a d) se na vozidla zvlastniho uréeni a vozidla zvlastniho

urceni s ukon¢enou zivotnosti nevztahuji tato ustanoveni:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

)
k)

)

¢lanek 4 o opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti vozidel;
¢lanek 6 o minimalnim recyklovaném obsahu ve vozidlech;

¢lanek 7 o projektovani umoziujicim vyjmuti a vyménu nékterych dilt

a konstrukénich ¢asti vozidel,
¢lanek 8 o obecnych povinnostech;
¢lanek 9 o strategii obéhovosti;

¢lanek 10 o prohléseni o recyklovaném obsahu ptitomném ve vozidlech;

¢lanek 11 o informacich o vyjmuti a vyméné dili, konstrukénich ¢asti a materiala

ptitomnych ve vozidlech;

¢lanek 12 o oznaCovani dilt, konstrukénich ¢asti a materidll pfitomnych ve

vozidlech;

¢lanek 13 o digitalnim pasu obéhovosti vozidla;

¢lanek 14 o ptisluSném organu pro nakladani s vozidly s ukon¢enou Zivotnosti;
¢lanek 15 o autorizovanych zpracovatelskych zatizenich;

¢lanek 17 o organizacich odpovédnosti vyrobct;
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p)

q)

¢lanek 18 o opravnéni k plnéni rozsifené¢ odpovédnosti vyrobce;
¢lanek 19 o registraci;

¢lanek 21 o modulaci poplatk;

¢lanek 22 o mechanismu ptidélovani nakladi na vozidla, ktera se stanou vozidly

s ukoncenou zivotnosti v jiném ¢lenském stat¢;

¢lanek 33 o cilech opétovného pouziti, recyklace a vyuziti;

¢l. 35 odst. 2 o piepravée vozidel s ukoncenou Zivotnosti;

¢lanek 36 o prevodu vlastnictvi ojetych vozidel v rdmci Unie;

¢l. 37 odst. 1 o statusu vozidla;

¢lanek 38 o ptislusném orgéanu pro vyvoz ojetych vozidel do tretich zemi;
¢lanek 39 o kontrolach a pozadavcich tykajicich se vyvozu ojetych vozidel;
¢lanek 40 o automatizovaném ovérovani informaci o statusu vozidla;
¢lanek 41 o fizeni rizik a celnich kontrolach;

¢lanek 42 o pozastaveni;

¢lanek 43 o propusténi k vyvozu;
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aa) Clanek 44 o odmitnuti propusténi k vyvozu;
ab) ¢lanek 45 o spolupraci mezi organy a vymeén¢ informaci;
ac) clanek 46 o elektronickych systémech.

6. Bez ohledu na odstavec 1 plati nasledujici:

a)  clanky 4 az 13 se nevztahuji na jiné ¢asti vozidla, jejichz typ byl schvalen v ramci
vicestupniového schvalovani typu kategorie M2, M3, N2, N3 nebo O, nez na zakladni
vozidlo; ostatni ustanoveni tohoto natizeni se pouziji v rozsahu, v jakém se vztahuji

na kategorii dotceného vozidla;
b)  ¢lanek 5 se nevztahuje na vozidla zvlastniho urceni kategorii M2, M3, N, N3 a O;

c) Clanky 7 a 11 se u vozidel kategorie L pouziji pouze na polozky 1, 2, 3,4, 5,7, 10
a 11 ptilohy VIII ¢asti C;

d) ¢lanek 7 se u vozidel kategorii M2, M3, N2, N3 a O pouzije pouze na polozky 1, 3, 4
a 5 ptilohy VIII ¢asti C;

e) Clanek 8 se pouzije na vozidla kategorie L, pouze pokud jde o povinnosti vztahujici

se na tato vozidla;
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f) ¢l 16 pism. b) se nepouzije na vozidla kategorie L a vozidla kategorii M2, M3, N2, N3

a O a na vozidla zvlastniho uréeni kategorii M1, M2, M3, N1, N2, N3 a O;

g)  Clenské staty mohou osvobodit vozidla kategorii L1e, L2 a L6c od povinnosti podle

¢l. 23 odst. 6 a ¢lank 25, 36 a 37,

h)  u vozidel kategorie L a vozidel kategorii M, M3, N2, N3 a O a u vozidel zvlastniho
urceni kategorii M2, M3, N2, N3 a O se ¢lanek 29 pouzije pouze na polozky 1, 2, 3, 4,
5,7,10 a 11 ptilohy VIII ¢asti C;

1)  uvozidel kategorie L a vozidel kategorii M, M3, N2, N3 a O se ¢lanky 47 az 50
pouziji pouze na podavani zprav a vymahani povinnosti vztahujicich se na tyto

kategorie vozidel.

Cldnek 3
Definice
Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:
1) ,vozidlem* jakékoli vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 15 natizeni (EU) 2018/858 nebo uvedené

v ¢l. 4 odst. 2 natizeni (EU) €. 168/2013;

2) ,»vozidlem s ukoncéenou Zivotnosti“ vozidlo, které je odpadem ve smyslu ¢l. 3 bodu 1

smernice 2008/98/ES nebo které je odpadem podle piilohy I tohoto natizeni;
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3) »typem vozidla® jakykoli typ vozidla ve smyslu €l. 3 bodu 32 natizeni (EU) 2018/858 nebo
typ vozidla ve smyslu ¢l. 3 bodu 73 natizeni (EU) €. 168/2013;

4) ,opétovnym pouzitim* jakakoli operace, pii které se dily nebo konstrukcni ¢asti vozidel
s ukoncenou zivotnosti znovu pouzivaji pro stejny ucel, pro ktery byly ptivodné urceny;

5) ,opetovnou pouzitelnosti* moznost opétovného pouziti dilti nebo konstrukénich ¢asti
demontovanych z vozidla s ukon¢enou zivotnosti;

6) ,recyklovatelnosti moznost recyklovani dilti, konstruk¢nich ¢asti nebo materialt
demontovanych z vozidla s ukon¢enou Zivotnosti;

7) ,vyuzitelnosti“ moznost vyuzivani dild, konstruk¢nich ¢asti nebo materialii
demontovanych z vozidla s ukon¢enou zivotnosti;

8) ,dodavatelem* fyzicka nebo pravnicka osoba, kterd dodava dily, konstrukéni ¢asti nebo
materialy vyrobci, ktery je pouziva k vyrob¢ vozidel;

9) ,plastem® polymer ve smyslu ¢l. 3 bodu 5 natizeni (ES) ¢. 1907/2006, do né¢hoz mohly byt
pfidany ptisady nebo jiné latky a ktery muze byt hlavni strukturalni slozkou konecnych
vyrobkd, s vyjimkou chemicky neupravenych ptirodnich polymert;
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10) Hkritickymi surovinami‘ kritické suroviny ve smyslu ¢l. 4 odst. 1 natizeni (EU) 2024/1252;

11) ,»odpadem z vyroby* material odklonény z toku odpadu béhem vyrobniho procesu,
s vyjimkou opétovného vyuziti jako naptiklad pfepracovani, prebrouseni nebo sesrotovani
materialt, které vznikly béhem tohoto procesu a mohou byt znovu vyuzity v ramci

stejného procesu, v némz vznikly;

12) ,»odpadem od konecného spotiebitele* odpad vznikly z vyrobk, které byly uvedeny na trh
nebo dodany k distribuci, spotieb¢ nebo pouziti ve tieti zemi v rdmci obchodni ¢innosti, at’

uz za uplatu, nebo bezplatné;

13) ,Vyjmutim® ruéni, mechanicky, chemicky, tepelny nebo metalurgicky zptisob manipulace,
diky némuz lze cilové dily, konstrukéni ¢asti nebo materialy z vozidel s ukoncenou
zivotnosti jednotlivé identifikovat jako samostatny vystupni tok nebo soucast vystupniho

toku;

14) ,motorem na elektricky pohon* elektromotor, ktery preménuje elektricky ptikon na

mechanicky vystupni vykon pro zajiSténi trakce vozidla;

15) ,baterii elektrického vozidla* baterie elektrického vozidla ve smyslu ¢l. 3 odst. 1 bodu 14

natizeni (EU) 2023/1542;

16) »autorizovanym zpracovatelskym zatizenim* jakékoli zatizeni nebo podnik, kterému je
v souladu se smérnici 2008/98/ES a timto nafizenim povoleno provadét sbér, uchovavani

a zpracovani vozidel s ukonc¢enou zivotnosti, véetné jejich dili a konstrukénich ¢asti;
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

,»drcenim® operace pouzivana pro hrubé rozdeleni nebo rozbijeni vozidel s ukoncenou

zivotnosti;

»zpracovanim® jakakoli ¢innost uskutecnéna po predani vozidla s ukoncenou Zivotnosti do
zafizeni pro odstranéni znecistujicich latek, demontdz, lisovani, hrubé rozdéleni, drceni,
vyuziti nebo pfipravu pied odstranénim odpadu z drceni a veSkeré dalsi operace provadéné
pro ucely vyuziti nebo odstranéni vozidla s ukon¢enou zivotnosti a jeho dila,

konstruk¢nich ¢asti a materialu;

»provozovatelem zatizeni oprav a udrzby* fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera vykonava
profesni ¢innost, jez ptimo ¢i neptimo zahrnuje opravy a udrzbu vozidel, véetn¢ opraven,
vyrobcti nebo distributorti opravarenskych zatizeni, nastroji nebo ndhradnich dila,
vydavatelll technickych informaci, automobilovych klubi, poskytovateli silnicnich
asisten¢nich sluzeb, subjektli nabizejicich inspekeni a zkusebni sluzby, subjektl
zajiStujicich Skoleni pro instalacni techniky a vyrobct a servisnich technikt, kteti se

zamétuji na vybaveni vozidel pohanénych alternativnim palivem,;

,dodanim na trh* dodéani vozidla k distribuci nebo pouziti na trhu v ramci obchodni

¢innosti, at’ uz za uplatu, nebo bezplatng;
,uvedenim na trh* prvni dodani vozidla na trh Unie;

»provozovatelem zatizeni pro nakladani s odpady* jakékoli fyzickd nebo pravnické osoba,
ktera se v rdmci své obchodni ¢innosti zabyva sbérem nebo zpracovanim vozidel

s ukon¢enou zivotnosti, véetné jejich dilt a konstrukénich ¢asti;
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23)

24)

25)

26)

,vyrobcem* jakykoli vlastni vyrobce, dovozce nebo distributor, ktery bez ohledu na
pouzity zpusob prodeje, véetné smluv uzavienych na dalku ve smyslu ¢l. 2 bodu 7
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/83/EU35, v ramci své obchodni ¢innosti na

uzemi Clenského statu poprvé dodava vozidlo pro ucely distribuce nebo pouziti;

,organizaci odpovédnosti vyrobeti* pravni subjekt, ktery po finan¢ni nebo po finan¢ni
a operativni strance organizuje plnéni povinnosti rozsifené odpovédnosti vyrobce jménem

nekolika vyrobcii;

»Zplnomocnénym zéastupcem pro rozsifenou odpoveédnost vyrobee* fyzicka nebo pravnicka
osoba, ktera je usazena v ¢lenském staté, v némz vyrobce poprvé dodava vozidla na trh

a ktery je odlisny od ¢lenského statu nebo tieti zemé, kde je vyrobce usazen, a kterou
vyrobce v souladu s ¢l. 8a odst. 5 tfetim pododstavcem smérnice 2008/98/ES jmenuje pro

ucely plnéni povinnosti vyrobce podle kapitoly IV tohoto nafizeni;

»Zplnomocnénym zastupcem pro preshraniéni mechanismus® fyzicka nebo pravnicka
osoba, ktera je usazena v ¢lenském staté a kterd je jmenovana vyrobcem v souladu

s ¢lankem 22;

35

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/83/EU ze dne 25. fijna 2011 o pravech
spotiebiteld, kterou se méni smérnice Rady 93/13/EHS a smérnice Evropského parlamentu a
Rady 1999/44/ES a zrusuje smérnice Rady 85/577/EHS a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 97/7/ES (Ut. vést. L 304, 22.11.2011, s. 64, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2011/83/07).
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27)

28)

29)

30)

31)

,druhotnymi surovinami‘ materialy, které mohou nahradit primérni suroviny a které byly

ziskany recyklact;

,Vvlastnikem vozidla“ jakéakoli fyzickd nebo pravnicka osoba, ktera ma vlastnické pravo
k vozidlu, nebo drzitel osvédCeni o registraci vozidla, nebo — pokud nelze drzitele

vlastnického prava ani drzitele osvédceni o registraci vozidla urcit — drzitel vozidla;

,technologii po drceni* techniky a technologie pouZzivané ke zpracovani material
z vozidel s ukonc¢enou zivotnosti po jejich drceni za ucelem dalSiho vyuziti v souladu

s ptilohou VIII ¢asti G bodem 2;

Lrepasovanim‘ odborna ¢innost, pfi niz se vyrobi novy dil nebo konstrukéni ¢ast z dilt

a konstrukénich ¢asti, které jsou vyjmuty z vozidel nebo z vozidel s ukonéenou Zivotnosti,
tak, aby byly opét jako nové, a pfi niz se provede alesponi jedna zména, ktera ovliviluje
bezpecnost, zivotnost, vykon, tcel nebo typ dilu nebo konstrukéni €asti, a to postupem,
jenz je v souladu se zvlastnimi technickymi specifikacemi, véetné technickych norem,

norem kvality a zkuSebnich norem;

,renovaci* ¢innosti provadéné za ucelem ptipravy, ¢isténi, zkouSeni, servisu a v piipade
potifeby opravy dilu nebo konstrukéni €asti, které jsou vyjmuty z vozidel nebo vozidel

s ukoncenou zivotnosti, s cilem obnovit jejich vykon nebo funkénost v rdmci zamysleného
pouziti a rozsahu vykonu piivodné planovanych ve fazi projektu v dobé uvedeni dilu nebo

.7 w7

konstruk¢ni ¢asti na trh;
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32) ,heinertnim odpadem® odpad, ktery nespliiuje podminky definice ,,inertniho odpadu‘

stanovené v €l. 2 pism. €) smérnice Rady 1999/31/ES?;

33) »ojetym vozidlem* vozidlo, které bylo registrovano v ¢lenském staté nebo ve tieti zemi

a neni vozidlem s ukonc¢enou zivotnosti;

34) »ojetym vozidlem urcenym k vyvozu“ ojeté vozidlo, které ma byt propusténo do celniho

rezimu stanoveného v ¢lanku 269 natizeni (EU) ¢. 952/2013;

35) ,hospodarskym subjektem* vyrobce, provozovatel zatizeni pro sbér odpadu, pojistovna
vozidel, dodavatel, provozovatel zatizeni oprav a udrzby, provozovatel zatizeni pro
nakladani s odpady, v¢etn¢ subjektii provadéjicich demontaz nebo recyklaci, a jakykoli
jiny subjekt, ktery se zabyva projektovanim vozidel, obchodem s ojetymi vozidly,
demontdzi, opétovnym pouzitim nebo naklddanim s vozidly s ukonéenou Zivotnosti,

repasovanim a renovaci dild, konstruk¢nich casti a materialt z vozidel;

36) ,vozidlem zpiisobilym k provozu na pozemnich komunikacich* vozidlo, které je zptisobilé

k provozu na pozemnich komunikacich v souladu se smérnici 2014/45/EU;

37) »subjektem zabyvajicim se dodatecnou upravou vozidel* jakakoli pravnicka osoba, ktera
vyrabi sady pro pfestavbu na elektricky pohon nebo provadi ptestavbu vozidel se

spalovacim motorem na vozidla s bateriovym pohonem nebo palivovymi ¢lanky;

36 Smérnice Rady 1999/31/ES ze dne 26. dubna 1999 o skladkach odpada (Ut vést. L 182,
16.7.1999, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/0j).
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38)

39)

40)

,»sbérnym mistem" hospodarsky subjekt jiny nez autorizované zpracovatelské zatizent,
ktery doc¢asn¢ uchovava vozidla s ukonéenou zivotnosti a ptipravuje jejich prevoz do

autorizovanych zpracovatelskych zatizeni ke zpracovani;

»odpadem®, ,,odpadnimi oleji*, ,,drzitelem odpadu®, ,,nakladanim s odpady*, ,,sbérem®,
,predchazenim vzniku®, ,,vyuzitim*, ,recyklaci®, ,,zasypavanim®, ,,odstranénim*

a ,,systémem rozsifené odpoveédnosti vyrobce odpad, odpadni oleje, drzitel odpadu,
nakladani s odpady, sbér, pfedchazeni vzniku, vyuziti, recyklace, zasypavani, odstranéni
a systém rozsifené odpovédnosti vyrobce ve smyslu ¢l. 3 bodu 1, 3, 6,9, 10, 12, 15, 17,

17a, 19 a 21 smérnice 2008/98/ES;

s vyjimkou vozidel kategorie L: ,,schvalenim typu®, ,,vicestupnovym schvalenim typu*,
,konstrukéni ¢asti®, ,,dily*, ,,ndhradnimi dily*, ,,zdkladnim vozidlem®, ,,vozidlem
vyrabénym v malych sériich®, ,,vozidlem zvlastniho urceni®, ,,orgdnem pro dozor nad
trhem*, ,,schvalovacim orgdnem®, ,,vlastnim vyrobcem®, ,,dovozcem* a ,,distributorem*
schvaleni typu, vicestupiiové schvaleni typu, konstrukéni ¢ast, dily, nahradni dily, zakladni
vozidlo, vozidlo vyrabéné v malych sériich, vozidlo zvlastniho uréeni, orgén pro dozor nad
trhem, schvalovaci organ, vyrobce, dovozce a distributor ve smyslu ¢l. 3 bodt 1, 8, 19, 21,

23, 24, 30, 31, 35, 36, 40, 42 a 43 natizeni (EU) 2018/858;
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41)

42)

43)

44)

45)

46)

u vozidel kategorie L: ,,schvalenim typu®, ,,zdkladnim vozidlem®, , konstruk¢éni ¢asti*,
,»dily*, ,,ndhradnimi dily*, ,,vlastnim vyrobcem®, ,,dovozcem®, ,,distributorem®,
»schvalovacim orgdnem® a ,,organem pro dozor nad trhem* schvaleni typu, zédkladni
vozidlo, konstrukéni ¢ast, dily, ndhradni dily, vlastni vyrobce, dovozce, distributor,
schvalovaci organ a organ pro dozor nad trhem ve smyslu ¢l. 3 bodt 1, 11, 16, 18, 21, 47,
49, 50, 56 a 57 natizeni (EU) ¢. 168/2013 a ,,vozidly vyrabénymi v malych sériich* vozidla

vyrabéna v malych sériich podle ¢lanku 42 uvedeného natizeni;

»registraci®, ,,osvéd¢enim o registraci®, ,,drzitelem osvédceni o registraci®, ,,pozastavenim
platnosti povoleni* a ,,zruSenim registrace® registrace, osvédceni o registraci, drzitel
osvédceni o registraci, pozastaveni platnosti povoleni a zruSeni registrace ve smyslu ¢l. 2

pism. b), ¢), d), e) a f) smérnice 1999/37/ES;

,Hhistorickym vozidlem*, ,,technickou prohlidkou* a ,,osvédcenim o technické zptsobilosti*
historické vozidlo, technicka prohlidka a osvédceni o technické zptisobilosti ve smyslu ¢l.

3 boda 7,9 a 12 smeérnice 2014/45/EU;

»latkou vzbuzujici obavy* a ,,nosi€em udaji* latka vzbuzujici obavy a nosi¢ udajii ve

smyslu ¢l. 2 bodi 27 a 29 natizeni (EU) 2024/1781;
»celnimi organy* celni organy ve smyslu ¢l. 5 bodu 1 natizeni (EU) ¢. 952/2013;

,online platformou* online platforma ve smyslu €l. 3 pism. 1) natizeni (EU) 2022/2065;
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47) ,malym vyrobcem* maly vyrobce ve smyslu ¢l. 3 bodu 48 natizeni (EU) 2024/1257;

48) ,baterii lehkého dopravniho prostfedku‘ baterie lehkého dopravniho prostfedku ve smyslu

¢l. 3 bodu 11 nafizeni (EU) 2023/1542;

49) ,»obalovymi odpady‘ obalové odpady ve smyslu ¢l. 3 bodu 25 natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2025/40%;

50) ,odpadnim elektrickym a elektronickym zatizenim* odpadni elektrické a elektronické

zafizeni ve smyslu €l. 3 odst. 1 pism. e) smérnice Evropského parlamentu a Rady

2012/19/EU3,

51) ,»plasty na biologické bazi plasty na biologické bazi ve smyslu ¢l. 3 odst. 1 bodu 53
natizeni (EU) 2025/40;

52) »regeneraci® regenerace ve smyslu ¢l. 3 bodu 13 natizeni (EU) 2024/573.

37 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2025/40 ze dne 19. prosince 2024 o obalech
a obalovych odpadech, o zméné natizeni (EU) 2019/1020 a smérnice (EU) 2019/904

a o zru$eni smérnice 94/62/ES (Ut. vést. L, 2025/40, 22.1.2025, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/40/0j).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/19/EU ze dne 4. ¢ervence 2012 o odpadnich
elektrickych a elektronickych zatizenich (OEEZ) (Uf. vést. L 197, 24.7.2012, s. 38,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/19/0j).

38
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Kapitola II

Pozadavky na obé&hovost

Clanek 4

Opétovna pouzitelnost, recyklovatelnost a vyuzitelnost vozidel

1. Kazdé¢ vozidlo patfici k typu vozidla, ktery je schvalen od ... [prvni den mésice
nasledujiciho po uplynuti 72 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost] podle

natizeni (EU) 2018/858, musi byt zkonstruovano tak, aby bylo:
a)  opétovné pouzitelné nebo recyklovatelné nejméné v rozsahu 85 % hmotnostnich;
b)  opétovné pouzitelné nebo vyuzitelné nejméné v rozsahu 95 % hmotnostnich.

2. Pro kazdy typ vozidla uvedeny v odstavci 1 pfijmou vyrobci tato opatieni:

a)  shromazdovat potiebné udaje v ramci celého dodavatelského fetézce, zejména udaje
o povaze a hmotnosti vSech materiali pouzitych pti vyrobé vozidel, aby bylo

zajisténo trvalé plnéni pozadavkil tohoto natizeni;

b)  uchovavat vSechny ostatni pfislusné udaje o vozidle, které jsou nutné pro postup

vypoctu uvedeny v pismeni e);
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c)  stanovit postupy oveéfovani spravnosti a tplnosti informaci obdrzenych od

dodavatelt;
d) ridit a dokumentovat rozd€leni materiala;

e)  vypocitat miru opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti pro ucely
odstavce 1 tohoto ¢lanku v souladu s metodikou, kterou Komise stanovila podle
odstavce 3 tohoto ¢lanku, nebo pred pfijetim a datem pouzitelnosti této metodiky
v souladu s mezinarodni normou ISO 22628:2002 v kombinaci s prvky uvedenymi

v ptiloze III ¢asti A tohoto nafizeni;

f)  oznacovat dily a konstrukéni ¢asti vozidel vyrobené z polymert a elastomert

v souladu s ¢l. 12 odst. 1;

g)  zajistit, aby dily a konstrukéni ¢asti uvedené v piiloze VIII ¢asti E nebyly opétovné

pouzity pii vyrob€ novych vozidel.

3. Komise do ... [posledni den mésice nésledujiciho po uplynuti 29 mésicti od data vstupu
tohoto natizeni v platnost] pfijme provadéci akt, kterym se stanovi nova metodika vypoctu
a ovéfovani miry opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti vozidla, pii
zohlednéni prvki uvedenych v ptiloze III tohoto nafizeni a mezinarodni normy ISO

22628:2002. Tento provadéci akt se piijme ptezkumnym postupem podle ¢l. 52 odst. 2.
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Clanek 5
Pozadavky na latky ve vozidlech

1. Ptitomnost latek vzbuzujicich obavy ve vozidlech a v jejich dilech a konstruk¢nich Castech

musi byt co nejvice omezena.

2. Do ... [18 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost] vypracuje Komise zpravu
o pfitomnosti latek vzbuzujicich obavy ve vozidlech s cilem ur€it, do jaké miry negativné
ovliviiuji opétovné pouziti a recyklaci materialit nebo maji nepiiznivy dopad na zivotni
prostiedi ¢i zdravi. V otdzkach chemické bezpecnosti je Komisi napomocna agentura.
Uvedena zprava se nevztahuje na latky vzbuzujici obavy v dilech a konstrukénich ¢astech,
jejichz identifikaci nebo posouzeni jiz vyzaduji jiné pravni piedpisy Unie. Komise zpravu,
v niz uvede sva zjisténi, pfedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ a zvazi potfebna navazna
opatfeni. Pokud se ¢lensky stdt domniva, Ze urcitd latka ma na opétovné pouziti a recyklaci
materialii ve vozidle, v némz je tato latka ptitomna, negativni vliv, poskytne do ... [30
meésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost] tyto informace Komisi a informuje
o aspektech chemické bezpecnosti rovnéz agenturu a ptipadné odkdze na prislusna

posouzeni rizik nebo na jiné relevantni udaje.
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3. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51
za ucelem doplnéni tohoto nafizeni stanovenim pozadavki na informace a omezeni pro
pritomnost latek vzbuzujicich obavy, které negativné ovliviiuji opétovné pouziti
a recyklaci materiali ve vozidlech a jejich dilech a konstruk¢énich ¢astech z duvodu, které

se primarn¢ netykaji chemické bezpec€nosti.

4. Zadny typ vozidla, ktery je schvalen od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 72
meésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost] podle natizeni (EU) 2018/858, ani nové
dily ¢i konstrukéni ¢asti uvedené na trh pro toto vozidlo nesmi obsahovat olovo, rtut’,

kadmium ani Sestimocny chrom.

5. Odchylné od odstavce 4 tohoto ¢lanku mohou typy vozidel nebo dily a konstrukéni ¢asti
uvedené na trh pro tato vozidla obsahovat olovo, rtut, kadmium nebo Sestimocny chrom za
podminek a nejvyse v koncentracich stanovenych v ptiloze IV tohoto nafizeni. Odstavce 2,
3 a 4 tohoto ¢lanku a tento odstavec se nevztahuji na baterie zabudované do vozidel, na néz

se vztahuje natizeni (EU) 2023/1542.

6. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterymi se méni pfiloha IV za ucelem jejiho ptizptsobeni védeckému a technickému

pokroku:

a)  stanovenim maximalnich hodnot koncentraci, do kterych je pfipustna pfitomnost
olova, rtuti, kadmia nebo Sestimocného chromu v urcitych dilech, konstrukéni

¢astech a stejnorodych materidlech vozidel;
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b)  vyjmutim nékterych dilt, konstrukcnich ¢asti a stejnorodych materiali vozidel ze
zakazu pritomnosti olova, rtuti, kadmia nebo Sestimocného chromu stanoveného

v odstavci 4, pokud jsou splnény tyto podminky:
1)  pouziti téchto latek je nevyhnutelné;

il)  je prokdzano, ze socioekonomické piinosy prevazuji nad rizikem pro zivotni

prostiedi nebo lidské zdravi, které vyplyva z pouzivani téchto latek;
ii1)  neexistuji zadné vhodné alternativni latky nebo technologie;

c)  vypusténim dild, konstrukénich ¢asti a stejnorodych materialti vozidel z ptilohy IV,

pokud se lze pouziti olova, rtuti, kadmia nebo Sestimocného chromu vyhnout;

d)  urcenim dilt, konstruk¢nich ¢asti a stejnorodych materialti vozidel, které se pred
dal§im zpracovanim maji vyjmout a kter¢ je tfeba oznacit nebo u nichz je tieba

umoznit identifikaci jinymi vhodnymi prostiedky.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterymi se méni ptiloha IV, zejména vyrazenim nékterych vyjimek pro stejnorodé
materialy a konstrukéni ¢asti ze seznamu v ptipadech, kdy se danou vyjimkou zabyvaji jiné

pravni predpisy Unie.
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Pfi pfijiméni aktu v pfenesené pravomoci podle tohoto odstavce zohledni Komise
socioekonomicky dopad zavedeni, zmény nebo zruSeni vyjimky z omezeni pouZzivani
olova, rtuti, kadmia nebo Sestimocného chromu v typech vozidel, véetné dostupnosti

alternativ a dopadl na zivotni prostiedi a lidské zdravi v celém Zivotnim cyklu vozidel.

Na zadost Komise vypracuje agentura, mimo jiné v konzultaci se zacastnénymi stranami,
do dvanacti mésict zpravu o technické a ekonomické proveditelnosti alternativ tykajicich
se stavajicich vyjimek uvedenych v piiloze IV a na zaklad¢ tohoto posouzeni fadné

odiivodnény navrh na konkrétni zménu jakékoli takové vyjimky.

Jakmile agentura obdrzi zadost Komise, zvefejni na svych internetovych strankach
oznameni, ze bude vypracovana zprava o mozné zmeéné vyjimky uvedené v priloze IV,

a vyzve Clenské staty a vSechny zucastnéné strany, aby do dvandcti tydnl ode dne
zvetejnéni tohoto ozndmeni predlozily pfipominky. Agentura zvefejni vSechny pfipominky

obdrzené od Clenskych statl a zicastnénych stran na svych internetovych strankach.

Nejpozdéji dvanact méesicti po piedlozeni zpravy uvedené v odstavei 7 Komisi pfijme
Vybor pro socioekonomickou analyzu agentury ziizeny podle ¢l. 76 odst. 1 pism. d)
nafizeni (ES) ¢. 1907/2006 stanovisko ke zprave a ke konkrétnim navrhovanym zménam.

Agentura toto stanovisko neprodlen¢ predlozi Komisi.
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Clanek 6

Minimalni recyklovany obsah ve vozidlech

1. Plasty obsazené v kazdém novém typu vozidla, ktery je schvalen od ... [prvni den mésice
nasledujiciho po uplynuti 72 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost] podle
natizeni (EU) 2018/858, musi obsahovat nejméné 15 % hmotnostnich recyklovanych

plastt z plastového odpadu od kone¢ného spotiebitele.

Plasty obsazené v kazdém novém typu vozidla, ktery je schvalen ke dni ... [prvni den
meésice nasledujiciho po uplynuti 120 mésicti od data vstupu tohoto natfizeni v platnost]
podle natizeni (EU) 2018/858, musi obsahovat nejméné 25 % hmotnostnich recyklovanych

plastt z plastového odpadu od konecného spotiebitele.

2. Alespon 20 % cile stanoveného v odstavci 1 je dosaZeno tim, Ze jsou v dotéeném typu
vozidla pouzity plasty recyklované z vozidel s ukoncenou zivotnosti nebo z dila

a konstrukénich ¢asti vyjmutych z vozidel béhem faze pouzivani.

3. Z hmotnosti plastli obsazenych v kazdém novém dotceném typu vozidla a z hmotnosti
recyklovanych plastli podle odstavcl 1 a 2 jsou vynaty elastomery z pneumatik a termosety

s vyjimkou polyuretanovych pén pouzivanych jako vyplné.

4. Pro ucely plnéni povinnosti stanovenych v odstavcich 1, 2 a 3 se recyklovany obsah

ziskava z odpadu od kone¢ného spotiebitele, ktery byl recyklovan bud’:

a) v zafizeni, jez se nachazi v Unii, nebo
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b) od ... [48 mé&sict od data vstupu tohoto nafizeni v platnost] v zatfizeni, jez se nachazi

ve tieti zemi, pokud toto zatizeni splituje pozadavky ptilohy XIII.

Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 24 mésicti od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] Komise komplexnéji posoudi o¢ekavany dopad na celosvétovy
obchod, jakoz i na odvétvi recyklace a automobilovy primysl v Unii a podé o svém

posouzeni zpravu Evropskému parlamentu a Radg¢.

Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 23 mésicti od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] piijme Komise provadéci akt v souladu s ¢l. 52 odst. 2, kterym pro
ucely odstavct 1 az 4 tohoto ¢lanku stanovi metodiku pro vypocet a ovétovani podilu
plastt recyklovanych z odpadu od konecného spotiebitele a z vozidel s ukoncenou

Zivotnosti, pfitomnych v typech vozidel a do nich zabudovanych.

Metodika zapocitavani hmotnostni bilance se pouZije na recyklované plasty ziskané jinymi
metodami recyklace nez mechanickou recyklaci v souladu s metodikami zapocitavani
hmotnostni bilance pfi recyklaci plastti v souladu s definici recyklace uvedenou ve

smérnici 2008/98/ES.
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Metodika ovétovani zahrnuje povinnost vyrobct zajistit, aby kazdé zatizeni, jeZ se nachazi
ve tfeti zemi a vyrabi material s recyklovanym obsahem, ktery dany vyrobce pouziva,
splnovalo pozadavky stanovené v ptiloze XIII a aby kazdé¢ takové zatizeni nachazejici se
ve tieti zemi bylo nejméné jednou za pét let podrobeno auditu provedenému nezavislym
subjektem tieti strany podle pfilohy XIV. Tyto audity ovéii splnéni podminek uvedenych

v odstavcich 1 az 4 tohoto ¢lanku.

Pozadavek na audit stanoveny ve tfetim pododstavci tohoto odstavce a pozadavky
a kritéria pro material recyklovany ve tfetich zemich stanovena v ptiloze XIII se pouziji od

... [48 mésicti od data tohoto nafizeni v platnost].

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51
za Ucelem doplnéni odstavcetl 1 a 2 tohoto ¢lanku stanovenim docasnych odchylek od cila
pro obsah recyklovanych plast nebo lhit, pokud nedostupnost nebo piilis vysoké ceny
konkrétnich recyklovanych plasti dodrzovani minimalnich procentnich podilt

recyklovaného obsahu nadmérné ztézuji.

Do ... [posledni den mésice néasledujiciho po uplynuti 12 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] Komise posoudi proveditelnost stanoveni pozadavku na minimalni

podil recyklované oceli, pfi¢emz zohledni zejména:

a)  soucasnou a piredpokladanou dostupnost zelezného Srotu s ohledem na skupinu

plochych a dlouhych ocelovych vyrobki a ptipadné vyrobk z korozivzdorné oceli;,
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b)

d)

soucasny podil Zelezného Srotu v riiznych ocelovych polotovarech a meziproduktech
souvisejicich se skupinami oceli pouzivanymi ve vozidlech a o¢ekavané zmény

spojené s transformaci automobilového primyslu;

potencialni vyuziti Zelezného Srotu vyrobci vozidel, jejichz typ ma byt v budoucnu
schvélen, a mozny ptispévek k vyssi mife vyuziti Srotu s ohledem na riizna omezeni

tykajici se slozeni, ktera existuji u kazdé skupiny vyrobkt z oceli;

relativni poptavku automobilového priimyslu ve srovnani s poptavkou po zelezném
Srotu v jinych odvétvich s ohledem na jeho schopnost tolerovat obsah médi a jiné

neumyslné zahrnuté ptimeési;

ekonomickou zivotaschopnost, technicky a védecky pokrok, véetné zmén
v dostupnosti recykla¢nich technologii tykajicich se miry recyklace oceli, jakoz
1 nutnost fesit selhani trhu, kterd brani vyuzivani ocelového Srotu od konecného

spotiebitele namisto ocelového Srotu z vyroby;

ptispévek minimalniho podilu obsahu recyklované oceli ve vozidlech k oteviené
strategické autonomii Unie a jejim cilim v oblasti klimatu, Zivotniho prostredi
a prumyslu, zejména co se tyce vytvaieni doplikovych rozhodujicich trhli pro

dekarbonizovanou vyrobu oceli;
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g)  nutnost zabranit neimérnym negativnim dopadiim na cenovou dostupnost vozidel a

h)  vliv na celkové néklady, konkurenceschopnost a cely hodnotovy fetézec

automobilového pramyslu.

Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 24 mésicti od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] pfijme Komise akt v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51 za
ucelem doplnéni tohoto nafizeni stanovenim minimalniho podilu oceli recyklované

z ocelového odpadu od konecného spotiebitele a ptipadné ze zelezného Srotu, ktera ma byt
pritomna v typech vozidel, jeZ maji byt schvaleny v souladu s timto nafizenim a nafizenim
(EU) 2018/858, a do nich zabudovana. V tomto aktu v pifenesené pravomoci se rovnéz
stanovi datum pouzitelnosti povinnosti minimalniho podilu recyklovaného obsahu, a to
nejpozdéji ... [84 mésicii od data vstupu tohoto nafizeni v platnost]. Do oblasti ptisobnosti
tohoto aktu v pfenesené pravomoci nespada ocel pouzivana jako vyztuzny materidl

v pneumatikach.

Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 24 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] piijme Komise akt v pifenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterym stanovi metodiku pro vypocet a ovétovani podilu oceli recyklované z ocelového
odpadu od kone¢ného spotiebitele a piipadné ze zelezného Srotu, jez je pfitomna v typech

vozidel a do nich zabudovana.
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8. Do .

.. [posledni den mésice nésledujiciho po uplynuti 12 mésicii od data vstupu tohoto

nafizeni v platnost] Komise posoudi proveditelnost stanoveni pozadavku na minimalni

podil hliniku a jeho slitin recyklovanych z odpadu od konec¢ného spotiebitele a ptipadné

z odpadu z vyroby, jez jsou piitomny v typech vozidel a do nich zabudovany, pficemz

zohledni zejména:

a)  soucasnou a ptredpokladanou dostupnost hliniku a jeho slitin recyklovanych z odpadu
z vyroby a odpadu od kone¢ného spotiebitele;

b)  stavajici podily recyklovaného obsahu z odpadu od kone¢ného spotiebitele v hliniku
a jeho slitinach ve vozidlech uvadénych na trh;

c) ekonomickou zivotaschopnost, technicky a védecky pokrok, v¢éetné zmén
v dostupnosti recykla¢nich technologii tykajicich se typu recyklovanych materialii
a miry jejich recyklace;

d) pfispévek minimalniho podilu obsahu recyklovaného hliniku ve vozidlech k oteviené
strategické autonomii Unie a jejim ciltim v oblasti klimatu, zivotniho prostredi
a prumyslu, zejména co se tyce vytvaieni doplikovych rozhodujicich trhli pro
dekarbonizovany hlinik a jeho slitiny;

e)  nutnost zabranit neimérnym negativnim dopadiim na cenovou dostupnost vozidel
obsahujicich hlinik a jeho slitiny; a

f)  vliv na celkové néklady a konkurenceschopnost automobilového primyslu.
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Do ... [posledni den mésice néasledujiciho po uplynuti 24 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] pfijme Komise akt v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51 za
ucelem doplnéni tohoto nafizeni stanovenim minimalniho podilu recyklovaného hliniku

a jeho slitin, ktery ma byt piitomen v typech vozidel, jezZ maji byt schvaleny v souladu

s timto nafizenim a natizenim (EU) 2018/858, a do nich zabudovan. V tomto aktu

v pfenesené pravomoci se rovnéz stanovi datum pouzitelnosti povinnosti minimalniho
podilu recyklovaného obsahu, a to nejpozd¢ji ... [84 mésicli od data vstupu tohoto natizeni

v platnost].

Do ... [posledni den mésice néasledujiciho po uplynuti 24 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] pfijme Komise akt v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterym stanovi metodiku pro vypocet a ovéfovani podilu hliniku a jeho slitin
recyklovanych z odpadu od konecného spotiebitele a piipadné z odpadu z vyroby, jez jsou

pfitomny v typech vozidel a do nich zabudovany.

0. Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 35 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] Komise posoudi proveditelnost stanoveni pozadavku na minimalni

podil:

a)  hoiciku a jeho slitin recyklovanych z odpadu z vyroby a z odpadu od kone¢ného

spottebitele, jez jsou pfitomny v typech vozidel a do nich zabudovany; a

b)  neodymu, dysprosia, praseodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu nebo boru
recyklovanych z odpadu od kone¢ného spotiebitele a ptipadné z odpadu z vyroby,

jez jsou ptitomny v permanentnich magnetech a do nich zabudovany.
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Ve studii proveditelnosti se zohledni:

a)

b)

d)

g)

soucasna a pfedpoklddana dostupnost materialti uvedenych v prvnim pododstavci

pism. a) a b) recyklovanych z odpadu z vyroby a od kone¢ného spotiebitele;

stavajici podily recyklovaného obsahu z odpadu od konec¢ného spotiebitele
v materidlech uvedenych v prvnim pododstavci pism. a) a b) ve vozidlech uvadénych

na trh;

ekonomické zivotaschopnost, technicky a védecky pokrok, véetné zmeén
v dostupnosti recyklacnich technologii tykajicich se typu recyklovanych materialt

a jejich miry recyklace;

prispévek minimalniho podilu obsahu recyklovanych materialii uvedenych v prvnim
pododstavci pism. a) a b) ve vozidlech ke strategické autonomii Unie a jejim cilim

v oblasti klimatu a zivotniho prostiedi;

mozné dopady na fungovani vozidel v disledku zabudovani obsahu recyklovanych
material uvedenych v prvnim pododstavci pism. a) a b) do dili a konstrukénich

¢asti vozidel;

nutnost zabranit neimérnym negativnim dopadiim na cenovou dostupnost vozidel

obsahujicich materialy uvedené v prvnim pododstavci pism. a) a b);

vliv na celkové néklady a konkurenceschopnost automobilového primyslu.
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Po dokonéeni posouzeni uvedeného v prvnim pododstavci je Komisi svéfena pravomoc
pfijmou akt v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51 za uc¢elem doplnéni tohoto

nafizeni stanovenim minimalniho podilu:

a)  hoiciku a jeho slitin recyklovanych z odpadu od kone¢ného spotiebitele a piipadné

z odpadu z vyroby, jez jsou pfitomny v typech vozidel a do nich zabudovany; a

b) neodymu, dysprosia, praseodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu nebo boru
recyklovanych z odpadu od konec¢ného spotiebitele a ptipadn¢ z odpadu z vyroby,

jez jsou ptitomny v permanentnich magnetech vozidel a do nich zabudovany.

V aktu v pfenesené pravomoci uvedeném ve tietim pododstavcei se rovnéz stanovi datum

pouzitelnosti povinnosti minimalniho podilu recyklovaného obsahu.

Do ... [posledni den mésice néasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] piijme Komise akt v pifenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterym stanovi metodiku pro vypocet a ovérovani podilu recyklovanych materialti
uvedenych ve tfetim pododstavci, jez jsou pfitomny v typech vozidel a do nich

zabudovany.
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Clanek 7

Projektovani umoznujici vyjmuti a vymenu nékterych dilii a konstrukcnich casti vozidel

1. Kazd¢ vozidlo patfici k novému typu vozidla, ktery je schvalen od ... [prvni den mésice
nasledujiciho po uplynuti 72 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost] podle
natizeni (EU) 2018/858 a natizeni (EU) ¢. 168/2013, je projektovano zptisobem, ktery
nebrani autorizovanym zpracovatelskym zatizenim ve vyjmuti dila a konstrukénich ¢asti
uvedenych v ptiloze VIII ¢asti C z dot€eného vozidla béhem faze odpadu vozidla s cilem
vymenit je, opétovné je pouzit, recyklovat, repasovat nebo renovovat, je-li to technicky

proveditelné.

2. Kazdé vozidlo patfici k novému typu vozidla, ktery je schvalen od ... [prvni den mésice
nasledujiciho po uplynuti 72 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost] podle
natizeni (EU) 2018/858, je projektovano tak, aby bylo mozné snadné a nedestrukéni
vyjmuti baterii elektrickych vozidel a jejich napdjecich sad a motort na elektricky pohon
z vozidla a jejich vyména autorizovanymi zpracovatelskymi zafizenimi nebo provozovateli

zafizeni oprav a drzby béhem faze pouzivani a fdze odpadu vozidla.

3. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterymi se méni odstavec 2 zahrnutim dal$ich dilti a konstrukénich ¢asti uvedenych v

ptiloze VIII ¢asti C s pfihlédnutim k technickému a védeckému pokroku.
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4. Komise mtize pfijmout provadéci akty, kterymi stanovi podminky pro projektovani
zptisobem umoziujicim vyjmuti a vyménu dilti a konstrukénich ¢asti podle odstavee 2, je-
li to nezbytné k zajisténi harmonizovaného provadéni povinnosti stanovené v uvedeném

odstavci. Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym postupem podle €l. 52 odst. 2.

5. Vyrobcei nesmi branit vyjmuti a vymeéné dilti a konstrukénich ¢asti vozidla prostfednictvim

aktualizaci softwaru, pokud pravo Unie nestanovi jinak.
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Kapitola III

Povinnosti vyrobcii

Clanek 8

Obecné povinnosti

1. Vyrobci prokazou, Ze nové typy vozidel, které vyrobili a které jsou uvadény na trh, jsou
schvaleného typu v souladu s pozadavky natizeni (EU) 2018/858, nafizeni (EU) ¢.
168/2013 a tohoto nafizeni.

2. Pro ucely schvaleni typu u typt vozidel, na ktera se vztahuji pozadavky uvedené v ¢lancich

4,5, 6 nebo 7, vyrobce predlozi dokumenty prokazujici splnéni téchto pozadavk a:

a)  zahrne je do dokumentace podle ¢lanku 24 natizeni (EU) 2018/858 nebo ptipadné
podle ¢lanku 27 natizeni (EU) ¢. 168/2013 a

b)  predlozi je organu udélujicimu schvaleni typu v souladu s ¢lankem 23 natizeni (EU)

2018/858 nebo piipadné s clankem 26 natizeni (EU) ¢. 168/2013.
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3. Pro tcely schvaleni typu vozidel, na néz se vztahuji pozadavky stanovené v ¢lanku 10
tohoto nafizeni, vypracuje vyrobce informace uvedené v ¢l. 10 odst. 1 tohoto natizeni
a predlozi je v souladu s ¢l. 24 odst. 1 pism. a) natizeni (EU) 2018/858 organu ud¢lujicimu

schvaleni typu spolu s zadosti o schvaleni typu podle ¢lanku 23 uvedeného natizeni.

4. Pro ucely schvaleni typu vozidel, na néz se vztahuji pozadavky stanovené v ¢lanku 11
tohoto natizeni, predlozi vyrobce organu ud€lujicimu schvaleni typu prohlaseni potvrzujici
splnéni pozadavku podle €l. 11 odst. 1 tohoto natizeni v souladu s Cl. 24 odst. 1 pism. a)
nafizeni (EU) 2018/858, nebo piipadné v souladu s ¢l. 27 odst. 1 nafizeni (EU) ¢.
168/2013, spolu s zadosti o schvéleni typu.

Clanek 9
Strategie obehovosti

1. Od ... [prvni den mésice nésledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto

nafizeni v platnost] vypracuje kazdy vyrobce strategii obéhovosti na trovni vyrobce.

2. Strategie obéhovosti popisuje, jaké opatieni vyrobce pfijmou v navaznosti na své

povinnosti, aby zajistil splnéni pozadavkil na ob&hovost podle kapitoly II.

PE-CONS 13/1/26 REV 1 132

CS



Strategie obéhovosti obsahuje prvky uvedené v ptiloze V ¢asti A.

Kazdy vyrobce poskytne orgdniim udé€lujicim schvaleni typu v ¢lenskych statech a Komisi

kopii strategie ob¢hovosti do 30 dnii po jejim vypracovani.

Kazdy vyrobce sleduje opatieni obsazena ve strategii obéhovosti a navazuje na né a jednou
za pét let strategii aktualizuje v souladu s pfilohou V ¢asti B, pticemz uvede relevantni
nové zmeny strategie obéhovosti. Vyrobce piedlozi aktualizovanou strategii obéhovosti

Komisi.

S vyjimkou divérnych informaci Komise strategie obéhovosti a vesSkeré jejich aktualizace

zvetejni.

Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 83 mésict od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] a poté nejmén¢ jednou za Sest let Komise vypracuje a zvetejni zpravu
o ob&hovosti automobilového primyslu. Tato zprava vychdzi zejména ze strategii

ob¢hovosti a jejich aktualizaci.
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Clanek 10

Prohlasent o recyklovaném obsahu pritomném ve vozidlech

1. Pro kazdy novy typ vozidla, ktery je schvalen podle natizeni (EU) 2018/858 od prvniho
dne mésice nasledujiciho po uplynuti 12 mésict od piijeti piislusnych metodik pro vypocet
a oveétovani podilu materiali recyklovanych z odpadu od kone¢ného spotiebitele v typech
vozidel podle ¢lanku 6 tohoto nafizeni, uvedou vyrobci piislusny podil recyklovaného

obsahu:

a)  neodymu, dysprozia, praseodymu, terbia, samaria, niklu, kobaltu a boru

v permanentnich magnetech v motorech na elektricky pohon;
b)  hliniku a jeho slitin;
c)  hotciku a jeho slitin;
d) oceli a jejich slitin;
e) plasti.

Prohléseni se tyka recyklovaného obsahu téchto materialii pfitomnych v typu vozidla

N4

uvadi, zda je materidl recyklovan z odpadu z vyroby nebo z odpadu od konecného

spottebitele.
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2. Organy udé€lujici schvaleni typu ovéii, zda vyrobcei predlozili pozadovanou dokumentaci

a zda tato dokumentace obsahuje informace uvedené v odstavci 1.

3. Odchyln¢ od odstavce 1 se pozadavek uvést podil recyklovaného obsahu urcitého

materidlu neuplatni, pokud byl pro tento materidl uplatnén cil podle ¢lanku 6.

Clanek 11

Informace o vyjmuti a vymené dilu, konstrukcnich casti a materialii pritomnych ve vozidlech

1. Od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] vyrobci poskytnou pro nové typy vozidel, které byly schvaleny,
provozovateliim zafizeni pro nakladani s odpady, vydavateliim technickych informaci
a provozovateliim zafizeni oprav a udrzby neomezeny, standardizovany a nediskrimina¢ni
ptistup k informacim uvedenym v ptiloze VI, ¢imZ umozni ptistup k nésledujicim
polozkam a jejich bezpecné vyjmuti a vyménu, vyjma piipadd, kdy jsou tyto informace

dostupné podle jinych pravnich predpisti Unie:
a)  baterie elektrickych vozidel a jejich napajeci sady zabudované ve vozidle;

b)  dily, konstrukéni ¢asti a materidly, které obsahuji tekutiny a kapaliny uvedené

v ptiloze VIII ¢asti B a které jsou obsazeny ve vozidlech;
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c) dily a konstruk¢ni ¢asti uvedené v ptiloze VIII ¢asti C, které jsou obsazeny ve

vozidlech;

d) dily a konstruk¢ni ¢asti, které v dob¢ schvaleni typu vozidla obsahuji kritické

suroviny podle €l. 28 odst. 1 pism. b) nafizeni (EU) 2024/1252;

e) digitalné kodované konstrukéni ¢asti a dily ve vozidle, pokud takové kédovani brani

jejich oprave, udrzbé nebo vymeéné v jiném vozidle.

Ustanoveni prvniho pododstavce pism. e) se nepouzije na informace, které maji byt

poskytnuty vydavateliim technickych informaci.

2. Vyrobcei poskytnou tisnovym sluzbam pokyny pro provedeni zachrannych a nouzovych
opatfeni.
3. Vyrobei zajisti spolupraci s autorizovanymi zpracovatelskymi zatizenimi, vydavateli

technickych informaci, subjekty zabyvajicimi se dodate¢nou tpravou vozidel
a provozovateli zafizeni oprav a udrzby tim, ze vytvofi nezbytné komunikacni platformy
pro poskytovani a aktualizaci informaci uvedenych v odstavci 1 a informaci upfesnénych

v ptiloze VI.

Vyrobci poskytuji informace uvedené v prvnim pododstavci bezplatné. Vyrobci mohou
vybirat divodné a ptiméfené poplatky od provozovatelii zatizeni pro nakladani s odpady,
vydavatelti technickych informaci a provozovatell zafizeni oprav a drzby v rozsahu
nezbytném k pokryti skute¢nych administrativnich naklada, které vzniknou zptistupnénim

pozadovanych informaci prostfednictvim komunikac¢nich platforem.
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4. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterymi se méni pfiloha VI revizi seznamu dilt, konstrukénich ¢asti a materiald vozidel
a rozsahu informaci, které maji vyrobci poskytovat. Komise zohledni technicky vyvoj
a vyvoj pravni Upravy, stavajici informacni technologie a predvidatelny technicky vyvoj

v oblasti vyroby vozidel.

Clanek 12

Oznacovani dilii, konstrukcnich casti a materialu pritomnych ve vozidlech

1. Vyrobci a jejich dodavatelé pouzivaji pro oznacovani a identifikaci dilti, konstruk¢nich
¢asti a materiali vozidel nomenklaturu norem pro kédovani konstrukénich ¢asti

a materiali uvedenych v ptiloze VII bodech 1, 2 a 3.

2. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterymi se méni piiloha VII za ucelem jejiho piizpisobeni technickému a védeckému

pokroku.
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Clanek 13

Digitalni pas obéhovosti vozidla

1. Od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 72 mésicii od data vstupu natizeni
v platnost] ma kazdé¢ vozidlo uvedené na trh digitalni pas obéhovosti vozidla, ktery je
v souladu a interoperabilni s jinymi ekologickymi pasy vozidel zavedenymi podle prava
Unie a pokud mozno je do nich za¢lenén, zejména s pasy uvedenymi v ¢lanku 77 natfizeni
(EU) 2023/1542, v ¢l. 3 bod¢ 68 natizeni (EU) 2024/1257 a s dalSimi pfisluSnymi pasy
zavedenymi podle natizeni (EU) 2024/1781.

2. Digitalni pas obéhovosti vozidla v pfipad¢ vozidla, které je uvadéno na trh, je pfistupny

zdarma a obsahuje v digitdlnim formatu tyto udaje:
a) informace podle ¢lanku 11;

b) informace o dilech obsahujicich olovo, rtut’, kadmium nebo Sestimocny chrom ve

vozidle, jak je uvedeno v odchylce stanovené v €l. 5 odst. 5;

c)  prohlaseni o podilu recyklovaného obsahu plasti a materiald uvedenych v ¢l. 10

odst. 1;

d)  oficialni katalog ndhradnich dili pro dot¢eny typ vozidla.
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Pokud jsou informace pozadované podle tohoto ¢lanku jiz dostupné prostfednictvim jiné¢ho
pasu uvedeného v odstavci 1, nez je digitalni pas obéhovosti vozidla, neopakuji se
informace pozadované podle odstavce 2 v digitalnim pasu obéhovosti vozidla za

piedpokladu, Ze je zajisténa interoperabilita.

Vyrobcee, ktery uvadi vozidlo na trh, zajisti, aby informace uvedené v odstavci 2 byly

ptresné, Uplné a aktudlni.

Vsechny informace uvedené v digitalnim pasu ob¢hovosti vozidla jsou v souladu

s pravidly zavedenymi Komisi podle odstavce 6 a:
a)  opiraji se o oteviené standardy;
b)  jsou vypracovany v interoperabilnim formatu;

c)  jsou pfenositelné prostfednictvim oteviené interoperabilni sit€ pro vyménu dat bez

proprietarniho uzamcent;
d)  jsou strojové Citelné, strukturované a prohledavatelné.

Do ... [48 mésict od data vstupu tohoto nafizeni v platnost] piijme Komise provadéci akty,

kterymi stanovi pravidla tykajici se:

a)  zpusobu a zdkladnich pozadavkil na technické feSeni, které se ma pouzit pro ptistup
k digitdlnimu pasu obéhovosti vozidla, aniz by bylo vylou¢eno jakékoli

technologické feSeni;
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b)  pozadavki na technicky navrh a fungovani digitdlniho pasu ob¢hovosti vozidla,

vcetné pravidel pro:

1) soulad a interoperabilitu digitalniho pasu obéhovosti vozidla s jinymi pasy,

které vyzaduji pravni piedpisy Unie;

i1)  uchovavani a zpracovani informaci obsazenych v digitalnim pase ob&hovosti

vozidla;

ii1)  dostupnost digitalniho pasu obéhovosti vozidla poté, co vyrobce odpoveédny za
plnéni povinnosti stanovenych v odstavci 4 prestane existovat nebo ukonci

svou ¢innost v Unii;

c) uvedeni, zmén a aktualizaci informaci obsazenych v digitalnim pase ob&hovosti

vozidla jinymi tfetimi stranami, nez je vyrobce;

d) podminek ptistupu k digitdlnimu pasu ob&hovosti vozidla, véetné prava na piistup
a ptislusnych pravidel pro ochranu tdaji a ochranu prav dusevniho vlastnictvi;
e)  umisténi nosice udajii nebo jiného identifikatoru umoziujiciho pfistup k digitalnimu

pasu ob¢hovosti vozidla.
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Pti stanovovani pravidel podle prvniho pododstavce zohledni Komise potiebu zajistit

vysokou uroven bezpecnosti a soukromi.

Provadéci akty uvedené v prvnim pododstavci se pfijimaji pfezkumnym postupem podle

¢l. 52 odst. 2.

Kapitola IV

Nakladani s vozidly s ukoncenou Zivotnosti

ObpiL 1

OBECNA USTANOVENI

Clanek 14

Prislusny organ pro nakladani s vozidly s ukoncenou Zivotnosti

1. Clenské staty uréi jeden nebo vice piislusnych organti odpovédnych za povinnosti podle
této kapitoly, zejména za sledovani a ovéfovani toho, Zze hospodaiské subjekty, vyrobci
a organizace odpovédnosti vyrobct dodrzuji své povinnosti stanovené v ¢lancich 15 az 37

a v priloze L.

2. Kazdy €lensky stat mize urcit jeden z ptislusnych organli uvedenych v odstavci 1, ktery

bude fungovat jako kontaktni misto pro ucely komunikace s Komisi.
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3. Clenské staty stanovi podrobnosti o organizaci a ¢innosti pfislusnych organt, véetné

spravnich a procesnich pravidel pro:
a)  registraci vyrobct v souladu s ¢lankem 19;
b)  opravnéni vyrobcu a organizaci odpovédnosti vyrobcti v souladu s ¢lankem 18;

c) dohled nad dodrzovanim povinnosti rozsitené odpovédnosti vyrobce v souladu

s ¢lanky 16 a 20;

d)  sbérudaji o vozidlech a vozidlech s ukon¢enou zivotnosti v souladu s ¢1. 19 odst. 12

a ¢l. 50 odst. 6;
e)  zpristupfiovani informaci v souladu s clankem 50.

4. Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 9 mésicti od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] oznami ¢lenské staty Komisi ndzvy a adresy ptislusnych organi
uréenych podle odstavce 1. Clenské staty sdéli Komisi bez zbyte¢ného prodleni viechny

zmény ndzvi nebo adres téchto prislusnych organd.
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Clanek 15

Autorizovanad zpracovatelska zarizent

Aniz je dotéena smérnice 2010/75/EU, ziska kazdé zatizeni nebo podnik, které hodlaji
provadét zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti, povoleni ptislusSného organu
v souladu s ¢lankem 23 smérnice 2008/98/ES a splni podminky stanovené v tomto

povoleni.

Za ucelem vydani povoleni podle odstavce 1 tohoto ¢lanku ptisluSny organ ovéri, zda ma
zafizeni nebo podnik kapacitu, ktera je nezbytna pro splnéni povinnosti stanovenych

v ¢lanku 26.

V povolenich podle odstavce 1 tohoto ¢lanku se uvadi, ze zpracovatelska zatizeni jsou

zpusobila vydavat osvédceni o likvidaci podle ¢lanku 25.

Odchylné od prvniho pododstavce tohoto odstavce mohou clenské staty ve svych
vnitrostatnich pravnich ramcich stanovit, Ze autorizovana zpracovatelska zatizeni jsou

opravnéna vydavat osvédceni o likvidaci vozidla podle ¢lanku 25.

Vyrobcei nebo organizace odpovédnosti vyrobcet, pokud byly jmenovany podle ¢l. 17
odst. 1, mohou uzavirat smlouvy s autorizovanymi zpracovatelskymi zafizenimi za ucelem
plnéni svych povinnosti tykajicich se odpovédnosti vyrobce. Tyto smlouvy jsou

spravedlivé a transparentni a neobsahuji diskriminaéni podminky.

Clenské staty mohou stanovit vzorovou smlouvu, aby usnadnily dodrzovani tohoto &lanku.
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5. Clenské staty zajisti, aby podminky povoleni a postupy pro udéleni povoleni byly plné
koordinovany, pokud je do téchto povolovacich fizeni zapojen vice nez jeden ptislusny
organ nebo vice nez jedno zafizeni ¢i podnik hodlajici provadét zpracovani vozidel
s ukoncenou zivotnosti, aby byl zarucen efektivni integrovany piistup vSech ptislusnych

organtl.

6. Komisi je svéfena pravomoc piijmout provadéci akt, kterym stanovi podrobné pozadavky
vztahujici se na smlouvy uvedené v odstavci 4 tohoto ¢lanku, aby zajistila spravedlivé,
transparentni a nediskrimina¢ni podminky. Tento provadéci akt se pfijme prezkumnym

postupem podle ¢l. 52 odst. 2.
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OpDiL 2

ROZSIRENA ODPOVEDNOST VYROBCE

Clanek 16

Rozsirend odpovédnost vyrobce

1. Od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] maji vyrobci rozsitenou odpovédnost vyrobce za vozidla, ktera dodaji
poprvé na trh na tzemi ¢lenského statu, a to i v piipade, ze vozidlo bylo jiz diive dodano
na trh v jiném clenském staté, nez je ¢lensky stat, na jehoZ uzemi je vozidlo dodavéano na
trh. Systém rozsifené odpovédnosti vyrobce je v souladu s ¢lanky 8 a 8a smérnice

2008/98/ES a splnuje pozadavky této kapitoly.
2. Rozsitena odpoveédnost vyrobce zahrnuje povinnost vyrobct zajistit, aby:

a)  vozidla, kterd poprvé dodali na trh na izemi ¢lenského statu a kterd se stanou vozidly

s ukoncenou zivotnosti, byla:
i)  shromazd’'ovéana v souladu s ¢lankem 23;

11)  zpracovavana v souladu s ¢lankem 26;
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b)  provozovatelé zatizeni pro nakladani s odpady, ktefi zpracovavaji vozidla

s ukoncenou zivotnosti uvedend v pismeni a), plnili cile stanovené v ¢lanku 33.

3. V nejvzdalengjSich regionech uvedenych v ¢lanku 349 Smlouvy o fungovani EU mohou
Clenské staty s ohledem na povahu téchto regionti upravit povinnosti vyrobcii uvedené
v odstavcich 1 a 2 tohoto ¢lanku tak, aby byly pokryty ndklady na nakladdéani s vozidly

s ukoncéenou zivotnosti.

4. Krom¢ informaci uvedenych v ¢l. 8a odst. 3 pism. €) smérnice 2008/98/ES v ptipadé
individualniho plnéni povinnosti rozsifené¢ odpovédnosti vyrobce vyrobci, nebo v piipadé
kolektivniho plnéni povinnosti rozsifené odpovédnosti vyrobce jmenované organizace
odpovédnosti vyrobeli zverejiuji na svych internetovych strankach jednou ro¢né,

s vyhradou obchodniho a primyslového tajemstvi, informace o sbéru vozidel s ukon¢enou
Zivotnosti a o dosazeni cild v oblasti opétovného pouziti a recyklace, opétovného pouziti

a vyuziti a recyklace plastli jimi samotnymi, v pfipadé individualniho plnéni povinnosti
roz§itené odpoveédnosti vyrobce, nebo vyrobcei, ktefi danou organizaci odpovédnosti
vyrobctl jmenovali, v ptipadé kolektivniho plnéni povinnosti rozsifené odpovédnosti

vyrobce.
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Clanek 17

Organizace odpovédnosti vyrobcii

Vyrobci se mohou rozhodnout, Ze budou plnit své povinnosti rozsifené odpovédnosti
vyrobce individudln€, nebo mohou jmenovat organizaci odpoveédnosti vyrobct opravnénou
v souladu s ¢lankem 18, aby plnila povinnosti rozsifené odpovédnosti vyrobcee jejich

jménem.

Clenské staty mohou pfijmout opatieni pozadujici, aby vyrobci jmenovali organizaci
odpovédnosti vyrobcli povérenou plnénim povinnosti rozsifené odpovédnosti jejich

jménem.

Organizace odpoveédnosti vyrobct zajisti duveérnost tidaji, které maji k dispozici, pokud
jde o chranéné obchodni informace nebo informace, které 1ze ptimo pfifadit k jednotlivym

vyrobciim nebo jejich zplnomocnénym zastupciim pro rozsifenou odpovédnost vyrobce.

Krom¢ informaci uvedenych v ¢l. 16 odst. 4 zveiejni organizace odpoveédnosti vyrobct

informace o postupu vybéru pouzitém podle odstavce 5 tohoto ¢lanku.

Organizace odpovédnosti vyrobct zajisti pravidelny dialog mezi za¢astnénymi stranami
podle €l. 8a odst. 6 smérnice 2008/98/ES. Provozovatelé zatizeni pro nakladani s odpady,
kteti pisobi v oblasti sbéru a zpracovani vozidel s ukon€enou Zivotnosti, jmenuji

pozorovatele do vykonnych orgénti organizaci odpovédnosti vyrobct.
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5. Na provozovatele zafizeni pro nakladani s odpady se uplatituje nediskriminacni postup
vybéru zalozeny na transparentnich kritériich pro zadani, ktery je provadén vyrobci nebo

organizacemi odpoveédnosti vyrobcl a nepfedstavuje nepfiméienou zat€z pro malé a stiedni

podniky.
Clanek 18
Opravneni k plnéni rozsirené odpovednosti vyrobce
1. V ptipad¢ individualniho plnéni povinnosti rozsifené¢ odpovédnosti vyrobce pozada

vyrobce nebo v piipadé kolektivniho plnéni povinnosti rozsitené odpoveédnosti vyrobce

jmenovana organizace odpovédnosti vyrobcet pfislusny organ o opravnéni.

2. Opravnéni se udéli pouze tehdy, pokud je prokazano, ze jsou splnény pozadavky stanovené
v ¢l. 8a odst. 3 pism. a) az d) smérnice 2008/98/ES a Ze opatteni zavedena vyrobcem nebo
organizaci odpovédnosti vyrobcil jsou dostate¢na ke splnéni povinnosti stanovenych v této
kapitole, pokud jde o pocet vozidel, kterd vyrobce nebo vyrobci, jejichZz jménem

organizace odpovédnosti vyrobcti jedna, poprvé dodaji na trh na izemi ¢lenského statu.
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Vyrobci v piipad¢ individualniho plnéni povinnosti rozsitené odpovédnosti vyrobce

a organizace odpovédnosti vyrobcu v pripade kolektivniho plnéni povinnosti rozsitené
odpovédnosti vyrobce mohou byt registrovani, pouze pokud drzi opravnéni od ptislusného
organu v souladu s timto ¢lankem. Tim neni dotéena moznost kombinovat postup
registrace podle ¢lanku 19 a postup udéleni opravnéni podle tohoto ¢lanku do jediného

postupu.

Clenské staty ve svych opatienich, kterymi stanovi spravni a procesni pravidla uvedena

v Cl. 14 odst. 3 pism. b), uvedou podrobnosti postupu udéleni opravnéni, které se mohou
lisit podle toho, zda se tykaji individualniho, nebo kolektivniho plnéni povinnosti rozsifené
odpovédnosti vyrobce, a zpisoby ovétovani plnéni povinnosti vyrobct a organizaci
odpovédnosti vyrobceil, véetné informaci, které maji vyrobci nebo organizace odpovédnosti

vyrobcl za timto ucelem poskytovat.

Vyrobce nebo organizace odpovédnosti vyrobcli oznami bez zbyte¢ného prodleni
ptislusnému organu veskeré zmény informaci obsazenych v opravnéni, veskeré zmeény,

které se tykaji podminek, za nichZ bylo opravnéni udéleno, nebo trvalé ukonceni ¢innosti.
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5. Mechanismus vnitini kontroly stanoveny v ¢l. 8a odst. 3 pism. d) smérnice 2008/98/ES se
provadi pravidelné, nejmén¢ jednou za tfi roky, a na zadost ptislusného organu, aby se
ovéftilo, zda jsou ustanoveni uvedeného pismene dodrzovéana a zda jsou nadale plnény
podminky opravnéni uvedené v odstavci 2 tohoto ¢lanku. Vyrobce nebo organizace
odpovédnosti vyrobcetl piedlozi ptislusnému organu na jeho zadost zpravu o vnitini
kontrole a v ptipad¢ potieby navrh planu napravnych opatieni. Aniz jsou dotéeny
pravomoci podle odstavce 6 tohoto ¢lanku, muze piislusny organ ke zprave o vnitini
kontrole a k navrhu planu napravnych opatteni vznést pfipominky a veskeré tyto
pfipominky sdéli vyrobci nebo organizaci odpovédnosti vyrobet. Na zékladé téchto
pripominek vyrobce nebo organizace odpoveédnosti vyrobct vypracuji a provedou plan

napravnych opatieni.

6. Ptislusny orgdn mulize rozhodnout o zruseni opravnéni, pokud jiZ vyrobce nebo organizace
odpovédnosti vyrobetl nesplituji pozadavky tykajici se organizace sbéru a zpracovani
vozidel s ukonc¢enou zivotnosti nebo neplni povinnosti v souvislosti s podavanim informaci
ptisluSnému orgénu, neozndmi ptislusnému organu jakékoli zmény, které se tykaji

podminek, za nichz bylo opravnéni udéleno, nebo pokud ukon¢ili ¢innost.
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Clanek 19

Registrace

Do ... [posledni den mésice nésledujiciho po uplynuti 35 mésicti od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] zfidi kazdy ¢lensky stat registr vyrobcli nebo pouzije stavajici registr

vyrobct, ktery slouzi ke sledovani toho, Ze vyrobcei dodrzuji pozadavky této kapitoly.

S cilem usnadnit registraci vyrobct nebo zplnomocnénych zastupct pro rozsitenou
odpovédnost vyrobce ve vSech Clenskych statech odkazuje registr na internetové stranky
dalsich vnitrostatnich registri vyrobcu a dale na vnitrostatni internetové stranky obsahujici

informace o postupu registrace, pokud jsou k dispozici.

Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 35 mésict od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] zfidi Komise internetovou stranku, ktera bude obsahovat odkazy na
vSechny vnitrostatni registry vyrobcti, aby se usnadnila registrace ve vSech ¢lenskych

statech.

Clenské staty informuji Komisi o odkazech na své vnitrostatni registry vyrobet do 30 dni

od spusténi téchto registri.

Vyrobci se zaregistruji ve vnitrostatnim registru uvedeném v odstavci 1. Za timto ucelem
piedlozi zadost o registraci v kazdém ¢lenském staté, ve kterém poprvé dodaji vozidlo na

trh.
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Vyrobcei podaji zadost o registraci prostifednictvim systému elektronického zpracovani dat

podle odst. 8 pism. a).

Vyrobci dodavaji vozidla na trh ¢lenského statu, pouze pokud jsou oni nebo v piipadé
opravnéni jejich zplnomocnéni zastupci pro rozsifenou odpovédnost vyrobce v tomto

Clenském staté zaregistrovani.

3. Z4adost o registraci obsahuje informace uvedené v piiloze IX. Clenské staty si mohou podle

potieby vyzadat dalsi informace nebo dokumenty, aby mohly registr vyrobcti efektivné

vyuzivat.

4. Odchylné od odstavce 3 tohoto ¢lanku se informace podle ptilohy IX bodu 1 pism. d)
uvadeji bud’ v zadosti o registraci podle odstavce 3 tohoto ¢lanku, nebo v zadosti

o opravnéni podle ¢lanku 18.

5. Jmenoval-li vyrobce organizaci odpovédnosti vyrobeil v souladu s €1. 17 odst. 1, plni
povinnosti podle tohoto ¢lanku obdobné tato organizace, pokud ¢lensky stat, v némz bylo

vozidlo poprvé dodano na trh, nestanovi jinak.
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6. Povinnosti podle tohoto ¢lanku mohou byt jménem vyrobce plnény zplnomocnénym

zastupcem pro rozsifenou odpovédnost vyrobce.

Zastupuje-li v daném ¢lenském staté jeden zplnomocnény zastupce vice nez jednoho
vyrobce, uvede tento zplnomocnény zastupce nazev a kontaktni udaje kazdého ze

zastoupenych vyrobct zv1ast'.

7. Clenské staty mohou rozhodnout, Ze registraéni postup podle tohoto ¢lanku a postup
udéleni opravnéni podle ¢lanku 18 tvoii jediny postup, pokud zadost o opravnéni splituje

pozadavky stanovené v odstavcich 3 az 6 tohoto ¢lanku.
8. Ptislusny organ:

a)  zpristupni na svych internetovych strankéach informace o postupu podavani zadosti

prostfednictvim systému elektronického zpracovani dat;

b)  provadi registrace a poskytuje registracni ¢islo, a to nejpozdéji do dvanacti tydnii od

okamziku, kdy byly poskytnuty v§echny informace pozadované podle odstavct 2 a 3.
9. PtisluSny organ mize:

a)  stanovit postupy, pokud jde o poZadavky a proces registrace, aniz by pridal podstatné

pozadavky k tém, které jsou stanoveny podle odstavcl 2 a 3;
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b)  za zpracovani zadosti uvedenych v odstavci 2 tohoto ¢lanku a v €l. 18 odst. 1 uctovat

vyrobciim ptimétené poplatky vychazejici z nakladi.

10. Ptislusny orgédn muze registraci vyrobce zamitnout nebo zrusit, pokud informace uvedené
v odstavci 3 tohoto ¢lanku a souvisejici doklady nejsou poskytnuty nebo nejsou dostatecné,

nebo pokud vyrobce jiz nespliuje pozadavky stanovené v ptiloze IX bodu 1 pism. d).
Ptislusny organ zrusi registraci vyrobce, pokud vyrobce prestal existovat.

11. Vyrobce nebo v piislusnych piipadech jeho zplnomocnény zastupce pro rozsirenou
odpovédnost vyrobce nebo organizace odpovédnosti vyrobcli jmenovana jménem vyrobctl,
jez zastupuje, oznami bez zbyte¢ného odkladu pfislusnému organu veskeré zmeény
informaci obsazenych v registraci a jakékoli trvalé zastaveni dodavek vozidel uvedenych

v registraci na trh na izemi ¢lenského statu.

12. Vyrobce nebo v ptislusnych ptipadech jeho zplnomocnény zastupce pro rozsifenou
odpovédnost vyrobce nebo organizace odpoveédnosti vyrobct podava piislusnému organu

odpovédnému za registr zpravy o plnéni povinnosti rozsifené odpovédnosti vyrobce.
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V piipadech, kdy informace v registru vyrobct nejsou vetejné ptistupné, zajisti clenské
staty, aby poskytovatelé online platforem, které spottebitelim umoziuji uzavirat s vyrobci

smlouvy na dalku, méli k témto informacim bezplatny piistup.

Clanek 20

Financni odpovédnost vyrobcii

1. Finan¢ni ptispévky hrazené vyrobcem pokryvaji tyto naklady spojené s vozidly, ktera

vyrobce dodava poprvé na trh na tizemi ¢lenského statu:

a)  naklady na sbér vozidel s ukoncenou Zivotnosti, které jsou nezbytné pro splnéni
pozadavkl uvedenych v ¢lancich 23 az 25 a jejich nasledné prepravy efektivnim
zptisobem, a naklady na zpracovani vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti, které jsou
nezbytné pro splnéni pozadavkl uvedenych v ¢lancich 26 az 30, 33 a 35, se
zohlednénim piijmil provozovatell zatfizeni pro nakladani s odpady spojenych
s prodejem pouzitych nahradnich dilt a pouzitych nadhradnich konstrukénich ¢asti,
vozidel s ukonc¢enou zivotnosti zbavenych znecist'ujicich latek nebo druhotnych
surovin vyuzitych z téchto dilt, konstrukénich ¢asti a materiala; tyto naklady

vychazeji z vypoctu prumérnych nakladi;

b) naklady na provadéni osvétovych kampani zamétenych na informovani vefejnosti

a zlepSeni sbéru vozidel s ukon¢enou Zivotnosti;

c¢) naklady na zfizeni systému oznamovani podle ¢lanku 25;
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d)  administrativni ndklady na shromazd’ovani a zpfistupiiovani daji a podavani zprav

pfislusnym orgdniim.

U vozidel spadajicich do oblasti ptisobnosti smérnice 2000/53/ES, ktera byla dodana na trh
pied ... [datum vstupu tohoto nafizeni v platnost], a odchylné¢ od prvniho pododstavce
pism. a) a odstavce 2 tohoto ¢lanku v ¢lenskych statech, v nichz v souladu s ¢l. 5 odst. 4
druhym pododstavcem smérnice 2000/53/ES nemuseli vyrobci nést vSechny néaklady, ale
pouze jejich vyznamnou ¢ast, odpovidaji financni piispévky, které je vyrobce téchto
vozidel povinen poskytnout, vysi piedstavujici vyznamnou ¢ast ndkladi uvedenych ve

zminéném tomto ¢lanku.

2. Finanéni prispévky hrazené vyrobci, kteti dodavaji vozidlo poprvé na trh na izemi
¢lenského statu, pokryvaji rovnéz ndklady uvedené v odst. 1 pism. a) souvisejici s vozidly,
u nichZ vyrobce nemiiZze byt urcen nebo piestal existovat v clenském staté, v némz se

vozidlo stalo vozidlem s ukoncenou Zivotnosti, a to v poméru k jejich podilu na trhu.

3. Finanéni prispévky hrazené vyrobci, kteti dodavaji na trh vozidla zvlastniho urcent,
pokryvaji pouze nédklady uvedené v odst. 1 pism. a), které se tykaji sbéru téchto vozidel

a odstranéni znecist'ujicich latek z nich.
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4. V piipad¢ individualniho plnéni povinnosti rozsitené odpoveédnosti vyrobce poskytnou
vyrobci zaruku na vozidla, ktera poprvé dodavaji na trh na tzemi ¢lenského statu. Tato
zéaruka zajisti financovani ¢innosti uvedenych v odstavci 1, které se tykaji téchto vozidel,

a to 1 v pfipad¢ trvalého ukonceni jejich provozu nebo platebni neschopnosti.

Vysi zaruky urci clenské staty, v nichz bylo vozidlo poprvé dodano na trh, s pfihlédnutim

ke kritériim stanovenym v ¢lanku 21.

Zaruka mize mit formu casti vyrobce na vhodnych programech financovani nakladani

s vozidly s ukoncenou zivotnosti, finan¢ni zaruky nebo rovnocenného pojisténi.

5. Pokud bylo v rdmci vicestupiiového schvaleni typu schvéaleno nové vozidlo, povazuje se
vyrobce zakladniho vozidla za vyrobce dokonéeného vozidla a mize vybirat pomérné
ptispévky od vlastnich vyrobcii jinych dill, nez je zdkladni vozidlo, které byly schvéleny
v rdmci vicestupiiového schvéleni typu. Tyto pomérné ptispévky pokryvaji pouze ndklady
souvisejici s odstranénim znecist'ujicich latek v souladu s ¢lankem 28 a s vyjmutim dila

a konstrukénich ¢asti v souladu s ¢lankem 29.
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Mikropodniky ve smyslu ¢l. 2 odst. 3 ptilohy doporuceni Komise 2003/361/ES3® jsou od

téchto ptispévkll osvobozeny.

6. Ptislusny orgéan v uzké spolupraci s vyrobci, organizacemi odpovédnosti vyrobct

a provozovateli zafizeni pro nakladani s odpady sleduje:

a)  prumérné naklady na sbér, recyklaci a zpracovani a ptijmy provozovateld zafizeni

pro nakladani s odpady;

b)  vysi finan¢nich piispevki, které maji vyrobci hradit organizacim odpovédnosti
vyrobcil jmenovanym v piipad¢ kolektivniho plnéni povinnosti rozsiiené
odpovédnosti vyrobce, aby byly naklady spravedlivé rozdéleny mezi vSechny

zucastnéné hospodarské subjekty.
Clinek 21
Modulace poplatki

1. V ptipadé¢ kolektivniho plnéni povinnosti rozsifené odpovédnosti vyrobce zajisti
organizace odpovédnosti vyrobcti, aby finan¢ni prispévky, které jim vyrobci hradi, byly

upraveny s piihlédnutim pfinejmensim k témto skutecnostem:

a)  hmotnost vozidla, s vyjimkou baterii elektrickych vozidel;

39 Doporuceni Komise 2003/361/ES ze dne 6. kvétna 2003 o definici mikropodnikii a malych
a sttednich podniki (ozndmeno pod ¢islem C(2003) 1422) (Ut. vést. L 124, 20.5.2003, s. 36,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/07).
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b)  mira recyklovatelnosti a opétovné pouzitelnosti typu vozidla, ke kterému vozidlo
patfi, na zéklad¢ informaci ptedlozenych organu udélujicimu schvaleni typu podle
¢lanku 4;

c) doba potiebna k demontéazi vozidla v autorizovaném zpracovatelském zatizeni,
zejména v ptipadé dilti a konstrukénich ¢asti, které je tieba vyjmout pfed drcenim
podle ¢lanku 29;

d) podil materialt a latek, které brani vysoce kvalitnimu recyklacnimu procesu;

e)  procentni podil recyklovaného obsahu material podle ¢lankt 6 a 10 pouzitych ve
vozidle;

f)  pfitomnost a mnozstvi latek uvedenych v €l. 5 odst. 4.

2. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterymi se doplni toto nafizeni stanovenim podrobnych pravidel pro zplisob uplatiiovani
kritérii podle odstavce 1 tohoto ¢lanku.
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Clanek 22
Mechanismus pridelovani nakladit na vozidla, ktera se stanou vozidly s ukoncenou zivotnosti

v jiném clenském state

1. Bez ohledu na ¢lanek 16 a ¢l. 20 odst. 2, pokud se vozidlo kategorie M nebo N stane
vozidlem s ukon¢enou Zivotnosti v jiném ¢lenském staté, nez je ¢lensky stat, na jehoz
uzemi bylo uvedeno na trh, a na uzemi ¢lenského statu, v némz se stane vozidlem
s ukoncenou zivotnosti, nelze urcit zadného vyrobce, zajisti vlastni vyrobce tohoto vozidla
pokryti nakladl na ¢innosti v oblasti nakladani s odpady podle ¢l. 20 odst. 1 pism. a) a d),

které vznikly provozovatelim zafizeni pro nakladani s odpady.
2. Za ucelem splnéni svych povinnosti podle odstavce 1 vlastni vyrobce:

a)  urci na zakladé pisemného povéreni zplnomocnéného zastupce pro preshranicni

mechanismus v kazdém ¢lenském staté€ a oznami jejich urceni ptislusSnym orgédniim a

b)  vytvofi mechanismy pieshrani¢ni spoluprace s provozovateli zatizeni pro nakladani
s odpady, kteti vykonavaji ¢innosti v oblasti nakladani s odpady podle ¢l. 20 odst. 1
pism. a) a d).
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Zplnomocnény zastupce vlastniho vyrobce podle prvniho pododstavce pism. a) tohoto
odstavce vykonava ukoly stanovené v povéteni, které obdrzel od vlastniho vyrobce.
Vlastni vyrobce muze urcit organizaci odpovédnosti vyrobcti, aby jednala jako jeho

zplnomocnény zastupce.

Pokud je vlastni vyrobce usazen mimo Unii, mtze jeho povinnosti podle prvniho
pododstavce pism. a) a b) tohoto odstavce plnit zastupce vlastniho vyrobce v Unii

jmenovany podle ¢l. 13 odst. 4 nafizeni (EU) 2018/858.
3. Vlastni vyrobci prokazou svym vyrobciim dodrZeni pozadavki stanovenych v odstavci 2.

4. Vyrobcei dodaji na trh ¢lenského statu pouze ta vozidla od vlastnich vyrobcei, ktefi

prokézali dodrzeni pozadavki stanovenych v odstavci 2.

5. Clensk}'l stat, v némz se vozidlo stalo vozidlem s ukoncenou Zivotnosti, sleduje, zda vlastni
vyrobci a jejich zplnomocnéni zastupci dodrzuji ustanoveni odstavcei 1 a 2 tohoto ¢lanku.
Sledovani vychazi z informaci o provadéni odstaveti 1 a 2 tohoto ¢lanku, ovétenych
vlastnimi vyrobci a jejich zplnomocnénymi zastupci a ozndmenych pfislusnym organtim,

a to zejména z informaci o vypoctu a rozd€leni ndkladl na nakladani s vozidly
s ukoncenou zivotnosti podle odstavce 1 tohoto ¢lanku, pii fadném zachovani obchodnich

tajemstvi a zohlednéni aspekti konkurenceschopnosti.
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6. Je-li to nezbytné k zajisténi souladu s timto ¢lankem a s pfihlédnutim k informacim
poskytnutym ¢lenskymi staty v ramci spoluprace a sledovani podle odstavct 2 a 5 tohoto
¢lanku, je Komisi svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 51 tohoto nafizeni. Tyto akty maji za cil zejména ptedejit naruseni jednotného
trhu a zajistit rovné podminky pro hospodaiské subjekty usazené v Unii i mimo ni. Tyto
akty v pfenesené pravomoci mohou stanovit podrobna pravidla pro povinnosti vlastnich
vyrobci, zejména téch, kteti jsou usazeni mimo Unii, zplnomocnénych zastupct vlastnich
vyrobci, vyrobcti, ¢lenskych statii a provozovatell zatizeni pro nakladani s odpady

a vlastnosti mechanismu podle tohoto ¢lanku.

ODDIL 3

SBER VOZIDEL S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Clanek 23

Sher vozidel s ukoncenou zZivotnosti

1. Vyrobci zajisti, aby jakmile se vozidla, ktera poprvé dodali na trh na uzemi ¢lenského

statu, stanou vozidly s ukon¢enou zivotnosti, byl proveden jejich sbér.

2. Pro tcely odstavce 1 vyrobci nebo organizace odpovédnosti vyrobcetl, byly-li jmenovany
v souladu s €l. 17 odst. 1, ziidi systémy sbéru, v€etné sbérnych mist, nebo se podileji na

jejich ztizeni.
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Clenské staty pfijmou nezbytna opatieni, aby zajistily, Ze vyrobci nebo organizace

odpovédnosti vyrobceti, byly-li jmenovany v souladu s ¢l. 17 odst. 1, zfidi systémy sbéru

pro vSechna vozidla s ukoncenou Zivotnosti.

3. Vyrobci nebo organizace odpovédnosti vyrobet, byly-li jmenovany v souladu s ¢l. 17 odst.

1, zajisti, aby systémy sbéru podle odstavce 2 tohoto ¢lanku:

a)  pokryvaly celé uzemi ¢lenského statu;

b) umoziovaly dostatecnou dostupnost autorizovanych zpracovatelskych zatizeni nebo
sbérnych mist s ohledem na pocet obyvatel, hustotu zalidnéni a o¢ekavany objem
vozidel s ukonc¢enou zivotnosti a neomezovaly se na oblasti, kde je sbér a nésledné
nakladani s vozidly nejvynosné;jsi;

c) zajiStovaly sbér odpadnich dilt z oprav vozidel,

d) umoznovaly sbér vozidel s ukoncenou zivotnosti bez ohledu na jejich ptivod,

e) umoznovaly bezplatné odevzdani vSech vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti do sbérnych
mist nebo autorizovanych zpracovatelskych zatizeni podle ¢l. 24 odst. 2.
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4. Vyrobcei nebo organizace odpovédnosti vyrobcetl, byly-li jmenovany v souladu s ¢1. 17 odst.
1, na svych internetovych strankach zvetejni a pravideln¢ aktualizuji seznam sbérnych mist
a autorizovanych zpracovatelskych zatizeni a provad¢ji vzdélavaci kampané na podporu
systémt sbéru vozidel s ukon¢enou zZivotnosti a informuji o disledcich nevhodného sbéru
vozidel s ukonéenou Zivotnosti a nakladani s nimi pro Zivotni prostiedi. Clenské staty
mohou pozadovat, aby byly vzdélavaci kampané koordinovany v ramci ¢lenského statu ve
spolupraci s vyrobci nebo organizacemi odpovédnosti vyrobceti, pokud byly jmenovany

v souladu s €l. 17 odst. 1, a ptisluSnymi orgény.

5. Clenské staty mohou sbér vozidel s ukonéenou Zivotnosti povolit jingm sb&rnym mistiim,

nez jsou autorizovana zpracovatelska zatizeni.

Sbérna mista musi ziskat povoleni od ptislusného organu v souladu s ¢ldnkem 23 smérnice
2008/98/ES a musi spliiovat podminky stanovené v tomto povoleni. Za ti¢elem vydani
povoleni pfislusny organ ovéri, zda ma toto zafizeni nebo podnik kapacitu nezbytnou

k plnéni téchto povinnosti:

a)  sbér vozidel s ukon¢enou Zivotnosti a jejich doc¢asné uskladnéni v souladu

s ptilohou VIII ¢asti A;

b)  pfiprava na pfedani shroméazdénych vozidel s ukon¢enou Zivotnosti do
autorizovanych zpracovatelskych zatizeni tim, ze se zabrani ndhodnému tniku

tekutin a neopravnénému piistupu do sbérného mista;
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c)  zaruceni toho, Ze vSechna shromazdéna vozidla s ukon¢enou zivotnosti budou do

dvou mésict od prevzeti piedana do autorizovaného zpracovatelského zatizeni.

Sbérnd mista vystavi vlastnikovi vozidla doklad v elektronické podobé¢, kterym potvrdi
pievzeti vozidla s ukoncenou zivotnosti, a prostfednictvim elektronického oznamovaciho
postupu zavedeného v souladu s ¢l. 25 odst. 2 jej predlozi ptislusnym orgédniim ¢lenského

statu, vcetné prislusnych organti ur¢enych podle ¢lanku 14.

Clanek 24

Odevzdani vozidel s ukoncenou Zivotnosti

Vlastnik vozidla a kazdy hospodaisky subjekt jednajici jménem vlastnika vozidla, které se
stane vozidlem s ukoncenou zivotnosti, je bez zbyte¢ného odkladu odevzda do
autorizovaného zpracovatelského zafizeni nebo sbérného mista. Tato povinnost se
nevztahuje na obytné automobily uvedené v ptiloze I ¢asti A bodé€ 5.1 natizeni (EU)
2018/858, kter¢ se staly vozidly s ukoncenou zivotnosti, pokud jsou tato vozidla pouzivana

pro ucely bydleni.

Vsechna vozidla s ukon¢enou zivotnosti, jejichZ vlastnika nelze urcit, se odevzdavaji ke

zpracovani do autorizovanych zpracovatelskych zatizeni.

Odevzdani vozidla s ukoncenou Zivotnosti do autorizovaného zpracovatelského zatizeni
nebo sbérného mista je pro posledniho vlastnika vozidla bezplatné, ledaze ve vozidle
s ukoncenou zivotnosti chybi nektery ze zakladnich dili nebo konstrukénich ¢asti vozidla

nebo vozidlo s ukon¢enou Zivotnosti obsahuje odpad, ktery byl do n&j ptidan.
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3. Zakladnimi dily pro ucely tohoto ¢lanku jsou predevsim:
a)  motory na elektricky pohon;
b)  baterie elektrickych vozidel;
c)  motory;
d)  né&kolik velkych ¢asti karoserie.

4. V ptipadé, Ze ve vozidle s ukoncenou zivotnosti chybi baterie elektrické¢ho vozidla, je
odevzdani vozidla s ukonCenou zivotnosti stale bezplatné, pokud posledni vlastnik vozidla
poskytne dokumentaci, kterd prokazuje, Ze baterii elektrického vozidla pfevzal

profesionalni provozovatel v souladu s natizenim (EU) 2023/1542.

5. V ptipadé¢ vozidel, ktera byla prohlasena pojistovnou za technickou totalni skodu, je
odevzdani téchto vozidel s ukon¢enou Zivotnosti bezplatné bez ohledu na to, Ze chybi

zakladni dily stanovené v odstavci 2.

Clanek 25

Osvédceni o likvidaci

1. Autorizovana zpracovatelska zatizeni vydaji poslednimu vlastnikovi vozidla po odevzdani
vozidla s ukon€enou Zivotnosti do autorizovaného zpracovatelského zatizeni osvédcéeni

o likvidaci. Osvédceni o likvidaci se vydava v souladu se vzorem stanovenym v ptiloze X.
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Osvédceni o likvidaci se vydava v elektronické podobé a predava se prostifednictvim
elektronického oznamovaciho postupu ptislusnym orgdnim ¢lenského statu, véetné
piislusnych organti ur¢enych podle clanku 14. Autorizované zpracovatelské zatizeni
poskytne poslednimu vlastnikovi vozidla a kazdému hospodaiskému subjektu jednajicimu

jeho jménem kopii elektronického ozndmeni.

Je-li vozidlo s ukonéenou Zivotnosti, pro které bylo v ¢lenském stat¢ vydano osvédceni

o likvidaci, registrovano v jiném Clenském staté, prislusné organy urcené ¢lenskym statem,
v némz bylo vydano osvédceni o likvidaci, informuji pfislusné organy urcené ¢lenskym
statem, v némz je vozidlo registrovano, ze pro dané vozidlo bylo vydano osvédceni

o likvidaci.

Ptislusné organy registrace vozidel zrusi registraci vozidla s ukon¢enou zivotnosti az po

obdrZeni osvédceni o likvidaci tohoto vozidla.

Osvédceni o likvidaci vydana v jednom c¢lenském staté se uznavaji ve vSech ostatnich

Clenskych statech.
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ObpiL 4

ZPRACOVANI VOZIDEL S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Clanek 26

Povinnosti pro autorizovana zpracovatelska zarizeni

1. Autorizovana zpracovatelska zatizeni zajisti, aby vSechna vozidla s ukoncenou zivotnosti
a jejich dily, konstrukéni ¢asti a materidly, jakoZ i odpadni dily z oprav vozidel byly
pfijimany a zpracovavany v souladu s podminkami stanovenymi v jejich povolenich, jakoz
1 v souladu s timto nafizenim. Zpracovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti mize provadet
jednotlivé jedno autorizované zpracovatelské zatizeni nebo, s vyjimkou odstraniovani

znecist'ujicich latek, ve spolupraci s jinymi autorizovanymi zpracovatelskymi zatizenimi.
2. Autorizovana zpracovatelska zafizeni:

a)  skladuji —1i docasné€ — vSechna vozidla s ukoncenou Zivotnosti a jejich dily,
konstrukéni ¢asti a materialy v souladu s minimalnimi pozadavky stanovenymi

v priloze VIII ¢asti A;

b)  odstrani ze vSech vozidel s ukon¢enou Zivotnosti znecist'ujici latky v souladu

s ¢lankem 28 a minimalnimi poZadavky stanovenymi v pfiloze VIII ¢asti B;

c)  vyjmou z vozidla s ukoncenou Zivotnosti dily a konstrukéni ¢asti uvedené v ptiloze

VIII ¢asti C v souladu s ¢lanky 29 a 30;
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d)  zpracuji vSechna vozidla s ukoncenou Zivotnosti a jejich dily, konstrukéni ¢ast
a materialy v souladu s ¢lanky 27 az 31, 33, 34 a 35 a ptilohou VIII tohoto natizeni,
dale s hierarchii zptisobl nakladani s odpady a obecnymi pozadavky stanovenymi

v ¢lanku 4 smérnice 2008/98/ES;

e) tam, kde je to mozné, pouziji nejlepsi dostupné techniky ve smyslu v €l. 3 bodu 10

smérnice 2010/75/EU;
f)  zpracuji pfijaté vozidlo s ukoncenou zivotnosti do dvanacti mésicii od data dodani.

Krom¢ pozadavki podle ¢lanku 35 smérnice 2008/98/ES autorizovana zpracovatelska
zafizeni elektronicky uchovavaji po dobu tfi let zdznamy o veskerych provedenych
¢innostech zpracovani vozidel s ukoncenou zivotnosti uvedenych v prvnim pododstavci
pismenech a) az e) tohoto odstavce a jsou schopna tyto informace na zadost pfisluSnych

vnitrostatnich organt piedlozit.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterymi se méni ptiloha VIII ptizpGisobenim minimalnich pozadavki na zpracovani vozidel
s ukoncenou zivotnosti védeckému a technickému pokroku, pokud jde o technologie

zpracovani, véetne:

a)  vlozeni, odstranéni nebo revize dili a konstrukénich ¢asti uvedenych v ptiloze VIII

¢asti C;

b)  revize cilovych hodnot pro vystupni frakce uvedené v ptiloze VIII ¢asti G bodu 2;
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c)  rozsifeni seznamu typt hlinikovych slitin uvedenych v ptiloze VIII ¢asti G bodu 2

pism. b) a ¢);

d) doplnéni pozadavkii na kvalitu, které zlepsi tfidéni recyklovatelnych plastt,
a cilovych hodnot pro néasledné recyklacni technologie vztahujici se na ptilohu VIII

¢ast G bod 2.

4. Clenské staty vybizeji autorizovand zpracovatelska zatizeni, aby zavedla certifikované
systémy environmentalniho fizeni a provedla audity v souladu s natizenim (ES)

¢. 1221/2009.

Clanek 27

Obecné pozadavky na drceni vozidel

1. Od ... [prvni den mésice nésledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] autorizovand zpracovatelska zatizeni a jini provozovatelé zatizeni pro
nakladani s odpady provadéjici drceni pozaduji, aby vozidla s ukonéenou zivotnosti, ktera
jim byla odevzdana k drceni, nebo velké konstrukéni dily a konstrukéni ¢asti z podvozku
nebo karoserie z vozidel s ukoncenou Zivotnosti kategorii N2, N3, M, M3 a O, kterd jim

byla dodédna k drceni nebo fezéni, byla:

a)  zbavena zneciStujicich latek v souladu s ¢lankem 28 a jejich dily a konstrukéni ¢asti

byly vyjmuty v souladu s ¢lankem 29; a

PE-CONS 13/1/26 REV 1 170

CS



b)  doprovazena kopii osvédceni o likvidaci, které bylo vydano pro dotéené vozidlo

s ukonc¢enou zivotnosti.

2. Autorizovana zpracovatelska zatizeni a provozovatelé zafizeni pro nakladani s odpady
provade¢jici drceni, kterym jsou odevzdéana vozidla s ukoncenou Zivotnosti nespliujici

pozadavky stanovené v odstavci 1:

a)  ozndmi nesoulad pfislusnému organu, véetné jména a kontaktnich udajt fyzické nebo
pravnické osoby, kterd vozidlo s ukoncenou zivotnosti odevzdala k drceni
autorizovanému zpracovatelskému zatizeni nebo jinému provozovateli zafizeni pro

nakladani s odpady;

b)  se zdrzi drceni téchto vozidel s ukoncenou zivotnosti, pokud ptislusny organ takové
operace nepovoli nebo dokud nebudou podniknuty kroky nezbytné ke zpracovani
vozidla s ukoncenou zivotnosti v souladu s ¢lanky 28 a 29 a k vydani osvédéeni

o likvidaci v souladu s ¢lankem 25.

3. Autorizovana zpracovatelska zatizeni a provozovatelé zatizeni pro nakladani s odpady,
kteti provad¢ji drceni vozidel s ukonéenou Zivotnosti, smi misit vozidla s ukoncenou
zivotnosti, jejich dily, konstrukéni ¢asti a materidly s jinym odpadem, véetné obalovych
odpadu, odpadnich elektrickych a elektronickych zatizeni, pouze pokud dodrzi kritéria

a mezni hodnoty uvedené v ptiloze VIII ¢asti G bodech 1 a 2.
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Clanek 28

Odstranovani znecistujicich latek z vozidel s ukoncenou Zivotnosti

Do 30 dnii po odevzdani vozidla s ukoncenou zivotnosti do autorizovaného
zpracovatelského zatizeni odstrani toto zafizeni z tohoto vozidla pied dalsim zpracovanim

zne€ist'ujici latky v souladu s minimalnimi pozadavky stanovenymi v ptiloze VIII ¢asti B.

Tekutiny a kapaliny uvedené v piiloze VIII ¢asti B se shromazd'uji a skladuji oddélené
v souladu s pozadavky stanovenymi v piiloze VIII ¢asti A. Odpadni oleje se shromazd'uji

a skladuji oddélené od ostatnich tekutin a kapalin a zpracovavaji se v souladu s ¢lankem 21

smérnice 2008/98/ES.

Dily, konstrukéni ¢asti a materidly obsahujici latky uvedené v €l. 5 odst. 4 tohoto nafizeni
se z vozidel s ukonenou Zivotnosti vyjmou a je s nimi nakladano v souladu s ¢lankem 17

smérnice 2008/98/ES.

Baterie z vozidel s ukon¢enou Zivotnosti se vyjimaji oddélen¢ a skladuji se na uréeném

misté k dalSimu zpracovani v souladu s ¢l. 70 odst. 3 nafizeni (EU) 2023/1542.

S dily, konstrukénimi ¢4stmi a materily, které byly zbaveny zneciStujicich latek, je

nakladano a jsou oznaceny v souladu s ¢lanky 18 a 19 smérnice 2008/98/ES.
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6. Autorizované zpracovatelské zatizeni zdokumentuje odstranéni znecist'ujicich latek
z vozidel s ukoncenou zivotnosti zaznamenanim informaci uvedenych v ptiloze VIII ¢asti
B bodu 4 a tyto informace za kazdy kalendaini rok pteda piislusnému organu ¢lenského

statu.

Clanek 29
Povinné vyjmuti dilii a konstrukcnich casti pro ucely opétovného pouziti, repasovani, renovace

a recyklace pred drcenim

1. Od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] autorizovand zpracovatelska zatizeni zajisti, aby byly z vozidla

s ukon¢enou zivotnosti pfed jeho drcenim nebo lisovanim vyjmuty dily a konstrukéni ¢asti

uvedené v ptiloze VIII ¢asti C, a to po odstranéni znecistujicich latek podle ¢lanku 28.

Autorizovana zpracovatelské zatizeni vyjmou dily a konstrukéni ¢asti uvedené v ptiloze
VIII ¢asti C s potencidlem opétovného pouziti, repasovani nebo renovace nedestruktivnim

zptisobem.

Druhy pododstavec tohoto odstavce se nepouzije, pokud autorizované zpracovatelské
zafizeni prokéze, ze rucni, poloautomatizovana ¢i automatizovana demontaz dilt

a konstruk¢nich ¢asti uvedenych v ptiloze VIII ¢asti C nedestruktivnim zpiisobem s sebou
nese nepiiméfené ekonomické naklady, které nelze kompenzovat ocekavanymi piijmy

z opetovneho pouziti, repasovani nebo renovace téchto dili a konstrukénich ¢asti.
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2. Autorizované zpracovatelské zatizeni neni povinno vyjmout dily a konstrukéni ¢asti
uvedené v ptiloze VIII ¢asti C, s vyjimkou téch, které maji byt vyjmuty nedestruktivnim
zpusobem v souladu s odstavcem 1 tohoto ¢lanku, pokud prokaze, ze technologie po drceni
odd€luji materialy od dili a konstrukénich ¢asti uvedenych v ptiloze VIII ¢asti C druhém
sloupci stejné ucinné jako rucni, poloautomatizované ¢i automatizované demontazni
procesy a ze jsou splnéna kritéria a mezni hodnoty uvedené v ptiloze VIII ¢asti G bodech 1

a2.

Pro ucely prvniho pododstavce poskytne autorizované zpracovatelské zatizeni informace

uvedené v priloze VIII ¢asti G bodu 3.

3. Kromé povinnosti stanovenych v ¢lanku 35 smérnice 2008/98/ES vedou autorizovana
zpracovatelskd zatizeni zaznamy o vozidlech s ukoncenou zivotnosti, ktera jsou
zpracovavana bez ptedchoziho vyjmuti dill, konstrukénich ¢asti a materialt v souladu
s odstavcem 2 tohoto ¢lanku, v€éetn€ nazvu a adresy zpracovatelskych zafizeni

a identifikac¢nich cisel (VIN) dotéenych vozidel s ukonéenou Zivotnosti.

Autorizovana zpracovatelské zatizeni poskytnou informace v zdznamech podle prvniho

pododstavce tohoto odstavce piisluSnému organu v souladu s €l. 50 odst. 6.
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Clanek 30
Pozadavky tykajici se vyjmutych dilii a konstrukcnich casti

1. Vsechny dily a konstrukéni ¢asti, které byly vyjmuty z vozidla s ukon¢enou zivotnosti

podle ¢l. 29 odst. 1, se posoudi s cilem urcit, zda jsou vhodné:

a)  k opétovnému pouziti v souladu s ptilohou VIII ¢asti D bodem 1 pism. a);

b)  krepasovani nebo renovaci v souladu s ptilohou VIII ¢asti D bodem 1 pism. b);
c¢)  krecyklaci; nebo

d) kjinym zpracovatelskym operacim s pfihlédnutim ke specifickym pozadavkim na

zpracovani podle ptilohy VIII ¢asti F.

Posouzeni se provadi zejména s ohledem na technickou proveditelnost postupti uvedenych

v prvnim pododstavci a pozadavky na bezpecnost vozidel.

2. Vyjmuté dily a konstrukéni ¢asti vhodné k opétovnému pouziti, repasovani nebo renovaci

jsou:
a)  oznaceny v souladu s ptilohou VIII ¢asti D bodem 2 a

b)  vhodné chranény pied poskozenim béhem skladovani, prepravy, nakladky

a vykladky;

PE-CONS 13/1/26 REV 1 175

CS



3. Dily a konstrukéni ¢asti uvedené na seznamu v ptiloze VIII ¢asti E se opétovne
nepouzivaji, ledaze posouzeni podle odstavce 1 potvrdi, Ze pouziti téchto dild
a konstruk¢nich casti je v souladu s prislusSnymi pozadavky na vozidla stanovenymi
v natfizenich (EU) 2018/858 a (EU) ¢. 168/2013. Tyto dily a konstruk¢ni casti mohou byt
prevedeny na jiny hospodarsky subjekt za icelem opétovného pouziti pouze tehdy, maji-li

byt instalovany kvalifikovanym provozovatelem zatizeni oprav a udrzby.

4. Dily a konstrukéni ¢asti z vozidel s ukoncenou zivotnosti nebo operaci oprav a udrzby,
které jsou vhodné k opétovnému pouziti, repasovani nebo renovaci, se nepovazuji za
odpad. Autorizovana zpracovatelska zatizeni na pozadani zptistupni pfislusSnym

vnitrostatnim organim:

a)  dokumentaci potvrzujici posouzeni podle odstavce 1, kterd prokazuje, ze dily
a konstrukéni ¢asti jsou vhodné pro ucely opétovného pouziti, repasovani nebo

renovace, a
b)  kopii faktury nebo smlouvy tykajici se ptevodu téchto dilti nebo konstrukénich casti.
5. Tento ¢lanek se nevztahuje na baterie, na néZ se vztahuje natizeni (EU) 2023/1542.

6. Autorizovana zpracovatelska zatizeni zajisti, aby vyjmuté dily a konstrukéni ¢asti, které
nejsou vhodné k opétovnému pouziti, repasovani nebo renovaci, byly odeslany ke

zpracovani v souladu s odst. 1 prvnim pododstavcem pism. c¢) a d).
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Clanek 31

Obchodovani s pouzitymi, repasovanymi nebo renovovanymi dily a konstrukcnimi c¢astmi

1. Od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] kazdy hospodaisky subjekt prodavajici pouzité, repasované nebo
renovované nahradni dily a konstrukeni ¢asti zajisti, aby dily a konstrukéni ¢asti
obsahovaly oznaceni umisténé autorizovanymi zpracovatelskymi zafizenimi v souladu

s ¢l. 30 odst. 2 pism. a).

2. V piipadé¢ prodeje pouzitych, repasovanych nebo renovovanych dilt a konstrukénich ¢asti
spotiebitelim musi hospodaiské subjekty zajistit, aby si tyto dily a konstruk¢ni ¢asti pti
bézném pouzivani zachovaly pozadované funkce a vykonnost a spliiovaly dalsi pozadavky

vztahujici se na zbozi prodédvané v souladu se smérnici (EU) 2019/771.

3. Pozadavky na hospodatské subjekty uvedené v odstavcich 1 a 2 se pouziji bez ohledu na

pouzity zptuisob obchodovani, véetn¢ prodeje online.

Clanek 32

Opétovné pouZiti, repasovani a renovace dilii a konstrukcnich casti

1. Od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] ¢lenské staty pobizeji k opétovnému pouZziti, repasovani, dodatecnym
upravam a renovaci dild a konstrukénich ¢asti, bez ohledu na to, zda byly vyjmuty béhem

faze pouZzivani, nebo béhem faze po ukonceni Zivotnosti vozidla.
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Pobidky uvedené v prvnim pododstavci mohou zahrnovat:

a)  pozadavek, aby provozovatelé zatizeni oprav a udrzby nabizeli zakaznikiim opravu
vozidla pomoci pouzitych, repasovanych nebo renovovanych nahradnich dila
a konstruk¢nich casti soucasné s nabidkou opravy vozidla pomoci novych dila
a konstrukénich ¢asti, pokud je takovy pozadavek formulovan tak, aby nevytvarel

nadmérné néklady nebo administrativni zatéz pro mikropodniky a malé podniky;

b)  ekonomické pobidky urcené ke stimulaci trhu s pouzitymi, repasovanymi nebo

renovovanymi nahradnimi dily a konstrukénimi ¢astmi.

2. Clenské staty zahrnou do programt piedchazeni vzniku odpadii pozadovanych podle

¢lanku 29 smérnice 2008/98/ES pobidky uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku.

3. Komise usnadituje vyménu informaci a sdileni osvédcenych postupli mezi ¢lenskymi staty,

pokud jde o pobidky uvedené v odstavci 1.

Komise sleduje uéinnost pobidek poskytovanych ¢lenskymi staty.
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Clanek 33

Cile opetovného poucziti, recyklace a vyuziti

1. Od ... [prvni den kalendafniho roku nasledujiciho po uplynuti 36 mésict od data vstupu
tohoto nafizeni v platnost] ¢lenské staty ptijmou nezbytna opatieni k zajisténi toho, aby
vyrobci nebo organizace odpoveédnosti vyrobeil, pokud byly jmenovany v souladu s ¢1. 17

odst. 1, zajistili, aby provozovatelé zatizeni pro nakladani s odpady splnili tyto cile:

a)  opétovné pouziti a vyuziti, vypoctené spole¢né, ¢ini minimalng 95 % primérné

hmotnosti na vozidlo, s vyjimkou baterii, a rok;

b)  opétovné pouziti a recyklace, vypoctené spole¢né, ¢ini minimalné 85 % primeérné

hmotnosti na vozidlo, s vyjimkou baterii, a rok.

2. Od ... [prvni den kalendarniho roku nésledujiciho po uplynuti 60 mésict od data vstupu
tohoto nafizeni v platnost] ¢lenské staty piijmou nezbytna opatfeni pro zajisténi toho, aby
vyrobci nebo organizace odpovédnosti vyrobeil, pokud byly jmenovany v souladu s ¢1. 17
odst. 1, zajistili, aby provozovatelé zatizeni pro nakladani s odpady doséahli ro¢niho cile
recyklace plastil ve vysi alespoii 30 % celkové primérné hmotnosti plastl ve vozidlech

s ukoncéenou Zivotnosti.
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Z hmotnosti recyklovaného plastu a celkové hmotnosti plastli uvedené v prvnim
pododstavci jsou vynaty elastomery, termosety jiné nez polyuretanové pény pouzivané
k vyplni a plasty, které obsahuji nékterou latku uvedenou v ¢lanku 7 nafizeni (EU)
2019/1021 nebo jsou touto latkou kontaminovany, jsou-li pfekroceny prahové hodnoty

stanovené v ptiloze IV uvedeného natizeni.

Clanek 34

Zakaz skladkovani neinertniho odpadu

Od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto nafizeni

v platnost] nesmi byt pfijimany ke skladkovani tézké a lehké frakce drceni z vozidel s ukoncenou

zivotnosti, které zbyvaji po zpracovani a obsahuji neinertni odpad, pokud ptesahuji mezni hodnoty

stanovené v ptiloze VIII ¢asti G bodu 2 pism. d) a e).

Clanek 35

Preprava vozidel s ukoncenou Zivotnosti

1. Zpracovani vozidel s ukonéenou zivotnosti Ize provadét mimo dotéeny Clensky stat nebo

mimo Unii za pfedpokladu, ze pteprava vozidel s ukonéenou Zivotnosti nebo odpadu

vzniklého b&hem jejich zpracovani je v souladu s natizenim (EU) 2024/1157.
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Preprava vozidel s ukon¢enou Zivotnosti z Unie do tieti zemé podle odstavee 1 tohoto
¢lanku se zapocitava do plnéni povinnosti a cild stanovenych v ¢lanku 33 pouze tehdy,
pokud vyvozce vozidel s ukon¢enou Zivotnosti piedlozi listinné diikazy schvalené
prislusnym organem mista urceni, které prokazuji, ze zpracovani probéhlo za podminek,
které jsou povazovany za rovnocenné pozadavkim stanovenym v tomto natizeni

a pozadavkiim na ochranu Zivotniho prosttedi a lidského zdravi stanovenym v jinych

pravnich ptfedpisech Unie.

Kapitola V
Prevod vlastnictvi a rozliSovani

mezi ojetymi vozidly a vozidly s ukoncenou Zivotnosti

Clanek 36

Prevod viastnictvi ojetych vozidel v ramci Unie

Pro ucely ptevodu vlastnictvi ojetého vozidla v ramci Unie ptedlozi hospodatsky subjekt
jakékoli fyzické nebo pravnické osobé, kterd mé zajem o nabyti vlastnictvi daného vozidla,
dokumentaci prokazujici, Ze se nejedna o vozidlo s ukoncenou Zivotnosti, a to bez ohledu
na pouzity zplisob obchodovani, v€etné specializovanych aukci pro hospodarské subjekty,
smluv uzavienych na dalku nebo online platforem. Tato dokumentace musi prokazat, Ze se
jedna o vozidlo zpiisobilé k provozu na pozemnich komunikacich, nebo musi sestavat

z posouzeni v souladu s pfilohou I prokazujiciho, Ze se nejednd o vozidlo s ukoncenou

Zivotnosti.
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2. Pro ucely ptevodu vlastnictvi ojetého vozidla v ramci Unie jsou fyzické osoby, které
nejsou hospodaiskymi subjekty, povinny predlozit dokumentaci uvedenou v odstavci 1,

pouze pokud:
a)  pojisStovna prohlasi dané vozidlo za totalni ekonomickou Skodu;

b)  prodej se uskuteciiuje vyhradné€ prostfednictvim online platformy bez fyzického

predani vozidla mezi prodavajicim a kupujicim nebo jakoukoli osobou jednajici

jejich jménem.
Cldanek 37
Status vozidla
1. Pti posuzovani $kody na vozidle zuc¢astnéném na dopravni nehod¢ pojistovna nebo znalec

v oblasti automobilového primyslu, ktery provadi posouzeni jejim jménem, rovnéz

posoudi, zda se jedné o vozidlo s ukoncenou zivotnosti podle ptilohy I.

2. V ptipadé pochybnosti o tom, zda je ojeté vozidlo vozidlem s ukonéenou zivotnosti,
mohou pfislusné organy pozadovat, aby vlastnik vozidla pfedlozil dokumentaci
prokazujici, Ze dané vozidlo neni vozidlem s ukoncenou Zivotnosti. Touto dokumentaci je

posouzeni podle ptilohy I nebo platné osvédceni o technické zptsobilosti vozidla.
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3. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51
tohoto nafizeni za ucelem zmény tohoto nafizeni odstranénim kritérii uvedenych v ptiloze I
s cilem urcit, zda je ojeté vozidlo vozidlem s ukoncenou zivotnosti, za predpokladu, ze
technologicky pokrok v oblasti sledovatelnosti, opravitelnosti a bezpec¢nosti odivodiuje

omezeni piipadi, kdy se vozidlo povazuje za vozidlo s ukoncenou zivotnosti.

Kapitola VI

Vyvoz ojetych vozidel do tietich zemi

Clanek 38

Prislusny organ pro vyvoz ojetych vozidel do tretich zemi

1. Clenské staty uréi jeden nebo vice piislusnych organti odpovédnych za povinnosti

stanovené v této kapitole.

2. Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 12 mésict od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] ¢lenské staty ozndmi Komisi ndzvy a adresy ptislusnych organi
uréenych podle odstavce 1. Clenské staty sdéli Komisi bez zbyte¢ného prodleni viechny

zmény ndzvi nebo adres téchto prislusnych organd.
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Clanek 39

Kontroly vyvozu ojetych vozidel a pozadavky na néj

1. Od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 60 mésicii od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] se na ojetd vozidla uréend k vyvozu vztahuji kontroly a pozadavky

stanovené v této kapitole.

2. Touto kapitolou nejsou dotcena jina ustanoveni tohoto natfizeni ani jiné pravni akty Unie
upravujici propusténi zbozi k vyvozu, zejména natizeni (EU) €. 952/2013 a jeho ¢lanky 46,

47,267 a 2609.
3. Ojeta vozidla lze vyvazet pouze v piipadé, ze:
a)  nejsou vozidly s ukoncenou zivotnosti; a

b)  jsou ke dni podani vyvozniho prohldseni zpilisobild k provozu na pozemnich
komunikacich, pokud nebyly uznény za vozidla zvlastniho kulturniho z4jmu

v souladu ¢l. 2 odst. 2 pism. f) a ptilohou IL

4. Pro kazdé ojeté vozidlo uréené k vyvozu se celnim organtim ptedkladaji nebo zpiistupnuji

tyto informace:

a)  VIN ojetého vozidla a identifikace ¢lenského statu, kde bylo vozidlo naposledy

registrovano;
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b)  prohlaSeni potvrzujici, Ze ojeté vozidlo splituje poZzadavky stanovené v odstavci 3

tohoto ¢lanku, nebo je predlozeno osvédceni uvedené v priloze II.

5. Za ucelem ovéreni souladu s touto kapitolou pii povolovani propusténi ojetého vozidla

k vyvozu:

a)  dokud neni funkéni propojeni uvedené v €l. 46 odst. 4, vyménuji si celni organy
informace a spolupracuji s ptislusSnymi organy v souladu s clankem 45 a v ptipad¢
potieby zohledni tuto vyménu informaci a spolupraci, aby umoznily propusténi

ojetého vozidla k vyvozu;

b) jakmile je propojeni uvedené v ¢l. 46 odst. 4 funkéni, pouziji se clanek 40, ¢l. 41
odst. 2 a 3 a ¢l. 43 odst. 3 a oznameni a dalsi vymény podle ¢lankt 42, 43 a 44 se

uskuteciiuji prostfednictvim piislusnych elektronickych systémii.
6. Ojeté vozidlo urcené k vyvozu neni:

a)  predmétem zapisu do zaznamu deklaranta podle ¢lanku 182 natizeni (EU)

¢. 952/2013;

b)  predmétem samoschvalovéani podle ¢lanku 185 natizeni (EU) €. 952/2013;
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Clanek 40

Automatizované overovani informaci o statusu vozidla

1. Pted propusténim ojetého vozidla k vyvozu celni organy elektronicky a automaticky
prostiednictvim elektronickych systémii podle €l. 46 odst. 4 ovéri, zda je vozidlo na
zaklad¢é VIN a informaci o ¢lenském staté posledni registrace zptisobilé k provozu na
pozemnich komunikacich. Tato povinnost se nevztahuje na vozidla, ktera byla uznana za

vozidla zvlastniho kulturniho zajmu v souladu s €l. 2 odst. 2 pism. f) a ptilohou II.

2. Pokud informace poskytnuté nebo zptistupnéné celnim organtim neodpovidaji informacim
ve vnitrostatnich registrech vozidel a vnitrostatnich elektronickych systémech pro evidenci
technické zptisobilosti vozidel podle odstavce 1, celni organy nepropusti toto vozidlo
k vyvozu a informuji o tom prostiednictvim téchto systémua dotéenou fyzickou nebo

pravnickou osobu.

Clanek 41

Rizeni rizik a celni kontroly

1. Pro ucely vymahani ustanoveni ¢lanku 39 provadéji celni organy kontroly ojetych vozidel
uréenych k vyvozu v souladu s ustanovenimi o fizeni rizik a celnich kontrolach v natizeni
(EU) ¢. 952/2013. Aniz je dotéen €lanek 40 tohoto nafizeni, jsou tyto kontroly zaloZeny

pfedevs§im na analyze rizik ve smyslu ustanoveni natizeni (EU) €. 952/2013.
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2. Kromé fizeni rizik podle odstavce 1 tohoto ¢lanku, jakmile bude zprovoznéno propojeni
uvedené v ¢lanku 46, elektronické systémy uvedené v ¢l. 46 odst. 1 budou obsahovat
informace a celni organy budou automaticky a elektronicky ovérovat prostiednictvim
propojeni podle ¢l. 46 odst. 4, zda ojeté vozidlo urcené k vyvozu splituje zvlastni
podminky souvisejici s ochranou zivotniho prostfedi nebo bezpecnosti silniéniho provozu

v souladu s odstavcem 3 tohoto ¢lanku.

3. Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 51,
kterymi se doplni toto nafizeni stanovenim podminek souladu uvedenych v odstavci 2
tohoto ¢lanku, pokud jde o zvlastni podminky uplatiiované na dovoz ojetych vozidel tieti
zemi dovozu, které souviseji s ochranou zivotniho prostiedi a bezpecnosti silni¢niho
provozu, ozndmila-li tato teti zemé& tyto podminky Komisi. Tyto podminky jsou ovéfitelné

na zéklad¢ informaci dostupnych v elektronickych systémech podle ¢l. 46 odst. 1.

4. Komise zvetejni na specializovaném internetovém portalu a pravidelné aktualizuje
konkrétni podminky, které ji byly oznameny a které se tykaji ochrany zivotniho prostredi

nebo bezpecnosti silnicniho provozu a které ukladaji tfeti zem¢ uvedené v odstavci 3.
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Clanek 42

Pozastaveni

1. Pokud existuji opravnéné diivody se domnivat, ze ojeté vozidlo uréené k vyvozu nemusi
splnovat pozadavky této kapitoly, pozastavi celni organy okamzité propusténi tohoto
ojetého vozidla k vyvozu, neprodlen¢ ozndmi pozastaveni pfisluSnym orgdniim uréenym
podle ¢lanku 38 a ptedaji veskeré relevantni informace potfebné k tomu, aby pfislusné
organy mohly urcit, zda ojeté vozidlo spliiuje pozadavky tohoto natizeni a muze byt

propusténo k vyvozu.

2. Pro ucely uréeni, zda ojeté vozidlo, na které se vztahuje pozastaveni podle odstavce 1,
spliiuje pozadavky tohoto nafizeni, mohou piislusné organy pozadat jakoukoli osobu, ktera
se podili na vyvozu tohoto ojetého vozidla, o doplitujici informace, véetné informaci
o prodeji nebo pievodu vlastnictvi vozidla, jako je kopie faktury nebo smlouvy,

a listinnych dikazt prokazujicich, ze toto ojeté vozidlo je ureno k dalsimu pouziti.
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Clanek 43

Propusteéni k vyvozu

Pokud bylo propusténi ojetého vozidla k vyvozu v souladu s ¢lankem 42 pozastaveno, toto
ojeté vozidlo se propusti k vyvozu, jsou-li splnény vSechny ostatni pozadavky a formality

tykajici se takového propusténi a je-li splnéna néktera z téchto podminek:

a)  prislusné organy urcené podle ¢lanku 38 nepozéadaly do Ctyt pracovnich dnii od

zacCatku pozastaveni celni organy o zachovani pozastaveni nebo

b)  pfislusné organy urcené podle ¢lanku 38 informovaly celni organy o svém souhlasu

s propusténim k vyvozu podle této kapitoly.

Propusténi k vyvozu se nepovazuje za diikaz souladu s pravem Unie, a zejména s timto

nafizenim nebo natizenim (EU) ¢. 952/2013.

Celni organy automaticky oznami vystup vozidla z Unie prostfednictvim propojeni
uvedeného v ¢l. 46 odst. 4 organu pro registraci vozidel ¢lenského statu posledni
registrace. Organ piislusny pro registraci vozidel zaznamena do svého vnitrostatniho

registru vozidel, Ze vozidlo bylo vyvezeno do tfeti zemé.
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Clanek 44

Odmitnuti propusténi k vyvozu

1. Pokud pfislusny organ dospéje k zavéru, ze ojeté vozidlo, pro které bylo oznameno
pozastaveni podle ¢lanku 42, neni v souladu s touto kapitolou, neprodlen¢ pozada celni

organy, aby jej nepropustily k vyvozu, a oznami jim tuto skutecnost.

2. Na zékladé oznameni ptislusného organu podle odstavce 1 celni organy nepropusti ojeté

vozidlo k vyvozu.

Clanek 45

Spoluprace mezi organy a vyména informact

1. Ptislusné organy Clenskych statl si vzajemné pomahaji pti provadéni této kapitoly
vyménou informaci na dvoustranné urovni, zejména za ucelem ovéfeni statusu vozidla,

vcetné oveteni jeho registraniho statusu v ¢lenském stateé, v némz bylo dfive registrovano.

2. Ptislusné organy Clenskych statl v prislusnych ptipadech spolupracuji také se spravnimi
organy tretich zemi. Tato spoluprace miize zahrnovat sdileni prislusnych informaci,
provadéni spolecnych inspekei a dalsi formy vzajemné pomoci, které jsou povazovany za
nezbytné k zajisténi souladu s platnymi pravnimi predpisy upravujicimi vyvoz ojetych

vozidel.
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Celni organy a piislusné organy clenskych statii spolupracuji v souladu s ¢€l. 47 odst. 2
natizeni (EU) ¢. 952/2013 a vyménuji si informace nezbytné pro plnéni jejich funkci podle
tohoto nafizenti, a to i prostiednictvim elektronickych prostfedkl. Celni organy mohou

v souladu s €l. 12 odst. 1 a €l. 16 odst. 1 natizeni (EU) ¢. 952/2013 sd¢lit ptislusnému
organu ¢lenského statu, v némz jsou hospodarsky subjekt nebo obchodnik usazeni, divérné
informace, které ziskaly pti plnéni svych povinnosti nebo které jim byly poskytnuty jako

duvérné.

Pokud pfislusné organy obdrzely informace v souladu s odstavci 1 az 3, mohou je sd¢lit

pfislusnym organiim jinych ¢lenskych stati.

Informace tykajici se rizik se vyménuji takto:

a)  mezi celnimi orgény v souladu s ¢l. 46 odst. 5 natizeni (EU) €. 952/2013;

b)  mezi celnimi organy a Komisi v souladu s ¢l. 47 odst. 2 natizeni (EU) €. 952/2013;

c)  mezi celnimi organy a piisluSnymi organy, véetné ptislusSnych organt jinych

¢lenskych statil, v souladu s ¢l. 47 odst. 2 natizeni (EU) ¢. 952/2013.
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Clanek 46

Elektronické systemy

1. Elektronicky systtm MOVE-HUB vyvinuty Komisi se pouziva k vyméne VIN a informaci
o registraci a stavu technické zpusobilosti vozidla mezi vnitrostatnimi registry vozidel
a elektronickymi systémy ¢lenskych stat pro evidenci technické zptisobilosti vozidel,
jakoz i k propojeni s jednotnym portalem EU pro oblast celnictvi, je-li to nezbytné pro

ucely kontrol a pozadavki stanovenych v této kapitole.
2. Elektronicky systtm MOVE-HUB uvedeny v odstavci 1 poskytuje alespon tyto funkce:

a)  vymeénu udaji v redlném case s vnitrostatnimi registry vozidel a vnitrostatnimi
elektronickymi systémy ¢lenskych statl pro evidenci technické zptisobilosti vozidel,

které jsou s nim propojeny;

b)  moZnost automatizované elektronické kontroly tidajii uvedenych v osvédceni
o technické zpusobilosti vozidla podle ptilohy II smérnice 2014/45/EU, data prvni
registrace vozidla, jakoz i ¢lenského statu, kde bylo vozidlo naposledy registrovano,
jak je uvedeno ve smérnici 1999/37/ES, s cilem urcit, zda ojeté vozidlo uréené

k vyvozu spliuje pozadavky stanovené v ¢lanku 39, ¢€l. 40 odst. 1 a ¢lanku 41;
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c)  propojeni s jednotnym portalem EU pro oblast celnictvi v souladu s nafizenim (EU)
2022/2399 za ucelem vymeény udaji a podpory procesu vymeény informaci podle ¢l.

40 odst. 1 a €l. 41 odst. 2, jakoz i podporu ozndmeni podle ¢lankt 42, 43 a 44;

d) pro ucely spoluprace se tietimi zemeémi podle ¢l. 45 odst. 2 moznost elektronické
vymeény informaci s pfislusnymi organy ttetich zemi, které podle ¢l. 41 odst. 2

oznamily Komisi zvlastni podminky pro dovoz ojetych vozidel, které uplatiiuji.

3. Clenské staty propoji své vnitrostatni registry vozidel a vnitrostatni elektronické systémy
pro evidenci technické zpiisobilosti vozidel s elektronickym syst¢émem MOVE-HUB podle
odstavce 1. Toto propojeni se uvede do provozu do dvou let od pfijeti provadéciho aktu

uvedeného v odstavcei 5.

4. Komise propoji syst¢tm MOVE-HUB uvedeny v odstavci 1 tohoto ¢lanku s jednotnym
celnim portalem Evropské unie pro vyménu certifikatl ztizenym podle ¢lanku 4 natizeni
(EU) 2022/2399, aby bylo mozné provadét automatizované kontroly uvedené v ¢lanku 40
a ¢l. 41 odst. 2 a ozndmeni uvedend v ¢lancich 42, 43 a 44. Toto propojeni se uvede do

provozu do dvou let od pfijeti provadéciho aktu uvedeného v odstavci 5 tohoto ¢lanku.
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5. Do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 24 mésict od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] pfijme Komise provadéci akty, kterymi stanovi nezbytna opatfeni
k zavedeni funkci systtmu MOVE-HUB uvedenych v odstavci 2, véetné technickych
opatteni nezbytnych k propojeni vnitrostatnich elektronickych systémt se systémem
MOVE-HUB, podminek piipojeni k systtmu MOVE-HUB, udaji, které maji byt
predavany vnitrostatnimi systémy, a formatu pro predavani téchto udaji prostiednictvim
propojenych vnitrostatnich systémt. Tyto provadéci akty se pfijimaji pirezkumnym

postupem podle ¢l. 52 odst. 2.

Kapitola VII

r 14

Vymahani

Clanek 47
Kontroly

1. Clenské staty za tic¢elem vymahani tohoto nafizeni stanovi kontrolni strategie zaméfené na
odhalovani nezdkonnych ¢innosti v oblasti sbéru, zpracovani a vyvozu vozidel
s ukoncenou zivotnosti a jejich dili a konstruk¢nich ¢asti. Tyto strategie stanovi kontroly

uvedené v odstavcich 2, 3 a 4.
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Clenské staty za ucelem vymahani tohoto natizeni kontroluji:
a)  autorizovana zpracovatelska zafizeni;
b)  sbérna mista;

c) dalsi zafizeni a hospodaiské subjekty, které by mohly byt zapojeny do sbéru,
zpracovani a vyvozu vozidel s ukon¢enou zivotnosti nebo které prodavaji pouzité

nahradni dily a konstruk¢ni ¢asti.

Celkovy pocet hospodaiskych subjektti uvedenych v odstavei 2, které podléhaji kontrole
v kazdém kalendarnim roce, se vypocita jako nejméné 10 % subjekti uvedenych v odst. 2

pism. a) a b).

Clenské staty rovnéz provadéji pravidelné a na riziku zalozené kontroly tykajici se vyvozu

ojetych vozidel za ucelem ovéfeni souladu s ¢lankem 39.

Za celem rozliSeni mezi ojetymi vozidly a vozidly s ukoncenou zivotnosti mohou
prislusné organy clenskych statii kontrolovat piepravu ojetych vozidel, u nichz existuje
podezieni, Ze se jedna o vozidla s ukon¢enou zivotnosti, z hlediska souladu s pozadavky

stanovenymi v ¢lanku 36 a v pfiloze I a tuto ptepravu odpovidajicim zpiisobem sledovat.

Pokud ptislusné organy clenského statu zjisti, ze zamyslena preprava ojetého vozidla
zahrnuje jedno nebo vice vozidel s ukoncenou Zivotnosti, mohou byt naklady na vhodné
analyzy, kontroly a skladovani vozidel, u nichZ existuje podezieni, Ze se jedna o vozidla

s ukoncenou zivotnosti, itovany osobam, které ptepravu uvedenych vozidel zatizuji.
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Clanek 48

Spoluprace pri vymahani prava na vnitrostatni urovni a mezi ¢lenskymi staty

1. Clenské staty zavedou, pokud jde o viechny piisluiné organy zapojené do vymahani
tohoto nafizeni, i¢inné mechanismy, které témto organiim umozni vnitrostatni spolupraci
a koordinaci pii tvorb¢ a provadéni politik a ¢innosti v oblasti vymahani pfedpist, které se
tykaji sledovani registrace vozidel, vytazeni z registru, pozastaveni a zruseni registrace,
osveédceni o likvidaci, vyvozu ojetych vozidel, jakoz i predchdzeni nezdkonnému

zpracovani a vyvozu vozidel s ukoncenou Zivotnosti.

2. Clenské staty navzajem dvoustranné a mnohostranné spolupracuji, aby usnadnily
predchazeni nezdkonnému zpracovani a vyvozu vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti a jejich
odhalovani a feSily problém pohteSovanych vozidel. Prostfednictvim elektronického
systému pro vyménu informaci uvedeného v ¢lanku 46 si vyméiuji pfislusné informace
o registraci vozidel, jejich vyfazeni z registru a pozastaveni a zruseni jejich registrace.
Rovnéz si vymeénuji ptislusné informace o autorizovanych zpracovatelskych zatizenich
a provozovatelich zafizeni oprav a udrzby, kteti nejsou povoleni jako autorizovana
zpracovatelskd zafizeni, a o dalSich zafizenich a hospodaiskych subjektech, které mohou
vykonavat ¢innosti tykajici se zpracovani vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti. Pravidelné si
vyméiuji informace, zkuSenosti a znalosti o protipravnich ¢innostech souvisejicich
s vozidly s ukonenou Zivotnosti, donucovacich opatfenich a spole¢nych akcich v ramci
zavedenych struktur, jako jsou sit€ pro vymahani, agentury a vybor zfizeny podle ¢lanku

52 tohoto nafizeni.
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Vymeéna udajii o registraci vozidel zahrnuje pfistup k tdajiim o vykonnosti a o povaze
a vysledcich provedenych kontrol a jejich vyménu s pfisluSnymi organy jinych ¢lenskych

stati s cilem usnadnit vymahani tohoto nafizeni.

3. Clenské staty oznami Komisi své stalé zaméstnance, ktefi jsou odpovédni za spolupraci

uvedenou v odstavci 2 tohoto ¢lanku a v ¢lanku 45.

Clanek 49

Sankce

Do ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésict od data vstupu tohoto natizeni

v platnost] stanovi ¢lenské staty sankce za porusSeni ¢l. 15 odst. 1, ¢lanku 16, ¢1. 18 odst. 1, ¢l. 22
odst. 1 a 2, ¢lankt 23 a 24, ¢l. 25 odst. 1 a 2, ¢lankt 26 az 31 a ¢lanku 33, 34, 36, 37 a 39 tohoto
nafizeni a pfijmou veskera opatfeni nezbytna k zajisténi jejich uplatiovani. Stanovené sankce musi
byt uginné, pfiméfené a odrazujici. Clenské staty tyto sankce a opatieni neprodlené oznami Komisi

a neprodlen¢ ji oznami i v§echny jejich nasledné zmény.
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1. Od ..

Clanek 50

Podavani zprav Komisi

. [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicti od data vstupu tohoto

nafizeni v platnost] zvefejni Clenské staty v souhrnné podobé za kazdy kalendarni rok a ve

formatu stanoveném Komisi podle odstavce 5 nésledujici tdaje, které vychazeji

z informaci a udaji obdrzenych od vyrobcti, organizaci odpovédnosti vyrobcli

a provozovatell zafizeni pro nakladani s odpady:

a)  pocet vozidel registrovanych v Clenském state;

b)  pocet vozidel, ktera byla poprvé dodana na trh na tizemi ¢lenského statu;

c) pocet a hmotnost vozidel s ukonc¢enou zivotnosti shroméazdénych a zbavenych
znecist'yjicich latek v ¢lenském state;

d)  pocet a hmotnost vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti recyklovanych na tizemi ¢lenského
statu;

e) pocet a hmotnost vozidel s ukon¢enou zivotnosti vyvezenych nebo odeslanych
k dal$imu zpracovani do jiného ¢lenského statu nebo tieti zem¢;
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f)  pocet a hmotnost vozidel s ukonc¢enou zivotnosti dovezenych nebo piepravenych

k dalS$imu zpracovani ze tfeti zem¢;
g)  pocet ojetych vozidel propusténych k vyvozu a pocet dovezenych ojetych vozidel,
h)  pocet vydanych osvédceni o likvidaci;

i)  celkova hmotnost a v relevantnich pfipadech také mnozstvi dilti, konstrukénich ¢asti

a materidlli vyjmutych z vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti za ticelem:
1) opétovného pouziti;

il)  repasovani nebo renovace;

iii) recyklace;

iv)  vyuziti, v€etn¢ energetického vyuziti;

v)  odstranéni;

j)  mnozstvi a hmotnost vozidel s ukoncenou zZivotnosti zpracovanych jinym zpiisobem,

nez je uvedeno v pismeni d);

k)  mnozstvi a hmotnost vozidel s ukoncenou Zivotnosti pouzitych k zasypavani;
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1)  miry cilt stanovenych v ¢lanku 33, kterych dosahli vSichni provozovatelé zatizeni

pro nakladani s odpady ptsobici v ¢lenském state;

m) vyuziti vyjimky stanovené v ¢l. 29 odst. 2 a zptsob, jakym ji vykazujici ¢lensky stat

sledoval;

n) udaje o organizacich odpovédnosti vyrobci, véetné nadzvi pravnickych osob, které

zastupuji;
0) udaje o provadéni ¢lanku 21;

p)  mnozstvi dili a konstruk¢nich ¢asti obsahujicich vyznamnd mnozstvi kritickych
surovin vyjmutych z vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti a mnozstvi kritickych surovin

ziskanych z téchto dilt a konstrukénich ¢asti.

Clenské staty zveiejni Gidaje uvedené v prvnim pododstavci do osmnacti mésicti od konce
vykazovaného obdobi, za které byly shroméazdény. Tyto udaje jsou ve formatu
umoznujicim strojové ¢teni, tfidéni a vyhledavani a dodrzuji oteviené standardy pro uziti
tieti stranou. Jakmile jsou udaje uvedené v prvnim pododstavci zpfistupnény, clenské staty

to oznami Komisi.

Prvnim vykazovanym obdobim je prvni kalendaini rok po pfijeti provadéciho aktu

uvedeného v odstavci 5.
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2. K udajiim, jez €lenské staty zptistupni v souladu s odstavcem 1, se pfipoji zprava
o kontrole kvality. Tyto informace jsou predkladany ve formatu, ktery stanovi Komise

v souladu s odstavcem 5.
3. Kazdych pét let vypracuji ¢lenské staty zpravu shrnujici:

a)  pobidky zavedené na podporu opétovného pouziti, repasovani a renovace dila

a konstrukénich ¢asti v souladu s ¢lankem 32 a jejich odhadovany dopad;

b)  uplatiovani sankci a jinych postihli stanovenych v jejich vnitrostatnich pravnich
piedpisech za poruSeni tohoto natizeni pfijatych v souladu s clankem 49, v¢etné

seznamu druhii ozndmenych poruseni a druhii pfijatych opatfent,

c) vysledky kontrol provedenych v souladu s ¢lankem 47;

d)  zpusob pouziti definic ,,vozidla s ukoncenou Zivotnosti“ a ,,ojeté¢ho vozidla®, véetné

praktickych obtizi, které se v této souvislosti vyskytuji.

Clenské staty predlozi Komisi uvedenou zpravu do Sesti mésicti od konce pétiletého
obdobi, kterého se tyka. Prvni zprava se Komisi ptedlozi do ... [prvni den mésice

nasledujiciho po uplynuti Sesti let od data vstupu tohoto natizeni v platnost].
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Komise prezkouma zpravy predlozené ¢lenskymi staty a vypracuje a zvefejni zpravy
o obdrzenych informacich, aby podpotila hodnoceni provadéni tohoto natizeni v ¢lenskych
statech a usnadnila vyménu informaci o osvéd¢enych postupech uplatiiovanych

v Clenskych statech.

4. Pro tcely sledovani provadéni tohoto nafizeni Komise shromazd'uje a ptezkoumava

informace zpiistupnéné v souladu s timto ¢lankem.
5. Komise ptijme provadéci akty, kterymi se stanovi:

a)  metodika a pravidla pro vypocet, ovérovani a vykazovani udajii podle odstavce 1,

véetne:

1)  metodiky pro ureni mnozstvi a hmotnosti dilii, konstrukénich ¢asti a materiala

vyjmutych pro ucely uvedené v odst. 1 pism. 1), j), k) a p);

i1)  metodiky pro ur€eni hmotnosti recyklovaného odpadu, véetné urceni bodi
vypoctu a bodli méfeni, a v ptipadé potieby moznosti pouziti primérné miry

ztrat;

ii1) metodiky pro vypocet a ovéfovani dosazeni cilli opétovného pouziti, recyklace
a vyuZiti uvedenych v ¢lanku 33, véetné ptipadu kombinovaného drceni
vozidel s ukonc¢enou Zivotnosti s jinym odpadem podle ¢lanku 27 a ptilohy

VIII ¢asti G bodu 3.
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b)  format pro podavani zprav Komisi podle odstavce 1, jakoz i format zpravy o kontrole

kvality.

Tyto provadéci akty se ptijmou do ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 30
meésict od data vstupu tohoto natfizeni v platnost] pfezkumnym postupem podle ¢l. 52

odst. 2

6. Vyrobci, organizace odpovédnosti vyrobceil, provozovatelé zafizeni pro nakladani s odpady
a dalsi ptislusné hospodaiské subjekty poskytuji piislusnym organtim piesné a spolehlivé
udaje, které clenskym statim umoziuji plnit jejich povinnost podavat zpravy podle tohoto

¢lanku.

PE-CONS 13/1/26 REV 1 203

CS



Kapitola VIII

Prenesené pravomoci a postup projednavani ve vyboru

Clanek 51

Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pifenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek

stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢l. 5 odst. 3 a 6, ¢€l. 6 odst. 6 az
9, ¢l. 7 odst. 3, €l. 11 odst. 4, ¢1. 12 odst. 2, ¢l. 21 odst. 2, ¢l. 22 odst. 6, ¢1. 26 odst. 3, ¢l. 37
odst. 3 a ¢l. 41 odst. 3 je svéfena Komisi na dobu péti let od ... [den vstupu tohoto nafizeni
v platnost]. Komise vypracuje zpravu o pfeneseni pravomoci nejpozdéji deveét mésici pred
koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné
dlouhé obdobi, pokud Evropsky parlament ani Rada nevyslovi proti tomuto prodlouzeni

namitku nejpozdéji tfi mésice pied koncem kazdého z téchto obdobi.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v €l. 5 odst. 3 a 6, ¢l
6 odst. 6az 9, ¢l. 7 odst. 3, ¢l. 11 odst. 4, ¢l. 12 odst. 2, ¢l. 21 odst. 2, ¢l. 22 odst. 6, ¢l. 26
odst. 3, €l. 37 odst. 3 a ¢l. 41 odst. 3 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje
preneseni pravomoci v ném blize ur¢ené. Rozhodnuti nabyva u¢inku prvnim dnem po
zvetejnéni v Urednim véstniku Evropské unie, nebo k pozd&jsimu dni, ktery je v ném

uptesnén. Nedotyka se platnosti jiZ platnych akti v pfenesené pravomoci.
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Pted piijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi
v interinstituciondlni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich

piedpisi.

Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi souc¢asné Evropskému

parlamentu a Radé.

Akt v pienesené pravomoci piijaty podle €l. 5 odst. 3 a 6, €l. 6 odst. 6 az 9, ¢l. 7 odst. 3, ¢l.
11 odst. 4, ¢l. 12 odst. 2, ¢1. 21 odst. 2, ¢l. 22 odst. 6, ¢l. 26 odst. 3, ¢1. 37 odst. 3 a ¢l. 41
odst. 3 vstoupi v platnost pouze tehdy, pokud proti nému Evropsky parlament ani Rada
nevyslovi namitky ve lhiit€¢ dvou mésict ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo
pokud Evropsky parlament i Rada ptfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, ze
namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi

o dva mésice.
Clének 52
Postup projednavani ve vyboru

Komisi je ndpomocen vybor zfizeny ¢lankem 39 smérnice 2008/98/ES. Tento vybor je

vyborem ve smyslu natizeni (EU) €. 182/2011.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.
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Kapitola IX

Zmény

Clanek 53
Zmeény narizeni (EU) 2023/1542

Ptiloha I natizeni (EU) 2023/1542 se méni v souladu s pfilohou XII tohoto nafizeni.

Clanek 54
Zmeny narizeni (EU) 2019/1020

V ptiloze Il natizeni (EU) 2019/1020 se zrusuji body 10 a 11.
Cldnek 55
Zmeny narizeni (EU) 2018/858 a (EU) ¢. 168/2013

Ptiloha II natizeni (EU) 2018/858 a ptiloha II natizeni (EU) ¢. 168/2013 se méni v souladu

s ptilohou XI tohoto nafizeni.
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Kapitola X

Z.avéreéna ustanoveni

Clanek 56

Prezkum

1. Do ... [posledni den roku nasledujiciho po uplynuti 95 mésicti od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] provede Komise piezkum a vypracuje zpravu o uplatiiovani tohoto
nafizeni a jeho dopadu na Zivotni prostfedi, lidské zdravi a fungovani jednotného trhu
a predlozi ji Evropskému parlamentu a Rad€. Ke zprave ptipadné ptipoji legislativni navrh

na zménu piislusnych ustanoveni tohoto natizeni.

2. S ohledem na technicky pokrok a praktické zkuSenosti ziskané v ¢lenskych statech, jakoz
1 jakoukoli revizi natizeni (ES) ¢. 1907/2006 Komise ve své zpraveé uvede hodnoceni

tykajici se:

a)  potieby rozsifit oblast plisobnosti tohoto nafizeni, zejména ustanoveni kapitol II a III,
jakoz 1 kapitoly IV oddilu II, na vozidla kategorie L, ve smyslu €l. 4 odst. 2 nafizeni
(EU) €. 168/2013, a na vozidla kategorii M, M3, N2, N3 a O podle ¢l. 4 odst. 1
nafizeni (EU) 2018/858;
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b)  potieby rozsifit oblast plisobnosti platnych ustanoveni na vozidla, jejichz typ byl
schvélen v ramci vicestupnového schvalovani typu, a na obytné automobily

a zahrnout obytné pfivésy do oblasti ptisobnosti tohoto natizeni;

c)  potieby rozsifit oblast piisobnosti tohoto nafizeni, zejména ustanoveni kapitoly VI,

na vozidla kategorie L ve smyslu ¢l. 4 odst. 2 nafizeni (EU) ¢. 168/2013;

d)  opatieni tykajicich se poskytovani informaci o latkdch vzbuzujicich obavy
pritomnych ve vozidlech a potieby zavést dalsi ustanoveni tykajici se latek
vzbuzujicich obavy, které mohou ovlivnit vysoce kvalitni recyklaci vozidel po

ukoncenti jejich zivotnosti;

e)  opatieni tykajicich se nakladani s vozidly s ukoncenou Zivotnosti stanovenych

v kapitole IV, v€etné Grovni cilll stanovenych v ¢lanku 33 a potieby jejich revize;

f)  potieby rozsifit oblast plisobnosti tohoto nafizeni, pokud jde o cilové tirovné
recyklace stanovené v ¢lanku 33, na kategorie vozidel, na které se clanek 33 podle

tohoto nafizeni nevztahuje;

g)  poruSovani pfedpist a Gi¢innosti, pfiméfenosti a odrazujiciho i€¢inku sankci podle

¢lanku 49;

h)  potfeby zménit ¢lanek 5;
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)

k)

D

miry, v jaké byla vyfeSena otazka pohfeSovanych vozidel, v€etné odhadi poctu
pohtesovanych vozidel a dopadu opatieni tykajicich se vyvozu ojetych vozidel,

a potieby zavést dalsi opatieni zaméfena na otazku sledovatelnosti vozidel;

pozadavki na obsah recyklovaného plastu, vCetné cili a povinnosti pro recyklacni
zafizeni v Unii i mimo ni, jak jsou stanoveny v ¢l. 6 odst. 1 az 4 tohoto nafizeni,

a potieby revize na tomto zaklad¢, v€etné hodnoceni vyvoje v oblasti oceli a hliniku
v souvislosti s ¢l. 6 odst. 7 a 8 tohoto natizeni a podle dalSich ptislusnych pravnich
piedpist Unie, jako je nafizeni (EU) 2025/40 nebo natizeni (EU) 2024/1781, s cilem

zajistit soudrznost a soulad;

mechanismu pfidélovani nakladii na vozidla, ktera se stanou vozidly s ukoncenou

zivotnosti v jiném ¢lenském staté, stanoveném v ¢lanku 22 a potteby jeho revize;

ustanoveni o postupech, které mohou ovlivnit vysoce kvalitni recyklaci vozidel po

ukoncenti jejich zivotnosti;

dopadu rozdilti ve vnitrostatnich kritériich technické zpisobilosti na vyvoz ojetych

vozidel;
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n)  Ucinnosti, interoperability a spolehlivosti vnitrostatnich systémi registrace vozidel
a jejich pfeshranicni vymeény informaci pfi zajiStovani piesné identifikace, statusu
a sledovatelnosti vozidel béhem celého jejich zivotniho cyklu, se zvlastnim dirazem

na:

1)  dopad docasného vytazeni z registru na piesnost, dostupnost a sledovatelnost
zaznamu o vozidlech, v¢etné jeho tlohy pfi identifikaci pohieSovanych

vozidel;

i1)  potiebu minimalnich pozadavkii na vytazeni vozidel z registru v celé Unii, jako
je stanoveni maximalni doby trvéani a pfisnych podminek pro obnovu, s cilem

posilit sledovatelnost vozidel a zabranit jejich nezakonnému zpracovani.

3. Do ... [posledni den roku nésledujiciho po uplynuti 72 mésicti od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] Komise pfezkouma stav technologického vyvoje, environmentalni
a hospodarskou vykonnost a dostupnost obsahu plastti z biologického materialu
a elastomert ziskanych recyklaci pneumatik v novych vozidlech, pfi¢emz zohledni kritéria
udrzitelnosti stanovend v ¢lanku 29 smérnice (EU) 2018/2001 a veSkera kritéria

udrzitelnosti, ktera maji byt stanovena pro pneumatiky podle natizeni (EU) 2024/1781.
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4. Ve vhodnych ptipadech a na zaklad¢ prezkumu uvedeného v odstavci 3 Komise mtize

ptredlozit legislativni navrh s cilem:

a)  stanovit pozadavky na udrzitelnost surovin na bazi biomasy v plastech pouzitych ve
vozidlech;

b)  stanovit cile pro zvySeni pouzivani surovin na bazi biomasy v plastech pouzitych ve
vozidlech;

c) stanovit cile, které budou zahrnovat pouzivani elastomert ziskanych recyklaci
pneumatik z vozidel;

d)  posoudit, do jaké miry lze cile uvedené v pismenu b) kombinovat s cili stanovenymi
v ¢L. 6 odst. 1 nebo je k nim pridat;

e) posoudit, do jaké miry lze cile uvedené v pismenu c) kombinovat s cili stanovenymi
v ¢l. 6 odst. 1;

f)  piipadné upravit definici plastl z biologického materidlu stanovenou v ¢l. 3 odst. 1
bod¢ 53 natizeni (EU) 2025/40, definici plastd stanovenou v ¢l. 3 odst. 1 bod¢ 9
tohoto nafizeni a rozsah cilii v oblasti recyklovanych plasti stanovenych v ¢l. 6
odst. 1 tohoto nafizeni;

g)  pfipadné zménit metodiku vypoctu a ovéfovani uvedenou v €l. 6 odst. 2 a pozadavky
na zafizeni zpracovavajici elastomery z pneumatik se sidlem v Unii a ve tietich
zemich.
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5. Je-li to vhodné k zajisténi i¢inné a jednotné sledovatelnosti vozidel s ukoncenou Zivotnosti
a na zéklad¢ prezkumu uvedeného v odst. 2 pism. n), mize Komise ptedlozit legislativni

navrh tykajici se pravidel pro vyfazeni vozidel z registru v celé Unii.

6. Do ... [60 mésicii od data vstupu tohoto nafizeni v platnost] provede Komise posouzeni
s cilem vyhodnotit na zdklad€ prohlaseni uc¢inénych podle clanku 10, zda je
pravdépodobné, ze vyrobci splni cile v oblasti recyklovanych plastt stanovené v ¢l. 6

odst. 1. V tomto posouzeni se vyhodnoti zejména:

a)  dostupnost vhodnych technologii recyklace plasti;

b)  dostate¢na dostupnost recyklovanych plasti;

c) uroven kvality recyklovanych plastii ve srovnani s pozadovanou urovni bezpecnosti a
d)  technické a ekonomické obtize pti plnéni cili v oblasti recyklovanych plastt.

Na zéklad¢ tohoto posouzeni mize Komise piipadné predlozit Evropskému parlamentu
a Radg¢ legislativni ndvrh na zménu cilli stanovenych v ¢l. 6 odst. 1 s cilem stanovit
odchylky, pokud jde ptisobnost ustanoveni, ¢asové milniky a vysi minimalnich procentnich

podilti v ném stanovenych.
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Clanek 57

Zruseni a prechodna ustanoveni

1. Smérnice 2000/53/ES se zrusuje s ucinkem od ... [prvni den mésice nésledujiciho po

uplynuti 24 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost].
Nadale se vSak pouziji tato ustanoveni smérnice 2000/53/ES:

a) Cl.4 odst. 2 a pfiloha II, a to do ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 71
meésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost]; avSak polozky 5a, 5b 1), Sbii) a 16
prilohy II smérnice 2000/53/ES se piestanou pouzivat k ... [datum vstupu tohoto

nafizeni v platnost];

b) ¢l 5 odst. 4 druhy pododstavec, ¢l. 6 odst. 3 druhy pododstavec, ¢l. 7 odst. 1, €. 8
odst. 3 a4, atodo ... [posledni den mésice nasledujiciho po uplynuti 35 mésicii od

data vstupu tohoto nafizeni v platnost];

c) ¢l 6 odst. 3 prvni pododstavec a ptiloha I, a to do ... [posledni den mésice

nasledujiciho po uplynuti 35 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost];

d) ¢l 7 odst. 2 pism. b), a to do ... [posledni den roku nésledujiciho po uplynuti 35

mésict od data vstupu tohoto nafizeni v platnost];
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e) ¢l 9 odst. la prvni a tieti pododstavec a odst. 1b a 1d, a to do ... [posledni den mésice

nasledujiciho po uplynuti 35 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost];

f)  Cl. 9 odst. 1a druhy pododstavec, a to do ... [posledni den mésice néasledujiciho po

uplynuti 59 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost].

2. Smérnice 2005/64/ES se zruSuje s u¢inkem od ... [posledni den mésice nasledujiciho po

uplynuti 71 mésici od data vstupu tohoto nafizeni v platnost].

Cl. 6 odst. 3 uvedené smérnice se vSak zrusuje s ucinkem od ... [posledni den mésice

nasledujiciho po uplynuti 35 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost].

3. Odkazy na zrusené smérnice se povazuji za odkazy na toto natizeni v souladu se

srovnavacimi tabulkami obsazenymi v ptiloze XV.

4. Odchylné od ¢l. 8 odst. 2 tohoto nafizeni se v ptipad¢ odkazu v uvedeném ¢lanku na ¢lanek
4 tohoto natizeni povazuje do ... [72 mésicii od data vstupu tohoto nafizeni v platnost]

takovy odkaz za odkaz na ¢lanek 5 smérnice 2005/64/ES.

Odchylné od ¢l. 8 odst. 2 tohoto nafizeni se v ptipad¢ odkazu v uvedeném ¢lanku na ¢lanek
5 tohoto nafizeni povazuje do ... [72 mésicl od data vstupu tohoto natizeni v platnost]

takovy odkaz za odkaz na ¢l. 6 odst. 2 smérnice 2005/64/ES.
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Clanek 58

Pouzitelnost na Spojené kralovstvi a ve Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko

1. Na Spojené kralovstvi a ve Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko se pouZzije

¢lanek 14 pouze s ohledem na clanek 30, ¢lanek 31 a ¢l. 35 odst. 1.

2. Na Spojené kralovstvi a ve Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko se nepouziji

¢lanky 15 az 29, ¢lanky 32, 33 a 34 a ¢l. 35 odst. 2.

3. Na Spojené kralovstvi a ve Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko se nepouzije

¢l. 47 odst. 2 pism. a) a odst. 3.

4. Na Spojené kralovstvi a ve Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko se nepouzije
¢l. 48 odst. 1 a 2, pokud jde o zabranéni nezdkonnému zpracovani vozidel s ukon¢enou

Zivotnosti.

5. Na Spojené kralovstvi a ve Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko se nepouzije
¢l. 48 odst. 2, pokud jde o vyménu relevantnich informaci o autorizovanych

zpracovatelskych zatizenich.

6. Na Spojené kralovstvi a ve Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko se nepouzije
¢lanek 49, pokud jde o ¢l. 15 odst. 1, ¢lanek 16, €1. 19 odst. 1, €l. 22 odst. 1 a 2, ¢lanky 23
a24,cl. 25 odst. 1 a2, ¢lanky 27 az 29, 33 a 34.

7. Na Spojené kralovstvi a ve Spojeném kralovstvi s ohledem na Severni Irsko se nepouzije
¢l. 50 odst. 1 pism. c), d) a h), pism. 1) body iii), iv) a v) a pism. j), k), 1), m), n) a o)

a odst. 3. pism. a).
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Clanek 59

Vstup v platnost a pouzitelnost

1. Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku

Evropské unie.

2. Pouzije se od ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 24 mésicti od data vstupu

tohoto natizeni v platnost].

Avsak ¢l. 4 odst.3, ¢l. 5 odst. 2az9,¢l. 6 odst. 4az9a 11, ¢l. 7odst. 3 a4, ¢l. 9 odst. 7, ¢l.
11 odst. 4, ¢l. 12 odst. 2, ¢l. 13 odst. 6, ¢l. 14 odst. 4, ¢l. 15 odst. 6, ¢l. 21 odst. 2, ¢l. 22
odst. 6, €l. 26 odst. 3, ¢1. 37 odst. 3, ¢l. 41 odst. 3, €l. 46 odst. 5 a ¢1. 50 odst. 5 se pouziji
od ... [jeden mésic od data vstupu tohoto natizeni v platnost], ¢lanek 53 se pouzije od ...
[datum vstupu tohoto nafizeni v platnost] a ¢lanek 54 se pouZzije od ... [prvni den mésice

nasledujiciho po uplynuti 72 mésict od data vstupu tohoto natizeni v platnost].

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné v ¢lenskych statech.

Ve Strasburku dne ...

Za Evropsky parlament Za Radu
predsedkyne predseda/predsedkyne
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PRILOHA I

KRITERIA PRO URCENI,
ZDA JE VOZIDLO VOZIDLEM S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Tato priloha stanovi kritéria urcujici, zda je vozidlo vozidlem s ukoncenou Zivotnosti, a pouZzije se

takto:

Cést A stanovi kritéria pro posouzeni neopravitelnosti vozidla. Je-li splnéno jedno nebo vice

z téchto kritérii, povazuje se vozidlo za vozidlo s ukon¢enou zZivotnosti.

Neni-li splnéno zZadné z kritérii uvedenych v ¢asti A, vozidlo se posuzuje v souladu s kritérii
stanovenymi v ¢asti B. Je-1i splnéno jedno nebo vice kritérii uvedenych v ¢asti B, technické
posouzeni urci, které opravy jsou zapotiebi k ziskani osvédéeni o technické zptisobilosti vozidla
v souladu se smérnici 2014/45/EU v ¢lenském staté, kde bylo vozidlo pted opravou registrovano.

Na zaklad¢ tohoto technického posouzeni vlastnik vozidla rozhodne, zda chce vozidlo vyfadit.

Pokud do péti let od tohoto technického posouzeni vlastnik vozidla neziska osvédcéeni o technické
zpusobilosti vozidla v souladu se smérnici 2014/45/EU, povazuje se vozidlo za vozidlo
s ukoncenou Zivotnosti. Po dobu téchto péti let predstavuje toto technické posouzeni dokumentaci

o tom, ze vozidlo neni vozidlem s ukonc¢enou zivotnosti.
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Posouzeni uvedené v této ptiloze provede nezavisly znalec v oblasti automobilového primyslu.
Clenské staty mohou sestavit GipIny seznam nezavislych znalcii v oblasti automobilového primyslu,

ktefi budou tato posouzeni provadet.

Ptislusné organy clenského statu, v némz je vozidlo registrovano, nebo jeden z jeho uréenych
povolujicich organti mohou vozidlu, které je povazovano za vozidlo s ukon¢enou zivotnosti
v souladu s touto prilohou, na zadost jeho vlastnika udélit vyjimku, pokud jde o status vozidla

s ukoncenou zivotnosti, v piipadé, ze je dotéené vozidlo pfedmétem opravy.
CAST A
KRITERIA PRO POSUZOVANI{ VOZIDEL S UKONCENOU ZIVOTNOSTI]

Vozidlo je vozidlem s ukonc¢enou zivotnosti, pokud splituje jedno nebo vice z téchto kritérii:

a) bylo roziezano na kusy nebo demontovano pro opétovné pouziti dili;

b) je vyhotelé tak, Ze je zcela zni€en motorovy prostor nebo prostor pro cestujici;

C) bylo ponoieno do vody do vysky nad pristrojovou desku;

d) nelze z technického hlediska opravit ani vymeénit jednu nebo vice z téchto konstrukénich

¢asti vozidla:

1)  konstrukéni ¢asti spojeni se zemi (jako jsou pneumatiky a kola), odpruZeni, fizeni,

brzdy a jejich ovladaci prvky;
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il)  upevnéni a spoje sedadel;
iii)  airbagy, pfedpinace, bezpecnostni pasy a jejich periferni ovladaci prvky;
iv)  korba a podvozek vozidla nebo karoserie;

e) jeho konstrukéni a bezpe€nostni soucasti maji technické zavady, které jsou nevratné a ¢ini

je nevymeénitelnymi;

f) bylo ptedano ke zpracovani do sbérného mista nebo do autorizovaného zpracovatelského
zafizenti;
g) pojisStovna jej na zdkladé technického posouzeni provedeného znalcem v oblasti

automobilového primyslu prohlésila za technickou totalni skodu;
CASTB
SEZNAM ORIENTACNICH KRITERI{ PRO VOZIDLA S UKONCENOU ZIVOTNOSTI

Neni-li splnéno zadné z kritérii uvedenych v ¢asti A, vozidlo se posuzuje podle téchto kritérii:

a) je opusténo nebo chybi prostiedky umoziujici jeho identifikaci, zejména identifikaéniho
¢isla vozidla (VIN);

b) neni nalezité chranéno pred poSkozenim bé¢hem skladovani, prepravy, nakladky a vykladky
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d)

g)

h)

naklady nezbytné k opravé vozidla do technického stavu, ktery by postacoval k ziskani
osvédceni o technické zptisobilosti, v souctu s jeho souc¢asnou hodnotou pievysuji jeho

odhadovanou trzni hodnotu po opravé;

bylo ponoieno do vody pod uroven pfistrojové desky a poskodil se motor nebo elektricky

systém;
bylo vypusténo palivo nebo palivové vypary, coz predstavuje riziko pozaru a vybuchu,
ze systému zkapalnéného plynu unikl plyn, coz ptedstavuje riziko pozaru a vybuchu;

byly vypustény provozni kapaliny (palivo, brzdové kapalina, nemrznouci kapalina, roztok
elektrolytu z akumulatoru obsahujici kyselinu, chladici kapalina), coz ptedstavuje riziko

znecisténi vody;
bylo demontovéano nebo

ma jedno nebo nekolik vstupnich mist svafeno nebo uzavieno izola¢ni pénou.

PE-CONS 13/1/26 REV 1

PRILOHA 1

CS



PRILOHA II

KRITERIA PRO UZNANI STATUSU VOZIDEL
ZVLASTNIHO KULTURNIHO ZAIMU

1. Ptislu$né organy Clenského statu, v némz je vozidlo registrovano, nebo jeden z jim
jmenovanych povolujicich orgdnt mohou vozidlo uznat za vozidlo zvlaStniho kulturniho

zajmu, pokud spliuje vSechna tato kritéria:

a)  ma jedinecnou historickou nebo kulturni hodnotu nebo status, které jsou
zdokumentovany vlastnikem vozidla nebo piislusnymi organy ¢lenského statu,
v némz je vozidlo registrovano, nebo se jedna o jedine¢né upravené nebo na zakazku
postavené vozidlo, které bylo jednotlivé schvaleno v souladu s natizenim (EU)

2018/858 nebo vnitrostatnimi pravnimi piedpisy;
b)  vlastnik vozidla je zndm a Ize jej identifikovat;

c) dily vozidla mohou byt identifikovany podle sériového ¢isla nebo jiné identifikace

poskytované vyrobcem nebo pridélené prislusnym organem;

d)  vozidlo lze identifikovat podle VIN nebo sériového ¢isla nebo jiné identifikace

poskytované vyrobcem nebo piidélené piisluSnym organem;

Na zadost vlastnika vozidla vydaji pfislusné organy ¢lenského statu registrace osvédceni
o uznani vozidla jako vozidla zvlaStniho kulturniho zajmu, jsou-li splnéna kritéria

stanovena v prvnim pododstavci tohoto bodu.
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Na zadost vlastnika vozidla ptislusné organy ¢lenského statu registrace osvédceni uvedené

v druhém pododstavci tohoto bodu zrusi.
2. Vlastnik vozidla zvlastniho kulturniho zajmu zajisti, aby:

a)  vozidlo bylo skladovano, pfepravovano nebo pouzivano zptisobem Setrnym
k zivotnimu prostiedi v souladu s pravem Unie nebo vnitrostdtnimi pravnimi

predpisy;

b)  osvédceni uvedené v druhém pododstavci bodu 1 bylo na pozadani predlozeno nebo

zptistupnéno organtim.

3. Soulad vozidla s kritérii uvedenymi v bodech 1 a 2 se ovéfuje nejméné kazdych pét let

nebo v pfipad¢ zmény vlastnictvi.
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PRILOHA III

VYPOCET MIRY OPETOVNE POUZITELNOSTI,
RECYKLOVATELNOSTI A VYUZITELNOSTI

Pro ucely této ptilohy se ,,referencnim vozidlem* rozumi verze typu vozidla, kterou urci
schvalovaci organ po konzultaci s vyrobcem a v souladu s kritérii stanovenymi v ¢asti A jako

nejproblematictéjsi z hlediska opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti.
CAST A

1. Uvedou se materialy pfitomné ve vozidle, jejich podily a umisténi, jakoZz i veskeré

ptislusné informace nezbytné pro spravny vypocet miry recyklovatelnosti a vyuZzitelnosti.

2. Hmotnosti se vyjadiuji v kg na jedno desetinné misto. Podily se vypocitavaji jako

procentni podil na jedno desetinné misto a zaokrouhluji se takto:

a)  pokud je ¢islice za desetinnou ¢arkou mezi 0 a 4, zaokrouhli se podil na celé ¢islo

dolu;

b)  pokud je Cislice za desetinnou ¢arkou mezi 5 a 9, zaokrouhli se podil na celé ¢islo

nahoru.
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3. Pti vybéru referencniho vozidla je tfeba brat v tivahu tato kritéria:
a)  druh karoserie;
b)  dostupné Grovné vybavenosti;

c) dostupna volitelna vybava, za jejiz montaz odpovida vyrobce.

4. Pokud organ udélujici schvaleni typu a vyrobce spole¢né neurci nejproblematictéjsi verzi

v ramci urc¢itého typu vozidla, pokud jde o op&tovnou pouzitelnost, recyklovatelnost

a vyuzitelnost, vybere se jedno referencni vozidlo v ramci:

a)  kazdého ,,druhu karoserie” definovaného v piiloze I ¢asti C bod¢ 2 natizeni (EU)

2018/858 v ptipad¢ vozidel kategorie M;

b)  kazdého ,,druhu karoserie®, tj. ndkladni skiiovy automobil, podvozek s kabinou,

pick-up a jiné, pokud jde o vozidla kategorie Nj.

5. Pro kontrolu materialti a hmotnosti konstrukénich ¢asti da vyrobcee k dispozici vozidla

a konstrukéni ¢asti, které organ udé€lujici schvaleni typu povazuje za nezbytné.
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CASTB

1. Aby mohly byt konstrukéni ¢asti nebo dily povazovany za opétovné pouzitelné, musi byt

snadno a nedestruktivné vyjimatelné.

2. Celkova hmotnost opétovné pouzitelnych dilti, konstrukénich ¢asti a materialti se povazuje

ze 100 % za op€tovné pouzitelnou, recyklovatelnou a vyuzitelnou.

3. Dily, konstrukéni ¢asti a materidly uvedené v piiloze VIII ¢asti B bodech 1,2 a 3 se
povazuji z 0 % za op&tovné pouzitelné a ze 100 % za recyklovatelné a vyuzitelné. Dily
a konstrukéni ¢asti uvedené v piiloze VIII ¢asti E se povazuji z 0 % za opétovné pouzitelné
a ze 100 % za recyklovatelné a vyuzitelné. Metodika zajisti, aby v ptipad¢, Ze zména
prilohy VIII vede k rozsifeni seznamu dilti a konstrukénich ¢asti uvedenych v ¢asti E
uvedené piilohy, byly tyto nové ptidané dily a konstrukéni ¢asti povazovany z 0 % za

opétovné pouZzitelné a ze 100 % za recyklovatelné a vyuZitelné.

4. Vypocet miry opétovné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti je v souladu se
strategii ob&éhovosti a odrazi technologicky pokrok v oblasti technologii zpracovani na

konci Zivotnosti.
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PRILOHA IV

PODMINKY A MAXIMALNI HODNOTY KONCENTRACE PRO PRITOMNOST OLOVA,
RTUTL KADMIA A SESTIMOCNEHO CHROMU V MATERIALECH, DILECH
A KONSTRUKCNICH CASTECH

Pfipousti se maximalni hodnota koncentrace latek u olova, Sestimocného chromu a rtuti do 0,1 %

hmotnostnich ve stejnorodém materialu a u kadmia do 0,01 % hmotnostnich ve stejnorodém

materialu.

Nahradni dily uvedené na trh po 1. ¢ervenci 2003, které se pouzivaji pro vozidla uvedena na trh

pred 1. cervencem 2003, vyjma zavazi pro vyvazovani kol, uhlikovych kartac¢kt pro elektrické

motory a brzdovych oblozeni, se vyjimaji z ¢l. 5 odst. 4.

Stejnorodé materialy, dily a konstrukéni casti

Rozsah a ukonceni platnosti
vyjimky

Ma byt oznaceno

nebo umoziovat

identifikaci podle

¢l. 5 odst. 6 pism.
d)

Olovo jako legujici prvek

1 a) Ocel pro ucely strojniho obrabéni
a soucasti z oceli Zarove pozinkované
v davkach o obsahu olova do 0,35 %
hmotnostnich

1 b) Souvisle pozinkované ocelové plechy
obsahujici olovo do 0,35 % hmotnostnich

Vozidla typu schvalené¢ho
ptred 1. lednem 2016

a nahradni dily pro takova
vozidla

PE-CONS 13/1/26 REV 1
PRILOHA 1V

CS



Ma4 byt oznaceno
Rozsah a ukonceni platnosti nebo umozfiovat
Stejnorodé materidly, dily a konstrukcni ¢asti . p identifikaci podle
vyjimky y .
¢l. 5 odst. 6 pism.
d)
2 a) Hlinik pro ucely strojniho obrabéni Jako nédhradni dily pro
obsahujici olovo do 2 % hmotnostnich vozidla uvedend na trh pfed
1. Cervencem 2005
2 b) Hlinik s obsahem olova do 1,5 % Jako nahradni dily pro
hmotnostnich vozidla uvedend na trh pted
1. Cervencem 2008
2 ¢) 1) Hlinikové slitiny pro ucely strojniho Vozidla typu schvaleného
obrabéni obsahujici olovo do 0,4 % pted 1. lednem 2028
hmotnostnich a nahradni dily pro takova
vozidla
2 ¢) ii) Hlinikové slitiny nezahrnuté v polozce | Vozidla typu schvaleného
2 ¢) 1) obsahujici olovo do 0,4 % pted 1. lednem 2027
hmotnostnich ? a nahradni dily pro takova
vozidla
2 ¢) 1ii) Slitiny na liti hliniku obsahujici olovo | Vozidla typu schvaleného
do 0,3 % hmotnostnich, pokud olovo pochazi | od 31. prosince 2026
z recyklace olovéného hlinikového Srotu a ndhradni dily pro takova
vozidla (V
3 Slitiny médi obsahujici olovo do 4 % M
hmotnostnich
4 a) Loziskové panve a pouzdra Jako nahradni dily pro
vozidla uvedena na trh pred
1. Cervencem 2008
4 b) Loziskové panve a pouzdra v motorech, Jako néhradni dily pro
pfevodovkach a kompresorech klimatiza¢nich | vozidla uvedena na trh pfed
systémul 1. Cervencem 2011
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Ma4 byt oznaceno
Rozsah a ukonceni platnosti nebo umozfiovat
Stejnorodé materidly, dily a konstrukcni ¢asti . p identifikaci podle
vyjimky y .
¢l. 5 odst. 6 pism.
d)
Olovo a slouceniny olova v konstrukcnich castech
5 (zruSeno)
6 Tlumice kmit Vozidla typu schvaleného | X
pied 1. lednem 2016
a nahradni dily pro takova
vozidla
7 a) Vulkanizacni ¢inidla a stabilizatory pro Jako nédhradni dily pro
elastomery v brzdovych hadicich, palivovych | vozidla uvedena na trh pted
hadicich, ventila¢nich hadicich, 1. Cervencem 2005
elastomerovych/kovovych castech podvozki
a uloZeni motoru
7 b) Vulkanizac¢ni ¢inidla a stabilizatory pro Jako nédhradni dily pro
elastomery v brzdovych hadicich, palivovych | vozidla uvedena na trh pted
hadicich, ventila¢nich hadicich, 1. Cervencem 2006
elastomerovych/kovovych castech podvozki
a ulozeni motoru s obsahem olova do 0,5 %
hmotnostnich
7 ¢) Pojiva pro elastomery v pohonech Jako nahradni dily pro
s obsahem olova do 0,5 % hmotnostnich vozidla uvedena na trh pted
1. cervencem 2009
Olovo v pajkach nebo povrstveni elektrickych
a elektronickych aplikaci uvedenych
v nasledujicich podpolozkach
8 a) Olovo v pajkach k upevnéni elektrickych | Vozidla typu schvaleného | X©®
a elektronickych soucasti do elektronické pted 1. lednem 2016
desky s ploSnymi spoji a olovo v povrchovych | a ndhradni dily pro takova
upravach na koncovkach soucasti jinych nez vozidla
elektrolytické hlinikové kondenzatory, na
kontaktnich kolicich a na elektronickych
deskach s ploSnymi spoji
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Ma4 byt oznaceno
. , < , « .+, .. | Rozsah a ukoncCeni platnosti 'nebo' umognovat
Stejnorodé materidly, dily a konstrukcni ¢asti . identifikaci podle
vyjimky y .
¢l. 5 odst. 6 pism.
d)
8 b) Olovo v péjkach pii elektrickych Vozidla typu schvaleného | X©®
aplikacich jinych, nez je pajeni na pred 1. lednem 2011
elektronickych deskéch s plosnymi spoji nebo | a ndhradni dily pro takova
na skle vozidla
8 ¢) Olovo v povrchovych tipravach na Vozidla typu schvaleného | X©®
koncovkach elektrolytickych hlinikovych pied 1. lednem 2013
kondenzatort a nahradni dily pro takova
vozidla
8 d) Olovo pouzité pfi pajeni na skle ve Vozidla typu schvaleného | X©®
snimacich mnozstvi proudiciho vzduchu pted 1. lednem 2015
a nahradni dily pro takova
vozidla
8 ) Olovo v pajkach s vysokym bodem taveni | (! X®
(napt. slitiny olova obsahujici 85 %
hmotnostnich olova nebo vice)
8 1) i) Olovo ve vyhovujicich systémech Vozidla typu schvaleného | X©®
kolikovych konektorii pted 1. lednem 2017
a nahradni dily pro takova
vozidla
8 1) ii) Olovo ve vyhovujicich systémech Vozidla typu schvaleného | X©®
kolikovych konektort jinych, neZ je spojovaci | pfed 1. lednem 2024
cast kabelovych svazkl vozidel a nahradni dily pro takova
vozidla
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Ma4 byt oznaceno
. , < , « .« .. | Rozsah a ukonceni platnosti 'nebo' umognovat
Stejnorodé materidly, dily a konstrukcni ¢asti . identifikaci podle
vyjimky y .
¢l. 5 odst. 6 pism.
d)
8 g) i) Olovo v pajkach pro sestaveni Vozidla typu schvaleného | X©®
stabilniho elektrického spojeni mezi pred 1. fijnem 2022
polovodi¢ovym ¢ipem a nosic¢em v sadach a nahradni dily pro takova
integrovanych obvoda vyuzivajicich vozidla
technologii ,,Flip Chip*
8 g) i1) Olovo v pajkach pro sestaveni (1) Vozidla typu X®
stabilniho elektrického spojeni mezi schvaleného pted 1. lednem
polovodicovym ¢ipem a nosi¢em v sadach 2030 a ndhradni dily pro
integrovanych obvodt vyuzivajicich takova vozidla
technologii ,,Flip Chip®, jestlize uvedené
elektrické spojeni sestava z nékteré¢ho
z nasledujicich prvki:
1) ¢ipu na bazi polovodi¢ové vyrobni
technologie o velikosti 90 nm nebo vétsi;
2) jediného ¢ipu s plochou 300 mm? nebo
vetsi pii pouziti jakékoli polovodicové
vyrobni technologie;
3) pouzder s vrstvenymi €ipy s plochou 300
mm? nebo vétsi anebo kiemikovych vlozek
s plochou 300 mm? nebo v&tsi.
8 h) Olovo v pajkach k piipevnéni vyménikéi | Vozidla typu schvaleného | X©®
tepla na tepelnou jimku v sestavach silovych | pied 1. lednem 2016
polovodicu s velikosti ¢ipu alespoii 1 cm? a nahradni dily pro takova
plochy projekce a s jmenovitou hustotou vozidla
proudu nejméné 1 A/mm? plochy silikonového
¢ipu
8 1) Olovo v pajkach v elektrickych aplikacich | Vozidla typu schvéaleného X®
na skle kromé pajeni na vrstveném skle pted 1. lednem 2016
a nahradni dily pro takova
vozidla
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Rozsah a ukonceni platnosti

Ma4 byt oznaceno
nebo umozinovat

Stejnorodé materidly, dily a konstrukcni ¢asti Voiimk identifikaci podle
iy ¢l. 5 odst. 6 pism.
d)
8 j) Olovo v pajkach k pajeni na vrstveném vozidla typu schvaleného | X©®
skle pied 1. lednem 2020
a nahradni dily pro takova
vozidla
8 k) P4jeni na aplikacich topeni s ohfivacim | Vozidla typu schvaleného | X©®

proudem 0,5 A nebo vétSim na souvisejici
pajeny spoj na jednotlivé tabule vrstveného
skla nepiesahujici tloustku 2,1 mm. Tato
vyjimka se nevztahuje na pajeni na kontaktech
vlozenych do polymeru tvoficiho mezivrstvu

pred 1. lednem 2024
a ndhradni dily pro takova
vozidla

9 Ventilova sedla

Jako ndhradni dily pro typy
motort vyvinuté pred 1.
cervencem 2003

10 a) Elektrické a elektronické soucasti
obsahujici olovo ve skle nebo v keramice, ve
sklenéné nebo keramické pojivové smési, ve
sklokeramickém materidlu nebo ve
sklokeramické pojivové smési. Tato vyjimka
se netyka pouzivani olova:
1) ve skle v zdrovkach a glazute
zapalovacich svicek;

v dielektrickych keramickych
materidlech souc¢asti uvedenych
v polozkach 10b), 10c) a 10d).

ii)

X® (pro soudasti
jiné nez
piezoelektrické
soucasti

v motorech)
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Ma byt oznaceno
. . .| Rozsah a ukonceni platnosti 'nebo' umo?ﬁovat
Stejnorodé materidly, dily a konstruk¢ni ¢asti . identifikaci podle
vyjimky y .
¢l. 5 odst. 6 pism.
d)
10 b) Olovo v dielektrickych keramickych
materialech na bazi PZT v kondenzatorech,
které jsou soucasti integrovanych obvodl
nebo diskrétnich polovodici
10 ¢) Olovo v dielektrickych keramickych Vozidla typu schvaleného
materidlech v kondenzatorech se jmenovitym | pfed 1. lednem 2016
stiidavym napétim mensim nez 125 V nebo a ndhradni dily pro takova
stejnosmérnym napétim mensim nez 250 V vozidla
10 d) Olovo v dielektrickych keramickych Vozidla typu schvaleného
materidlech v kondenzatorech kompenzujicich | pfed 1. lednem 2017
odchylky snimaci ultrazvukovych sonarovych | a nahradni dily pro takova
systémi souvisejici s teplotou vozidla
11 Pyrotechnické inicidtory Vozidla typu schvaleného
pted 1. cervencem 2006
a nahradni dily pro takova
vozidla
12 Termoelektrické materialy obsahujici Vozidla typu schvalen¢ho | X
olovo pouzité v elektrickych zatizenich pted 1. lednem 2019
motorovych vozidel za G¢elem snizeni emisi a ndhradni dily pro takova
CO; rekuperaci tepla z vyfukovych plynt vozidla
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Ma4 byt oznaceno
Rozsah a ukonceni platnosti nebo umoziovat
Stejnorodé materidly, dily a konstrukcni ¢asti . p identifikaci podle
vyjimky y .
¢l. 5 odst. 6 pism.
d)
Sestimocny chrom
13 a) Protikorozni ochranné vrstvy Jako néhradni dily pro
vozidla uvedend na trh pted
1. Cervencem 2007
13 b) Protikorozni ochranné vrstvy Jako nahradni dily pro
u Sroubovych a maticovych spoji pro vozidla uvedend na trh pred
podvozky 1. Cervencem 2008
14 Sestimocny chrom jako antikorozni ¢inidlo X
v chladicich systémech z uhlikové oceli
v absorp¢nich lednic¢kach do 0,75 %
hmotnostnich v chladici kapaling:
a)  navrzenych tak, aby pln¢ nebo Castecné | V ptipad¢ a): vozidla typu
fungovaly s elektrickym ohfiva¢em schvaleného pied 1. lednem
s prumérnym vyuzivanym elektrickym 2020 a ndhradni dily pro
piikonem < 75W za konstantnich takova vozidla
provoznich podminek;
b)  navrzenych tak, aby plné nebo Castecné | V piipad¢ b): vozidla typu
fungovaly s elektrickym ohfiva¢em schvaleného pied 1. lednem
s prumérnym vyuzivanym elektrickym | 2026 a ndhradni dily pro
ptikonem > 75W za konstantnich takova vozidla
provoznich podminek;
c) navrzenych tak, aby pln¢ fungovaly
s neelektrickym ohiivacem.
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Ma4 byt oznaceno
. . .| Rozsah a ukonceni platnosti 'nebo' umo?ﬁovat
Stejnorodé materidly, dily a konstrukcni ¢asti . identifikaci podle
vyjimky y .
¢l. 5 odst. 6 pism.
d)
Rtut
15 a) Vybojky pro aplikace svétlometil Vozidla typu schvaleného X
pted 1. Cervencem 2012
a ndhradni dily pro takova
vozidla
15 b) Zativky pouzivané v displejich na Vozidla typu schvaleného X
ptistrojové desce pted 1. Cervencem 2012
a nahradni dily pro takova
vozidla
Poznamky k tabulce:
M Tato vyjimka bude pfezkoumana v roce 2030 v souladu s ¢l. 5 odst. 6.
@ Vztahuje se na hlinikové slitiny, v nichZ neni olovo pouzito zamérné, ale které ho obsahuji
z diivodu pouziti recyklovaného hliniku.
® Demontaz, je-li ve vztahu k polozce 10a) piekrogena primérna prahova hodnota 60 g na

vozidlo. Pro ucely této pozndmky se neberou v tvahu elektronicka zatfizeni neinstalovana

vyrobcem na vyrobni lince.

@ Demontaz, je-li ve vztahu k polozkdm 8a) az 8k) ptekroGena primérna prahova hodnota
60 g na vozidlo. Pro ucely této pozndmky se neberou v tivahu elektronicka zatizeni
neinstalované vyrobcem na vyrobni lince.
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PRILOHA V
STRATEGIE OBEHOVOSTI
CAST A
PRVKY STRATEGIE OBEHOVOSTI

1. Netechnicky popis planovanych opatfeni k zajisténi toho, aby vozidla spliiovala pozadavky

¢lankt 4 az 7 po celou dobu vyroby.
2. Netechnicky popis postupt zavedenych vyrobcem pro tcely:

a)  sbéru tdaji v ramci celého dodavatelského tetézce, které jsou relevantni pro splnéni

pozadavku ¢lankt 4 az 7;
b)  kontroly a ovéfeni informaci od dodavatelt;

c) patiicné reakce v ptipadé€, Ze udaje od dodavatelli naznacuji riziko nesouladu

s pozadavky ¢lankt 4, 5 nebo 6.

3. Informace o zavedenych technologiich zpracovani po skonceni zivotnosti, predpokladaném
technologickém pokroku v oblasti technologii zpracovani po skoneni Zivotnosti a investic
do kapacit téchto technologii, které vyrobce pouzil pro tcely vypoctu opétovné

pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZzitelnosti svych typt vozidel v souladu s ¢lankem 4.
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4. Informace o podilu recyklovaného obsahu ve vozidlech podle ¢lankd 6 a 10.

5. Seznam opatieni, kterd se vyrobce zavazuje provést, aby zajistil, ze zpracovani vozidel
s ukoncenou zivotnosti bude provadéno v souladu s timto nafizenim, se zvlastnim

zaméfenim na:
a)  opatieni uréend k usnadnéni vyjimani dilti uvedenych v ptiloze VII ¢asti C;

b)  opatieni k feseni problémil spojenych s pouzivanim materialii a technik, které brani

snadné demontazi nebo velmi zt¢zuji recyklaci;
c)  opatieni na podporu opétovného pouziti dili a konstrukénich Casti.

d) vyzkumné a vyvojové Cinnosti, investice do vyvoje recykla¢nich technologii nebo
infrastruktury, jakoz i na spolupréci s provozovateli zafizeni pro nakladani s odpady

za Ucelem provadéni opatieni uvedenych v pismenech a) az c).
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CASTB
NAVAZNA OPATREN{ A AKTUALIZACE STRATEGIE OBEHOVOSTI
1. Vyrobcei predlozi aktualizaci strategie obéhovosti nejméné jednou za pét let.
2. Aktualizovana strategie obéhovosti zahrnuje piislusné nové zmeény, a zejména:

a)  popis zpiisobu provedeni opatieni uvedenych v bodé 5 ¢asti A spole¢né
s posouzenim jejich ti¢innosti, a pokud jedno nebo vice opatieni uvedenych ve

strategii nebylo provedeno, vysvétleni divod;

b) informace o vyznamnych zménéch v navrhu a vyrobg, které vyrobce provedl s cilem

zlepsit obéhovost vozidel.
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PRILOHA VI

POZADAVKY NA INFORMACE O VYJMUTI A VYMENE

1. Baterie elektrickych vozidel a baterie lehkych dopravnich prostiedkli zabudované ve
vozidle:
a)  Cislo piivodniho zafizeni;
b)  umisténi;
c¢)  hmotnost;
d)  typ chemického sloZeni baterie;
e)  pokyny pro bezpecné vybijeni baterie;
f)  technické pokyny k vyjmuti a vyméng, véetné potadi vSech krokt a typii spojovani,
upeviovani a tésnéni;
g)  nastroje nebo technologie potiebné pro piistup k bateriim elektrickych vozidel a
bateriim lehkych dopravnich prostiedki a jejich vyjmuti a vyménu.
2. Motory na elektricky pohon zabudované ve vozidle:
a) Cislo pivodniho zafizeni;
b)  umisténi;
c)  hmotnost;
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d)

typy permanentnich magneti v motorech na elektricky pohon uvedenych v ¢l. 28

odst. 1 pism. b) nafizeni (EU) 2024/1252;

e) technické pokyny k vyjmuti a vyméné¢, v€etné potadi vSech kroktl a typl spojovani,
upeviovani a tésnéni;
f)  nastroje nebo technologie potiebné pro ptistup k motorim na elektricky pohon
a jejich vyjmuti a vyménu.
3. Konstrukéni casti, dily a materialy uvedené v piiloze VIII Casti B:
a)  Cislo piivodniho zafizeni;
b)  umisténi;
c)  hmotnost;
d) pfitomnost latek uvedenych v €l. 5 odst. 4, které musi byt ve vozidle oznaceny podle
ptilohy 1V;
e) technické pokyny k vyjmuti, v€etné poradi vSech krokd;
f)  dostupnost nejlepSich technik zpracovani.
4. Konstrukéni ¢asti, dily a materialy uvedené v ptiloze VIII ¢asti C:
a)  Cislo piivodniho zafizeni;
b)  umisténi;
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PRILOHA VI CS



c) technické pokyny k vyjmuti a vyméné, véetné potadi vSech krok;

d) informace, specifikace, nastroje a procesy, véetn¢ aktualizaci softwaru, potiebné pro

repasovani a renovaci.
5. Digitalné kédované konstrukéni ¢asti a dily ve vozidle:
a) (islo;
b)  umisténi;

c) technické pokyny k pfistupu, vyjmuti a vyméné konstruk¢énich ¢asti, véetné kodovani
a softwaru pottebného k aktivaci fungovani nahradnich dili a konstrukénich casti
v jiném vozidle, a zpracovani informaci o jejich vyfazeni z registru a odd¢leni od
VIN, piipadné véetné pokynd, jak pouzivat diagnosticky néstroj s ohledem na jejich

budouci op€tovné pouziti;

d) popis funkce, zaménitelnosti a slucitelnosti s konkrétnimi dily a konstrukénimi

¢astmi jinych znacek a modeli;

e) kontaktni misto vyrobce pro technickou pomoc.
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6. Pro tcely bodu 5 pism. c¢), je-li vyZadovano vytazeni z registru digitdln¢ kédovanych
konstrukénich ¢asti, zafizeni a dild uvedenych v ¢lanku 11 tohoto nafizeni a jejich oddéleni
od VIN, zavede vyrobce postupy, které provozovateliim zatizeni pro nakladani s odpady
a provozovatelim zafizeni oprav a udrzby umozni toto vyfazeni z registru a odd€leni od
VIN provést. Pii tomto postupu muze vyrobce pozadovat osvédceni o likvidaci, jakoz
1 ovéteni pfislusného provozovatele. Za timto ucelem provozovatelé zatizeni pro nakladani
s odpady a provozovatelé zafizeni oprav a udrzby ziskaji a pouzivaji ovéfovaci tidaje
pozadované pro internetové stranky vyrobce tykajici se informaci o opravach a tdrzb¢
uvedené v ptiloze X bod¢ 2.1 natizeni (EU) 2018/858. Je-li pro vyfazeni z registru
a oddéleni od VIN vyzadovan pfistup provozovatele zafizeni pro nakladani s odpady
a provozovateld zafizeni oprav a udrzby k palubnim diagnostickym (OBD) informacim

vozidla, mlze vyrobce jako podminku pro vydani jakychkoli ptistupovych udaji:

a)  pozadovat, aby v dobé provadéni vyjmuti existovalo neptetrzité on-line spojeni mezi
diagnostickym nastrojem a serverem vyrobce diagnostického nastroje a rovnéz mezi

serverem vyrobce diagnostického néstroje a serverem vyrobce; a

b)  pozadovat, aby vyrobce nastroje pouzité¢ho pro ptistup k OBD informacim vozidla
potvrdil vyrobci totoznost diagnostického nastroje a pseudonymizovanou totoznost
provozovatele a aby zaznamenal a ulozil VIN, jedine¢ny identifikator dilu - pokud je
k dispozici a je podporovan procesem virtudlniho stroje, datum a casové razitko
(UTC) pro danou ¢innost a jedine¢ny identifikator diagnostického nastroje; vyrobce
ziska od vyrobce diagnostického nastroje na pozadani ptistup k informacim
uvedenym v tomto pismenu, je-li to nezbytné s ohledem na diivodné podezieni

z kradeze nebo neopravnéného pouziti dil.
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PRILOHA VII

POZADAVKY NA OZNACOVANT
1. Plastové dily, konstruk¢ni ¢asti a materialy vozidla o hmotnosti vyssi nez 100 gramii:

a)  mezinarodni norma ISO 1043-1 Plasty — znacky a zkratky. Cast 1: Zakladni

polymery a jejich zvlastni charakteristiky;

b)  mezinarodni norma ISO 1043-2 Plasty — zna¢ky a zkratky. Cast 2: Plniva a vyztuzné

materialy;

c¢)  mezindrodni norma ISO 11469 Plasty — Zakladni identifikace a oznaCovani vyrobku

z plastu.

2. Elastomerové dily, konstruk¢ni ¢asti a materidly vozidla o hmotnosti vys$si nez 200 gramd,

krom¢& pneumatik: mezinarodni norma ISO 1629 Kaucuky a latexy — Oznacovani.

3. Symboly ,,[“nebo ,,]* pouzivané v norméach ISO lze nahradit zavorkami.
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PRILOHA VIII

POZADAVKY NA ZPRACOVANI
CAST A
MINIMALNI POZADAVKY NA MISTA SKLADOVANI A MISTA ZPRACOVANI{

1. Mista skladovani vozidel s ukoncenou zivotnosti pied jejich zpracovanim a jejich

konstruk¢nich ¢asti, dildi a materiald, véetné mist skladovani na sbérnych mistech:

a)  maji plochy s nepropustnym povrchem se zatizenim pro zachycovani uniklych

kapalin, dekantéry a Cisticimi a odmast'ovacimi prostiedky;

b)  jsou vybavena zafizenim pro ¢isténi vody véetné dest'ové vody, které splnuje

pozadavky na ochranu zdravi a zivotniho prostiedi,

c)  maji vhodné prostiedky pro skladovani vozidel s ukoncenou Zivotnosti a skladuji
pouze vozidla s ukoncenou Zivotnosti zbavena znecist'ujicich latek v ptimétené

vysce, nejsou-li pouzity stohovaci stojany;

d)  jsou vybavena tak, aby bylo mozné okamzité odstranit tekutiny a kapaliny unikajici

z vozidel s ukon¢enou Zivotnosti a zachytit veskeré unikajici tekutiny a kapaliny

pomoci savého materialu.

Provozovatelé mist uvedenych v prvnim pododstavci provadéji opatfeni uvedena

v pismenu d) uvedené¢ho pododstavce neprodlené.
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2. Skladovani je organizovano tak, aby nedoslo k poskozeni:

a)  konstrukénich ¢asti a dili obsahujicich kapaliny a tekutiny uvedené v bodech 1 a 3

casti B této ptilohy;
b)  konstruk¢nich ¢asti, dilii a materialti uvedenych v casti C této prilohy.

3. Mista, kde se zpracovavaji vozidla s ukonc¢enou zivotnosti a jejich konstrukéni ¢asti, dily

a materidly, maji:

a)  plochy s nepropustnym povrchem pro ptislusné oblasti vybavené zafizenim pro

zachycovani uniklych kapalin, dekantéry a Cisticimi a odmast'ovacimi prostiedky;

b)  vhodny prostor pro skladovani dilti, konstrukénich casti a materialt, které byly
vyjmuty z vozidla s ukonéenou Zivotnosti, véetné nepropustného prostoru pro

skladovani dilii, konstrukénich ¢asti a materiali znecisténych olejem;

c)  vhodné kontejnery na skladovani baterii (s elektrolytickou neutralizaci na misté ¢i

jinde), filtrti a kondenzatort obsahujicich PCB/PCT;

d)  vhodné samostatné nadrze pro oddélené skladovani kapalin z vozidel s ukonc¢enou
Zivotnosti, a to na: paliva, oleje (motorovy olej, olej z pfevodové skiing, olej
z posilovace fizeni, pfevodovy olej, hydraulicky olej), olejové filtry, chladici
kapaliny, nemrznouci smés, brzdové kapaliny, chladiva, aditivum pro vyfukové
plyny vznétovych motorl a jakékoli jiné tekutiny nebo plyny obsazené ve vozidle

s ukoncenou Zivotnosti;
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e)  zafizeni pro CiSténi vody veetné destové vody, které spliluje pozadavky na ochranu

zdravi a zivotniho prostiedi;

f)  vhodné skladovaci prostory pro pouzité¢ pneumatiky s piihlédnutim k potiebé

prevence rizik pozaru a nadmérného hromadéni.

4. Autorizovana zpracovatelské zatfizeni, kterd jsou opravnéna zpracovavat elektrické vozidla,
splituji pozadavky stanovené v piiloze XII natizeni (EU) 2023/1542. Autorizovana
zpracovatelska zafizeni, kterd ptijimaji elektricka vozidla s podezienim na poskozeni
baterie elektrického vozidla, tyto baterie posoudi co nejdiive, nejpozdéji do 24 hodin po
dodéni. Tato vozidla a baterie se skladuji odd¢lené v izolovaném prostoru, jak je uvedeno
v odstavci 1. Tento izolovany prostor je vybaven vhodnymi zatfizenimi pro prevenci,
odhalovani a zabranéni Sifeni pozaru baterie elektrického vozidla do jinych oblasti, na jina

elektricka vozidla a na dalsi baterie.
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CASTB

MINIMALNI POZADAVKY NA ODSTRANENI ZNECISTUJICICH LATEK

1. Z vozidla s ukoncenou Zivotnosti se odstrani tyto tekutiny, kapaliny a plyny, pokud nejsou

nezbytné pro opétovné pouziti piislusnych dili:

a)
b)
©)

d)

g)

h)

)
k)

D

palivo;

motorovy olej;
pievodovy olej;

olej z pfevodové skiing;
olej z posilovace fizent;
hydraulicky ole;j;
chladici kapaliny;
nemrznouci smes;
brzdové kapaliny;
chladiva;

aditivum pro vyfukové plyny vznétovych motorti; a

jakeékoli dalsi tekutiny nebo plyny obsazené ve vozidle s ukonc¢enou Zivotnosti.
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Po odstranéni tekutin a kapalin se namontuji vypoustéci zatky, aby se zabranilo uniku

zbytkl. Sbérné nadoby jsou oznaceny tak, aby byl uveden druh tekutiny, kterd je v nich

obsazena, a jsou ulozeny oddélené od ostatnich na bezpecném misté v souladu s ¢asti

A této prilohy, aby se zabranilo ndhodnému rozliti, iniku nebo neopravnénému piistupu

k nim.
2. Neutralizuji se nebo se vyjmou tyto konstruk¢ni ¢asti, dily a materidly:
a)  systém elektronického volani (e-call);
b)  pyrotechnické dily airbag;
c) pyrotechnické dily bezpecnostnich past;
d)  veskeré ostatni pyrotechnické dily.
3. Z vozidel s ukoncenou Zivotnosti se vyjmou tyto konstrukéni ¢ésti, dily a materialy:
a)  airbagy, nadrze na zkapalnény ropny plyn (LPG), nadrZe na stlaceny zemni plyn
(CNGQG), nadrze na vodik a vSechny ostatni potencidlné vybusné dily a konstruk¢ni
¢asti se neutralizuji,
b) olejové filtry;
c) chladiva se zpracuji v souladu s natizenim (EU) 2024/573;
PE-CONS 13/1/26 REV 1 5

PRILOHA VIII CS



d)

konstrukéni ¢asti, u nichZ bylo zjisténo, Ze obsahuji rtut, se béhem zpracovani oddéli
do identifikovatelného toku, ktery se bezpecné imobilizuje a odstrani v souladu

s ¢lankem 17 smérnice 2008/98/ES;

materidly obsahujici latky uvedené v Cl. 5 odst. 4, které musi byt oznaceny podle
ptilohy IV, se béhem zpracovani odd¢li do identifikovatelného toku, ktery se

bezpecn¢ imobilizuje a odstrani v souladu s ¢ldnkem 17 smérnice 2008/98/ES.

Vsechny dily, konstruk¢ni ¢asti a materialy shromazdéné béhem odstraiiovani

znecistujicich latek se ulozi do ur¢enych nadob. Sbérné nadoby jsou oznaceny tak, aby

byly uvedeny konstrukéni ¢asti, dily a materialy, které jsou v nich obsazeny, a jsou

ulozeny na bezpeéném misté v souladu s ¢asti A, aby se zabranilo ndhodnému rozliti,

uniku nebo neopravnénému pristupu k nim.

4. O odstranéni znecist'ujicich latek z vozidel s ukon¢enou zivotnosti se zaznamenavaji tyto
informace:

a)  celkovy pocet zpracovanych vozidel s ukon¢enou zZivotnosti;

b)  priamérna hmotnost vozidel s ukoncenou zivotnosti pfed a po odstranéni
zne€ist'ujicich latek a dild;

c) celkové mnozstvi kazdého druhu tekutin, dild, konstruk¢nich ¢asti nebo materiali
zbavenych zneciStujicich latek;

d) jméno a kontaktni idaje prepravce odpadu, je-li to relevantni;

e) nazev a kontaktni udaje mista kone¢ného zpracovani tekutin a plyni, dild,
konstrukénich ¢asti nebo materialti shroméazdénych béhem procesu odstrafiovani
znecist'ujicich latek.
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CAST C

POVINNE VYJMUTI DILU A KONSTRUKCNICH CASTI Z VOZIDEL S UKONCENOU
ZIVOTNOSTI

Vyjimka z povinnosti vyjmuti podle ¢l. 29
odst. 2, pokud jsou splnény podminky ptilohy
VIII ¢asti G

X: pouzije se vyjimka

1. Baterie elektrickych vozidel véetné jejich
systémt fizeni baterie, palubnich nabijecek,
plast’d nebo skiini, pokud jsou pfitomny

2. Baterie lehkého dopravniho prostredku ve
smyslu ¢l. 3 bodu 11 natizeni (EU) 2023/1542,
vcetné jejich systému fizeni baterie, palubnich
nabijecek, plasth nebo skiini, pokud jsou
pfitomny

3. Startovaci baterie ve smyslu ¢l. 3 bodu 12
natizeni (EU) 2023/1542

4. Pfenosné baterie ve smyslu ¢l. 3 bodu 9
natizeni (EU) 2023/1542

5. Motory na elektricky pohon, v¢etné jejich
skiini a vSech souvisejicich fidicich jednotek,
kabelaze a dalSich dili, konstrukénich casti

a materiall

6. Bloky motort X
7. Katalyzatory
8. Pfevodovky a pfevodové skiing X
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Vyjimka z povinnosti vyjmuti podle ¢l. 29
odst. 2, pokud jsou splnény podminky ptilohy
VIII ¢asti G

X: pouzije se vyjimka

9. Nejméné 70 % celkového skla z ¢elnich skel,
zadnich a bo¢nich oken vyrobenych ze skla,
vcetné stieSnich oken

10. Réfky

11. Pneumatiky

12. Pfimo pfistupné ¢asti informacniho
a zabavniho systému

13. Svétlomety a koncova svétla, véetné jejich
ovladact.

automatické prevodovky.

14. Hlavni kabelové svazky X

15. Nérazniky X

16. Palivové nadrze X

17. Vyméniky tepla X

18. Dily z plastl vyztuzenych uhlikovymi

vlakny.

19. Elektrické a elektronické soucasti:

a) invertory a DC-DC ménice elektrickych
vozidel s hmotnosti vyssi nez 2 kg

b)  snadno pfistupné a velké desky plosnych | X
spoju

c) fotovoltaické (FV) panely s plochou vétsi | X
nez 0,2 m2;

d)  fidici moduly a télesa ventild X
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CASTD
OPETOVNE POUZIT{, REPASOVANI A RENOVACE DILU A KONSTRUKCNICH CASTI
1. Technické hodnoceni vyjmutych dili a konstrukénich ¢asti:
a)  kopétovnému pouziti:
1) dily nebo konstrukéni ¢asti jsou funkéni;

ii)  jsou vhodné k tomu, aby byly okamzité pouzivany ke svému primarnimu

ucelu, pro ktery byly vytvoteny;
b)  krepasovani nebo renovaci:
i)  dil nebo konstruk¢éni ¢ast musi obsahovat vSechny piislusné casti;

il)  je mozné jej s piihlédnutim k jakémukoli poSkozeni, snizené funkcnosti,
sniZzené vykonnosti, sniZzené Zivotnosti a potfebnym opravam repasovat nebo

renovovat;

iil) neni zjevna silna koroze branici funkcnosti dilu nebo konstrukéni ¢ésti.
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2. Minimalni informace, které musi byt uvedeny na stitcich dilti a konstrukénich ¢ésti:
a)  nazev konstrukéni ¢asti nebo dilu;

b)  nazev, posStovni adresa s uvedenim jediného kontaktniho mista a e-mailova adresa,
piipadné internetové stranky identifikujici autorizované zpracovatelské zatizenti,

které konstrukcni ¢ast nebo dil vyjmulo.
CASTE
KONSTRUKCNI CASTI A DILY, KTERE SE NESM{ ZNOVU POUZIT

1. Vsechny airbagy, v€etné polStafovani, pyrotechnickych zatizeni, elektronickych fidicich

jednotek a snimact.

2. Zatizeni k naslednému zpracovani emisi (napf. katalyzatory, filtry ¢astic), pokud tyto dily
nespliiuji pozadavky v ramci pfislusné technické prohlidky podle ¢lanku 4 smérnice

2014/45/EU.

3. Automatické nebo neautomatické systémy bezpecnostnich pasi, véetné past, spon,

navijecl, pyrotechnickych zatizeni.

4. Sedadla, ktera jsou vybavena kotevnimi tchyty bezpecnostnich pasi a/nebo airbagy.

5. ZamKky fizeni pusobici na sloupek fizeni.

6. Imobilizéry, v€etné transpondérii a elektronickych fidicich jednotek.
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CASTF

SPECIFICKE POZADAVKY NA ZPRACOVANI
VYJMUTYCH DILU, KONSTRUKCNICH CASTI A MATERIALU

Startovaci baterie se zpracovavaji v souladu s ¢lankem 70 natizeni (EU) 2023/1542.

Baterie elektrickych vozidel se zpracovavaji v souladu s ¢lankem 70 natizeni (EU)

2023/1542.

Baterie lehkych dopravnich prostfedki se zpracovavaji v souladu s ¢lankem 70 natizeni

(EU) 2023/1542.
Pfenosné baterie se zpracovavaji v souladu s ¢clankem 70 natizeni (EU) 2023/1542.

Materialy permanentnich magnet obsahujici neodym, dysprozium nebo prazeodym
(neodym-zelezo-bor, NdFeB), podle definice v ¢lanku 28 natizeni (EU) 2024/1252, meéd’

z motoril na elektricky pohon, které nejsou vhodné k opétovnému pouziti, repasovani nebo
renovaci, se odstrani, pokud je proces vyjmuti proveditelny a autorizovana zpracovatelska
zafizeni ho mohou provést bez nadmérnych naklada. V piipad¢ nedostate¢ného
technického pokroku pfti recyklaci materialii permanentnich magnetth NdFeB se motory na
elektricky pohon nebo jejich dily obsahujici materidly permanentnich magnett uskladni

a oznaci v souladu s €l. 28 odst. 1 pism. b) natizeni (EU) 2024/1252. Pro ucely budouci

recyklace se nepouziji poZadavky smérnice 1999/31/ES tykajici se docasného skladovani.
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6. Vyjmuté elektronické soucasti a dily, které nejsou urceny k opétovnému pouziti,
repasovani nebo renovaci, a nezelezné frakce, véetné rozdrcenych desek s plosnymi spoji,
zpracovavaji zpracovatelé podle €l. 8 odst. 3 smérnice 2012/19/EU.

7. Vyjmuté sklo z vozidla s ukon¢enou zZivotnosti se recykluje minimalné€ na obalové sklo,
sklenéna vlakna nebo sklo rovnocenné kvality.

8. Vyjmuté chladivo je recyklovano, regenerovano nebo zlikvidovano v souladu s ¢lankem 8
nafizeni (EU) 2024/573.

0. S plasty a zbytkovymi frakcemi se naklada v souladu s ¢lankem 7 a ptilohou IV nafizeni
(EU) 2019/1021.

10. Pryzové pneumatiky se zpracovavaji v souladu s hierarchii nakladani s odpady a obecnymi
pozadavky stanovenymi v ¢lanku 4 smérnice 2008/98/ES, aby se uptednostnily preventivni
moznosti, které pfindseji nejlepsi celkovy environmentalni vysledek, vcetné
protektorovani, a uptednostnuji recyklaci, véetné jinych metod recyklace nez mechanické
recyklace, pted energetickym vyuzitim.

11. Hlinikové materidly pochézejici ze svétlometi podle ptilohy VIII ¢asti C bodu 17 se
skladuji a recykluji oddélené od frakci lit¢ho a kovaného hliniku podle ptilohy VIII ¢asti G
bodu 2 pism. b).
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CAST G

KRITERIA PRO KOMBINOVANE DRCENI
A POUZITI TECHNOLOGII PO DRCENI

1. Aby bylo dosazeno souladu s ¢l. 27 odst. 3 tohoto nafizeni, mohou byt vozidla

s ukoncenou zivotnosti drcena spole¢né s jinym odpadem, pouze pokud:

a)  odpad z elektrickych a elektronickych zatizeni byl selektivné zpracovan v souladu
s ptilohou VII smérnice 2012/19/EU;

b)  vSechny baterie byly vyjmuty v souladu s natizenim (EU) 2023/1542;

c) plastové obaly byly oddé€leny od obalového odpadu a kovového obalu v souladu
s natizenim (EU) 2025/40;

d) kombinovany proces drceni nesnizuje kvalitu tokli odpadil ve srovnani s oddélenym
zpracovanim; a

e)  konkrétni ptispévky kazdého toku smeésného odpadu k vystupnim frakcim spliuji
povinnosti tykajici se podavani zprav podle natizeni (EU) 2023/1542, natizeni (EU)
2025/40, smérnice 2008/98/ES a smérnice 2012/19/EU.
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2.

Pozadavky na kvalitu vystupnich frakci:

a)

b)

celkovy obsah médi v hlavni ¢asti ocelové frakce neptekroci 0,25 % hmotnosti; od ...

[prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 60 mésict od data vstupu tohoto
nafizeni v platnost] celkovy obsah médi v hlavni ¢asti ocelové frakce nepiekroci

0,15 % hmotnosti.

do ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 36 mésicii od data vstupu tohoto

nafizeni v platnost] se hlinik tfidi minimalné na dv¢ frakce:
1) lity hlinik (frakce s obsahem kiemiku vy$$im nez 1,5 %);

ii)  kovany hlinik (frakce s obsahem kiemiku rovnym 1,5 % nebo niz$im nez

1,5 %);

do ... [prvni den mésice nasledujiciho po uplynuti 72 mésicii od data vstupu tohoto

nafizeni v platnost] se hlinik tfidi minimalné na Etyfi frakce:

1) frakce hliniku s obsahem kfemiku vy$$im nez 1,5 %, obsahem médi rovnym

nebo niz§im nez 0,5 % a obsahem Zeleza rovnym nebo niz$im nez 0,2 %;

i1)  frakce hliniku s obsahem kiemiku vysSim nez 1,5 %, kter4 nespliiuje

pozadavky na sloZeni pro méd’ a Zelezo z podbodu 1);
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iii)  frakce hliniku s obsahem kiemiku rovnym nebo niz§im nez 1,5 %, obsahem
hoi¢iku rovnym nebo niz$im nez 1,5 %, obsahem médi rovnym nebo niz§im

nez 0,3 % a obsahem zinku rovnym nebo niz§im nez 0,3 %,

iv)  frakce hliniku s obsahem kiemiku rovnym nebo niz§im nez 1,5 %, ktera

nespliiuje pozadavky na slozeni pro hot¢ik, méd’ a zinek podle podbodu iii);

d)  Te&zkaé frakce z drticiho zatizeni ziskana po separaci vzduchem a separaci Zeleza se
dale zpracovava za ucelem oddéleni zeleznych a nezeleznych kov, plasti a dalSich
organickych materiala pro recyklaci nebo vyuziti. Zbytky z téchto procesti musi
obsahovat méné€ nez 1 % hmotnostni kovii a v souladu s rozhodnutim Rady
2003/33/ES! méné nez 5 % hmotnostnich celkového organického uhliku; mezni
hodnota celkového organického uhliku niz$i nezZ 5 % hmotnostnich se nepouZije,
pokud je tézka frakce z drticiho zatfizeni, fadn¢ vybrana a obnovena, podle

stavajicich pravnich ptedpisi biologicky stabilni;

1 Rozhodnuti Rady 2003/33/ES ze dne 19. prosince 2002, kterym se stanovi kritéria a postupy
pro piijimani odpadi na skladky podle ¢lanku 16 a ptilohy II smérnice 1999/31/ES (Uf.
vést. L 11, 16.1.2003, s. 27, ELI: http://data.curopa.cu/eli/dec/2003/33(1)/0j).
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e) lehka frakce z drticiho zatizeni se dale zpracovava za Gcelem oddéleni zeleznych
a nezeleznych kovii, plastt a dalSich organickych materiala pro recyklaci nebo
vyuziti; zbytky téchto procestt musi obsahovat méné nez 1 % hmotnostnich kovii a
v souladu s rozhodnutim 2003/33/ES mén¢ nez 5 % hmotnostnich celkového
organického uhliku; mezni hodnota celkového organického uhliku niz§inez 5 %
hmotnostnich se nepouzije, pokud je lehka frakce z drticiho zafizeni, fadn€ vybrana

a obnovena, podle stavajicich pravnich pfedpisti biologicky stabilni.

3. Dokumentace, kterou je tfeba ptedlozit pro vyjimky z povinnosti vyjmout dily, konstrukéni

casti a materidly:

a)  je-li k dispozici, kopie pisemné smlouvy mezi autorizovanym zpracovatelskym
zafizenim a zatizenim, které provadi drceni a pouziva technologie po drceni, véetné
specifikaci kvality druhotnych materialt pfipravenych k recyklaci a technické
specifikace, ktera se dodrzuje pti zpracovani frakei ziskanych zpracovanim vozidel

s ukoncéenou Zivotnosti;

b)  zprava o hmotnostni bilanci z analyzy vzorku tykajici se kvality a mnoZzstvi frakci
zpracovani (vystupu) pro reprezentativni konfiguraci zpracovani, kterou poskytne

nezavisly subjekt.
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PRILOHA IX

INFORMACE PRO ZAPIS DO REGISTRU VYROBCU

1. Informace, které piedklada vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce pro rozsifenou

odpovédnost vyrobce:

a)  jméno (ndzev) a obchodni znacky, existuji-li, pod nimiz vyrobce v daném ¢lenském
staté pasobi, a adresa vyrobce, véetné postovniho smérovaciho Cisla a mista, ndzvu
ulice a Cisla, zemé, telefonni ¢islo, pokud existuje, internetova adresa a e-mailova
adresa, uvadéjici jediné kontaktni misto;

b)  vnitrostatni identifikacni kod vyrobce, véetné Cisla registrace v obchodnim rejstiiku
nebo odpovidajiciho tfedniho registraéniho Cisla a evropského nebo vnitrostatniho
danového identifika¢niho ¢isla;

c) kategorie vozidel, které vyrobce hodla poprvé dodat na trh na izemi ¢lenského statu;

d) informace o tom, jak vyrobce plni své povinnosti stanovené v ¢lanku 16, véetné
pisemnych informaci o:

1)  opatfenich zavedenych vyrobcem ke splnéni povinnosti tykajicich se
odpovédnosti vyrobee podle ¢lankt 16 a 20;
PE-CONS 13/1/26 REV 1 1
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il)  opatfenich zavedenych ke splnéni povinnosti sbéru stanovené v ¢lanku 23

s ohledem na mnozstvi vozidel, kterd vyrobce doda na trh v ¢lenském stat¢, a
1)  systému k zajiSténi spolehlivosti udaji vykazovanych piislusnym organtim;

prohlaseni vyrobce nebo v ptisluSnych ptipadech zplnomocnéného zastupce vyrobce
pro rozsitenou odpovédnost vyrobce nebo organizace odpovédnosti vyrobcet, ze

poskytnuté informace jsou pravdivé.

Informace, které je tfeba poskytnout kromé informaci uvedenych v bodé¢ 1, pokud je

k pInéni povinnosti rozsitené odpoveédnosti vyrobce jmenovana organizace odpovédnosti

vyrobcu:

a)

b)

nazev a kontaktni udaje, véetn¢ postovniho smérovaciho ¢isla a mista, nazvu ulice
a Cisla, zemé, telefonniho Cisla, internetové a e-mailové adresy a vnitrostatniho

identifika¢niho kodu organizace odpovédnosti vyrobcet;

r

Cislo registrace v obchodnim rejstiiku nebo odpovidajici ufedni registracni Cislo
a evropské nebo vnitrostatni daniové identifikacni ¢islo organizace odpovédnosti

vyrobcl a

povéteni od zastupovaného vyrobce.
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3. Informace, které musi krom¢ informaci uvedenych v bodé€ 1 poskytnout organizace

odpovédnosti vyrobcetl, pokud byla jmenovana v souladu s ¢l. 17 odst. 1:

a) jména (nazvy) a kontaktni idaje zastupovanych vyrobct, vCetné jejich poStovniho
smeérovaciho ¢isla a mista, nazvu ulice a Cisla, zemé¢, telefonniho Cisla, internetové

adresy a e-mailové adresy;
b) v pfislusnych ptipadech povéfeni od kazdého zastupovaného vyrobcee;

¢)  pokud organizace odpoveédnosti vyrobcl zastupuje vice nez jednoho vyrobce, uvede
zvlast’ informace o tom, jak kazdy ze zastupovanych vyrobcii plni povinnosti

stanovené v ¢lanku 16.

4. Pokud povinnosti podle ¢lanku 16 plni jménem vyrobce jmenovany zastupce pro
roz§ifenou odpovédnost vyrobce, ktery zastupuje vice nez jednoho vyrobce, uvede tento
zastupce kromé informaci uvedenych v bodé€ 1 jméno (ndzev) a kontaktni udaje kazdého ze

zastupovanych vyrobct zvIast.
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PRILOHA X

OSVEDCENI O LIKVIDACI

1. Zatizeni nebo podnik vydavajici toto osvédceni

1.1 Nazev

1.2 Adresa

1.3 Telefonni ¢islo

1.4 E-mail (je-li k dispozici)

1.5 Registracni nebo identifikacni
Cislo*

2. Ptislusny organ, ktery pro zafizeni nebo podnik uvedeny v bod¢
1 vydal povoleni

2.1 Clensky stat

2.2 Nazev

23 Adresa

3. Osvédceni o likvidaci

3.1 Datum vydani

3.2 Cislo

4. Informace o vozidle, pro néjz je toto osvédceni o likvidaci
vydéano

4.1 Oznaceni statu registrace

4.2 (A) Registracni ¢islo**
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4.3 (J) Kategorie**

4.4 (D.1) Znacka**

4.5 (D.3) Obchodni nazev**

4.6 (E) Identifikacni ¢islo
vozidla**

4.7 Cislo osvédéeni o registraci

5. Informace o vlastnikovi
vozidla

5.1 (C.2.1) Ptijmeni nebo nazev
spolecnosti**

52 (C.2.2) Jiné jméno (jména)
nebo ndzev (nazvy)**

53 (C.2.3) Adresa**

5.4 Telefonni Cislo [je-li
k dispozici a se souhlasem
vlastnika]

5.5 E-mail [je-li k dispozici a se
souhlasem vlastnika]

6 Poznamky

* Od splnéni tohoto
pozadavku lze upustit,
pokud vnitrostatni
registracni nebo
identifikacni systém
takové ¢islo
neposkytuje.

**  Harmonizované kody
Spolecenstvi uvedené ve
smérnici 1999/37/ES.
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PRILOHA XI

ZMENY NARIZENI (EU) 2018/858

A (EU) &. 168/2013

1. Ptiloha II natizeni (EU) 2018/858 se méni takto:

a) v casti I se polozka G13 nahrazuje timto:

G13 | Obéhovost

Naiizeni (EU) .../... [Utad
pro publikace: uved’te Cislo X | X
tohoto nafizeni]

b)  dodatek 1 se méni takto:

i)

v tabulce 1 se polozka G13 nahrazuje timto:

@,

G13 | Obghovost

Nafizeni (EU) .../... [Utad pro
publikace: uved'te ¢islo tohoto
nafizeni]

nepouzije se PouZije se vSak
ptiloha VIII ¢ast E o zdkazu
opétovného pouziti
specifikovanych soucasti.

(13
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i1) v tabulce 2 se polozka G13 nahrazuje timto:

G13 | Obghovost | Natizeni (EU) .../... [Ufad pro nepouzije se PouZije se vSak
publikace: uved’te Cislo tohoto priloha VIII ¢ast E o zadkazu
nafizeni] op¢ctovného pouZiti

specifikovanych soucasti.
¢)  vdodatku 2 se bod 4 méni takto:
i) v tabulce,,.Cast I: Vozidla patiici do kategorie M;“ se polozka 59 nahrazuje
timto:
59 Natizeni (EU) .../... [Utad pro publikace: uved'te Pozadavky uveden¢ho natizeni se
¢islo tohoto natizeni] (obehovost) nepouziji.
ii) v tabulce ,,Cast II: Vozidla patiici do kategorie Ni* se polozka 59 nahrazuje
timto:

59 Nafizeni (EU) .../... [Utad pro publikace: uved'te Pozadavky uvedeného natizeni se

¢islo tohoto nafizeni] (ob&hovost)

nepouziji.

(13
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d)  cast III se meéni takto:

1)  vdodatku 1 se polozka 59 nahrazuje timto:

59 Obghovost | Natizeni (EU) .../... [Ufad pro nepouzi | nepouzi
publikace: uved’te Cislo tohoto je se je se
nafizeni]

i1) v dodatku 2 se polozka 59 nahrazuje timto:

59 | Ob&hovost | Nafizeni (EU) .../... [Utad pro nepouzi nepo
publikace: uved'te ¢islo tohoto jese uzije
nafizeni| se

iii) v dodatku 3 se polozka 59 nahrazuje timto:

59 Obéghovost | Nafizeni (EU) .../... [Utad pro publikace: uved'te &islo nepouzije se
tohoto natizeni]

iv) v dodatku 4 se polozka 59 nahrazuje timto:

59 | Obéhovost | Nafizeni (EU) .../... [PO: uved'te ¢islo | nepouzi nepo
tohoto natizeni] jese uzije

se

@,

PE-CONS 13/1/26 REV 1
PRILOHA XI

CS




2. Ptiloha II natizeni (EU) ¢. 168/2013 se méni takto:
V oddile C1 tabulky se polozka 15a nahrazuje timto:
Lle- |Lle |L2 |L3 | L4 | LSe | Lée | L7e | L7e | L7e | L7¢e
Al B2 |e e e -B | -A |-Al | -A2 | -Bl | -B2
15a | 18 | Pozadavky [Utad pro X X X x x X x X x x x
na obéhovost | publikace:
vlozte toto
nafizeni
(EU) 2026/
o]
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PRILOHA XII

ZMENY NARIZENI (EU) 2023/1542

Tabulka v ptiloze I se nahrazuje timto:

Sloupec 1
Oznaceni latky nebo skupiny latek

Sloupec 2
Podminky omezeni

1.  Rtut' ¢. CAS 7439-97-6 ¢. ES 231-106-7
a jeji slouceniny

Baterie, bez ohledu na to, zda jsou, ¢i nejsou
pfitomné a zabudované do zafizeni, lehkych
dopravnich prostfedki nebo jinych vozidel,
nesmi obsahovat vice nez 0,0005 %
hmotnostnich rtuti (vyjadieno jako kovova
rtut).

2. Kadmium ¢. CAS 7440-43-9 ¢. ES 231-
152-8 a jeho slouceniny

1.  Prenosné baterie, bez ohledu na to, zda
jsou, ¢i nejsou pritomné a zabudované
zafizeni, lehkych dopravnich prostfedk
nebo jinych vozidel, nesmi obsahovat

vice nez 0,002 % hmotnostnich kadmia

(vyjadieno jako kovové kadmium).

2. Baterie elektrickych vozidel a startovaci

baterie zabudované do vozidel, v¢etné
vozidel zvlastniho urceni, kategorii M

a N1 ve smyslu natizeni (EU) 2018/858,

nesmi obsahovat vice nez 0,01 %

hmotnostnich kadmia (vyjadieného jako

kovové kadmium) ve stejnorodém
materialu.

3. Bod 2 se nevztahuje na baterie
elektrickych vozidel pouZzivané jako
nahradni dily pro elektricka vozidla,
veetn¢ vozidel zvlastniho urceni,
kategorii M1 a N1 ve smyslu nafizeni
(EU) 2018/858, které byly uvedeny na
pted 31. prosincem 2008.

do

u

trh
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Sloupec 1
Oznaceni latky nebo skupiny latek

Sloupec 2
Podminky omezeni

3.

Olovo ¢. CAS 7439-92-1 ¢. ES 231-100-
4 a jeho slouceniny

Od 18. srpna 2024, ptfenosné baterie, bez
ohledu na to, zda jsou, ¢i nejsou pfitomné
a zabudované do zafizeni, nesmi
obsahovat vice nez 0,01 % hmotnostnich
olova (vyjadieno jako kovové olovo).

Omezeni uvedené v bodé 1 se do
18. srpna 2028 nevztahuje na prenosné
zinko-vzdusné knoflikové baterie.

Pienosné baterie zabudované do vozidel,
véetné vozidel zvlastniho urcenti,
kategorii M1 a N1 ve smyslu nafizeni
(EU) 2018/858, nesmi obsahovat vice nez
0,1 % hmotnostnich olova (vyjadieného
jako kovové olovo) ve stejnorodém
materialu.

Bod 3 se nevztahuje na ptrenosné baterie
zabudované do vozidel nebo pouzivané
jako nahradni dily pro n¢, v¢etné vozidel
zvlastniho urceni, kategorii M; a Ny ve
smyslu natizeni (EU) 2018/858, jejichz
typ byl schvélen pted 1. lednem 2024.

Baterie elektrickych vozidel zabudované
do vozidel, v€etn€ vozidel zvlastniho
urceni, kategorii M1 a N1 ve smyslu
natizeni (EU) 2018/858, nesmi obsahovat
vice nez 0,1 % hmotnostnich olova
(vyjadreného jako kovové olovo) ve
stejnorodém materialu.
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Sloupec 1 Sloupec 2
Oznaceni latky nebo skupiny latek Podminky omezeni

6. Bod 5 se nevztahuje na:

a)  baterie elektrickych vozidel
pouzivané ve vysokonapétovych
systémech® a zabudované do
vozidel kategorii M a N ve
smyslu natizeni (EU) 2018/858,
jejichz typ byl schvalen pied 1.
lednem 2019, nebo pouzivané jako
nahradni dil pro tato vozidla;

b)  baterie elektrickych vozidel
neuvedené v pismenu a) tohoto
bodu a zabudované do vozidel
zvlastniho urceni kategorii My a N
ve smyslu natfizeni (EU) 2018/858,
jejichz typ byl schvalen pted 1.
lednem 2024, nebo pouzivané jako
nahradni dil pro tato vozidla.

7. Startovaci baterie zabudované do vozidel,
veetn€ vozidel zvlastniho urceni,
kategorii M a N1 ve smyslu nafizeni
(EU) 2018/858, nesmi obsahovat vice nez
0,1 % hmotnostnich olova (vyjadfené¢ho
jako kovové olovo) ve stejnorodém
materialu.
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Sloupec 1
Oznaceni latky nebo skupiny latek

Sloupec 2
Podminky omezeni

Bod 7 se nevztahuje na:

a)

b)

startovaci baterie vyuzivané ve
12voltovych aplikacich ve
vozidlech, v¢etné vozidel
zvlastniho urceni, kategorii M a Nj
ve smyslu nafizeni (EU) 2018/858!.

startovaci baterie vyuzivané ve
24voltovych aplikacich ve
vozidlech zvlastniho urceni
kategorii M1 a N1 ve smyslu
nafizeni (EU) 2018/858.?

startovaci baterie pouzivané

v jinych aplikacich, nez na kter¢ se
vztahuji pismena a) a b) tohoto
bodu, ve vozidlech, vCetné€ vozidel
zvlastniho urceni, kategorii M1 a Ny
ve smyslu natizeni (EU) 2018/858,
jejichz typ byl schvalen pted 1.
lednem 2024.

Sestimocny chrom &. CAS 18540-29-9 &.

ES 606-053-1 a jeho slouceniny

Baterie zabudované do vozidel, véetné vozidel

zvlastniho urceni, kategorii M a Ny ve smyslu
natizeni (EU) 2018/858, nesmi obsahovat vice

nez 0,1 % hmotnostnich Sestimocného chromu
vyjadifeného jako kovovy Sestimocny chrom ve
stejnorodém materialu.

(O]

Systémy o napéti vétSim nez 75 V pro stejnosmérny proud podle smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2014/35/EU3.«

Tato vyjimka bude v roce 2030 pfezkoumana.
Tato vyjimka bude v roce 2030 pfezkoumana.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/35/EU ze dne 26. tinora 2014 o harmonizaci
pravnich predpist ¢lenskych statl tykajicich se dodavani elektrickych zatizeni uréenych pro
pouzivani v ur€itych mezich napéti na trh (Ut. vést. L 96, 29.3.2014, s. 357, ELI:

http://data.europa.eu/eli/dir/2014/35/07).
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PRILOHA XIII

KRITERIA, KTERA MUSI SPLNOVAT
ZARIZENI VE TRETICH ZEMICH,
KTERA PROVADEJI VYROBU RECYKLOVANEHO MATERIALU

Cast A KRITERIA PROKAZUIJICI, ZE RECYKLOVANE MATERIALY BYLY VYROBENY
V ZARIZENI, KTERE SPLNUJE URCITE POZADAVKY NA OCHRANU LIDSKEHO
ZDRAVI, KLIMATU A ZIVOTNIHO PROSTREDI STANOVENE V PRAVNICH
PREDPISECH UNIE NEBO POZADAVKY JIM ROVNOCENNE (V SOULADU S CL.
6 ODST. 4)

1. Zatizeni zapojené do vyroby recyklovaného materialu, jez se nachdzi ve tfeti zemi, musi

pii svém skute€ném provozu spliiovat tyto podminky:

a)  spliuje pozadavky na recyklaci odpadu a vykonava své ¢innosti v souladu s platnymi

vnitrostatnimi pravnimi predpisy o ochrané zivotniho prostiedi;

b)  je navrzeno, konstruovano a provozovano bezpe¢nym a k zivotnimu prostiedi
Setrnym zpusobem, a zejména ma zavedeny pozadované postupy, vhodné
technologie nakladani s odpady, organizaci a infrastrukturu pro recyklaci daného

odpadu;

c) ziskava plastovy odpad z ¢lenského statu nebo ze zemé, kterd spliiuje pravni predpisy
Unie nebo normy rovnocenné normam, jimiz se fidi ¢lenské staty, pokud jde
o ochranu Zivotniho prostfedi a bezpe€nost pracovniki, a plisobi v této zemi

v souladu s kritérii stanovenymi v odstavci 3;
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d)  zavede a pouziva systémy, postupy a metody fizeni a sledovani, jejichz cilem je

ptedejit, zmirnit, minimalizovat a v co nejvyssi prakticky proveditelné mife vyloucit:

1) zdravotni a bezpecnostni rizika pro dotéené pracovniky a pro obyvatele zijici

v blizkosti zafizeni; a

il)  nepfiznivé uCinky na Zivotni prostfedi zpisobené jeho ¢innostmi (zejména
prostfednictvim vhodnych opatieni ptijatych za ic¢elem sledovani a feSeni

znecisténi);

e) zajistuje sledovatelnost veskerého odpadu, ktery byl v zafizeni pfijat a zpracovan,
véetné zajisténi toho, aby veskery zbytkovy odpad z ¢innosti zatfizeni byl
zdokumentovan a byl piepraven pouze do zafizeni pro nakladani s odpady, ktera jsou

opravnéna s timto zbytkovym odpadem nakladat;

f)  pfijalo opatieni, jejichZ cilem je Gspora energie a omezeni emisi sklenikovych plynt

spojenych s jeho ¢innosti;

g)  zfizuje a je schopno poskytovat zaznamy o svych ¢innostech v oblasti nakladani
s odpady za poslednich pét let; pokud je zatizeni v provozu méné nez pét let, ziidi
zaznamy o svych ¢innostech v oblasti nakladani s odpady za dobu provozu a je

schopno je ptredlozit;

h) v poslednich péti letech nebyli jeho provozovatel nebo fidici pracovnici odsouzeni za

nezakonnou ¢innost spojenou s nakladanim s odpady.
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2. V piislusnych ptipadech se jako referencni kritéria zohledni tato nebo rovnocenna

pravidla:

a)  zvlastni pozadavky na zpracovani nékterych odpadi a na vypocet mnozstvi
zpracovaného odpadu, které jsou podle pravnich piedpist Unie povinné, a na

zapocitavani mnozstvi vyprodukovanych recyklovanych materiald;

b)  zavéry o nejlepsich dostupnych technikach pfijaté pro urcité ¢innosti podle smérnice

2010/75/EU,

3. S plastovym odpadem se naklada zpisobem odpovidajicim pozadavkim uvedenym
v pravnich ptfedpisech Unie nebo pozadavkiim jim rovnocennym a tento plastovy odpad
pochazi z ¢lenského statu nebo ze zemé, jez ma komplexni ramec pro nakladani s odpady
vztahujici se na celé jeji zemi a prokazujici jeji schopnost a ochotu zarucit nakladani
s odpady zptsobem Setrnym k Zivotnimu prostiedi, zejména s prihlédnutim k témto

kritériim;

a)  provedend a planovana opatieni k zajisténi nakladani s odpady zplisobem Setrnym
k Zivotnimu prostfedi na jejim uzemi, jako je zavedeni systému rozsifené
odpovédnosti vyrobee nebo rovnocenného systému provadéejiciho zasadu

,znecistovatel plati;

b) provedend a planovana opatieni ke zvySeni podilu recyklovaného plastového odpadu

z vozidel od kone¢ného spotiebitele a ukazatele pro sledovani téchto opatteni;
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c) provedend a planovana opatieni ke zvySeni podilu recyklovaného plastového odpadu
od konecného spotiebitele obsazeného ve vozidlech uvadénych na vnitrostatni trh

a ukazatele pro sledovani téchto opatteni.

Cast B KRITERIA PROKAZUJICI, ZE RECYKLOVANY MATERIAL BYL VYROBEN
V SOULADU S POZADAVKY PODLE CL. 6 ODST. 1,2 A 3

Zatizeni zapojené do vyroby recyklovaného materialu, jez se nachézi ve tfeti zemi, musi pii svém

skutecném provozu splilovat tyto podminky:

1. Zatizeni je schopno prokazat, Ze vyrabi materialy recyklované z odpadu od kone¢ného
spotiebitele. Pokud zafizeni vyrabi téz materialy pochazejici z odpadu z vyroby nebo ze
surovin, je schopno prokazat, Zze mezi riznymi druhy materialt jasné rozliSuje. Zatizeni
zajisti, aby dodavalo pouze materidly recyklované z odpadu od kone¢ného spotiebitele, coz
je podminkou pro to, aby byl tento material zapoc€itan pro ucely plnéni cilii stanovenych

v ¢lanku 6;

2. Zatizeni vyrabéjici recyklované materidly z odpadu od kone¢ného spotiebitele
pochazejiciho z vozidel s ukonéenou Zivotnosti nebo z opravenych vozidel je schopno
prokazat, ze tento odpad byl pied jeho pfivezenim do zatizeni a béhem celého procesu
recyklace shromazd’ovan oddélen¢ a nebyl smichan s materialy jiného piivodu zpiisobem,

ktery by znemoznoval sledovatelnost tohoto odpadu.
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PRILOHA XIV

POZADAVKY NA AUDITY, CERTIFIKACNI SUBJEKTY A AUDITORY
Cast A PODROBNE POZADAVKY NA TRETI STRANY PROVADEJICI AUDITY

1. Tteti strana provad¢jici v souladu s €l. 6 odst. 5 audity zafizeni, jez se nachazi ve treti
zemi, je nezavisla na dodavateli, vyrobci nebo osobé zapojené do vyroby recyklovaného
materialu a kontrolovaného zafizeni. Za timto ucelem musi byt tato tfeti strana schopna

dolozit, ze:

a)  neni soucasti téchto subjektil ani neni pod jejich kontrolou;

b)  zavedla a uplatiiuje postupy zarucujici jeji nestrannost, véetn¢:
i)  prubézného posuzovani rizik pro jeji nestrannost;

i1)  urcovani, odstraniovani a zmirfiovani rizik pro nestrannost vyplyvajicich

z financ¢nich, obchodnich a jinych tlakd;

iil) posouzeni rizika jeji nestrannosti vyplyvajiciho ze vztahli mezi jejimi

zameéstnanci;

PE-CONS 13/1/26 REV 1 1
PRILOHA XIV CS



c) je strukturovana a fizena zptisobem, ktery zajist'uje jeji nezdvislost a nestrannost,

mimo jiné:

1) je vramci pravniho subjektu jasné identifikovatelna, pokud pravni subjekt

vykonava rovnéz ¢innosti nesouvisejici s audity;
il)  ma pravidla pro podavani zprav o provedené auditni ¢innosti;

iil)  jeji zaméstnanci maji v souvislosti s provadénim auditil jasné identifikovatelné

povinnosti.

2. Kvalifikace v oblasti auditl a nakladani s odpady se u tfeti strany provad¢jici audity
v souladu s ¢l. 6 odst. 5 povazuje za adekvatni, pokud ma tato tieti strana dostateCny pocet
kvalifikovanych pracovnikii pracujicich pro ni ptimo nebo prostfednictvim subdodévek,
ktefti jsou pravidelné Skoleni, a pokud jeji pracovnici, ktefi se na provadeni téchto auditii

podileji, maji dolozenou odbornou praxi ve vSech téchto oblastech:
a)  provadéni auditdl zatizeni na zpracovani odpadu;
b)  nakladani s odpady;

c)  systémy fizeni v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi a bezpe¢nosti a ochrany zdravi

pfi praci;

d)  vyroba recyklovaného materidlu.
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3. Za ucelem prokazani souladu s kritérii uvedenymi v bodech 1 a 2 této Casti se tfeti strana
provadégjici audit nebo certifikaci odkazuje na svou certifikaci podle norem Unie nebo

rovnocennych mezinarodn¢ uznavanych norem relevantnich pro provadéni auditii, jako

jsou mezinarodni normy ISO 19011:2018 nebo ISO/IEC 17020:2012.
Cast B. PREDMET AUDITU

1. Audit uvedeny v ¢l. 6 odst. 5 ovéfi, zda zatizeni zapojené do vyroby recyklovaného
materialu, jez se nachazi ve tieti zemi, spliiuje pti svém skutecném provozu podminky

uvedené v priloze XIII.

2. Ve zpravach o auditu jsou jasn¢ uvedena jména a kontaktni udaje osob, které audit
provedly.
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PRILOHA XV

SROVNAVACI TABULKY
1. Smérnice 2000/53/ES
Smérnice 2000/53/ES Toto nafizeni
Clanek 1 Clanek 1
Cl. 2 bod 1 Cl. 3 bod 1
Cl. 2 bod 2 Cl. 3bod 2
Cl. 2 bod 3 Cl. 3 bod 23
Cl. 2 bod 4 Cl. 38 bod 39
Cl. 2 bod 5 Cl. 3 bod 18
Cl.2bod 6 Cl. 3 bod 4
Cl. 2 bod 7 Cl. 3 bod 39
Cl. 2 bod 8 Cl. 3 bod 39
Cl. 2 bod 9 Cl. 3 bod 39
Cl. 2 bod 10 Cl. 3 bod 35
Cl. 2 bod 11 -
Cl. 2 bod 11 pism. a) —
Cl. 2 bod 11 pism. b) -
Cl. 2 bod 11 pism. c) -
Cl. 2 bod11 pism. d) -
Cl. 2 odst. 12 -
Cl. 2 odst. 13 -
Cl. 3 odst. 1 CL. 2 odst. 1 pism. a)
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Smérnice 2000/53/ES

Toto narizeni

OO OO OO OO OO0 OO OO OO0 OO OO OO O

. 3 odst.
. 3 odst.
. 3 odst.
. 3 odst.
. 4 odst.
. 4 odst.
. 4 odst.
. 4 odst.
. 4 odst.
. 4 odst.
.4 odst.
. 4 odst.
.4 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.

EE VS B 8

5

1 pism. a)

1 pism. b)

1 pism. ¢)

2 pism. a)

2 pism. b) pism. 1)

2 pism. b) pism. ii)

2 pism. b) pism. iii)
2 pism. b) pism. iv)
2 pism. ¢)

1, prvni odrazka

1, druha odrazka

2

3, prvni pododstavec
3, druhy pododstavec
3, tfeti pododstavec
4, prvni pododstavec
4, druhy pododstavec
4, tfeti pododstavec
4, ¢tvrty pododstavec
5, prvni pododstavec

5, druhy pododstavec

CL. 5 odst. 1

Cl. 7 odst. 1

Clanek 6

Cl.50dst. 4a5

Cl. 5 odst. 6 pism. a)
Cl. 5 odst. 6 pism. b)
Cl. 5 odst. 6 pism. c)
Cl. 5odst. 6 pism. d)

Cl. 23 odst. 3 pism. b)

Cl. 24 odst. 1

Clanek 25

Cl- 25 odst. 1

Cl. 24 odst. 2

Clanek 16 a ¢l. 20 odst. 1 pism. a)
Cl. 24 odst. 2

Cl. 25 odst. 1 a ptiloha X
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Smérnice 2000/53/ES

Toto narizeni

NS e NS OIS e e e e e O Ne OO e O O OIS O IO OO

. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 7 odst.
. 7 odst.
. 7 odst.
. 7 odst.
. 7 odst.
. 7 odst.
. 7 odst.
. 7 odst.
. 8 odst.
. 8 odst.
. 8 odst.
. 8 odst.
. 9 odst.
.9 odst.
. 9 odst.
.9 odst.

1

2, prvni pododstavec
2, druhy pododstavec
3, prvni pododstavec
3, druhy pododstavec
4

5

6

1

2 pism. a)

2 pism. b)

2, druhy pododstavec
2, tfeti pododstavec

3

AW N = DN N

la, prvni pododstavec
la, druhy pododstavec
la, tfeti pododstavec
1b

Q( Q( Q( Q( Q( Q( I Q( Q(

Q(

Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q(

. 26 odst
. 15 odst.

. 29 odst
. 28 odst.
. 15 odst.
. 26 odst.
. 26 odst.
. 30 odst.

. 33 odst

. 12 odst.
. 12 odst.
. 11 odst.
. 11 odst
. 50 odst
. 50 odst
. 50 odst
. 50 odst.

.la2
1

. 1 a ptiloha VIII ¢ast C
1

— W B~ N

. 1 pism. a) ab)

1

2

1

.la3

. 1 prvni pododstavec
. 1 druhy pododstavec
. 1 tfeti pododstavec
2
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Smérnice 2000/53/ES Toto natizeni
CL 9 odst. Ic Cl. 50 odst. 3 tieti pododstavec
Cl. 9 odst. 1d Cl. 50 odst. 5
CL. 9 odst. 2 Clanek 9 a ptiloha V &ast A
Cl. 9a odst. 1 CL 51 odst. 1
Cl. 9a odst. 2 Cl. 51 odst. 2
Cl. 9a odst. 3 CL 51 odst. 3
Cl. 9a odst. 4 Cl. 51 odst. 4
Cl. 9a odst. 5 CL 51 odst. 5
Cl. 9a odst. 6 Cl. 51 odst. 6
ClL. 10 odst. 1 -
Cl. 10 odst. 2 -
Cl. 10 odst. 3 -
Clanek 10a Clanek 56
CL 11 odst. 1 Cl. 52 odst. 1
ClL 11 odst. 2 Cl. 52 odst. 2
ClL 12 odst. 1 ClL. 59 odst. 1
Cl. 12 odst. 2 Cl. 59 odst. 2
Cl. 12 odst. 3 -
Clanek 13 -
Ptiloha I Ptiloha VIII
Ptiloha II Ptiloha IV
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2. Smérnice 2005/64/EC

Smérnice 2005/64/ES Toto nafizeni
CL. 1, prvni pododstavec Clanek 1
Cl. 1, druhy pododstavec -
Clanek 2 CL 2 odst. 1 pism. a)
Cl. 3 pism. a) —
CL. 3 pism. b) -
CL. 3 pism. c) CL. 2 odst. 2 pism. a)
Cl. 4 bod 1 Cl. 3 bod 1
Cl. 4 bod 2 -
Cl. 4 bod 3 Cl. 3 bod 3
Cl. 4 bod 4 Cl. 3bod 2
Cl. 4 bod 5 Piiloha III
Cl. 4bod 6 -
Cl. 4 bod 7 Cl. 3 bod 40
Cl. 4bod 8 -
Cl. 4 bod 9 Cl. 3 bod 4
Cl. 4 bod 10 Cl. 3 bod 39
Cl. 4 bod 11 -
Cl. 4 bod 12 Cl. 3 bod 39
Cl. 4 bod 13 Cl.3bod 5
Cl. 4 bod 14 Cl. 3 bod 6
Cl. 4 bod 15 Cl. 3bod 7
Cl. 4 bod 16 -
Cl. 4 bod 17 -
PE-CONS 13/1/26 REV 1 5
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Smérnice 2005/64/ES

Toto narizeni

Cx Cx Cx Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q( Q(

lanek 8
Clanek 9

.4 bod 18
.4 bod 19
.4 bod 20
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 5 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
. 6 odst.
1. 7 pism. a)
1. 7 pism. b)

<N O RN W NN = RN WD

8

, druhy pododstavec

Cl. 10 odst. 1
CL. 10 odst. 2
Cl. 10 odst. 3
CL. 10 odst. 4

Cl. 8 odst. 2
Cl. 8 odst. 3

Cl.50dst. 4a5
Clanek 9

Piiloha VIII ¢ast E
Piiloha VIII ¢ast E
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Smérnice 2005/64/ES

Toto narizeni

CL 11 odst. 1
CL 11 odst. 2
Clanek 12
Clének 13
Ptiloha I
Ptiloha II
Ptiloha III
Ptiloha VII
Ptiloha V
Ptiloha VI

Cl. 4 odst. 1

Piiloha VIII ¢ast E
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