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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
FORORDNING (EU) 2026/...

avden ...

om cirkularitetskrav for fordonskonstruktion
och hantering av uttjiéinta fordon,
om indring av forordningarna (EU) nr 168/2013, (EU) 2018/858,
(EU) 2019/1020 och (EU) 2023/1542
och om upphivande av direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 114, och

artikel 192.1 savitt avser artiklarna 1436 i denna forordning,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
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med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,
efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

1 EUTC, .., ELIL ....
Europaparlamentets stindpunkt av den 18 juni 2026 [(EUT ...)/(édnnu inte offentliggjord i
EUT)] och rédets beslut av den ....

PE-CONS 13/26 2
COMPET.1 SV



av foljande skal:

(1) I kommissionens meddelande av den 11 december 2019 om den europeiska grona given
faststills Europas tillvaxtstrategi som ér avsedd att omvandla unionen till ett réttvist och
vidlmaende samhille med en modern, resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi, dér
det senast 2050 inte forekommer nagra nettoutslapp av vixthusgaser och dir den
ekonomiska tillvixten har frikopplats fran resursforbrukningen. For att unionens
produktpolitik ska bidra till att minska koldioxidutsldppen pé global niva méaste det
sdkerstdllas att produkter som salufors och séljs 1 unionen anskaffas, tillverkas och, nér de

ar uttjénta, tas om hand pa ett hallbart sétt.
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Fordonsindustrin bidrar i hog grad till unionens anvindning av energi och materialresurser
och dirmed till att generera vixthusgaser. Produktionen av fordon i tredjeldnder som
slapps ut pa unionsmarknaden bidrar till att generera globala véxthusgaser, vilket 1 sin tur
forsdmrar miljon 1 unionen. Att ga over fran fossila brianslen i fordon till utsléappsfri
mobilitet, 1 enlighet med 55 %-paketet, ar en av forutséttningarna for att till 2050 uppna
klimatneutralitetsméalet. Det kommer att minska utsldppen av vixthusgaser fran
fordonsindustrin under fordonens anvéndningsfas. Fordonsindustrin &r en av de storsta
anvdndarna av primdraluminium, primarstal och primérplast i samband med tillverkningen
av nya fordon som slépps ut pa unionsmarknaden. Detta kan leda till en betydande
miljopaverkan, kopplad till den energi som krivs for utvinning och bearbetning av dessa
material. Miljoavtrycket frén tillverkningen av nya fordon skulle kunna 6ka i och med den
pagéende elektrifieringen av fordonsparken, den pdgaende 6kningen av fordonens storlek
och vikt samt pa grund av 6kad anvdndning av elektronik, och elektronikens dkade
komplexitet i framtida modeller, vilket bada kréver en betydande méngd kritiska och
strategiska rdmaterial och ddla metaller, sdsom koppar och sillsynta jordartsmetaller.
Resultatet av dessa fordndringar dr att produktionsfasen kan ha ett storre miljéavtryck dn
fordonens anvandningsfas, och att europeisk industri kan bli alltmer beroende av importer
av kritiska ramaterial och sarbar for forsorjningsavbrott, till nackdel for dess

konkurrenskraft.
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Dessutom leder de nuvarande unionsrittsliga kraven om avfallshantering till otillrdcklig
atervinning av resurser fran uttjénta fordon, och det finns stor potential att 6ka méngden
och kvaliteten pa de delar, komponenter och material som ska repareras, ateranvéndas,
atertillverkas, renoveras, eftermonteras eller materialatervinnas fran fordon under
anvindningsfasen och frin uttjanta fordon. For att hantera dessa miljokonsekvenser och
bidra till utfasningen av fossila brinslen i sektorn och samtidigt stodja konkurrenskraften
genom att 6ka fordonsindustrins resiliens dr det nddvéndigt att forbéttra den inre
marknadens funktion och stirka fordonsindustrins 6vergang till en cirkuldr ekonomi. Detta
ar 1 linje med kommissionens meddelande av den 11 mars 2020 om En ny handlingsplan
for den cirkuldra ekonomin — For ett renare och mer konkurrenskraftigt Europa. I det
meddelandet efterlystes en dversyn av de nuvarande reglerna for att frdmja mer cirkuléra
affarsmodeller genom att koppla konstruktionsfragor till behandling av uttjdnta fordon,
overvaga regler for obligatoriskt materialatervunnet innehéll for vissa material 1
komponenter och gora materialatervinningen effektivare. Detta &r ocksé i linje med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/12523. Radet och Europaparlamentet
betonade ocksd behovet av nya unionsregler i dessa frigor, som ersitter de befintliga
reglerna om typgodkdnnande av fordon nér det giller ateranviandbarhet,

materialdtervinningsbarhet och atervinningsbarhet samt uttjanta fordon.

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1252 av den 11 april 2024 om
inrdttande av en ram for sdkerstillande av trygg och héllbar forsorjning av kritiska
ramaterial och om dndring av férordningarna (EU) nr 168/2013, (EU) 2018/858,
(EU) 2018/1724 och (EU) 2019/1020 (EUT L, 2024/1252, 3.5.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1252/07).
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3)

(4)

I Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG* faststills harmoniserade
behandlingskrav for uttjanta fordon och mél for ateranvindning och materialatervinning
samt ateranvdndning och atervinning av fordon. I det direktivet faststills skyldigheter for
insamling av uttjanta fordon samt skyldigheter for ekonomiska aktorer, séarskilt
begransningar av anvindningen av tungmetaller i fordon. Det infors ocksd grundlidggande
regler for utokat producentansvar, vilket innebar att fordonsproducenter méste ticka en del

av kostnaderna for insamling av uttjdnta fordon.

I kommissionens utvérdering av direktiv 2000/53/EG betonades att det har varit effektivt
nir det giller att uppnd manga av de ursprungliga malen, sirskilt nar det géller att
eliminera kadmium, bly, kvicksilver och sexvért krom frén fordon, dka antalet
insamlingsplatser for uttjinta fordon och uppnd malen for atervinning och
materialdtervinning. Utvérderingen visade dock att det direktivet inte 1 tillracklig
utstrackning behandlade viktiga fragor betrdffande insamling av uttjinta fordon och inte

langre var anpassat for att sdkerstélla en hog kvalitet pd behandlingen av dessa fordon.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjénta
fordon (EGT L 269, 21.10.2000, s. 34, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2000/53/0j).
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(5) Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG? reglerar typgodkédnnande av fordon
med avseende pa ateranvindning, materialatervinning och atervinning, s att dessa fordon
kan uppfylla de mal som faststills i direktiv 2000/53/EG nér de ar uttjanta.

Direktiv 2005/64/EG har dock inte varit effektivt nar det giller att avsevirt forbéttra
ateranvandbarheten, materialdtervinningsbarheten och atervinningsbarheten for nya fordon
och ir inte anpassat till egenskaperna hos nya fordon, som har forandrats avsevirt sedan

direktiv 2005/64/EG tradde 1 kraft.

5 Europaparlamentets och rédets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober 2005 om
typgodkinnande av motorfordon med avseende pé ateranvindning, materialatervinning och
atervinning samt om dndring av radets direktiv 70/156/EEG (EUT L 310, 25.11.2005, s. 10,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/64/0j).
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(6)

Genom Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858 infordes ett omfattande
system for typgodkénnande och marknadstillsyn for motorfordon och slédpfordon samt for
system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana fordon

1 syfte att sékerstélla att den inre marknaden fungerar vl och for att erbjuda en hog
miljoprestandaniva. Det behdvs en separat regleringsakt for det
EU-typgodkdnnandeforfarande som faststélls i bilaga II till den forordningen. Det dr dérfor
nodvindigt att faststdlla bestimmelser och krav for cirkularitet f6r fordon som har inlett
forfarandet for att erhdlla EU-typgodkdnnande. For att sékerstélla att fordonen uppfyller
dessa krav dr det nddvéndigt att sdkerstélla att detta verifieras i forfarandet for
EU-typgodkdnnande. De administrativa bestimmelserna i forordning (EU) 2018/858,
inbegripet bestimmelserna om marknadskontroll, korrigerande &tgirder, skyddsklausuler

och sanktioner, giller for typgodkidnnanden som utfardas enligt den hér forordningen.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll dver motorfordon och slépfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/07).

PE-CONS 13/26 8

COMPET.1 SV


http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/oj

(7 Det viktigt att skilja mellan befintliga typgodkénnanden och nya typgodkédnnanden. Det &r
déarfor nodvandigt att klargora vilka bestimmelser som géller for nya fordonstyper enligt
forordning (EU) 2018/858. Det bor darfor klargoras att d&ndringar av typgodkidnnandet inte

systematiskt krdaver en utdokning av typgodkénnandet enligt den foérordningen.
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For att forbattra den inre marknadens funktion och samtidigt sdkerstilla en hog
miljoskyddsnivé ar det mycket viktigt att harmonisera villkoren for typgodkinnande av
fordon nér det géller deras ateranvéndbarhet, materialatervinningsbarhet och
atervinningsbarhet, fordonens tillverkningsfas, beddmning av fordons status och export av
begagnade fordon. For att bidra till mélen att bevara, skydda och forbéttra miljons kvalitet,
skydda ménniskors hélsa och utnyttja naturresurserna varsamt och rationellt dr det mycket
viktigt att faststilla regler for hanteringen av uttjdnta fordon, med beaktande av fordonets
konstruktion, samt atgdrder som syftar till att forhindra olaglig isdrtagning sasom béttre
sparbarhet vid dverldtelse av 4ganderitten till begagnade fordon. Det effektivaste sittet att
underldtta fordonsindustrins dvergéing till en cirkuldr ekonomi &dr darfor att inrétta ett
enhetligt regelverk pa unionsnivd som pa ett integrerat och konsekvent sétt omfattar
konstruktion, tillverkning och utsldppande pd marknaden i unionen av fordon samt
behandling av uttjanta fordon. Detta dr ocksa avgorande for utvecklingen av
unionsmarknaden for sekundéra rdmaterial som ingar i nya fordon som sldpps ut pa
marknaden, samt for att undvika handelshinder och snedvridning av konkurrensen,
sakerstélla rattslig klarhet och forbittra miljoprestandan hos alla ekonomiska aktdrer som
ar involverade i konstruktionen och tillverkningen av fordon och behandlingen av uttjanta
fordon. For att uppna dessa mal bor direktiven 2000/53/EG och2005/64/EG erséttas med
en forordning, pd grundval av artiklarna 114 och 192.1 i férdraget om Europeiska unionens

funktionssétt (EUF-fordraget).
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I de yttersta randomraden som anges i artikel 349 1 EUF-fordraget bor medlemsstaterna

kunna anpassa producenternas skyldigheter for att garantera en tjénst och ticka
kostnaderna for hanteringen av uttjdnta fordon med hédnsyn till forhallandena 1 dessa

omraden.
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(10)

Direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG géller endast personbilar (M1) och litta
kommersiella fordon (N1), som utgér cirka 85 % av alla registrerade fordon i unionen. De
aterstdende fordonen, ndmligen tva- och trehjuliga fordon, fyrhjulingar, lastbilar, bussar
och sldpvagnar, omfattas inte av ndgon unionslagstiftning om ekodesign och hanteringen
av dem nir de dr uttjinta. For att skapa ett 6vergripande ramverk for cirkularitet for alla
fordon som é&r registrerade i unionen, dven deras miljomassigt sunda behandling, och for
att forhindra att den inre marknaden fragmenteras, bor denna férordning inte endast gilla
fordon i kategorierna M och Nj utan delvis dven vissa fordon i kategori L, tunga fordon
och sldpfordon till dessa (M2, M3, N2, N3 och O). Det saknas heltickande information om
behandling av sddana uttjénta fordon i unionen, vilket omdojliggor tillimpning av samma
system for dem som for fordon i kategorierna M och N; nir denna férordning triader i
kraft. Kraven i frdga om insamling av uttjénta fordon, obligatorisk avldmning av dem till
auktoriserade behandlingsanldggningar samt sanering av dem, obligatoriskt avligsnande av
delar och komponenter for dteranvindning och materialatervinning fore fragmentering och
villkoren for deponering av icke-inert avfall frin fragmentering bor dock gélla fordon 1
kategori L samt tunga fordon och slédpvagnar till dessa fordon (M2, M3, N2, N3 och O). For
att underlatta behandlingen av dessa uttjénta fordon bor tillverkare vara skyldiga att
tillhandahélla information om avlagsnande och utbyte av delar, komponenter och material
fran saddana fordon. Bestimmelserna om utdkat producentansvar bor ocksa gilla for dessa
fordonskategorier och ticka kostnaderna for insamling och sanering av fordonen nér de ar

uttjinta.
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(1)

(12)

(13)

Eftersom inte alla medlemsstater kraver registrering av fordon i kategori L1e, L2e eller
Lé6e ar det nodvandigt att ge medlemsstaterna mojlighet att undanta dessa

fordonskategorier fran krav avseende registrering.

Problem vid export av begagnade fordon giller inte bara personbilar (M) och létta
kommersiella fordon (N1), utan dven storre fordon, vilket framgar av undersokningar.
Dessa bestimmelser bor dérfor dven gilla for tunga fordon och slédpvagnar till dessa fordon

(M2, M3, N2, N3 och O).

Fordon som konstruerats och tillverkats eller anpassats for anvéindning endast av
forsvarsmyndigheterna samt fordon som konstruerats och tillverkats for att anvindas av
forsvarsmyndigheterna, civilforsvaret, brandforsvaret, ordningsmakten och akutsjukvéarden
bor undantas frin denna forordnings tilldmpningsomrade. Dessa fordon har specialiserade
driftsfunktioner och omfattas av sirskilda tekniska krav, och deras konstruktion,
tillverkning och anvéndning skiljer sig avsevirt fran vad som géller for fordon avsedda for
allméinna vagtransporter. P4 sddana fordon skulle det darfor inte vara lampligt att tillimpa
allménna cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering av uttjénta fordon, och
det dr forenligt med sirdragen hos deras funktioner att undanta dem fran denna férordnings

tillampningsomrade.
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(14)

(15)

For att bevara Europas kulturarv bor fordon av historiskt intresse undantas fran denna
forordnings tillimpningsomrade och inte omfattas av skyldigheterna avseende dverlatelse
av dganderitt eller export, eller kraven for uttjdnta fordon. P4 samma sétt bor fordon som
av en medlemsstat erkidnns ha ett sérskilt kulturellt intresse undantas fran denna
forordnings tillimpningsomride. Detta kan omfatta till exempel fordon som innehas av
samlare eller museer, specialbyggda fordon eller tédvlingsfordon, forutsatt att de behoriga
myndigheterna erkénner det sérskilda kulturella intresset i fraga. Kraven i denna
forordning, till exempel cirkularitetskraven for fordonskonstruktion, bor dock tilldmpas pa
dessa fordon innan de betraktas som fordon av historiskt intresse eller fordon av sérskilt
kulturellt intresse. Vidare kommer dessa fordon nir medlemsstaterna inte lingre betraktar
dem som fordon av historiskt intresse eller fordon av sarskilt kulturellt intresse ater att
omfattas av denna forordning, och krav sdsom skyldigheter avseende dverlitelse av

dganderitt, export eller uttjdnta fordon bor tillimpas.

For att undvika orimliga administrativa bordor och sikerstilla att denna férordnings
tillimpningsomrade tdcker behoven pd den inre marknaden bor dven andra typer av fordon,
sasom fordon 1 kategori L som tillverkas i sma serier eller vissa pedalassisterade cyklar i

kategori L1e-A och L1e-B, forbli utanfor denna forordnings tillimpningsomréde.
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(16)

Fordon avsedda for sirskilda andamal konstrueras for att fylla en viss funktion och kréver
montering av sirskilda karosserier, vilket tillverkaren inte har fullstindig kontroll 6ver.
Detta forsvarar berdkningen av graden av ateranvandning, materialatervinning och
atervinning. For fordon avsedda for sédrskilda andamal i kategorierna M och N bor
kostnaderna for insamling, sanering, obligatoriskt avldgsnande av delar och komponenter
och behandling tickas av producenter inom ramen for systemet for utdkat producentansvar.
For fordon avsedda for sérskilda andamal 1 kategorierna M2, M3, N2, N3 och O bor endast
en begriansad uppséttning regler gilla. Bestimmelser om dmnen som inger beténkligheter 1
fordon bor ocksa tillimpas pa fordon avsedda for sirskilda &ndamal i kategorierna M och
Ni, sésom ér fallet enligt direktiv 2000/53/EG. Andra delar av ett fordon avsett for
sarskilda andamal som har typgodkéints genom etappvis typgodkdnnande bor omfattas i
samma utstrackning som den berdrda fordonskategorin. Fordon avsedda for séarskilda
dndamal i alla kategorier utom M; och N; som produceras av en tillverkare av sma serier

bor inte omfattas av denna forordning.
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(17)

Husbilar och husvagnar skiljer sig fran konventionella fordon eller sldpfordon, eftersom
deras primira funktion ir boende, inte transport. Dessa husbilar och husvagnar &r byggda
med komponenter som inte dr avsedda for fordonsindustrin, sdsom trd, mdbler,
vattensystem och hushallselsystem, vilka ligger utanfor verksamhetsomradet for
anldggningar for materialatervinning av fordon. Ménga husvagnar dr permanent uppstillda
som fritidshus, anvinds for sdsongsboende och behéller sin funktion i artionden. Med
tanke pa deras sirskilda dndamal, sdrskilda materialsammansittning och kontinuerliga
anvandning bor husvagnar undantas fran denna férordnings tilldmpningsomrade. Husbilar,
som ofta dr oregistrerade, bor inte klassificeras som uttjanta fordon sa ldnge de fortsitter
att anvdndas som bostidder. Husbilar har i sina grundfordon delar och komponenter som
ocksé anvinds 1 andra fordon och bor dirfor omfattas av samma skyldigheter néir de inte

langre anvénds for bostadsdndamal.
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(18)

(19)

En av de storsta praktiska svirigheterna i samband med tillimpningen av direktiv
2000/53/EG ér att avgora om ett fordon &r uttjént eller inte, sérskilt ndr det géller
gransoverskridande transporter av fordon. Trots att riktlinjer har utfardats i denna fraga ar
det fortfarande svart att avgora om ett fordon &r uttjént eller inte. Det dr darfor nddvéndigt
att faststdlla réttsligt bindande exakta kriterier som gor det mdjligt att faststidlla huruvida ett
fordon &r uttjént. Dessa kriterier bor anvindas av alla relevanta behdriga myndigheter,
ekonomiska aktorer och fordonsdgare som hanterar uttjdanta fordon. Det dr dock ocksa
nddvindigt att infoéra undantag som bevarar medlemsstaternas mojlighet att faststélla
situationer da enskilda fordon inte ska omfattas av denna férordning pé grund av deras
status som fordon av sdrskilt kulturellt intresse sé linge de har kvar den statusen. Dessutom
bor de behoriga myndigheterna i en medlemsstat kunna undanta ett fordon frén statusen
som uttjant fordon nér det berérda fordonet dr foremal {or reparation, pd begéran av dess

agare.

[ utvérderingen av direktiv 2000/53/EG drogs slutsatsen att bestimmelserna i det direktivet
om konstruktion av fordon som syftar till att underlétta isértagning och anvandning av
materialdtervunnet material hade en mycket begrinsad inverkan pa konstruktionen och
tillverkningen av nya fordon, eftersom de inte var tillrdckligt detaljerade, specifika och

matbara.
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(20) For att kunna angripa konstruktionen av alla fordon som sldpps ut pé unionsmarknaden
samt det skede nér de dr uttjinta krdvs harmoniserade cirkularitetskrav som ska verifieras i
typgodkédnnandeskedet. Att konstruera och tillverka fordon pa ett sitt som sékerstéller att
deras delar och komponenter kan ateranvéndas och att de material som de innehaller kan
materialdtervinnas, dr avgorande for en korrekt virdering av dessa delar, komponenter och
material ndr ett fordon &r uttjént. Darfor bor tillverkare och deras leverantorer integrera
konstruktionsmetoder som forbéttrar ateranvandbarheten och materialatervinningsbarheten
1 ett tidigt skede av utvecklingen av nya fordon. Nya fordonstyper bor darfor fortsétta
konstrueras sa att de kan ateranvindas eller materialdtervinnas till minst 85 % av fordonets
massa, och ateranvindas eller atervinnas till minst 95 % av fordonets massa, vilket redan
foreskrivs 1 direktiv 2005/64/EG. For att sdkerstdlla att berdkningen av graden av
ateranvindbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet gors pa ett enhetligt
sitt och kan 6vervakas, bor en ny metod for berdkning och verifiering av graden av ett
fordons dteranvéndbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet faststéllas.
Denna metod bor béttre aterspegla den faktiska potentialen hos ett nytt fordon att
materialdtervinnas, dteranvéndas och atervinnas nér det ir uttjdnt, samtidigt som man tar
hinsyn till den tekniska utvecklingen. For att sékerstilla enhetliga villkor for
genomforandet av denna forordning bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststilla en metod for detta arbete med beaktande av
den internationella standarden ISO 22628:2002. Fram till dess att en sddan metod har
faststillts bor graden av dteranvéndbarhet, materialdtervinningsbarhet och
atervinningsbarhet fortsétta att berdknas i enlighet med den internationella standarden
ISO 22628:2002, som 1 direktiv 2005/64/EG. Kommissionen bor stridva efter att sdkerstélla
att den relevanta metod som faststéllts av FN:s ekonomiska kommission for Europa
(Unece) uppdateras i enlighet med detta for att undvika inkonsekvenser med unionens

metod och minska bordan for tillverkare.
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1)

(22)

Fordonsindustrins leveranskedja omfattar ett stort antal leverantorer, daribland manga sma
och medelstora foretag som &r verksamma i olika regioner och med olika
organisationsstrukturer. Tillverkare bor samla in information genom hela leveranskedjan
om de material som anvénds i fordon och faststédlla och genomfora forfaranden for att
kontrollera att sdidan information ar korrekt, men de bor ta hansyn till sma och medelstora
foretags kapacitet. Sma och medelstora foretag har ofta begransade administrativa resurser,
farre tekniska verktyg och, 1 vissa fall, inga etablerade system for att generera eller
kontrollera detaljerade uppgifter om miljo eller materialsammanséttning. Dessa
begrinsningar kan paverka tillgdngen till och fullstindigheten hos den information som
smé och medelstora foretag kan tillhandahélla. Vid bedomningen av tillverkarnas
forfaranden for insamling och kontroll av leverantdrsinformation bor darfor sma och

medelstora foretags sérskilda situation i leveranskedjan vederborligen beaktas.

Att sdkerstdlla att fordon kan repareras under hela sin livsldngd dr en grundpelare
i en verkligt hallbar och cirkuldr fordonsekonomi. Fordon bor inte forhastat klassificeras
som uttjdnta nir de fortfarande kan repareras, eftersom det skulle leda till onddigt avfall,

ekonomisk ineffektivitet och en oskilig borda for fordonsdgarna.
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(23) Fordon bor konstrueras och tillverkas pa ett sadant sitt att forekomsten av &mnen som
inger betdnkligheter begrénsas. I sitt meddelande av den 14 oktober 2020
Kemikaliestrategi for hallbarhet — P& vig mot en giftfri miljo konstaterade kommissionen
att amnen som inger betinkligheter ska minimeras och erséttas sa langt som mojligt och att
de skadligaste amnena ska fasas ut i friga om anviandning som inte dr nddvindig for
samhéllet, sarskilt i konsumentprodukter. Foljaktligen bor &mnen som inger beténkligheter
och som anvénds i fordon eller i delar eller komponenter i fordon minimeras sé langt det &r
mojligt 1 syfte att sdkerstdlla att fordon, och material som materialatervinns fran fordon,

inte inverkar negativt pa miljon eller ménniskors hélsa under hela sin livscykel.
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(24) Direktiv 2000/53/EG begrinsar redan anvéndningen av bly, kvicksilver, kadmium och
sexvért krom i fordon och innehdller undantag for nér sddana d@mnen dr tilldtna att anvénda
1 vissa tillampningar. Denna forordning bor ta 6ver dessa befintliga regler. For att
sdkerstdlla en konsekvent kemikalielagstiftning bor dock begransningar av utsldppande pa
marknaden och anvindning av andra &mnen i fordon behandlas inom ramen for
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1907/20067. P4 samma sitt bor
begrinsningar av anvdndningen av &mnen som regleras genom Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/102183 respekteras pa grundval av bestimmelserna i den

forordningen.

7 Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1907/2006 av den 18 december 2006 om
registrering, utvirdering, godkédnnande och begrinsning av kemikalier (Reach), inrédttande
av en europeisk kemikaliemyndighet, &ndring av direktiv 1999/45/EG och upphidvande av
radets forordning (EEG) nr 793/93 och kommissionens forordning (EG) nr 1488/94 samt
radets direktiv 76/769/EEG och kommissionens direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG,
93/105/EG och 2000/21/EG (EUT L 396, 30.12.2006, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1907/0j).

8 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1021 av den 20 juni 2019 om
langlivade organiska fororeningar (EUT L 169, 25.6.2019, s. 45,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/07).
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(25)

For att underlitta efterlevnaden av denna férordning och ge vdgledning om férekomsten av
dmnen som inger betdnkligheter i fordon och tillhdrande delar och komponenter, inbegripet
sadana som hindrar ateranvindning och materialdtervinning, eller inverkar negativt pa
hilsan eller miljon, dr det ldmpligt att kommissionen gor en beddomning och kartlaggning
av sadana dmnen. I detta syfte bor kommissionen, med bistdnd av Europeiska
kemikaliemyndigheten som inrittats genom forordning (EG) nr 1907/2006
(kemikaliemyndigheten), utarbeta en rapport om forekomsten av dmnen som inger
betdnkligheter i fordon. Rapporten bor faststélla i vilken utstrackning saddana &mnen
hindrar ateranvdndning och materialatervinning eller inverkar negativt pa hélsan eller
miljon, utan att overlappa beddmningar som redan kravs enligt annan unionslagstiftning.
Pé grundval av sina iakttagelser bor kommissionen dvervéiga och vidta ldmpliga
uppfoljningsdtgirder, inbegripet, i relevanta fall, antagande av delegerade akter for att
faststilla informationskrav och begransningar for &mnen som inger betéinkligheter och som
inverkar negativt pa dteranviandning och materialatervinning av skél som inte frimst ror

kemikaliesdkerhet.
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(26) I direktiv 2000/53/EG foreskrivs undantag fran begransningar av anvindningen av bly och
kadmium i batterier som anvénds i fordon, som tas dver genom denna foérordning.
Anvindningen av @mnen 1 batterier regleras dock pa ett heltickande sétt
i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1542°. Sidana dmnen bor dérfor
behandlas i, och begransningar av dem och ddrmed sammanhéngande undantag, beroende
pa vad som ar lampligt, bor dverforas till, den forordningen genom en

andringsbestammelse enligt den hér forordningen.

? Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2023/1542 av den 12 juli 2023 om batterier
och forbrukade batterier, om éndring av direktiv 2008/98/EG och forordning
(EU) 2019/1020 och om upphévande av direktiv 2006/66/EG (EUT L 191, 28.7.2023, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/07).
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(27)

I syfte att ta hansyn till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen bor befogenheten att
anta delegerade akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget fortsétta att delegeras till
kommissionen med avseende pa dndring av undantag fran begrinsningar av anvdndning av
bly, kvicksilver, kadmium och sexvirt krom i fordon inom ramen for denna férordning.
En dndring eller strykning av sddana undantag bor foregés av en bedomning av de
samhéllsekonomiska konsekvenserna av en sadan fordndring, vilket saknas

1 direktiv 2000/53/EG, med beaktande av tillgangen till alternativa &mnen, samt
konsekvenserna for miljon och ménniskors hélsa under fordonens hela livscykel. Innan
kommissionen antar en sddan delegerad akt bor den samrada med relevanta experter och
berdrda parter i syfte att beakta de samhillsekonomiska konsekvenserna och
konsekvenserna for miljon och ménniskors hélsa. For att uppna ett effektivt
beslutsfattande, en effektiv samordning och en effektiv forvaltning av de tekniska,
vetenskapliga och administrativa aspekterna av att dndra denna forordning i fraga om
begransningarna av anvindningen av gmnen i fordon, bor kemikaliemyndigheten bista

kommissionen vid en sddan bedomning.
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For att 6ka cirkulariteten inom fordonsindustrin bor fordon gradvis konstrueras och
tillverkas pa ett sddant sétt att materialatervunna material anvénds i stéllet for priméra
ramaterial, samtidigt som fordonens sidkerhetsprestanda bibehalls. Att anvinda
materialdtervunnet material ger en mer resurseffektiv anvindning av material, minskar
koldioxidutsldppen fran produktionen och minskar de negativa miljoeffekterna i samband
med anviindningen av primira ramaterial. Okad cirkularitet i friga om fordon som
tillverkas 1 tredjelander och som slépps ut pa unionsmarknaden kommer ocksa att bidra till
att minska véxthusgasutsldppen globalt, dven i unionen. Det stirker ocksa unionens
strategiska oberoende och konkurrenskraft genom att minska ramaterial- och
energiberoendet i samband med forsdrjningen av priméra rdmaterial, sérskilt genom att
bidra till att behalla vardefulla kritiska rdmaterial inom unionen och samtidigt stirka
marknaden for sekundira rdmaterial. Aven om det inte finns nigra globala krav pa
anviandning av materialatervunnet innehdll har manga tillverkare redan borjat anvénda
materialdtervunnet material i sina fordon. Faststillandet av mal och enhetliga
bestimmelser om hur det materialdtervunna innehallet ska berdknas kommer att skapa
rittssdkerhet och bidra till att skapa réttvis konkurrens mellan tillverkare. Kraven bor gélla
alla tillverkare som avser att sldppa ut fordon pa unionsmarknaden, inbegripet via
marknadsplatser online, oavsett var de dr baserade. Med tanke pa de globala
viardekedjornas betydelse 1 fordonsindustrin bor denna forordning gora det mojligt att

anskaffa sekundéra ramaterial fran lander utanfor unionen.
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(29)

Med tanke pd den 1dga materialatervinningsgraden nar det géller plast, sarskilt frdn uttjanta
fordon, och de dvergripande negativa effekterna av andra former av behandling av
plastavfall, dr det limpligt att 6ka anvindningen av materialdtervunnen plast i fordon. Av
den anledningen bor ett obligatoriskt méal for plast som materialatervunnits fran avfall efter
konsumentledet inforas for nya fordon. Varje fordonstyp bor diarfor innehalla plast som &r
materialdtervunnen fran plastavfall efter konsumentledet, med progressivt 6kande
procentandelar. Av detta mal for materialatervunnet innehéll av plast 1 fordonstyper

bor 20 % uppnds genom att plast som materialdtervinns frén uttjénta fordon anvénds.
Urvalet av plaster som omfattas av mélen bygger pa de materialatervinningsbara typer av
plast som anges i det gemensamma forskningscentrumets studie om detta med titeln
Towards recycled plastic content targets in new passenger cars and light commercial
vehicles — Technical proposals and analysis of impacts in the context of the review of the
ELV Directive och konsekvensbedomningen av denna forordning. I de dokumenten
beaktas inte andra hirdplaster &n polyuretanskum i sdten och elastomerer vid berdkningen
av malen, eftersom hardplaster dr sérskilt svara att materialdtervinna. Manga vanliga
elastomerer, hirdplaster och tvirbundna material uppfyller definitionen av polymer som i
forordning (EG) nr 1907/2006. Elastomerer, inklusive termoplastiska elastomerer, som kan
omarbetas till termoplaster omfattas av de mal for materialatervunnet innehall av plast som

foreskrivs 1 den hér férordningen.
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Mal for materialatervunnet innehall av elastomerer i ddck beaktas dock, eftersom déck ar
en prioriterad produkt enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/17811°
och darfor inte omfattas av den hér forordningen. For att sdkerstdlla enhetliga villkor f6r
genomforandet av denna skyldighet bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststélla metoder for berdkning och verifiering av
andelen plast som materialdtervunnits fran avfall efter konsumentledet och andelen avfall
efter konsumentledet fran uttjéanta fordon. For att mojliggora andra
materialatervinningsmetoder dn mekanisk materialatervinning, inbegripet kemisk
materialatervinning, och for att bidra till uppnéendet av malen for materialatervunnet
innehall dr det nddvindigt att faststélla ytterligare regler for berdkning, verifiering och
rapportering av innehdllet av materialatervunnen plast. I sddana fall dr det nddvandigt att
infora s kallad massbalansredovisning i linje med de metoder for massbalansredovisning
som &r tillimpliga pa materialdtervinning av plast, med beaktande av sirdragen hos
sarskild materialatervinningsteknik for plast, sésom i heterogent fragmenterat
fordonsavfall. Om bristande tillgang till eller alltfor hoga priser pé specifik
materialdtervunnen plast gor det alltfor svart att uppnd minimiprocentandelarna bor
kommissionen ges befogenhet att komplettera den hér forordningen genom att faststilla

tillfalliga undantag fran malen for innehall av materialatervunnen plast.

10

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1781 av den 13 juni 2024 om
uppréttande av en ram for att faststdlla ekodesignkrav for hallbara produkter, om éndring av
direktiv (EU) 2020/1828 och forordning (EU) 2023/1542 och om upphdvande av direktiv
2009/125/EG (EUT L, 2024/1781, 28.6.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1781/07).
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(30)

€2))

Frimjandet av anvdndningen av materialatervunnen plast i fordon bygger pa antagandet att
detta innehall i sig har producerats pé ett miljomassigt héllbart sdtt, sa att
koldioxidavtrycket minskar och den cirkuldra ekonomin gynnas. I detta syfte behdver vissa
skyddsatgarder inforas for att sdkerstilla att det sdtt pa vilket materialdtervunnet innehall
erhalls inte omintetgdr miljofordelarna med att anvinda saddant innehéll i fordon. Det &r
darfor nddviandigt att ta itu med de dithorande miljoproblemen pa ett icke-diskriminerande
sdtt med avseende pa bade inhemskt tillverkad och importerad materialatervunnen plast.
For att kunna tas med 1 berdkningen for de mal for materialatervunnet innehall som
faststélls 1 denna forordning bor darfor materialatervunnen plast omfattas av likvéardiga
villkor nér det giller kraven pa skydd av méinniskors hilsa, klimatet och miljon, inbegripet
nér det géller utsldpp och avfallshantering, oavsett om materialatervinningsprocessen sker

inom eller utanfoér unionen.

De villkor som ér tillimpliga pa material som materialdtervinns i tredjeldnder, inbegripet
revisionskraven, bor endast tillimpas fran den ... [48 ménader frén dagen for denna
forordnings ikrafttrddande], och kommissionen bor mer ingédende bedoma de forvintade
effekterna av dessa villkor mot bakgrund av utvecklingen av marknadssituationen och
handelsforbindelserna och bor rapportera sin beddmning till Europaparlamentet och radet

senast den ... [24 manader fran dagen for denna forordnings ikrafttradande].
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(32) For att uppné mélen for integrering av materialatervunnet innehall enligt denna férordning
bor kommissionen senast den ... [72 ménader frén dagen for denna foérordnings
ikrafttradande] offentliggdra en 6versyn av situationen i fraga om teknikutveckling och
miljoprestanda hos biobaserad plast och hos elastomerer som hérror fran bearbetningen av
déck i1 fordon och, nér sa dr lampligt, ligga fram ett lagstiftningsforslag med

hallbarhetskrav och mal.
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(33) Fordonsindustrin ir en av de storsta stdlanvdndarna, och den nuvarande anvindningen av
materialatervunnet stal i nya fordon ér fortfarande lag. I syfte att bidra till att minska
koldioxidavtrycket i samband med produktionen av nya fordon och stédja
fordonsindustrins 6vergang till klimatneutralitet bér en minimiandel stal som ska
materialdtervinnas frén stalavfall efter konsumentledet och, i forekommande fall, jarnskrot
i nya fordon faststillas. Befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-
fordraget bor darfor delegeras till kommissionen med avseende pa faststidllande av en
minimiandel stal som ska materialatervinnas fran stalavfall efter konsumentledet och, i
forekommande fall, jdrnskrot, inbegripet platta och langa kolstilsprodukter och mojligen
produkter av rostfritt stal i olika produktfamiljer, och som ska finnas i och ingé i
fordonstyper. Faststdllandet av ett framtida méal bor foregas av en sérskild studie frin
kommissionen som omfattar alla relevanta tekniska, miljoméssiga och ekonomiska faktorer
som dr kopplade till mélets genomforbarhet, inbegripet konsekvenser for andra sektorer
som anviander stal och for de globala vixthusgasutsldppen. Det ar viktigt att skilja mellan
olika stélproduktfamiljer 1 fordonet, eftersom dessa produceras med olika tekniker som
medfor olika begriansningar for anvéindningen av jarnskrot beroende pa formégan att
tolerera kopparinnehéll och andra spérelement. I syfte att komplettera vissa icke visentliga
delar av denna forordning bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-
fordraget delegeras till kommissionen med avseende pa faststillande av en metod for
berdkning och verifiering av andelen stdl som atervunnits fran stalavfall efter

konsumentledet och, 1 forekommande fall, jdrnskrot som finns i och ingér i fordonstypen.
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(34)

Fordonsindustrin dr ocksa en av de storsta anvandarna av aluminium, och star for mer

an 40 % av unionens totala efterfrdgan, och anviandningen 6kar. I dagsldget anviands
materialdtervunnet aluminium endast i 1ag utstrackning i nya fordon. I syfte att bidra till att
minska koldioxidavtrycket i samband med produktionen av nya fordon och stodja
fordonsindustrins 6vergang till klimatneutralitet, minska energiférbrukningen och
energikostnaderna samt forbattra resiliensen genom att minska beroendet av tillforsel av
primira ramaterial dr det limpligt att 6ka anvindningen av materialatervunnet aluminium i
fordon. I detta syfte bor befogenheten att anta akter 1 enlighet med artikel 290 1 EUF-
fordraget delegeras till kommissionen med avseende pa faststillande av en minimiandel
aluminium och aluminiumlegeringar som materialatervunnits frn avfall efter
konsumentledet i fordonstyper och, 1 tillimpliga fall, fran avfall fore konsumentledet, som
finns 1 och ingar 1 fordonstyper. Faststdllandet av ett framtida mél bor foregés av en
sarskild studie frin kommissionen som omfattar alla relevanta tekniska, miljomaéssiga och
ekonomiska faktorer som &r kopplade till malets genomforbarhet. I syfte att komplettera
vissa icke visentliga delar av denna forordning bor befogenhet att anta akter 1 enlighet med
artikel 290 1 EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pa faststéillande av
en metod for berdkning och verifiering av andelen aluminium och aluminiumlegeringar
som dtervunnits fran avfall efter konsumentledet och, i tillimpliga fall, fran avfall fore

konsumentledet som finns i och ingér i fordonstypen.
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(35) Det finns potential att 6ka anvdndningen av materialatervunnet innehall i fordon for andra
material som vanligen anvénds av fordonsindustrin, for vilka marknaderna for sekundéra
ramaterial dr underutvecklade, koldioxidavtrycket fran produktionen av priméra ramaterial
ar hogt eller materialdtervinningsnivaerna ar begransade, samtidigt som sorterings- och
materialdtervinningstekniken forbattras. Det dr darfor 1ampligt att kommissionen bedomer
konsekvenserna av samt hur 6nskvért och genomforbart det ar att faststdlla mal for
materialatervunnet innehall av neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium,
nickel, kobolt och bor som anvénds i permanentmagneter samt for magnesium och

magnesiumlegeringar.
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(36) I syfte att stiarka underutvecklade marknader for sekundéira ramaterial bor befogenheten att
anta akter 1 enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med
avseende pa faststillande av en minimiandel magnesium och magnesiumlegeringar,
neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium, nickel, kobolt eller bor som
materialdtervunnits fran avfall efter konsumentledet och som ska finnas i och inga
i fordonstyperna. I syfte att komplettera vissa icke visentliga delar av denna férordning bor
befogenhet att anta akter i enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget delegeras till
kommissionen for att faststdlla en metod for berdkning och verifiering av andelen material
som materialatervunnits fran avfall efter konsumentledet och, i forekommande fall, avfall
fore konsumentledet i fordonstyper. Metoden dr nddvéndig for att klargora definitionerna
av skrot efter konsumentledet och skrot fore konsumentledet. Detta &r relevant for att
uppmuntra till forbittring av kvalitet och tillvaratagande av vérde for avfallsfraktioner efter
konsumentledet. For att framja utfasningen av fossila branslen genom anviandning av mer
materialdtervunnet innehall dr det nddvéandigt med tydliga definitioner for att stimulera
materialdtervinning av skrot efter konsumentledet, samtidigt som anvindningen av skrot
fore konsumentledet, som vanligtvis har samma koldioxidavtryck som det priméra

ramaterialet, minimeras.
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(37) I enlighet med kraven i forordning (EU) 2024/1252, och med hénsyn till att det &r
nddvindigt att i den hér forordningen faststdlla bestimmelser om materialdtervunnet
innehall i fordon och information om avldgsnande av delar och komponenter som
innehaller permanenta magnetiska material 1 fordon, bor dessa bestdmmelser tillimpas som
ett sektorsspecifikt genomforande av bestimmelserna i forordning (EU) 2024/1252. Detta
kommer att sdkerstélla rationalisering och integrering av olika skyldigheter avseende
information om avldgsnande av sadana delar och komponenter enligt den har forordningen
med skyldigheterna for andra delar och komponenter. Skyldigheterna avseende mérkning

enligt artikel 28 1 forordning (EU) 2024/1252 ar tillampliga.
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For att sékerstilla att batterier materialatervinns i enlighet med kraven

i forordning (EU) 2023/1542 och att elmotorer, som innehaller betydande méngder
sdllsynta jordartsmetaller, ocksa kan erséttas och materialatervinnas, ar det nodvéandigt att
infora konstruktionskrav for nya fordonstyper, sé att dessa batterier och deras batteripaket
och elmotorer enkelt kan avldgsnas av auktoriserade behandlingsanldggningar eller
reparations- och underhéllsanldggningar under alla faser av ett fordons livscykel.
Kommissionen bor ocksa uppmuntra utarbetandet av standarder for konstruktions- och
monteringsteknik som underldttar underhall, reparation och dndamalsédndring av batterier
och batteripaket. Mer allmént, for att maximera potentialen for ersittning, dteranvindning,
materialatervinning, atertillverkning eller renovering av fordonsdelar och komponenter,
och for att minimera avfallet, bor fordon konstrueras pa ett sitt som gor det mdjligt att
avldgsna sa manga delar och komponenter som mojligt. Begreppet teknisk genomf6rbarhet
bor tolkas pa ett sitt som stoder och underlittar dessa mal, samtidigt som det erkénns att
sakerhets- eller funktionskrav for en del i vissa fall kan motivera alternativa 16sningar som
begransar mojligheten att avldgsna en del eller komponent. I sddana fall bor tillverkarna
visa att ett sddant val dr n6dvéndigt. I syfte att ta hdnsyn till teknisk och vetenskaplig
utveckling bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget
delegeras till kommissionen med avseende pd dndring av den hdr férordningen genom en
oversyn av forteckningen dver delar och komponenter som ska konstrueras for att kunna
avldgsnas frén eller bytas ut i fordon. For att sékerstélla enhetliga villkor for
genomforandet av detta konstruktionskrav bor kommissionen tilldelas

genomforandebefogenheter.
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(39) Enligt EU:s typgodkénnandesystem som faststills i forordning (EU) 2018/858 ar
tillverkare skyldiga att tillverka sina fordon, system, komponenter och separata tekniska
enheter 1 Overensstimmelse med den godkidnda fordonstypen. For att sékerstélla att
tillverkare uppfyller de cirkularitetskrav som géller for dem i typgodkdnnandeskedet och
som faststélls i den hdr forordningen, och att typgodkédnnandemyndigheter kan kontrollera
efterlevnaden, dr det nddvindigt att tillverkarna i underlaget tar med den information som
kravs for typgodkédnnandeforfarandet. For att 6ka transparensen och sdkerstilla att den
erforderliga typgodkdnnandeinformationen presenteras pa ett sitt som ar forenligt med
kraven i annan lagstiftning om typgodkidnnandekrav for fordon, bér kommissionen dndra
de regler som faststills i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683' som
standardiserar de dokument och den information som ska inga i underlaget och ddrmed

specificerar de administrativa kraven for typgodkannande.

1 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om

genomforande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 vad géller de
administrativa kraven for godkdnnande och marknadskontroll av motorfordon och
slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som
ar avsedda for sddana fordon (EUT L 163, 26.5.2020, s. 1,

ELI http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).
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(40) For att sikerstilla att tillverkare av personbilar och ldtta nyttofordon vidtar dtgirder for att
sakerstélla att de uppfyller cirkularitetskraven enligt denna férordning, och for att
uppmuntra dem att forbéttra cirkulariteten hos fordonen, bor de utarbeta en 6vergripande
cirkularitetsstrategi. Cirkularitetstrategin bor utarbetas pa tillverkarniva och uppdateras
vart femte &r. En kopia bor ldmnas till typgodkédnnandemyndigheterna och till
kommissionen. Aven om cirkularitetsstrategin tillhandahalls
typgodkdnnandemyndigheterna bor den inte kopplas till typgodkénnandeforfarandet. For
att sékerstélla en bredare tillsyn och granskning bér kommissionen offentliggora
tillverkarnas cirkularitetsstrategier, liksom uppdaterade versioner av dessa, med
vederborlig hinsyn till skyddet av konfidentiell information. Kommissionen bor minst vart
sjatte ar utarbeta och offentliggdra en rapport om fordonsindustrins cirkularitet pa grundval

av de cirkularitetsstrategier som tillverkarna tillhandahéller och annan information.
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(41) For att 6ka insynen i fordonsindustrins anvéndning av materialatervunnet material och
skapa incitament for att 6ka andelen materialdtervunnet innehall bor tillverkare aldggas att
tillhandahélla teknisk dokumentation som upplyser om procentandelen materialatervunnet
material 1 nya fordonstyper som ldmnas in for typgodkénnande. Detta krav bor gélla for
ett urval av material for vilka en 6kning av andelen materialdtervunnet innehéll i fordon
skulle ge sérskilt viktiga miljofordelar. Den obligatoriska deklarationen bor ldmnas in till
typgodkdnnandemyndigheten tillsammans med andra dokument som en del av anskan om

typgodkénnande.
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(42)

Tillgang till aktuell information och kommunikation vid rétt tidpunkt mellan tillverkare
och avfallshanteringsaktorer i hela fordonsindustrins virdekedja dr avgdrande for att
maximera ateranviandningen, atertillverkningen och renoveringen av delar och
komponenter i ett fordon och for att sékerstédlla hogkvalitativ materialétervinning av
uttjdnta fordon. Tillverkare bor darfor ge avfallshanteringsaktorer och reparations- och
underhéllsaktorer obegransad, standardiserad och icke-diskriminerande tillgang till
information, inbegripet genom befintliga verktyg som anvénds av fordonsindustrin, som
mojliggdr sdkert avldgsnande av vissa delar, komponenter och material som finns 1 ett
fordon. Tillverkare bor inte vara skyldiga att tillhandahélla reparations- och
underhéllsaktorer sddan information, om denna information redan har gjorts tillgénglig
enligt annan unionslagstiftning. Informationen bor ge vigledning at
avfallshanteringsaktorer, utgivare av teknisk information och reparations- och
underhéllsaktorer om de steg som krévs for att komma at och avldgsna elfordonsbatterier
och deras batteripaket, inbegripet om de verktyg eller den teknik som mdjliggor siker
urladdning av dem, och elmotorer. Informationen bor ocksa innehélla tydliga instruktioner
om anvindningen av verktyg eller teknik for denna atkomst och detta avldgsnande. Den
bor bidra till att identifiera, lokalisera och avldgsna de delar, komponenter och material
som bor saneras och avldgsnas frén fordonet innan det fragmenteras, samt delar och
komponenter som innehéller de kritiska rdmaterial i permanentmagneter som avses

1 forordning (EU) 2024/1252.
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Tillverkare bor ocksé gora vigledning om atgérder vid nddsituationer tillgdnglig for
rdddningstjdnster. Det dr viktigt att immateriella réttigheter respekteras, for att sékerstélla
att atkomsten till teknisk information inte dventyrar skyddad teknik eller affarshemligheter.
Detta bor ske via kommunikationsplattformar som tillverkarna inrittat, och informationen
bor tillhandahallas kostnadsfritt, med undantag av skéliga administrativa kostnader.
Typgodkénnandemyndigheterna bor kontrollera att tillverkarna ldmnat in den begérda
informationen. Med tanke pa behovet av att stodja eftermontering av fordon som ett sétt att
minska utsldpp, forlinga fordonens livsldngd och frimja hallbarhet bor tillverkare ocksé

sakerstélla ett lampligt samarbete med eftermonteringsaktorer.
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(43)

(44)

Eftermarknadsaktdrers tillgang till information om huruvida delar och komponenter har
avldgsnats fran uttjinta fordon, &ven med tanke pa framtida utbyte av dessa delar och
komponenter, bor garanteras for att virna om konsumenternas valfrihet och sékerstélla en
effektiv resursanvéndning. Det dr darfor nodvéndigt att sékerstélla att
avfallshanteringsaktdrer och utgivare av teknisk information far den information som krivs
for ett sdkert och effektivt avldgsnande av sddana delar och komponenter frin uttjanta
fordon. Dessutom bor sddan information tillhandahéllas aktorer som bedriver verksamhet
som inbegriper reparation och underhall av fordon, om de inte kan betecknas som
avfallshanteringsaktorer och endast i fall dir sddant tillhandahallande av information inte

redan omfattas av annan unionslagstiftning.

Digital kodning anvinds 1 allt hdgre grad for att styra olika delar och komponenter

1 fordon, men utvérderingen av direktiv 2000/53/EG visade att sdidan kodning skulle kunna
hindra mojligheterna att dteranvénda, dtertillverka eller renovera vissa delar och
komponenter. Det dr darfor mycket viktigt att tillverkare alaggs att tillhandahélla
information som gor det mojligt for yrkesméssiga avfallshanteringsaktorer och reparations-
och underhéllsaktorer att l16sa de problem som hérror frén dessa digitalt kodade delar och
komponenter i ett fordon, om kodningen forhindrar reparation, underhall eller utbyte i ett

annat fordon.
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(45) Tillverkare och deras leverantdrer bor anvéinda de kodningsstandarder for komponenter
och material som ursprungligen faststéilldes genom kommissionens beslut 2003/138/EG'2
for markning och identifiering av delar, komponenter och material av plast och elastomerer
1 fordon. De bor sdkerstilla att alla delar och komponenter 1 fordon dr mérkta 1 enlighet
med annan tillimplig unionslagstiftning, sarskilt nér det giller mirkning av batterier och
permanentmagneter som ingér i fordon de slépper ut pad marknaden. For att ta hansyn till
teknisk och vetenskaplig utveckling bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 1 EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pa dndring av den

bilaga som anger hur delar i och komponenter till fordon bor mérkas.

12 Kommissionens beslut 2003/138/EG av den 27 februari 2003 om faststéllande av
kodningsstandarder for komponenter och material i fordon enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2000/53/EG om uttjdnta fordon (EUT L 53, 28.2.2003, s. 58,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/138(1)/0j).
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(46) For att underlétta behandlingen av uttjdnta fordon bor tillverkare via digitala verktyg
tillhandahalla korrekt, fullstindig och aktuell information om sékert avldgsnande och
utbyte av fordonsdelar och -komponenter. Ett digitalt cirkularitetspass for fordon bor
darfor utvecklas och goras tillgdngligt som databérare for sadan information, pa ett sétt
som &r forenligt med andra digitala informationsverktyg och plattformar som finns eller
héller pa att utvecklas inom fordonsindustrin om fordons miljoprestanda, och anpassas till
motsvarande bestimmelser i Europaparlamentets och radets forordningar (EU) 2023/1542,
(EU) 2024/1781 och (EU) 2024/1257'3. For att sikerstilla enhetliga villkor for
genomforandet av den hér forordningen bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter i fraga om att faststélla de tekniska kraven pa utformning och
drift av passet och regler om lokalisering av databédrare eller annan identifierare som gor
det mojligt att fa tillgdng till fordonspasset. Nar kommissionen faststéller reglerna for det
digitala cirkularitetspasset for fordon bor den ta hinsyn till behovet av en hog sékerhets-
och integritetsniva, inbegripet nér det giller fordonens driftdata, for att forebygga

cybersikerhetshot.

13 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024 om
typgodkdnnande av motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon med avseende pé utslépp och batteriers
hallbarhet (Euro 7), om @ndring av Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/858 och om upphivande av Europaparlamentets och ridets forordningar (EG)
nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009, kommissionens forordning (EU) nr 582/2011,
kommissionens forordning (EU) 2017/1151, kommissionens forordning (EU) 2017/2400
och kommissionens genomforandeférordning (EU) 2022/1362 (EUT L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).
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(47) For att sikerstilla att producenter och andra ekonomiska aktorer omfattas av samma regler
i alla medlemsstater dr det nddviandigt att faststélla harmoniserade regler for
avfallshantering av uttjanta fordon. Detta bor leda till en hog skyddsniva for miljon och
manniskors hélsa i hela unionen. Det skulle ocksa leda till ytterligare harmonisering av
kvaliteten pa de avfallshanteringstjdnster som tillhandahalls av ekonomiska aktdrer och

gora det lattare for marknaden for sekundira rdmaterial att fungera.

(48) For att garantera en sidker och miljévinlig behandling av uttjanta fordon bor varje
verksambhet eller foretag som avser att utfora avfallsbehandling av dessa fordon erhalla ett
tillstdnd frdn den behdriga myndigheten. Tillstand bor beviljas endast om verksamheten
eller foretaget har den kapacitet som krivs for att utfora behandlingen av uttjanta fordon pa
ett sdtt som &r forenligt med tillamplig unionsréitt och nationell ritt, inbegripet de sarskilda
behandlingskrav som faststélls i denna férordning. Dessutom bor endast auktoriserade
behandlingsanldggningar ha behorighet att utfarda skrotningsintyg i enlighet med denna

forordning.
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(49) Om producenter eller producentansvarsorganisationer ingér avtal med auktoriserade
behandlingsanldggningar i syfte att fullgdra sina skyldigheter avseende producentansvar
bor dessa avtal vara forenliga med konkurrenslagstiftningens principer och bor inte
innehalla bestimmelser som har till syfte eller resultat att begrinsa eller snedvrida
konkurrensen, sdrskilt i den mening som avses i artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget.
Sadana avtal bor vara rittvisa och transparenta och inte innehdlla diskriminerande villkor.
For att underlétta efterlevnaden av dessa krav bor medlemsstaterna kunna tillhandahélla en

avtalsmall.
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(50)

I direktiv 2000/53/EG faststélls en grundldggande skyldighet for fordonsproducenter att
tacka en del av kostnaderna for insamling av uttjanta fordon. P4 grundval av denna
skyldighet dr det, i linje med principen om att fororenaren betalar och i 6verensstimmelse
med de allmdnna minimikrav for system for utokat producentansvar som faststills

i Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG!4, lampligt att pa unionsniva
faststélla krav pa tillverkares ansvar for hanteringen av uttjanta fordon. Producenter bor ha
utokat producentansvar for de fordon som de for forsta gangen tillhandahéller pa
marknaden inom en medlemsstats territorium nér dessa natt slutet av sin livscykel. Det
utokade producentansvaret bor omfatta skyldigheterna att sdkerstélla att de fordon som
tillhandahalls av producenterna pa marknaden i en medlemsstat samlas in och hanteras i
enlighet med denna férordning och att avfallshanteringsaktorer som hanterar sddana fordon

uppfyller de materialdtervinningsmal som faststélls i denna f6rordning.

14

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/98/EG av den 19 november 2008 om avfall
och om upphivande av vissa direktiv (EUT L 312, 22.11.2008, s. 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/98/07).
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(1)

For att underlétta 6vervakningen av att producenter fullgor sina skyldigheter avseende
utokat producentansvar bor medlemsstaterna upprétta ett register over producenter eller
anvénda ett befintligt register. Registreringskraven bor harmoniseras i hela unionen for att
underlétta registreringen, sérskilt ndr producenter tillhandahaller fordon i olika
medlemsstater. Registret bor ocksa anvdndas for rapportering till behdriga myndigheter om
hur skyldigheterna avseende utokat producentansvar fullgors. De egenskaper och aspekter
pa forfarandet som ar kopplade till registret bor ocksé vara forenliga med det register 6ver
producenter som inréttats genom forordning (EU) 2023/1542, for att géra det mojligt for
fordonsproducenter och batteriproducenter att anvinda ett och samma register. For att
underldtta registreringen av producenter i alla medlemsstater bor kommissionen dven

uppritta en webbplats med lénkar till alla nationella register.
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(52) Enligt artikel 30 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2022/2065'S ska
leverantorer av onlineplattformar som gor det mojligt for konsumenter att inga distansavtal
med ndringsidkare sékerstélla att ndringsidkare endast kan anvdnda dessa onlineplattformar
for att frimja meddelanden eller erbjuda produkter eller tjdnster till konsumenter som
befinner sig i unionen, om leverantdrerna av dessa plattformar, innan deras tjénster
anvinds for dessa dndamaél, har erhallit viss information, nér detta &r tillampligt pa
ndringsidkaren. I detta sammanhang utgdr fordon produkter. Det som inrdttas enligt den
hdr forordningen kan utgora ett offentligt register i1 syfte att uppfylla kraven i artikel 30.1 d
1 forordning (EU) 2022/2065. En sjilvcertifiering dir niringsidkaren forbinder sig att
endast erbjuda produkter eller tjanster som dverensstimmer med tilldimpliga regler i
unionsratten enligt artikel 30.1 e i forordning (EU) 2022/2065 kan ocksa omfatta de krav
pa utdkat producentansvar som faststills i den hér forordningen. Vid tilldmpning av
artikel 30.2 i forordning (EU) 2022/2065 bor medlemsstaterna slutligen, om informationen
i producentregistret inte r tillgénglig for allménheten, sdkerstilla att leverantorer av
onlineplattformar ges kostnadsfri tillgang till denna information, sd att de kan gora
vederborliga anstrdngningar for att beddma om informationen ar tillforlitlig och

fullstandig.

15 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2022/2065 av den 19 oktober 2022 om
en inre marknad for digitala tjénster och om éndring av direktiv 2000/31/EG (férordningen
om digitala tjénster) (EUT L 277, 27.10.2022, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/07).
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(53) Om en producent for forsta gangen tillhandahaller fordon pd marknaden inom
en medlemsstats territorium dir producenten inte ir etablerad, bor denna producent utse ett
behorigt ombud for utokat producentansvar. Om fler dn en producent foretrdds av ett och
samma behoriga ombud i en medlemsstat, bor det behoriga ombudet tillhandahalla namn

och kontaktuppgifter for varje foretradd producent separat.
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(54)

Producenter bor kunna vélja om de ska fullgdra sina skyldigheter avseende utokat
producentansvar individuellt eller kollektivt genom producentansvarsorganisationer som
tar ansvar for deras rikning. Medlemsstaterna bor dock kunna kriava att en producent
foretrads av en producentansvarsorganisation. I sadana fall bor medlemsstaten inte kréva
att producenter foretrdds av en specifik producentansvarsorganisation, eftersom det bor
finnas flexibilitet nir det géller hur ménga producentansvarsorganisationer det finns i en
medlemsstat. Detta bor ocksé vara fallet i medlemsstater med statligt drivna
producentansvarsorganisationer som kan omfattas av mer specifika arrangemang enligt
nationell ritt. Aven om medlemsstaternas rittsliga ramar tillater olika styrningsstrukturer
bor producentansvarsorganisationer i princip verka for att sékerstilla att de avgifter som tas
ut fran producenter uteslutande anvénds for att fullgora skyldigheterna i samband med
insamling och behandling av uttjénta fordon for organisationen och finansieringen av
avfallshanteringsskyldigheter. Alla producentansvarsorganisationer bor sakerstélla att de

uppgifter som producenter lamnar till dem behandlas konfidentiellt.
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For att sikerstilla att alla ekonomiska aktorers intressen vederborligen beaktas och for att
undvika en situation dir avfallshanteringsaktorer missgynnas i de beslut som fattas inom
ramen for system for utdkat producentansvar skulle producentansvarsorganisationer till
exempel minst en gdng om aret kunna genomfora ett strukturerat samrad med berérda
parter och pé sin webbplats offentliggdéra en sammanfattande rapport om samradet, med de
huvudsakliga synpunkter som mottagits tillsammans med en forklaring av hur dessa
synpunkter har behandlats. Avfallshanteringsaktorer bor beviljas observatorsstatus i
producentansvarsorganisationernas styrande organ, ndrmare bestimt i deras styrelser, for
att forbéttra systemets dvergripande styrning och effektivitet, samtidigt som behovet av att
undvika intressekonflikter beaktas. Avfallshanteringsaktorer bor dessutom viéljas ut av
producentansvarsorganisationer enligt ett icke-diskriminerande forfarande pa grundval av

transparenta tilldelningskriterier.
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(35)

(56)

Producenter bor finansiera en del av kostnaderna for den insamling och behandling av
uttjdnta fordon som &r nédvéndig for att uppfylla kraven i denna férordning, sarskilt
skyldigheter som syftar till att sdkerstilla hogre kvalitet pa sekundéira ramaterial som
utvinns frén fordon. Den exakta kostnadsnivan for sddan verksamhet som bor tickas av
producenter bor faststéillas med beaktande av de intdkter fran auktoriserade
behandlingsanldggningar och andra avfallshanteringsaktorer som uppstétt vid forsiljning
av begagnade reservdelar eller komponenter, samt fran sekundéra ramaterial fran uttjanta
fordon. Darfor bor de behdriga myndigheterna, 1 samarbete med producenter och
avfallshanteringsaktdrer, 6vervaka de genomsnittliga kostnaderna for insamling,
materialatervinning och behandling samt nivan pa de ekonomiska bidrag som betalas av
producenterna for att sékerstélla att kostnaderna fordelas réttvist mellan alla berérda

aktorer.

Producenternas ekonomiska bidrag bor ocksé ticka kostnaden for utbildningskampanjer
som syftar till att informera allménheten och 6ka insamlingen av uttjanta fordon och for
inrdttandet av ett anmélningssystem for utfirdande och dverforing av skrotningsintyg samt
insamling och rapportering av uppgifter till de behériga myndigheterna. Eftersom denna
forordning medfor forandringar i producenternas ekonomiska ansvar for insamling av
uttjdnta fordon som omfattas av direktiv 2000/53/EG bor dessutom ldmpliga bestimmelser

inforas for att beakta 6vergangen fran direktiv 2000/53/EG till denna forordning.
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(57)

(58)

Producenter som viljer att individuellt fullgora sina skyldigheter avseende utokat
producentansvar bor ockséd ldmna en garanti som ska anvéndas for att ticka kostnaderna
for hantering av uttjdnta fordon. Sadana garantier bor anvéndas framfor allt i fall dar de

berdrda producenterna blir insolventa eller permanent upphdr med sin verksambhet.

Om en producent fullgor sina skyldigheter avseende utdkat producentansvar inom en
producentansvarsorganisation bor de ekonomiska bidrag som betalas av producenten
anpassas pa grundval av harmoniserade kriterier. Sddana kriterier bor skapa ekonomiska
incitament for tillverkarna att 6ka cirkulariteten nir de konstruerar och tillverkar nya
fordon, samtidigt som de beaktar midngden priméra och materialatervunna material

i ett fordon, 1 vilken utstrackning det innehéller delar, komponenter och material som ar
svéra att avldgsna, ta isér, dteranvédnda eller materialatervinna samt den méngd farliga
dgmnen som fordonet innehaller. I syfte att undvika snedvridning av den inre marknaden
bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till
kommissionen med avseende pa att komplettera denna forordning genom att faststilla
nirmare bestimmelser om hur kriterierna for anpassning av de ekonomiska bidrag som

betalas till producentansvarsorganisationer bor tilldmpas.
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(39)

Vissa medlemsstater har redan inréttat strukturer for utdkat producentansvar och
avfallshanteringssystem, som utgor grunden for relevanta nationella tillstdnd och
avtalsarrangemang, vid genomforandet av direktiv 2000/53/EG. Dessa medlemsstater bor
kunna fortsétta att anvanda dessa strukturer och system, forutsatt att de uppfyller kraven 1

denna forordning.
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(60)

Fordon blir ofta uttjénta i en annan medlemsstat dn den dér de slédpptes ut pa marknaden.
Sa lange en producent i den mening som avses 1 denna forordning kan identifieras i den
medlemsstat dér fordonet blir uttjant bor denna producent ticka de tillhorande kostnaderna
for insamling och behandling. Eftersom det inte alltid & mojligt att identifiera en
producent i den medlemsstat dér fordonet blir uttjadnt efter att ha passerat en gréns ér det
emellertid ocksd nddvandigt att infora regler om en mekanism for gransdverskridande
kostnadsfordelning som endast bor tillimpas pa den specifika situationen och endast pa
fordon i kategorierna M1 och Nj. Dessa regler bor sdkerstilla att de kostnader for
insamling och behandling som uppstar for avfallshanteringsaktorerna i den medlemsstat
dér fordonet blir uttjént tacks. De skyldigheter som f6ljer av mekanismen for
gransoverskridande kostnadsférdelning, inbegripet utseendet av behdriga ombud i varje
medlemsstat, bor inte géilla for importorer eller distributdrer, for att undvika administrativa
bordor for sddana aktorer. Varje tillverkare av fordon i kategorierna M och N bor vara
skyldig att utse ett behorigt ombud for den gransdverskridande mekanismen i varje
medlemsstat, underritta de behoriga myndigheterna om utndmningarna och inrétta
mekanismer for gransdverskridande samarbete med relevanta avfallshanteringsaktorer.
Tillverkare bor kunna ge en producentansvarsorganisation i uppdrag att agera som deras
behoriga ombud for den gransdverskridande mekanismen. For tillverkare som ar etablerade
utanfor unionen bor det vara mojligt att utse tillverkarens enda ombud i1 unionen som avses
i artikel 13.4 1 forordning (EU) 2018/858 att fullgora skyldigheterna avseende den
gransoverskridande mekanismen och inréttandet av mekanismer for gransdverskridande
samarbete. Inforandet av en sddan gransdverskridande mekanism bidrar till att skapa lika

villkor mellan de auktoriserade behandlingsanlédggningarna i hela unionen.
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(61) For att sikerstilla att dessa skyldigheter uppfylls och for att undvika snedvridning av den
inre marknaden, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget
delegeras till kommissionen med avseende pa att faststilla ytterligare narmare
bestimmelser om producenternas, medlemsstaternas och avfallshanteringsaktorernas

skyldigheter och utformningen av de gransdverskridande mekanismerna.

(62) En viktig forutséttning for en sund behandling av uttjanta fordon &r att alla uttjédnta fordon
samlas in. Denna forordning bor darfor infora vissa skyldigheter i friga om insamlingen,
som 1 forsta hand ska gélla for producenter och i andra hand for medlemsstaterna.
Producenter bor sdkerstdlla att alla uttjanta fordon som de har tillhandahallit pd marknaden
for forsta gdngen inom en medlemsstats territorium samlas in. I detta syfte bor producenter
eller producentansvarsorganisationer inrétta eller delta i inrdttandet av insamlingssystemen
och medlemsstaterna bor vidta alla nddvindiga atgirder for att sdkerstélla att
insamlingssystemen verkligen inréttas och att systemen gor det mdjligt att uppna maélen i
denna forordning. Insamlingssystemen bor gora det mojligt for fordonsédgare och andra
fordonsinnehavare att utan onddigt merarbete eller kostnader ldmna fordonet till en
auktoriserad behandlingsanldggning eller insamlingsplats. Detta innebér i praktiken att
sddana system pa lampligt sitt bor omfatta varje medlemsstats hela territorium och
sakerstilla tillracklig tillgang till auktoriserade behandlingsanldggningar eller
insamlingsplatser. De bor ocksa gora det mojligt att samla in uttjéinta fordon av alla mérken

samt delar som utgor avfall fran fordonsreparationer.
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(63) Uttjénta fordon bor behandlas endast i auktoriserade behandlingsanldggningar, vilket gor
att sadana anldggningar spelar en avgorande roll for insamlingen av uttjdnta fordon. For att
underlétta insamling och sédkerstélla tillracklig tillgang till anldggningar for insamling av
uttjdnta fordon foreskrivs emellertid 1 denna férordning en mdjlighet att inrétta
insamlingsplatser. Sddana platser skulle endast ha till uppgift att samla in uttjanta fordon,
lagra dem under ldmpliga forhéllanden och transportera dem till den auktoriserade
behandlingsanldggningen. For driften av en sadan plats kravs ett sarskilt tillstand.
Insamlingsplatser bor vara skyldiga att leverera alla insamlade uttjénta fordon till

auktoriserade behandlingsanldggningar.
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(64)

For att insamlingen av alla uttjénta fordon ska fungera &r det nddvéndigt att informera
allménheten om att det finns insamlingssystem. Fordonségare bor vara medvetna om att de
1 princip kan ldmna ett uttjant fordon, med eller utan elfordonsbatteriet, till ett
insamlingsstélle eller en auktoriserad behandlingsanlédggning utan kostnad, sévida inte
vésentliga delar sdsom elmotorn, motorn eller flera stora karosseridelar saknas, i syfte att
motverka olaglig isdrtagning. Om ett elfordonsbatteri saknas bor fordonsdgaren bevisa att
batteriet har hanterats av en yrkesméssig aktor 1 enlighet med férordning (EU) 2023/1542.
For att forhindra olaglig isdrtagning av vérdefulla delar och komponenter fran uttjanta
fordon och verka for att kompletta uttjinta fordon samlas in skulle den kostnadsfria
inldmningen av uttjinta fordon kunna vara forenad med ekonomiska incitament. I den
informationskampanj som genomfors av producenter eller producentansvarsorganisationer
bor det ocksé redogdras for konsekvenserna for miljon och ménniskors hélsa nir uttjdnta

fordon samlas in och behandlas péa felaktigt sitt.
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(65) Den auktoriserade behandlingsanlédggningen bor utfarda ett skrotningsintyg till fordonets
sista dgare nér det uttjanta fordonet 1dmnas in. Detta dr nodvindigt for att sdkerstilla en
ordentlig 6vervakning av hanteringen av uttjdnta fordon. Minimikraven for sadana intyg
faststills for nirvarande i kommissionens beslut 2002/151/EG!, och innehéllet i det
beslutet bor inforas i denna forordning, med ndodvéndiga anpassningar. Sddana intyg bor
utfédrdas 1 elektroniskt format till uttjénta fordons sista dgare och ldmnas av de
auktoriserade behandlingsanldggningarna till de behoriga myndigheterna 1 medlemsstaten
genom ett elektroniskt anmélningsforfarande 1 syfte att aterkalla registreringen av fordonet.
Det elektroniska anmélningssystemet bor gora det mojligt att Overfora skrotningsintyget
och att lamna en kopia av den elektroniska anmélan till den sista fordonségaren och till alla

ekonomiska aktorer som agerar for den dgarens rdkning.

16 Kommissionens beslut 2002/151/EG av den 19 februari 2002 om minimikrav for

skrotningsintyg utfdrdade i1 enlighet med artikel 5.3 i Europaparlamentets och radets direktiv
2000/53/EG om uttjianta fordon (EGT L 50, 21.2.2002, s. 94,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/0j).

PE-CONS 13/26 59
COMPET.1 SV


http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/oj

(66) Oaktat skyldigheten enligt direktiv 2000/53/EG att overfora alla uttjénta fordon for
behandling till en auktoriserad behandlingsanldaggning finns det ett mycket stort antal
fordon som man inte vet var de befinner sig, och som kan ha behandlats olagligt eller
exporterats som uttjanta fordon, eller vars status inte har rapporterats korrekt till
medlemsstaternas registreringsmyndigheter. Sddana fordon kallas saknade fordon.
Medlemsstaterna bor stirka sitt samarbete for att minska antalet saknade fordon.
Erkédnnandet av skrotningsintyg som utfdrdats i en annan medlemsstat och skyldigheten att
informera myndigheterna i den medlemsstat dér fordonet ar registrerat om att ett
skrotningsintyg har utfardats, bor gora det mojligt att pa ett bittre sitt spara var uttjanta

fordon befinner sig.
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(67) For att insamlingen av uttjénta fordon ska fungera bor fordonségare alaggas uttryckliga
skyldigheter. Nar fordonet ar uttjant bor de ldmna det till insamlingsplatser eller
auktoriserade behandlingsanldggningar. Nér fordon ar skadade och forsidkringsbolag ar
inblandade 1 att forklara dem som en teknisk eller ekonomisk totalforlust bor
forsikringsbolaget eller ndgon annan fordonsexpert som agerar for dess rdkning ocksa
bedoma om fordonet dr uttjint i enlighet med denna forordning. Nér det géller vergivna
fordon bor de relevanta myndigheterna faststélla regler for att forklara fordonet uttjant och
agera i enlighet med bestimmelserna i denna forordning. Overgivna fordon kan till
exempel vara fordon som lamnats utan uppsikt eller olagligt pa allmin egendom, fordon
som har parkerats pa privat egendom utan egendomséigarens samtycke eller fordon som

inte har himtats efter det att de behdriga myndigheterna har meddelat fordonségaren.
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(68) For att sikerstilla en enhetlig och miljovénlig behandling av uttjénta fordon i unionen ar
det mycket viktigt att se till att de auktoriserade behandlingsanlédggningarna tar emot och
behandlar alla uttjanta fordon, delar, komponenter och material, &ven delar som utgor
avfall fran fordonsreparationer, i enlighet med de villkor som anges i deras tillstand och 1
enlighet med kraven i denna férordning, bésta tillgangliga teknik och Europaparlamentets
och radets direktiv 2010/75/EU"". Nir det giller efterlevnaden av avldgsnandekraven,
kvalitetskraven och malen for materialatervinning kan, men behover inte, hela
behandlingen av ett uttjant fordon utfoéras av en enda avfallshanteringsaktor eller inom en

enda anldggning.

(69) Med tanke pé den viktiga roll som auktoriserade behandlingsanldggningar spelar nir det
giéller att hantera uttjanta fordon pé ett sitt som inte inverkar negativt pd miljon eller
manniskors hdlsa och bidrar till uppndendet av unionens mal f6r den cirkuléra ekonomin,
ar det nddvindigt att faststélla skyldigheter som é&r tillimpliga pé sddana anlédggningar och
som omfattar all deras verksambhet, frdn mottagande och lagring av uttjanta fordon till

slutbehandling.

17 Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/75/EU av den 24 november 2010 om

industriutslapp och utslipp frén djuruppfodning (samordnade atgérder for att forebygga och
begréinsa fororeningar) (EUT L 334, 17.12.2010, s. 17,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2010/75/0j).
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(70) For att deras verksamhet, inklusive kvaliteten pa skrot eller annat relevant insatsmaterial,
ska vara sparbar bor de auktoriserade behandlingsanldggningarna dokumentera
behandlingen och elektroniskt lagra uppgifterna i minst tre ar, och pa begéran kunna ldgga

fram dem for relevanta nationella myndigheter.

(71) Saneringen av uttjanta fordon &r det forsta steget mot att forebygga skador pa miljon och
ménniskors hélsa och negativ inverkan pa sidkerheten pa arbetsplatsen. Det dr dérfor
mycket viktigt att ett uttjant fordon, innan det behandlas vidare, genomgar nodvéndig
sanering inom 30 dagar efter det att det ldmnats till den auktoriserade
behandlingsanldggningen. I detta skede bor spilloljor samlas in och lagras étskilda fran
andra fluider och vitskor och behandlas vidare i enlighet med direktiv 2008/98/EG.
Koldmedier bor behandlas 1 enlighet med Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2024/573'8. Dessutom bor delar, komponenter och material som innehéller bly,
kvicksilver och sexvért krom avlidgsnas fran det uttjanta fordonet for att undvika negativa

effekter pa manniskor eller miljon.

18 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2024/573 av den 7 februari 2024 om
fluorerade vixthusgaser, om adndring av direktiv (EU) 2019/1937 och om upphédvande av
forordning (EU) nr 517/2014 (EUT L, 2024/573, 20.2.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/573/07).
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(72)

(73)

For att sikerstilla ett korrekt genomforande av forordning (EU) 2023/1542 ska alla
batterier som ingar i fordon avldgsnas separat fran ett uttjant fordon och lagras pd en

sdrskild plats for vidare behandling.

For att maximera potentialen for ateranvéndning, atertillverkning och renovering av delar
och komponenter, och bevara ett hdgt virde for sekundéra radmaterial som hérror fran
uttjdnta fordon, bor det vara obligatoriskt att avldgsna vissa delar och komponenter frén ett
uttjédnt fordon fore fragmentering. Dessa delar och komponenter bor avldgsnas 1 en manuell
isdrtagningsprocess eller en halvautomatisk eller automatisk demonteringsprocess pa ett
icke-forstorande sétt. Det bor vara mojligt att avvika fran kravet pé obligatoriskt icke-
forstorande avldgsnande av delar och komponenter om en auktoriserad
behandlingsanldggning visar att manuell isdrtagning eller halvautomatisk eller automatisk
demontering pé ett icke-forstdrande sitt medfor oproportionerliga ekonomiska kostnader
som inte kan kompenseras av de intdkter som forvintas fran ateranvandning,
atertillverkning eller renovering av dessa delar och komponenter. I sddana fall bor det vara
mojligt att avldgsna dessa delar och komponenter pa ett forstorande sétt i syfte att separera
relevanta material fore fragmentering. Delar och komponenter kan helt undantas frén
obligatoriskt avldgsnande, om de betecknas som sddana i denna férordning, om den
auktoriserade behandlingsanldggningen visar att teknik for efterfragmentering skiljer
material fran de berérda delarna och komponenterna lika effektivt som manuella,
halvautomatiska eller automatiska processer, och att kriterierna och gransvérdena i denna
forordning dr uppfyllda. For att ta hdnsyn till teknisk och vetenskaplig utveckling bor
befogenheten att anta akter 1 enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget delegeras till

kommissionen med avseende pa dndring av den relevanta bilagan.
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(74)

(75)

Niér de auktoriserade behandlingsanldggningarna har avldgsnat delar och komponenter fran
ett uttjant fordon bor de noggrant beddma och avgora om dessa delar och komponenter &r
lampliga for dteranviandning, atertillverkning eller renovering, pa grundval av objektiva
kriterier kopplade till delarnas och komponenternas tekniska egenskaper och kraven pa

fordonssékerhet.

I férordning (EU) 2023/1542 faststills regler om batteriers hallbarhet, prestanda, sikerhet,
insamling, materialdtervinning och andra livscykel, samt om information till ekonomiska
aktorer om avldgsnande av batterier. Potentialen for en andra livscykel for batterier bor
beaktas i den hér forordningen genom att elfordonsbatteriet utesluts fran de vésentliga
delarna eller komponenterna, for att mojliggora kostnadsfri inlimning av fordonet for
behandling, utan elfordonsbatteriet, pa villkor att den sista dgaren tillhandahaller
dokumentation som bevisar att batteriet har hanterats av en yrkesméssig aktor 1 enlighet

med forordning (EU) 2023/1542.
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(76) Med tanke pé atertillverknings- och renoveringspotentialen i fordonsindustrin och dess
bidrag till den cirkuldra ekonomin dr det nédvandigt att skapa réttslig klarhet for
ekonomiska aktorer inom denna sektor. Det bor déarfor klargoras att delar och komponenter
som avldgsnas fran ett uttjdnt fordon eller fran reparations- och underhallsverksamhet och
som ldmpar sig for omedelbar ateranvéndning eller vidare atertillverkning eller renovering
av yrkesmissiga aktorer inte bor betraktas som avfall. For att respektera avfallshierarkin
och 6ka den cirkuldra anvindningen av reservdelar bor 6verforingen av dessa delar och
komponenter, med undantag av batterier, mellan ekonomiska aktorer inte begransas. Delar
och komponenter som avlidgsnas fran uttjédnta fordon bor noggrant kontrolleras, rengoras
och vid behov testas av en auktoriserad behandlingsanldggning sé att de omedelbart kan
ateranvindas utan ytterligare forbehandling eller i annat fall 14mpa sig for vidare
atertillverkning eller renovering. Delar och komponenter som inte ldmpar sig for
ateranvindning, atertillverkning eller renovering bor betraktas som avfall, och deras export
bor omfattas av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2024/11571. De relevanta
nationella myndigheterna bor kunna begéra dokumentation fran den auktoriserade
behandlingsanldggning som avldgsnat den berdérda delen eller komponenten om den
behandlingsanldggningen, genom en sirskild bedomning, bekréftar att de relevanta delarna
och komponenterna dr tekniskt [dmpliga for atertillverkning, renovering eller

ateranvandning.

19 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1157 av den 11 april 2024 om
transport av avfall, om &ndring av férordningarna (EU) nr 1257/2013 och (EU) 2020/1056
och om upphivande av férordning (EG) nr 1013/2006 (EUT L, 2024/1157, 30.4.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1157/07).
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(77) I sin utvérdering av direktiv 2000/53/EG konstaterade kommissionen att begagnade
reservdelar och komponenter erbjuds till allmidnheten av oidentifierade leverantdrer och
ofta kommer frén olaglig verksamhet. Dérfor bor nya krav faststillas for handel med
begagnade, étertillverkade eller renoverade delar och komponenter. Sadana delar och
komponenter bor framfor allt mérkas med en etikett som anger komponentens eller delens
namn och kontaktuppgifterna till den auktoriserade behandlingsanléggning som avlagsnat
komponenten eller delen, och skyddas pa lampligt sitt mot skador under transport, lastning
och lossning av delarna och komponenterna. Den auktoriserade behandlingsanldggning
som avligsnat komponenten eller delen bor ha en kopia av fakturan eller avtalet om
overforing av dessa delar tillgdnglig, om den behoriga myndigheten skulle begira sédan

dokumentation.
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(78)

Om slutanvéndaren dr en konsument omfattas forséljningen fran foretag till konsument av
begagnade, atertillverkade eller renoverade delar och komponenter av Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2019/7712°. Enligt det direktivet ska de varor som siljs vara
avtalsenliga, och 1 det direktivet faststélls sdljarens ansvar och avhjilpande atgérder for
konsumenterna vid bristande avtalsenlighet, sisom kostnadsfri reparation eller
kostnadsfritt utbyte. Eftersom borttagna delar och komponenter som lampar sig for
ateranvandning eller renoverade delar och komponenter utgér begagnade varor i den
mening som avses i direktiv (EU) 2019/771 kan séljaren och konsumenten enas om en
kortare ansvarsperiod eller preskriptionsfrist, som inte far vara kortare an ett ar, om den
berérda medlemsstaten har foreskrivit en saidan mojlighet. De berorda ekonomiska
aktdrerna uppmuntras att 1imna garantier for de ateranvénda, atertillverkade och
renoverade delarna och komponenterna till konsumenter och till sina kunder vid

transaktioner mellan foretag.

20

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/771 av den 20 maj 2019 om vissa
aspekter pd avtal om forséljning av varor, om dndring av férordning (EU) 2017/2394 och
direktiv 2009/22/EG samt om upphévande av direktiv 1999/44/EG (EUT L 136, 22.5.2019,
s. 28, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2019/771/0j).
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(79)

(80)

Av trafiksdkerhets- och miljoskyddsskél bor vissa komponenter och delar som har
avldgsnats fran uttjdnta fordon inte teranvindas, atertillverkas eller renoveras. Sddana
delar och komponenter bor inte anvédndas for tillverkning av nya fordon eller 1 fordon som
redan har sldppts ut pa marknaden, utom nér den utforda tekniska bedomningen visar att de
overensstimmer med tillimpliga fordonskrav. Dessa delar bor endast installeras av en

kvalificerad reparations- och underhéllsaktor.

For att framja utvecklingen av och den korrekta funktionen hos marknaden for
ateranvéandbara, renoverade och atertillverkade delar och komponenter och eftermontering
av fordon i unionen bor medlemsstaterna uppmuntras att skapa incitament pé nationell niva
for ateranvéndning, renovering och &tertillverkning av delar och komponenter, oavsett om
de avligsnas under ett fordons anvindning eller nér det ar uttjént, liksom eftermontering av
fordon. Dessa incitament bor aterspeglas i1 de avfallsforebyggande program som
medlemsstaterna ér skyldiga att upprétta enligt artikel 29 i direktiv 2008/98/EG.
Kommissionen bor underlitta informationsutbytet mellan medlemsstaterna genom att
utbyta bésta praxis om de incitament som skapats pa nationell niva, for att 6vervaka hur

effektiva de ar.
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(81)

(82)

I sin utvérdering av direktiv 2000/53/EG konstaterade kommissionen att definitionen av
materialatervinning i det direktivet &r for bred och inte forenlig med direktiv 2008/98/EG,
eftersom det forstndmnda direktivet betraktar dterfylinad som ett
materialatervinningsforfarande. Darfor bor denna férordning anpassa definitionen av
materialatervinning till direktiv 2008/98/EG genom att utesluta dterfyllnad fran dess

tillampningsomréade.

Materialdtervinningen av all plast fran uttjdnta fordon bor kontinuerligt forbéttras, och det
ar viktigt att sékerstélla ett tillrackligt utbud av materialatervunnet material for att
tillgodose efterfragan pa materialatervunnen plast i fordon. Det dr darfor nddviandigt att
faststilla ett sdrskilt materialatervinningsmal pa 30 % plast fran uttjénta fordon. Detta mal
skulle komplettera malet for dteranvindning och materialdtervinning pd 85 % och maélet for
ateranvindning och dtervinning péd 95 % av uttjinta fordon per genomsnittlig vikt per
fordon och ar. For att underlitta for avfallshanteringsaktorer att uppfylla dessa krav behovs
en Overgangsperiod pa tre ar. Under tiden bor det nuvarande malet for dteranvandning och
materialdtervinning pa 85 % och mélet for dteranvéindning och atervinning pa 95 % av
uttjdnta fordon, som faststélls 1 direktiv 2000/53/EG och som grundar sig pd definitionen
av materialdtervinning i det direktivet, fortsétta att gilla. Vikten av den plast som
materialdtervunnits och den totala vikten av plast bor for det sarskilda
materialdtervinningsmalet for plast inte omfatta elastomerer, andra hiardplaster dn
polyuretanskum som anvinds for ddmpning och plast som innehéller eller dr fororenad
med nigot av de &mnen som avses i artikel 7 1 forordning (EU) 2019/1021 om

troskelvirdena 1 bilaga IV till den férordningen dverskrids.
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(83) Det &r viktigt att 6ka atervinningen av sekundéra rdmaterial av hog kvalitet genom att
forbittra fragmenteringsprocesserna for uttjanta fordon. Det bor dérfor vara tillatet att
bearbeta uttjdnta fordon, samt tillhérande delar, komponenter och material i en
fragmenteringsanldggning tillsammans med annat avfall, diaribland férpackningsavfall och
avfall som utgors av eller innehdller elektrisk och elektronisk utrustning, endast om

sarskilda kriterier och kvalitetskraven for utflodesfraktioner ar uppfyllda.

(84) For att ytterligare 6ka kvaliteten pd behandlingen av uttjdnta fordon bor det endast vara
mojligt att deponera avfallsfraktioner som harrdr fran fragmenterade uttjanta fordon, om de
fraktioner som innehéller icke-inert avfall inte 6verskrider de gransviarden som anges i

denna forordning.

(85) Uttjénta fordon klassificeras som farligt avfall och kan inte exporteras till lainder utanfor
OECD. Uttjanta sanerade fordon bor fortfarande kunna behandlas utanfor unionen,

forutsatt att de transporteras i enlighet med forordning (EU) 2024/1157.

(86) Om ett uttjant fordon transporteras frén unionen till ett tredjeland bor exportéren
tillhandahéilla styrkande handlingar som godkénts av den behoriga myndigheten
1 mottagarlandet och som bekriftar att behandlingsvillkoren i stort sett r likvardiga med
kraven i denna forordning och med de milj6- och hilsoskyddskrav som faststills i annan

unionslagstiftning, 1 linje med férordning (EU) 2024/1157.
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(87)

For att sikerstilla att uttjéinta fordon behandlas pa ett miljomaissigt hallbart sétt ar det
viktigt att tydliggora ett fordons status under hela dess livsldngd, sérskilt i situationer dér
det finns ett behov av att sirskilja begagnade fordon fran uttjanta fordon. En fordonsigare
som avser att Overlata dganderétten till ett begagnat fordon inom unionen bér under vissa
omsténdigheter aldggas att ldgga fram dokumentation som visar att fordonet inte &r

ett uttjant fordon. Denna dokumentation bor visa att fordonet ar trafiksikert eller innehalla
en bedomning i1 enlighet med denna férordning med kriterier for att faststélla huruvida ett
fordon dr uttjdnt. Denna bedomning bor goras i kaskad, fran bindande kriterier till
véigledande kriterier. Sa snart ett bindande kriterium &r uppfyllt bor det berdrda fordonet
anses vara uttjant. Om inga bindande kriterier ar uppfyllda bor de véigledande kriterierna
kontrolleras. Om ett av dessa végledande kriterier dr tillimpligt blir ytterligare en teknisk
beddmning nddvéndig for att faststilla vilka reparationer som kréivs for att fa ett
trafiksdkerhetsintyg. P& grundval av den tekniska beddmningen bor fordonségaren ha
mdjlighet att besluta om fordonet ska tas ur bruk. Om fordonsdgaren inte far nagot
trafiksékerhetsintyg inom fem ar efter den tekniska bedomningen bor det berdérda fordonet
anses vara uttjant. Under dessa fem ar bor den tekniska bedomningen utgora

dokumentation som visar att fordonet inte ar uttjant.
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Bedomningen av om fordonet &r uttjant bor goras av en oberoende fordonsexpert, men det
ankommer pa varje medlemsstat att besluta exakt hur sddana oberoende fordonsexperter
ska utses. De oberoende fordonsexperterna bor vara yrkesverksamma med
specialistkunskaper inom fordonsteknik, reparation och underhall av fordon eller
fordonsvérdering som utses for att tillhandahalla opartisk expertis, utan intressekonflikter
med de berdrda parterna. For att undvika en alltfor tung borda for fysiska personer som
inte dr ekonomiska aktorer och for att 1 forsta hand rikta in sig pa situationen for
majoriteten av potentiellt uttjinta fordon boér dokumentationskravet gélla for sidana
fordonsigare endast under ndrmare angivna omsténdigheter. Sddana fall bor omfatta
forsdljning av fordon som av ett forsdkringsbolag forklarats vara en ekonomisk totalforlust
eller forsdljning som i sin helhet genomfors via en onlineplattform utan fysisk dverlatelse

av fordonet mellan siljaren och kdparen eller ndgon person som agerar {for deras rdkning.

PE-CONS 13/26 73
COMPET.1 SV



(88) Nir ett forsdkringsbolag eller en fordonsexpert som agerar for dess rakning gor
en skadebeddmning av ett fordon som varit inblandat i en olycka ér det nédvéndigt att
sdkerstdlla att denna bedomning sérskilt omfattar en verifiering av huruvida fordonet ar att
klassificera som uttjént i enlighet med kriterierna i denna foérordning. For att bekdmpa
olaglig verksamhet och sékerstélla korrekt identifiering av uttjénta fordon bor
medlemsstaternas behoriga myndigheter ges befogenhet att, vid tvivelsmal om det
begagnade fordonets status, begira in dokumentation fran fordonsidgaren for att bekrifta att
fordonet inte dr uttjdnt. Sddan dokumentation bor vara antingen en enligt denna férordning
utford bedomning av om fordonet dr uttjént eller ett giltigt trafiksdkerhetsintyg. De
behoriga myndigheterna kan utnyttja denna befogenhet oavsett om fordonet varit inblandat
i en olycka eller ej. Befogenheten géller dven for fordon avsedda for sérskilda &ndamal,
som annars inte skulle omfattas av reglerna om fordons status. Medlemsstaterna bor i
nationell lagstiftning kunna undanta fordon i kategorierna L1e, L2e och L6e frén reglerna
om fordons status. Befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget
bor delegeras till kommissionen med avseende pé att dndra kriterierna i denna férordning
for faststdllande av huruvida ett fordon &r uttjint genom att kriterier enligt vilka ett fordon
ska anses vara uttjint tas bort om de tekniska framstegen i frdga om spérbarhet,

reparerbarhet och sdkerhet i tillrdcklig grad motiverar detta.
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(89) For att sikerstilla att den inre marknaden inte undergrévs, och med tanke pa att exporten
av begagnade fordon utgor stora miljo- och folkhdlsoutmaningar, vilket dokumenterats av
FN:s miljoprogram, ar det [dmpligt att faststdlla sérskilda krav for export av begagnade
fordon. Sadana krav bor baseras pa objektiva kriterier enligt vilka ett begagnat fordon inte
ar ett uttjant fordon och ska vara trafiksakert enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2014/45/EU?!. Detta bor sikerstilla att endast begagnade fordon som ar ldmpliga att
framforas pa unionens vigar kan exporteras till ett tredjeland. For att tullmyndigheterna
ska kunna kontrollera att dessa krav uppfylls vid export bor varje person som exporterar ett
begagnat fordon vara skyldig att forse dessa myndigheter med fordonsidentifieringsnumret
(VIN) och en forklaring som bekréftar att det begagnade fordonet inte dr uttjént och att det

anses vara trafiksakert.

A Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk

provning av motorfordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksdkerhet och om upphdvande av
direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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(90) Det &r viktigt att inrdtta en mekanism dar det effektivt kan verifieras att begagnade fordon
overensstimmer med exportkraven utan att handeln mellan unionen och tredjeldnder
hindras. Kommissionen bor darfor inrétta ett elektroniskt system som gor det majligt for
medlemsstaternas myndigheter att i realtid utbyta och verifiera information om
identifieringsnumret for och trafiksdkerhetsstatusen hos begagnade fordon som ska
exporteras. Med tanke pé systemets nuvarande egenskaper och funktioner som dr kopplade
till utbyte mellan fordonsregistreringsmyndigheter av information om fordon registrerade
1 unionen har kommissionen utvecklat MOVE-HUB, som é&r en plattform for utbyte av
meddelanden, for att koppla samman medlemsstaternas nationella elektroniska register.
Medlemsstaterna bor kunna anvénda det europeiska informationssystemet for fordon och
korkort (Eucaris) for anslutning till det elektroniska MOVE-HUB-systemet. Plattformen
underlattar for ndrvarande sammankoppling av register dver vigtransportforetag (ERRU),
korkortsregister (Resper), yrkesforarregister (ProDriveNet), anméilan av fel vid

vagkontroller av fordon (RSI) och register 6ver fardskrivarforarkort (TACHOnet).
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Dérfor bor MOVE-HUB:s funktioner utdkas ytterligare for att mojliggora utbyte och
verifiering av information om fordons identifieringsnummer och trafiksékerhetsstatusen for
begagnade fordon som ska exporteras. For att géra det mojligt for tullmyndigheterna att
elektroniskt och automatiskt verifiera om ett begagnat fordon som ska exporteras uppfyller
exportkraven bor det elektroniska system som drivs av MOVE-HUB kopplas samman med
Europeiska unionens kontaktpunkt for tull, i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2022/2399%2. 1 den forordningen foreskrivs en évergripande ram for
automatiska kontroller som ar tillimpliga pa en specifik icke-tullrelaterad unionsformalitet.
I den hér forordningen bor darfor de viktigaste delar som ska kontrolleras faststéllas,
medan de tekniska dtgarderna for genomforandet av denna kontroll faststills i forordning

(EU) 2022/2399.

2 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2022/2399 av den 23 november 2022 om

inrdttande av en miljo med en enda kontaktpunkt for tullen i EU och om @ndring av
forordning (EU) nr 952/2013 (EUT L 317, 9.12.2022, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/07).
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oD

(92)

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av exportkraven bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter for att utveckla de nddvéndiga elektroniska systemen

och gora dem mojliga att anvdnda med nationella system.

Medlemsstaternas behoriga myndigheter bor samarbeta med varandra for att sdkerstélla ett
effektivt genomforande av kraven for export av begagnade fordon och for att tillhandahalla
omsesidigt bistdnd. Detta bistand bor omfatta informationsutbyte for att verifiera fordons
status fore exporten, inbegripet bekréftelse av registreringsinformation i den medlemsstat
dar de tidigare var registrerade. Samarbetet bor bland annat omfatta tiligang till relevanta
handlingar och relevant information, inbegripet inspektionsresultat, samtidigt som den
dataskyddslagstiftning som ér tillimplig pa den tillfragade myndigheten iakttas. For att
samarbetet ska bli s omfattande som mgjligt bér medlemsstaternas behoriga myndigheter

dessutom samarbeta med myndigheter i tredjelénder.
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(93)

Det &r viktigt att tullmyndigheterna kan utfora kontroller av begagnade fordon som ska
exporteras i enlighet med Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 952/2013%,
En betydande andel av de begagnade fordon som ldmnar unionen ar avsedda for lander dér
importkrav har faststéllts eller kan komma att faststillas, exempelvis krav pa fordonets
alder eller pa dess utslédpp. Det ér viktigt att tullmyndigheterna pé elektronisk viag och
automatiskt, via Europeiska unionens kontaktpunkt for tull, kan verifiera om ett begagnat
fordon som ska exporteras uppfyller dessa krav, nér de berorda tredjeldnderna officiellt
anméler dessa krav till kommissionen. For att underlétta efterlevnad bor kommissionen pa
en sarskild webbportal offentliggdra och uppdatera de sérskilda anmélda villkor avseende
miljoskydd eller trafiksidkerhet som har inforts av tredjeldnder. For att skydda miljon och
trafiksékerheten i tredjeldnder bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i

EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pa faststdllande av dessa krav.

23

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 952/2013 av den 9 oktober 2013 om
faststillande av en tullkodex for unionen (EUT L 269, 10.10.2013, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/07).
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(94)

(95)

I syfte att forhindra risken for att fordon exporteras utan de handlingar som krévs med
uppgift om fordonets identifieringsnummer och trafiksdkerhet och risken for att bristande
efterlevnad av exportkraven uppticks forst nar fordonet har lamnat unionen bor det inte
vara tillatet att tillimpa de forfaranden for registrering i deklarantens bokforing och for
egenbeddmning som faststélls 1 forordning (EU) nr 952/2013. Dessa forfaranden skulle
hindra tullmyndigheterna frin att utféra kontroller i realtid genom Europeiska unionens
kontaktpunkt for tull, vilket skulle 6ka risken for 6vertradelser av unionens regler om

export av begagnade fordon.

I sin utvérdering av direktiv 2000/53/EG ansag kommissionen att avsaknaden av krav pa
obligatoriska inspektioner var en brist i det direktivet. Darfor bor det i denna forordning
inforas vissa skyldigheter for medlemsstaterna med avseende pé upptickt av olaglig
verksamhet 1 samband med insamling, behandling och export av uttjinta fordon och av
deras delar och komponenter, och det bor faststéllas minimikrav for inspektionernas
frekvens och omfattning samt egenskaper hos de anliggningar som ska omfattas av
inspektionerna. De auktoriserade behandlingsanldggningarnas konkurrenskraft 1
forhéllande till de olagliga aktorerna skulle pa sa vis skyddas och en fortsatt efterlevnad av
tillstindsvillkoren och kraven pé insamling och behandling av uttjanta fordon skulle

sakerstallas.
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(96)

For att sékerstilla en effektiv kontroll av efterlevnaden av denna foérordning ar det
nddvindigt att medlemsstaterna faststiller inspektionsstrategier avsedda att upptéacka
olaglig verksamhet vid insamling, behandling och export av uttjédnta fordon och av deras
delar och komponenter. Dessa strategier bor innehalla de atgarder som anges 1 denna
forordning for att sékra efterlevnad och bidra till att forebygga olaglig verksamhet i
sektorn. Medlemsstaterna bor utfora inspektioner varje kalenderar. Dessa inspektioner bor
omfatta bade lagenligt verksamma enheter och missténkt olaglig verksamhet. Det minsta
antalet inspektioner som ska utforas drligen 1 varje medlemsstat bor omfatta minst 10 % av
de auktoriserade behandlingsanldggningar och insamlingsplatser som drivs i den berdrda
medlemsstaten. Det bor understrykas att inspektioner som utfors i enlighet med denna
forordning bor komplettera inspektioner av transporter av uttjdnta fordon, som regleras

utforligt 1 forordning (EU) 2024/1157.
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Medlemsstaterna bor inrétta samarbetsmekanismer pé nationell och internationell niva sa
att inspektioner kan genomforas pa ett effektivt sitt, med malet att underlétta forebyggande
och upptéckt av olaglig behandling och export av uttjédnta fordon och ta itu med fragan om
saknade fordon. Mekanismerna bor mdjliggora utbyte av uppgifter ur fordonsregister som
ar nodvéndiga for att spara fordonen och kontrollera om de har behandlats korrekt nér de
blivit uttjinta. For att frimja samarbete om dessa fragor i unionen bér kommissionen och
medlemsstaterna aktivt anvidnda sig av relevanta befintliga byréer, sdsom Europeiska
unionens byra for samarbete inom brottsbekdmpning (Europol), som inrédttats genom
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/794%4, och av nitverk for

efterlevnadskontroll som arbetar med miljébrott i unionen.

24

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/794 av den 11 maj 2016 om
Europeiska unionens byrd for samarbete inom brottsbekdmpning (Europol) och om
ersittande och upphivande av radets beslut 2009/371/RIF, 2009/934/RIF, 2009/935/RIF,
2009/936/RIF och 2009/968/RIF (EUT L 135, 24.5.2016, s. 53,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/794/07).
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(98) Medlemsstaterna bor vidta alla nodvéndiga verkstillighetsatgarder for att bekdampa olaglig
behandling av uttjanta fordon och forhindra skador pa miljon eller manniskors hédlsa pa
grund av sadan verksamhet. Alla verksamheter eller foretag som behandlar uttjédnta fordon
utan giltigt tillstand, eller som bryter mot de villkor eller krav som anges 1 tillstdndet, bor
darfor bli foremal for sanktioner. Medlemsstaterna bor ocksa dvervédga andra atgérder,
sasom dterkallande av tillstand eller tillféllig instéllelse av en aktors verksamhet, for att

sakerstdlla en effektiv efterlevnad av denna forordning.

(99) Medlemsstaterna bor anta bestimmelser om de sanktioner som ska gélla vid dvertrddelser
av denna forordning och se till att de verkstélls. Sanktionerna bor faststéllas i synnerhet for
overtridelser av bestimmelserna om export av begagnade fordon, leverans av uttjinta
fordon till auktoriserade behandlingsanldggningar eller insamlingsplatser och handel med
begagnade, atertillverkade eller renoverade delar och komponenter. Sanktionerna bor vara

effektiva, proportionella och avskrickande.
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(100)

Det dr nodvéndigt att faststélla rapporteringsskyldigheter for att sdkerstilla korrekt
genomforande, dvervakning och utvirdering av unionslagstiftningen och for att ge
marknaderna aktuell information om 6ppenhet och insyn. Korrekta och giltiga uppgifter ér
nodvindiga for att kommissionen ska kunna bedéma om de atgérder som foreskrivs

1 denna forordning fungerar korrekt och vid behov foresla ytterligare justeringar for att
sakerstilla en miljovianlig behandling av uttjénta fordon eller for att rationalisera
genomforandet av denna forordning. I syfte att begrénsa rapporteringsbérdan bor endast
uppgifter som &r oumbdrliga for genomforandet av denna forordning rapporteras, och
rapporteringen bor underléttas med hjdlp av digitala verktyg. P4 grundval av dessa faktorer
bor det anges vilka uppgifter ekonomiska aktorer ska rapportera till de relevanta
myndigheterna och vilka uppgifter som medlemsstaterna ska rapportera till kommissionen.
For att sékerstilla enhetliga villkor for genomforandet av rapporteringskraven bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. I genomférandeakterna, som bor
ersitta kommissionens beslut 2005/293/EG?3, bor det ocksé faststillas en metod for
berdkning och verifiering av huruvida méalen for dteranvindning, materialdtervinning och

atervinning har uppnatts.

25

Kommissionens beslut 2005/293/EG av den 1 april 2005 om nérmare foreskrifter for
overvakning av de mél for ateranvindning/dtervinning och
ateranviandning/materialatervinning som faststélls i Europaparlamentets och radets direktiv
2000/53/EG om uttjinta fordon (EUT L 94, 13.4.2005, s. 30,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2005/293/0j).
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(101)  Medlemsstaternas behdriga myndigheter spelar en viktig roll nar det géller att kontrollera
efterlevnaden av de skyldigheter som faststélls i denna forordning i friga om insamling
och hantering av uttjénta fordon, bland annat genom att dessa myndigheter béttre kan spara
var fordonen befinner sig och bekdmpa olaglig hantering av uttjanta fordon.
Medlemsstaterna bor darfor kréva att avfallshanteringsaktorer och andra relevanta
ekonomiska aktdrer forser de behoriga myndigheterna med uppgifter som gor det mojligt
for dem att battre overvaka hur bestimmelserna om insamling och hantering av uttjdnta

fordon genomfors.

(102)  For att sdkerstélla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa genomforandebefogenheter bor

utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/20112,

26 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/07).
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(103)  Nér kommissionen antar delegerade akter enligt denna forordning &r det sdrskilt viktigt att
kommissionen genomfor 1dmpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrad genomfors 1 enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning?’. For att sikerstilla
lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och
radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges
systematiskt tilltrade till moten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med

forberedelse av delegerade akter.

(104)  Bilaga II till Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1020%8, som innehaller
en forteckning 6ver harmoniserad unionslagstiftning utan bestimmelser om sanktioner, bor
dndras for att stryka direktiven 2000/53/EG och 2005/64/EG fran den forteckningen
eftersom det dr nddvéndigt att den hér forordningen innehaller bestimmelser om

sanktioner.

(105) Det dr nodvéndigt att sékerstilla att de typgodkdnnanderelaterade bestimmelserna och

kraven i denna forordning verifieras under forfarandet for EU-typgodkénnande. Férordning

(EU) 2018/858 bor darfor dndras i enlighet med detta.

2 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.

28 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1020 av den 20 juni 2019 om
marknadskontroll och dverensstimmelse for produkter och om dndring av direktiv
2004/42/EG och forordningarna (EG) nr 765/2008 och (EU) nr 305/2011 (EUT L 169,
25.6.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2019/1020/0j).
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(106)

Saknade fordon har erkénts som en av de storsta utmaningarna vid genomférandet av
direktiv 2000/53/EG. Att det saknas ett effektivt system for informationsutbyte i realtid
mellan medlemsstaterna om fordons registreringsstatus hindrar sparbarheten och har
identifierats som en orsak till det stora antalet saknade fordon i unionen. For att atgirda
detta har kommissionen foreslagit en dversyn av radets direktiv 1999/37/EG om
registreringsbevis for fordon?®. Denna versyn bor krdva att medlemsstaterna for fordon
som &r registrerade pa deras territorium elektroniskt registrerar uppgifter som gor det
mojligt att korrekt dokumentera skélen till att ett fordons registrering aterkallas, sérskilt om
fordonet har behandlats som uttjdnt i en auktoriserad behandlingsanlédggning,
omregistrerats i en annan medlemsstat, exporterats till ett tredjeland utanfor unionen eller
stulits. For att forhindra olaglig isdrtagning eller export av fordon som tillfélligt
avregistrerats bor fordonsdgarna dessutom vara skyldiga att omgéende rapportera
eventuella forandringar i dgandet till den nationella fordonsregistreringsmyndigheten.
Dessa dndringar kompletterar och bygger pé de befintliga kraven pa medlemsstaterna att

elektroniskt registrera uppgifter om alla fordon som &r registrerade pa deras territorium.

29

Rédets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon
(EGT L 138, 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).
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(107)

Med tanke pd behovet av att sdkerstédlla en hog miljoskyddsniva och ta hdnsyn till
vetenskapliga framsteg bor kommissionen lidgga fram en rapport for Europaparlamentet
och radet om tillimpningen av denna férordning och dess inverkan pa den inre marknadens
funktion och pa miljon. Kommissionen bor i sin rapport bland annat inkludera en
utvérdering av bestimmelserna om utformning av nya fordon, inbegripet malen for
ateranvindbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet, om hantering av
uttjdnta fordon, inbegripet materialatervinningsmalen, och om sanktioner samt en
beddmning av huruvida det finns ett behov av och dr genomforbart att ytterligare utvidga
tillimpningsomrédet for de tillimpliga bestimmelserna till fordon i kategori L, tunga
fordon, fordon som typgodkénns genom etappvis typgodkénnande och husbilar, och att
inkludera husvagnar i denna forordnings tillimpningsomrade. Denna utvérdering bor inte
endast inriktas pa aspekter som ror behandlingen av uttjdnta fordon, utan dven pa om det &r
relevant att faststilla konstruktionskrav och vilket mervérde det kan ge, och det bor dven
utvérderas i vilken mén fragan om saknade fordon har 16sts, bland annat med
uppskattningar av antalet saknade fordon och effekterna av atgédrderna avseende export av
begagnade fordon, samt vilket behov det finns av att inkludera ytterligare atgérder for att

hantera fragan om fordons sparbarhet.
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Dirvidlag bor utvédrderingen granska de nationella fordonsregistreringssystemens
effektivitet, driftskompatibilitet och tillforlitlighet och deras griansdverskridande
informationsutbyte med avseende pa att sdkerstilla korrekt identifiering, status och
sparbarhet for fordon under hela deras livscykel. Kommissionen bor d&ven granska hur
langt den tekniska utvecklingen och miljoprestandan har kommit nér det géiller biobaserat
plastinnehall i fordon och elastomerer som hérror fran bearbetning av déck i nya fordon,
och kan vid behov ldgga fram ett lagstiftningsforslag for att faststilla relevanta mél. For
elastomerer som harrdr frén bearbetning av ddck bor fortur ges at att bedoma 1 vad man de

kan integreras i de befintliga mélen for materialatervunnet plastinnehall.

Rapporten frdn kommissionen bor ocksa innehalla en utvérdering av atgirderna for
tillhandahéllande av information om &mnen som inger beténkligheter i fordon och
huruvida sparbarheten for sddana &mnen behdver forbéttras. Det bor ocksa utvarderas om
det finns ett behov av att infora atgéarder for att ta itu med de &mnen som kan péverka
behandlingen av fordon nér de blir uttjdnta i syfte att uppna bittre anpassning till

forordning (EU) 2024/1781.
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(110)

(111)

Kommissionen bor dven, pd grundval av deklarationerna frén tillverkare, utvirdera
huruvida tillverkarna &r pa rétt vig for att efterleva malen for materialatervunnen plast.
Beddmningen bor i1 synnerhet omfatta en utvérdering av tillgangen pé lamplig teknik for
materialatervinning av plast, tillracklig tillgdng pa materialatervunnen plast, kvalitetsnivan
pa materialatervunnen plast jamfort med den erforderliga sidkerhetsnivan samt tekniska och
ekonomiska svarigheter att nd malet. Bedomningen bor vid behov atfoljas av ett
lagstiftningsforslag fran kommissionen om éndring av de berérda bestimmelserna i denna

forordning.

Det dr nodvéndigt att ge ekonomiska aktorer tillrackligt med tid for att fullgora sina
skyldigheter enligt denna forordning, och medlemsstaterna maste 3 tillrackligt med tid for
att uppratta den administrativa infrastruktur som behovs for att tillimpa den.

Tillampningen av denna forordning bor darfor senareldggas.

For att gora det mojligt for medlemsstaterna att vidta nddvéndiga administrativa atgérder
for att inrdtta insamlingssystem, samtidigt som kontinuiteten for ekonomiska aktorer och

avfallshanteringsaktorer bibehdlls, bor upphivandet av direktiv 2000/53/EG senareldggas.
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(113)

Denna forordning éndrar inte de regler om begrénsningar av anvéndningen av bly,
kvicksilver, kadmium och sexvért krom i fordon som faststills 1 direktiv 2000/53/EG eller
undantagen fran dessa begransningar. Den innehéller dock tydligare regler om hur
efterlevnaden av dessa begransningar, liksom av andra cirkularitetskrav, ska kontrolleras
under typgodkinnandeforfarandet. For att sdkerstélla att tillverkare har tillrdckligt med tid
for att folja dessa regler bor tillimpningen av dem skjutas upp. Darfor bor bestimmelserna
1 direktiv 2000/53/EG om begrinsning av anvéndningen av bly, kvicksilver, kadmium och
sexvért krom fortsétta att gilla till dess att reglerna 1 denna férordning borjar tilldmpas, f6r
att sdkerstélla kontinuitet och for att garantera att fordon som slipps ut pa
unionsmarknaden inte innehaller sddana &mnen i1 andra fall &n de som foreskrivs i det

direktivet.

Denna f6rordning innehdller ocksa bestimmelser om utdkat producentansvar som &r
tydligare &n bestimmelserna i direktiv 2000/53/EG. Eftersom inréttandet av sddana system
och de nddvindiga nationella bestimmelserna om godkidnnande av producenter och
producentansvarsorganisationer kriver en viss tid bor tillimpningen av dessa bestimmelser
skjutas upp. Motsvarande bestimmelser 1 direktiv 2000/53/EG bor fortsétta att gilla till
dess att bestimmelserna i denna forordning blir tillimpliga for att sékerstilla kontinuitet

nér det giller producenternas finansiering av kostnaderna for insamling av uttjanta fordon.

PE-CONS 13/26 91

COMPET.1 SV



(114)

(115)

(116)

Denna forordning innehaller nya krav pa behandling av uttjénta fordon, sirskilt nér det
géller avldgsnande av delar och komponenter i syfte att frimja ateranvindning,
atertillverkning eller renovering av dem och 6ka kvaliteten pa
materialatervinningsprocesserna. Avfallshanteringsaktorer behover tid for att anpassa sig
till dessa nya krav, och tillimpningen av dem bor dérfor skjutas upp. Motsvarande
bestimmelser i direktiv 2000/53/EG bor fortsitta att gélla till dess att kraven i denna

forordning blir tilldmpliga for att sdkerstilla kontinuitet 1 behandlingen av uttjdnta fordon.

For att sdkerstélla kontinuitet bor skyldigheterna enligt direktiv 2000/53/EG om
rapportering och de ddrmed sammanhéngande skyldigheterna nir det géller 6verforing av
uppgifter till kommissionen fortsitta att gilla till dess att de nya berdkningsreglerna och

rapporteringsformaten antas av kommissionen i enlighet med denna forordning.

Tillampningen av alla bestimmelser som ror fordon i kategori L och fordon i kategorierna
M, M3, Na, N3 och O bor skjutas upp for att ge aktorer tillrdckligt med tid for att uppfylla
de nya kraven. Detta &r sérskilt viktigt nér det géller tillstand for auktoriserade
behandlingsanlidggningar som kan utfora sanering och ytterligare behandling av sddana

fordon.
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(118)

For tydlighetens, rationalitetens och forenklingens skull bor upphévandet av direktiv
2005/64/EG skjutas upp, eftersom reglerna om typgodkénnande av motorfordon i friga om
deras ateranviandbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet ingér i denna
forordning. Pé sé vis far tillverkare tillrackligt med tid for att sdkerstilla att de
fordonstyper de konstruerar och tillverkar uppfyller cirkularitetskraven, och

typgodkidnnandemyndigheter fér tid att infora de nya reglerna.

Eftersom maélen for denna forordning, ndmligen att bidra till att den inre marknaden
fungerar, att forhindra och minska de negativa effekterna vid hantering av uttjédnta fordon
och att sdkerstdlla en hog skyddsniva for miljon och for ménniskors hélsa, inte i tillrdcklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av behovet av
harmonisering, kan uppnas béttre pd unionsniva, kan unionen vidta atgérder i1 enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gér denna forordning inte utdéver vad som ar

nodvindigt for att uppna dessa mal.
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Den 1 februari 2020 trddde Forenade kungariket ut ur Europeiska unionen.
Uttriadesavtalet®® ingicks mellan Europeiska unionen och Europeiska
atomenergigemenskapen, a ena sidan, och Férenade kungariket, & andra sidan. Det
godkindes genom radets beslut (EU) 2020/1353! och tridde i kraft den 1 februari 2020.
Uttradesavtalet foreskriver en 6vergéngsperiod som 16pte ut den 31 december 2020. Vid
overgangsperiodens slut upphdrde unionsritten att tillimpas pa Forenade kungariket,
medan protokollet om Irland/Nordirland (Windsorramen)®?, som ir en del av
uttrddesavtalet, blev tillampligt. I enlighet med artikel 5.4 i Windsorramen och punkt 9

i bilaga 2 till Windsorramen ar direktiv 2005/64/EG, samt unionsrittsakter som genomfor,
andrar eller ersatter det direktivet, tillimpliga pa och i Forenade kungariket med avseende
pa Nordirland. Denna f6rordning ersitter direktiv 2005/64/EG och skulle dérfor vara
tillimplig pa och i Férenade kungariket med avseende pé Nordirland. Med beaktande av
Windsorramens tillimpningsomrade dr det dérfor ldmpligt att foreskriva att vissa
bestimmelser i denna férordning inte bor tillimpas pa och i Férenade kungariket med

avseende pa Nordirland.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

30

31

32

Avtal om Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands uttride ur

Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen (EUT L 29, 31.1.2020, s. 7,
ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/withd 2020/sign).

Radets beslut (EU) 2020/135 av den 30 januari 2020 om ingéende av avtalet om
Forenade konungariket Storbritannien och Nordirlands uttrdde ur Europeiska unionen och
Europeiska atomenergigemenskapen (EUT L 29, 31.1.2020, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2020/135/0j).

Gemensam forklaring nr 1/2023 av unionen och Férenade kungariket i den gemensamma
kommitté som inréttats genom avtalet om Forenade konungariket Storbritannien och
Nordirlands uttrdde ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen av
den 24 mars 2023 (EUT L 102, 17.4.2023, s. 87).
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Kapitel 1

Allmanna bestammelser

Artikel 1
Innehall

I denna forordning faststills cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och fordonstillverkning med
avseende pa ateranvandbarhet, materialdtervinningsbarhet och atervinningsbarhet samt anvéndning
av materialdtervunnet innehéll, vilka ska kontrolleras vid typgodkidnnande av fordon, och for
informations- och mirkningskrav for delar, komponenter och material i fordon. Vidare faststills
krav pa utdkat producentansvar, pa insamling och behandling av uttjédnta fordon och pé export av

begagnade fordon frén unionen till tredjelénder.
Artikel 2
Tilldmpningsomrade
1. Denna f6rordning ska tilldmpas

a)  pa fordon och uttjénta fordon i kategorierna M och N enligt vad som avses 1

artikel 4.1 a1 och b 1) 1 forordning (EU) 2018/858,
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b)

d)

frdn och med den ... [den fOrsta dagen i den ménad som foljer efter en period pé 36
ménader frdn dagen for denna forordnings ikrafttrddande] pa fordon avsedda for
sdrskilda dandamal och uttjanta fordon avsedda for sirskilda &ndamal, enligt

definitionen 1 artikel 3.31 i1 foérordning (EU) 2018/858, 1 kategorierna M och Nj,

frdn och med den ... [den fOrsta dagen i den ménad som f6ljer efter en period
pa 60 manader fran dagen for denna forordnings ikrafttridande] p& fordon och
uttjédnta fordon 1 kategorierna M, M3, N2, N3 och O enligt vad som avses i artikel 4.1

i forordning (EU) 2018/858,

fran och med den ... [den fOrsta dagen i den ménad som foljer efter en period péa 60
manader fran dagen for denna forordnings ikrafttridande] pa fordon avsedda for
sdrskilda @ndamal och uttjénta fordon avsedda for sérskilda &ndamal, enligt
definitionen 1 artikel 3.31 i férordning (EU) 2018/858, i kategorierna M, M3, N2, N3
och O,

frdn och med den ... [den fOrsta dagen i den ménad som foljer efter en period péa 60
manader frdn dagen for denna forordnings ikrafttrddande] pa fordon och uttjanta
fordon 1 kategori L enligt vad som avses i artikel 4.2 1 Europaparlamentets och

radets forordning (EU) nr 168/2013%.

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om
godkédnnande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L
60, 2.3.2013, s. 52, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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2. Oaktat vad som sdgs i punkt 1 ska denna forordning inte tilldimpas pa foljande:

a)

b)

d)

Fordon tillverkade i smé serier enligt definitionen i artikel 3.30

i forordning (EU) 2018/858.

Fordon i kategori L som tillverkas i sma serier enligt vad som avses i artikel 42

i forordning (EU) nr 168/2013.

Fordon som &r konstruerade och tillverkade eller anpassade for anvindning endast av
forsvarsmyndigheterna enligt vad som avses i artikel 2.2 d 1 forordning

(EU) 2018/858.

Fordon som &r konstruerade och tillverkade for anvindning av
forsvarsmyndigheterna, civilforsvaret, riddningstjdnsten, ordningsmakten och

akutvarden enligt vad som avses 1 artikel 2.2 e i forordning (EU) nr 168/2013.

Fordon av historiskt intresse enligt definitionen 1 artikel 3.7 1 direktiv 2014/45/EU,
inklusive deras identifierbara delar och komponenter som krivs for deras underhall
och som dr nodvéndiga for att bevara deras historiska status under den period da

dessa fordon anses vara fordon av historiskt intresse.

Fordon av sérskilt kulturellt intresse under den period dé dessa fordon officiellt
erkdnns som sadana av behoriga myndigheter och i enlighet med det forfarande som

anges 1 bilaga II till denna férordning.
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g)

h)

Husvagnar enligt vad som avses i punkt 5.6 i bilaga I till férordning (EU) 2018/858.

Fordon avsedda for sirskilda andamal enligt definitionen i artikel 3.31 i forordning
(EU) 2018/858 1 kategori M2, M3, N2, N3 eller O, som produceras av tillverkare av

sma serier.

Pedalassisterade cyklar i kategori L1e-A, enligt vad som avses i
klassificeringsgrund 9 i bilaga I till forordning (EU) nr 168/2013, eller
kategori L1. -B, enligt vad som avses i punkt 1.1.2 1 bilaga XIX till kommissionens

delegerade forordning (EU) nr 3/201434,

3. Trots vad som ségs i punkt 1 ¢ ska foljande bestimmelser inte tillimpas pé fordon och

uttjénta fordon i kategorierna M2, M3, N, N3 och O:

a)

b)

Artikel 4 om dteranvéndbarhet, materialatervinningsbarhet och dtervinningsbarhet

hos fordon.

Artikel 5 om krav for &mnen i fordon.

Artikel 6 om minimiandel materialatervunnet innehéll i fordon.
Artikel 8 om allmédnna skyldigheter.

Artikel 9 om en cirkularitetsstrategi.

34

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 3/2014 av den 24 oktober 2013 om

komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 vad giller
krav pa fordons funktionssédkerhet for typgodkénnande av tvé- eller trehjuliga fordon och
fyrhjulingar (EUT L 7, 10.1.2014, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/0j).
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Artikel 10 om deklaration av materialatervunnet innehéll i fordon.

g)  Artikel 12 om mérkning av delar, komponenter och material i fordon.
h)  Artikel 13 om ett digitalt cirkularitetspass for fordon.
1)  Artikel 21 om anpassning av avgifterna.
j)  Artikel 22 om en mekanism for kostnadsfordelning for fordon som blir uttjinta
fordon i en annan medlemsstat.
k)  Artikel 33 om mal for ateranvdndning, materialdtervinning och atervinning.
1)  Artikel 35.2 om transporter av uttjinta fordon.
4. Trots vad som ségs i punkt 1 e ska foljande bestimmelser inte tillimpas pé fordon eller

uttjanta fordon i kategori L:

a)  Artikel 4 om dteranvdndbarhet, materialatervinningsbarhet och dtervinningsbarhet
hos fordon.
b)  Artikel 5 om krav for &mnen i fordon.
c)  Artikel 6 om minimiandel materialatervunnet innehéll i fordon.
d)  Artikel 9 om en cirkularitetsstrategi.
e)  Artikel 10 om deklaration av materialatervunnet innehall i fordon.
f)  Artikel 13 om ett digitalt cirkularitetspass for fordon.
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g)  Artikel 21 om anpassning av avgifterna.

h)  Artikel 22 om en mekanism for kostnadsfordelning for fordon som blir uttjdnta

fordon i en annan medlemsstat.
1)  Artikel 33 om mal for ateranvandning, materialatervinning och atervinning.
j)  Artikel 35.2 om transporter av uttjinta fordon.
k)  Artikel 38 om behdrig myndighet for export av begagnade fordon till tredjeldander.
1)  Artikel 39 om kontroller och krav for export av begagnade fordon.
m) Artikel 40 om automatiserad verifiering av uppgifterna om fordons status.
n)  Artikel 41 om riskhantering och tullkontroller.
o)  Artikel 42 om tillfilligt upphidvande.
p)  Artikel 43 om frigdrande for export.
q)  Artikel 44 om nekat frigérande for transport.
r)  Artikel 45 om samarbete mellan myndigheter och informationsutbyte.

s)  Artikel 46 om elektroniska system.
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5. Trots vad som sdgs i punkt 1 b och d ska foljande bestimmelser inte tillimpas pd fordon

avsedda for sérskilda &ndamal eller uttjanta fordon avsedda for sérskilda &ndamal:

a)  Artikel 4 om dteranviandbarhet, materialatervinningsbarhet och dtervinningsbarhet

hos fordon.
b)  Artikel 6 om minimiandel materialdtervunnet innehall i fordon.

c)  Artikel 7 om konstruktion for att mojliggora avldgsnande och utbyte av vissa delar

och komponenter i fordon.
d)  Artikel 8 om allménna skyldigheter.
e)  Artikel 9 om en cirkularitetsstrategi.
f)  Artikel 10 om deklaration av materialdtervunnet innehall 1 fordon.

g)  Artikel 11 om information om avldgsnande och utbyte av delar, komponenter och

material som finns i fordon.
h)  Artikel 12 om mérkning av delar, komponenter och material i fordon.
1)  Artikel 13 om ett digitalt cirkularitetspass for fordon.
J)  Artikel 14 om behdrig myndighet for hantering av uttjénta fordon.
k)  Artikel 15 om auktoriserade behandlingsanldggningar.

1)  Artikel 17 om producentansvarsorganisationer.
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p)

q)

Artikel 18 om godkdnnande vid fullgérande av skyldigheter avseende utokat

producentansvar.
Artikel 19 om registrering.
Artikel 21 om anpassning av avgifterna.

Artikel 22 om en mekanism for kostnadsfordelning for fordon som blir uttjanta

fordon i en annan medlemsstat.

Artikel 33 om mal for dteranvindning, materialatervinning och atervinning.
Artikel 35.2 om transporter av uttjinta fordon.

Artikel 36 om Overlatelse av dganderétten till begagnade fordon inom unionen.

Artikel 37.1 om fordons status.

Artikel 38 om behorig myndighet for export av begagnade fordon till tredjelénder.

Artikel 39 om kontroller och krav for export av begagnade fordon.
Artikel 40 om automatiserad verifiering av uppgifterna om fordons status.
Artikel 41 om riskhantering och tullkontroller.

Artikel 42 om tillfalligt upphévande.

Artikel 43 om frigorande for export.
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aa) Artikel 44 om nekat frigorande for export.
ab) Artikel 45 om samarbete mellan myndigheter och informationsutbyte.
ac) Artikel 46 om elektroniska system.

6. Trots vad som sdgs i punkt 1 ska foljande gélla:

a)  Artiklarna 4-13 ska inte tillimpas pé de delar av ett fordon som typgodkénts i ett
etappvis typgodkannande i kategori Mz, M3, N», N3 eller O, forutom grundfordonet;
ovriga bestimmelser 1 denna forordning ar tilldmpliga i samma utstrackning som de

ar tillampliga pa den berérda fordonskategorin.

b)  Artikel 5 ska inte tillimpas pé fordon avsedda for sirskilda andamaél i kategori Mo,
Ms, N, N3 eller O.

c) Artiklarna 7 och 11 ska tillimpas pé fordon i kategori L endast med avseende pa

posterna 1,2, 3,4,5,7,10 och 11 i del C1ibilaga VIIL

d)  Artikel 7 ska tillimpas pa fordon i kategorierna M2, M3, N2, N3 och O endast med
avseende pa posterna 1, 3, 4 och 5 i del C i bilaga VIII.

e)  Artikel 8 ska tillimpas pa fordon 1 kategori L endast med avseende pa de

skyldigheter som ér tillimpliga pa sddana fordon.
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f) Artikel 16 b ska inte tillimpas pa fordon i kategori L, fordon i kategori M2, M3, N»,
N3 eller O eller fordon avsedda for sirskilda dndamal i kategori M1, M2, M3, Ni, N,
N3, eller O.

g) Medlemsstaterna far undanta fordon i kategorierna L1e, L2e och Lé6e fran

skyldigheterna enligt artiklarna 23.6, 25, 36 och 37.

h)  Nar det géller fordon i kategori L och fordon i kategorierna M2, M3, N2, N3 och O
samt fordon avsedda for sirskilda &ndamaél i kategorierna M2, M3, N2, n3 och O ska
artikel 29 tillimpas endast med avseende pa posterna 1,2, 3,4, 5,7, 10 och 111
del C i bilaga VIII.

1) Nar det géller fordon i kategori L och fordon i kategorierna Mz, M3, N2, N3 och O
ska artiklarna 47-50 tillimpas endast med avseende pa rapportering och kontroll av

efterlevnaden av de skyldigheter som éar tillimpliga pd sddana fordonskategorier.
Artikel 3
Definitioner
I denna f6rordning géller foljande definitioner:

I. fordon: ett fordon enligt definitionen i artikel 3.15 i1 forordning (EU) 2018/858 eller ett
fordon som fortecknas i artikel 4.2 1 forordning (EU) nr 168/2013.

2. uttjdnt fordon: ett fordon som &r avfall enligt definitionen 1 artikel 3.1 1 direktiv

2008/98/EG eller som ar avfall enligt bilaga I till denna foérordning.
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3. fordonstyp: en fordonstyp enligt definitionen i artikel 3.32 i férordning (EU) 2018/858
eller en fordonstyp enligt definitionen i artikel 3.73 i forordning (EU) nr 168/2013.

4. dteranvdndning: en atgiard genom vilken delar eller komponenter fran uttjanta fordon
anvéands igen 1 samma syfte som de ar utformade for.

5. dteranvindbarhet: mdjligheten att dteranvénda delar eller komponenter fran ett uttjént
fordon.

6. materialatervinningsbarhet: mojligheten att materialatervinna delar, komponenter eller
material fran ett uttjdnt fordon.

7. dtervinningsbarhet. mojligheten att atervinna delar, komponenter eller material fran ett
uttjant fordon.

8. leverantdr: en fysisk eller juridisk person som levererar delar, komponenter eller material
till en tillverkare som anvénder dem for att tillverka fordon.

0. plast: en polymer i den mening som avses i artikel 3.5 i férordning (EG) nr 1907/2006, till
vilken tillsatser eller andra &mnen kan ha tillsatts och som kan anvindas som huvudsaklig
strukturkomponent i slutprodukter, med undantag for naturliga polymerer som inte har
modifierats pa kemisk vég.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

kritiska ramaterial: kritiska ramaterial i den mening som avses 1 artikel 4.1 1 férordning

(EU) 2024/1252.

avfall fore konsumentledet: material som har tagits ut ur avfallsflodet under
tillverkningsprocessen, med undantag av ateranvandning av material frdn omarbetning,
omslipning eller skrot som genereras i en process och som kan atervinnas inom samma

process som genererade det.

avfall efter konsumentledet:. avfall som genereras av produkter som har sldppts ut pa
marknaden eller tillhandahéllits for distribution, konsumtion eller anvindning

i ett tredjeland 1 samband med kommersiell verksamhet, mot betalning eller kostnadsfritt.

avldgsnande: manuell, mekanisk, kemisk, termisk eller metallurgisk hantering som
resulterar i att maldelarna, komponenterna eller materialen fran uttjinta fordon kan

identifieras individuellt som ett separat utflode eller en del av ett utflode.

elmotor: elektrisk motor som omvandlar elektrisk ineffekt till mekanisk uteffekt for att

driva ett fordon.

elfordonsbatteri: elfordonsbatteri enligt definitionen 1 artikel 3.1.14
1 forordning (EU) 2023/1542.

auktoriserad behandlingsanldggning: en verksamhet eller ett foretag som 1 enlighet med
direktiv 2008/98/EG och denna férordning har tillstand att utféra insamling, lagring och

behandling av uttjénta fordon, inklusive deras delar och komponenter.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

fragmentering: en atgird for att sonderdela eller fragmentera uttjinta fordon.

behandling: en verksamhet som dger rum efter det att uttjdnta fordon har verldmnats till
en anldggning for sanering, isdrtagning, komprimering, sonderdelning, fragmentering,
atervinning eller forberedelser fore bortskaffande av fragmenteringsavfallet, och varje
annat forfarande som utfors for att tervinna eller bortskaffa uttjdnta fordon och deras

delar, komponenter och material.

reparations- och underhdllsaktor: en fysisk eller juridisk person som bedriver

en yrkesmassig verksamhet som direkt eller indirekt inbegriper reparation och underhall av
fordon, bland annat reparatorer, tillverkare eller distributdrer av utrustning for reparation,
verktyg eller reservdelar, samt utgivare av teknisk information, bilklubbar,
véigassistansaktorer, aktdrer som erbjuder inspektions- och provningstjdnster, aktdrer som
erbjuder utbildning for installatérer samt tillverkare och reparatdrer av utrustning for

fordon som drivs med alternativa branslen.

tillhandahdllande pa marknaden: leverans av ett fordon for distribution eller anvéndning

pa marknaden inom ramen for kommersiell verksamhet, mot betalning eller kostnadsfritt.

utsldppande pa marknaden: tillhandahallande av ett fordon for forsta gangen pa

unionsmarkanden.

avfallshanteringsaktor: en fysisk eller juridisk person som yrkesméssigt utfor insamling

eller behandling av uttjénta fordon, inklusive deras delar och komponenter.
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23.

24.

25.

26.

producent: en tillverkare, importor eller distributor som, oavsett forsdljningsmetod,
inbegripet genom distansavtal enligt definitionen 1 artikel 2.7 1 Europaparlamentets och
radets direktiv 2011/83/EU3, yrkesmiissigt for forsta gdngen tillhandahaller ett fordon for

distribution eller anvdndning inom en medlemsstats territorium.

producentansvarsorganisation: en juridisk person som finansiellt, eller finansiellt och
operativt, organiserar fullgérandet av skyldigheter avseende utdkat producentansvar for

flera producenters riakning.

behdrigt ombud for utokat producentansvar: en fysisk eller juridisk person som ar
etablerad i en medlemsstat ddr producenten for forsta gangen tillhandahéller fordon pa
marknaden, som inte 4r den medlemsstat eller det tredjeland dir producenten dr etablerad,
och som utsetts av producenten i enlighet med artikel 8a.5 tredje stycket i direktiv
2008/98/EG for att uppfylla den producentens skyldigheter enligt kapitel IV 1 denna

forordning.

behorigt ombud for den grinséverskridande mekanismen: en fysisk eller juridisk person

som dr etablerad i en medlemsstat och som utsetts av tillverkaren i enlighet med artikel 22.

35

Europaparlamentets och radets direktiv 2011/83/EU av den 25 oktober 2011 om
konsumentréttigheter och om dndring av radets direktiv 93/13/EEG och Europaparlamentets
och rédets direktiv 1999/44/EG och om upphédvande av radets direktiv 85/577/EEG och
Europaparlamentets och ridets direktiv 97/7/EG (EUT L 304, 22.11.2011, s. 64,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2011/83/0j).

PE-CONS 13/26 108

COMPET.1 SV


http://data.europa.eu/eli/dir/2011/83/oj

27.

28.

29.

30.

31.

sekunddra ramaterial: material som kan ersétta priméra rdmaterial och som erhallits

genom materialatervinningsprocesser.

fordonsdigare: en fysisk eller juridisk person som innehar dganderétten till ett fordon eller
innehavaren av fordonets registreringsbevis eller, om varken innehavaren av dganderitten

eller innehavaren av fordonets registreringsbevis kan identifieras, innehavaren av fordonet.

teknik efter fragmentering: teknik och teknologi som anvénds for att bearbeta material fran
uttjédnta fordon, efter det att de har fragmenterats, for ytterligare atervinning i enlighet med

del G punkt 2 1 bilaga VIII.

datertillverkning: yrkesmissiga atgarder genom vilka en ny del eller komponent tillverkas,
for att omvandlas till nyskick, av delar och komponenter som avldgsnas fran fordon eller
uttjénta fordon och genom vilka minst en dndring gors som paverkar delens eller
komponentens sdkerhet, livslingd, prestanda, &ndamal eller typ i en process som
overensstimmer med sérskilda tekniska specifikationer, dédribland konstruktions-,

kvalitets- och provningsstandarder.

renovering: atgéarder fOr att forbereda, rengora, testa, underhalla och vid behov reparera en
del eller komponent som avldgsnas fran fordon eller uttjdnta fordon i syfte att aterstilla
dess prestanda eller funktionalitet for den avsedda anvindningen och inom det
prestandaintervall som ursprungligen avsags under konstruktionsstadiet vid tidpunkten for

delens eller komponentens utsldppande pa marknaden.
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

icke-inert avfall: avfall som inte uppfyller villkoren for definitionen av inert avfall

i artikel 2 e i radets direktiv 1999/31/EG?3¢,

begagnat fordon: ett fordon som har registrerats i en medlemsstat eller i ett tredjeland och

som inte &r ett uttjant fordon.

begagnat fordon som ska exporteras: ett begagnat fordon som ska hianforas till det

tullforfarande som faststélls i artikel 269 i férordning (EU) nr 952/2013.

ekonomisk aktér: en producent, en insamlare, ett fordonsforsékringsbolag, en leverantér, en
reparations- och underhallsaktor, en avfallshanteringsaktor, inklusive ett
demonteringsforetag eller ett materialatervinningsforetag, och varje annan aktor som
arbetar med konstruktion av fordon, handel med begagnade fordon, isdrtagning,
ateranvindning eller hantering av uttjénta fordon eller dtertillverkning och renovering av

delar, komponenter och material fran fordon.
trafiksdkert fordon: ett fordon som ir trafiksikert i enlighet med direktiv 2014/45/EU.

eftermonteringsaktor: en juridisk person som tillverkar en ombyggnadssats for elfordon

eller bygger om fordon med forbrdnningsmotor till batterielfordon eller branslecellsfordon.

36

Rédets direktiv 1999/31/EG av den 26 april 1999 om deponering av avfall (EGT L 182,
16.7.1999, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/0j).
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38. insamlingsplats: en ekonomisk aktor som inte dr en auktoriserad behandlingsanliggning
och som tillfalligt lagrar uttjdnta fordon och forbereder 6verforingen av de insamlade

uttjdnta fordonen till auktoriserade behandlingsanlédggningar for behandling.

39. avfall, spilloljor, avfallsinnehavare, avfallshantering, insamling, forebyggande,
dtervinning, materialdatervinning, dterfylinad, bortskaffande och system for utékat
producentansvar: avfall, spilloljor, avfallsinnehavare, avfallshantering, insamling,
forebyggande, atervinning, materialatervinning, aterfyllnad, bortskaffande och system for
utokat producentansvar enligt definitionerna 1 artikel 3.1, 3.3, 3.6, 3.9, 3.10, 3.12, 3.15,
3.17, 3.17a, 3.19 respektive 3.21 i direktiv 2008/98/EG.

40. Utom for fordon i kategori L, typgodkdnnande, etappvis typgodkdnnande, komponent,
delar, reservdelar, grundfordon, fordon tillverkat i sma serier, fordon avsett for sdrskilda
dndamal, marknadskontrollmyndighet, godkdnnandemyndighet, tillverkare, importor och
distributor: typgodkinnande, etappvis typgodkinnande, komponent, delar, reservdelar,
grundfordon, fordon tillverkat i sma serier, fordon avsett for sarskilda andamal,
marknadskontrollmyndighet, godkdnnandemyndighet, tillverkare, importor och distributor
enligt definitionerna 1 artikel 3.1, 3.8, 3.19, 3.21, 3.23, 3.24, 3.30, 3.31, 3.35, 3.36, 3.40,
3.42 respektive 3.43 i forordning (EU) 2018/858.
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

For fordon i kategori L, typgodkinnande, grundfordon, komponent, delar, reservdelar,
tillverkare, importor, distributor, godkdnnandemyndighet och marknadskontrollmyndighet:
typgodkédnnande, grundfordon, komponent, delar, reservdelar, tillverkare, importor,
distributor, godkédnnandemyndighet och marknadskontrollmyndighet enligt definitionerna i
artikel 3.1, 3.11, 3.16, 3.18, 3.21, 3.47, 3.49, 3.50, 3.56 respektive 3.57 i forordning

(EU) nr 168/2013; fordon som tillverkas i sma serier: fordon som tillverkas i sméi serier

enligt artikel 42 i den férordningen.

registrering, registreringsbevis, innehavare av registreringsbevis, tillfdilligt upphdvande
och dterkallelse av registrering: registrering, registreringsbevis, innehavare av
registreringsbevis, tillfalligt upphidvande och aterkallelse av registrering enligt

definitionerna i artikel 2 b, c, d, e respektive fi direktiv 1999/37/EG.

fordon av historiskt intresse, trafiksdkerhetsprovning och trafiksdkerhetsintyg: fordon av
historiskt intresse, trafiksikerhetsprovning och trafiksdkerhetsintyg enligt definitionerna i

artikel 3.7, 3.9 respektive 3.12 i direktiv 2014/45/EU.

dmne som inger betdinkligheter och databdrare: &mne som inger betdnkligheter och

databirare enligt definitionerna i artikel 2.27 respektive 2.29 1 forordning (EU) 2024/1781.

tullmyndigheter: tullmyndigheter enligt definitionen i artikel 5.1
1 forordning (EU) nr 952/2013.

onlineplattform: onlineplattform enligt definitionen 1 artikel 3 1)

1 forordning (EU) 2022/2065.
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47.

48.

49.

50.

51.

52.

tillverkare av smd serier: tillverkare av sma serier enligt definitionen 1 artikel 3.48 i

forordning (EU) 2024/1257.

batteri for ldtta transportmedel: batteri for latta transportmedel enligt definitionen i

artikel 3.11 i forordning (EU) 2023/1542.

forpackningsavfall: forpackningsavfall enligt definitionen 1 artikel 3.25
i Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2025/40%7.

avfall som utgors av eller innehdller elektrisk eller elektronisk utrustning: avtall som
utgors av eller innehaller elektrisk eller elektronisk utrustning enligt definitionen i

artikel 3.1 e i Europaparlamentets och radets direktiv 2012/19/EU38.

biobaserad plast: biobaserad plast enligt definitionen i artikel 3.53 i férordning
(EU) 2025/40.

regenerering: regenerering enligt definitionen 1 artikel 3.13 1 férordning (EU) 2024/573.

37

38

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2025/40 av den 19 december 2024 om
forpackningar och forpackningsavfall, om dndring av férordning (EU) 2019/1020 och
direktiv (EU) 2019/904 och om upphdvande av direktiv 94/62/EG (EUT L, 2025/40,
22.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/40/07).

Europaparlamentets och radets direktiv 2012/19/EU av den 4 juli 2012 om avfall som utgdrs

av eller innehéller elektrisk och elektronisk utrustning (WEEE) (EUT L 197, 24.7.2012,
s. 38, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/19/0j).
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Kapitel 11

Cirkularitetskrav

Artikel 4

Ateranvindbarhet, materialdtervinningsbarhet och dtervinningsbarhet hos fordon

1. Varje fordon som tillhor en fordonstyp som ér typgodkédnd fran och med den ... [den forsta
dagen 1 den manad som f6ljer efter en period pa 72 ménader fran dagen for denna

forordnings ikrafttridande] enligt forordning (EU) 2018/858 ska vara konstruerat sa att det
a)  kan ateranvindas eller materialdtervinnas till minst 85 % av fordonets massa,
b)  kan dteranvindas eller dtervinnas till minst 95 % av fordonets massa.

2. For varje fordonstyp som avses i punkt 1 ska tillverkare vidta foljande atgérder:

a)  Samla in nddvéndiga data fran hela leveranskedjan, sérskilt typ av och massa hos de
material som anvénds vid tillverkning av fordonen, for att kunna sédkerstilla fortsatt

efterlevnad av denna forordning.

b)  Spara alla 6vriga data om fordonen som krévs for de berdkningar som avses i led e.
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c)  Faststilla forfaranden for att kontrollera att den information som mottagits fran

leverantdrerna dr korrekt och fullstdndig.
d) Hantera och dokumentera uppdelningen av materialen.

e)  Berdkna ateranvéndbarhet, materialatervinningsbarhet och atervinningsbarhet, for de
syften som avses i punkt 1 i denna artikel, i enlighet med den metod som
kommissionen faststéllt enligt punkt 3 i denna artikel eller, innan en sddan metod har
antagits och borjat tillampas, 1 enlighet med den internationella standarden
ISO 22628:2002 1 kombination med de faktorer som anges i del A 1 bilaga III till

denna forordning.

f)  Marka de delar och komponenter till fordon som ér tillverkade av polymerer och

elastomerer 1 enlighet med artikel 12.1.

g)  Sékerstilla att de delar och komponenter som fortecknas i del E 1 bilaga VIII inte

ateranvands vid konstruktion av nya fordon.

3. Kommissionen ska senast den ... [den sista dagen i den manad som foljer efter en period
pa 29 manader fran dagen for denna forordnings ikrafttridande] anta en genomforandeakt
om faststéllande av en ny metod for berdkning och verifiering av graden av
ateranvandbarhet, materialatervinningsbarhet och dtervinningsbarhet hos ett fordon, med
beaktande av de faktorer som anges 1 bilaga III till denna f6rordning och den
internationella standarden ISO 22628:2002. Den genomforandeakten ska antas 1 enlighet

med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 52.2.
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Artikel 5

Krav for dmnen i fordon

1. Forekomsten av &mnen som inger betdnkligheter i fordon och tillhérande delar och

komponenter ska minimeras sa langt det &r mojligt.

2. Senast den ... [18 ménader frdn dagen for denna forordnings ikrafttradande] ska
kommissionen utarbeta en rapport om forekomsten av &mnen som inger beténkligheter
1 fordon i syfte att faststilla i vilken utstrackning de inverkar negativt pa ateranvindningen
och materialatervinningen av material eller har en negativ inverkan pa miljon eller héilsan.
Kommissionen ska bistas av kemikaliemyndigheten betriffande aspekter som ror
kemikaliesékerhet. Rapporten ska inte omfatta &mnen som inger beténkligheter i
fordonsdelar och fordonskomponenter {or vilka en identifiering eller bedomning redan
krdvs genom annan unionslagstiftning. Kommissionen ska dverldmna rapporten med
information om sina iakttagelser till Europaparlamentet och radet och dverviga lampliga
uppfoljningsatgirder. Om en medlemsstat anser att ett &mne inverkar negativt pa
ateranvindningen och materialatervinningen av material i ett fordon dir det forekommer
ska den senast den ... [30 ménader fran dagen for denna férordnings ikrafttradande] ldmna
denna information till kommissionen och, betriffande aspekter som ror kemikaliesdkerhet,
aven till kemikaliemyndigheten och 1 forekommande fall hanvisa till relevanta

riskbedomningar eller andra relevanta data.
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3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 for att
komplettera denna forordning genom att faststilla informationskrav och begriansningar for
forekomsten av dmnen som inger beténkligheter och som inverkar negativt pa
ateranvandningen och materialdtervinningen av material i fordon och tillhérande delar och

komponenter av skil som inte frimst avser kemikaliesdkerhet.

4. En fordonstyp som é&r typgodkénd frén och med den ... [den forsta dagen i den manad som
foljer efter en period pa 72 manader fran dagen for denna forordnings ikrafttrddande] enligt
forordning (EU) 2018/858 eller nya delar eller komponenter som slédpps ut pd marknaden

for ett sddant fordon far inte innehalla bly, kvicksilver, kadmium eller sexvért krom.

5. Genom undantag fran punkt 4 i denna artikel far fordonstyper eller delar och komponenter
som slépps ut pd marknaden for sédana fordon innehalla bly, kvicksilver, kadmium eller
sexvért krom under de forhallanden och upp till de maximala koncentrationsvirden som
anges i bilaga IV till denna forordning. Punkterna 2, 3 och 4 i denna artikel samt denna
punkt ska inte tillimpas pé batterier som ingar i fordon och pa vilka férordning (EU)

2023/1542 &r tillamplig.

6. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 for att
dndra bilaga IV i syfte att anpassa den till de vetenskapliga och tekniska framstegen genom

att

a) faststdlla de maximala koncentrationsvarden som kan tolereras for forekomst av bly,
kvicksilver, kadmium eller sexvirt krom i specifika delar, komponenter och

homogena material i fordon,
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b)  undanta vissa delar, komponenter och homogena material i fordon fran forbudet mot
forekomst av bly, kvicksilver, kadmium eller sexvért krom i punkt 4 om f6ljande

villkor &r uppfyllda:
1)  Anvéndning av dessa &mnen kan inte undvikas.

ii))  Det pdvisas att de samhéllsekonomiska fordelarna uppvéger riskerna for miljon

eller for minniskors hilsa i samband med anvindningen av dessa amnen.
ii1)  Det finns inga ldmpliga alternativa &mnen eller tekniska losningar.

c) stryka delar, komponenter och homogena material i fordon fran bilaga IV, om

anvindning av bly, kvicksilver, kadmium eller sexvirt krom kan undvikas,

d) ange vilka delar, komponenter och homogena material i fordon som ska avldgsnas
fore ytterligare behandling, och kriva att de ska mérkas eller goras identifierbara pé

annat lampligt sitt.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 for att
andra bilaga IV, sirskilt genom att stryka vissa undantag for homogena material och
komponenter fran forteckningen, om det sirskilda undantaget omfattas av annan

unionslagstiftning.
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Nér kommissionen antar en delegerad akt enligt denna punkt ska den ta hdnsyn till de
samhéllsekonomiska konsekvenserna av att infora, dndra eller stryka ett undantag fran
begrinsningen i anvéndningen av bly, kvicksilver, kadmium eller sexvért krom i
fordonstyper, inbegripet tillgdngen pa alternativ och effekterna pa miljon och pa

méinniskors hilsa under fordonens hela livscykel.

7. Pa begéran av kommissionen ska kemikaliemyndigheten inom tolv méanader utarbeta
en rapport, bland annat pa grundval av samrad med berdrda parter, om den tekniska och
ekonomiska genomforbarheten av alternativ till de befintliga undantag som fortecknas
i bilaga IV och, pa grundval av en sddan beddmning, ett vederborligen motiverat forslag

till sirskild dndring av ett sddant undantag.

8. Sa snart kemikaliemyndigheten har mottagit kommissionens begéiran ska den pé sin
webbplats offentliggora ett meddelande om att en rapport kommer att utarbetas avseende
en eventuell dndring av ett undantag i bilaga IV, och uppmana medlemsstaterna och alla
berdrda parter att inkomma med synpunkter senast tolv veckor fran dagen for
offentliggdrandet av meddelandet. Myndigheten ska pd sin webbplats offentliggora alla

synpunkter som inkommit frdn medlemsstaterna och frén berdrda parter.

0. Senast tolv ménader efter det att den rapport som avses i punkt 7 har 6verlamnats till
kommissionen ska kemikaliemyndighetens kommitté for samhéllsekonomisk analys, som
inréttats enligt artikel 76.1 d 1 férordning (EG) nr 1907/2006, anta ett yttrande om
rapporten och om de specifika dndringar som foreslds. Kemikaliemyndigheten ska utan

drojsmal dverldmna detta yttrande till kommissionen.
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Artikel 6

Minimiandel materialdtervunnet innehdll i fordon

1. Den plast som ingér i varje ny fordonstyp som dr typgodkind frén och med den ... [den
forsta dagen 1 den ménad som foljer efter en period pa 72 manader fran dagen for denna
forordnings ikrafttridande] enligt férordning (EU) 2018/858 ska innehalla minst 15

viktprocent plast som materialdtervunnits fran plastavfall efter konsumentledet.

Den plast som ingér i varje ny fordonstyp som ar typgodkind frén och med den ... [den
forsta dagen 1 den ménad som foljer efter en period pa 120 ménader fran dagen for denna
forordnings ikrafttradande] enligt forordning (EU) 2018/858 ska innehélla minst 25

viktprocent plast som materialatervunnits fran plastavfall efter konsumentledet.

2. Minst 20 % av det mal som anges 1 punkt 1 ska uppnds genom att plast som avligsnats fran

fordon under anvéndningsfasen anvinds i den berdrda fordonstypen.

3. Vikten av den plast som ingér i varje ny berdrd fordonstyp och vikten av den
materialdtervunna plast som avses i punkterna 1 och 2 ska inte omfatta elastomerer fran

déck och fran andra hardplaster dn polyuretanskum som anvinds f6r dimpning.

4. Med avseende pa de skyldigheter som faststills 1 punkterna 1, 2 och 3 ska det
materialatervunna innehallet vara atervunnet fran avfall efter konsumentledet som har

materialatervunnits antingen

a) 1en anldggning beldgen inom unionen, eller
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b)  frdn och med den ... [48 ménader frén dagen for denna forordnings ikrafttradande], 1
en anldggning beldgen i ett tredjeland, forutsatt att denna anldggning uppfyller
kraven 1 bilaga XIII.

Senast den ... [den sista dagen i den ménad som foljer efter en period pa 24 manader frdn
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen mer ingdende bedéma de
forviantade effekterna pd den globala handeln och pa unionens materialatervinnings- och

fordonsindustri och rapportera sin bedomning till Europaparlamentet och radet.

5. Senast den ... [den sista dagen i den ménad som foljer efter en period pa 23 manader frén
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen anta en genomforandeakt
i enlighet med artikel 52.2 for att faststélla metoden for berékning och verifiering, vid
tillimpning av punkterna 1—4 i den hér artikeln, av andelen plast som materialdtervunnits
frén avfall efter konsumentledet och fran uttjanta fordon och som finns i och ingar

i fordonstyper.

En metod for massbalansredovisning ska tillimpas pa materialatervunnen plast som
erhallits fran andra materialatervinningsmetoder 4n mekanisk materialatervinning,

1 overensstimmelse med de metoder for massbalansredovisning som ér tillimpliga pa
materialdtervinning av plast i enlighet med definitionen av materialatervinning i direktiv

2008/98/EG.
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Verifieringsmetoden ska omfatta en skyldighet for tillverkare att sékerstélla att varje
anldggning som &r beldgen i ett tredjeland och som producerar material fran
materialatervunnet innehall som anvénds av tillverkarna efterlever bilaga XIII och att varje
sadan anldggning som ar beldgen i ett tredjeland blir foremal for revision minst vart femte
ar av en oberoende tredje part enligt bilaga XIV. I dessa revisioner ska det verifieras att

villkoren i1 punkterna 1-4 i denna artikel ar uppfyllda.

Kravet pé revision enligt det tredje stycket i denna punkt samt de krav och kriterier som
anges 1 bilaga XIII for material som materialatervunnits i tredjelander ska gélla fran och

med den ... [48 manader fran dagen for denna forordnings ikrafttradande].

6. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 for att
komplettera punkterna 1 och 2 i denna artikel genom att faststélla tillfélliga undantag fran
malen for materialatervunnet plastinnehéll eller tidpunkten om bristande tillgdng eller
alltfor hoga priser pa specifik materialatervunnen plast gor det orimligt svart att uppna

minimiprocentandelarna materialatervunnet innehall.

7. Senast den ... [den sista dagen 1 den manad som foljer efter en period pa tolv ménader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen bedéma om det ar
genomforbart att faststélla ett krav pa minimiandelen materialdtervunnet stil, med

beaktande av i synnerhet foljande:

a)  Den nuvarande och prognostiserade tillgdngen pa jarnskrot, med beaktande av platta
och langa stalprodukter och, nér sa &r relevant, produkter av rostfritt stal i olika

produktfamiljer.
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b)

d)

Den nuvarande andelen jarnskrot i olika halvfabrikat och mellanprodukter av stél
med anknytning till stdlproduktfamiljer som anvénds i fordon och férvintade

forandringar 1 samband med fordonsindustrins omstillning.

Tillverkares potentiella anvéndning av jarnskrot i fordon som ska typgodkdnnas
i framtiden och det potentiella bidraget till hdgre nivaer av skrotanvéindning, med
beaktande av de olika sammansittningsmissiga begrinsningar som géller for varje

stalproduktfamilj.

Den relativa efterfragan pa jarnskrot inom fordonsindustrin jamfort med efterfragan
inom andra sektorer, med beaktande av formagan att tolerera kopparinnehall och

andra oavsiktliga orenheter.

Ekonomisk béarkraft och teknisk och vetenskaplig utveckling, inbegripet forandringar
i tillgdngen pd materialdtervinningsteknik som kan paverka
materialatervinningsgraden for stal samt dven behovet av att hantera
marknadsmisslyckanden som hdmmar anvandningen av stalskrot efter

konsumentledet 1 forhallande till stalskrot fore konsumentledet.

Hur en minimiandel materialatervunnet stél i fordon bidrar till unionens mal for
Oppet strategiskt oberoende samt dess klimat-, miljo- och industrimal, i synnerhet nér
det géller inrdttandet av kompletterande pionjdrmarknader for fossilfri

stalproduktion.
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g)  Behovet av att forhindra oproportionerligt stora negativa konsekvenser for fordons

priséverkomlighet.

h)  Inverkan pé de totala kostnaderna och konkurrenskraften for fordonsindustrin och

hela dess viardekedja for stal.

Senast den ... [den sista dagen i den manad som foljer efter en period pa 24 manader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 51 for att komplettera denna férordning genom att faststélla

en minimiandel stdl som materialatervunnits fran stalavfall efter konsumentledet, och

i foreckommande fall fran jarnskrot, och som ska finnas i och ingé i fordonstyper som ska
typgodkénnas i enlighet med denna forordning och forordning (EU) 2018/858. I denna
delegerade akt ska det dven faststillas att skyldigheten att ha en minimiandel
materialdtervunnet innehall ska borja tillimpas senast den ... [84 minader frdn dagen for
denna forordnings ikrafttridande]. Stil som anvinds som forstarkningsmaterial 1 ddck ska

inte anses omfattas av den delegerade akten.

Senast den ... [den sista dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 24 ménader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 51 for att faststélla metoden for berdkning och verifiering av andelen
stal som materialatervunnits fran stalavfall efter konsumentledet i fordonstyper, och i

forekommande fall fran jarnskrot, och som finns i och ingéar i fordonstyper.
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8. Senast den ... [den sista dagen i den manad som foljer efter en period pé tolv manader fran

dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen bedoma om det ar

genomforbart att faststélla ett krav pa minimiandelen aluminium och aluminiumlegeringar

som materialdtervunnits fran avfall efter konsumentledet och som finns i och ingéar i

fordonstyper, med beaktande av i synnerhet foljande:

a)

b)

d)

Den nuvarande och prognostiserade tillgangen pa aluminium och
aluminiumlegeringar som materialatervunnits fran avfall fore och efter

konsumentledet.

De nuvarande andelarna materialatervunnet innehall fran avfall efter konsumentledet

i form av aluminium och aluminiumlegeringar i fordon som sldpps ut pa marknaden.

Ekonomisk béarkraft och teknisk och vetenskaplig utveckling, inbegripet forandringar
i tillgdngen pd materialdtervinningsteknik for olika typer av materialatervunna

material och deras materialatervinningsgrader.

Hur en minimiandel materialatervunnet aluminium i fordon bidrar till unionens mal
for Oppet strategiskt oberoende samt dess klimat-, milj6- och industrimal, i synnerhet
nér det géller inrdttandet av kompletterande pionjdrmarknader for fossilfritt

aluminium och fossilfria aluminiumlegeringar.

Behovet av att forhindra oproportionerligt stora negativa konsekvenser for

prisdverkomligheten hos fordon som innehaller aluminium och aluminiumlegeringar.

Inverkan pa fordonsindustrins totala kostnader och konkurrenskraft.
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Senast den ... [den sista dagen i den manad som foljer efter en period pa 24 manader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 51 for att komplettera denna férordning genom att faststélla en
minimiandel materialdtervunnet aluminium och materialatervunna aluminiumlegeringar
som ska finnas i och ingé i fordonstyper som ska typgodkinnas i enlighet med denna
forordning och forordning (EU) 2018/858. I denna delegerade akt ska det dven faststillas
att skyldigheten att ha en minimiandel materialatervunnet innehall ska borja tillimpas

senast den ... [84 ménader fran denna forordnings ikrafttrddande].

Senast den ... [den sista dagen i den manad som foljer efter en period pa 24 manader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 51 for att faststélla metoden for berdkning och verifiering av andelen
aluminium och aluminiumlegeringar som materialdtervunnits fran avfall efter
konsumentledet i fordonstyper, och i forekommande fall frén avfall fore konsumentledet,

och som finns i1 och ingar i fordonstyper.

9. Senast den ... [den sista dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 35 ménader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen bedéma om det ar

genomforbart att infora ett krav pd minimiandelen

a)  magnesium och magnesiumlegeringar som materialtervunnits fran avfall fére och

efter konsumentledet och som finns i och ingér i fordonstyper, och

b) neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium, nickel, kobolt eller bor som
materialatervunnits fran avfall efter konsumentledet, och i forekommande fall avfall

fore konsumentledet, och som finns i och ingér i permanentmagneter.
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Genomforbarhetsbedomningen ska beakta foljande:

a)

b)

d)

g)

Den nuvarande och prognostiserade tillgdngen pa de material som avses i forsta
stycket a och b och som materialatervunnits fran avfall fére och efter

konsumentledet.

De nuvarande andelarna materialatervunnet innehall fran avfall efter konsumentledet

1 de material som avses i forsta stycket a och b i fordon som slépps ut pd marknaden.

Ekonomisk bérkraft och teknisk och vetenskaplig utveckling, inbegripet fordndringar
1 tillgdngen pa materialatervinningsteknik for olika typer av materialatervunna

material och deras materialatervinningsgrader.

Hur en minimiandel materialatervunnet innehall av de material som avses i forsta
stycket a och b och som ingéar i fordon bidrar till unionens mal for strategiskt

oberoende samt unionens klimat- och miljomal.

Eventuella konsekvenser for fordons funktion av att 14ta materialatervunnet innehall

som avses 1 forsta stycket a och b inga i fordonsdelar och fordonskomponenter.

Behovet av att forhindra oproportionerligt stora negativa konsekvenser for
prisoverkomligheten hos fordon som innehaller de material som avses 1 forsta

stycket a och b.

Inverkan pa fordonsindustrins totala kostnader och konkurrenskraft.
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Efter slutforandet av den bedomning som avses i forsta stycket ges kommissionen
befogenhet att anta en delegerad akt i enlighet med artikel 51 for att komplettera denna

forordning genom att faststilla en minimiandel f6r

a)  magnesium och magnesiumlegeringar som materialdtervunnits fran avfall efter
konsumentledet, och i forekommande fall avfall fore konsumentledet, och som finns

i och ingér i fordonstyper, och

b)  neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium, nickel, kobolt eller bor som
materialatervunnits fran avfall efter konsumentledet, och i1 forekommande fall avfall

fore konsumentledet, och som finns i och ingér i permanentmagneter.

I den delegerade akt som avses i tredje stycket ska det dven faststillas ett

tillimpningsdatum for skyldigheten att ha en minimiandel materialatervunnet innehall.

Senast den ... [den sista dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 36 ménader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 51 for att faststélla metoden for berdkning och verifiering av andelen
materialdtervunnet material i enlighet med tredje stycket som finns i och ingér i

fordonstyper.
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Artikel 7

Konstruktion for att mojliggora avldgsnande och utbyte av vissa delar och komponenter i fordon

1. Varje fordon som tillhér en ny fordonstyp som ér typgodkénd fran och med den ... [den
forsta dagen 1 den ménad som foljer efter en period pa 72 manader fran dagen for denna
forordnings ikrafttriddande] enligt férordning (EU) 2018/858 och férordning (EU)
nr 168/2013 ska konstrueras pé ett sitt som inte hindrar auktoriserade
behandlingsanldggningar fran att avlagsna de delar och komponenter som fortecknas 1
del C 1 bilaga VIII fran det berdrda fordonet under fordonets avfallsfas 1 syfte att byta ut,
ateranvinda, materialdtervinna, atertillverka eller renovera dem nér detta ar tekniskt

mojligt.

2. Varje fordon som tillhor en ny fordonstyp som &r typgodkénd frdn och med den ... [den
forsta dagen 1 den ménad som foljer efter en period pd 72 manader frdn dagen for denna
forordnings ikrafttridande] enligt férordning (EU) 2018/858 ska konstrueras sé att
auktoriserade behandlingsanldggningar eller reparations- och underhéllsaktorer pa
ett enkelt och icke-forstorande sétt kan avldgsna och byta ut elfordonsbatterier och deras

batteripaket och elmotorer i fordonet under fordonets anvéndningsfas och avfallsfas.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 for att
andra punkt 2 genom att inkludera ytterligare delar och komponenter som fortecknas

1del C 1 bilaga VIII, med beaktande av teknisk och vetenskaplig utveckling.
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4. Kommissionen fér vid behov anta genomforandeakter for att faststélla villkoren {for
konstruktion, sa att de delar och komponenter som avses i punkt 2 kan avligsnas och bytas
ut 1 syfte att sékerstélla ett harmoniserat genomforande av den skyldighet som anges i den
punkten. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det granskningsforfarande

som avses 1 artikel 52.2.

5. Tillverkare far inte hindra avldgsnande och utbyte av fordonsdelar och
fordonskomponenter med hjélp av programvaruuppdateringar, savida inte annat foreskrivs

1 unionsréatten.
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Kapitel 111
Tillverkares skyldigheter

Artikel 8
Allmdnna skyldigheter

1. Tillverkare ska visa att nya fordonstyper som de har tillverkat och som slépps ut pa
marknaden &r typgodkdnda i1 enlighet med kraven i forordning (EU) 2018/858, férordning
(EU) nr 168/2013 och den hir forordningen.

2. For typgodkinnande av fordonstyper som omfattas av kraven i artikel 4, 5, 6 eller 7 ska

tillverkaren tillhandahélla dokumentation som visar att dessa krav &r uppfyllda och

a) tamed den idet underlag som avses i artikel 24 1 férordning (EU) 2018/858 eller
i artikel 27 1 forordning (EU) nr 168/2013, beroende pa vad som ar tillimpligt, och

b) ldmna in den till typgodkdnnandemyndigheten i enlighet med artikel 23 i forordning
(EU) 2018/858 eller artikel 26 1 forordning (EU) nr 168/2013, beroende pa vad som
ar tillampligt.
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For typgodkinnande av fordon som omfattas av kraven i artikel 10 i denna forordning ska
tillverkaren sammanstélla den information som avses i artikel 10.1 i denna forordning och
lamna in den, 1 enlighet med artikel 24.1 a 1 férordning (EU) 2018/858, till
typgodkdnnandemyndigheten tillsammans med den ans6kan om typgodkénnande som

avses 1 artikel 23 i den forordningen.

For typgodkinnande av fordon som omfattas av kraven i artikel 11 i denna férordning ska
tillverkaren ldmna in en forsdkran om dverensstimmelse med kravet 1 artikel 11.1 1 denna
forordning, 1 enlighet med artikel 24.1 a i férordning (EU) 2018/858 eller artikel 27.1

i forordning (EU) nr 168/2013, beroende pé vad som ér tillampligt, till

typgodkidnnandemyndigheten tillsammans med ansdkan om typgodkédnnande.

Artikel 9

Cirkularitetsstrategi

Varje tillverkare ska fran och med den ... [den forsta dagen i den ménad som f6ljer efter
en period pa 36 manader fran dagen for denna forordnings ikrafttridande] utarbeta

en cirkularitetsstrategi pé tillverkarniva.

I cirkularitetsstrategin ska det redogoras for de atgérder som tillverkaren kommer att vidta
for att folja upp sina skyldigheter 1 syfte att sdkerstilla att cirkularitetskraven 1 kapitel 11
uppfylls.
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Cirkularitetsstrategin ska innehalla de delar som anges i del A i bilaga V.

Varje tillverkare ska forse medlemsstaternas typgodkénnandemyndigheter och
kommissionen med en kopia av cirkularitetsstrategi senast 30 dagar efter det att den

utarbetats.

Varje tillverkare ska dvervaka och folja upp atgiarderna i cirkularitetsstrategin och
uppdatera strategin, med angivande av dess relevanta nya dndringar, vart femte ar
1 enlighet med del B i bilaga V. Tillverkaren ska ldmna en uppdaterad cirkularitetsstrategi

till kommissionen.

Kommissionen ska offentliggdra cirkularitetsstrategierna och eventuella uppdateringar av

dem, med undantag for konfidentiell information.

Senast den ... [den sista dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 83 ménader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] och minst vart sjétte ar darefter ska
kommissionen sammanstilla och offentliggdra en rapport om cirkulariteten inom
fordonssektorn. Rapporten ska sérskilt baseras pa cirkularitetsstrategier och uppdateringar

av sddana strategier.
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Artikel 10

Deklaration om materialdtervunnet innehdll i fordon

1. Tillverkare ska, for varje ny fordonstyp som ar typgodkind enligt forordning (EU)
2018/858 fran och med den forsta dagen i den manad som foljer efter en period pa tolv
ménader frdn dagen for antagandet av respektive metod for berdkning och verifiering av
andelen material som materialdtervunnits fran avfall efter konsumentledet i fordonstyper, 1
enlighet med artikel 6 1 den hér forordningen, ange respektive andel materialatervunnet

innehall av

a)  neodym, dysprosium, praseodym, terbium, samarium, nickel, kobolt och bor

1 permanentmagneter i elmotorer,
b)  aluminium och aluminiumlegeringar,
c) magnesium och magnesiumlegeringar,
d)  stél och stillegeringar,
e) plast.

Deklarationen ska avse det materialdtervunna innehallet av dessa material i fordonstypen
och, for varje andel material och for plastkomponenter som &r tyngre &n 100 gram, ange

om materialet dtervunnits fran avfall fore konsumentledet eller avfall efter konsumentledet.
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2. Typgodkénnandemyndigheterna ska verifiera att tillverkarna har lamnat in den erforderliga

dokumentationen och att den innehaller den information som avses i punkt 1.

3. Genom undantag fran punkt 1 ska kravet att deklarera andelen materialatervunnet innehall
av ett visst material inte gélla om ett mal har blivit tillimpligt for det materialet enligt

artikel 6.

Artikel 11

Information om avidgsnande och utbyte av delar, komponenter och material som finns i fordon

1. Fran och med den ... [den forsta dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 36
manader frén dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska tillverkare, avseende nya
fordonstyper som har typgodkénts, ge avfallshanteringsaktorer, utgivare av teknisk
information och reparations- och underhéllsaktorer obegrénsad, standardiserad och icke-
diskriminerande tillgang till den information som fortecknas i bilaga VI, sévida inte den
informationen finns tillgénglig enligt annan unionslagstiftning, for att mdjliggora tillgéng

till samt sékert avlagsnande och utbyte av foljande:
a)  Elfordonsbatterier och deras batteripaket som ingér i fordonet.

b)  Delar, komponenter och material som innehaller de fluider och vitskor som

fortecknas i del B i bilaga VIII och som ingar i fordon.
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c)  Delar och komponenter som fortecknas i del C 1 bilaga VIII och som ingér i fordon.

d)  Delar och komponenter som innehaller de kritiska rdmaterial som avses i artikel 28.1

b i forordning (EU) 2024/1252 vid tidpunkten for typgodkénnandet av fordonet.

e)  Digitalt kodade komponenter och delar i ett fordon, om kodningen forhindrar

reparation, underhall eller utbyte i ett annat fordon.

Forsta stycket e ska inte tillimpas pa information som ska ldmnas till utgivare av teknisk

information.

2. Tillverkare ska gora vigledning om atgirder vid nddsituationer tillgédnglig for
rdddningstjanster.

3. Tillverkare ska sékerstélla samarbete med auktoriserade behandlingsanldaggningar, utgivare

av teknisk information, eftermonteringsaktorer och reparations- och underhallsaktorer
genom att skapa nddviandiga kommunikationsplattformar for att tillhandahalla och

uppdatera den information som avses i punkt 1 och den information som anges i bilaga V1.

Tillverkarna ska kostnadsfritt tillhandahalla den information som avses i forsta stycket.
Tillverkarna fér ta ut skiliga och proportionella avgifter frdn avfallshanteringsaktorer,
utgivare av teknisk information och reparations- och underhéllsaktorer i den utstrackning
som krdvs for att ticka de faktiska administrativa kostnaderna for att géra den begérda

informationen tillgénglig via kommunikationsplattformar.
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4. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 for att
dndra bilaga VI genom att se dver forteckningen 6ver delar, komponenter och material
1 fordon och omfattningen av den information som tillverkarna ska tillhandahalla.
Kommissionen ska ta hdnsyn till teknikens och regelverkets utveckling, aktuell

informationsteknik och fordonsteknikens forutsebara utveckling.

Artikel 12

Mdrkning av delar, komponenter och material i fordon

1. Tillverkare och deras leverantorer ska anvinda nomenklaturen i de kodningsstandarder f6r
komponenter och material som fortecknas i punkterna 1, 2 och 3 i bilaga VII for markning

och identifiering av delar, komponenter och material i fordon.

2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i1 enlighet med artikel 51 for att

dndra bilaga VII i syfte att anpassa den till vetenskaplig och teknisk utveckling.
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Artikel 13

Digitalt cirkularitetspass for fordon

1. Fran och med den ... [den f6rsta dagen i den manad som foljer efter en period pa 72
manader frdn denna forordnings ikrafttradande] ska varje fordon som slépps ut pa
marknaden ha ett digitalt cirkularitetspass for fordon, som ska vara anpassat,
driftskompatibelt och, om mojligt, integrerat med andra fordonsrelaterade miljopass som
inréttats genom unionsritten, siarskilt de pass som avses i artikel 77 i1 foérordning (EU)
2023/1542, 1 artikel 3.68 i forordning (EU) 2024/1257, och med andra relevanta pass som
inréttas enligt forordning (EU) 2024/1781.

2. Det digitala cirkularitetspasset for fordon for ett fordon som sldpps ut pa marknaden ska

vara kostnadsfritt tillgédngligt och ska innehalla f6ljande uppgifter i digitalt format:
a)  Den information som avses i artikel 11.

b)  Information om delar som innehéller bly, kvicksilver, kadmium eller sexvirt krom 1

fordonet i enlighet med undantaget i artikel 5.5.

c¢)  Deklarationen om andelen materialatervunnet innehall av plast och de material som

fortecknas 1 artikel 10.1.

d)  Den officiella katalogen dver reservdelar for den berdrda fordonstypen.
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3 Om den information som krévs enligt denna artikel redan &r tillgénglig genom ett annat
pass som avses i punkt 1 dn det digitala cirkularitetspasset for fordon behdver den
information som krévs enligt punkt 2 inte kopieras 1 det digitala cirkularitetspasset for

fordon, forutsatt att interoperabilitet sdkerstalls.

4. Den producent som slépper ut fordonet pa marknaden ska se till att informationen som

avses 1 punkt 2 dr korrekt, fullstindig och aktuell.

5. All information i det digitala cirkularitetspasset for fordon ska uppfylla de regler som

kommissionen faststillt enligt punkt 6 och ska
a)  baseras pa oppna standarder,
b)  ha tagits fram i ett driftskompatibelt format,

c)  kunna dverforas via ett Oppet driftskompatibelt nédtverk for datautbyte utan

inlasningseffekt,
d)  vara maskinldsbar, strukturerad och sokbar.

6. Senast den ... [48 ménader fran dagen for denna forordnings ikrafttradande] ska

kommissionen anta genomforandeakter for att faststilla regler nir det géller foljande:

a)  Metod och grundlidggande krav for det tekniska system som ska anvéndas for att {4
tillgang till det digitala cirkularitetspasset for fordon pé ett sitt som inte utesluter

ndgot tekniskt system.
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b)  De tekniska konstruktions- och driftskraven for det digitala cirkularitetspasset for

fordon, inbegripet regler om

1) anpassning av det digitala cirkularitetspasset for fordon till andra pass och

interoperabiliteten dem emellan i enlighet med unionslagstiftningens krav,

i1)  lagring och behandling av information som ingér i det digitala

cirkularitetspasset for fordon,

1)  tillgangen till det digitala cirkularitetspasset for fordon efter det att den
producent som ansvarar for fullgérandet av de skyldigheter som anges

1 punkt 4 har upphort att existera eller upphort med sin verksamhet i unionen.

c) Inforande, dndring och uppdatering av information som ingar i det digitala

cirkularitetspasset for fordon utférd av andra tredje parter &n producenten.

d)  Villkoren for tillgang till cirkularitetspasset for fordon, inbegripet rétten till tillgang

och relevanta regler for dataskydd och skydd av immateriella réttigheter.

e)  Placering av databdraren eller annan identifierare som mdjliggor atkomst till

fordonets digitala cirkularitetspass.

PE-CONS 13/26 140
COMPET.1 SV



Nér kommissionen faststéller de regler som avses i forsta stycket ska den ta hansyn till

behovet av att sékerstélla en hog sdkerhets- och integritetsniva.

De genomforandeakter som avses 1 forsta stycket ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 52.2.

Kapitel IV

Hantering av uttjinta fordon

AVSNITT 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 14

Behorig myndighet for hantering av uttjdnta fordon

Medlemsstaterna ska utse en eller flera behoriga myndigheter som ska ansvara for
skyldigheterna enligt detta kapitel, sérskilt for att 6vervaka och kontrollera att ekonomiska
aktorer, producenter och producentansvarsorganisationer fullgor sina skyldigheter enligt

artiklarna 15-37 och bilaga L.

Varje medlemsstat fir utse en kontaktpunkt, bland de behoriga myndigheter som avses

1 punkt 1, for kontakter med kommissionen.
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3. Medlemsstaterna ska faststilla ndrmare bestimmelser om de behdriga myndigheternas

organisation och verksamhet, inbegripet administrativa regler och forfaranderegler for
a)  registreringen av producenter i enlighet med artikel 19,

b)  godkidnnande av producenter och producentansvarsorganisationer i enlighet med

artikel 18,

c) tillsyn av genomfoérandet av skyldigheterna avseende utdkat producentansvar

1 enlighet med artiklarna 16 och 20,

d) insamling av uppgifter om fordon och uttjénta fordon i enlighet med artiklarna 19.12

och 50.6,
e) att information gors tillginglig i enlighet med artikel 50.

4. Senast den ... [den sista dagen 1 den manad som foljer efter en period pa nio méinader frén
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska medlemsstaterna meddela kommissionen
namn pa och adress till de behdriga myndigheter som utsetts enligt punkt 1.
Medlemsstaterna ska utan oskiligt drojsmal informera kommissionen om alla dndringar av

de behoriga myndigheternas namn och adresser.
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Artikel 15

Auktoriserade behandlingsanldggningar

1. Utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 2010/75/EU ska alla verksamhetsutovare
eller foretag som avser att utfora behandling av uttjanta fordon erhalla ett tillstdnd fran den
behoriga myndigheten i enlighet med artikel 23 i direktiv 2008/98/EG och uppfylla de

villkor som faststills i det tillstdndet.

2. For att utfirda ett sddant tillstind som avses 1 punkt 1 1 denna artikel ska den behoriga
myndigheten kontrollera om verksamhetsutovaren eller foretaget har den kapacitet som

krévs for att fullgora de skyldigheter som anges i artikel 26.

3. I de tillstdnd som avses i punkt 1 i denna artikel ska det anges att

behandlingsanldggningarna har behorighet att utfarda ett skrotningsintyg enligt artikel 25.

Genom undantag frin forsta stycket i denna punkt fir medlemsstaterna inom sina
nationella réttsliga ramar foreskriva att auktoriserade behandlingsanlédggningar ar behoriga

att utfarda det skrotningsintyg som avses i artikel 25.

4. Producenter eller, om de utsetts enligt artikel 17.1, producentansvarsorganisationer far inga
avtal med auktoriserade behandlingsanldggningar 1 syfte att fullgora sina skyldigheter
avseende producentansvar. Sddana avtal ska vara réttvisa och transparenta och fér inte

innehélla diskriminerande villkor.

Medlemsstaterna far tillhandahalla ett standardavtal for att underlétta efterlevnaden av

denna artikel.
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5. Medlemsstaterna ska sikerstilla att villkoren och forfarandena for beviljande av tillstand &r
fullstdndigt samordnade nér fler &n en behorig myndighet eller fler 4n
en verksamhetsutovare eller fler én ett foretag som avser att utfora behandling av uttjanta
fordon deltar i dessa tillstandsforfaranden, for att garantera ett effektivt integrerat

forfaringssitt for alla behdriga myndigheter.

6. Kommissionen ges befogenhet att anta en genomforandeakt som faststiller detaljerade
krav for de avtal som avses i punkt 4 i denna artikel, i1 syfte att sékerstélla réttvisa,
transparenta och icke-diskriminerande villkor. Den genomforandeakten ska antas i1 enlighet

med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 52.2.
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AVSNITT 2

UTOKAT PRODUCENTANSVAR

Artikel 16

Utokat producentansvar

1. Fran och med den ... [den f6rsta dagen i den manad som foljer efter en period pa 36
manader frén dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska producenter ha utdkat
producentansvar for fordon som de for forsta gangen tillhandahéller pa marknaden inom
en medlemsstats territorium, inbegripet om fordonet tidigare har tillhandahallits pa
marknaden 1 en annan medlemsstat 4n den medlemsstat inom vars territorium fordonet
tillhandahalls. Systemet for utdkat producentansvar ska vara forenligt med artiklarna 8

och 8a i direktiv 2008/98/EG och uppfylla kraven i detta kapitel.
2. Det utdkade producentansvaret ska omfatta skyldigheten for producenter att sékerstilla att

a)  fordon som de for forsta gdngen har tillhandahallit p4 marknaden inom en

medlemsstats territorium och som blir uttjénta fordon
1)  samlas in i enlighet med artikel 23,

i1)  behandlas i enlighet med artikel 26,
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b) de avfallshanteringsaktorer som behandlar de uttjénta fordon som avses i led a

uppfyller de mél som faststidlls i artikel 33.

3. I de yttersta randomraden som anges i artikel 349 1 EUF-fordraget far medlemsstaterna
anpassa de skyldigheter som aligger producenter enligt punkterna 1 och 2 i1 den hér artikeln
for att ticka kostnaderna for hanteringen av uttjdnta fordon och med hénsyn till

forhallandena i dessa omréaden.

4. Utdver den information som avses i artikel 8a.3 e i direktiv 2008/98/EG ska producenter,
vid individuellt fullgérande av skyldigheter avseende utdkat producentansvar, eller de
producentansvarsorganisationer som utsetts vid kollektivt fullgérande av skyldigheter
avseende utokat producentansvar, en gang om aret pa sina webbplatser, med forbehall for
affdrs- och industrisekretess, offentliggora information om insamlingen av uttjanta fordon
och uppnaendet av milen for dteranvdndning och materialatervinning, dteranvandning och
atervinning samt plastmaterialdtervinning antingen av dem sjélva vid individuellt
fullgérande av skyldigheter avseende utdkat producentansvar, eller av de producenter som
utsett den producentansvarsorganisationen vid kollektivt fullgérande av skyldigheterna

avseende utokat producentansvar.
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Artikel 17

Producentansvarsorganisationer

1. Producenter fér vilja att antingen fullgéra sina skyldigheter avseende utokat
producentansvar individuellt eller att utse en producentansvarsorganisation som
bemyndigats i enlighet med artikel 18 att fullgora skyldigheterna avseende utokat

producentansvar for deras rakning.

Medlemsstaterna far anta atgéarder for att krdva att producenter utser
en producentansvarsorganisation att fullgora deras skyldigheter avseende utokat ansvar for

deras rikning.

2. Producentansvarsorganisationer ska sékerstélla sekretessen for de uppgifter de forfogar
over ndr det géller 4ganderittsligt skyddad information, eller information som direkt kan

kopplas till enskilda producenter eller deras behoriga ombud for utdkat producentansvar.

3. Utover den information som avses i artikel 16.4 ska producentansvarsorganisationer
offentliggdra informationen om det urvalsforfarande som tillimpas i enlighet med punkt 5 i

den hér artikeln.

4. Producentansvarsorganisationer ska sékerstélla en l16pande dialog mellan relevanta aktorer
enligt artikel 8a.6 1 direktiv 2008/98/EG. Avfallshanteringsaktérer som ér verksamma inom
insamling och behandling av uttjénta fordon ska utse observatdorsmedlemmar till

producentansvarsorganisationernas styrelser.
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Avfallshanteringsaktorer ska omfattas av ett icke-diskriminerande urvalsforfarande,
grundat pa transparenta tilldelningskriterier, som genomfors av producenter eller
producentansvarsorganisationer och som inte lagger en oproportionerlig bérda pa sma och

medelstora foretag.

Artikel 18

Godkdnnande vid fullgérande av skyldigheter inom utokat producentansvar

En producent, vid individuellt fullgérande av skyldigheter avseende utokat
producentansvar, och utsedda producentansvarsorganisationer vid kollektivt fullgérande av
skyldigheter avseende utdkat producentansvar, ska anséka om godkinnande fran den

behoriga myndigheten.

Godkénnandet ska beviljas endast om det kan visas att kraven 1 artikel 8a.3 a—d 1 direktiv
2008/98/EG éar uppfyllda och att de atgédrder som vidtagits av producenten eller
producentansvarsorganisationen &r tillrdckliga for att fullgdra de skyldigheter som
faststills 1 detta kapitel nér det géiller det antal fordon som for forsta gangen tillhandahalls
pa marknaden inom en medlemsstats territorium av den eller de producenter for vars

rdkning producentansvarsorganisationen agerar.
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Producenter, vid individuellt fullgdrande av skyldigheter avseende utdkat producentansvar,
och producentansvarsorganisationer, vid kollektivt fullgérande av skyldigheter avseende
utokat producentansvar, far endast registreras om de innehar ett godkénnande fran den
behoriga myndigheten i enlighet med denna artikel. Detta paverkar inte mojligheten att
kombinera registreringsforfarandet i artikel 19 och godkdnnandeforfarandet i den hér

artikeln i ett enda forfarande.

Medlemsstaterna ska i sina bestimmelser om de administrativa regler och forfaranderegler
som avses 1 artikel 14.3 b inkludera ndrmare uppgifter om godkénnandeforfarandet, som
kan skilja sig &t beroende pa om det ror sig om individuellt eller kollektivt fullgdrande av
skyldigheterna avseende utdkat producentansvar, och formerna for kontroll av
producenters och producentansvarsorganisationers efterlevnad, inbegripet den information

som producenter eller producentansvarsorganisationer ska lamna i detta syfte.

Producenten eller producentansvarsorganisationer ska utan oskiligt drojsméal underritta
den behoriga myndigheten om alla dndringar av uppgifterna i godkdnnandet, om eventuella

dndringar som ror villkoren for godkdnnandet och om verksamheten upphor definitivt.
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5. Det system for egenkontroll som foreskrivs i artikel 8a.3 d 1 direktiv 2008/98/EG ska
tillimpas regelbundet, minst vart tredje ar, och pa begéran av den behdriga myndigheten,
for att kontrollera att bestimmelserna i det ledet f6ljs och att de villkor for godkdnnande
som avses 1 punkt 2 1 den hér artikeln fortfarande uppfylls. Producenten eller
producentansvarsorganisationen ska pé begdran lagga fram en egenkontrollrapport och vid
behov planen for korrigerande atgérder for den behdriga myndigheten. Utan att det
paverkar befogenheterna enligt punkt 6 1 den hér artikeln kan den behdriga myndigheten
lamna synpunkter pa egenkontrollrapporten och utkastet till plan for korrigerande atgérder,
saddana synpunkter ska meddelas till producenten eller producentansvarsorganisationen.
Producenten eller producentansvarsorganisationen ska utarbeta och genomfora planen for

korrigerande dtgarder pd grundval av dessa synpunkter.

6. Den behoriga myndigheten fir besluta att aterkalla godkédnnandet om producenten eller
producentansvarsorganisationen inte langre uppfyller kraven avseende organisering av
insamlingen och behandlingen av uttjinta fordon, underléter att rapportera till den behoriga
myndigheten, underlater att underrétta den behoriga myndigheten om éndringar som ror

villkoren for godkidnnandet eller om verksamheten upphor.
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Artikel 19
Registrering

1. Senast den ... [den sista dagen i den ménad som f6ljer efter en period pa 35 manader frén
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska varje medlemsstat uppritta ett register
over producenter, eller anvédnda ett befintligt producentregister, i syfte att kontrollera att

producenterna uppfyller kraven i detta kapitel.

Registret ska innehalla lankar till andra nationella register 6ver producenters webbplatser
for att underldtta registreringen av producenter eller behdriga ombud for utokat
producentansvar i alla medlemsstater och, i forekommande fall, till nationella webbplatser

med information om registreringsforfarandet.

Senast den ... [den sista dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 35 ménader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen inrétta en webbplats med
lankar till alla nationella register for att underlitta registreringen av producenter i samtliga

medlemsstater.

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om ldnkarna till deras nationella

producentregister inom 30 dagar efter det att dessa register har inforts.

2. Producenter ska registrera sig 1 det nationella register som avses 1 punkt 1. De ska for detta
dndamal 1&dmna in en ansdkan om registrering i varje medlemsstat dér de for forsta gangen

tillhandahéller ett fordon pa marknaden.
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Producenter ska ldmna in ansdkan om registrering via det elektroniska

databehandlingssystem som avses i punkt 8 a.

Producenter far endast tillhandahalla fordon pa marknaden i en medlemsstat om de eller
deras behoriga ombud for utdkat producentansvar, om dessa godkénns, &r registrerade

1 den medlemsstaten.

3. Ansdkan om registrering ska innehdlla den information som anges i bilaga IX.
Medlemsstaterna far vid behov begira ytterligare information eller handlingar for att kunna

anvanda registret over producenter pa ett effektivt sétt.

4. Genom undantag fran punkt 3 i denna artikel ska den information som avses i punkt 1 d
i bilaga IX ldmnas antingen i ansdkan om registrering enligt punkt 3 i denna artikel eller i

ansokan om godkdnnande enligt artikel 18.

5. Om en producent har utsett en producentansvarsorganisation uppgifter i enlighet med
artikel 17.1 ska den organisationen fullgdra skyldigheterna i den hir artikeln i tillampliga
delar, sédvida inte annat anges av den medlemsstat dir fordonet for forsta gangen

tillhandaholls pa marknaden.
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6. De skyldigheter som anges i denna artikel far for producentens rékning fullgdras av

ett behorigt ombud for utdkat producentansvar.

Om fler &n en producent foretrdds av ett och samma behdriga ombud 1 en medlemsstat, ska
det behoriga ombudet tillhandahalla namn och kontaktuppgifter for varje foretradd

producent separat.

7. Medlemsstaterna far besluta att registreringsforfarandet enligt denna artikel och
godkinnandeforfarandet enligt artikel 18 utgor ett enda forfarande, forutsatt att ansdkan

om godkdnnande uppfyller kraven i punkterna 3—6 i den hér artikeln.
8. Den behdriga myndigheten ska

a)  pa sin webbplats tillgingliggora information om ansokningsforfarandet via

ett elektroniskt databehandlingssystem,

b)  godkinna registreringar och tilldela ett registreringsnummer inom hogst tolv veckor
fran den tidpunkt da all information som krévs enligt punkterna 2 och 3 har ldmnats

in.
0. Den behoriga myndigheten fér

a) faststilla ndrmare bestimmelser om kraven och forfarandet for registrering, utan att

lagga till materiella krav utdver dem som faststélls enligt punkterna 2 och 3,
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b)  taut kostnadsbaserade och proportionella avgifter fran producenter for behandlingen

av de ansokningar som avses 1 punkt 2 i denna artikel och i artikel 18.1.

10. Den behoriga myndigheten far végra att registrera en producent eller aterkalla
producentens registrering om den information som avses i punkt 3 i denna artikel och
tillhdrande styrkande handlingar inte tillhandahélls eller &r otillrdckliga, eller om

producenten inte langre uppfyller kraven i punkt 1 d i bilaga IX.

Den behoriga myndigheten ska aterkalla producentens registrering om producenten har

upphort att existera.

11. Producenten, eller i tillampliga fall producentens behdriga ombud for utdkat
producentansvar eller den producentansvarsorganisationen som utsetts for de producenter
som den fOretrdder, ska utan oskéligt dr6jsmal underrétta den behoriga myndigheten om
eventuella dndringar av informationen i registreringen och om varje definitivt upphdrande
av tillhandahéllandet pa marknaden inom medlemsstatens territorium av de fordon som

avses i registreringen.

12. Producenten eller, i tilldimpliga fall, producentens behoriga ombud for det utokade
producentansvaret eller producentansvarsorganisationen ska rapportera till den behoriga
myndighet som ansvarar for registret om fullgorandet av skyldigheterna avseende utokat

producentansvar.
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Om informationen i producentregistret inte &r tillgdnglig for allmédnheten ska
medlemsstaterna sdkerstélla att leverantorer av onlineplattformar som gor det mdjligt for

konsumenter att inga distansavtal med producenter ges kostnadsfti tillgdng till denna

information.
Artikel 20
Producenters ekonomiska ansvar
1. Producentens ekonomiska bidrag ska tdcka foljande kostnader for de fordon som

producenten for forsta gdngen tillhandahaller pa marknaden inom en medlemsstats

territorium:

a)  Kostnader for insamling av uttjanta fordon som &r nédvéndiga for att uppfylla kraven
1 artiklarna 23-25 och for efterfoljande transport av dem pa ett effektivt sétt och
kostnader for behandling av uttjanta fordon som 4r nddvéndiga for att uppfylla
kraven 1 artiklarna 26-30, 33 och 35, med beaktande av intdkterna fran
avfallshanteringsaktorer i samband med forséljning av begagnade reservdelar och
begagnade komponenter, sanerade uttjdnta fordon eller sekundira ramaterial som
atervunnits fran sddana delar, komponenter och material. Dessa kostnader ska

baseras pé en berdkning av genomsnittliga kostnader.

b)  Kostnader for genomforande av informationskampanjer som syftar till att informera

allménheten och 6ka insamlingen av uttjéanta fordon.

c)  Kostnader for inrdttande av ett anmélningssystem enligt artikel 25.
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d)  Administrativa kostnader for insamling och tillgéngliggérande av uppgifter och

rapportering till de behdriga myndigheterna.

For fordon som omfattas av direktiv 2000/53/EG och som tillhandahallits p4 marknaden
fore den ... [dagen for denna forordnings ikrafttrddande] och, med avvikelse fran
punkterna 1 a och 2 i denna artikel, i medlemsstater dir producenterna i enlighet med
artikel 5.4 andra stycket i direktiv 2000/53/EG inte var tvungna att std for alla utan endast
en betydande del av kostnaderna, ska de ekonomiska bidrag som producenten av dessa

fordon maste betala motsvara en betydande del av de kostnader som avses.

2. De ekonomiska bidrag som betalas av de producenter som for forsta gangen tillhandahaller
fordonet pa marknaden inom en medlemsstats territorium ska ocksa ticka de kostnader
som avses 1 punkt 1 a for fordon for vilka producenten inte kan identifieras eller inte ldngre
existerar 1 den medlemsstat dér fordonet blev uttjint, i proportion till deras respektive

marknadsandel.

3. De ekonomiska bidragen fran producenter som tillhandahéller fordon avsedda for sirskilda
dndamal pa marknaden ska endast tdcka de kostnader som avses i punkt 1 a och som avser

insamling och sanering av sddana fordon.
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4. Nir det géller individuellt fullgdrande av skyldigheter avseende utdkat producentansvar
ska producenterna tillhandahélla en garanti for fordon som de tillhandahaller p4 marknaden
for forsta gdngen pa en medlemsstats territorium. Den garantin ska sékerstilla finansiering
av verksamhet i punkt 1 som avser dessa fordon, inbegripet om verksamheten definitivt

upphor eller vid insolvens.

Garantibeloppet ska faststdllas av de medlemsstater dér fordonet for forsta gdngen har

tillhandahéllits pa marknaden, med beaktande av kriterierna i artikel 21.

Garantin kan besta av producentens deltagande 1 ldmpliga system for finansiering av

behandlingen av uttjdnta fordon, en finansiell garanti eller likvardig forsakring.

5. Niér ett nytt fordon har typgodkénts i ett etappvis typgodkénnande ska tillverkaren av
grundfordonet anses vara tillverkaren av det etappvis fardigbyggda fordonet och fir samla
in proportionella bidrag frin tillverkarna av de delar, utom grundfordonet, som har
typgodkénts i det etappvis fardigbyggda typgodkinnandet. Dessa proportionella bidrag ska
endast ticka kostnader i samband med sanering i enlighet med artikel 28 och avldagsnande

av delar och komponenter i enlighet med artikel 29.
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Mikroforetag enligt definitionen i artikel 2.3 1 bilagan till kommissionens rekommendation

2003/361/EG*® ska undantas fran sdana bidrag.

6. Den behoriga myndigheten ska, 1 ndra samarbete med producenter,

producentansvarsorganisationer och avfallshanteringsaktorer, 6vervaka

a)  de genomsnittliga kostnaderna for insamling, materialatervinning och behandling

samt intékter fran avfallshanteringsaktorer,

b) storleken pa de ekonomiska bidrag som producenterna ska betala till de
producentansvarsorganisationer som utsetts vid kollektivt fullgérande av
skyldigheter avseende utdkat producentansvar, sa att kostnaderna fordelas rattvist

mellan alla berorda aktorer.
Artikel 21
Anpassning av avgifterna

1. Om skyldigheterna avseende utdkat producentansvar fullgors kollektivt ska
producentansvarsorganisationer siakerstilla att de ekonomiska bidrag som producenterna

betalar till dem anpassas med hénsyn till &minstone f6ljande:

a)  Fordonets vikt, exklusive elfordonsbatterier.

39 Kommissionens rekommendation 2003/361/EG av den 6 maj 2003 om definitionen av
mikroforetag samt sméd och medelstora foretag [delgivet med nr K(2003) 1422] (EUT L 124,
20.5.2003, s. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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b)

Materialatervinningsgrad och ateranvindbarhetsgrad for den fordonstyp som
fordonet tillhor, pa grundval av den information som ldmnats till

typgodkdnnandemyndigheten i enlighet med artikel 4.

c)  Den tid som behovs for att ta isér fordonet pa en auktoriserad
behandlingsanldggning, sérskilt for delar och komponenter som méste avldgsnas fore
fragmentering enligt artikel 29.

d)  Andelen material och &mnen som férhindrar en materialatervinningsprocess av hog
kvalitet.

e) Procentandelen materialatervunnet innehall av de material som fortecknas i
artiklarna 6 och 10 och som anvinds i fordonet.

f)  Forekomsten och méngden av de &mnen som anges 1 artikel 5.4.

2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 med

avseende pa att komplettera denna forordning genom att faststélla nirmare bestimmelser

om hur kriterierna i punkt 1 i den hér artikeln ska tilldimpas.

PE-CONS 13/26 159

COMPET.1 SV



Artikel 22
Mekanism for kostnadsfordelning for fordon

som blir uttjdnta fordon i en annan medlemsstat

1. Trots vad som sdgs i artiklarna 16 och 20.2 ska tillverkaren av ett fordon i kategori M eller
N sékerstilla att de kostnader for avfallshantering som avses 1 artikel 20.1 a och d och
som genererats av avfallshanteringsaktorer ticks, om fordonet blir uttjint i en annan
medlemsstat 4n den medlemsstat inom vars territorium det sldpptes ut pa marknaden och

ingen producent kan identifieras pa den medlemsstats territorium dir fordonet blir uttjént.
2. For att fullgora sina skyldigheter enligt punkt 1 ska tillverkaren

a)  genom skriftlig fullmakt utse ett behorigt ombud for den gransoverskridande
mekanismen i varje medlemsstat och underritta de behoriga myndigheterna om

utndmningarna, och

b)  inrdtta mekanismer for gransdverskridande samarbete med de
avfallshanteringsaktdrer som utfor sadan avfallshantering som avses i artikel 20.1 a

och d.
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Tillverkarens behdriga ombud enligt forsta stycket a i denna punkt ska utféra de uppgifter
som anges i fullmakten fran tillverkaren. En tillverkare far utse en

producentansvarsorganisation till sitt behoriga ombud.

Om tillverkaren &r etablerad utanfor unionen far tillverkarens ombud 1 unionen som utsetts
enligt artikel 13.4 i férordning (EU) 2018/858 fullgora tillverkarens skyldigheter enligt
forsta stycket a och b i denna punkt.

Tillverkare ska visa for sina producenter att de uppfyller kraven i punkt 2.

Producenter far pa marknaden i en medlemsstat endast tillhandahalla fordon fréan

tillverkare som har visat att de uppfyller kraven i punkt 2.

Den medlemsstat dér fordonet blev uttjant ska dvervaka tillverkares och deras behoriga
ombuds efterlevnad av punkterna 1 och 2 i denna artikel. Overvakningen ska grundas pé de
uppgifter som tillverkare och deras behdriga ombud har rapporterat och verifierat till de
behoriga myndigheterna om tillimpningen av punkterna 1 och 2 i den hér artikeln, sérskilt
nir det giller berdkningen och fordelningen av kostnaderna for hanteringen av de uttjinta
fordon som avses i punkt 1 i den hér artikeln, med vederborlig hdnsyn till affarssekretessen

och andra farhagor nér det géller konkurrenskraft.
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Om det ar nddviandigt for att sékerstélla efterlevnaden av denna artikel, och med beaktande
av information som tillhandahalls av medlemsstaterna enligt det samarbete och den
overvakning som avses i punkterna 2 och 5 i denna artikel ges kommissionen befogenhet
att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 51 i denna férordning. Sadana akter ska
sarskilt syfta till att undvika snedvridning av den inre marknaden och sékerstilla lika
villkor for ekonomiska aktorer som dr etablerade inom och utanfoér unionen. De delegerade
akterna far faststédlla ndrmare bestimmelser om skyldigheterna for tillverkarna, sérskilt de
som &r etablerade utanfor unionen, tillverkarnas behoriga ombud, producenter,
medlemsstater och avfallshanteringsaktorer samt om utformningen av de mekanismer som

avses 1 den har artikeln.

AVSNITT 3

INSAMLING AV UTTJANTA FORDON

Artikel 23

Insamling av uttjdnta fordon

Producenter ska sdkerstilla att alla uttjanta fordon som de for forsta gangen har
tillhandahallit pa4 marknaden pa en medlemsstats territorium samlas in nér dessa fordon blir

uttjinta.

Vid tillampning av punkt 1 ska producenter eller, om de utsetts i enlighet med artikel 17.1,
producentansvarsorganisationer inrétta eller delta 1 inrdttandet av insamlingssystem,

inklusive insamlingsplatser.
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Medlemsstaterna ska vidta nddvindiga atgarder for att sékerstélla att producenter eller de i

enlighet med artikel 17.1 utsedda producentansvarsorganisationerna inréttar

insamlingssystem for alla uttjénta fordon.

3. Producenterna eller de i enlighet med artikel 17.1 utsedda

producentansvarsorganisationerna ska sékerstélla att de insamlingssystem som avses 1

punkt 2 i den hér artikeln

a)  omfattar hela medlemsstatens territorium,

b)  forses med tillracklig tillgéng till auktoriserade behandlingsanldggningar eller
insamlingsplatser, med hénsyn till befolkningsstorlek och befolkningstéthet samt
forvantad mingd uttjadnta fordon, som inte endast forlaggs till omraden dir insamling
och efterfoljande hantering dr mest 16nsam,

c)  sékerstiller insamling av delar som utgdr avfall fran fordonsreparationer,

d)  gor det mojligt att samla in uttjinta fordon, oavsett ursprung,

e)  gor det mojligt att kostnadsfritt ldmna in alla uttjanta fordon till insamlingsplatser
eller auktoriserade behandlingsanldggningar i enlighet med artikel 24.2.
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4. Producenter eller, om de utsetts i enlighet med artikel 17.1,
producentansvarsorganisationer ska pd sina webbplatser offentliggora och regelbundet
uppdatera listan 6ver insamlingsplatser och auktoriserade behandlingsanlédggningar och
genomfora utbildningskampanjer for att fraimja anvédndningen av insamlingssystemen for
uttjdnta fordon och informera om miljokonsekvenserna av felaktig insamling eller
hantering av uttjinta fordon. Medlemsstaterna far kréva att utbildningskampanjerna
samordnas inom medlemsstaten, 1 samarbete med bade producenterna eller, om de utsetts 1
enlighet med artikel 17.1, producentansvarsorganisationerna och de behoriga

myndigheterna.

5. Medlemsstaterna far ge andra insamlingsplatser @n auktoriserade behandlingsanldggningar

tillstdnd att samla in uttjénta fordon.

Insamlingsplatserna ska erhélla ett tillstind fran den behoriga myndigheten i enlighet med
artikel 23 1 direktiv 2008/98/EG och ska uppfylla villkoren i det tillstdndet. For att kunna
bevilja ett tillstind ska den behoriga myndigheten kontrollera att inrdttningen eller

foretaget har den nddvandiga kapaciteten for att utfora foljande skyldigheter:
a)  Samla in uttjénta fordon och lagra dem tillfélligt i enlighet med del A 1 bilaga VIII.

b)  Forbereda dverforingen av insamlade uttjénta fordon till auktoriserade
behandlingsanlidggningar genom att forhindra oavsiktliga ldckage av vitskor och

fluider och otillatet tilltrdde till insamlingsplatsen.
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c)  garantera att alla insamlade uttjénta fordon verfors till en auktoriserad

behandlingsanldggning senast tva manader fran mottagandet av det uttjénta fordonet,

6. Insamlingsplatserna ska till fordonsdgaren utfarda ett dokument i elektroniskt format som
bekréftar mottagandet av ett uttjdnt fordon och, genom ett elektroniskt
anmilningsforfarande i enlighet med artikel 25.2, gora det tillgédngligt for de berérda

myndigheterna i medlemsstaten, inbegripet de behoriga myndigheter som utsetts enligt

artikel 14.
Artikel 24
Inldmning av uttjdnta fordon
1. Agaren till ett fordon som blir uttjént eller en ekonomisk aktor som agerar for Agarens

rdkning ska utan oskéligt dréjsmal 1dmna in fordonet till en auktoriserad
behandlingsanldggning eller till en insamlingsplats. Denna skyldighet ska inte gélla
campingbilar som avses i del A punkt 5.1 i bilaga I till férordning (EU) 2018/858 och som

har blivit uttjanta, sa l&nge dessa fordon anvinds for bostadsdndamal.

Alla uttjanta fordon for vilka ingen 4dgare kan identifieras ska levereras for behandling till

auktoriserade behandlingsanldggningar.

2. Inldmning av ett uttjdant fordon till en auktoriserad behandlingsanldggning eller
en insamlingsplats ska vara kostnadsfri for fordonets sista dgare, savida inte det uttjanta
fordonet saknar vasentliga fordonsdelar eller komponenter eller innehaller avfall som har

tillforts det uttjénta fordonet.
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3. Visentliga fordonsdelar for tillimpningen av denna artikel &r, i synnerhet
a)  elmotorer,
b)  elfordonsbatterier,
c)  motorer,
d) flera stora karosseridelar.

4. Om elfordonsbatteriet i ett uttjént fordon saknas ska inlimningen av det uttjanta fordonet
forbli kostnadsfri om den sista dgaren till fordonet tillhandahéller dokumentation som

bevisar att elfordonsbatteriet har hanterats av en yrkesmaéssig aktor i enlighet med

forordning (EU) 2023/1542.

5. Nar det géller fordon som forsékringsbolagen har forklarat vara tekniska totalforluster ska
leveransen av sddana uttjdnta fordon vara kostnadsfri oavsett om visentliga fordonsdelar

som anges 1 punkt 2 saknas.

Artikel 25
Skrotningsintyg

1. Auktoriserade behandlingsanlidggningar ska utfdrda ett skrotningsintyg till fordonets sista
dgare ndr det uttjénta fordonet lamnas in till den auktoriserade behandlingsanldggningen.

Skrotningsintyget ska utfardas i1 enlighet med mallen 1 bilaga X.

PE-CONS 13/26 166
COMPET.1 SV



2. Skrotningsintyget ska utfdrdas i elektroniskt format och, genom ett elektroniskt
anmélningsforfarande, goras tillgdngligt for de relevanta myndigheterna i medlemsstaten,
inbegripet de behdriga myndigheter som utsetts 1 enlighet med artikel 14. Den
auktoriserade behandlingsanldggningen ska tillhandahélla en kopia av den elektroniska
anmaélan till den sista fordonsédgaren och den eventuella ekonomiska aktér som agerar for

fordonsdgarens riakning.

3. Om det uttjinta fordonet, for vilket ett skrotningsintyg har utfardats i en medlemsstat, ar
registrerat i en annan medlemsstat, ska de behoriga myndigheter som utsetts av den
medlemsstat dir skrotningsintyget utfardades underritta de behoriga myndigheter som
utsetts av den medlemsstat dar fordonet dr registrerat om att ett skrotningsintyg har

utfardats for fordonet 1 friga.

4. De behoriga fordonsregistreringsmyndigheterna ska aterkalla registreringen av ett uttjént

fordon forst efter att ha mottagit skrotningsintyget for det fordonet.

5. Skrotningsintyg som utfirdats i en medlemsstat ska erkénnas i alla andra medlemsstater.
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AVSNITT 4

BEHANDLING AV UTTJANTA FORDON

Artikel 26
Skyldigheter for auktoriserade behandlingsanldiggningar

1. Auktoriserade behandlingsanldggningar ska sdkerstélla att alla uttjinta fordon och
tillhorande delar, komponenter och material samt delar som utgdr avfall fran reparationer
av fordon tas emot och behandlas i enlighet med villkoren i deras tillstand och i enlighet
med denna forordning. Behandlingen av uttjdnta fordon fér utforas individuellt av en
auktoriserad behandlingsanldggning eller, med undantag for sanering, i samarbete med

andra auktoriserade behandlingsanlédggningar.
2. Auktoriserade behandlingsanldggningar ska

a) lagra, dven tillfalligt, alla uttjinta fordon och tillhérande delar, komponenter och

material i enlighet med minimikraven i del A 1 bilaga VIII,

b)  sanera alla uttjénta fordon i enlighet med artikel 28 och minimikraven i del B 1

bilaga VIII,

c) avldgsna de delar och komponenter som fortecknas i del C i bilaga VIII frin uttjénta

fordon i enlighet med artiklarna 29 och 30,
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d)  behandla alla uttjinta fordon och tillhdrande delar, komponenter och material i
enlighet med artiklarna 27-31, 33, 34 och 35 i denna forordning och bilaga VIII till
den, avfallshierarkin och de allménna krav som anges 1 artikel 4 1 direktiv

2008/98/EG,

e) 1itillimpliga fall tillimpa bésta tillgéingliga teknik enligt definitionen i artikel 3.10 i
direktiv 2010/75/EU,

f)  behandla det mottagna uttjdnta fordonet inom tolv ménader fran leveransdatumet.

Utdver de krav som anges 1 artikel 35 1 direktiv 2008/98/EG ska de auktoriserade
behandlingsanldggningarna pé elektronisk vig lagra uppgifterna 6ver alla i forsta
stycket a—e 1 denna punkt avsedda behandlingar av uttjanta fordon i tre ar och kunna

tillhandahdlla denna information pd begdran av relevanta nationella myndigheter.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 for att
dndra bilaga VIII genom att anpassa minimikraven for behandling av uttjénta fordon till

den vetenskapliga och tekniska utvecklingen inom behandlingsteknik, inbegripet att

a) lagga till, ta bort eller se 6ver de delar och komponenter som fortecknas 1 del C

1 bilaga VIII,

b)  revidera malvérdena for de utflodesfraktioner som fortecknas i del G punkt 2 i

bilaga VIII,
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c) utvidga forteckningen dver typerna av aluminiumlegering som fortecknas i del G

punkt 2 b och c i bilaga VIII,

d) ldgga till kvalitetskrav for att forbattra avldgsnandet av materialatervinningsbar plast
och malvirden for efterfoljande materialdtervinningstekniker som ér tilldmpliga pa

del G punkt 2 i bilaga VIIIL.

4. Medlemsstaterna ska uppmuntra auktoriserade behandlingsanldggningar att infora

certifierade miljéledningssystem och att genomfora revisioner i enlighet med férordning

(EG) nr 1221/2009.

Artikel 27

Allmdnna krav for fragmentering

1. Fran och med den ... [den forsta dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 36
manader frdn dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska auktoriserade
behandlingsanldggningar och andra avfallshanteringsaktdrer som utfor
fragmenteringsverksamhet kriva att uttjanta fordon som levereras till dem for
fragmentering, eller stora strukturella delar och komponenter frén chassi eller karosseri
frén uttjénta fordon i kategorierna N2, N3, M2, M3 och O som ldmnats in till dem for

fragmentering eller skirning

a)  saneras 1 enlighet med artikel 28 och att deras delar och komponenter avlidgsnas

1 enlighet med artikel 29, och
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b)  atfoljs av en kopia av det skrotningsintyg som utfardats for det berdrda uttjinta

fordonet.

Auktoriserade behandlingsanldggningar och avfallshanteringsaktorer som utfor

fragmenteringsverksamhet och tar emot uttjinta fordon som inte uppfyller kraven 1 punkt 1

ska

a)  rapportera den bristande efterlevnaden till den behdriga myndigheten, inbegripet
namn och kontaktuppgifter for den fysiska eller juridiska person som ldmnat in det
uttjédnta fordonet till den auktoriserade behandlingsanldggningen eller en annan

avfallshanteringsaktor for fragmentering,

b) inte anvidnda sddana uttjinta fordon i sin fragmenteringsverksamhet, sdvida inte den
behoriga myndigheten tillater sidan verksamhet eller forrdn nddvandiga dtgédrder har
vidtagits for att behandla det uttjdnta fordonet i enlighet med artiklarna 28 och 29

och utfirda ett skrotningsintyg i enlighet med artikel 25.

Auktoriserade behandlingsanldggningar och avfallshanteringsaktdrer som utfor
fragmentering av uttjinta fordon far endast blanda uttjanta fordon, tillhérande delar,
komponenter och material med annat avfall, inbegripet forpackningsavfall och avfall som
utgors av eller innehaller elektrisk och elektronisk utrustning, om kriterierna och

griansvirdena i1 del G punkterna 1 och 2 1 bilaga VIII ar uppfyllda.
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Artikel 28

Sanering av uttjdnta fordon

1. Inom 30 dagar efter det att ett uttjéint fordon har ldmnats in till den auktoriserade
behandlingsanldggningen ska anldggningen sanera det fore ytterligare behandling,

i enlighet med minimikraven i del B i bilaga VIII.

2. De fluider och vétskor som fortecknas i del B i1 bilaga VIII ska samlas in och lagras separat
1 enlighet med kraven 1 del A i bilaga VIII. Spilloljor bor samlas in och lagras atskilda fran
andra fluider och vitskor och behandlas i enlighet med artikel 21 1 direktiv 2008/98/EG.

3. De delar, komponenter och material som innehaller de amnen som avses i artikel 5.4
i denna forordning ska avldgsnas fran de uttjinta fordonen och hanteras i enlighet med

artikel 17 1 direktiv 2008/98/EQG.

4. Batterierna ska avldgsnas separat frén uttjdnta fordon och lagras 1 ett sdrskilt omrade for

ytterligare behandling i enlighet med artikel 70.3 i forordning (EU) 2023/1542.

5. De delar, komponenter och material som har sanerats ska hanteras och mérkas i enlighet

med artiklarna 18 och 19 i direktiv 2008/98/EG.
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6. Den auktoriserade behandlingsanlédggningen ska dokumentera saneringen av uttjénta
fordon genom att registrera den information som anges i del B punkt 4 i bilaga VIII och
rapportera denna information for varje kalenderar till den behdriga myndigheten

1 medlemsstaten.

Artikel 29
Obligatoriskt avldigsnande av delar och komponenter for ateranvindning,

atertillverkning, renovering och materialdtervinning fore fragmentering

1. Fran och med den ... [den f6rsta dagen i den manad som foljer efter en period pa 36
ménader frdn dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska auktoriserade
behandlingsanlidggningar, efter det att de saneringsatgirder som avses i artikel 28 har
genomforts, sdkerstilla att de delar och komponenter som fortecknas i del C i bilaga VIII

avldgsnas frén ett uttjant fordon fore fragmentering eller komprimering.

Auktoriserade behandlingsanlidggningar ska avldgsna delar och komponenter som
fortecknas i del C i bilaga VIII och som kan ateranvéndas, tertillverkas eller renoveras pa

ett icke-forstorande sétt.

Andra stycket 1 denna punkt ska inte tillimpas om en auktoriserad behandlingsanldggning
visar att den manuella isdrtagningen eller den halvautomatiska eller automatiska
demonteringen pa ett icke-forstorande sitt av delar och komponenter som fortecknas i

del C 1 bilaga VIII medfor oproportionerliga ekonomiska kostnader som inte kan
kompenseras genom de intékter som forvéntas frin dteranvindning, atertillverkning eller

renovering av dessa delar och komponenter.
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2. En auktoriserad behandlingsanlidggning ska inte vara skyldig att avldgsna delar och
komponenter som fortecknas i del C i bilaga VIII, med undantag for de delar och
komponenter som ska avldgsnas pa ett icke-forstorande sétt i enlighet med punkt 1 i denna
artikel, om den pavisar att den teknik som anvinds efter fragmenteringen separerar
material fran delar och komponenter som anges i andra kolumnen i del C i bilaga VIII lika
effektivt som med manuella isdrtagningsprocesser eller halvautomatiska eller automatiska
demonteringsprocesser och att kriterierna och gransvirdena i del G punkterna 1 och 2 i

bilaga VIII dr uppfyllda.

Vid tillampning av forsta stycket ska den auktoriserade behandlingsanldggningen

tillhandahélla den information som fortecknas i del G punkt 3 1 bilaga VIII.

3. Utover de skyldigheter som anges 1 artikel 35 1 direktiv 2008/98/EG ska de auktoriserade
behandlingsanlidggningarna fora register 6ver uttjdnta fordon som bearbetas utan att delar,
komponenter och material forst avldgsnas i enlighet med punkt 2 i den hér artikeln,
inbegripet behandlingsanldggningarnas namn och adress samt fordonsidentifieringsnumret

(VIN) {6r de berorda uttjdnta fordonen.

De auktoriserade behandlingsanldggningarna ska ldmna informationen i de register som

avses 1 forsta stycket till den behoriga myndigheten i enlighet med artikel 50.6.
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Artikel 30

Krav pd borttagna delar och komponenter

1. Alla delar och komponenter som har avldgsnats fran ett uttjant fordon enligt artikel 29.1

ska bedomas for att avgdra om de ar lampliga for

a)  ateranvindning, i enlighet med del D punkt 1 a i bilaga VIII,

b)  atertillverkning eller renovering, i enlighet med del D punkt 1 b i bilaga VIII,
¢)  materialatervinning, eller

d) annan behandling, med beaktande av de sirskilda behandlingskraven i del F i
bilaga VIIL

Beddmningen ska utforas med sarskilt beaktande av huruvida de processer som avses

1 forsta stycket ar tekniskt genomforbara och med hénsyn till krav pa fordonssédkerhet.

2. De borttagna delarna och komponenterna som lampar sig for ateranvindning,

atertillverkning eller renovering ska
a)  markas i enlighet med del D punkt 2 i bilaga VIII, och

b)  skyddas pa ldmpligt sétt mot skador under transport, lastning och lossning.
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3. Delar och komponenter som fortecknas i del E i bilaga VIII fér inte dteranvindas om inte
den bedomning som avses i punkt 1 bekréftar att anvéindningen av dessa delar och
komponenter uppfyller tillimpliga fordonskrav i férordning (EU) 2018/858 och
(EU) nr 168/2013. Dessa delar och komponenter far endast 6verforas till en annan
ekonomisk aktor for ateranvandning om de ska installeras av en kvalificerad reparations-

och underhallsaktor.

4. De delar och komponenter som samlats in fran uttjdnta fordon eller reparations- och
underhallshantering som bedomts lampliga for ateranvindning, atertillverkning eller
renovering ska inte betraktas som avfall. Auktoriserade behandlingsanldggningar ska pa

begéran gora foljande tillgdngligt for de berdrda nationella myndigheterna:

a)  Dokumentation som bekriftar den bedomning som avses i punkt 1 och som visar att
delarna och komponenterna ar ldmpliga for ateranvéndning, atertillverkning eller

renovering.

b)  En kopia av fakturan eller avtalet om 6verforing av dessa delar eller komponenter.

5. Denna artikel ska inte tillimpas pa batterier pa vilka férordning (EU) 2023/1542 &r
tillimplig.
6. Auktoriserade behandlingsanldggningar ska sdkerstilla att avlagsnade delar och

komponenter som inte ldmpar sig for ateranvdandning, atertillverkning eller renovering

skickas for behandling 1 enlighet med punkt 1 f6rsta stycket ¢ och d.
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Artikel 31

Handel med begagnade, dtertillverkade eller renoverade delar och komponenter

1. Fran och med den ... [den f6rsta dagen i den manad som foljer efter en period pa 36
manader frdn dagen for denna forordnings ikrafttradande] ska ekonomiska aktorer som
siljer begagnade, étertillverkade eller renoverade delar och komponenter sékerstilla att
delarna och komponenterna innehaller den mérkning som paforts av auktoriserade

behandlingsanldggningar i enlighet med artikel 30.2 a.

2. Om de begagnade, atertillverkade eller renoverade delarna och komponenterna séljs till
konsumenter ska de ekonomiska aktorerna sdkerstilla att dessa delar och komponenter vid
normal anvéndning kan bibehalla de funktioner och den prestanda som erfordras och
uppfyller 6vriga krav som ér tillaimpliga pa de salda varorna i enlighet med direktiv

(EU) 2019/771.

3. Kraven pa ekonomiska aktorer i punkterna 1 och 2 ska gélla oavsett vilken handelsteknik

som anvénds, inbegripet onlineforsiljning.

Artikel 32

Ateranviindning, dtertillverkning och renovering av delar och komponenter

1. Fran och med den ... [den forsta dagen i den manad som foljer efter en period pa 36
ménader frén dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska medlemsstaterna infora de
incitament som kravs for att frimja ateranvindning, atertillverkning, eftermontering och
renovering av delar och komponenter, oavsett om de avlidgsnats under ett fordons

anvindningsfas eller ndr det dr uttjant.
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De incitament som avses i forsta stycket kan omfatta foljande:

a)  Krav pa att underhalls- och reparationsaktorer ska erbjuda kunderna att reparera
ett fordon med begagnade, étertillverkade eller renoverade reservdelar och
komponenter tillsammans med ett erbjudande om reparation av fordonet med nya
delar och komponenter, forutsatt att ett sddant krav inte medfor orimliga kostnader

eller administrativa bordor for mikroforetag och smé foretag.

b)  Ekonomiska incitament som dr utformade for att stimulera marknaden for

begagnade, étertillverkade eller renoverade reservdelar och komponenter.

2. Medlemsstaterna ska i de avfallsforebyggande program som krivs enligt artikel 29
i direktiv 2008/98/EG inkludera de incitament som avses i punkt 1 i den hér artikeln.

3. Kommissionen ska underlétta utbyte av information och bésta praxis mellan

medlemsstaterna om de incitament som avses i punkt 1.

Kommissionen ska dvervaka hur effektiva medlemsstaternas incitament ar.
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Artikel 33

Mdl for dteranvdndning, materialdtervinning och dtervinning

Fran och med den ... [den fOrsta dagen 1 det kalenderar som foljer efter en period pa 36
manader frdn dagen for denna forordnings ikrafttradande] ska medlemsstaterna anta
nodvindiga atgarder for att sdkerstilla att producenterna eller, om de utsetts i enlighet med
artikel 17.1, producentansvarsorganisationerna sikerstéller att avfallshanteringsaktorer

uppnar foljande mal:

a)  Den sammanlagda &teranvdndningen och atervinningen ska uppga till minst 95 % av

genomsnittsvikten per fordon, exklusive batterier, och &r.

b)  Den sammanlagda dteranvindningen och materialatervinningen ska uppga till

minst 85 % av den genomsnittliga vikten per fordon, exklusive batterier, och &r.

Fran och med den ... [den forsta dagen i det kalenderdr som f6ljer efter en period pa 60
ménader frdn dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska medlemsstaterna anta
nodvéndiga atgarder for att producenterna eller, om de utsetts i enlighet med artikel 17.1,
producentansvarsorganisationerna ska kunna sékerstdlla att avfallshanteringsaktoérerna
uppndr ett arligt mal for materialdtervinning av plast pd minst 30 % av den totala

genomsnittliga vikten av plast 1 uttjanta fordon.
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Vikten av den plast som materialatervunnits och den totala vikten av plast som avses

i forsta stycket ska inte omfatta elastomerer, andra hérdplaster dn polyuretanskum som
anvénds for dimpning och plast som innehéller eller ar férorenad med ndgot av de &mnen
som avses 1 artikel 7 1 forordning (EU) 2019/1021, om troskelvédrdena i bilaga IV till den

forordningen dverskrids.

Artikel 34

Forbud mot deponering av icke-inert avfall

Fran och med den ... [den fOrsta dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 36 méanader fran
dagen for denna forordnings ikrafttrddande] far de tunga fraktioner och litta fraktioner fran
fragmentering som hérror fran uttjanta fordon, som aterstar efter behandling och som innehaller
icke-inert avfall, inte tas emot i en deponi om de dverskrider de grinsvirden som anges i del G

punkterna 2 d och 2 e 1 bilaga VIII.

Artikel 35

Transporter av uttjdnta fordon

1. Uttjanta fordon far behandlas utanfoér den berdrda medlemsstaten eller utanfor unionen,
forutsatt att de uttjanta fordonen eller avfall som producerats under behandlingen av dessa

transporteras 1 enlighet med férordning (EU) 2024/1157.
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Transporter av uttjdnta fordon fran unionen till ett tredjeland i enlighet med punkt 1

i denna artikel ska endast medriknas vid fullgérandet av de skyldigheter och mal som
anges 1 artikel 33, om exportdren av uttjanta fordon tillhandahaller dokumentation som
godkénts av den behdriga mottagarmyndigheten som visar att behandlingen dgde rum
under forhallanden som anses motsvara kraven i denna forordning och kraven pa skydd av

méinniskors hilsa och miljon i annan unionslagstiftning.

Kapitel V
Overlitelse av dganderitten och skillnaden

mellan begagnade fordon och uttjanta fordon

Artikel 36

Overldtelse av diganderiitten till begagnade fordon inom unionen

For att overlata 4ganderitten till ett begagnat fordon inom unionen, ska en ekonomisk
aktor, for varje fysisk eller juridisk person som é&r intresserad av att forvérva dganderétten
till det berdrda fordonet, presentera dokumentation som visar att det inte dr ett uttjant
fordon, oavsett vilken handelsteknik som anvinds, inbegripet genom sirskilda auktioner
for ekonomiska aktorer, distansavtal eller onlineplattformar. Dokumentationen ska visa att
fordonet ar trafiksdkert eller bestd av en bedomning i enlighet med bilaga I som bevisar att

fordonet inte dr uttjént.
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2. I syfte att overfora dganderitten till ett begagnat fordon inom unionen ska fysiska personer
som inte dr ekonomiska aktdrer endast vara skyldiga att tillhandahalla den dokumentation

som avses 1 punkt 1 om
a)  fordonet forklaras vara en ekonomisk totalforlust av ett forsdkringsbolag,

b)  forsdljningen sker helt och héllet via en onlineplattform, utan fysiskt dverlimnande

av fordonet mellan séljaren och kdparen eller en person som agerar pa deras vagnar,

Artikel 37

Fordons status

1. Vid skadebeddmningen av ett fordon som varit inblandat i en olycka ska
forsikringsbolaget eller ndgon annan fordonsexpert som utfér bedomningen for dess

rdkning ocksd bedoma om fordonet &r uttjént i enlighet med bilaga 1.

2. Om det rdder tvivel om huruvida ett begagnat fordon &r uttjant, kan de behoriga
myndigheterna kriva att fordonsigaren foreldgger dokumentation som visar att det berérda
fordonet inte &r uttjant. Dokumentationen ska besta av en beddmning i enlighet med

bilaga I eller ett giltigt trafiksidkerhetsintyg.
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3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 i denna
forordning for att d&ndra denna forordning genom att ta bort de kriterier som fortecknas i
bilaga I for att avgora om ett begagnat fordon &r uttjdnt, forutsatt att den tekniska
utvecklingen inom omradena sparbarhet, reparerbarhet och sidkerhet motiverar en

begransning av de fall dir fordonet ska betraktas som uttjént.

Kapitel VI
Export av begagnade fordon till tredjeléinder

Artikel 38
Behorig myndighet for export av begagnade fordon till tredjeldinder

1. Medlemsstaterna ska utse en eller flera behoriga myndigheter som ska ansvara for de

skyldigheter som faststélls i detta kapitel.

2. Senast den ... [den sista dagen i den manad som foljer efter en period pé tolv manader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska medlemsstaterna meddela kommissionen
namn pa och adress till de behdriga myndigheter som utsetts enligt punkt 1.
Medlemsstaterna ska utan oskiligt drojsmal informera kommissionen om alla dndringar av

de behoriga myndigheternas namn och adresser.
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Artikel 39

Kontroller och krav for export av begagnade fordon

1. Fran och med den ... [den f6rsta dagen i den manad som foljer efter en period pa 60
manader frdn dagen for denna férordnings ikrafttrddande] ska begagnade bilar som ska

exporteras omfattas av de kontroller och krav som faststélls i detta kapitel.

2. Detta kapitel paverkar inte tillimpningen av andra bestimmelser i denna forordning eller
andra unionsrittsakter som reglerar frigérande av varor for export, sarskilt

forordning (EU) nr 952/2013 och dess artiklar 46, 47, 267 och 269.
3. Begagnade fordon far endast exporteras om de
a)  inte ir uttjanta fordon, och

b)  ér trafiksdkra det datum dé exportdeklarationen ldmnas in, om de inte erkdnts som

fordon av sérskilt kulturellt intresse 1 enlighet med artikel 2.2 f och bilaga II.

4. Foljande uppgifter ska lamnas eller goras tillgdngliga for tullmyndigheterna for varje

begagnat fordon som ska exporteras:

a)  Det begagnade fordonets fordonsidentifieringsnummer (VIN) och i vilken

medlemsstat fordonet senast var registrerat.
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b) ettt intyg som bekréftar att det begagnade fordonet uppfyller kraven i punkt 3 i denna
artikel, eller att ett intyg som avses i bilaga II tillhandahalls.

For att kontrollera efterlevnaden av bestimmelserna i detta kapitel om tilldtelse att frigéra

ett begagnat fordon for export géller foljande:

a)  Tullmyndigheterna ska, fram till att den sammankoppling som avses i artikel 46.4 tas
1 drift, utbyta information och samarbeta med behoriga myndigheter i enlighet med
artikel 45 och vid behov ta hénsyn till detta informationsutbyte och samarbete for att

tillata att ett begagnat fordon frislapps for export.

b)  Néir den sammankoppling som avses 1 artikel 46.4 tas i drift ska artikel 40,
artikel 41.2 och 41.3 samt artikel 43.3 tillimpas, och anmélningar och andra utbyten
enligt artiklarna 42, 43 och 44 ska ske med hjélp av dessa elektroniska system.

Ett begagnat fordon som ska exporteras far inte

a)  deklareras med en registrering i deklarantens bokforing enligt artikel 182

i forordning (EU) nr 952/2013,

b)  deklareras med en egenbeddmning enligt artikel 185 1 férordning (EU) nr 952/2013.
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Artikel 40

Automatiserad verifiering av uppgifterna om fordonets status

1. Innan tullen frigdr ett begagnat fordon for export ska den elektroniskt och pa
ett automatiserat sdtt via de elektroniska system som avses 1 artikel 46.4 kontrollera att
fordonet ar trafiksdkert, pd grundval av fordonsidentifieringsnumret (VIN) och
informationen om den medlemsstat ddr fordonet senast var registrerat. Denna skyldighet
ska inte gilla fordon som har erkints som fordon av sérskilt kulturellt intresse 1 enlighet

med artikel 2.2 f och bilaga II.

2. Om den information som tillhandahallits eller gjorts tillganglig for tullen inte motsvarar
uppgifterna i de nationella fordonsregistren och de nationella elektroniska systemen for
trafiksékerhet enligt punkt 1, far tullmyndigheterna inte frigora fordonet fér export och
myndigheten ska informera den berérda fysiska eller juridiska personen om detta genom

dessa system.

Artikel 41
Riskhantering och tullkontroller

1. For att sikerstilla efterlevnaden av bestimmelserna i artikel 39 ska tullmyndigheterna
utfora kontroller, 1 enlighet med bestimmelserna om riskhantering och tullkontroller
1 forordning (EU) nr 952/2013, av begagnade fordon som ska exporteras. Utan att det
paverkar tillimpningen av artikel 40 i den hir férordningen ska saddana kontroller i forsta

hand baseras pé riskanalys i enlighet med forordning (EU) nr 952/2013.
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2. Utover den riskhantering som avses i punkt 1 i denna artikel, ndr den sammankoppling
som avses i artikel 46 har tagits i drift, ska de elektroniska system som avses i artikel 46.1
innehalla informationen och tullmyndigheterna ska automatiskt och elektroniskt genom
den sammankoppling som avses i artikel 46.4 kontrollera huruvida ett begagnat fordon
som ska exporteras uppfyller de sirskilda villkoren som géller miljoskydd eller

trafiksdkerhet i enlighet med punkt 3 i den hér artikeln.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 51 for att
komplettera denna forordning genom att faststilla de villkor for 6verensstimmelse som
avses i punkt 2 i den hér artikeln med avseende pé de sdrskilda miljoskydds- och
trafiksékerhetsvillkor som giller for import av begagnade fordon av det importerande
tredjelandet, nér det tredjelandet har anmélt sadana villkor till kommissionen. Dessa villkor
ska kunna kontrolleras mot den information som finns tillgénglig 1 de elektroniska system

som avses 1 artikel 46.1.

4. Kommissionen ska i en sérskild onlineportal offentliggdra och regelbundet uppdatera de
sarskilda villkor som anmalts till den och som ar kopplade till miljoskydd eller

trafiksékerhet och som inforts av de tredjeldnder som avses i punkt 3.
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Artikel 42
Tillfdlligt upphdvande

Om det finns rimliga skél att anta att ett begagnat fordon som ska exporteras eventuellt inte
uppfyller kraven 1 detta kapitel, ska tullmyndigheterna omedelbart tillfélligt upphédva
frigdrandet for export av det begagnade fordonet, omedelbart underritta de behdriga
myndigheter som utsetts enligt artikel 38 om det tillfdlliga upphdvandet och dverséinda all
relevant information som behovs for att de behoriga myndigheterna ska kunna avgéra om

det begagnade fordonet uppfyller kraven i denna férordning och far frigoras for export.

For att faststélla huruvida ett begagnat fordon, som omfattas av ett tillfalligt upphévande
enligt punkt 1, uppfyller kraven i denna férordning fir de behdriga myndigheterna fran
varje person som ir involverad i exporten av det begagnade fordonet begéra ytterligare
information, inbegripet information om f6rsdljning eller 6verlatelse av dganderétten till
fordonet, t.ex. en kopia av fakturan eller avtalet, och styrkande handlingar som visar att det

begagnade fordonet dr avsett for fortsatt anvandning.
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Artikel 43

Frigorande for export

1. Om frigorandet for export av det begagnade fordonet tillfalligt har upphévts i enlighet med
artikel 42, ska det begagnade fordonet frigoras for export om alla 6vriga krav och
formaliteter 1 samband med ett sddant frigérande ar uppfyllda och om négot av foljande

villkor ar uppfylit:

a)  Om de behoriga myndigheter som utsetts enligt artikel 38 inte, senast
fyra arbetsdagar fran det att det tillfdlliga upphdvandet inleddes, har begért att
tullmyndigheterna ska bibehélla det tillfalliga upphévandet.

b)  Om de behoriga myndigheter som utsetts enligt artikel 38 har underréttat
tullmyndigheterna om sitt godkdnnande for frigérande for export enligt detta kapitel.

2. Frigorande for export ska inte betraktas som bevis pd efterlevnad av unionsrétten, och
sarskilt inte som bevis pa efterlevnad av denna forordning eller

forordning (EU) nr 952/2013.

3. Tullmyndigheterna ska genom den sammankoppling som avses i artikel 46.4 automatiskt
meddela fordonsregistreringsmyndigheten 1 den medlemsstat dér fordonet senast var
registrerat om att fordonet lamnat unionen. Fordonsregistreringsmyndigheten ska 1 sitt

nationella fordonsregister ange att fordonet exporterats till ett tredjeland.
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Artikel 44
Nekat frigérande for export

1. Om den behoriga myndigheten konstaterar att ett begagnat fordon, for vilket ett tillfalligt
upphdvande har anmalts i enlighet med artikel 42, inte uppfyller kraven i detta kapitel, ska
den behoriga myndigheten omedelbart begéra att tullmyndigheterna inte frigor det for

export och underréttar dem om detta.

2. Efter anmaélan frén den behoriga myndigheten enligt punkt 1 far tullmyndigheterna inte

frigora det begagnade fordonet for export.

Artikel 45

Samarbete mellan myndigheter och informationsutbyte

1. Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska bistd varandra vid genomf6randet av detta
kapitel genom informationsutbyte pa bilateral niva, sirskilt i syfte att verifiera ett fordons
status, inbegripet kontrollen av dess registreringsstatus i den medlemsstat dar det tidigare

var registrerat.

2. Niér sa ar lampligt ska medlemsstaternas behoriga myndigheter ocksa samarbeta med
administrativa myndigheter i tredjelénder. Detta samarbete kan omfatta utbyte av relevant
information, genomforande av gemensamma inspektioner och andra former av 6msesidigt
bistand som anses nddvéndigt for att sdkerstilla att tillampliga lagar och andra

forfattningar som reglerar export av begagnade fordon efterlevs.
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3. Tullmyndigheterna och medlemsstaternas behdriga myndigheter ska samarbeta i enlighet
med artikel 47.2 i férordning (EU) nr 952/2013 och utbyta sadan information som é&r
nodvindig for att de ska kunna fullgéra sina uppgifter enligt den hér forordningen, dven pa
elektronisk vag. Tullmyndigheterna fér i enlighet med artiklarna 12.1 och 16.1 1 férordning
(EU) nr 952/2013 meddela den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar
verksamhetsutovaren eller handlaren ér etablerad sddan konfidentiell information som
tullmyndigheterna erhéllit vid utdvandet av sin verksamhet eller som har ldmnats till

tullmyndigheterna pa konfidentiell grund.

4. Om behoriga myndigheter har mottagit information i enlighet med punkterna 1-3 far de

lamna informationen till behoriga myndigheter fran andra medlemsstater.
5. Riskrelaterad information ska utbytas enligt foljande:
a)  Mellan tullmyndigheter enligt artikel 46.5 1 forordning (EU) nr 952/2013.

b)  Mellan tullmyndigheter och kommissionen enligt artikel 47.2 i férordning (EU)
nr 952/2013.

c)  Mellan tullmyndigheter och behoriga myndigheter, inbegripet behoriga myndigheter
fran andra medlemsstater, i enlighet med artikel 47.2 1 férordning (EU) nr 952/2013.
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Artikel 46

Elektroniska system

1. Det elektroniska MOVE-HUB-systemet som tagits fram av kommissionen ska anvindas
for utbyte av fordonsidentifieringsnummer (VIN) och annan information om fordonets
status nér det géller registrering och trafiksdkerhet mellan medlemsstaternas nationella
fordonsregister och elektroniska system for trafiksékerhet samt for sammankoppling med
Europeiska unionens kontaktpunkt for tull, nir sa kravs for de kontroller och krav som

faststills 1 detta kapitel.

2. Det elektroniska MOVE-HUB-system som avses i punkt 1 ska ha d&tminstone foljande

funktioner:;

a)  Utbyte i realtid av uppgifter med de nationella fordonsregistren och de nationella
elektroniska systemen for trafiksdkerhet i de medlemsstater som dr sammankopplade

med det.

b)  Automatiserad elektronisk kontroll av uppgifterna i ett trafiksékerhetsintyg enligt
bilaga II till direktiv 2014/45/EU, av datumet for forsta registrering av ett fordon,
samt av den medlemsstat dér ett fordon senast var registrerat, i enlighet med
direktiv 1999/37/EG, for att faststdlla huruvida ett begagnat fordon som ska
exporteras uppfyller kraven 1 artiklarna 39, 40.1 och 41.
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¢)  Sammankoppling med Europeiska unionens kontaktpunkt for tull, i enlighet med
forordning (EU) 2022/2399, i syfte att utbyta uppgifter och stddja den process for
informationsutbyte som avses i artiklarna 40.1 och 41.2 samt stédja de anmélningar

som avses 1 artiklarna 42, 43 och 44.

d)  Elektroniskt informationsutbyte, i syfte att samarbeta med tredjeldnder enligt
artikel 45.2, med de behoriga myndigheter i tredjeldnder som enligt artikel 41.2 till
kommissionen har anmaélt vilka sdrskilda villkor for import av begagnade fordon de

tillampar.

3. Medlemsstaterna ska koppla samman sina nationella fordonsregister och nationella
elektroniska system for trafiksdkerhet med det elektroniska MOVE-HUB-system som
avses 1 punkt 1. Denna sammankoppling ska tas 1 drift senast tva ir efter den dag dé den

genomforandeakt som avses i punkt 5 antas.

4. Kommissionen ska koppla samman det MOVE-HUB-system som avses i punkt 1 i denna
artikel med systemet med en enda kontaktpunkt for tullen i EU for utbyte av intyg, som
inrdttats genom artikel 4 1 forordning (EU) 2022/2399, sa att de automatiserade kontroller
som avses 1 artiklarna 40 och 41.2 och de anmélningar som avses 1 artiklarna 42, 43 och 44
kan genomforas. Den sammankopplingen ska tas i drift senast fyra &r efter den dag d4 den

genomforandeakt som avses 1 punkt 5 1 den hér artikeln antas.
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5. Kommissionen ska senast den ... [den sista dagen i den ménad som foljer efter en period
pa 24 ménader frdn dagen for denna forordnings ikrafttrddande] anta de
genomforandeakter som faststéller de nddvéndiga arrangemangen for genomforandet av
funktionerna i den MOVE-HUB som avses i punkt 2, inbegripet de tekniska aspekter som
kravs for sammankoppling av nationella elektroniska system med MOVE-HUB, villkoren
for anslutning till MOVE-HUB, de uppgifter som ska dverforas av de nationella systemen
och formatet for overforing av dessa uppgifter genom de sammanldnkade nationella
systemen. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det granskningsforfarande

som avses 1 artikel 52.2.

Kapitel VII

Kontroll av efterlevnad

Artikel 47

Inspektioner

1. I syfte att kontrollera efterlevnaden av denna forordning ska medlemsstaterna inrétta
inspektionsstrategier som syftar till att uppticka olaglig verksamhet inom omradet
insamling, behandling och export av uttjédnta fordon och delar och komponenter till dessa.

Dessa strategier ska mdjliggora de inspektioner som avses i1 punkterna 2, 3 och 4.
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2. For att kontrollera efterlevnaden av denna forordning ska medlemsstaterna inspektera

foljande:
a)  Auktoriserade behandlingsanldggningar.
b)  Insamlingsplatser.

¢)  Andra anldggningar och ekonomiska aktdrer som kan vara involverade i
insamlingen, behandlingen och exporten av uttjanta fordon eller forsiljningen av

reservdelar och komponenter.

3. Det totala antalet aktorer som fortecknas i punkt 2 och som ska inspekteras varje

kalenderér ska berdknas som minst 10 % av de aktdrer som fortecknas i punkt 2 a och b.

4. Medlemsstaterna ska ocksa genomfora regelbundna och riskbaserade inspektioner av

export av begagnade fordon for att kontrollera efterlevnaden av artikel 39.

5. For att skilja mellan begagnade fordon och uttjdnta fordon fir medlemsstaternas behdriga
myndigheter inspektera transporter av begagnade fordon som misstinks vara uttjinta for
att bedoma om de uppfyller kraven i artikel 36 och bilaga I och 6vervaka sadana

transporter 1 enlighet dirmed.

6. Om de behdriga myndigheterna i en medlemsstat konstaterar att en planerad transport av
ett begagnat fordon omfattar ett eller flera uttjinta fordon far kostnaderna for lampliga
analyser och inspektioner och lamplig lagring av de fordon som missténks vara uttjénta

debiteras de personer som organiserar transporten.
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Artikel 48

Samarbete pd nationell niva och mellan medlemsstater for att kontrollera efterlevnaden

1. Medlemsstaterna ska, nir det géller alla relevanta behdriga myndigheter som deltar
1 kontrollen av efterlevnaden av denna forordning, inrétta effektiva mekanismer som gor
det mojligt for dessa myndigheter att samarbeta och samordna arbetet pa nationell niva nér
det géller utarbetande och genomforande av politik och verksamhet for
efterlevnadskontroll i samband med 6vervakning av fordonsregistrering, avregistrering,
tillfalligt upphévande och éterkallelse av registrering, utfardande av skrotningsintyg,
export av begagnade fordon samt forebyggande av olaglig behandling och export av

uttjanta fordon.

2. Medlemsstaterna ska samarbeta, bilateralt eller multilateralt, for att frimja forebyggande
och upptéckt av olaglig behandling och export av uttjanta fordon och for att ta itu med
problemet med saknade fordon. De ska utbyta relevant information om fordonsregistrering,
avregistrering samt tillfélligt upphdvande och aterkallelse av registreringen genom det
elektroniska system for utbyte som avses i artikel 46. De ska ocksé utbyta relevant
information om auktoriserade behandlingsanldggningar och reparations- och
underhallsaktorer som inte dr auktoriserade behandlingsanldggningar, och om andra
anldggningar och ekonomiska aktdrer som kan utfora verksamhet som roér behandling av
uttjinta fordon. De ska regelbundet utbyta information, erfarenheter och kunskap om
olaglig verksamhet med koppling till uttjénta fordon, atgirder for kontroll av efterlevnad
och gemensamma atgédrder inom etablerade strukturer, sdsom tillsynsnatverk, byréer och

den kommitté som inréttats enligt artikel 52 1 denna forordning.
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Utbytet av uppgifter ur fordonsregister ska omfatta tillgang till och utbyte av uppgifter om
prestanda samt arten av och resultaten av de kontroller som utfors tillsammans med andra
medlemsstaters behoriga myndigheter for att underldtta kontrollen av efterlevnaden av

denna férordning.

3. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om vilka personer i deras fast anstillda
personal som ansvarar for det samarbete som anges i punkt 2 i denna artikel och i

artikel 45.

Artikel 49

Sanktioner

Senast den ... [den forsta dagen i den ménad som foljer efter en period pa 36 ménader frén dagen for
denna forordnings ikrafttrddande] ska medlemsstaterna faststdlla regler om sanktioner for
overtradelser av artiklarna 15.1, 16, 18.1, 22.1, 22.2, 23, 24, 25.1, 25.2, 26-31 samt 33, 34, 36, 37
och 39 i denna férordning, och vidta alla nodvéindiga atgérder for att sdkerstélla att de tillampas.
Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskriackande. Medlemsstaterna ska utan
dr6jsmal underrétta kommissionen om dessa regler och atgirder samt om eventuella &ndringar som

beror dem.
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Artikel 50

Rapportering till kommissionen

1. Fran och med den ... [den f6rsta dagen i den manad som foljer efter en period pa 36

manader frdn dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska medlemsstaterna for varje

kalenderér, i aggregerad form och i det format som faststillts av kommissionen enligt

punkt 5, offentliggdra foljande uppgifter, vilka ska baseras pé information och uppgifter

som mottagits fran producenter, producentansvarsorganisationer och

avfallshanteringsaktorer:

a)  Antalet fordon som dr registrerade i medlemsstaten.

b)  Antalet fordon som tillhandahallits pa marknaden for forsta gdngen pa
medlemsstatens territorium.

c)  Antalet och vikten av uttjinta fordon som samlats in och sanerats i medlemsstaten.

d)  Antalet och vikten av uttjénta fordon som materialatervunnits inom medlemsstatens
territorium.

e)  Antalet och vikten av uttjdnta fordon som exporterats eller transporterats for vidare
behandling till en annan medlemsstat eller ett tredjeland.
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f)  Antalet och vikten av uttjénta fordon som importerats eller transporterats for vidare

behandling frin ett tredjeland.

g)  Antalet begagnade fordon som frigjorts for export och antalet begagnade fordon som

importerats.
h)  Antalet utfirdade skrotningsintyg.

i)  Den totala vikten och, i forekommande fall, mangden av delar, komponenter och

material som avldgsnats fran uttjanta fordon i syfte att
1) ateranvéndas,

ii)  atertillverkas eller renoveras,

iii) materialdtervinnas,

iv)  atervinnas, inklusive energidtervinnas,

v)  bortskaffas,

j)  Mingden och vikten av uttjinta fordon som behandlas pé ett annat sitt &n vad som

anges 1 led d.

k)  Mingden och vikten av uttjidnta fordon som anvinds for aterfyllnad.
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1)  Procentsatserna for de mal som faststélls i1 artikel 33 som uppnatts av alla

avfallshanteringsaktdrer som dr verksamma i medlemsstaten.

m) Tillimpningen av det undantag som anges 1 artikel 29.2 och hur det 6vervakats av

den rapporterande medlemsstaten.

n)  Uppgifter om producentansvarsorganisationerna, inbegripet namnen pa de juridiska

personer som de foretrader.
0) Information om genomforandet av artikel 21.

p)  Mingden delar och komponenter som innehéller relevanta méngder kritiska
ramaterial som avldgsnats fran uttjanta fordon, och méngden kritiska rdmaterial som

materialatervunnits fran sddana delar och komponenter.

Medlemsstaterna ska offentliggéra de uppgifter som avses 1 forsta stycket senast 18
manader efter utgdngen av den rapporteringsperiod for vilken de samlas in. Uppgifterna
ska vara maskinlésbara, sorterbara och sokbara och f6lja 6ppna standarder, sé att tredje
part kan anvdnda dem. Medlemsstaterna ska underréitta kommissionen nir de uppgifter

som avses 1 forsta stycket gors tillgidngliga.

Den forsta rapporteringsperioden ska vara det forsta kalenderdret efter det att den

genomforandeakt som avses 1 punkt 5 antagits.
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2. De uppgifter som medlemsstaterna gor tillgangliga i enlighet med punkt 1 ska atfoljas av
en kvalitetskontrollrapport. Uppgifterna ska rapporteras i det format som faststéllts av

kommissionen enligt punkt 5.
3. Vart femte ar ska medlemsstaterna utarbeta en rapport som sammanfattar

a)  de incitament som inforts for att frimja dteranvindning, atertillverkning och
renovering av delar och komponenter i enlighet med artikel 32 och deras uppskattade

inverkan,

b) tillimpningen av sanktioner och andra pafoljder som foreskrivs i deras nationella ratt
for overtradelser av denna forordning och som antagits i enlighet med artikel 49,
inbegripet en forteckning 6ver de typer av dvertrddelser som anmaélts och de typer av

atgérder som vidtagits,
c) resultaten av de inspektioner som utforts i enlighet med artikel 47,

d)  hur definitionerna av uttjdnt fordon och begagnat fordon tillampas, inbegripet

praktiska svarigheter i detta sammanhang.

Medlemsstaterna ska ldmna in rapporten till kommissionen senast sex manader efter
utgéngen av den femérsperiod som rapporten omfattar. Den forsta rapporten ska ldmnas till
kommissionen senast den ... [den forsta dagen i den manad som foljer efter en period pa

sex ar fran dagen for denna forordnings ikrafttradande].
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Kommissionen ska granska medlemsstaternas rapporter och utarbeta och offentliggdra
rapporter om den mottagna informationen for att stodja beddomningen av genomforandet av
denna forordning 1 medlemsstaterna och underlitta utbytet av information om bésta praxis

som tilldmpas 1 medlemsstaterna.

4. For att 6vervaka genomforandet av denna forordning ska kommissionen samla in och se

over den information som gors tillgéinglig i enlighet med denna artikel.
5. Kommissionen ska anta genomforandeakter dér foljande faststalls:

a)  Metoden och reglerna for berdkning, verifiering och rapportering av uppgifter

i enlighet med punkt 1, inbegripet

1)  metoden for att faststilla mangden och vikten av de delar, komponenter och

material som avldgsnats for de &ndamél som avses i punkt 1 1, j, k och p,

i1)  metoden for att faststélla vikten av materialatervunnet avfall, inbegripet
faststéllande av berdkningspunkter och métpunkter och, vid behov, moéjligheter

att tillimpa genomsnittliga forlusttal,

ii1) metoden for berdkning och verifiering av uppnaendet av de mal {or
ateranvandning, materialdtervinning och atervinning som avses i artikel 33,
inbegripet vid kombinerad fragmentering av uttjédnta fordon med annat avfall

som avses 1 artikel 27 och del G punkt 3 1 bilaga VIIIL
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b)  Formatet for den rapportering till kommissionen som avses i punkt 1 samt formatet

for kvalitetskontrollrapporten.

Dessa genomforandeakter ska antas senast den ... [den sista dagen i den ménad som foljer
efter en period pa 30 ménader fran dagen for denna forordnings ikrafttrddande] i1 enlighet

med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 52.2.

6. Producenter, producentansvarsorganisationer, avfallshanteringsaktdrer och andra relevanta
ekonomiska aktorer ska forse de behoriga myndigheterna med korrekta och tillforlitliga
uppgifter som gor det mojligt for medlemsstaterna att fullgora sina

rapporteringsskyldigheter enligt denna artikel.
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Kapitel VIII

Delegering av befogenheter och kommittéforfarande

Artikel 51

Utévande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges 1 denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 5.3, 5.6, 6.6-6.9, 7.3, 11.4,
12.2,21.2,22.6,26.3, 37.3 och 41.3 ska ges till kommissionen for en period av fem ar fran
och med den ... [dagen for denna forordnings ikrafttrddande]. Kommissionen ska utarbeta
en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio manader fore utgdngen av perioden
pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder
av samma lidngd, savida inte Europaparlamentet eller radet motsitter sig en sddan

forlingning senast tre minader fore utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenheter som avses 1 artiklarna 5.3, 5.6, 6.6-6.9, 7.3, 11.4, 12.2,
21.2,22.6,26.3,37.3 och 41.3 far nir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om aterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i
beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors
1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet datum. Det

paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.
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4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av

den 13 april 2016 om béttre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som antagits enligt artiklarna 5.3, 5.6, 6.6-6.9, 7.3, 11.4, 12.2,21.2, 22.6,
26.3, 37.3 och 41.3 ska endast trdda i1 kraft om varken Europaparlamentet eller radet inom
en period pa tvd manader fran delgivningsdagen har invént mot den delegerade akten eller
om bade Europaparlamentet och radet fore utgdngen av denna period har underréttat
kommissionen om att de har beslutat att inte invdnda. Denna period ska forlingas med tva

manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
Artikel 52
Kommitteéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av den kommitté som inréttats genom artikel 39 i direktiv

2008/98/EG. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i férordning

(EU) nr 182/2011.

2. Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.
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Kapitel IX

Andringar

Artikel 53
Andringar av forordning (EU) 2023/1542

Bilaga I till férordning (EU) 2023/1542 ska éndras 1 enlighet med bilaga XII till den hir

forordningen.

Artikel 54
Andringar av forordning (EU) 2019/1020

I bilaga II till forordning (EU) 2019/1020 ska punkterna 10 och 11 utga.
Artikel 55
Andringar av forordningarna (EU) 2018/858 och (EU) nr 168/2013

Bilaga II till forordning (EU) 2018/858 och bilaga II till férordning (EU) nr 168/2013 ska &ndras
1 enlighet med bilaga XI till den hér férordningen.
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Kapitel X

Slutbestammelser

Artikel 56

Oversyn

1. Senast den ... [den sista dagen av det &r som f6ljer efter en period pa 95 méanader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen se dver och utarbeta en
rapport om tillimpningen av denna férordning och dess inverkan pa miljon, médnniskors
hilsa och den inre marknadens funktion och 6verldmna den till Europaparlamentet och
radet. Rapporten ska vid behov &tf6ljas av ett lagstiftningsforslag om &ndring av relevanta

bestammelser 1 denna forordning.

2. Med hénsyn tagen till den tekniska utvecklingen och de praktiska erfarenheter som har
gjorts i medlemsstaterna och till en eventuell 6versyn av forordning (EG) nr 1907/2006 ska

kommissionen i sin rapport inkludera en utvérdering av foljande:

a)  Behovet av att utvidga den hér forordningens tillimpningsomrade, i synnerhet
bestammelserna i kapitel II och III samt kapitel IV avsnitt II, till fordon 1 kategori L
enligt vad som anges 1 artikel 4.2 1 forordning (EU) nr 168/2013 och fordon 1
kategorierna M, M3, N2, N3 och O enligt vad som anges 1 artikel 4.1 1 forordning
(EU) 2018/858.
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b)

Behovet av att utvidga tillimpningsomradet for bestimmelserna till fordon som
typgodkinns genom etappvis typgodkidnnande och till husbilar och av att inkludera

husvagnar i denna forordnings tillimpningsomrade.

c) Behovet av att utvidga denna forordnings tillimpningsomrade, sarskilt
bestimmelserna i kapitel VI, till fordon i kategori L enligt definitionen i artikel 4.2 i
forordning (EU) nr 168/2013.

d)  Atgirderna avseende tillhandahéllande av information om forekomsten av potentiellt
skadliga @mnen i1 fordon och behovet av att infora ytterligare bestimmelser rorande
dmnen som inger betinkligheter som kan paverka materialatervinning av hog kvalitet
av uttjanta fordon.

e) De atgérder for hantering av uttjinta fordon som faststills i kapitel IV, inbegripet de
malnivaer som faststills i artikel 33 och behovet av att se ver dem.

f)  Behovet av att utvidga denna forordnings tillimpningsomrade med avseende pa de
maéalnivéer for materialdtervinning som faststills i artikel 33, till de fordonskategorier
som artikel 33 inte tilldimpas pé enligt denna férordning.

g)  Overtridelser samt effektiviteten, proportionaliteten och den avskrickande
karaktédren hos sanktionerna enligt artikel 49.

h)  Behovet av att dndra artikel 5.

PE-CONS 13/26 208

COMPET.1 SV



)

k)

D

I hur stor utstrackning frdgan om saknade fordon har 16sts, diribland uppskattningar
om antalet saknade fordon och effekterna av atgirderna avseende export av
begagnade fordon, och behovet av att inkludera ytterligare atgirder for att 16sa

problemet med fordons sparbarhet.

Kraven péd materialdtervunnet plastinnehall, inbegripet de mal och skyldigheter for
materialdtervinningsanldaggningar i och utanfor unionen som faststills i artikel 6.1—
6.4 1 denna férordning, och behovet av 6versyn péd grundval dirav, inbegripet en
utvirdering av utvecklingen for stal och aluminium med avseende pa artikel 6.7
och 6.8 1 denna forordning och enligt annan relevant unionslagstiftning, sdsom
forordning (EU) 2025/40 eller forordning (EU) 2024/1781, for att sikerstilla

samstdmmighet och anpassning.

Mekanismen for kostnadsfordelning for fordon som blir uttjénta fordon i en annan

medlemsstat i enlighet med artikel 22 och behovet av dversyn av den.

Bestimmelser om processer som kan paverka hogkvalitativ materialatervinning av

uttjénta fordon.

Effekterna av skillnader i de nationella trafiksdkerhetskriterierna for exporten av

begagnade fordon.
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n) De nationella fordonsregistreringssystemens effektivitet, driftskompatibilitet och
tillforlitlighet och deras gransoverskridande informationsutbyte nar det géller att
sdkerstdlla korrekt identifiering, status och sparbarhet for fordon under hela deras

livscykel, med sérskild uppmérksamhet pé

1) hur tillfallig avregistrering inverkar pd fordonsregistrens korrekthet,
tillgidnglighet och spérbarhet, inbegripet dess roll nér det géller identifiering av

saknade fordon,

i1)  behovet av minimikrav for avregistrering av fordon i hela unionen, sasom
faststdllande av en maximal varaktighet och strikta villkor for forléngning, for

att starka fordonens spérbarhet och forhindra olaglig behandling av dem.

3. Senast den ... [den sista dagen av det &r som f6ljer efter en period pa 72 manader fran
dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska kommissionen se dver liget for den
tekniska utvecklingen, miljoprestandan, den ekonomiska prestandan och tillgéngligheten
for biobaserat plastinnehall och elastomerer som hérror fran bearbetning av déck i nya
fordon, med beaktande av de hallbarhetskriterier som faststélls i artikel 29 1 direktiv
(EU) 2018/2001 och alla hallbarhetskriterier som ska faststéllas for dack enligt forordning
(EU) 2024/1781.
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4. Vid behov och pé grundval av den 6versyn som avses i punkt 3 far kommissionen ldgga

fram ett lagstiftningsforslag for att

a) faststélla héllbarhetskrav for biobaserade ravaror i plast som anvinds i fordon,

b)  faststdlla mal for att 6ka anvindningen av biobaserade ravaror i plast som anvands i
fordon,

c) faststilla mal for att inkludera anvidndningen av elastomerer som hérror fran
bearbetning av dick fran fordon,

d) beddma i vilken utstrackning de mal som avses i led b kan kombineras med eller
laggas till de mal som anges i artikel 6.1,

e) bedoma i vilken utstrickning de mal som avses i led ¢ kan kombineras med de mal
som anges 1 artikel 6.1,

f)  vid behov dndra definitionen av biobaserad plast i artikel 3.1.53 i férordning
(EU) 2025/40, definitionen av plast i artikel 3.1.9 i den hér forordningen och
tillimpningsomréadet for malen for materialatervunnen plast enligt artikel 6.1 i den
hér forordningen,

g)  vid behov dndra den berdknings- och verifieringsmetod som avses 1 artikel 6.2 och
kraven for anldggningar i unionen och i tredjeldnder som bearbetar elastomerer fran
dack.
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Nar s ar lampligt for att sikerstilla en effektiv och enhetlig sparbarhet for uttjénta fordon,
och pé grundval av den 6versyn som avses i punkt 2 n, fir kommissionen lagga fram ett

lagstiftningsforslag om avregistreringsregler for fordon i hela unionen.

Senast den ... [60 manader fran dagen for denna forordnings ikrafttridande] ska
kommissionen genomfora en bedomning for att, pd grundval av de deklarationer som
lamnats in enligt artikel 10, utvdrdera om tillverkarna ar pa rétt viag for att efterleva malen 1

artikel 6.1 for materialatervunnen plast. Vid bedomningen ska sérskilt foljande beaktas:
a)  Tillgangen till lamplig teknik for materialdtervinning av plast.
b)  Tillracklig tillgéng till materialdtervunnen plast.

c) Kyvalitetsnivan pa materialatervunnen plast jamfort med den sikerhetsniva som

krévs.
d)  Tekniska och ekonomiska svarigheter att nd malen for materialdtervunnen plast.

P& grundval av bedomningen far kommissionen, nir s ar lampligt, ldgga fram ett
lagstiftningsforslag for Europaparlamentet och radet om éndring av malen 1 artikel 6.1, 1
syfte att foreskriva undantag fran tillimpningsomrédet, tidpunkten eller nivén for de

minimiprocentandelar som anges dar.
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Artikel 57

Upphdvande samt 6vergdngsbestimmelser

1. Direktiv 2000/53/EG ska upphora att gélla med verkan fran och med den ... [den forsta
dagen 1 den manad som fdljer efter en period pad 24 ménader fran dagen for denna

forordnings ikrafttrddandel].
Foljande bestimmelser i direktiv 2000/53/EG ska emellertid fortsatta att tillimpas:

a)  Artikel 4.2 och bilaga II, till och med den ... [den sista dagen i den ménad som foljer
efter en period pé 71 ménader fran dagen for denna forordnings ikrafttradande].
Posterna 5 a, 5b i, 5 biioch 16 i bilaga II till direktiv 2000/53/EG ska dock upphora

att gélla frdn och med den ... [dagen for denna forordnings ikrafttrddande]

b)  Artiklarna 5.4 andra stycket, 6.3 andra stycket, 7.1, 8.3 och 8.4 till och med den ...
[den sista dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 35 ménader fran dagen for

denna forordnings ikrafttrddande].

c) Artikel 6.3 forsta stycket och bilaga I till och med den ... [den sista dagen i den

manad som f6ljer efter en period pa 35 manader fran dagen for denna forordnings

ikrafttrddande].

d)  Artikel 7.2 b till och med den ... [den sista dagen av det ar som f0ljer efter en period

pa 35 manader fran dagen for denna forordnings ikrafttradande].
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e)  Artikel 9.1a forsta och tredje stycket och artikel 9.1b och 9.1d till och med den ...
[den sista dagen i den manad som foljer efter en period pa 35 ménader fran dagen for

denna f6rordnings ikrafttradande].

f)  Artikel 9.1a andra stycket till och med den ... [den sista dagen i den manad som
foljer efter en period pa 59 manader fran dagen for denna férordnings

ikrafttradande].

2. Direktiv 2005/64/EG ska upphora att gélla med verkan fran och med den ... [den sista
dagen 1 den manad som f6ljer efter en period pa 71 ménader fran dagen for denna

forordnings ikrafttradande].

Artikel 6.3 1 direktivet ska emellertid upphora att gilla med verkan fran och med den ...
[den sista dagen 1 den manad som foljer efter en period pa 35 ménader fran dagen for

denna forordnings ikrafttrddande].

3. Héanvisningar till de upphévda direktiven ska anses som hanvisningar till denna forordning

och ska lésas i enlighet med jamforelsetabellerna i bilaga XV.

4. Genom undantag frdn artikel 8.2 1 denna forordning och till och med den ... [72 manader
fran dagen for denna forordnings ikrafttradande] ska, om artikeln hénvisar till artikel 4 1
denna forordning, en sddan hanvisning anses vara en hinvisning till artikel 5 i direktiv

2005/64/EG.

Genom undantag fran artikel 8.2 i denna forordning och till och med den ... [72 méanader
frén dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska, om artikeln hinvisar till artikel 5 i
denna forordning, en sddan hinvisning anses vara en hdnvisning till artikel 6.2 i direktiv

2005/64/EG.
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Artikel 58
Tilldmplighet pd och i Forenade kungariket med avseende pd Nordirland

Artikel 14 ska endast tillimpas nir det géller artiklarna 30, 31 och 35.1 pa och i1 Forenade

kungariket med avseende pa Nordirland.

Artiklarna 15-29, 32-34 och 35.2 ska inte tillimpas pa och i Forenade kungariket med

avseende pa Nordirland.

Artikel 47.2 a och 47.3 ska inte tillimpas pa och 1 Forenade kungariket med avseende pa
Nordirland.

Artikel 48.1 och 48.2 ska inte tillimpas nér det giller forebyggandet av olaglig behandling

av uttjanta fordon pa och i1 Forenade kungariket med avseende pa Nordirland.

Artikel 48.2 ska inte tilldmpas nér det géller utbytet av relevant information om
auktoriserade behandlingsanldggningar pd och 1 Foérenade kungariket med avseende pa

Nordirland.

Artikel 49 ska inte tilldimpas pa och i Férenade kungariket med avseende pa Nordirland

vad géller artiklarna 15.1, 16, 19.1, 22.1 och 22.2, 23, 24, 25.1 och 25.2, 27-29, 33 och 34.

Artikel 50.1 ¢, d, h, iiii,11v, 1V, ], k, 1, m, n och o och 50.3 a ska inte tilldmpas pa och 1

Forenade kungariket med avseende pd Nordirland.
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Artikel 59
Ikrafttrddande och tillimpning

1. Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts

1 Europeiska unionens officiella tidning.

2. Den ska tillimpas fran och med den ... [den forsta dagen i den manad som foljer efter en

period pd 24 manader fran dagen for denna forordnings ikrafttradande].

Artiklarna 4.3, 5.2, 5.3-5.9, 6.4-6.9, 6.11,7.3,7.4,9.7,11.4, 12.2, 13.6, 14.4, 15.6, 21.2,
22.6,26.3,37.3,41.3, 46.5 och 50.5 ska emellertid tillimpas fran och med den ... [en
manad fran dagen for denna forordnings ikrafttradande], artikel 53 ska tillimpas fran och
med den ... [dagen for denna forordnings ikrafttradande] och artikel 55 ska tillampas fran
och med den ... [den forsta dagen i den manad som f6ljer efter en period pa 72 manader

frén dagen for denna forordnings ikrafttrddande].

Denna forordning r till alla delar bindande och direkt tillimplig i medlemsstaterna.

Utfardad i ... den ...

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

KRITERIER FOR ATT FASTSTALLA HURUVIDA
ETT FORDON AR UTTJANT

Genom denna bilaga faststélls kriterierna for faststdllande av huruvida ett fordon ar uttjant. Bilagan

ska tilldimpas enligt foljande:

I del A faststills kriterier for bedomning av huruvida ett fordon ska anses vara irreparabelt. Om ett

eller flera av dessa kriterier &r uppfyllda ska fordonet anses vara uttjant.

Om inget av kriterierna i del A ar uppfyllt ska fordonet bedomas i enlighet med kriterierna i del B.
Om ett eller flera av kriterierna i del B dr uppfyllda ska det vid en teknisk bedomning faststéllas
vilka reparationer som krévs for att erhalla ett trafiksdkerhetsintyg i enlighet med direktiv
2014/45/EU 1 den medlemsstat dar fordonet var registrerat fore reparationen. P4 grundval av denna

tekniska bedomning ska fordonsédgaren besluta om han eller hon vill gora sig av med fordonet.

Om fordonsdgaren inom fem &r efter den tekniska beddmningen inte erhéller ett trafiksdkerhetsintyg
i enlighet med direktiv 2014/45/EU ska fordonet anses vara uttjant. Under dessa fem ar ska den

tekniska bedomningen utgora belidgg pé att fordonet inte ar uttjant.
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Den beddmning som avses 1 denna bilaga ska utforas av en oberoende fordonsexpert.
Medlemsstaterna far upprétta en uttommande forteckning 6ver oberoende fordonsexperter for

utforandet av dessa bedomningar.

Behoriga myndigheter i den medlemsstat dér ett fordon &r registrerat, eller ett av dess utsedda
godkdnnandeorgan, far pa begéran av en fordonsigare undanta ett fordon som anses vara uttjint i

enlighet med denna bilaga fran att vara uttjint, nir det berérda fordonet &r foremal for reparation.
DEL A
KRITERIER FOR BEDOMNING AV UTTJANTA FORDON

Ett fordon &r ett uttjant fordon om det uppfyller ett eller flera av foljande kriterier:

a) Det har skurits i bitar eller demonterats for ateranvandning av delar.

b) Det har blivit brént till den punkt dér motor- eller passagerarutrymmet fullstindigt
forstorts.

c) Det har sénkts ned i vatten till en niva dver instrumentpanelen.

d) En eller flera av foljande komponenter i fordonet kan ur teknisk synpunkt varken repareras
eller bytas ut:

1)  Markkopplingskomponenter (till exempel didck och hjul), fjadring, styrning,

bromsning och styrkomponenter till dem.
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i1)  Fasten och fogar for séten.

ii1) Krockkuddar, baltesstrackare, sdkerhetsbdlten och perifera driftskomponenter till

dem.
iv)  Fordonets kaross och chassi eller skal.

e) Dess konstruktions- och sikerhetskomponenter har tekniska defekter som &r irreversibla

och som gor dem icke-utbytbara.

f) Det 6verldmnades for behandling till en insamlingsplats eller en auktoriserad

behandlingsanlidggning.

g) Ett forsékringsbolag har, pd grundval av en teknisk beddmning som utforts av

en fordonsexpert, forklarat fordonet vara en teknisk totalforlust.
DEL B
FORTECKNING OVER VAGLEDANDE KRITERIER FOR UTTJANTA FORDON
Om inget av kriterierna i del A ar uppfyllt ska fordonet bedomas i enlighet med foljande kriterier:

a) Det har Gvergetts eller anordningar som gor det mdjligt att identifiera det saknas, sarskilt

fordonsidentifieringsnumret (VIN).

b) Det ér inte pa lampligt sétt skyddat mot skador under lagring, transport, lastning och
lossning.
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c) Kostnaderna for de reparationer som krévs for att aterstélla fordonet till ett tekniskt skick
som skulle vara tillrdckligt for att erhalla ett trafiksdkerhetsintyg dverstiger, tillsammans
med fordonets nuvarande vérde, det forvdantade marknadsvéardet efter reparation.

d) Det har sdnkts ned i vatten till en niva under instrumentpanelen med skador pa motorn eller
elsystemet som foljd.

e) Dess brénsle eller bransledngor har tomts ut, vilket medfor risk for brand och explosion.

f) Gas har lackt fran dess system for flytande gas, vilket medfor risk for brand och explosion.
g) Dess drivvitskor (brinsle, bromsvitska, frostskyddsvitska, elektrolytlosning som anvénds
som batterisyra, kylvitska) har tomts ut, vilket medfor risk for vattenfororeningar.

h) Det har demonterats.

1) Ett eller flera av dess ingangstiéllen har svetsats fast eller stingts med isolerskum.
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BILAGA 11

KRITERIER FOR ERKANNANDE AV STATUS
SOM FORDON AV SARSKILT KULTURELLT INTRESSE

1. De behoriga myndigheterna i den medlemsstat dér ett fordon &r registrerat, eller ett av dess
utsedda godkénnandeorgan, far forklara att ett fordon har séarskilt kulturellt intresse nir det

uppfyller samtliga foljande kriterier:

a)  Fordonets unika historiska eller kulturella vérde eller status har dokumenterats av
fordonségaren eller av de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir fordonet &r
registrerat, eller det &r ett modifierat eller specialbyggt fordon som ar ensamt i sitt
slag och som har godkénts individuellt i enlighet med férordning (EU) 2018/858

eller nationell rétt.
b)  Fordonets dgare dr kind och kan identifieras.

c) Delar av fordonet kan identifieras genom ett serienummer eller annan identifikation

som tillhandahélls av tillverkaren eller tilldelas av den behoriga myndigheten.

d)  Fordonet kan identifieras genom fordonsidentifieringsnumret (VIN) eller
serienumret, eller annan identifiering som tillhandahills av tillverkaren eller tilldelas

av en behorig myndighet.

Pé fordonsdgarens begiran ska de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir fordonet
ar registrerat utfiarda ett intyg om erkdnnande av att ett fordon har ett séarskilt kulturellt

intresse om kriterierna i forsta stycket i denna punkt ar uppfyllda.
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De behoriga myndigheterna i den medlemsstat dér fordonet &r registrerat ska aterkalla det

intyg som avses 1 andra stycket i denna punkt pa fordonsigarens begéran.
2. Agaren till ett fordon av sérskilt kulturellt intresse ska sikerstilla att

a)  fordonet forvaras, transporteras och anvénds pa ett miljoriktigt sétt 1 enlighet med

unionsritten eller nationell ratt,

b)  detintyg som avses i punkt 1 andra stycket pa begéran tillhandahélls eller gors
tillgédngligt f6r myndigheterna.

3. Att fordonet uppfyller kriterierna i punkterna 1 och 2 ska verifieras atminstone vart femte

ar eller 1 handelse av dgarbyte.
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BILAGA 111

BERAKNING AV ATERANVANDNINGSGRAD,
MATERIALATERVINNINGSBARHET OCH ATERVINNINGSBARHET

I denna bilaga avses med referensfordon den version av en fordonstyp som
godkdnnandemyndigheten i samradd med tillverkaren och i enlighet med de kriterier som anges i
del A har faststdllt &r den som &r minst 1dmpad for ateranviandning, dtervinning och

materialatervinning.
DEL A

1. De material som finns i fordonet och deras respektive andelar och platser ska specificeras
tillsammans med all relevant information som behovs for att korrekt berdkna

materialdtervinnings- och atervinningsgraden.

2. Massan ska uttryckas i kg med en decimal. Nivéderna ska berdknas som en procentandel

med en decimal och avrundas enligt foljande:
a)  Om siffran efter decimaltecknet dr 1-4 avrundas totalsumman nedét.

b)  Oms siffran efter decimaltecknet dr 5—9 avrundas totalsumman uppat.
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3. Nir referensfordonen viljs ut ska hinsyn tas till foljande kriterier:
a)  Typ av kaross.
b)  Tillgéngliga utforanden.
c) Tillgingliga extratillbehor som kan monteras pa tillverkarens ansvar.

4. Om typgodkidnnandemyndigheten och tillverkaren tillsammans inte gemensamt kan
faststilla vilken version av fordonstypen som &dr minst ldmpad for ateranvindning,

atervinning och materialatervinning ska ett referensfordon viljas ut inom

a)  varje "typ av karosseri” enligt definitionen i del C punkt 2 1 bilaga I till férordning

(EU) 2018/858 for M-fordon,
b)  varje "typ av karosseri”, dvs. skapbil, chassi med hytt, pick-up etc. for Ni-fordon.

5. Nér komponenternas materialsammanséttning och massa kontrolleras ska tillverkaren stilla
fordon och komponenter som typgodkédnnandemyndigheten anser nddvéndiga till

myndighetens forfogande.
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DEL B

1. For att komponenter eller delar ska anses dteranvdndbara ska de kunna avldgsnas pé

ett enkelt och oforstorande sitt.

2. Den totala massan av dteranviandbara delar, komponenter och material ska anses

vara 100 % &teranvéndningsbar, materialatervinningsbar och atervinningsbar.

3. Delar, komponenter och material som fortecknas i del B punkterna 1, 2 och 3 i bilaga VIII
ska anses vara 0 % dteranvandningsbara och 100 % materialatervinningsbara och
atervinningsbara. De delar och komponenter som fortecknas i del E 1 bilaga VIII ska anses
vara 0 % &teranvéndningsbara och 100 % materialatervinningsbara och dtervinningsbara.
Metoden ska sdkerstilla att foljden vid en &ndring av bilaga VIII som medfor en utokning
av forteckningen 6ver de delar och komponenter som fortecknas i del E i1 den bilagan dr att
de nyligen tillagda delarna och komponenterna ska anses vara 0 % dteranvindningsbara

och 100 % materialatervinningsbara och atervinningsbara.

4. Berdkningen av ateranvindnings-, materialdtervinnings- och atervinningsgraderna ska vara
forenlig med cirkularitetsstrategin som aterspeglar tekniska framsteg inom teknik for

behandling av uttjénta fordon.
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BILAGA IV

VILLKOR OCH MAXIMALA KONCENTRATIONSVARDEN
FOR FOREKOMST AV BLY, KVICKSILVER,
KADMIUM OCH SEXVART KROM I MATERIAL, DELAR
OCH KOMPONENTER

En halt av dmnen pa hogst 0,1 viktprocent bly, sexvért krom och kvicksilver och hogst 0,01

viktprocent kadmium i homogent material ska tolereras.

Reservdelar som har sléppts ut pd marknaden efter den 1 juli 2003 och som anvénds i fordon som

har slippts ut pa marknaden fore den 1 juli 2003, utom hjulbalanseringsvikter, kolborstar for

elmotorer och bromsbelidgg, ska vara undantagna frén artikel 5.4.

Homogena material, delar och komponenter

Tillampningsomrade och
sista giltighetsdag for
undantaget

Ska maérkas eller
goras identifierbara
i enlighet med
artikel 5.6 d

Bly som legeringsdmne

1 a. Stél avsett for bearbetning och satsvis
varmforzinkade stdlkomponenter som
innehaller hogst 0,35 viktprocent bly

1 b. Kontinuerligt férzinkad stélplat som
innehaller hogst 0,35 viktprocent bly

I fordon som typgodkénts
fore den 1 januari 2016
och reservdelar till sédana
fordon
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade och
sista giltighetsdag for
undantaget

Ska maérkas eller
goras identifierbara
i enlighet med
artikel 5.6 d

2 a. Aluminium avsett for bearbetning som
innehéller hogst 2 viktprocent bly

Som reservdelar till
fordon som slippts ut pa
marknaden fore

den 1 juli 2005

2 b. Aluminium som innehaller hogst
1,5 viktprocent bly

Som reservdelar till
fordon som slippts ut pa
marknaden fore

den 1 juli 2008

2 ¢ i. Aluminiumlegeringar avsedda for
bearbetning som innehéller hogst
0,4 viktprocent bly

I fordon som typgodkénts
fore den 1 januari 2028
och i reservdelar till
sadana fordon

2 ¢ ii. Aluminiumlegeringar som inte omfattas
av punkt 2 ¢ i och som innehaller hogst 0,4
viktprocent bly®

I fordon som typgodkénts
fore den 1 januari 2027
och 1 reservdelar till
sadana fordon

2 ¢ iii. Aluminiumgjutlegeringar som
innehéller hogst 0,3 viktprocent bly, forutsatt
att blyet hérror fran atervinning av blyhaltigt
aluminiumskrot

I fordon som
typgodkénts efter

den 31 december 2026
och 1 reservdelar till
sadana fordon®

3. Kopparlegeringar som innehdller hogst
4 viktprocent bly

(U]

4 a. Lagerskalar och bussningar

Som reservdelar till
fordon som slippts ut pa
marknaden fore

den 1 juli 2008

4 b. Lagerskélar och bussningar i motorer,
transmissioner och kompressorer for
luftkonditionering

Som reservdelar till
fordon som slippts ut pa
marknaden fore

den 1 juli 2011
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade och
sista giltighetsdag for

Ska maérkas eller
goras identifierbara
i enlighet med

elektroniska komponenter vid elektroniska
kretskort och bly i plateringsskikt pa
anslutningar pa andra komponenter dn
elektrolytiska kondensatorer av aluminium, pa
komponentstift och pa elektroniska kretskort

fore den 1 januari 2016
och reservdelar till sddana
fordon

undantaget artikel 5.6 d
Bly och blyforeningar i komponenter
5. (utgar)
6. Vibrationsddmpare I fordon som typgodkénts | X
fore den 1 januari 2016
och reservdelar till sddana
fordon
7 a. Vulkaniseringsmedel och stabilisatorer for | Som reservdelar till
elastomerer som anvinds i bromsslangar, fordon som slippts ut pa
brinsleslangar, ventilationsslangar, elastomer- | marknaden fore
och metalldelar i chassikonstruktioner och den 1 juli 2005
motorupphidngningar
7 b. Vulkaniseringsmedel och stabilisatorer Som reservdelar till
for elastomerer som anvénds i bromsslangar, | fordon som sléppts ut pa
brinsleslangar, ventilationsslangar, elastomer- | marknaden fore
och metalldelar i chassikonstruktioner och den 1 juli 2006
motorupphingningar som innehaller hogst 0,5
viktprocent bly
7 c. Bindemedel for elastomerer som anvinds | Som reservdelar till
i drivlinesystem som innehaller hogst fordon som slippts ut pa
0,5 viktprocent bly marknaden fore
den 1 juli 2009
Bly i lod eller beldiggningar i elektriska och
elektroniska tillimpningar som specificeras i
foljande delpunkter
8 a. Bly i lod for att fista elektriska och I fordon som typgodkints | X®
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade och
sista giltighetsdag for

Ska maérkas eller
goras identifierbara
i enlighet med

anslutningsdon 1 fordons kabelnét

undantaget artikel 5.6 d
8 b. Bly i lod 1 elektriska tillimpningar utom I fordon som typgodkints | X®
for 16dning pa elektroniska kretskort eller pa fore den 1 januari 2011
glas och reservdelar till sddana
fordon
8 c. Bly 1 pldteringsskikt pa anslutningar pa I fordon som typgodkints | X®
elektrolytiska kondensatorer av aluminium fore den 1 januari 2013
och reservdelar till sddana
fordon
8 d. Bly som anvinds vid 16dning pa glas i Fordon som typgodkints | X®
luftmassematare fore den 1 januari 2015
och reservdelar till sddana
fordon
8 e. Bly i lodmetall med hog smélttemperatur | @ X®
(dvs. blybaserade legeringar som innehaller
minst 85 viktprocent bly)
8 fi. Bly i press-fit-don I fordon som typgodkénts | X®
fore den 1 januari 2017
och 1 reservdelar till
sadana fordon
8 fii. Bly i press-fit-don utom i I fordon som typgodkénts | X®

fore den 1 januari 2024
och reservdelar till sddana
fordon
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Tillampningsomrade och grl:; Iiréirnli?g :rlll)zrra
Homogena material, delar och komponenter sista giltighetsdag for £01as 1€
undantaget ! enl.lghet med
artikel 5.6 d

8 g 1. Bly i lod for elektrisk koppling mellan I fordon som typgodkints | X(®
halvledarskiva och substrat i flip-chip-stackar | fére den 1 oktober 2022
av integrerade kretsar och i reservdelar till

sadana fordon
8 g ii. Bly i lod for elektrisk koppling mellan | (1) I fordon som X®
halvledarskiva och substrat i flip-chip-stackar | typgodkints fore
av integrerade kretsar dér den elektriska den 1 januari 2030 och i
kopplingen utgors av ndgot av foljande: reservdelar till sddana
1) En halvledartekniknod pa 90 nm eller mer. fordon
2) En enda skiva pa 300 mm? eller stdrre i en
halvledartekniknod.
3) Staplade skivpaket (stacked die packages)
pa minst 300 mm? eller storre respektive
kiselmellanligg p4 300 mm? eller storre.
8 h. Bly i lod for att fasta virmespridare vid I fordon som typgodkénts | X®
kylfalla i effekthalvledarenheter med en fore den 1 januari 2016
chipstorlek p4 minst 1 cm? projektionsyta och | och reservdelar till sidana
en nominell stromtithet p4 minst 1 A/mm? fordon
kiselchipyta
8 i. Bly i lod i elektriska tillimpningar pa glas, | I fordon som typgodkints | X®
utom for 16dning av laminerat glas fore den 1 januari 2016

och reservdelar till sidana

fordon
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade och
sista giltighetsdag for

Ska maérkas eller
goras identifierbara
i enlighet med

undantaget artikel 5.6 d
8 j. Bly i lod for 16dning i laminerat glas I fordon som typgodkints | X®
fore den 1 januari 2020
och reservdelar till sddana
fordon
8 k. Lodning av virmetillimpningar med en I fordon som typgodkints | X®

glodstrom pé 0,5 A eller mer per 16dfog pa
enkelrutor av laminerat glas, med en maximal
materialtjocklek pa 2,1 mm.

fore den 1 januari 2024
och reservdelar till sidana
fordon

9. Ventilsidten

Som reservdelar till
motortyper som utvecklats
fore den 1 juli 2003

10 a. Elektriska och elektroniska komponenter
som innehaller bly, i glas eller keramiskt
material, i en matris av glas eller keramiskt
material, 1 ett glaskeramiskt material eller 1 en
matris av glaskeramiskt material. Detta
undantag omfattar inte anvindning av bly 1

1) glas i glodlampor och glasyr pa
tandstift,
i) dielektriska keramiska material i

komponenter fortecknade under 10 b,
10 c och 10 d.

X® (for andra
komponenter dn
piezo-komponenter
1 motorer)
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade och
sista giltighetsdag for
undantaget

Ska maérkas eller
goras identifierbara
i enlighet med
artikel 5.6 d

10 b. Bly i PZT-baserade dielektriska
keramiska material i kondensatorer som ingar
1 integrerade kretsar eller diskreta halvledare

10 c. Bly i dielektriska keramiska material 1
kondensatorer med en markspanning pa
mindre dn 125 V AC eller 250 V DC

I fordon som typgodkénts
fore den 1 januari 2016
och reservdelar till sidana
fordon

10 d. Bly i dielektriska keramiska material 1
kondensatorer som kompenserar
temperaturrelaterade avvikelser for sensorer i
sonarsystem som anvénder ultraljud

I fordon som typgodkénts
fore den 1 januari 2017
och i reservdelar till
sadana fordon

11. Pyrotekniska laddningar

I fordon som typgodkénts
fore den 1 juli 2006 och 1
reservdelar till sddana
fordon

12. Blyhaltiga termoelektriska material i
fordonselektriska tillimpningar for att minska
koldioxidutsldpp genom &tervinning av virme
fran avgaser

I fordon som typgodkénts
fore den 1 januari 2019
och 1 reservdelar till
sadana fordon
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade och
sista giltighetsdag for
undantaget

Ska maérkas eller
goras identifierbara
i enlighet med
artikel 5.6 d

Sexvdrt krom

13 a. Korrosionsskyddande beldggningar

Som reservdelar till
fordon som slédppts ut pa
marknaden fore

den 1 juli 2007

13 b. Korrosionsskyddande beldggningar pa
bultar/muttrar 1 chassikonstruktioner

Som reservdelar till
fordon som slédppts ut pa
marknaden fore

den 1 juli 2008

14. Sexvért krom som korrosionsskydd for
kylsystemet av kolstal i
absorptionskylaggregat (hogst 0,75
viktprocent i kylsystemet):

a) Konstruerade for att drivas helt eller
delvis med elektrisk virmare med en
genomsnittlig utnyttjad elektrisk
ineffekt pa <75 W vid konstanta
driftsforhallanden,

b) konstruerade for att drivas helt eller
delvis med elektrisk virmare med en
genomsnittlig utnyttjad elektrisk
ineffekt pa > 75 W vid konstanta
driftsforhallanden,

C) konstruerade att drivas helt och hallet
med icke-elektriska virmare.

For a): I fordon som
typgodkénts fore

den 1 januari 2020 och i
reservdelar till sdidana
fordon

For b): I fordon som
typgodkints fore

den 1 januari 2026 och i
reservdelar till sddana
fordon
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Homogena material, delar och komponenter

Tillimpningsomrade och
sista giltighetsdag for

Ska maérkas eller
goras identifierbara
i enlighet med

instrumentpaneler

fore den 1 juli 2012 och 1
reservdelar till sddana
fordon

undantaget artikel 5.6 d
Kvicksilver
15 a. Urladdningslampor for stralkastare I fordon som typgodkénts | X
fore den 1 juli 2012 och 1
reservdelar till sddana
fordon
15 b. Lysror som anvinds i belysning i I fordon som typgodkénts | X

Anmérkningar till tabellen:

1. Detta undantag ska ses 6ver 2030 i enlighet med artikel 5.6.
Giller aluminiumlegeringar dér bly inte tillsétts avsiktligt utan forekommer pd grund av
anviandningen av materialatervunnet aluminium.

3. Isdrtagning om ett genomsnittligt gransvérde pa 60 gram per fordon dverskrids (i samband
med punkt 10 a). I denna anmérkning ska elektronisk utrustning som inte installerats av
tillverkaren pé produktionslinjen inte beaktas.

4. Isdrtagning om ett genomsnittligt gransvarde pa 60 gram per fordon overskrids (i samband
med punkt 8 a—k). [ denna anmérkning ska elektronisk utrustning som inte installerats av
tillverkaren péd produktionslinjen inte beaktas.
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BILAGA V
CIRKULARITETSSTRATEGI
DEL A
DELAR AV CIRKULARITETSSTRATEGIN

1. En icke-teknisk beskrivning av de planerade atgérderna for att sékerstilla att fordon

uppfyller kraven i artiklarna 4—7 under hela tillverkningen.
2. En icke-teknisk beskrivning av de forfaranden som tillverkaren tilldmpar for att

a)  samla in uppgifter genom hela den leveranskedja som ar relevant {or att uppfylla

kraven 1 artiklarna 47,
b)  kontrollera och verifiera den information som mottagits fran leverantorer,

c) reagera pa lampligt sitt om de uppgifter som mottagits frén leverantorerna tyder pa

en risk for bristande efterlevnad av kraven 1 artikel 4, 5 eller 6.

3. Information om befintlig teknik for behandling av uttjanta fordon, forvintade tekniska
framsteg nir det giller teknik for behandling av uttjdnta fordon och kapacitetsinvesteringar
1 sddan teknik, som tillverkaren anvénde for att berdkna ateranvdandningsbarheten,
materialatervinningsbarheten och dtervinningsbarheten i enlighet med artikel 4 for sina

fordonstyper.
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4. Information om andelen materialatervunnet innehall i fordon enligt artiklarna 6 och 10.

5. En forteckning dver atgdrder som tillverkaren atar sig att vidta for att sékerstélla att uttjanta

fordon behandlas i1 enlighet med denna férordning med sérskilt fokus pa foljande:
a)  Atgirder for att underlitta avligsnande av de delar som anges i del C i bilaga VIII.

b)  Atgirder for att hantera de utmaningar som anviindningen av material och tekniker
utgdr som hindrar enkel isdrtagning eller gér materialatervinningen mycket

komplicerad.
c) Atgirder for att friimja 4teranvindning av delar och komponenter.

d)  Forsknings- och utvecklingsverksamhet, investeringar i utveckling av
materialatervinningsteknik eller infrastruktur samt samarbete med
avfallshanteringsaktorer, som bedrivs for att genomfora de dtgidrder som avses

1 leden a—c.
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DEL B

UPPFOLJNING OCH UPPDATERING AV CIRKULARITETSSTRATEGIN

1. Tillverkarna ska tillhandahalla en uppdatering av cirkularitetsstrategin minst vart femte ar.
2. Den uppdaterade cirkularitetsstrategin ska omfatta relevanta dndringar och i synnerhet
foljande:

a)  En beskrivning av hur de atgédrder som avses i del A punkt 5 har vidtagits,
tillsammans med en bedomning av deras effektivitet och, om en eller flera atgarder

som anges 1 strategin inte har genomforts, en forklaring av skélen till detta.

b)  Information om de betydande fordandringar i utformning och produktion som

tillverkaren har genomfort for att forbattra fordonens cirkularitet.
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BILAGA VI1

INFORMATIONSKRAV OM AVLAGSNANDE OCH UTBYTE

1. Elfordonsbatterier och batterier for latta transportmedel som ingar i fordonet:
a)  Originalutrustningens nummer.
b)  Plats.
c)  Vikt.
d) Typ av batterikemi.
e)  Anvisningar for siker urladdning av batteriet.
f)  Tekniska instruktioner for avldgsnande och utbyte, inklusive ordningsfoljden for alla
steg och typer av kopplings-, fast- och forseglingsmetoder.
g)  Verktyg eller teknik som krévs for atkomst, borttagning och utbyte av
elfordonsbatterier och batterier for ldtta transportmedel.
2. Elmotorer som ingér i fordonet:
a)  Originalutrustningens nummer.
b)  Plats.
c) Vikt.
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d)  De typer av permanentmagneter som finns i elmotorer enligt férteckningen

i artikel 28.1 b 1 forordning (EU) 2024/1252.

e)  Tekniska instruktioner for avldgsnande och utbyte, inklusive ordningsfoljden for alla

steg och typer av kopplings-, fast- och forseglingsmetoder.

f)  Verktyg eller teknik som krévs for atkomst, borttagning och utbyte av elmotorer.

3. Komponenter, delar och material som fortecknas i del B i bilaga VIII:
a)  Originalutrustningens nummer.
b)  Plats.
c) Vikt.

d)  Forekomst av de amnen som fortecknas i artikel 5.4 som maste méarkas enligt

bilaga IV i ett fordon.
e)  Tekniska instruktioner om avlidgsnande, inklusive ordningsfoljden for alla steg.
f)  Tillgang till basta behandlingsteknik.
4. Komponenter, delar och material som fortecknas 1 del C 1 bilaga VIII:
a)  Originalutrustningens nummer.

b)  Plats.
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c)  Tekniska instruktioner for avligsnande och utbyte, inklusive ordningsfoljden for alla
steg.

d) Information, specifikationer, verktyg och processer, inklusive
programvaruuppdateringar, som krévs for atertillverkning och renovering.

5. Digitalt kodade komponenter och delar i ett fordon:

a)  Nummer.

b)  Plats.

c)  Tekniska instruktioner for atkomst, borttagning och utbyte av komponenter,
inklusive kodning och programvara som krivs for att aktivera reservdelar och
komponenter for att fungera i ett annat fordon och behandla uppgifter om deras
avregistrering och frikoppling frén ett fordonsidentifieringsnummer (VIN),
inbegripet, i forekommande fall, instruktioner om hur ett diagnosverktyg ska
anvindas med tanke péd framtida ateranviandning.

d)  Beskrivning av funktionalitet, utbytbarhet och kompatibilitet med specifika delar och
komponenter i andra fabrikat och modeller.

e)  Tillverkarens kontaktpunkt for tekniskt bistdnd.
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6. Vid tillimpning av punkt 5 c ska tillverkaren, om det krdvs avregistrering och frikoppling
fran ett fordonsidentifieringsnummer (VIN) av digitalt kodade komponenter, utrustning
och delar som avses i artikel 11 1 denna férordning, infoéra processer som gor det mojligt
for avfallshanteringsaktorer och reparations- och underhallsaktorer att utfora sadan
avregistrering och frikoppling. I denna process far tillverkaren kriva ett skrotningsintyg
samt en autentisering av respektive aktor. For detta &ndamal ska avfallshanteringsaktorer
och reparations- och underhéllsaktorer erhélla och anvdnda de autentiseringsuppgifter som
kravs for tillverkarens webbplats for information om reparation och underhéll enligt
punkt 2.1 i bilaga X till forordning (EU) 2018/858. Om avfallshanteringsaktdrer och
reparations- och underhéllsaktorer maste ha tillgang till information fran fordonets system
for omborddiagnos (OBD-information) for sddana avregistrerings- och

frikopplingsprocesser far tillverkaren, som ett villkor for att ge ut atkomstuppgifter,

a)  kriva en kontinuerlig online-anslutning vid éverféringen av information, fran
diagnosverktyget till diagnosverktygstillverkarens server samt fran

diagnosverktygstillverkarens server till tillverkarens server,

b)  kréva att tillverkaren av det verktyg som anvénds for att fa tillgang till OBD-
informationen for tillverkaren intygar diagnosverktygets identitet och operatorens
pseudonymiserade identitet och samlar in och lagrar fordonsidentifieringsnumret
(VIN), delens unika identifierare, om sédan finns tillgéinglig och stdds av
fordonstillverkarprocessen, UTC-datum och UTC-tidsstdmpel for den relevanta
aktiviteten och den unika identifieraren for diagnosverktyget; tillverkaren ska pa
begéran fran tillverkaren av diagnosverktyget erhélla den information som avses i
detta led, om detta 4r nddvéndigt for att reagera pa en rimlig misstanke om stold eller

missbruk av delar.
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BILAGA VII
MARKNINGSKRAV
1. Delar, komponenter och material av plast till fordon med en vikt pa mer dn 100 g:

a)  Den internationella standarden ISO 1043-1 Plast — Symboler och forkortningar.

Del 1: Grundlidggande polymerer och deras sérskilda egenskaper.

b)  Den internationella standarden ISO 1043-2 Plast — Symboler och forkortningar.
Del 2: Fyllmedel och forstarkningsmaterial.

c)  Den internationella standarden ISO 11469 Plast — Generisk identifiering och
mirkning av plastprodukter.

2. Fordonskomponenter och fordonsmaterial av elastomerer med en vikt pa 6ver 200 gram,

forutom déck: den internationella standarden ISO 1629 Gummi och latex — Terminologi.

3. De symboler [ eller ”’]” som anvénds 1 ISO-standarderna kan erséttas med parenteser.
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BILAGA VIII

BEHANDLINGSKRAV
DEL A
MINIMIKRAV FOR LAGRINGSPLATSER OCH BEHANDLINGSPLATSER

1. Lagringsplatser, inklusive lagringsplatser pa insamlingsplatserna, for lagring av uttjénta

fordon fore behandling och av deras komponenter, delar och material ska

a)  haogenomtringliga ytor med anordningar for uppsamling av spill samt spilloljekérl

forsedda med oljeavskiljare,

b)  varautrustade for rening av vatten, inklusive regnvatten, i enlighet med hélso- och

miljokrav,

c) paett lampligt sétt lagra uttjanta fordon och endast stapla sanerade uttjinta fordon i

staplar av lamplig hojd, sdvida inte stapelstdll anvands,

d)  vara utrustade sa att det gér att omedelbart avlagsna fluider och vitskor fran ldckande
uttjdnta fordon och samla in eventuella lackta fluider och vétskor med hjédlp av

absorberande material.

Operatorer av de platser som avses i forsta stycket ska utan drojsmal vidta de atgérder som

avses 1 led d 1 det stycket.
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2. Lagringen ska organiseras sd att skador undviks pé

a)  komponenter och delar som innehéller de vétskor och fluider som fortecknas i del B
punkterna 1 och 3 i denna bilaga,

b)  de komponenter, delar och material som fortecknas 1 del C i denna bilaga.

3. De platser dir uttjanta fordon och deras komponenter, delar och material behandlas ska ha

a)  ogenomtringliga ytor for lampliga omrdden med anordningar fér uppsamling av spill
samt spilloljekérl forsedda med oljeavskiljare,

b) ldmplig forvaring av delar, komponenter och material som har avligsnats fran
uttjanta fordon, inklusive ogenomtringlig lagring av oljeférorenade delar,
komponenter och material,

c) lampliga behallare for lagring av batterier (med elektrolytneutralisering pa plats eller
ndgon annanstans), filter och kondensatorer som innehaller PCB/PCT,

d) ldmpliga separata lagringstankar for separat lagring av foljande uttjinta
fordonsvétskor och -fluider: brinslen, oljor (motorolja, vixelladsolja, servoolja,
transmissionsolja, hydraulolja), oljefilter, kylvétska, frostskyddsmedel,
bromsvitskor, koldmedier, AdBlue och varje annan vétska, fluid eller gas som finns 1
det uttjidnta fordonet,
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e) utrustning for rening av vatten, inklusive regnvatten, i enlighet med hélso- och

miljokrav,

f)  lamplig forvaring av begagnade déack, med hansyn till behovet av att forhindra

brandfaror och 6verdriven lagring.

4. Auktoriserade behandlingsanldggningar som far behandla elfordon ska uppfylla kraven
i bilaga XII till forordning (EU) 2023/1542. Auktoriserade behandlingsanldggningar som
tar emot elfordon med misstdnkt skada pé elfordonsbatteriet ska bedoma dessa batterier sa
snart som mojligt, dock senast 24 timmar efter leveransen. Sddana fordon och batterier ska
forvaras separat i ett karantinomrade i enlighet med punkt 1. Karantdanomradet ska vara
utrustat med ldmpliga installationer for att forhindra, uppticka och begrinsa spridning av
briander orsakade av fordonsbatterier till andra omraden och till andra elektriska fordon och

batterier.
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DEL B
MINIMIKRAV FOR SANERING

1. Foljande fluider, vatskor och gaser ska avldgsnas fran uttjdnta fordon om de inte ar

nodvindiga for ateranvdndning av foljande berdrda delar:
a)  Brinsle.

b)  Motorolja.

c¢)  Transmissionsolja.
d)  Vixellddsolja.

e) Servoolja.

f)  Hydraulolja.

g)  Kylvitskor.

h)  Frostskyddsmedel.
1)  Bromsvitskor.

1) Koldmedier.

k)  AdBlue.

1)  Andra vétskor, fluider eller gaser 1 uttjinta fordon.
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Efter att fluiderna och vétskorna avldgsnats ska avtappningspluggar appliceras for att
forhindra lackage av rester. Uppsamlingsbehallarna ska mérkas med uppgift om vilken typ
av vatska som finns 1 dem och lagras atskilda fran varandra pa en séker plats 1 enlighet med
del A i denna bilaga for att forhindra oavsiktligt spill, lackage eller obehorigt tilltrade till

dem.
2. Foljande komponenter, delar och material ska neutraliseras eller avlagsnas:
a)  eCall-system.
b)  Pyrotekniska delar av krockkuddar.
c)  Pyrotekniska delar av bilbilten.
d)  Andra pyrotekniska delar.
3. Fo6ljande komponenter, delar och material ska avldgsnas fran uttjinta fordon:

a)  Krockkuddar, gasoltankar, CNG-tankar, vitgastankar och andra potentiellt explosiva

delar och komponenter ska neutraliseras.
b)  Oljefilter.

c)  Koldmedier ska behandlas i enlighet med forordning (EU) 2024/573.
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d)

Komponenter som identifierats som innehdllande kvicksilver ska under behandlingen
separeras i ett identifierbart flode som ska immobiliseras och bortskaffas sikert

1 enlighet med artikel 17 1 direktiv 2008/98/EG.

Material som innehaller &mnen som avses 1 artikel 5.4 och som méaste mirkas enligt
bilaga IV ska under behandlingen separeras 1 ett identifierbart flode som ska

immobiliseras och bortskaffas sékert i enlighet med artikel 17 i direktiv 2008/98/EG.

Alla delar, komponenter och material som samlas in under saneringen ska forvaras

1 avsedda behéllare. Uppsamlingsbehéllarna ska méarkas med uppgift om vilka

komponenter, delar och material som finns i dem och lagras étskilda fran varandra pa

en séker plats i enlighet med del A i denna bilaga, for att forhindra oavsiktligt spill, lickage

eller obehorigt tilltrade till dem.

4. Fo6ljande information om sanering av uttjénta fordon ska registreras:

a)  Det totala antalet behandlade uttjanta fordon.

b)  De uttjanta fordonens genomsnittliga vikt fore och efter sanering och avldgsnande.

c) Den totala kvantiteten av varje typ av sanerade vétskor, fluider, delar, komponenter
eller material.

d)  Namn och kontaktuppgifter for avfallstransportéren om det ar tillampligt.

e)  Namn och kontaktuppgifter for slutbehandlingsanlédggningen for de vétskor, fluider
och gaser, delar, komponenter eller material som samlats in under
saneringsprocessen.
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DEL C

OBLIGATORISKT AVLAGSNANDE AV DELAR
OCH KOMPONENTER FRAN UTTJANTA FORDON

Undantag enligt artikel 29.2, om villkoren i
del G i bilaga VIII ar uppfyllda

X: Undantaget giller

1. Elfordonsbatterier, inklusive deras
batterihanteringssystem, ombordladdare, hdljen
eller kdpor i forekommande fall.

2. Batterier for latta transportmedel enligt
definitionen i artikel 3.11 i forordning (EU)
2023/1542, inklusive deras
batterihanteringssystem, ombordladdare, hdljen
eller kapor i forekommande fall.

3. Startbatterier enligt definitionen i
artikel 3.12 i forordning (EU) 2023/1542.

4. Bérbara batterier enligt definitionen i artikel
3.9 1 férordning (EU) 2023/1542.

5. Elmotorer, inklusive holjen och tillhorande
styrenheter, ledningar och andra delar,
komponenter och material.

6. Motorblock X

7. Katalysatorer.

8. Vixellador. X
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Undantag enligt artikel 29.2, om villkoren 1
del G i bilaga VIII &r uppfyllda

X: Undantaget géller

9. Minst 70 % av den totala méngden glas fran
vindrutor, bak- och sidofonster av glas,
inklusive takinstallationer av glas.

10

. Félgar

11

. Déack

12

. Direkt atkomliga delar av

informationssystemet

13

. Stralkastare och bakljus, inklusive deras

manoverdon.

14

. De viktigaste kabelhdrvorna.

15

. Stotfangare

16

. Bransletankar

17

. Viarmevaxlare.

e I Il e

18

. Delar av kolfiberforstérkt plast.

19

. Elektriska och elektroniska komponenter:

<

a)

Elfordons véxelriktare och
likspanningsomriktare med en vikt
over 2 kg.

b

b)

Lattillgdngliga och stora kretskort

i

c)

Solcellspaneler med en yta som &r
storre 4n 0,2 m>.

d)

Styrmoduler och ventilboxar for
automatviaxelladan.
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DEL D

ATERANVANDNING, ATERTILLVERKNING OCH RENOVERING

AV DELAR OCH KOMPONENTER

1. Teknisk utvirdering av borttagna delar och komponenter:

a)

For ateranvandning:
i)  Delen eller komponenten &r funktionell.

i1)  Den &r lamplig att anvidndas pa ett lattillgdngligt sétt for sitt primédra andamal.

b)  For atertillverkning eller renovering:

i)  Delen eller komponenten ska innehalla alla relevanta delar.

ii)  Den kan éatertillverkas eller renoveras, med beaktande av eventuella skador,
forsdmrad funktionalitet, forsdmrad prestanda, minskad livsldngd och
nddvéndiga reparationer.

iii)  Det finns inte ndgon synlig korrosion som hindrar delen eller komponenten
frén att fungera.

PE-CONS 13/26 9
BILAGA VIII COMPET.1 SV



2. Minimiinformation som ska anges i mirkningen av delarna och komponenterna:
a)  Namn pd komponenten eller delen.

b)  Namn, postadress, med angivande av en enda kontaktpunkt och e-postadress, en
webbplats, 1 forekommande fall, som identifierar den auktoriserade

behandlingsanldggning som tog bort komponenten eller delen.
DEL E

KOMPONENTER OCH DELAR SOM INTE FAR ATERANVANDAS

1. Alla krockkuddar inklusive kuddar, pyrotekniska aktivatorer, elektroniska styrenheter och
givare.
2. Utslappsefterbehandlingssystem (t.ex. katalysatorer, partikelfilter) sdvida dessa delar inte

uppfyller kraven i den tillhdrande trafiksidkerhetsprovningen enligt artikel 4 1 direktiv
2014/45/EU.

3. Automatiska eller icke-automatiska bilbéltesanordningar, inklusive bilte, ldsbeslag,

baltesjusteringsanordning, baltesstrickare.

4. Séten 1 de fall da de innehaller forankringar for sdkerhetsbélten och/eller krockkuddar.

5. Rattldsenheter som verkar pa rattaxeln.

6. Startspédrrar, inklusive transpondrar och elektroniska styrenheter.
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DEL F

SARSKILDA BEHANDLINGSKRAV FOR BORTTAGNA DELAR,
KOMPONENTER OCH MATERIAL

1. Startbatterier ska behandlas i enlighet med artikel 70 1 forordning (EU) 2023/1542.

2. Elfordonsbatterier ska behandlas i enlighet med artikel 70 i forordning (EU) 2023/1542.

3. Batterier for létta transportmedel ska behandlas i enlighet med artikel 70 i forordning (EU)
2023/1542.

4. Bérbara batterier ska behandlas i1 enlighet med artikel 70 1 forordning (EU) 2023/1542.

5. Permanenta magnetiska material som innehéller neodym, dysprosium eller praseodym

enligt definitionen (neodym-jarn-bor, NdFeB), enligt definitionen i artikel 28 i forordning
(EU) 2024/1252, och koppar fran elmotorer som inte ldmpar sig for ateranvéndning,
atertillverkning eller renovering, ska avldgsnas om det 4r mojligt att genomfora processen
for avlagsnande av materialet vid auktoriserade behandlingsanldggningar utan orimliga
kostnader. Om tekniska framsteg inte har gjorts for att atervinna permanent magnetmaterial
frdn NdFeB ska elmotorerna eller deras delar som innehaller permanentmagnetiska
material lagras och mérkas 1 enlighet med artikel 28.1 b i férordning (EU) 2024/1252. Vad
giller framtida materialatervinning ska kraven avseende tillfillig lagring i direktiv

1999/31/EG inte gilla.
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6. Avlagsnade elektroniska komponenter och delar som inte dr foremal for ateranvandning,
atertillverkning eller renovering och icke-jarnhaltiga fraktioner, inklusive fragmenterade

kretskort, ska behandlas av hanteringsaktorer enligt artikel 8.3 1 direktiv 2012/19/EU.

7. Glas som avldgsnats fran uttjédnta fordon ska, som ett minimum, atervinnas till

forpackningsglas, glasfiber eller likvérdig kvalitet.

8. Avliagsnade koldmedier ska ateranvindas, regenereras eller destrueras i1 enlighet med

artikel 8 1 forordning (EU) 2024/573.

0. Plast- och restfraktionerna ska hanteras i enlighet med artikel 7 1 och bilaga IV till
forordning (EU) 2019/1021.

10. Gummidéck ska bearbetas 1 enlighet med avfallshierarkin och de allménna kraven
1 artikel 4 1 direktiv 2008/98/EG {0r att prioritera de alternativ vad géller forebyggande som
ger bésta dvergripande resultat for miljon, inklusive regummering, och prioritera
materialdtervinning, inbegripet andra metoder 4n mekanisk atervinning, framfor

energiatervinning.

1. Aluminiummaterial fran virmevéxlare enligt del C punkt 17 1 bilaga VIII ska lagras och
materialdtervinnas separat frdn de gjutna och bearbetade fraktioner av aluminium som

anges 1 del G punkt 2 b 1 bilaga VIII.
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DEL G

KRITERIER FOR KOMBINERAD FRAGMENTERING
OCH TILLAMPNING AV TEKNIK EFTER FRAGMENTERING

1. For att uppfylla kraven i artikel 27.3 1 denna forordning fér uttjanta fordon fragmenteras

tillsammans med annat avfall endast om

a)  avfall som utgdrs av eller innehéller elektrisk och elektronisk utrustning har
behandlats selektivt i enlighet med bilaga VII till direktiv 2012/19/EU,
b)  alla batterier har avldgsnats i enlighet med foérordning (EU) 2023/1542,
c) plastforpackningar har avldgsnats fran forpackningsavfall och metallférpackningar i
enlighet med forordning (EU) 2025/40,
d)  den kombinerade fragmenteringsprocessen inte forsdmrar avfallsflodenas kvalitet
jamfort med separat behandling,
e) det kan faststéllas att det specifika bidraget fran varje blandat avfallsflode till
utflodesfraktionerna uppfyller rapporteringskraven enligt
forordning (EU) 2023/1542, forordning (EU) 2025/40, direktiv 2008/98/EG och
direktiv 2012/19/EU.
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2. Kvalitetskrav for utflodesfraktionerna:

a)

b)

Den totala kopparhalten i den huvudsakliga stalfraktionen far inte dverstiga 0,25 %
pa viktbasis. Fran och med den ... [den forsta dagen i den méanad som foljer efter en
period pa 60 méanader fran dagen for denna forordnings ikrafttrddande] far den totala

kopparhalten i den huvudsakliga stalfraktionen inte dverstiga 0,15 % pa viktbasis.

Senast den ... [den forsta dagen i den ménad som f6ljer efter en period pa 36 ménader
frdn dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska aluminium sorteras minst 1 tva

fraktioner, dvs.
i)  gjutet aluminium (fraktioner med en kiselhalt pa mer &n 1,5 %),
il)  bearbetat aluminium (fraktioner med en kiselhalt pa hogst 1,5 %).

Senast den ... [den forsta dagen i den ménad som f6ljer efter en period pé 72
manader frdn dagen for denna forordnings ikrafttrddande] ska aluminium sorteras

minst i fyra fraktioner, dvs.

i)  en aluminiumfraktion med en kiselhalt p4 mer &n 1,5 %, en kopparhalt pa

hogst 0,5 % och en jarnhalt pa hogst 0,2 %;

i1)  en aluminiumfraktion med en kiselhalt pa mer &n 1,5 % som inte uppfyller

kraven pa sammansittning i led i) for koppar och jérn,
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d)

iii)  en aluminiumfraktion med en kiselhalt pa hogst 1,5 %, en magnesiumhalt pa

hogst 1,5 %, en kopparhalt pa hogst 0,3 % och en zinkhalt pa hogst 0,3 %,

iv)  en aluminiumfraktion med en kiselhalt pd hogst 1,5 % och som inte uppfyller

kraven pad sammanséttning i led iii) for magnesium, koppar och zink.

Den tunga fraktion frén fragmentering som erhalls efter vindsiktning och separation
av jarn ska behandlas ytterligare i syfte att separera jarnmetaller, icke-jirnmetaller,
plast och andra organiska material for materialatervinning eller atervinning.
Restprodukterna fran dessa processer ska innehalla mindre dn 1 % metallhalt 1
viktprocent och, i enlighet med radets beslut 2003/33/EG!, mindre 4n 5 % av totalt
organiskt kol 1 viktprocent. Gransvirdet for totalt organiskt kol pa <5 viktprocent &r
inte tilldimpligt om den tunga fraktionen frdn fragmentering, korrekt vald och

rekonditionerad, ar biologiskt stabil enligt aktuell lagstiftning.

1 Radets

beslut 2003/33/EG av den 19 december 2002 om kriterier och forfaranden for

mottagning av avfall vid avfallsdeponier i enlighet med artikel 16 1, och bilaga II till,
direktiv 1999/31/EG (EUT L 11, 16.1.2003, s. 27,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/33(1)/0j).
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e)  Den litta fraktionen fran fragmentering ska behandlas ytterligare i syfte att separera
jarnmetaller, icke-jirnmetaller, plast och andra organiska material for
materialatervinning eller atervinning. Restprodukterna fran dessa processer ska
innehélla mindre dn 1 % metall 1 viktprocent och, i enlighet med beslut 2003/33/EG,
mindre dn 5 % av totalt organiskt kol i viktprocent. Gransvéardet for totalt organiskt
kol p& <5 viktprocent ar inte tillimpligt om den létta fraktionen fran fragmentering,

korrekt vald och rekonditionerad, dr biologiskt stabil enligt aktuell lagstiftning.

3. Dokumentation som ska ldmnas for undantag fran skyldigheten att avlagsna delar,

komponenter och material:

a)  En kopia av det skriftliga avtalet, om sadant foreligger, mellan den auktoriserade
behandlingsanlidggningen och den anldggning som utfor fragmenteringen och
anvinder efterfragmenteringsteknik, inklusive specifikationerna om kvaliteten pa det
atervinningsklara sekundérmaterialet och den tekniska specifikation som foljs vid

behandlingsfraktioner fran uttjénta fordon.

b)  En massbalansrapport om provanalysen av behandlingsfraktionernas kvalitet och
kvantitet (utflode) for en representativ behandlingskonfiguration som tillhandahalls

av ett oberoende organ.
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BILAGA IX

INFORMATION OM REGISTRERING I PRODUCENTREGISTRET

1. Information som ska ldmnas av producenten eller dennes behoriga ombud f6r utdkat

producentansvar:

a)

Namn och eventuella varumarkesnamn, som producenten ar verksam under
1 medlemsstaten och producentens adress, inklusive postnummer och ort, gata och
nummer, land, eventuella telefonnummer, webbplats och e-postadress med

angivande av en enda kontaktpunkt.

b)  Producentens nationella identifieringskod, inklusive handelsregisternummer eller
motsvarande officiella registreringsnummer samt europeiskt eller nationellt
skatteregistreringsnummer.

c)  Kategorier av fordon som producenten avser att tillhandahdlla pa marknaden for
forsta gdngen inom en medlemsstats territorium.

d)  Information om hur producenten uppfyller sina skyldigheter enligt artikel 16,
inbegripet skriftlig information om foljande:

1)  De atgirder som producenten vidtagit for att fullgora de skyldigheter avseende
producentansvar som faststills 1 artiklarna 16 och 20.
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i1)  De atgirder som vidtagits for att uppfylla den insamlingsskyldighet som
faststills 1 artikel 23 nér det giller den midngd fordon som tillverkaren

tillhandahéaller pa marknaden 1 medlemsstaten.

i)  System for att sékerstélla att de uppgifter som rapporteras till de behoriga
myndigheterna ér tillforlitliga.

e)  En forklaring fran producenten eller, i tillimpliga fall, producentens behoriga ombud
for utdkat producentansvar eller producentansvarsorganisation med uppgift om att

den information som ldmnats ar sann.

2. Information som ska ldmnas, utdver den information som anges i punkt 1, om
en producentansvarsorganisation utses for att fullgora skyldigheterna inom utdkat

producentansvar:

a)  Namn och kontaktuppgifter, inklusive postnummer och ort, gata och nummer, land,
telefonnummer, webb- och e-postadress samt producentansvarsorganisationens

nationella identifieringskod.

b)  Handelsregisternummer eller motsvarande officiellt registreringsnummer och
producentansvarsorganisationens europeiska eller nationella

skatteregistreringsnummer.

c¢)  Uppgift om den foretrddda producentens mandat.
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3. Information som producentansvarsorganisationen ska tillhandahalla utéver den information

som anges 1 punkt 1 om den har utsetts i enlighet med artikel 17.1:

a)  Namn och kontaktuppgifter, inklusive postnummer och platser, gator och nummer,
lander, telefonnummer, webbplatser och e-postadresser for de producenter som

representeras.
b)  Varje foretrddd producents mandat, i tillimpliga fall.

¢)  Om producentansvarsorganisationen foretrdder mer dn en producent ska den separat
ange hur var och en av de foretrddda producenterna uppfyller de skyldigheter som

anges i artikel 16.

4. Om skyldigheter enligt artikel 16 fullgors for en producents rikning av ett utsett ombud for
utokat producentansvar som representerar mer dn en producent ska detta ombud, utover
den information som anges i punkt 1, [imna namn och kontaktuppgifter separat fér var och

en av de foretrddda producenterna.
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BILAGA X

SKROTNINGSINTYG
1. Den verksamhet eller det foretag som utférdar detta intyg
1.1 Namn
1.2 Adress
1.3 Telefonnummer
1.4 [Ev.] e-postadress
1.5 Registrerings- eller
identifieringsnummer”
2. Behorig myndighet som utfirdade ett tillstand till den verksamhet
eller det foretag som avses 1 punkt 1
2.1 Medlemsstat
2.2 Namn
23 Adress
3. Skrotningsintyg
3.1 Datum for utfirdande
3.2 Nummer
4. Uppgift om det fordon som skrotningsintyget utfardats for
4.1 Nationalitetsmirke
4.2 (A) Registreringsnummer™”
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4.3 (J) Kategori™
4.4 (D.1) Modell™
4.5 (D.3) Handelsbeteckning™
4.6 (E) Fordonsidentifieringsnummer™™
4.7 Registreringsbevisets nummer
5. Uppgifter om fordonsdgaren
5.1 (C.2.1) Efternamn eller
foretagsnamn™*
5.2 (C.2.2) Ovriga namn™
5.3 (C.2.3) Adress™
54 Telefonnummer [om tillgédngligt och
med dgarens samtycke]
5.5 E-postadress [om tillgdnglig och med
dgarens samtycke]
6 Anmérkningar
) Undantag kan goras frén
detta krav om det nationella
registrerings- eller
identifieringssystemet inte
foreskriver ett sadant
nummer.
o Harmoniserade
gemenskapskoder i enlighet
med direktiv 1999/37/EG.
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BILAGA XI

ANDRINGAR AV FORORDNING (EU) 2018/858
OCH FORORDNING (EU) nr 168/2013

1. Bilaga II till férordning (EU) 2018/858 ska éndras pa foljande sitt:
a)  IdelIskapost G13 ersittas med foljande:
G13 | Cirkularitet | Forordning (EU) .../... X X[ XXX X[|X[|X
[Publikationsbyrin: {or in den
hér férordningens nummer]
b)  Tilligg 1 ska dndras pé foljande sitt:
i)  Itabell 1 ska post G13 ersittas med foljande:
G13 | Cirkularitet | Forordning (EU) .../... Ej tillampligt,

[Publikationsbyran: for in den hér
forordningens nummer]

Del E i bilaga VIII om forbud
mot ateranviandning av de
angivna komponenterna ska
dock tilldmpas.

PE-CONS 13/26
BILAGA XI

COMPET.1

SV



i1)  Itabell 2 ska post G13 ersittas med foljande:

G13 | Cirkularitet | Foérordning (EU) .../... Ej tillampligt,
[Publikationsbyran: for in den hér Del E i bilaga VIII om forbud
forordningens nummer] mot ateranvindning av de

angivna komponenterna ska
dock tillimpas.
c) Itillagg 2 ska punkt 4 &ndras pa foljande sétt:
1)  Itabellen ”Del I: Fordon i kategori M;” ska post 59 ersittas med foljande:
59 Forordning (EU) .../... [Publikationsbyran: for in Kraven i den forordningen ska
den hér forordningens nummer] (Cirkularitet) inte tillimpas.
i1)  Itabellen ”Del II: Fordon i kategori N;” ska post 59 ersittas med foljande:
59 Foérordning (EU) .../... [Publikationsbyran: for in Kraven i den forordningen ska

den hir forordningens nummer] (Cirkularitet)

inte tillimpas.
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d)  Del III ska dndras pd foljande sitt:

1)  Itillagg 1 ska post 59 erséttas med foljande:
59 | Cirkularitet Forordning (EU) .../... Ej Ej
[Publikationsbyrén: for in den hér | tillimpligt | tillampligt
forordningens nummer|
i)  Itillagg 2 ska post 59 erséttas med foljande:
59 | Cirkularitet | Forordning (EU) .../... Ej Ej
[Publikationsbyréan: for in den hér | tillampligt tillampligt
forordningens nummer]
i) Itillagg 3 ska post 59 erséttas med foljande:
59 | Cirkularitet | Férordning (EU) .../... [Publikationsbyran: for in den hér Ej tillampligt
forordningens nummer]|
iv) Itillagg 4 ska post 59 ersittas med foljande:
59 | Cirkularitet Foérordning (EU) .../... Ej Ej
[Publikationsbyrén: for in den hér | tillampligt tillampligt
forordningens nummer]
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2. Bilaga II till forordning (EU) nr 168/2013 ska dndras pa foljande sétt:
I avsnitt C1 i tabellen ska post 15a ersittas med foljande:
Lle- Lle | L2 | L3 L4 L5e | Lée | L7e | L7e | L7e | L7e
Al -B? e e e -B -A -Al -A2 | -Bl -B2
15a 18 | Cirkularitets- [Publikations- | x X X b b b X X X X x
krav byrén: for in
den har
forordningens
nummer
(EU) 2026/...]
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BILAGA XII
ANDRING AV FORORDNING (EU) 2023/1542

Tabellen i1 bilaga 1 ska erséttas med foljande tabell:

Kolumn 1 Kolumn 2
Amnets eller imnesgruppens beteckning Villkor for begransningen
1. Kvicksilver CAS-nr 7439-97-6 EG- Batterier far inte, oavsett om de finns i och
nr 231-106-7 och dess foreningar ingar 1 apparater, litta transportmedel eller

andra fordon eller inte, innehalla mer 4n
0,0005 viktprocent kvicksilver (uttryckt som

kvicksilvermetall).
2. Kadmium CAS-nr 7440-43-9 EG- 1. Biérbara batterier fér inte, oavsett om de
nr 231-152-8 och dess foreningar finns 1 och ingdr 1 apparater, litta

transportmedel eller andra fordon eller
inte, innehalla mer &n 0,002 viktprocent
kadmium (uttryckt som
kadmiummetall).

2. Elfordonsbatterier och startbatterier
som ingér i fordon, inbegripet fordon
avsedda for sdrskilda dndamal, 1
kategorierna M och N enligt
definitionerna i férordning (EU)
2018/858, far inte innehalla mer
dn 0,01 viktprocent kadmium (uttryckt
som kadmiummetall) 1 homogent
material.

3. Punkt 2 ska inte tillimpas pa
elfordonsbatterier som anvéands som
reservdelar till elfordon, inbegripet
fordon avsedda for séarskilda &ndamal, i
kategorierna M och N enligt
definitionerna 1 forordning (EU)
2018/858, som sldppas ut pd marknaden
fore den 31 december 2008.
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Kolumn 1 Kolumn 2

Amnets eller imnesgruppens beteckning Villkor for begréansningen
3. Bly CAS-nr 7439-92-1 EG- 1. Fran och med den 18 augusti 2024 far
nr 231-100-4 och dess foreningar bérbara batterier inte, oavsett om de

finns 1 och ingar i apparater eller inte,
innehélla mer &n 0,01 viktprocent bly
(uttryckt som blymetall).

2. Den begrénsning som anges i punkt 1
ska inte tilldmpas pa barbara zink-luft-
knappcellsbatterier forrdn
den 18 augusti 2028.

3. Bérbara batterier som ingar i fordon,
inbegripet fordon avsedda for sdrskilda
dndamal, 1 kategorierna M och N
enligt definitionerna 1 forordning (EU)
2018/858, far inte innehélla mer

an 0,1 viktprocent bly (uttryckt som
blymetall) i homogent material.

4. Punkt 3 ska inte tilldmpas péd barbara
batterier som ingér i, eller anvinds som
reservdelar till fordon, inbegripet
fordon avsedda for sérskilda andamal, i
kategorierna M och N enligt
definitionerna i férordning (EU)
2018/858, som typgodkénts fore
den 1 januari 2024.

5. Elfordonsbatterier som ingéar i fordon,
inbegripet fordon avsedda for sirskilda
dndamal, 1 kategorierna M1 och N
enligt definitionerna 1 férordning (EU)
2018/858, far inte innehalla mer
an 0,1 viktprocent bly (uttryckt som
blymetall) i homogent material.
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Amnets eller imnesgruppens beteckning

Kolumn 1

Villkor for begréansningen

Kolumn 2

a)

b)

6. Punkt 5 ska inte tilldmpas pa:

7. Startbatterier som ingar i fordon,
inbegripet fordon avsedda for sirskilda
dndamal, 1 kategorierna M och Nj
enligt definitionerna 1 forordning (EU)
2018/858, far inte innehélla mer 4n
0,1 viktprocent bly (uttryckt som
blymetall) i homogent material.

Elfordonsbatterier som anvinds i
hdgspanningssystem' och som
ingdr i, eller anvénds som
reservdelar till, fordon 1
kategorierna M1 och N enligt
definitionerna i férordning (EU)
2018/858 och som typgodkénts
fore den 1 januari 2019.

Elfordonsbatterier som inte
omfattas av led a i denna punkt
och som ingér i eller anvands som
reservdelar till fordon, inbegripet
fordon avsedda for sdrskilda
dndamadl, 1 kategorierna M; och
N1 enligt definitionerna i
forordning (EU) 2018/858 och
som typgodkénts fore

den 1 januari 2024.
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Kolumn 1 Kolumn 2

Amnets eller imnesgruppens beteckning Villkor for begréansningen
8. Punkt 7 ska inte tilldmpas pé
a) startbatterier som anviands i 12 V-

tillampningar i fordon, inbegripet
fordon avsedda for sérskilda &ndamal, i
kategorierna M och N enligt
definitionerna i forordning (EU)
2018/858,1

b) startbatterier som anvands i 24 V-
tillampningar 1 fordon avsedda for
sarskilda &ndamal i kategorierna M och
N enligt definitionerna i1 forordning
(EU) 2018/858,2

C) startbatterier som anvinds i andra
tillampningar &n de som omfattas av
leden a och b i denna punkt i fordon,
inbegripet fordon avsedda for sirskilda
dndamal, 1 kategorierna M; och N
enligt definitionerna i forordning (EU)
2018/858, som typgodkénts fore
den 1 januari 2024.

4. Sexvért krom CAS-nr 18540-29-9EC Batterier som ingér i fordon, inbegripet fordon

No 606-053-1 och dess foreningar avsedda for sérskilda dndamal, i kategorierna
M och Nj enligt definitionerna i férordning
(EU) 2018/858, fér inte innehalla mer &n 0,1
viktprocent sexvért krom, uttryckt som metall
av sexvdrt krom, 1 homogent material.

System med en spanning pa > 75 V DC enligt artikel 1 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/35/EU3.

Detta undantag ska ses 6ver 2030.

Detta undantag ska ses dver 2030.

3 Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/35/EU av den 26 februari 2014 om
harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om tillhandahallande p& marknaden av
elektrisk utrustning (EUT L 96, 29.3.2014, s. 357,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/35/0j).
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BILAGA XIIT

KRITERIER SOM SKA UPPFYLLAS
AV ANLAGGNINGAR I TREDJELANDER
SOM PRODUCERAR ATERVUNNET MATERIAL

Del A KRITERIER FOR ATT STYRKA ATT ATERVUNNET MATERIAL HAR
PRODUCERATS VID EN ANLAGGNING SOM UPPFYLLER VISSA KRAV PA
SKYDD AV MANNISKORS HALSA, KLIMAT OCH MILJO I UNIONSRATTEN
ELLER LIKVARDIGA KRAV (I ENLIGHET MED ARTIKEL 6.4)

1. Den anldggning i ett tredjeland som deltar i produktionen av atervunnet material ska

uppfylla foljande villkor i sin faktiska verksamhet:

a)  Den uppfyller kraven pd atervinning av avfall och bedriver sin verksamhet i enlighet

med tillimplig nationell lagstiftning om miljoskydd.

b)  Den har utformats och konstruerats samt drivs pa ett sikert och miljoriktigt sitt och
den forfogar i synnerhet dver de processer, den lampliga materialhanteringsteknik,
den organisation och den infrastruktur som krivs for att dtervinna det berdrda

avfallet.

c)  Den anskaffar sitt plastavfall fran en medlemsstat eller ett land som uppfyller
unionsrétten eller standarder som ar likviardiga med medlemsstaternas standarder 1
fraga om miljoskydd och arbetstagares sikerhet, och bedriver verksamhet i ett sddant

land 1 enlighet med de kriterier som faststélls i punkt 3.
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d)

Den inréttar och driver lednings- och dvervakningssystem, forfaranden och tekniker
som syftar till att forhindra, reducera, minimera och sa 1dngt det praktiskt ar mojligt

eliminera

1) hélsorisker for berorda arbetstagare och manniskor som &r bosatta i nirheten av

anldggningen, och

il)  negativ inverkan pa miljon som orsakas av dess verksamhet (sérskilt genom att

lampliga atgérder vidtas for att 6vervaka och ta itu med fororeningar).

e)  Den sdkerstiller att allt avfall som tas emot och behandlas vid anldggningen kan
spéras, inbegripet att allt restavfall som genereras till f6ljd av dess verksamhet
dokumenteras och endast dverfors till avfallshanteringsanldggningar som har
tillstdnd att behandla sadant restavfall.

f)  Den har vidtagit atgérder for att spara energi och begriansa utslédppen av vixthusgaser
fran sin verksambhet.

g)  Den upprittar och kan uppvisa register dver sin avfallshanteringsverksamhet under
de senaste fem dren. Om en anldggning har varit i drift 1 mindre &n fem ar uppréttar
den och kan den uppvisa register dver sin avfallshanteringsverksamhet under den tid
den har varit 1 drift.

h)  Dess operator eller ledning har inte domts for att ha bedrivit olaglig verksamhet
i samband med avfallshantering under de senaste fem éaren.
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2. Foljande eller likvérdiga regler ska beaktas som referenspunkt och, dér det &r relevant:

a)  Specifika krav for behandling av visst avfall och for berdkningen av mingden
behandlat avfall som &r obligatoriska enligt unionslagstiftning samt for bokforing av
mangderna av producerat atervunnet material.

b)  De slutsatser om bista tillgdngliga teknik som antagits for vissa verksamheter enligt
direktiv 2010/75/EU.

3. Plastavfallet ska behandlas enligt kraven 1 unionsrétten eller pa ett sitt som ar likvardigt
med dessa krav och ska komma fran en medlemsstat eller ett land med en dvergripande
ram for avfallshantering som omfattar hela dess territorium och som visar sin formaga och
vilja att garantera en miljoriktig avfallshantering, sérskilt med beaktande av foljande
kriterier:

a)  De atgirder som genomfors och planeras for att sdkerstélla en miljoriktig
avfallshantering inom dess territorium, sdsom inférandet av ett system for utokat
producentansvar eller ett likvardigt system som genomfor principen om att
fororenaren betalar.

b)  De étgirder som genomfors och planeras for att 6ka andelen plast efter
konsumentledet som materialatervinns fran fordon, och indikatorerna for
overvakning av dessa atgirder.
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Del B

c)  De atgdrder som genomfors och planeras for att 6ka andelen materialatervunnen plast
efter konsumentledet som ingar i fordon som sldpps ut pa den nationella marknaden,

och indikatorerna for 6vervakning av dessa atgérder.

KRITERIER FOR ATT STYRKA ATT ATERVUNNET MATERIAL HAR
PRODUCERATS I ENLIGHET MED KRAVEN I ARTIKEL 6.1, 6.2 och 6.3

Den anldggning i ett tredjeland som deltar i produktionen av atervunnet material ska uppfylla

foljande villkor i sin faktiska verksamhet:

Anldggningen ska kunna styrka att den producerar material som atervinns fran avfall efter
konsumentledet. Om anldggningen ocksé producerar material som harrér fran avfall fore
konsumentledet eller som hérrdr frdn rdmaterial ska den kunna styrka att den tydligt skiljer
mellan de olika typerna av material. Anldggningen ska sédkerstilla att den endast levererar
material som atervinns fran avfall efter konsumentledet, som ett villkor for att detta

material ska redovisas som en del av de mal som anges i artikel 6.

En anldggning som producerar atervunnet material fran avfall efter konsumentledet som
hérror frén uttjénta fordon eller reparerade fordon ska kunna visa att sddant avfall har
samlats in separat och inte blandats med material med annat ursprung pa ett sidant sétt att
detta avfall inte kan spéras innan det anldnder till anldggningen och under hela

materialdtervinningsprocessen.
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BILAGA X1V

KRAV PA REVISIONER, CERTIFIERARE OCH REVISORER
Del A DETALJERADE KRAV FOR TREDJE PARTER SOM UTFOR REVISIONER

1. Ett tredje part som utfor revisioner av en anldggning i ett tredjeland 1 enlighet med artikel
6.5 ska vara oberoende av leverantoren, tillverkaren eller den person som é&r delaktig i det
atervunna materialets produktion samt oberoende av den kontrollerade anldggningen. I

detta syfte ska den tredje parten kunna dokumentera f6ljande:
a)  Den ingdr inte i dessa enheter och star inte under deras kontroll.

b)  Den har inriéttat och tillimpar férfaranden som garanterar dess opartiskhet,

exempelvis genom att
1) fortlopande bedoma riskerna for opartiskhet,

i1)  identifiera, undanrdja och begrénsa riskerna for opartiskhet till f61jd av

patryckningar av ekonomisk, kommersiell och annan art,

1i1)  beddma risken for opartiskhet till foljd av personalens relationer med

utomstdende.
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c)  Dess struktur och forvaltning ar utformade pa ett sétt som sékerstéller dess

oberoende och opartiskhet, bland annat genom att

1) den &r tydligt identifierbar inom den juridiska personen, om den juridiska

personen dven bedriver verksamhet som inte dr kopplad till revisioner,
i1)  den har rapporteringsregler for den genomforda revisionsverksamheten,
ii1)  dess personal har klart identifierbart ansvar i frdga om att utfora revisioner.

2. En tredje part som utfor revision i enlighet med artikel 6.5 ska anses ha lampliga
kvalifikationer pd omrddena revision och avfallsbehandling om den direkt eller genom
underleverantorer har ett tillrdckligt antal kvalificerade anstédllda som regelbundet utbildas
och om personalen som deltar i utférandet av sddana revisioner har dokumenterad

yrkeserfarenhet pd foljande omrdden:

a)  Revision av avfallsbehandlingsanlidggningar.

b)  Avfallsbehandlingsforfaranden.

c)  Miljo- och arbetshilsa samt sékerhetsstyrningssystem.

d)  Produktion av atervunnet material.
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3. For att visa att de kriterier som avses i punkterna 1 och 2 i denna del ér uppfyllda ska den
tredje part som utfor revision eller certifiering hinvisa till sin certifiering enligt unionens
standarder eller motsvarande internationellt erkdnda standarder som é&r relevanta for
utforandet av revisioner, sdsom den internationella standarden ISO 19011:2018

eller ISO/IEC 17020:2012.
DelB  FOREMAL FOR REVISIONEN

1. Den revision som avses 1 artikel 6.5 ska verifiera att den anldggning i ett tredjeland som é&r
involverad 1 produktion av atervunnet material uppfyller villkoren i bilaga XIII i sin

faktiska verksamhet.

2. Namn och kontaktuppgifter for de enskilda personer som utfort revisionerna ska vara

tydligt angivna i revisionsrapporterna.

PE-CONS 13/26 3
BILAGA XIV COMPET.1 SV



BILAGA XV

JAMFORELSETABELLER
1. Direktiv 2000/53/EG
Direktiv 2000/53/EG Denna forordning

Artikel 1 Artikel 1

Artikel 2.1 Artikel 3.1

Artikel 2.2 Artikel 3.2

Artikel 2.3 Artikel 3.23

Artikel 2.4 Artikel 3.39

Artikel 2.5 Artikel 3.18

Artikel 2.6 Artikel 3.4

Artikel 2.7 Artikel 3.39

Artikel 2.8 Artikel 3.39

Artikel 2.9 Artikel 3.39

Artikel 2.10 Artikel 3.35

Artikel 2.11 —

Artikel 2.11 a —

Artikel 2.11 b -

Artikel 2.11 ¢ -

Artikel 2.11 d -

Artikel 2.12 -

Artikel 2.13 -

Artikel 3.1 Artikel 2.1 a
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Direktiv 2000/53/EG

Denna forordning

Artikel 3.2.

Artikel 3.3

Artikel 3.4

Artikel 3.5

Artikel 4.1 a

Artikel 4.1 b

Artikel 4.1 ¢

Artikel 4.2 a

Artikel 4.2 b i

Artikel 4.2 b ii

Artikel 4.2 b iii

Artikel 4.2 b iv

Artikel 4.2 ¢

Artikel 5.1 forsta strecksatsen
Artikel 5.1 andra strecksatsen
Artikel 5.2

Artikel 5.3 forsta stycket
Artikel 5.3 andra stycket
Artikel 5.3 tredje stycket
Artikel 5.4 forsta stycket
Artikel 5.4 andra stycket
Artikel 5.4 tredje stycket
Artikel 5.4 fjarde stycket
Artikel 5.5 forsta stycket
Artikel 5.5 andra stycket

Artikel 5.1

Artikel 7.1

Artikel 6

Artikel 5.4 och 5.5
Artikel 5.6 a
Artikel 5.6 b
Artikel 5.6 ¢
Artikel 5.6 d

Artikel 23.3 b

Artikel 24.1

Artikel 25

Artikel 25.1

Artikel 24.2

Artiklarna 16 och 20.1 a
Artikel 24.2

Artikel 25.1 och bilaga X
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Direktiv 2000/53/EG

Denna forordning

Artikel 6.1

Artikel 6.2 forsta stycket
Artikel 6.2 andra stycket
Artikel 6.3 forsta stycket
Artikel 6.3 andra stycket
Artikel 6.4

Artikel 6.5

Artikel 6.6

Artikel 7.1

Artikel 7.2 a

Artikel 7.2°b

Artikel 7.2 andra stycket
Artikel 7.2 tredje stycket
Artikel 7.3

Artikel 7.4

Artikel 7.5

Artikel 8.1

Artikel 8.2

Artikel 8.3

Artikel 8.4

Artikel 9.1a forsta stycket
Artikel 9.1a andra stycket
Artikel 9.1a tredje stycket
Artikel 9.1b

Artikel 26.1 och 27.2

Artikel 15.1

Artikel 29.1 och bilaga VIII del C
Artikel 28.1

Artikel 15.2

Artikel 26.4

Artikel 26.3

Artikel 30.1

Artikel 33.1 aoch b

Artikel 12.1

Artikel 12.2

Artikel 11.1

Artikel 11.1 och 11.3
Artikel 50.1 forsta stycket
Artikel 50.1 andra stycket
Artikel 50.1 tredje stycket
Artikel 50.2
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Direktiv 2000/53/EG

Denna forordning

Artikel 9.1¢ Artikel 50.3 tredje stycket

Artikel 9.1d Artikel 50.5

Artikel 9.2 Artikel 9 och bilaga V del A

Artikel 9a.1 Artikel 51.1

Artikel 9a.2 Artikel 51.2

Artikel 9a.3 Artikel 51.3

Artikel 9a.4 Artikel 51.4

Artikel 9a.5 Artikel 51.5

Artikel 9a.6 Artikel 51.6

Artikel 10.1 -

Artikel 10.2 -

Artikel 10.3 -

Artikel 10a Artikel 56

Artikel 11.1 Artikel 52.1

Artikel 11.2 Artikel 52.2

Artikel 12.1 Artikel 59.1

Artikel 12.2 Artikel 59.2

Artikel 12.3 -

Artikel 13 -

Bilaga I Bilaga VIII

Bilaga II Bilaga IV
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2. Direktiv 2005/64/EG

Direktiv 2005/64/EG Denna forordning

Artikel 1 forsta stycket Artikel 1

Artikel 1 andra stycket —

Artikel 2 Artikel 2.1 a

Artikel 3 a

Artikel 3 b

Artikel 3 ¢ Artikel 2.2 a

Artikel 4.1 Artikel 3 1

Artikel 4.2 -

Artikel 4.3 Artikel 3.3

Artikel 4.4 Artikel 3.2

Artikel 4.5 Bilaga III

Artikel 4.6 -

Artikel 4.7 Artikel 3.40

Artikel 4.8 -

Artikel 4.9 Artikel 3.4

Artikel 4.10 Artikel 3.39

Artikel 4.11 —

Artikel 4.12 Artikel 3.39

Artikel 4.13 Artikel 3.5

Artikel 4.14 Artikel 3.6

Artikel 4.15 Artikel 3.7

Artikel 4.16 —

Artikel 4.17 -
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Direktiv 2005/64/EG

Denna forordning

Artikel 4.18
Artikel 4.19
Artikel 4.20
Artikel 5.1
Artikel 5.2
Artikel 5.3
Artikel 5.4
Artikel 6.1

Artikel 6.2 andra stycket

Artikel 6.3
Artikel 6.4
Artikel 6.5
Artikel 6.6
Artikel 6.7
Artikel 6.8
Artikel 7 a
Artikel 7b
Artikel 8
Artikel 9
Artikel 10.1
Artikel 10.2
Artikel 10.3
Artikel 10.3
Artikel 10.4

Artikel 8.2
Artikel 8.3

Artiklarna 5.4 och 5.5

Artikel 9

Bilaga VIII del E
Bilaga VIII del E
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Direktiv 2005/64/EG

Denna forordning

Artikel 11.1
Artikel 11.2
Artikel 12
Artikel 13
Bilaga I
Bilaga II
Bilaga III
Bilaga VII
Bilaga V
Bilaga VI

Artikel 4.1

Bilaga VIII del E
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