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REGULAMENTO (UE) 2026/...
DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

de ...

relativo aos requisitos de circularidade para a concecio de veiculos
e a gestio dos veiculos em fim de vida,
que altera os Regulamentos (UE) n.° 168/2013, (UE) 2018/858,
(UE) 2019/1020 e (UE) 2023/1542
e que revoga as Diretivas 2000/53/CE e 2005/64/CE

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 114.°

e o artigo 192.°, n.° 1, em relacdo aos artigos 14.° a 36.° do presente regulamento,
Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apos transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
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Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Europeu?,
Ap6s consulta ao Comité das Regides,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario?,

1 JOC,...,ELIL ...
Posi¢do do Parlamento Europeu de 18 de junho de 2026 [(JO ...)/(ainda ndo publicada no
Jornal Oficial)] e decisdo do Conselho de ....

PE-CONS 13/26 2
COMPET.1 PT



Considerando o seguinte:

(1) A Comunica¢ao da Comissao de 11 de dezembro de 2019 sobre o Pacto Ecologico
Europeu define a estratégia de crescimento da Europa que visa a transformacao da Unido
numa sociedade equitativa e prospera, dotada de uma economia moderna, eficiente na
utilizagdo dos recursos e competitiva, que, o mais tardar, até 2050, tenha zero emissdes
liquidas de gases com efeito de estufa e em que o crescimento econdmico esteja dissociado
da utilizacao dos recursos. Para que as politicas da Unido em matéria de produtos
contribuam para diminuir as emissdes de carbono a nivel mundial importa garantir que os
produtos comercializados e vendidos na Unido sejam aprovisionados, fabricados e tratados

no fim da sua vida 0til de forma sustentavel.
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)

O setor automovel contribui de forma significativa para a utilizagdo de energia e de
recursos materiais pela Unido e, por conseguinte, para a geragao de gases com efeito de
estufa. A producdo de veiculos em paises terceiros colocados no mercado da Unido
contribui para a geragcao de gases com efeito de estufa a nivel mundial, o que, por sua vez,
tem um impacto ambiental negativo na Unido. A transi¢ao da utilizacdo de combustiveis
fosseis nos veiculos para uma mobilidade sem emissdes, conforme previsto no pacote
Objetivo 55, ¢ uma das condig¢des prévias para alcangar o objetivo de neutralidade
climatica até 2050 e reduzira as emissdes de gases com efeito de estufa do setor automovel
associadas a fase de utilizagdo dos veiculos. A industria automovel ¢ um dos maiores
utilizadores de aluminio primario, ago e plasticos, no ambito do fabrico de veiculos novos
colocados no mercado da Unido, o que pode representar um impacto ambiental
significativo relacionado com a energia necessaria para a extracao e transformacao desses
materiais. A pegada ambiental relacionada com o fabrico de veiculos novos pode aumentar
com a eletrificacdo em curso da frota e 0 aumento continuo do tamanho e do peso dos
veiculos, bem como devido a uma utilizagdo mais generalizada dos componentes
eletronicos em futuros modelos e a respetiva complexidade. Ambas as situagdes exigem
uma quantidade consideravel de matérias-primas criticas e estratégicas e de metais
preciosos, como cobre e elementos de terras raras. Em resultado dessas alteragdes, a fase
de producao pode ter uma pegada ambiental maior do que a fase de utilizacao dos veiculos,
e a industria europeia podera tornar-se cada vez mais dependente da importagao de
matérias-primas criticas e mais vulneravel a perturba¢des do aprovisionamento, em

detrimento da sua competitividade.
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Além disso, os atuais requisitos do direito da Unido em matéria de gestdo de residuos
resultam numa valorizagao insuficiente dos recursos dos veiculos em fim de vida e existe
um elevado potencial para aumentar a quantidade e a qualidade das pecas, componentes e
materiais a reparar, reutilizar, refabricar, recondicionar, reconverter ou reciclar a partir de
veiculos em fase de utilizagdo ¢ de veiculos em fim de vida. A fim de fazer face a estes
impactos ambientais, contribuir para a descarbonizac¢ao do setor e apoiar a competitividade
através do aumento da capacidade de resisténcia da induastria automoével, importa melhorar
o funcionamento do mercado Unico e reforcar a transi¢ao da industria automovel para uma
economia circular, o que estd em consonancia com a Comunica¢ido da Comissao de 11 de
margo de 2020, intitulada «um novo Plano de A¢do para a Economia Circular — Para uma
Europa mais limpa e competitiva», que apelou a uma revisdo das regras em vigor para
incentivar modelos de negdcio mais circulares, com vista a vincular as questdes da
concecdo ao tratamento em fim de vida, estudar a defini¢do de regras sobre o teor reciclado
obrigatorio de certos materiais e melhorar a eficiéncia da reciclagem. Esta abordagem esta
em consonancia com o Regulamento (UE) 2024/1252 do Parlamento Europeu e do
Conselho®. O Conselho e o Parlamento Europeu salientaram igualmente a necessidade de
novas regras da Unido sobre estas matérias, substituindo as regras existentes em matéria de
homologag¢do de veiculos no que respeita a potencial reutilizagdo, reciclagem e

valoriza¢dao, bem como a veiculos em fim de vida.

3 Regulamento (UE) 2024/1252 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de abril
de 2024, que estabelece um regime para garantir um aprovisionamento seguro e sustentavel
de matérias-primas criticas e que altera os Regulamentos (UE) n.° 168/2013, (UE) 2018/858,
(UE) 2018/1724 e (UE) 2019/1020 (JO L, 2024/1252, 3.5.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1252/07).
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3) A Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho* prevé requisitos
harmonizados de tratamento de veiculos em fim de vida e metas para a reutilizagao e
reciclagem de veiculos, bem como para a sua reutilizacao e valorizag¢ao. Cria obrigagdes
em matéria de recolha de veiculos em fim de vida, assim como obrigagdes para os
operadores econdomicos, em especial restringindo a utilizacdo de metais pesados nos
veiculos. Cria igualmente regras basicas sobre a responsabilidade alargada do produtor,
exigindo que os produtores de veiculos cubram parte dos custos de recolha de veiculos em

fim de vida.

4) A avaliagdo da Diretiva 2000/53/CE efetuada pela Comissao salientou que esta diretiva foi
eficaz na concretizagcdo de muitos dos seus objetivos iniciais, em especial na eliminagdo do
cadmio, do chumbo, do mercurio e do cromio hexavalente dos veiculos, no aumento dos
pontos de recolha de veiculos em fim de vida e na consecucao das metas de valorizacao e
reciclagem. Todavia, a avaliagdo concluiu que essa diretiva ndo deu resposta suficiente a
problemas importantes relacionados com a recolha de veiculos em fim de vida e que ja ndo

estava adaptada de modo a garantir uma elevada qualidade do tratamento desses veiculos.

4 Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de setembro de 2000,
relativa aos veiculos em fim de vida (JO L 269 de 21.10.2000, p. 34,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/0j).
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A Diretiva 2005/64/CE do Parlamento Europeu e do Conselho® regula a homologagdo de
veiculos no que respeita a sua potencial reutilizagdo, reciclagem e valorizagdo, de modo a
que esses veiculos possam cumprir as metas fixadas na Diretiva 2000/53/CE na sua fase de
fim de vida. No entanto, a Diretiva 2005/64/CE nao foi eficaz na melhoria significativa da
potencial reutilizagdo, reciclagem e valorizagdo de veiculos novos e nao esta adaptada as
caracteristicas dos mesmos, que sofreram alteragdes consideraveis desde que a Diretiva

2005/64/CE entrou em vigor.

Diretiva 2005/64/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de outubro de 2005,
relativa a homologacao de veiculos a motor, no que diz respeito a sua potencial reutilizacao,
reciclagem e valorizagdo e que altera a Diretiva 70/156/CEE do Conselho (JO L 310 de
25.11.2005, p. 10, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/64/0j).
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(6) O Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho® introduziu um
sistema abrangente de homologacao e fiscalizacdo do mercado dos veiculos a motor, dos
seus reboques e sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos,
com vista a assegurar o bom funcionamento do mercado Unico e proporcionar um elevado
nivel de desempenho ambiental. E necessario um ato regulamentar especifico para efeitos
do procedimento de homologago previsto no anexo II do referido regulamento. E, por
1sso, necessario criar disposicoes e requisitos sobre a circularidade dos veiculos cujo
processo de obtengao da homologacao UE esteja em curso. A fim de assegurar a
conformidade dos veiculos com esses requisitos, importa garantir a sua verificagdo no
processo de homologacao UE. As disposi¢cdes administrativas do Regulamento (UE)
2018/858, incluindo as disposi¢cdes relativas a fiscalizagao do mercado, as medidas
corretivas, as cldusulas de salvaguarda e as sangdes, sdo aplicaveis as homologagdes

emitidas em conformidade com os requisitos do presente regulamento.

6 Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018,
relativo a homologacao e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, €
dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os
Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE
(JOL 151 de 14.6.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2018/858/0j).
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(7) E importante prever uma distingdo entre homologagdes existentes e novas homologacdes.
Por conseguinte, ¢ necessario clarificar quais sao as disposi¢des que se aplicam aos novos
modelos de veiculos nos termos do Regulamento (UE) 2018/858. Importa, por isso,
esclarecer que as alteragdes da homologagao nao requerem sistematicamente o seu

alargamento nos termos do referido regulamento.
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(8) A fim de melhorar o funcionamento do mercado inico assegurando simultaneamente um
elevado nivel de prote¢do do ambiente, ¢ essencial harmonizar as condig¢des de
homologag¢ao dos veiculos no que respeita a sua potencial reutilizacao, reciclagem e
valorizagao, a fase de producao dos veiculos, a avaliacdo do estatuto do veiculo e a
exportacdo de veiculos usados. A fim de contribuir para os objetivos de preservacao,
protecdo e melhoria da qualidade do ambiente, de protecao da saide humana e de
utilizacao prudente e racional dos recursos naturais, ¢ essencial definir regras relativas a
gestdao dos veiculos em fim de vida, tendo em conta a concecao do veiculo, bem como
medidas destinadas a prevenir o desmantelamento ilegal, como seja uma melhor
rastreabilidade em caso de transferéncia de propriedade de veiculos usados . A forma mais
eficiente de facilitar a transi¢dao do setor automovel para uma economia circular €, por
conseguinte, criar um regime regulamentar uniforme a nivel da Unido, que abranja, de
forma integrada e coerente, a concecao, o fabrico, a colocacdo no mercado da Unido e o
tratamento em fim de vida dos veiculos. Isso ¢ igualmente essencial para o
desenvolvimento do mercado da Unido de matérias-primas secundérias incluidas em
veiculos novos colocados no mercado, bem como para evitar obstaculos ao comércio e
distor¢des da concorréncia, assegurar a clareza juridica e melhorar o desempenho
ambiental de todos os operadores econdmicos envolvidos na concecao, producao e
tratamento em fim de vida dos veiculos. A fim de alcangar estes objetivos , as Diretivas
2000/53/CE e 2005/64/CE deverao ser substituidas por um regulamento, com base no
artigo 114.° e no artigo 192.°, n.° 1, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia

(TFUE).
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9) Nas regides ultraperiféricas a que se refere o artigo 349.° do TFUE, os Estados-Membros
deverao poder adaptar as obrigacdes dos produtores de modo a garantir um servico e cobrir

os custos da gestao dos veiculos em fim de vida, tendo em conta as caracteristicas dessas

regioes.
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(10) As Diretivas 2000/53/CE e 2005/64/CE sdo aplicaveis unicamente a veiculos de
passageiros (M) e veiculos comerciais ligeiros (N1), que constituem cerca de 85 % de
todos os veiculos matriculados na Unido. Os restantes veiculos, a saber, os veiculos de
duas ou trés rodas, os quadriciclos, os camides, os autocarros e os reboques, nao estao
sujeitos a qualquer legislacdo da Unido relativa a sua concegdo e gestdo ecologicas nas
respetivas fases de fim de vida. Por conseguinte, a fim de assegurar um quadro de
circularidade abrangente para todos os veiculos matriculados na Unido, incluindo o seu
tratamento ambientalmente correto, bem como para evitar a fragmentacdo do mercado
unico, o presente regulamento devera aplicar-se nao s6 aos veiculos das categorias M e
N1, mas também, parcialmente, a determinados veiculos da categoria L e a veiculos
pesados e reboques destes (M2, M3, N2, N3 e O). Nao existem informagdes completas sobre
o tratamento desses veiculos em fim de vida na Unido, o que impede que lhes seja aplicado
0 mesmo regime que o aplicavel aos veiculos das categorias M e N apds a entrada em
vigor do presente regulamento. Todavia, os requisitos relativos a recolha de veiculos em
fim de vida, a sua entrega obrigatoria em instalacdes de tratamento autorizadas, bem como
a respetiva despoluicdo, a remog¢ao obrigatoria de determinadas pecas e componentes para
reutilizagdo e reciclagem antes do retalhamento e as condi¢des de deposi¢do em aterro de
residuos ndo inertes provenientes do retalhamento deverao ser aplicaveis a veiculos da
categoria L e a veiculos pesados e reboques destes (M2, M3, N2, N3 e O). A fim de facilitar
o tratamento destes veiculos em fim de vida, os respetivos fabricantes deverdo ser
obrigados a prestar informagdes sobre a remocao e a substitui¢do de pegas, componentes e
materiais desses veiculos. Além disso, as disposicdes que regulam a responsabilidade
alargada do produtor deverdo ser aplicaveis a essas categorias de veiculos, cobrindo os

custos da sua recolha e despolui¢do no fim da vida util dos mesmos.
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(1)

(12)

(13)

Uma vez que nem todos os Estados-Membros exigem o registo dos veiculos da categoria
L1e, L2e ou L6, € necessario dar aos Estados-Membros a possibilidade de isentar estas

categorias de veiculos dos requisitos associados ao registo.

Os problemas na exportacao de veiculos usados dizem respeito nao sé a veiculos de
passageiros (M) e a veiculos comerciais ligeiros (N1), mas também, como demonstram os
estudos, a veiculos de maiores dimensdes. Por conseguinte, estas disposi¢des deverao

também aplicar-se a veiculos pesados e reboques destes (M2, M3, Na, N3 e O).

Os veiculos concebidos e construidos ou adaptados para utilizagao exclusiva pelos servigos
das forgas armadas, assim como os veiculos concebidos e construidos para utilizagdo pelos
servigos das forgas armadas, da protecao civil e dos bombeiros, das forcas responsaveis
pela manutencao da ordem publica e pelos servigos de emergéncia médica deverao ser
excluidos do ambito de aplica¢do do presente regulamento. Esses veiculos cumprem
funcdes operacionais especializadas e estdo sujeitos a requisitos técnicos especificos, além
de a sua concecdo, construgao ¢ utilizacao diferirem consideravelmente das dos veiculos
destinados ao transporte rodoviario geral. Por conseguinte, ndo seria adequado submeter
estes veiculos a requisitos gerais em matéria de circularidade aplicaveis a concegdo e a
gestdo dos veiculos em fim de vida, e a sua exclusdao do ambito de aplicacao do presente
regulamento estd em consonancia com a natureza especifica das fungdes que

desempenham.
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(14) A fim de preservar o patrimonio cultural da Europa, os veiculos de interesse histdrico
deverao ser excluidos do ambito de aplicagdo do presente regulamento e ndo deverao estar
sujeitos as obrigagoes relacionadas com a transferéncia de propriedade ou a exportagao,
nem aos requisitos de fim de vida dos veiculos. Do mesmo modo, os veiculos reconhecidos
por um Estado-Membro como veiculos com um interesse cultural particular deverdo ser
excluidos do ambito de aplica¢do do presente regulamento. Esta situagdo pode abranger,
por exemplo, veiculos na posse de colecionadores ou museus, veiculos construidos por
medida ou veiculos de competicao, desde que as autoridades competentes reconhegam o
seu interesse cultural particular. No entanto, os requisitos do presente regulamento, como,
por exemplo, os requisitos ligados a conce¢do da circularidade, deverdo aplicar-se a esses
veiculos antes de serem considerados veiculos de interesse historico ou veiculos de
especial interesse cultural. Além disso, quando esses veiculos deixam de ser considerados
pelos Estados-Membros como veiculos de interesse historico ou veiculos de especial
interesse cultural, voltam a ser abrangidos pelo ambito de aplicacdo do presente
regulamento, pelo que se deverdo aplicar requisitos como as obrigacdes relacionadas com a

transferéncia de propriedade, a exportagao ou o fim de vida.

(15) No intuito de evitar encargos administrativos excessivos e assegurar que o ambito de
aplicagdo do presente regulamento cobre as necessidades do mercado interno, deverao ser
excluidos do ambito de aplicagdo do presente regulamento outros tipos de veiculos, como
os veiculos da categoria L produzidos em pequenas séries ou determinados velocipedes

concebidos para serem pedalados das categorias L1.-A e L1.-B.
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(16) Os veiculos para fins especiais sdo concebidos para executar uma fungdo especifica e
exigem arranjos de carrogaria especiais, que o fabricante ndo controla integralmente. Esta
situagcdo complica o célculo das taxas de reutilizacao potencial, reciclagem potencial e
valorizagao potencial. No caso dos veiculos para fins especiais das categorias M1 e Ni, os
custos de recolha, despolui¢ao, remogao obrigatoria de pecas € componentes e tratamento
deverao ser cobertos pelos produtores no ambito do regime de responsabilidade alargada
do produtor. Aos veiculos para fins especiais das categorias Mz, M3, N2, N3 e O devera
aplicar-se um nimero limitado de normas. As disposi¢des relativas as substancias que
suscitam preocupacao presentes nos veiculos deverdo ser aplicaveis aos veiculos para fins
especiais baseados nas categorias M1 e N1, como € o caso ao abrigo da
Diretiva 2000/53/CE. As outras pecas de um veiculo para fins especiais homologadas no
ambito de uma homologac¢do em vérias fases deverdo ser abrangidas na mesma medida que
a categoria do veiculo em causa. Os veiculos para fins especiais de todas as categorias,
com excec¢do das M e Ni, produzidos por um pequeno fabricante ndo deverdo ser

abrangidos pelo presente regulamento.
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(17) As autocaravanas e as caravanas distinguem-se dos veiculos ou reboques convencionais
por terem como fung¢do principal o alojamento e ndo o transporte. Estas caravanas sao
equipadas com componentes nao automoveis, como madeira, méveis, sistemas de agua e
sistemas elétricos domésticos, que nao sao abrangidos pelo ambito das instalagdes de
reciclagem de veiculos. Muitas caravanas encontram-se permanentemente fixadas como
casas de férias, sendo utilizadas para alojamento sazonal e permanecendo operacionais
durante décadas. Tratando-se de veiculos destinados a fins especiais, € tendo em conta os
materiais diferentes que as compdem e a sua utilizagcdo permanente, as caravanas deverao
ser excluidas do ambito de aplicagdo do presente regulamento. As autocaravanas, que
muitas vezes nao sdo registadas, nao deverdo ser classificadas como veiculos em fim de
vida enquanto continuarem a ser utilizadas como habitacdo. As autocaravanas que t€m nos
seus veiculos de base pecas e componentes que também sao utilizados noutros veiculos
deverao, por conseguinte, estar sujeitos as mesmas obrigagdes logo que deixem de ser

utilizados para fins de habitacao.
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(18)

(19)

Um dos maiores desafios praticos relacionados com a execu¢ao da Diretiva 2000/53/CE
consiste em determinar se um veiculo se tornou ou ndo num veiculo em fim de vida, em
especial nos casos de transferéncias transfronteiras de veiculos. Apesar da emissao de
orientagdes sobre esta matéria, essa avaliagdo continua a ser problematica. Por
conseguinte, importa definir critérios precisos e juridicamente vinculativos que permitam
determinar que um veiculo se encontra em fim de vida. Esses critérios deverao ser
utilizados por todas as autoridades competentes envolvidas, operadores econdémicos ¢
proprietarios de veiculos que lidam com veiculos em fim de vida. No entanto, ¢ igualmente
necessario prever isengdes, a fim de preservar a possibilidade de os Estados-Membros
determinarem situa¢des em que veiculos especificos ndo deverdo ser abrangidos pelo
ambito de aplicagdo do presente regulamento, devido ao seu estatuto de veiculos de
especial interesse cultural, contanto que mantenham esse estatuto. Além disso, as
autoridades competentes de um Estado-Membro deverdo poder isentar um veiculo do
estatuto de veiculo em fim de vida quando o veiculo em causa for objeto de reparagio, a

pedido do seu proprietario.

A avaliagdo da Diretiva 2000/53/CE concluiu que as disposicdes dela constantes relativas a
concegao de veiculos, destinadas a facilitar o desmantelamento destes e a utilizagdo de
materiais reciclados, tiveram um impacto muito limitado na concecao e no fabrico de

veiculos novos, pois nao eram suficientemente pormenorizadas, especificas € mensuraveis.
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(20)

A fim de abranger a conceg@o de todos os veiculos colocados no mercado da Unido, bem
como a fase de fim de vida destes, € necessario fixar requisitos harmonizados de
circularidade verificados na fase de homologacgdo. A concecao e o fabrico de veiculos de
modo a garantir que as suas pecas € componentes sao reutilizaveis e que os materiais que
contém sdo reciclaveis sdo essenciais para assegurar que essas pegas, componentes €
materiais sejam devidamente valorizados quando um veiculo atinge o fim da sua vida 1til.
Por conseguinte, os fabricantes e os seus fornecedores deverao integrar estratégias de
conceg¢ao que melhorem a potencial reutilizacao e reciclagem numa fase precoce do
desenvolvimento de veiculos novos. Assim, os novos modelos de veiculos deverdo
continuar a ser construidos de modo a serem reutilizaveis ou reciclaveis no minimo de

85 % em massa e reutilizaveis ou valorizaveis no minimo de 95 % em massa, conforme ja
previsto na Diretiva 2005/64/CE. A fim de assegurar que o calculo das taxas de
reutilizag@o potencial, reciclagem potencial e valorizagao potencial ¢ efetuado
uniformemente e pode ser monitorizado, devera ser estabelecida uma nova metodologia de
calculo e verificagdo das taxas de reutilizagdo potencial, reciclagem potencial e valorizagdo
potencial de um veiculo. Essa metodologia deveré refletir melhor o potencial real de um
veiculo novo ser reciclado, reutilizado e valorizado no fim da vida 1til, tendo
simultaneamente em conta o constante progresso tecnoldgico. A fim de assegurar
condig¢des uniformes de execugao do presente regulamento, deverdo ser atribuidas
competéncias de execu¢do a Comissdao no que respeita a determinacdo dessa metodologia,
tendo em conta a norma internacional ISO 22628:2002. Até essa metodologia ser
determinada, as taxas de reutilizagdo potencial, reciclagem potencial e valorizagado
potencial deverdao continuar a ser calculadas em conformidade com a norma internacional
ISO 22628:2002, conforme previsto na Diretiva 2005/64/CE. Para evitar incoeréncias com
a metodologia da UE e reduzir os encargos para os fabricantes, a Comissdo devera velar
por que a metodologia pertinente da UNECE (Comissao Economica das Na¢des Unidas
para a Europa; do inglés United Nations Economic Commission for Europe) seja

atualizada em conformidade.
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1)

(22)

A cadeia de abastecimento do setor automoével envolve um grande numero de
fornecedores, incluindo um elevado numero de pequenas e médias empresas (PME) que
operam em diferentes regides e dispdoem de diferentes estruturas a nivel da organizagao.
Embora os fabricantes devam recolher informagdes ao longo da cadeia de abastecimento
sobre os materiais utilizados nos veiculos, bem como definir e aplicar procedimentos para
verificar a exatiddo dessas informagdes, ndo deverdo perder de vista as capacidades das
PME. As PME dispdem frequentemente de recursos administrativos limitados, de um
leque circunscrito de instrumentos técnicos e, em alguns casos, nao dispdoem de sistemas
estabelecidos para a produ¢do ou verificagdo de dados pormenorizados sobre o ambiente
ou a composi¢do dos materiais. Essas restricoes podem afetar a disponibilidade e a
exaustividade das informacgdes que as PME estao em condigdes de prestar. Por
conseguinte, ao avaliar os procedimentos aplicados pelos fabricantes no que toca a recolha
e verificagdo de informagdes dos fornecedores, importa ter devidamente em conta a

situacdo especifica das PME na cadeia de abastecimento.

A salvaguarda da reparabilidade dos veiculos ao longo da sua vida util constitui um dos
pilares fundamentais de uma economia automovel verdadeiramente sustentavel e circular.
A classificagdo prematura dos veiculos como veiculos em fim de vida util deverd ser
evitada quando os mesmos sejam ainda reparaveis, de modo a nao gerar residuos
desnecessarios, prejuizos econémicos e encargos indevidos para os proprietarios dos

veiculos.
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(23) Importa que os veiculos sejam concebidos e fabricados de modo a limitar a presenca de
substancias que suscitam preocupac¢do. Na sua Comunicagdo de 14 de outubro de 2020,
intitulada «Estratégia para a sustentabilidade dos produtos quimicos rumo a um ambiente
sem substancias toxicas», a Comissao declarou que a utilizacao de substancias que
suscitam preocupagao deve ser reduzida ao minimo e promovida a sua substituicao, na
medida do possivel, eliminando progressivamente as mais nocivas cuja utilidade ndo seja
essencial para a sociedade, em especial as presentes em produtos de consumo. Por
conseguinte, importa reduzir ao minimo possivel as substancias que suscitam preocupacao
constituintes de materiais utilizados em veiculos ou de qualquer das pegas ou componentes
dos veiculos, a fim de garantir que os veiculos e os materiais reciclados a partir dos
mesmos nao tenham efeitos adversos no ambiente ou na saude humana ao longo do seu

ciclo de vida.
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(24) A Diretiva 2000/53/CE ja restringe a utilizacdo de chumbo, mercurio, cddmio e cromio
hexavalente nos veiculos e prevé isengdes nos casos em que tais substancias possam ser
utilizadas em determinadas aplicagdes. O presente regulamento deverd abranger as regras
em vigor. Todavia, a fim de assegurar a coeréncia da legislagao relativa aos produtos
quimicos, as restricdes a colocagdo no mercado e a utilizagdo de outras substancias em
veiculos deverao ser abordadas no &mbito do Regulamento (CE) n.° 1907/2006 do
Parlamento Europeu e do Conselho’. Do mesmo modo, importa respeitar as restrigdes a
utilizacao de substancias reguladas ao abrigo do Regulamento (UE) 2019/1021 do

Parlamento Europeu e do Conselho®, com base nas disposi¢gdes desse regulamento.

7 Regulamento (CE) n.° 1907/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de dezembro
de 2006, relativo ao registo, avaliagdo, autorizacao e restri¢ao dos produtos quimicos
(REACH), que cria a Agéncia Europeia dos Produtos Quimicos, que altera a Diretiva
1999/45/CE e revoga o Regulamento (CEE) n.° 793/93 do Conselho e o Regulamento (CE)
n.° 1488/94 da Comissdo, bem como a Diretiva 76/769/CEE do Conselho e as Diretivas
91/155/CEE, 93/67/CEE, 93/105/CE e 2000/21/CE da Comissao (JO L 396 de 30.12.2006,
p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1907/0j).

8 Regulamento (UE) 2019/1021 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho
de 2019, relativo a poluentes organicos persistentes (JO L 169 de 25.6.2019, p. 45,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/0j).
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(25)

A fim de facilitar o cumprimento do presente regulamento e dar orientacdes sobre a
presenca de substancias que suscitam preocupacao nos veiculos e nas suas pecas €
componentes, designadamente as que dificultam a reutilizacao e a reciclagem de materiais
ou tém efeitos adversos na saude ou no ambiente, ¢ conveniente que a Comissao realize
uma avaliacao e uma inventaria¢ao dessas substancias. Para o efeito, a Comissao, assistida
pela Agéncia Europeia dos Produtos Quimicos criada ao abrigo do Regulamento (CE)

n.° 1907/2006 («Agénciay), devera elaborar um relatério sobre a presenga nos veiculos de
substancias que suscitam preocupacgdo. Esse relatorio devera identificar em que medida
essas substancias entravam a reutilizagdo e a reciclagem ou afetam negativamente a satde
ou o ambiente, sem duplicar as avaliacdes ja exigidas por outra legislacdo da Unido. Com
base nas suas conclusodes, a Comissao devera equacionar e tomar medidas de
acompanhamento adequadas, incluindo, se for caso disso, a adocao de atos delegados para
definir requisitos de informacao e restrigdes aplicaveis as substancias que suscitam
preocupacao e que afetem negativamente a reutilizagdo e a reciclagem de materiais por

razdes que ndo estejam diretamente relacionadas com a seguranga quimica.
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(26) A Diretiva 2000/53/CE prevé isengdes relativas as restri¢cdes a utilizacdo de chumbo e
cadmio em baterias utilizadas em veiculos, que sdo retomadas no presente regulamento. No
entanto, a utilizagdo de substancias em baterias ¢ regulamentada de forma abrangente no
Regulamento (UE) 2023/1542 do Parlamento Europeu e do Conselho®. Por conseguinte,
essas substancias deverao ser abrangidas por esse regulamento e, finalmente, as suas
restricdes e isengdes conexas deverdo ser transferidas, se for caso disso, para o referido

regulamento por meio de uma disposi¢cao modificativa prevista no presente regulamento.

? Regulamento (UE) 2023/1542 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de julho
de 2023, relativo as baterias e respetivos residuos, que altera a Diretiva 2008/98/CE e o
Regulamento (UE) 2019/1020 e revoga a Diretiva 2006/66/CE (JO L 191 de 28.7.2023, p. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/07).
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(27)

A fim de ter em conta o progresso cientifico e técnico, o poder de adotar atos delegados
nos termos do artigo 290.° do TFUE devera continuar a ser delegado na Comissao no que
respeita a alteragcdo de isengdes relativas as restrigdes a utilizagdo de chumbo, mercurio,
cadmio e cromio hexavalente nos veiculos ao abrigo do presente regulamento. A
modifica¢do ou supressdo dessas isencdes devera ser precedida de uma avaliagdo dos
impactos socioecondmicos dessa alteragdo, que nao consta da Diretiva 2000/53/CE,
incluindo a ponderacao sobre a disponibilidade de substancias alternativas e os impactos
no ambiente e na saude humana ao longo do ciclo de vida dos veiculos. Antes de adotar
atos delegados dessa natureza, a Comissdo devera consultar os peritos e as partes
interessadas pertinentes para acautelar as repercussdes socioecondmicas € os efeitos no
ambiente e na saide humana. A Agéncia deverd prestar assisténcia a Comissdo nessa
avaliagdo, a fim de assegurar a eficacia da tomada de decisdes, da coordenagdo e da gestao
dos aspetos técnicos, cientificos e administrativos da alteracdo do presente regulamento no

que respeita as restri¢cdes a utilizacdo de substancias em veiculos.
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(28) A fim de aumentar a circularidade no setor automovel, os veiculos deverdo ser
progressivamente concebidos e fabricados de forma a incorporar materiais reciclados em
vez de matérias-primas primarias, sem descurar as caracteristicas de seguranga dos
veiculos. A utilizacdo de materiais reciclados permite uma utilizagdo mais eficiente dos
materiais, descarboniza a producao e reduz os impactos ambientais negativos relacionados
com a utilizagdo de matérias-primas primarias. Uma maior circularidade dos veiculos
fabricados em paises terceiros colocados no mercado da Unido contribuira também para a
reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa a nivel mundial, designadamente na
Unido. Além disso, fortalece a autonomia estratégica e a competitividade da Unido através
da reducao das dependéncias de matérias-primas e energéticas associadas ao
aprovisionamento de matérias-primas primarias, sobretudo ao contribuir para manter
matérias-primas criticas valiosas no territério da Unido, €, a0 mesmo tempo, reforgar o
mercado das matérias-primas secundarias. Embora ndo existam requisitos relativos a
utilizacdo de material reciclado a nivel mundial, muitos fabricantes ja incorporaram
materiais reciclados nos seus veiculos. A determinacao de metas e disposi¢des uniformes
sobre a forma de calcular o teor de material reciclado proporcionaréd seguranca juridica e
contribuird para criar uma concorréncia leal entre os fabricantes. Os requisitos deverdo ser
aplicaveis a todos os fabricantes que pretendam colocar veiculos no mercado da Unido,
designadamente através de mercados em linha, independentemente do local onde se
encontrem previstos. Reconhecendo a importancia das cadeias de valor mundiais no setor
automovel, o presente regulamento devera permitir o aprovisionamento de matérias-primas

secunddrias provenientes do exterior da Unido.
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(29)

Tendo em conta a baixa taxa de reciclagem dos plasticos, especialmente dos provenientes
de veiculos em fim de vida, e os impactos negativos globais de outras formas de tratamento
dos residuos de pléstico, ¢ adequado aumentar a utilizagao de plésticos reciclados nos
veiculos. Para o efeito, devera ser incluida uma meta obrigatoria para o plastico reciclado a
partir de residuos pos-consumo, destinada a veiculos novos. Por conseguinte, cada modelo
de veiculo devera conter plastico reciclado a partir de residuos de pléstico pos-consumo,
com percentagens gradualmente maiores. Desta meta de teor de plasticos reciclados
presentes nos modelos de veiculos, 20 % deverado ser alcancados pela inclusao de plasticos
reciclados provenientes de veiculos em fim de vida. A sele¢@o dos plésticos abrangidos
pelo ambito de aplicacdo das metas baseia-se nos tipos de plésticos reciclaveis indicados
no estudo especifico do Centro Comum de Investigacado intitulado «Towards recycled
plastic content targets in new passenger cars and light commercial vehicles — Technical
proposals and analysis of impacts in the context of the review of the ELV Directive» e na
avaliagdo de impacto do presente regulamento. Nesses documentos, os materiais
termoendureciveis, com exce¢ao das espumas de poliuretano em assentos ¢ elastomeros,
nao sao tidos em conta no calculo das metas, uma vez que os termoendureciveis sao
particularmente dificeis de reciclar. Muitos elastomeros, materiais termoendureciveis e
materiais de ligacdo cruzada correspondem a definicao de polimero constante da definigado
de plésticos prevista no Regulamento (CE) n.° 1907/2006. Os elastomeros, incluindo os
elastomeros termoplasticos, que podem ser reprocessados em termoplasticos, sdo incluidos
no ambito de aplicagdo das metas relativas ao teor de material reciclado para os plasticos

previstas no presente regulamento.
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No entanto, estdo a ser ponderadas metas relativas ao teor de material reciclado para os
elastdbmeros nos pneus, uma vez que os pneus sdo um produto prioritario nos termos do
Regulamento (UE) 2024/1781 do Parlamento Europeu e do Conselho!? e, por conseguinte,
nao estao abrangidos pelo ambito de aplicacdo do presente regulamento. A fim de
assegurar condi¢des uniformes para a execugdo desta obrigagdo, deverdo ser atribuidas
competéncias de execugdo a Comissao para criar uma metodologia de calculo e verificacao
da percentagem de plasticos reciclados a partir de residuos pos-consumo, e de residuos
poOs-consumo provenientes de veiculos no fim de vida. A fim de permitir métodos de
reciclagem que ndo a reciclagem mecanica, incluindo a reciclagem quimica, e contribuir
para o cumprimento das metas relativas ao teor de material reciclado, é necessario criar
normas adicionais para o calculo, a verificagao e a comunicacao de informacgdes sobre o
teor de plastico reciclado. Nesses casos, € necessario introduzir a chamada contabiliza¢ao
do balango de massa em conformidade com as metodologias de contabiliza¢do do balango
de massa aplicaveis a reciclagem de plasticos, tendo em conta as caracteristicas das
tecnologias de reciclagem especificas para os plasticos, como os residuos heterogéneos
automoveis retalhados. Caso a falta de disponibilidade ou os pregos excessivos de
determinados plasticos reciclados dificultem excessivamente o cumprimento das
percentagens minimas, a Comissao devera ficar habilitada a completar o presente
regulamento determinando derrogagdes temporarias das metas relativas ao teor de plastico

reciclado.

10

Regulamento (UE) 2024/1781 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de junho

de 2024, que estabelece um regime para a defini¢do de requisitos de concecdo ecoldgica dos
produtos sustentaveis, altera a Diretiva (UE) 2020/1828 e o Regulamento (UE) 2023/1542 e
revoga a Diretiva 2009/125/CE (JO L, 2024/1781, 28.6.2024, ELI:
http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1781/0j).
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(30)

€2))

A promocado da utilizagdo de plastico reciclado nos veiculos baseia-se no pressuposto de
que o proprio material reciclado foi produzido de forma sustentavel do ponto de vista
ambiental, de modo a reduzir a pegada de carbono ¢ a incentivar a economia circular. Para
o efeito, € necessario prever determinadas salvaguardas para garantir que a forma como o
material reciclado € obtido ndo anula os beneficios ambientais da sua posterior utilizagao
em veiculos. Por conseguinte, ¢ necessario dar resposta as preocupagdes ambientais
conexas de forma nado discriminatéria, tanto no que diz respeito ao pléstico reciclado
produzido a nivel nacional como ao que ¢ importado. Para o efeito, a fim de serem
contabilizados para efeito do cumprimento das metas relativas ao teor de material reciclado
previstas no regulamento, os plésticos reciclados deverdo estar sujeitos a condi¢des
equivalentes no que diz respeito aos requisitos em matéria de protecao da saide humana,
clima e ambiente, inclusive no que toca as emissdes e a gestao de residuos,

independentemente de o processo de reciclagem ocorrer dentro ou fora da Unido.

As condigdes aplicaveis ao material reciclado em paises terceiros, incluindo os requisitos
em matéria de auditorias, s6 deverdo aplicar-se a partir de ... [48 meses a contar da data de
entrada em vigor do presente regulamento], e a Comissdo devera avaliar de forma mais
exaustiva o impacto esperado dessas condigdes a luz da evolugdo da situacao do mercado e
das relacdes comerciais € comunicar esta avaliagdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho

até ... [24 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento].
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(32) A fim de atingir as metas relativas a integracdo de conteudo reciclado previstas no presente
regulamento, a Comissdo devera publicar, até ... [72 meses a contar da data de entrada em
vigor do presente regulamento], um reexame da situagdo em termos de desenvolvimento
tecnologico e de desempenho ambiental do plastico de base biologica e dos elastomeros
derivados do reprocessamento de pneus nos veiculos e, se for caso disso, apresentar uma

proposta legislativa acompanhada de requisitos e metas de sustentabilidade.
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(33)

O setor automoével € um dos maiores utilizadores de ago e a atual utilizagdo de aco
reciclado em veiculos novos continua a ser reduzida. A fim de contribuir para a redugdo da
pegada de carbono associada a produgao de veiculos novos e apoiar a transi¢ao da industria
automovel para a neutralidade climatica, devera fixar-se uma percentagem minima de ago
reciclado a partir de residuos de ago poés-consumo e, se for caso disso, de sucata ferrosa em
veiculos novos. Por conseguinte, o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do
TFUE devera ser delegado na Comissao no que respeita a determinagdo de uma
percentagem minima de aco reciclado a partir de residuos de ago pds-consumo e, se for
caso disso, de sucata ferrosa, incluindo grupos de produtos planos e longos de aco-carbono
e, eventualmente, de aco inoxidavel, que deve estar presente e ser incorporado nos modelos
de veiculos. A determinagdo de uma meta futura devera ser precedida de um estudo
especifico da Comissdo que abranja todos os fatores técnicos, ambientais e econémicos
pertinentes relacionados com a viabilidade de tal meta, incluindo as repercussdes noutros
setores utilizadores de ago e nas emissdes mundiais de gases com efeito de estufa. E
importante distinguir entre as varias familias de produtos de ago presentes no veiculo, uma
vez que sdo produzidos com tecnologias diferentes, em que a utilizagcdo de sucata ferrosa
esta sujeita a varias restri¢des, dependendo da sua capacidade para tolerar a presenca de
cobre e outros oligoelementos. A fim de completar determinados elementos ndo essenciais
do presente regulamento, o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE
devera ser delegado na Comissao no que diz respeito a defini¢do de uma metodologia de
calculo e verificacdo da percentagem de acgo valorizado a partir de residuos de ago
poOs-consumo e, se aplicavel, de sucata ferrosa presentes e incorporados no modelo de

veiculo.
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(34) O setor automdével ¢ também um dos maiores utilizadores de aluminio — representa mais de
40 % da procura total na Unido —, e esta utilizagdo estd a aumentar. A atual utilizagdo de
aluminio reciclado em veiculos novos ¢ reduzida. Com vista a contribuir para a redugao da
pegada de carbono associada a produgao de veiculos novos, apoiar a transi¢cao da industria
automovel para a neutralidade climatica, reduzir o consumo de energia e o custo desta e
aumentar a capacidade de resisténcia mediante a redu¢do das dependéncias de
aprovisionamento de matérias-primas primarias, afigura-se adequado aumentar a utilizacao
de aluminio reciclado nos veiculos. Para o efeito, o poder de adotar atos nos termos do
artigo 290.° do TFUE devera ser delegado na Comissao no que diz respeito a determinagao
de uma percentagem minima de aluminio e ligas de aluminio reciclados a partir de residuos
pos-consumo em modelos de veiculos e, se for caso disso, de residuos pré-consumo,
presentes e incorporados em modelos de veiculos. A definigdo de uma meta futura devera
ser precedida de um estudo especifico da Comissao que abranja todos os fatores técnicos,
ambientais e econdmicos pertinentes relacionados com a viabilidade dessa meta. A fim de
completar determinados elementos ndo essenciais do presente regulamento, o poder de
adotar atos nos termos do 290.° do TFUE devera ser delegado na Comissao no que diz
respeito a defini¢do de uma metodologia de calculo e verificacdo da percentagem de
aluminio e de ligas de aluminio valorizado a partir de residuos pds-consumo e, se

aplicavel, de residuos pré-consumo, presentes e incorporados no modelo de veiculo.
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(35) Existe potencial para aumentar a utilizagao nos veiculos de outros materiais reciclados
habitualmente utilizados pela industria automdvel, relativamente aos quais os mercados de
matérias-primas secundarias estdo subdesenvolvidos, a pegada associada a produgao de
matérias-primas primarias ¢ elevada ou os niveis de reciclagem sao limitados, enquanto as
tecnologias de triagem e reciclagem melhoram. Por conseguinte, ¢ oportuno que a
Comissdo avalie a conveniéncia, a viabilidade e os impactos da fixagdo de metas para o
teor reciclado de neodimio, disprdsio, praseodimio, térbio, samario, niquel, cobalto e boro
utilizado nos imanes permanentes, bem como para o aluminio e ligas de aluminio e o

magnésio e ligas de magnésio.
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(36)

A fim de impulsionar os mercados subdesenvolvidos de matérias-primas secundarias, o
poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE devera ser delegado na Comissao
no que diz respeito a fixagao de uma percentagem minima de magnésio e ligas de
magnésio, neodimio, disprosio, praseodimio, térbio, samario, niquel, cobalto ou boro
reciclados a partir de residuos po6s-consumo, que devem estar presentes e ser incorporados
nos modelos de veiculos. A fim de completar determinados elementos ndo essenciais do
presente regulamento, o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE devera
ser delegado na Comissao no que diz respeito a definigdo de uma metodologia de céalculo e
verificagdo da percentagem de materiais reciclados a partir de residuos pos-consumo e, se
for caso disso, de residuos pré-consumo nos modelos de veiculos. A metodologia é
necessaria para clarificar as definigdes de sucata pds-consumo e sucata pré-consumo. Este
aspeto ¢ importante para incentivar a melhoria da qualidade e preservagao do valor, no
caso de fragdes de residuos pos-consumo. A fim de promover a descarbonizagao através da
utilizagdo de mais material reciclado, sdo necessarias definigdes claras para incentivar a
reciclagem da sucata pos-consumo, minimizando simultaneamente a utilizagdo de sucata
pré-consumo, que normalmente apresenta a mesma pegada de carbono que a matéria-prima

primaria.
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(37) Em consonancia com os requisitos do Regulamento (UE) 2024/1252 , e tendo em conta a
necessidade de prever no presente regulamento disposicdes sobre o teor de material
reciclado nos veiculos e informagdes sobre a remogao de pegas € componentes que contém
imanes permanentes nos veiculos, essas disposi¢des deverao aplicar-se na qualidade de
execucao setorial especifica das disposi¢cdes do Regulamento (UE) 2024/1252. Tal
assegurara a simplificacdo e integragdo de varias obrigacdes relacionadas com a
informacao sobre a remocgao dessas pecas € componentes ao abrigo do presente
regulamento com as de outras pecas e componentes. Sdo aplicaveis as obrigagdes relativas

a rotulagem previstas no artigo 28.° do Regulamento (UE) 2024/1252.
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(38) A fim de assegurar que as baterias sdo recicladas em conformidade com os requisitos do
Regulamento (UE) 2023/1542 e que os motores elétricos, que contém quantidades
importantes de elementos de terras raras, também podem ser substituidos e reciclados, ¢
necessario introduzir requisitos de concegao para os novos modelos de veiculos,
assegurando que essas baterias, baterias de pilhas e motores elétricos possam ser
removidos de forma rapida por instalagdes de tratamento autorizadas ou operadores de
reparagao ¢ manutencao em qualquer fase do ciclo de vida de um veiculo. A Comissao
devera também incentivar a elaboragao de normas aplicaveis as técnicas de concegdo e
montagem que facilitem a manutencao, reparacdo e reconversao de baterias e baterias de
pilhas. Em termos mais gerais, para otimizar o potencial de substituicao, reutilizagdo,
reciclagem, refabrico ou recondicionamento de pecas e componentes de veiculos e
minimizar os residuos, os veiculos deverdo ser concebidos de forma que permita remover o
maior numero possivel de pegas e componentes. A nogdo de viabilidade técnica devera ser
interpretada de um modo que secunde e facilite o cumprimento desses objetivos, ndo
deixando de reconhecer que, em certos casos, os requisitos de seguranga ou funcionais
associados a uma pega podem justificar solucdes alternativas que limitem a potencial
remog¢ao de uma pega ou componente. Nesses casos, os fabricantes deverdo provar que
essa escolha ¢ efetivamente necessaria. A fim de ter em conta o progresso técnico e
cientifico, o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE devera ser delegado
na Comissao no que diz respeito a alteracdo do presente regulamento mediante a revisdo da
lista de pecas e componentes dos veiculos que devem ser concebidos para remocao e
substituicdo. A fim de assegurar condigdes uniformes para a execugao deste requisito de

concegdo, deverdo ser atribuidas competéncias de execu¢do a Comissao.
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(39)

O sistema de homologag¢ao definido no Regulamento (UE) 2018/858 exige que os
fabricantes construam os seus veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas em
conformidade com um modelo de veiculo homologado. A fim de assegurar que os
fabricantes cumprem os requisitos de circularidade que lhes sao aplicaveis na fase de
homologac¢ado e que se encontram previstos no presente regulamento, e que as entidades
homologadoras podem verificar a conformidade, é necessario que os fabricantes incluam
no dossié de fabrico as informagdes exigidas para o procedimento de homologagdo. A fim
de aumentar a transparéncia e assegurar que as informagdes de homologacao exigidas sao
apresentadas de forma coerente com os requisitos constantes de outra legislagdo que regula
os requisitos de homologagdo de veiculos, a Comissao devera alterar as regras previstas no
Regulamento de Execugdo (UE) 2020/683 da Comissdo!! que normalizam os documentos
e as informacdes a incluir no dossi€ de fabrico e, por conseguinte, especificam os

requisitos administrativos para a homologagao.

11

Regulamento de Execucdo (UE) 2020/683 da Comissao, de 15 de abril de 2020, que executa
o Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho no que diz respeito
aos requisitos administrativos para a homologacao e a fiscalizagcdo do mercado dos veiculos

a motor e seus reboques e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses
veiculos (JO L 163 de 26.5.2020, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).
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(40)

A fim de assegurar que os fabricantes de automoveis de passageiros e de veiculos
comerciais ligeiros tomam medidas para assegurar que cumprem os requisitos de
circularidade previstos no presente regulamento, bem como para os incentivar a melhorar a
circularidade dos veiculos, deverao elaborar uma estratégia de circularidade abrangente. A
estratégia de circularidade devera ser elaborada a nivel do fabricante e atualizada de cinco
em cinco anos. Devera ser disponibilizada uma copia as entidades homologadoras, bem
como a Comissao. Embora seja disponibilizada as autoridades homologadoras, a estratégia
de circularidade nao devera estar associada ao processo de homologacao. A fim de
assegurar uma supervisao e um controlo mais amplos, a Comissdo devera tornar publicas
as estratégias de circularidade dos fabricantes, bem como as suas versdes atualizadas,
tendo devidamente em conta a protecao de todas as informagdes confidenciais. A
Comissao devera preparar e publicar, pelo menos de seis em seis anos, um relatorio sobre a
circularidade do setor automével com base, nomeadamente, nas estratégias de

circularidade apresentadas pelos fabricantes.

PE-CONS 13/26 37

COMPET.1 PT



(41) A fim de aumentar a transparéncia sobre a utilizagao de materiais reciclados pelo setor
automovel e proporcionar incentivos para aumentar os niveis de teor de material reciclado,
os fabricantes deverao ser obrigados a disponibilizar documentagao técnica que demonstre
a percentagem de materiais reciclados presentes nos novos modelos de veiculos
apresentados para homologacgdo. Esse requisito devera aplicar-se a uma selegdo de
materiais relativamente aos quais um aumento do teor de material reciclado nos veiculos
proporcionaria beneficios ambientais especialmente importantes. A declaracao obrigatoria
devera ser apresentada a entidade homologadora juntamente com outros documentos no

ambito do pedido de homologagao.
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(42)

O acesso a informagdes atualizadas e a comunicagdo atempada entre os fabricantes e os
operadores de gestao de residuos em toda a cadeia de valor do setor automdével sdo
essenciais para maximizar a reutilizagdo, o refabrico e o recondicionamento de pecas e
componentes de um veiculo, bem como para assegurar uma reciclagem de elevada
qualidade dos veiculos em fim de vida. Por conseguinte, os fabricantes deverdo facultar
aos operadores de gestdo de residuos e aos operadores de reparagdo e manutengao um
acesso ilimitado, normalizado e nao discriminatorio a informacgdes, por exemplo, através
de ferramentas existentes utilizadas pela industria automovel, que permitam a remogao
segura de determinadas pegas, componentes e materiais presentes num veiculo. Os
fabricantes nao deverao ser obrigados a disponibilizar essas informagdes aos operadores de
reparacdo e manutencao, caso essas informacdes ja tenham sido disponibilizadas nos
termos de outra legislacdo da Unido. As informag¢des deverao orientar os operadores de
gestao de residuos, os editores de informagdes técnicas e os operadores de reparagdo e
manutengao sobre as etapas necessarias para aceder as baterias dos veiculos elétricos,
assim como as respetivas baterias de pilhas, e para as remover, designadamente sobre as
ferramentas ou tecnologias que permitem a sua descarga segura, € motores elétricos. As
informacdes deverdo também incluir instrugdes claras sobre a utiliza¢do de ferramentas ou
tecnologias necessarias para esse acesso € remoc¢ao. Estas informacgdes deverao ajudar a
identificar, localizar e remover as pecgas, componentes € materiais que deverao ser
despoluidos e removidos do veiculo antes do retalhamento, bem como pegas e
componentes que contenham as matérias-primas criticas em imanes permanentes a que se

refere o Regulamento (UE) 2024/1252.
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Os fabricantes deverdo também disponibilizar aos servigcos de emergéncia informagdes de
orientagdo em matéria de salvamento e de resposta a emergéncias. E importante
salvaguardar o devido respeito pelos direitos de propriedade intelectual e assegurar que o
acesso a informacodes técnicas ndo comprometa tecnologias exclusivas ou segredos
comerciais. Tal devera ser feito através de plataformas de comunicagao criadas pelos
fabricantes e as informagdes deverao ser prestadas gratuitamente, excluindo custos
administrativos nao proibitivos. As entidades homologadoras deverdo verificar se as
informacdes exigidas foram apresentadas pelos fabricantes. Tendo em conta que ¢
necessario fomentar a reconversio dos veiculos como forma de reduzir as emissoes,
prolongar a vida util dos veiculos e promover a sustentabilidade, os fabricantes deverao

também assegurar uma cooperagao adequada com os operadores de reconversao.
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(43)

(44)

Devera ser garantido o acesso dos operadores do mercado pds-venda a informagdes sobre a
remocao de pecas e componentes de veiculos em fim de vida, nomeadamente com vista a
futura substituicdo dessas pecas e componentes, com o objetivo de salvaguardar as opgoes
dos consumidores e a utilizagdo eficiente dos recursos. Por conseguinte, ¢ necessario
garantir que os operadores de gestdo de residuos e os editores de informagdes técnicas
recebam as informagdes necessarias para a remog¢ao segura e eficaz dessas pecas e
componentes dos veiculos em fim de vida. Além disso, essas informagdes deverao ser
prestadas aos operadores que exergam uma atividade que envolva a reparagao e
manutengdo de veiculos, caso ndo sejam considerados operadores de gestdo de residuos, e
apenas nos casos em que essa prestacao de informagdes nao esteja ja abrangida por outra

legislagdo da Unido.

Embora seja cada vez mais utilizada codificacdo digital para controlar diferentes pecas e
componentes dos veiculos, a avaliagdo da Diretiva 2000/53/CE identificou que essa
codificac¢do poderia impedir o potencial de reutilizacdo, refabrico e recondicionamento de
determinadas pegas e componentes. Por conseguinte, ¢ essencial solicitar aos fabricantes
que prestem informacdes que permitam aos operadores profissionais de gestdo de residuos
e aos operadores de reparacdo € manutengao superar os problemas colocados por estas
pecas e componentes de um veiculo que foram objeto de codificacao digital, sempre que
essa codificacdo impeca as operagdes de reparagdo, manuteng¢do ou substitui¢ao noutro

veiculo.
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(45)

Os fabricantes ¢ os seus fornecedores deverao utilizar normas de codificacao de
componentes e materiais, inicialmente previstas pela Decisdo 2003/138/CE da Comissido!?,
para a rotulagem e identificacao das pegas, componentes e materiais de plastico e
elastomero dos veiculos. Deverdo assegurar que todas as pecas e componentes dos veiculos
sdo marcadas em conformidade com outra legislagdo aplicavel da Unido, em especial no
que respeita a rotulagem de baterias e imanes permanentes incluidos nos veiculos que
colocam no mercado. A fim de ter em conta o progresso técnico e cientifico, o poder de
adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE devera ser delegado na Comissao no que
diz respeito a alteracdo do anexo que especifica como as pecas € componentes dos veiculos

deverdo ser rotulados.

12

Decisao 2003/138/CE da Comissao, de 27 de fevereiro de 2003, que estabelece normas de
codificagdo de componentes e materiais para veiculos, em conformidade com a Diretiva

2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa aos veiculos em fim de vida
(JO L 53 de 28.2.2003, p. 58, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/138(1)/0j).
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(46)

A fim de facilitar o tratamento em fim de vida dos veiculos, os fabricantes deverdo prestar,
através de ferramentas digitais, informagdes exatas, completas e atualizadas sobre a
remogao e substituicdo seguras das pecas e componentes dos veiculos. Por conseguinte,
devera ser desenvolvido e disponibilizado um passaporte digital de circularidade do
veiculo como suporte de dados para essas informagdes, de forma coerente com outras
ferramentas e plataformas digitais de informagao existentes ou em desenvolvimento no
setor automovel, no que se refere ao desempenho ambiental dos veiculos e alinhado com as
disposig¢des correspondentes dos Regulamentos (UE) 2023/1542, (UE) 2024/1781 e (UE)
2024/1257" do Parlamento Europeu € do Conselho. A fim de assegurar condigdes
uniformes para a execucao do presente regulamento, deverao ser atribuidas competéncias
de execucdo a Comissao para fixar os requisitos técnicos de concecdo e funcionamento do
passaporte e as regras a respeito da localizagcdo do suporte de dados ou outro identificador
que permita aceder ao passaporte relativo ao veiculo. Ao determinar as regras aplicaveis ao
passaporte digital de circularidade do veiculo, a Comissao devera ter em conta a
necessidade de garantir um elevado nivel de seguranca e privacidade, nomeadamente dos

dados de funcionamento dos veiculos, para evitar ameagas a ciberseguranca.

13

Regulamento (UE) 2024/1257 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de abril

de 2024, relativo a homologagado de veiculos a motor e motores e dos sistemas, componentes
e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que respeita as suas emissoes € a
durabilidade da bateria (Euro 7), que altera o Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento
Europeu e do Conselho e que revoga os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE)

n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, o Regulamento (UE) n.° 582/2011 da
Comissao, o Regulamento (UE) 2017/1151 da Comissdo, o Regulamento (UE) 2017/2400
da Comissao e o Regulamento de Execucao (UE) 2022/1362 da Comissdo (JO L,
2024/1257, 8.5.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).
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(47)

(48)

A fim de assegurar que os produtores e outros operadores econdmicos estao sujeitos as
mesmas regras em todos os Estados-Membros, ¢ necessario criar regras harmonizadas para
a gestao de residuos de veiculos em fim de vida. Essas regras deverdo conduzir a um
elevado nivel de protecao do ambiente e da saide humana em toda a Unido. Resultarao
igualmente numa maior harmonizag¢do da qualidade dos servigos de gestdo de residuos
prestados pelos operadores econdmicos e facilitaria o funcionamento do mercado das

matérias-primas secundarias.

A fim de garantir o tratamento seguro ¢ ambientalmente correto dos veiculos em fim de
vida, qualquer estabelecimento ou empresa que pretenda realizar operagdes de tratamento
de residuos para esses veiculos devera obter uma autorizagao da autoridade competente. A
autorizagao so devera ser concedida se o estabelecimento ou a empresa possuir a
capacidade necessaria para realizar as operagdes de tratamento em fim de vida dos veiculos
de uma forma que cumpra a legislacao nacional e da Unido aplicavel, incluindo os
requisitos de tratamento especificos estabelecidos no presente regulamento. Além disso, s6
as instalacdes de tratamento autorizadas deverao ter competéncia para emitir certificados

de destrui¢do em conformidade com o presente regulamento.
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(49) Caso os produtores ou as organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do
produtor celebrem contratos com instalagdes de tratamento autorizadas para efeitos de
cumprimento das suas obrigagdes em matéria de responsabilidade do produtor, esses
contratos deverao estar em conformidade com os principios do direito da concorréncia e
ndo deverdao comportar disposi¢des que tenham por objetivo ou efeito restringir ou
distorcer a concorréncia, em particular na acecao dos artigos 101.° e 102.° do TFUE. Esses
contratos deverao ser justos, transparentes € nao deverao conter condigdes discriminatorias.
A fim de facilitar o cumprimento de tais requisitos, os Estados-Membros deverao poder

disponibilizar um modelo de contrato.
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(50)

A Diretiva 2000/53/CE prevé a obrigacdo basica de os produtores de veiculos cobrirem
parte dos custos de recolha de veiculos em fim de vida. Com base nesta obrigagdo, em
consonancia com o principio do poluidor-pagador € em conformidade com os requisitos
gerais minimos dos regimes de responsabilidade alargada do produtor previstos na Diretiva
2008/98/CE do Parlamento Europeu e do Conselho'#, é conveniente fixar, a nivel da
Unido, requisitos relativos as responsabilidades dos fabricantes no que respeita a gestao de
veiculos em fim de vida. Os produtores deverao ter uma responsabilidade alargada
relativamente aos veiculos que disponibilizaram no mercado pela primeira vez no territorio
de um Estado-Membro quando eles chegarem a fase de fim de vida. A responsabilidade
alargada do produtor devera abranger as obrigac¢des de assegurar que os veiculos
disponibilizados pelos produtores no mercado de um Estado-Membro sao recolhidos e
tratados em conformidade com o presente regulamento e que os operadores de gestdo de
residuos que tratam esses veiculos cumprem as metas de reciclagem previstas no presente

regulamento.

14

Diretiva 2008/98/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de novembro de 2008,
relativa aos residuos e que revoga certas diretivas (JO L 312 de 22.11.2008, p. 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/98/0j).
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(1)

A fim de facilitar o controlo do cumprimento dos produtores das respetivas obrigagdes em
matéria de responsabilidade alargada do produtor, os Estados-Membros deverao criar um
registo de produtores ou utilizar um registo ja existente. Os requisitos de registo deverao
ser harmonizados em toda a Unido, a fim de facilitar o registo, em especial quando os
produtores disponibilizam veiculos em diferentes Estados-Membros. O registo devera
também ser utilizado para efeitos de comunicacdo as autoridades competentes do
cumprimento das obrigacdes decorrentes da responsabilidade alargada do produtor. As
caracteristicas e os aspetos processuais associados a este registo deverao também ser
coerentes com o registo de produtores criado pelo Regulamento (UE) 2023/1542, a fim de
permitir que os produtores de veiculos e os produtores de baterias utilizem um tnico e
mesmo registo. Para facilitar o registo dos produtores em todos os Estados-Membros, a
Comissao devera criar um sitio Web que contenha ligacdes para todos os registos

nacionais.
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(52) Nos termos do artigo 30.° do Regulamento (UE) 2022/2065 do Parlamento Europeu e do
Conselho'3, os fornecedores de plataformas em linha que permitem aos consumidores
celebrar contratos a distancia com comerciantes devem velar por que estes ultimos so
possam utilizar essas plataformas em linha para promover mensagens ou oferecer produtos
ou servicos aos consumidores na Unido se, antes da utilizacdo dessas plataformas para
esses fins, os fornecedores das plataformas tiverem recebido determinadas informagdes, na
medida em que estas se apliquem ao comerciante. Neste contexto, os veiculos constituem
produtos. O registo de produtores criado ao abrigo do presente regulamento pode constituir
um registo publico para efeitos de conformidade com o artigo 30.°, n.° 1, alinea d), do
Regulamento (UE) 2022/2065. Uma autocertificagdo do comerciante pela qual se
compromete a oferecer apenas produtos ou servigos que cumpram as regras aplicaveis do
direito da Unido nos termos do artigo 30.°, n.° 1, alinea e), do Regulamento (UE)
2022/2065 pode também cobrir os requisitos de responsabilidade alargada do produtor
previsto no presente regulamento. Por ltimo, para efeitos do artigo 30.°, n.° 2, do
Regulamento (UE) 2022/2065, se as informagdes constantes do registo de produtores nao
forem acessiveis ao publico, os Estados-Membros deverao velar por que os fornecedores
de plataformas em linha tenham acesso gratuito a essas informacgdes, para que possam

envidar todos os esfor¢os para avaliar a fiabilidade e a exaustividade dessas informacdes.

15 Regulamento (UE) 2022/2065 do Parlamento Europeu e do Conselho de 19 de outubro
de 2022 relativo a um mercado Unico para os servigos digitais e que altera a Diretiva
2000/31/CE (Regulamento dos Servigos Digitais) (JO L 277 de 27.10.2022, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/07).
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(53) Se o produtor disponibilizar veiculos no mercado pela primeira vez num territorio de um
Estado-Membro em que nao esteja estabelecido, deverd nomear um representante
autorizado para efeitos da responsabilidade alargada do produtor. Se mais do que um
produtor estiver representado no Estado-Membro por um representante autorizado, este
devera apresentar separadamente o nome e os dados de contacto de cada um dos

produtores que representa.
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(54)

Os produtores deverdo poder escolher se exercerdo as suas obrigagdes em matéria de
responsabilidade alargada do produtor de forma individual ou coletiva, por meio de
organizacdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor que assumam a
responsabilidade em seu nome. No entanto, os Estados-Membros deverao poder exigir que
um produtor seja representado por uma organizagdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor. Nesses casos, o Estado-Membro ndo devera exigir que os
produtores sejam representados por uma organizagao especifica em matéria de
responsabilidade do produtor, uma vez que ¢ importante haver flexibilidade no que diz
respeito ao nimero de organiza¢des competentes em matéria de responsabilidade do
produtor que podem estar presentes num Estado-Membro. Tal devera ser igualmente o
caso nos Estados-Membros que disponham de organismos publicos competentes em
matéria de responsabilidade do produtor que possam estar sujeitos a disposi¢des mais
especificas ao abrigo do direito nacional. Embora os regimes juridicos dos
Estados-Membros permitam diferentes estruturas de governagao, as organizagdes
competentes em matéria de responsabilidade do produtor deverdo, em principio, funcionar
de molde a assegurar que as taxas cobradas aos produtores se destinem exclusivamente ao
cumprimento das obrigacdes relacionadas com a recolha e o tratamento de veiculos em fim
de vida para efeitos de organizagdo e financiamento das obrigagdes de gestao de residuos.
Todas as organiza¢des competentes em matéria de responsabilidade do produtor deverao

assegurar a confidencialidade dos dados que lhes sdo prestados pelos produtores.
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A fim de assegurar que os interesses de todos os operadores econdmicos sao devidamente
tidos em conta e evitar uma situagdo em que os operadores de gestao de residuos sejam
prejudicados nas decisdes tomadas no ambito dos regimes de responsabilidade alargada do
produtores, por exemplo as organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do
produtor podem, pelo menos uma vez por ano, realizar uma consulta estruturada com as
partes interessadas e publicar no seu sitio Web um relatorio de sintese dessa consulta,
expondo as principais observagdes recebidas, juntamente com uma explicagdo sobre a
forma como essas observagodes foram tratadas. Devera ser concedido aos operadores de
gestao de residuos o estatuto de observador nos 6rgdos de dire¢do das organizagdes
competentes em matéria de responsabilidade do produtor, a saber, nos seus conselhos
executivos, a fim de melhorar a governagdo global e a eficiéncia do sistema, respeitando
simultaneamente a necessidade de evitar conflitos de interesses. Além disso, os operadores
de gestao de residuos deverdo ser selecionados pelas organizagdes competentes em matéria
de responsabilidade do produtor mediante um procedimento ndo discriminatdrio assente

em critérios de adjudicagdo transparentes.
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(35)

(56)

Os produtores deverdo financiar parte dos custos de recolha e tratamento de veiculos em
fim de vida necessarios para cumprir os requisitos previstos no presente regulamento, em
especial as obrigagdes destinadas a garantir uma maior qualidade das matérias-primas
secundarias extraidas dos veiculos. O nivel exato dos custos dessas operagdes a cobrir
pelos produtores devera ser determinado tendo em conta as receitas das instalacdes de
tratamento autorizadas e de outros operadores de gestdo de residuos obtidas com a venda
de pecas sobresselentes ou componentes usados e de matérias-primas secundarias extraidas
de veiculos em fim de vida. Para o efeito, as autoridades competentes, em cooperagdo com
os produtores e os operadores de gestdo de residuos, deverao monitorizar os custos médios
das operagdes de recolha, reciclagem e tratamento, bem como o nivel das contribuigdes
financeiras pagas pelos produtores, a fim de assegurar uma reparti¢do equitativa dos custos

entre todos os operadores interessados.

A contribuigdo financeira dos produtores devera também cobrir os custos das campanhas
educativas destinadas a informar o publico e aumentar a recolha de veiculos em fim de
vida, a criagdo do sistema de notificacao para a emissao ¢ transferéncia de certificados de
destruicao e a recolha e comunicagdo de dados as autoridades competentes. Além disso,
uma vez que o presente regulamento introduz alteragdes relativas a responsabilidade
financeira dos produtores quanto a recolha de veiculos em fim de vida abrangidos pela
Diretiva 2000/53/CE, deverao ser previstas disposi¢oes adequadas para ter em conta a

transi¢do da Diretiva 2000/53/CE para o presente regulamento.
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(57)

(58)

Os produtores que optarem por cumprir individualmente as suas obrigagdes em matéria de
responsabilidade alargada do produtor deverdao também apresentar uma garantia para cobrir
os custos de gestao dos veiculos em fim de vida. Essas garantias deverao ser utilizadas,
nomeadamente, nos casos em que os produtores em causa se tornem insolventes ou cessem

definitivamente a sua atividade.

Caso um produtor exerca as suas obrigacdes em termos de responsabilidade alargada do
produtor coletivamente numa organizagao competente em matéria de responsabilidade do
produtor, as contribui¢cdes financeiras que paga deverdo ser moduladas com base em
critérios harmonizados. Esses critérios deverdo criar incentivos econémicos para que os
fabricantes aumentem a circularidade na concecao e producao de veiculos novos, tendo em
conta a quantidade de materiais primarios e reciclados num veiculo, em que medida
contém pecas, componentes ¢ materiais dificeis de remover, desmantelar, reutilizar ou
reciclar, bem como a quantidade de substancias perigosas que contém. A fim de evitar
distor¢des do mercado unico, o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE
deverd ser delegado na Comissdo no que respeita a completar o presente regulamento, ao
definir regras pormenorizadas sobre como deverao ser aplicados os critérios de modulacao
das contribui¢des financeiras pagas as organizagdes competentes em matéria de

responsabilidade do produtor.
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(59) Alguns Estados-Membros ja criaram estruturas de responsabilidade alargada dos
produtores e sistemas de gestdo de residuos, que servem de base para as autorizagdes
nacionais e as disposi¢des contratuais pertinentes, na aplicagdo da Diretiva 2000/53/CE.
Esses Estados-Membros deverdo poder continuar a utilizar tais estruturas e tais sistemas,

desde que cumpram o disposto no presente regulamento.
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(60)

Os veiculos tornam-se frequentemente veiculos em fim de vida num Estado-Membro
diferente daquele em que foram colocados no mercado. Enquanto for possivel identificar
um produtor, na acecao do presente regulamento, no Estado-Membro em que o veiculo se
torne um veiculo em fim de vida, tal produtor devera cobrir os custos conexos da recolha e
do tratamento. No entanto, uma vez que nem sempre ¢ possivel identificar um produtor no
Estado-Membro em que o veiculo se torna um veiculo em fim de vida apds ter atravessado
uma fronteira, ¢ igualmente necessario criar regras relativas a um mecanismo de reparti¢ao
transfronteirica dos custos que devera aplicar-se apenas a tal situacao especifica e apenas
aos veiculos das categorias M e Nj. Tais regras deverao assegurar que os custos de recolha
e tratamento incorridos pelos operadores de gestio de residuos no Estado-Membro em que
o veiculo se torna um veiculo em fim de vida sdo cobertos. As obrigacdes decorrentes do
mecanismo de reparti¢ao transfronteiriga dos custos, incluindo a nomeagao de
representantes em cada Estado-Membro, ndo deverdo aplicar-se aos importadores ou
distribuidores, a fim de evitar encargos administrativos para esses operadores. Cada
fabricante de veiculos das categorias M e N devera ser obrigado a nomear um
representante autorizado para o mecanismo transfronteirigo em cada Estado-Membro, a
notificar as autoridades competentes sobre as nomeagdes ¢ a criar mecanismos de
cooperacao transfronteiriga com os operadores de gestao de residuos pertinentes. Os
fabricantes deverdo poder mandatar uma organizagcdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor para atuar como seu representante autorizado para o
mecanismo transfronteirico. No caso dos fabricantes estabelecidos fora da Unido, devera
ser possivel nomear o representante Uinico do fabricante na Unido a que se refere o

artigo 13.°, n.° 4, do Regulamento (UE) 2018/858 para cumprir as obrigagdes para o
mecanismo transfronteiri¢o e para a criacdo de mecanismos de cooperagdo transfronteiriga.
A introducdo desse mecanismo transfronteiri¢o contribui para criar condigdes de

concorréncia equitativas entre as instalacdes de tratamento autorizadas em toda a Unido.
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(61) A fim de assegurar o cumprimento destas obrigagdes e evitar distor¢des do mercado tnico,
o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE devera ser delegado na
Comissao no que diz respeito a defini¢do de regras mais pormenorizadas sobre as
obrigacdes dos produtores, dos Estados-Membros e dos operadores de gestao de residuos,

bem como sobre as caracteristicas dos mecanismos transfronteirigos.

(62) Uma condigdo prévia fundamental para o tratamento correto de veiculos em fim de vida
consiste na recolha de todos os veiculos em fim de vida. Por conseguinte, o presente
regulamento devera impor determinadas obrigagdes relacionadas com a recolha,
principalmente destinadas aos produtores e, em segundo lugar, aos Estados-Membros. Os
produtores deverdo assegurar a recolha de todos os veiculos em fim de vida que
disponibilizaram no mercado pela primeira vez no territorio de um Estado-Membro. Para o
efeito, os produtores ou as organizacdes competentes em matéria de responsabilidade do
produtor deverdo criar sistemas de recolha, ou participar na sua criagdo e os
Estados-Membros deverao adotar todas as medidas necessarias para garantir que os
sistemas de recolha estdo implantados e permitem cumprir os objetivos do presente
regulamento. Os sistemas de recolha deverdo permitir que os proprietarios e outros
detentores de veiculos entreguem o veiculo a uma instalagdo de tratamento autorizada ou a
um ponto de recolha sem esfor¢os ou custos desnecessarios, o que significa, na pratica, que
tais sistemas deverao abranger adequadamente todo o territério de cada Estado-Membro e
garantir a disponibilidade suficiente das instalacdes de tratamento autorizadas ou dos
pontos de recolha autorizados. Deverdao também permitir a recolha de todas as marcas de

veiculos em fim de vida, bem como de residuos provenientes da reparagdo de veiculos.
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(63) Os veiculos em fim de vida s6 deverdo ser tratados em instalagdes de tratamento
autorizadas, pelo que essas instalagdes desempenham um papel vital na recolha dos
veiculos em fim de vida. No entanto, a fim de facilitar a recolha e assegurar a
disponibilidade adequada de instalagdes de recolha de veiculos em fim de vida, o presente
regulamento prevé a possibilidade de criacdo de pontos de recolha. O papel desses pontos
limitar-se-ia a recolha de veiculos em fim de vida, ao seu armazenamento em condi¢des
adequadas e ao seu transporte para a instalagcdo de tratamento autorizada. A exploragdo de
um ponto deste tipo exige uma licenga especifica. Os pontos de recolha deverao ser
obrigados a entregar todos os veiculos em fim de vida recolhidos em instalagdes de

tratamento autorizadas.
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(64)

A fim de recolher eficazmente todos os veiculos em fim de vida, € necessario informar o
publico sobre a existéncia de sistemas de recolha. Os proprietarios de veiculos deverao
estar cientes de que, em principio, podem entregar gratuitamente um veiculo em fim de
vida, com ou sem a bateria do veiculo elétrico, a um ponto de recolha ou a uma instalacao
de tratamento autorizada, a menos que faltem pecas essenciais, como o motor elétrico, o
motor ou varias pecas de grande dimensdo da carrogaria, a fim de reduzir as atividades de
desmantelamento ilegal. Em caso de falta de uma bateria de veiculo elétrico, o proprietario
do veiculo devera comprovar que a bateria foi manuseada por um operador profissional em
conformidade com o Regulamento (UE) 2023/1542. A fim de evitar o desmantelamento
ilegal de pecas e componentes valiosos provenientes de veiculos em fim de vida e
promover a recolha de veiculos em fim de vida completos, a entrega a titulo gratuito de
veiculos em fim de vida poderia estar associada a concessao de incentivos financeiros. A
campanha educativa dos produtores ou das organizagdes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor devera apresentar igualmente as consequéncias para o
ambiente e a saude humana da recolha e do tratamento inadequados de veiculos em fim de

vida.
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(65) Aquando da entrega de um veiculo em fim de vida, a instalagao de tratamento autorizada
devera emitir um certificado de destrui¢do ao ultimo proprietario do mesmo, o que é
necessario para assegurar uma supervisao adequada da gestao de veiculos em fim de vida.
Os requisitos minimos para esses certificados estdo atualmente previstos na Decisdo
2002/151/CE da Comissdo'® e o contetido dessa decisdo devera ser incluido no presente
regulamento, com as adaptacdes necessarias. Tais certificados deverdo ser emitidos em
formato eletronico aos ultimos proprietarios de veiculos em fim de vida e transmitidos
pelas instalagdes de tratamento autorizadas as autoridades competentes do Estado-Membro
mediante um procedimento eletronico de notificacdo para efeitos de cancelamento da
matricula de um veiculo. O sistema de notificagdo eletronica devera permitir a transmissao
do certificado de destrui¢ao e de uma copia da notificagdo eletronica ao ultimo proprietario
do veiculo, bem como a qualquer operador econdémico que atue em nome desse

proprietario.

16 Decisao 2002/151/CE da Comissao, de 19 de fevereiro de 2002, relativa aos requisitos
minimos para o certificado de destruicao emitido nos termos previstos no n.° 3 do artigo 5.°
da Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa aos veiculos em fim
de vida (JO L 50 de 21.2.2002, p. 94, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/0j).
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(66) Apesar da obrigacdo prevista na Diretiva 2000/53/CE de transferir para uma instalacao de
tratamento autorizada todos os veiculos em fim de vida para tratamento, existe uma
percentagem muito significativa de veiculos cujo paradeiro ¢ desconhecido e que podem
ter sido ilegalmente tratados ou exportados como veiculos em fim de vida, ou cujo estatuto
ndo foi devidamente comunicado as autoridades de registo dos Estados-Membros. Esses
veiculos sdo designados por «veiculos desaparecidos». Os Estados-Membros deverao
reforgar a sua cooperagdo, a fim de reduzir o nimero de veiculos desaparecidos. O
reconhecimento dos certificados de destrui¢ao emitidos noutro Estado-Membro ¢ a
obriga¢do de informar as autoridades dos Estados-Membros em que o veiculo esta
matriculado de que foi emitido um certificado de destruicdo deverdo permitir um melhor

rastreio do paradeiro dos veiculos em fim de vida.

PE-CONS 13/26 60
COMPET.1 PT



(67)

A fim de assegurar uma recolha eficaz dos veiculos em fim de vida, deverdo ser impostas
obrigagdes explicitas aos proprietarios de veiculos. Quando o veiculo chegar a fase de fim
de vida, deverdo entrega-lo nos pontos de recolha ou nas instalagcdes de tratamento
autorizadas. Quando os veiculos estiverem danificados, ¢ estiverem envolvidas
companhias de seguros na declaragdo do veiculo como perda técnica ou econdémica total, a
companhia de seguros ou qualquer outro perito do setor automével que atue em seu nome
devera também avaliar se o veiculo € ou ndo um veiculo em fim de vida em conformidade
com o presente regulamento. No caso de veiculos abandonados, as autoridades
competentes deverdo prever regras para declarar que um veiculo € um veiculo em fim de
vida e proceder em conformidade com o presente regulamento. Os veiculos abandonados
podem incluir casos em que os veiculos foram deixados sem vigilancia ou de forma ilegal
na via publica, casos em que os veiculos foram estacionados numa propriedade privada
sem o consentimento do dono da propriedade, ou veiculos que ndo tenham sido

recuperados ap6s uma notifica¢do das autoridades competentes ao proprietario do veiculo.

PE-CONS 13/26 61

COMPET.1 PT



(68)

(69)

A fim de assegurar um tratamento uniforme e ambientalmente correto dos veiculos em fim
de vida na Unido, ¢ essencial assegurar que as instalagdes de tratamento autorizadas
aceitam e tratam todos os veiculos em fim de vida, pecas, componentes e materiais,
incluindo os residuos provenientes das reparacdes de veiculos, em conformidade com as
condig¢des previstas nas suas licengas, bem como de acordo com os requisitos previstos no
presente regulamento, as melhores técnicas disponiveis e a Diretiva 2010/75/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho!”. Para efeitos de cumprimento dos requisitos de
remogao, dos requisitos de qualidade e das metas de valorizagao de materiais, o tratamento
completo de um veiculo em fim de vida pode, embora ndo necessariamente, ser efetuado

por um unico operador de gestdo de residuos ou numa Unica instalacao.

Tendo em conta o papel fundamental das instalagdes de tratamento autorizadas na gestao
de veiculos em fim de vida de uma forma que ndo afete negativamente o ambiente ou a
satide humana e contribua para a consecugao dos objetivos da Unido em matéria de
economia circular, é necessario definir obrigacdes aplicaveis a tais instalagdes e abranger
todas as suas atividades, desde a aceitagdo e o armazenamento de um veiculo em fim de

vida até ao seu tratamento final.

17

Diretiva 2010/75/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de novembro de 2010,
relativa as emissoes industriais e provenientes da criacdo de animais (prevencao e controlo
integrados da polui¢ao) (JO L 334 de 17.12.2010, p. 17,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2010/75/0j).
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(70)

(71)

A fim de assegurar a rastreabilidade das suas atividades, em particular a qualidade da

sucata ou de outras matérias de base pertinentes, as instalacdes de tratamento autorizadas
deverdao documentar as operagdes de tratamento realizadas, armazenar eletronicamente o
seu registo durante um periodo minimo de trés anos e ter a capacidade de o apresentar as

autoridades nacionais competentes, mediante pedido.

A despoluic¢ao de um veiculo em fim de vida ¢ a primeira etapa para prevenir danos para o
ambiente e a saude humana, bem como riscos em matéria de seguranca no trabalho. Por
conseguinte, ¢ essencial que um veiculo em fim de vida seja submetido as operagdes de
despolui¢do necessarias no prazo de 30 dias ap6s a sua entrega na instalagio de tratamento
autorizada, antes de ser sujeito a qualquer outro tratamento. Nesta fase, os 6leos usados
deverao ser recolhidos e armazenados separadamente dos outros fluidos e liquidos e
posteriormente tratados em conformidade com a Diretiva 2008/98/CE. Os fluidos
refrigerantes deverdo ser tratados em conformidade com o disposto no Regulamento (UE)
2024/573 do Parlamento Europeu e do Conselho'®. Além disso, as pegas, componentes e
materiais que contém chumbo, cddmio, mercurio e cromio hexavalente deverao ser
removidos do veiculo em fim de vida, de modo a evitar efeitos adversos para os seres

humanos ou para o ambiente.

18

Regulamento (UE) 2024/573 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de fevereiro
de 2024, relativo aos gases fluorados com efeito de estufa, que altera a Diretiva

(UE) 2019/1937 e que revoga o Regulamento (UE) n.° 517/2014 (JO L, 2024/573,
20.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/573/07).
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(72) A fim de assegurar a correta execug¢do do Regulamento (UE) 2023/1542, todas as baterias
incorporadas em veiculos deverdo ser removidas separadamente de um veiculo em fim de

vida e armazenadas numa area designada para tratamento posterior.

(73) De modo a maximizar o potencial de reutilizagdo, refabrico e recondicionamento de pecas
e componentes, bem como preservar um elevado valor para os materiais secundarios
provenientes de veiculos em fim de vida, determinadas pecas e componentes deverao ser
obrigatoriamente removidos de um veiculo em fim de vida antes do retalhamento. Estas
pecas e componentes deverdo ser removidos por meio de um processo de desmantelamento
manual, um processo de desmontagem semiautomatizado ou automatizado, de forma ndo
destrutiva. Devera ser possivel derrogar do requisito relativo a remogao obrigatoria de
pecas e componentes de forma nao destrutiva, se uma instalagao de tratamento autorizada
demonstrar que o desmantelamento manual, a desmontagem semiautomatizada ou
automatizada de forma ndo destrutiva acarreta custos economicos desproporcionados, que
ndo podem ser compensados pelas receitas esperadas da reutilizagdo, refabrico ou
recondicionamento dessas pegas € componentes. Nesse caso, essas pegas € componentes
deverdo poder ser removidos de forma destrutiva para efeitos de separagao dos materiais
pertinentes antes do retalhamento. As pecas e componentes podem ser totalmente isentos
da remocao obrigatoria, se forem designados como tal no presente regulamento, se a
instalacdo de tratamento autorizada demonstrar que as tecnologias de pds-retalhamento
separam os materiais das pecas e componentes em causa de forma tao eficiente como os
processos manuais, semiautomatizados ou automatizados, e que os critérios € 0s
valores-limite do presente regulamento sdo cumpridos. A fim de ter em conta o progresso
técnico e cientifico, o poder de adotar atos nos termos do artigo 290.° do TFUE devera ser

delegado na Comissdo no que diz respeito a alteracdo do anexo pertinente.

PE-CONS 13/26 64
COMPET.1 PT



(74) Apos as instalagdes de tratamento autorizadas removerem pecas € componentes de um
veiculo em fim de vida, deverdo avaliar e determinar cuidadosamente se essas pecas e
componentes estdo aptos para reutilizacao, refabrico ou recondicionamento, com base em
critérios objetivos relacionados com as caracteristicas técnicas das pegas € componentes e

com os requisitos em matéria de seguranga do veiculo.

(75) O Regulamento (UE) 2023/1542 prevé regras relativas a sustentabilidade, ao desempenho,
a seguranca, a recolha, a reciclagem e a segunda vida 1til das baterias, bem como a
informacdes de remogao sobre as baterias para os utilizadores finais e os operadores
econdémicos. O potencial de uma segunda vida 1til das baterias devera ser tido em conta no
presente regulamento, ao excluir as baterias de veiculos elétricos das pecas ou
componentes essenciais, a fim de permitir a entrega gratuita do veiculo para tratamento
sem a bateria do veiculo elétrico, contanto que o ultimo proprietario apresente
documentagdo que comprove que a bateria foi manuseada por um operador profissional em

conformidade com o Regulamento (UE) 2023/1542.
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(76)

Reconhecendo o potencial do refabrico e do recondicionamento no setor automaével, bem
como o seu contributo para a economia circular, é necessario proporcionar clareza juridica
aos operadores econdmicos deste setor. Por conseguinte, devera ser clarificado que as
pecas e componentes removidos de um veiculo em fim de vida ou na sequéncia de
operagdes de reparacdo e manuten¢do que sejam adequados para reutilizacao imediata,
ulterior refabrico ou recondicionamento por operadores profissionais nao deverao ser
considerados residuos. A fim de respeitar a hierarquia dos residuos e impulsionar a
utilizacao circular de pecas sobresselentes, a transferéncia dessas pecas e componentes,
excluindo baterias, entre operadores econémicos nao devera ser restringida. As pecas e
componentes removidas de veiculos em fim de vida deverao ser devidamente controlados,
limpos e, se necessario, testados por uma instalagao de tratamento autorizada, de modo a
poderem ser imediatamente reutilizados sem qualquer outro tipo de pré-processamento ou,
noutros casos, estarem aptos para refabrico ou recondicionamento adicionais. As pecas e
componentes que nao sejam adequados para reutilizagdo, refabrico ou recondicionamento
deverdo ser considerados residuos, e a sua exportagcdo devera ser regulada pelo
Regulamento (UE) 2024/1157 do Parlamento Europeu € do Conselho!. As autoridades
nacionais competentes deverao estar em condi¢des de solicitar a instalagdo de tratamento
autorizada que removeu a peca ou 0 componente em causa documentacao, na qual essa
instalacdo de tratamento autorizada confirme, através de uma avaliagdo especifica, a
adequacdo técnica das pecas e componentes relevantes para o refabrico, o

recondicionamento ou a reutilizacao.

19

Regulamento (UE) 2024/1157 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de abril
de 2024, relativo as transferéncias de residuos e que altera os Regulamentos (UE) n.°
1257/2013 e (UE) 2020/1056 e que revoga o Regulamento (CE) n.° 1013/2006 (JO L,
2024/1157, 30.4.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1157/07).
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(77)

Na sua avaliagdo da Diretiva 2000/53/CE, a Comissdo concluiu que as pecas
sobresselentes e componentes usados sao disponibilizados ao publico por fornecedores ndo
identificados e provém frequentemente de atividades ilegais. Por conseguinte, deverao ser
fixados novos requisitos relativos a comercializagdo de pecas e componentes usados,
refabricados ou recondicionados. Essas pecas e componentes deverdo, acima de tudo, ser
marcados com um roétulo que indique o nome do componente ou peca e os dados de
contacto da instalagdo de tratamento autorizada que retirou o componente ou peca, € estar
devidamente protegidos contra danos durante o seu transporte, a sua carga € a sua
descarga. A instalagdo de tratamento autorizada que removeu o componente ou a peca
devera dispor de uma cépia da fatura ou do contrato relativo a transferéncia dessas pecas,

caso a autoridade competente solicite essa documentagao.
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(78)

Se o utilizador final for um consumidor, a venda entre empresas e consumidores de pegas e
componentes usados, refabricados ou recondicionados serd abrangida pela Diretiva

(UE) 2019/771 do Parlamento Europeu ¢ do Conselho®®. A referida diretiva exige que os
bens vendidos estejam em conformidade com o contrato de compra e venda e dispoe a
responsabilidade do vendedor e meios de ressarcimento dos consumidores em caso de falta
de conformidade, designadamente a reparagdo ou substituicdo gratuitas dos bens. Uma vez
que as pecas e componentes removidos que estejam aptos para reutilizagcao ou
recondicionamento constituem bens em segunda mao na acegao da Diretiva

(UE) 2019/771, o vendedor e o consumidor podem acordar num prazo de responsabilidade
ou de prescri¢do mais curto, ndo inferior a um ano, se o Estado-Membro em causa tiver
previsto essa possibilidade. Os operadores econdémicos em causa sdo incentivados a
disponibilizar aos consumidores e aos seus clientes, nas transagdes entre empresas,
garantias comerciais sobre as pecas e componentes reutilizados, refabricados e

recondicionados.

20

Diretiva (UE) 2019/771 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de maio de 2019,
relativa a certos aspetos dos contratos de compra e venda de bens, que altera o Regulamento
(UE) 2017/2394 e a Diretiva 2009/22/CE e que revoga a Diretiva 1999/44/CE (JO L 136 de
22.5.2019, p. 28, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/771/0j).
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(79)

(80)

No interesse da seguranca rodoviaria e da protecdo do ambiente, determinados
componentes e pecas que tenham sido removidos de veiculos em fim de vida ndo deverao
ser reutilizados, refabricados ou recondicionados. Esses componentes e pecas nao deverao
ser utilizados para a construgao de veiculos novos, nem em veiculos que ja tenham sido
colocados no mercado, exceto se a avaliagdo técnica efetuada demonstrar a sua
conformidade com os requisitos aplicaveis aos veiculos. Essas pecgas s6 deverdo ser

instaladas por um operador de reparagdao e manutencao qualificado.

A fim de incentivar o desenvolvimento e o bom funcionamento do mercado de pegas e
componentes reutilizaveis, recondicionados e refabricados, bem como a reconversio de
veiculos na Unido, os Estados-Membros deverao ser incentivados a incentivar, a nivel
nacional, a reutilizagdo, o recondicionamento ¢ o refabrico de pecas € componentes, quer
tenham sido removidos durante a fase de utiliza¢do ou na fase de fim de vida de um
veiculo, bem como a reconversio dos veiculos. Esses incentivos deverdo refletir-se nos
programas de prevencao de residuos que os Estados-Membros sdo obrigados a criar nos
termos do artigo 29.° da Diretiva 2008/98/CE. A Comissado devera facilitar o intercdmbio
de informagdes entre os Estados-Membros, ao partilharem as suas boas praticas sobre os

incentivos adotados a nivel nacional, com vista a monitorizar a sua eficacia.
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(81) Na sua avaliagdo da Diretiva 2000/53/CE, a Comissdo concluiu que a defini¢do de
reciclagem constante dessa diretiva ¢ demasiado ampla e ndo ¢ coerente com a Diretiva
2008/98/CE, pois considera o «enchimento» como uma operagao de reciclagem. Por
conseguinte, o regulamento devera alinhar a defini¢ao de reciclagem com a Diretiva

2008/98/CE, ao excluir o enchimento do seu ambito de aplicagdo.

(82) A reciclagem de todos os plasticos provenientes de veiculos em fim de vida devera ser
continuamente melhorada e ¢ importante para assegurar uma oferta suficiente de materiais
reciclados que satisfaga a procura de plasticos reciclados dos veiculos. Por conseguinte, ¢
necessario definir uma meta especifica de reciclagem de 30 % dos plasticos provenientes
de veiculos em fim de vida. Esta meta complementaria a meta de reutilizacdo e reciclagem
de 85 % e o objetivo de reutilizacdo e valoriza¢do de 95 % dos veiculos em fim de vida,
em peso médio por veiculo e por ano. A fim de facilitar a execugao desses requisitos pelos
operadores de gestao de residuos, ¢ necessario um periodo transitério de trés anos.
Entretanto, deverao continuar a aplicar-se as atuais metas em matéria de reutilizagio e
reciclagem de 85 %, bem como de reutilizacdo e valorizagdo de 95 % de veiculos em fim
de vida, conforme previstas na Diretiva 2000/53/CE e baseadas na defini¢do de reciclagem
constante dessa diretiva. A massa do plastico reciclado e a massa total dos plasticos para a
meta especifica de reciclagem de plasticos deverdo excluir os elastdmeros, os
termoendureciveis, com exce¢ao das espumas de poliuretano utilizadas para enchimento, e
os plasticos que contenham ou estejam contaminados por qualquer uma das substancias
referidas no artigo 7.° do Regulamento (UE) 2019/1021 quando forem excedidos os

limiares previstos no anexo IV do mesmo regulamento.
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(83) E importante aumentar a valorizagio de materiais secundarios de elevada qualidade, ao
melhorar os processos de retalhamento de veiculos em fim de vida. Por conseguinte, os
veiculos em fim de vida, as suas pecas, componentes ¢ materiais deverao poder ser
processados numa retalhadora em combinagdo com outros residuos, incluindo residuos de
embalagens e residuos de equipamentos elétricos e eletronicos, apenas se cumprirem

determinados critérios e requisitos de qualidade das fragdes de saida.

(84) A fim de aumentar ainda mais a qualidade do tratamento de veiculos em fim de vida, s6
devera ser possivel depositar em aterro fragdes de residuos resultantes de veiculos em fim
de vida retalhados se as fragcdes que contenham residuos ndo inertes ndo excederem os

valores-limite definidos no presente regulamento.

(85) Os veiculos em fim de vida sdo classificados como residuos perigosos e ndo podem ser
exportados para paises ndo membros da OCDE. Devera ser possivel que os veiculos em
fim de vida objeto de despoluicdo possam continuar a ser tratados fora da Unido, desde que

esses veiculos sejam transferidos em conformidade com o Regulamento (UE) 2024/1157.

(86) Caso um veiculo em fim de vida seja transferido da Unido para um pais terceiro, o
exportador devera apresentar provas documentais, aprovadas pela autoridade competente
do pais de destino, que confirmem que as condi¢des de tratamento sdo, em termos gerais,
equivalentes aos requisitos do presente regulamento e aos requisitos de prote¢ao do
ambiente e da saide humana previstos noutra legislacao da Unido, em consonancia com o

Regulamento (UE) 2024/1157.
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(87)

A fim de assegurar que os veiculos em fim de vida sdo tratados de forma ambientalmente
sustentavel, ¢ importante clarificar o estatuto de um veiculo ao longo de toda a sua vida,
em especial nas situagdes em que € necessario distinguir os veiculos usados dos veiculos
em fim de vida. O proprietario de um veiculo que pretenda transferir a propriedade de um
veiculo usado na Unido devera, em determinadas circunstancias, ser obrigado a apresentar
documentagdo que demonstre que ndo se trata de um veiculo em fim de vida. Essa
documentagao devera demonstrar que o veiculo esta apto a circular ou apresentar uma
avaliacdo em conformidade com o presente regulamento, que contenha critérios para
determinar se um veiculo ¢ um veiculo em fim de vida. Essa avaliagao devera ser efetuada
em fases, desde critérios vinculativos a critérios indicativos. Assim que um critério
vinculativo seja cumprido, o veiculo em causa deverd ser considerado um veiculo em fim
de vida. Se ndo forem cumpridos critérios vinculativos, deverdo ser verificados os critérios
indicativos. Caso se aplique um desses critérios indicativos, serd necessaria uma nova
avaliagdo técnica para determinar as reparagdes necessarias para obter um certificado de
inspeg¢ao técnica. Com base nessa avaliacdo técnica, o proprietario do veiculo devera ter a
possibilidade de decidir se o veiculo devera ser considerado fora de uso. Se, no prazo de
cinco anos a contar dessa avaliagdo técnica, o proprietario do veiculo ndo obtiver um
certificado de inspeg¢do técnica, o veiculo em causa devera ser considerado um veiculo em
fim de vida. Durante o periodo desses cinco anos, a avaliacao técnica devera constituir

documentacao justificativa de que o veiculo ndo ¢ um veiculo em fim de vida.
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A avaliacdo de fim de vida devera ser realizada por um perito independente do setor
automodvel, mas caberd a cada Estado-Membro decidir a forma exata como esses peritos
independentes deverao ser nomeados. Os peritos independentes do setor automoével
deverao ser profissionais com conhecimentos especializados no dominio da tecnologia
automovel, da reparagdo e manutengdo de automdveis ou da avaliagao do valor dos
veiculos, e deverdo ser nomeados com o objetivo de transmitir conhecimentos
especializados imparciais, sem existirem conflitos de interesses com as partes envolvidas.
A fim de evitar encargos excessivos para as pessoas singulares que nao sao operadores
econdmicos e visar sobretudo a situagdo da maioria dos potenciais veiculos em fim de
vida, o requisito de documentacdo s6 devera aplicar-se a esses proprietarios de veiculos em
circunstancias especificas. Esses casos deverao dizer respeito a venda de veiculos que
tenham sido declarados uma perda econdmica total por uma companhia de seguros ou cuja
venda seja realizada na integra através de uma plataforma em linha, sem entrega fisica do

veiculo entre o vendedor e o comprador ou uma pessoa que atue em seu nome.

PE-CONS 13/26 73

COMPET.1 PT



(88) E necessério garantir que, caso uma companhia de seguros ou um perito do setor
automovel que atue em seu nome efetue uma avaliagdo dos danos de um veiculo envolvido
num sinistro, essa avaliacao inclua, em particular, uma verificagdo da questao de saber se o
veiculo pode ser considerado um veiculo em fim de vida, em conformidade com os
critérios fixados no presente regulamento. A fim de combater as atividades ilegais e
garantir a identificacdo adequada dos veiculos em fim de vida, as autoridades competentes
dos Estados-Membros deverao ficar habilitadas, em caso de duvida quanto ao estatuto de
um veiculo usado, a solicitar documentagao ao proprietario do veiculo para confirmar que
nado se trata de um veiculo em fim de vida. Essa documentacao devera consistir numa
avaliagdo de fim de vida realizada nos termos do presente regulamento ou num certificado
de inspec¢do técnica valido. As autoridades competentes podem fazer uso desta prerrogativa
independentemente de o veiculo ter ou ndo estado envolvido num sinistro. Esta habilitagdo
¢ igualmente aplicavel aos veiculos para fins especiais, que, de outro modo, ndo deveriam
estar sujeitos as disposi¢des que regem o estatuto dos veiculos. Os Estados-Membros
deverdo poder isentar veiculos das categorias L1, L2, € L6, das disposi¢des relativas ao
estatuto do veiculo na legisla¢ao nacional. O poder de adotar atos nos termos do
artigo 290.° do TFUE devera ser delegado na Comissao no que diz respeito a alteragao dos
critérios do presente regulamento para determinar se um veiculo ¢ um veiculo em fim de
vida, através da supressao de critérios segundo os quais um veiculo ¢ considerado um
veiculo em fim de vida, sempre que os progressos tecnologicos nos dominios da
rastreabilidade, da reparabilidade e da seguranga oferecam uma justificacdo cabal para essa

supressao.
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(89) A fim de assegurar que o mercado interno ndo seja prejudicado e dado que a exportacao de
veiculos usados coloca importantes desafios ambientais e de satide publica, tal como
documentado pelo Programa das Nagdes Unidas para o Ambiente, € conveniente fixar
requisitos especificos relativos a exportacao de veiculos usados. Esses requisitos deverao
basear-se em critérios objetivos, segundo os quais um veiculo usado ndo ¢ um veiculo em
fim de vida e devera estar apto a circular nos termos da Diretiva 2014/45/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho?!. Tal devera assegurar que apenas os veiculos usados
adequados a circulagdo nas estradas da Unido possam ser exportados para um pais terceiro.
A fim de permitir que as autoridades aduaneiras verifiquem se esses requisitos sao
cumpridos aquando da exportagdo, qualquer pessoa que exporte um veiculo usado devera
ser obrigada a indicar a essas autoridades o numero de identificacdo do veiculo (NIV) e
uma declaragdo que confirme que o veiculo usado nao € um veiculo em fim de vida e que ¢

considerado apto a circular.

21 Diretiva 2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativa
a inspecao técnica periddica dos veiculos a motor e dos seus reboques e que revoga a
Diretiva 2009/40/CE (JO L 127 de 29.4.2014, p. 51,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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E importante prever um mecanismo que permita a verificagdo efetiva da conformidade dos
veiculos usados com os requisitos de exportagdo, sem impedir o comércio entre a Unido e
paises terceiros. Por conseguinte, a Comissao devera criar um sistema eletrénico que
permita as autoridades dos Estados-Membros trocar e verificar informagdes em tempo real
sobre o NIV e a situacdo da inspecao técnica dos veiculos usados destinados a exportacao.
Tendo em conta as suas atuais caracteristicas e funcionalidades associadas a partilha, entre
as autoridades de registo de veiculos, de informagdes relativas aos veiculos matriculados
na Unido, a Comissao desenvolveu uma plataforma de intercambio de mensagens, a
MOVE-HUB, para interligar os registos eletrénicos nacionais dos Estados-Membros. Os
Estados-Membros deverdo poder utilizar o Sistema Europeu de Informacgao sobre Veiculos
e Cartas de Conducao (EUCARIS) para se ligarem ao sistema eletronico MOVE-HUB. A
plataforma facilita atualmente a interconexao de todas as seguintes informagdes: 0s
registos das empresas de transporte rodoviario (REETR), os registos de cartas de condugao
(RESPER), os registos de formag¢do de condutores profissionais (ProDriveNet), a
notificacdo de falhas na inspecdo rodoviaria de veiculos (RSI, na sigla em inglés) e os

registos de cartdes tacograficos de condutor (TACHOnet).
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Por conseguinte, as funcionalidades da MOVE-HUB deverao ser alargadas de modo a
permitir o intercambio e a verificagdo de informagdes sobre o NIV e o estado da inspegdo
técnica dos veiculos usados destinados a exportagdao. A fim de permitir as autoridades
aduaneiras verificar, eletronica e automaticamente, se um veiculo usado destinado a
exportacdo cumpre os requisitos de exportacdo, o sistema eletrénico operado pela
MOVE-HUB devera ser interligado com o Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE,
em conformidade com o Regulamento (UE) 2022/2399 do Parlamento Europeu e do
Conselho?2. Esse regulamento prevé um quadro abrangente de controlos automatizados,
aplicavel a uma formalidade ndo aduaneira especifica da Unido. Por conseguinte, o
presente regulamento devera definir os principais elementos a controlar, enquanto as
medidas técnicas da execucdo desse controlo seriam determinadas no Regulamento

(UE) 2022/2399.

2 Regulamento (UE) 2022/2399 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de novembro
de 2022, que estabelece 0 Ambiente de Janela Unica Aduaneira da Unido Europeia e altera o
Regulamento (UE) n.° 952/2013 (JO L 317 de 9.12.2022, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/01).
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oD

(92)

A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execucao dos requisitos de exportacao,
deverao ser atribuidas competéncias de execu¢ao a Comissao para desenvolver os sistemas

eletronicos necessarios e torna-los operacionais com o0s sistemas nacionais.

As autoridades competentes dos Estados-Membros deverao colaborar entre si para
assegurar a execucao efetiva dos requisitos que regulam a exportacao de veiculos usados e
prestar assisténcia mutua. Esta assisténcia devera incluir o intercambio de informagdes
para verificar o estatuto dos veiculos antes da sua exportagdo, incluindo a confirmacao das
informacdes de matricula no Estado-Membro em que foram matriculados. A cooperagao
devera implicar, nomeadamente, a concessao de acesso aos documentos e informagdes
pertinentes, incluindo os resultados das inspe¢des, cumprindo simultaneamente a
legislacdo aplicavel em matéria de prote¢do de dados que rege a autoridade requerida.
Além disso, na prossecucdo de uma cooperacdo abrangente, as autoridades competentes

dos Estados-Membros deverao cooperar com autoridades de paises terceiros.
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E importante que as autoridades aduaneiras possam efetuar controlos dos veiculos usados
destinados a exportag¢do, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 952/2013 do
Parlamento Europeu e do Conselho?3. Uma parte significativa dos veiculos usados que
saem da Unido destina-se a paises onde estdao previstos, ou podem ser previstos, requisitos
de importagdo, tais como requisitos relativos a idade do veiculo ou as suas emissdes. E
importante que as autoridades aduaneiras possam verificar, eletronica e automaticamente,
através do Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE, se um veiculo usado destinado a
exportacao cumpre esses requisitos, quando as informagdes sobre os mesmos forem
oficialmente notificadas a Comissao pelos paises terceiros em causa. Com vista a facilitar o
cumprimento, a Comissao devera publicar e atualizar num portal em linha especifico as
condigdes especificas notificadas relacionadas com a protecao do ambiente ou com a
seguranca rodoviaria impostas por paises terceiros. A fim de proteger o ambiente e a
seguranga rodoviaria em paises terceiros, o poder de adotar atos delegados nos termos do
artigo 290.° do TFUE devera ser delegado na Comissao no que diz respeito a determinagao

desses requisitos.

23

Regulamento (UE) n.° 952/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de outubro
de 2013, que estabelece o Codigo Aduaneiro da Unido (JO L 269 de 10.10.2013, p. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/0j).
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(94) A fim de evitar o risco de os veiculos serem exportados sem os documentos exigidos que
indiquem o NIV e a inspeg¢ao técnica do veiculo e de o incumprimento dos requisitos de
exportacao sé ser detetado quando o veiculo ja tiver saido da Unido, ndo devera ser
permitida a aplicagdo dos procedimentos de inscri¢ao nos registos do declarante e de
autoavaliagdo previstos no Regulamento (UE) n.° 952/2013. Esses procedimentos
impediriam as autoridades aduaneiras de realizar controlos em tempo real através do
Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE, o que aumentaria o risco de violagdo das

regras da Unido em matéria de exportagao de veiculos usados.

(95) Na sua avaliag@o da Diretiva 2000/53/CE, a Comissao considerou que a auséncia de
requisitos em matéria de inspegdes obrigatorias constituia uma lacuna daquela diretiva. Por
conseguinte, o presente regulamento devera impor aos Estados-Membros determinadas
obrigagdes relacionadas com a detecdo de atividades ilegais no dominio da recolha,
tratamento e exportagdo de veiculos em fim de vida e das suas pecas e componentes, bem
como fixar requisitos minimos relativos a frequéncia das inspecgdes, ao seu ambito e as
caracteristicas das instalagdes sujeitas a essas inspe¢des. Assim, a competitividade das
instalacdes de tratamento autorizadas em relagdo aos operadores ilegais seria
salvaguardada e assegurar-se-ia o cumprimento continuado das condi¢des de licenciamento

e dos requisitos em matéria de recolha e tratamento de veiculos em fim de vida.
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A fim de assegurar a aplicagdo efetiva do presente regulamento, os Estados-Membros
deverdo prever estratégias de inspe¢do concebidas para detetar atividades ilegais na
recolha, tratamento e exportacdo de veiculos em fim de vida, bem como das suas pecas e
componentes. Tais estratégias deverdo prever as acdes previstas no presente regulamento
para garantir o cumprimento e contribuir para a preven¢ao de praticas ilicitas no setor. Os
Estados-Membros deverao realizar inspe¢des em cada ano civil. Tais inspe¢des deverdo
abranger as entidades que operam legalmente e as atividades sobre as quais recaem
suspeitas de ilegalidade. O nimero minimo de inspec¢des a realizar anualmente em cada
Estado-Membro devera corresponder a, pelo menos, 10 % das instalagdes de tratamento e
pontos de recolha autorizados a operar nesse Estado. Importa realcar que as inspegoes
realizadas ao abrigo do presente regulamento deverdo complementar as inspegoes das
transferéncias de veiculos em fim de vida, que sdo reguladas de forma abrangente no

Regulamento (UE) 2024/1157.
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Os Estados-Membros deverdo prever mecanismos de cooperacdo a nivel nacional e
internacional para que as inspegdes possam ser realizadas de forma eficiente, com o
objetivo de facilitar a prevengao e a detecdo do tratamento e exportacao ilegal de veiculos
em fim de vida e de resolver o problema dos veiculos desaparecidos. Esses mecanismos
deverdo permitir o intercambio de dados de matricula de veiculos, necessarios para rastrear
os veiculos e verificar se foram devidamente tratados quando atingiram a fase de fim de
vida. A fim de promover a cooperacao relativa a tais temas em toda a Unido, a Comissao e
os Estados-Membros deverdo recorrer ativamente as agéncias pertinentes existentes, como
a Agéncia da Unido Europeia para a Cooperagao Policial (Europol), criada pelo
Regulamento (UE) 2016/794 do Parlamento Europeu e do Conselho?4, bem como as redes

policiais de combate a criminalidade ambiental em toda a Unido.

24

Regulamento (UE) 2016/794 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016,
que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Cooperagdo Policial (Europol) e que substitui e
revoga as Decisdes 2009/371/JAL, 2009/934/JA1, 2009/935/JAI, 2009/936/JAl e
2009/968/JAI do Conselho (JO L 135 de 24.5.2016, p. 53, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/794/0j).
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(98) Os Estados-Membros deverdo tomar todas as medidas de execu¢@o necessarias para
combater o tratamento ilegal de veiculos em fim de vida, a fim de evitar danos para o
ambiente ou a saide humana devido a essas atividades. Por conseguinte, qualquer
estabelecimento ou empresa que proceda ao tratamento de veiculos em fim de vida sem
uma licencga valida, ou em violac¢ao das condi¢des ou dos requisitos previstos na licenga,
devera ser objeto de sangdes. Além disso, os Estados-Membros deverdo ponderar outras
medidas, como retirar a licenca ou suspender as operagdes de um operador, a fim de

assegurar o cumprimento efetivo do presente regulamento.

(99) Os Estados-Membros deverao estabelecer as regras relativas as sang¢des aplicaveis em caso
de violagdo do disposto no presente regulamento e garantir a aplicagao de tais regras. As
sancoes deverao ser previstas, em especial, em caso de violagao das disposi¢des relativas a
exportacdo de veiculos usados, a entrega de veiculos em fim de vida em instalacdes de
tratamento autorizadas ou pontos de recolha e a comercializagdo de pecas € componentes
usados, refabricados ou recondicionados. As sang¢des previstas deverao ser efetivas,

proporcionadas e dissuasivas.
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E necessario prever obrigagdes de comunicagio de informagdes para assegurar a correta
execucdo, acompanhamento e avaliacdo da legislagdo da Unido e comunicar aos mercados
informacdes atualizadas em matéria de transparéncia. Sao indispensaveis dados corretos e
validos para que a Comissao possa avaliar se as medidas previstas no presente regulamento
funcionam devidamente e propor novos ajustamentos, se necessario, destinados a garantir
um tratamento ambientalmente correto dos veiculos em fim de vida ou a simplificar a
execug¢do do presente regulamento. De modo a limitar os encargos associados a
comunicacao de informacodes, deverdo ser comunicados apenas os dados indispensaveis
para efeitos da execucao do presente regulamento e a comunicagao de informagdes devera
ser facilitada por meio de ferramentas digitais. Com base nesses elementos, devera
especificar-se os dados que os operadores econdmicos deverao comunicar as autoridades
competentes e os Estados-Membros a Comissdo. A fim de assegurar condi¢des uniformes
para a execucdo destes requisitos de comunicagdo de informagdes, deverdo ser atribuidas
competéncias de execugdo a Comissdo. Os atos de execucao, que deverdo substituir a
Decisdo 2005/293/CE da Comissdo?®, deverdo igualmente determinar uma metodologia
para calcular e verificar se as metas de reutilizagdo, reciclagem e valoriza¢ao foram

atingidas.

25

Decisao 2005/293/CE da Comissao, de 1 de abril de 2005, que estabelece regras de
execugdo para o controlo do cumprimento dos objetivos de reutilizagdo/valorizagao e de
reutilizagdo/reciclagem estabelecidos na Diretiva 2000/53/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho relativa aos veiculos em fim de vida (JO L 94 de 13.4.2005, p. 30,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2005/293/0j).
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(101)

(102)

As autoridades competentes dos Estados-Membros desempenham um papel importante na
verificagdo do cumprimento das obrigagdes previstas no presente regulamento relativas a
recolha e gestdo de veiculos em fim de vida, incluindo um melhor rastreio, por parte dessas
autoridades, do paradeiro dos veiculos e na luta contra o tratamento ilegal de veiculos em
fim de vida. Os Estados-Membros deverao, por conseguinte, exigir que os operadores de
gestao de residuos e outros operadores econdmicos relevantes fornecam as autoridades
competentes dados que lhes permitam monitorizar melhor a forma como as disposi¢des em

matéria de recolha e gestao de veiculos em fim de vida estao a ser executadas.

A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execugao do presente regulamento, deverdo
ser atribuidas competéncias de execugdo a Comissao. Essas competéncias de execugdo
deverdo ser exercidas nos termos do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento

Europeu e do Conselho?$.

26

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro
de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de
controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucao pela Comissao
(JOL 55de 28.2.2011, p. 13, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2011/182/0j).
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(103)  Sempre que adotar atos delegados ao abrigo do presente regulamento, ¢ particularmente
importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante os trabalhos
preparatorios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas consultas sejam conduzidas de
acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de 13 de abril
de 2016, sobre legislar melhor?’. Em particular, a fim de assegurar a igualdade de
participag@o na preparacao dos atos delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho
recebem todos os documentos ao mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros, € 0s
respetivos peritos tém sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da

Comissao que tratem da preparacdo dos atos delegados.

(104) O anexo II do Regulamento (UE) 2019/1020 do Parlamento Europeu e do Conselho?8, que
enumera a legislacdo de harmonizacao da Unido sem disposi¢des relativas as sangdes,
devera ser alterado a fim de retirar dessa lista as Diretivas 2000/53/CE e 2005/64/CE uma

vez que ¢ necessario que o atual regulamento contenha disposi¢des sobre sangdes.

(105)  E necessario assegurar que as disposicdes e os requisitos relativos a homologacao
constantes do presente regulamento sejam verificados durante o processo de homologagado

UE. Por conseguinte, o Regulamento (UE) 2018/858 devera ser alterado em conformidade.

2 JO L 123 de 12.5.2016, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.

28 Regulamento (UE) 2019/1020 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de
2019, relativo a fiscalizagdo do mercado e a conformidade dos produtos e que altera a
Diretiva 2004/42/CE e os Regulamentos (CE) n.° 765/2008 e (UE) n.° 305/2011 (JO L 169
de 25.6.2019, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1020/0j).
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(106)

Reconheceu-se que os veiculos desaparecidos sdo um dos principais desafios de execugdo
da Diretiva 2000/53/CE. A auséncia de um sistema eficiente que permita o intercambio de
informacdes em tempo real entre os Estados-Membros sobre a situagdo de matricula dos
veiculos dificulta a rastreabilidade e foi identificada como uma razao para o elevado
numero de «veiculos desaparecidos» na Unido. A fim de resolver este problema, a
Comissdo propds uma revisdo da Diretiva 1999/37/CE do Conselho?® relativa aos
documentos de matricula dos veiculos. Essa revisao devera exigir que os Estados-Membros
registem eletronicamente, no caso de veiculos matriculados no seu territorio, dados que
permitam documentar adequadamente as razdes do cancelamento da matricula de um
veiculo, especialmente se um veiculo tiver sido tratado como veiculo em fim de vida numa
instalacdo de tratamento autorizada, matriculado novamente noutro Estado-Membro,
exportado para um pais terceiro fora da Unido ou roubado. Além disso, a fim de evitar o
desmantelamento ou a exportagdo ilegais de veiculos cuja matricula tenha sido
temporariamente cancelada, os proprietarios dos veiculos deverao ser obrigados a
comunicar prontamente a autoridade nacional de registo de veiculos quaisquer alteracdes
da sua propriedade. Essas alteragdes baseiam-se nos requisitos em vigor e
complementam-nos, para que os Estados-Membros registem eletronicamente dados sobre

todos os veiculos matriculados no seu territério.

29

Diretiva 1999/37/CE do Conselho, de 29 de abril de 1999, relativa aos documentos de
matricula dos veiculos (JO L 138 de 1.6.1999, p. 57,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).
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(107)  Tendo em conta a necessidade de assegurar um elevado nivel de prote¢do do ambiente e de
ter em conta o progresso cientifico, a Comissao devera apresentar ao Parlamento Europeu e
ao Conselho um relatorio sobre a execucdo do presente regulamento e o seu impacto no
funcionamento do mercado tnico e no ambiente. A Comissao deverd incluir no seu
relatério, entre outros, uma avaliagdo das disposigdes relativas a concecao de veiculos
novos, incluindo as metas para a potencial reutilizagdo, reciclagem e valorizagdo, a gestao
de veiculos em fim de vida, incluindo as metas de reciclagem, e as sangdes, bem como
uma avaliacao da necessidade e viabilidade de alargar o ambito de aplicacao das
disposi¢des aplicaveis aos veiculos da categoria L, aos veiculos pesados, aos veiculos que
sdo homologados com uma homologac¢ado em vérias fases e as autocaravanas, assim como
de incluir as caravanas no ambito de aplicacdo do presente regulamento. Esta avalia¢dao
devera centrar-se ndo s6 nos aspetos relativos ao tratamento de veiculos em fim de vida,
mas também na pertinéncia e no valor acrescentado da previsao de requisitos de concecgao
e avaliar a medida em que a questdo dos veiculos desaparecidos foi resolvida, incluindo
estimativas sobre o numero de veiculos desaparecidos ¢ o impacto das medidas relativas a
exportacao de veiculos usados, bem como a necessidade de incluir medidas adicionais que

abordem a questdo da rastreabilidade dos veiculos.
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(108)

A este respeito, a referida avaliagdo deverd examinar a eficécia, a interoperabilidade e a
fiabilidade dos sistemas nacionais de registo de veiculos e o seu intercambio
transfronteirigo de informagdes para assegurar a identificagdo, o estado e a rastreabilidade
exatos dos veiculos ao longo do seu ciclo de vida. A Comissao também devera rever o
estado de desenvolvimento tecnologico e de desempenho ambiental do teor de pléstico de
base biologica nos veiculos e dos elastomeros derivados do reprocessamento de pneus em
veiculos novos, podendo igualmente apresentar uma proposta legislativa para fixar metas
pertinentes, se for caso disso. No caso dos elastomeros resultantes do reprocessamento de
pneus, devera ser dada prioridade a avaliagdo da medida em que os mesmos podem ser

integrados nas metas existentes para o teor de plastico reciclado.

O relatorio da Comissao também devera incluir uma avaliagdo das medidas relativas a
prestagdo de informagdes sobre substancias que suscitam preocupacao presentes nos
veiculos e sobre a necessidade de melhorar a rastreabilidade dessas substancias. Devera
também avaliar se € necessario introduzir medidas que abordem as substancias que podem
afetar o tratamento dos veiculos quando chegam a fase de fim de vida, a fim de o alinhar

mais estreitamente com o Regulamento (UE) 2024/1781.
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(109)

(110)

(111)

Cabe também a Comissao avaliar, com base nas declaragdes dos fabricantes, se estes
ultimos estao a fazer progressos no sentido de cumprirem as metas relativas ao plastico
reciclado. A avaliagao devera determinar, em particular, a disponibilidade de tecnologias
adequadas para a reciclagem de plastico, a disponibilidade suficiente de plastico reciclado,
o nivel de qualidade do plastico reciclado comparado com o nivel de seguranga exigido e
as dificuldades técnicas e econdomicas para cumprir a meta. Se necessario, a avaliagdo
devera ser acompanhada de uma proposta legislativa da Comissao para alterar as

disposigoes pertinentes do presente regulamento.

E necessario prever tempo suficiente para que os operadores econdmicos cumpram as
obrigagdes que lhes sdo impostas pelo presente regulamento e para que os
Estados-Membros criem as infraestruturas administrativas necessarias a sua aplicacao. A

aplicagdo do presente regulamento deverd, por conseguinte, ser diferida.

A fim de permitir que os Estados-Membros tomem as medidas administrativas necessarias
relativas a cria¢do de sistemas de recolha, mantendo simultaneamente a continuidade para
os operadores econémicos e os operadores de gestdo de residuos, a revogacao da Diretiva

2000/53/CE devera ser diferida.
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(112)

(113)

O presente regulamento ndo altera as regras relativas as restricdes a utilizagdo de chumbo,
mercurio, cadmio e cromio hexavalente em veiculos, previstas ao abrigo da Diretiva
2000/53/CE, nem as isengdes a essas restri¢des. No entanto, prevé regras mais claras sobre
a forma como o cumprimento dessas restrigdes, bem como de outros requisitos de
circularidade, devera ser verificado durante o processo de homologagdo. A fim de
assegurar que os fabricantes dispdem de tempo suficiente para cumprir essas regras, a sua
aplicacdo devera ser diferida. Por conseguinte, as disposicdes da Diretiva 2000/53/CE
relativas as restri¢des a utilizacdo de chumbo, mercurio, cadmio e cromio hexavalente
deverao continuar em vigor até que as regras do presente regulamento se tornem
aplicaveis, a fim de assegurar continuidade e assegurar que os veiculos colocados no
mercado da Unido ndo contém essas substancias, em casos que nao os previstos na referida

diretiva.

O presente regulamento também prevé disposi¢des mais claras em matéria de
responsabilidade alargada do produtor do que as previstas na Diretiva 2000/53/CE. Uma
vez que a criagdo desses regimes e das disposi¢des nacionais necessarias em matéria de
autorizacdo dos produtores e das organizacdes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor exige algum tempo, a aplicagdo dessas disposicoes devera ser
diferida. As disposi¢des correspondentes da Diretiva 2000/53/CE deverao continuar em
vigor até que as disposi¢des do presente Regulamento se tornem aplicaveis, a fim de
assegurar continuidade no que respeita ao financiamento, por parte dos produtores, dos

custos de recolha de veiculos em fim de vida.
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(114)

(115)

(116)

O presente regulamento contém novos requisitos relativos ao tratamento de veiculos em
fim de vida, em especial no que se refere a remocao de pecas € componentes com o
objetivo de promover a sua reutilizagdo, refabrico ou recondicionamento, bem como de
aumentar a qualidade dos processos de reciclagem. Os operadores de gestao de residuos
necessitam de tempo para se adaptarem a esses novos requisitos, pelo que a sua aplicagdo
deverad ser diferida. As disposic¢des correspondentes da Diretiva 2000/53/CE deverao
continuar em vigor até que os requisitos do presente regulamento se tornem aplicaveis, a

fim de assegurar continuidade no que respeita ao tratamento de veiculos em fim de vida.

A fim de assegurar continuidade, as obrigacdes decorrentes da Diretiva 2000/53/CE em
matéria de comunicacdo de informagdes e as obrigacdes conexas em matéria de
transmissao de dados a Comissao deverao manter-se em vigor até que as novas regras de
calculo e os novos formatos de comunica¢do de informacgdes sejam adotados pela

Comissao ao abrigo do presente regulamento.

A aplicagdo de todas as disposicdes relativas aos veiculos da categoria L e aos veiculos das
categorias M2, M3, N2, N3 e O devera ser diferida, a fim de dar tempo suficiente aos
operadores de cumprirem os novos requisitos. Este aspeto € particularmente importante no
que respeita as licengas para instalagdes de tratamento autorizadas capazes de efetuar a

despoluigdo e o tratamento posterior desses veiculos.
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(117)

(118)

Por razdes de clareza, racionalidade e simplificagdo, uma vez que as regras relativas a
homologac¢ao de veiculos a motor no que respeita a sua potencial reutilizacao, reciclagem e
valorizagao constam do presente regulamento, a revogagao da Diretiva 2005/64/CE devera
ser diferida. Tal proporciona aos fabricantes tempo suficiente para garantir que os modelos
de veiculos que concebem e constroem cumprem os requisitos de circularidade e para que

as entidades homologadoras apliquem as novas regras.

Atendendo a que os objetivos do presente regulamento, a saber, contribuir para o
funcionamento do mercado tnico, prevenir e reduzir os impactos adversos da gestao de
veiculos em fim de vida e assegurar um elevado nivel de prote¢do da satide ambiental e
humana, ndo podem ser suficientemente alcancados pelos Estados-Membros, mas podem,
devido a necessidade de harmonizagao, ser mais bem alcangados ao nivel da Unido, a
Unido pode tomar medidas, em conformidade com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio
da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o

necessario para alcangar esses objetivos.
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(119)

Em 1 de fevereiro de 2020, o Reino Unido saiu da Unido Europeia. O Acordo de Saida3®
foi celebrado entre a Unido Europeia e a Comunidade Europeia da Energia Atdémica, por
um lado, e o Reino Unido, por outro. Foi aprovado pela Decisao (UE) 2020/135 do
Conselho?! e entrou em vigor em 1 de fevereiro de 2020. O Acordo de Saida prevé um
periodo de transi¢do que terminou em 31 de dezembro de 2020. No termo do periodo de
transicao, o direito da Unido deixou de ser aplicavel ao Reino Unido, enquanto o Protocolo
relativo a Irlanda/Irlanda do Norte («Quadro de Windsor»)32, que faz parte integrante do
Acordo de Saida, passou a ser aplicavel. Em conformidade com o artigo 5.°, n.° 4, do
Quadro de Windsor e com o ponto 9 do anexo 2 do Quadro de Windsor, a Diretiva
2005/64/CE e os atos juridicos da Unido que dao execugdo, alteram ou substituem essa
diretiva, sdo aplicaveis ao Reino Unido, e no seu territdrio, no que diz respeito a Irlanda do
Norte. O presente regulamento substitui a Diretiva 2005/64/CE, pelo que seria aplicavel no
Reino Unido, e no seu territdrio, no que diz respeito a Irlanda do Norte. Tendo em conta o
ambito de aplicagdo do Quadro de Windsor, é, por conseguinte, adequado estipular que
determinadas disposi¢des do presente regulamento ndo deverdo aplicar-se ao Reino Unido,

€ no seu territério, no que diz respeito a Irlanda do Norte,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

30

31

32

Acordo sobre a saida do Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte da Unido
Europeia e da Comunidade Europeia da Energia Atémica (JO L 29 de 31.1.2020, p. 7,
ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/withd 2020/sign).

Decisao (UE) 2020/135 do Conselho, de 30 de janeiro de 2020, relativa a celebracao do
Acordo sobre a saida do Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte da Unido
Europeia e da Comunidade Europeia da Energia Atémica (JO L 29 de 31.1.2020, p. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2020/135/0j).

Declaragdo comum n.° 1/2023 da Unido e do Reino Unido no Comité Misto criado pelo
Acordo sobre a saida do Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte da Unido
Europeia e da Comunidade Europeia da Energia Atomica de 24 de margo de 2023 (JO L 102
de 17.4.2023, p. 87).
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Capitulo I

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento define requisitos de circularidade em matéria de concegao e produgao de
veiculos, relacionados com a potencial reutilizagao, reciclagem, valorizagdo e utilizacdo de material
reciclado, que devem ser verificados aquando da homologagao de veiculos, bem como requisitos de
informacao e rotulagem sobre pecas, componentes e materiais dos veiculos. Define igualmente
requisitos em matéria de responsabilidade alargada do produtor, de recolha e tratamento de veiculos

em fim de vida, bem como de exportagdo de veiculos usados da Unido para paises terceiros.
Artigo 2.°
Ambito de aplicacdo
I. O presente regulamento ¢ aplicavel:

a)  Aos veiculos e veiculos em fim de vida das categorias M; e Ni, conforme referido no
artigo 4.°, n.° 1, alinea a), subalinea 1), € no artigo 4.°, n.° 1, alinea b), subalinea 1), do

Regulamento (UE) 2018/858;
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b)

d)

A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da
data de entrada em vigor do presente regulamento], aos veiculos para fins especiais e
veiculos para fins especiais em fim de vida, na acecao do artigo 3.°, ponto 31, do

Regulamento (UE) 2018/858, das categorias M1 e Ny;

A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 60 meses a contar da
data de entrada em vigor do presente regulamento], aos veiculos e veiculos em fim
de vida das categorias M, M3, No, N3 e O, conforme referido no artigo 4.°, n.° 1, do

Regulamento (UE) 2018/858;

A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 60 meses a contar da
data de entrada em vigor do presente regulamento], aos veiculos para fins especiais e
veiculos para fins especiais em fim de vida, na acecdo do artigo 3.°, ponto 31, do

Regulamento (UE) 2018/858, das categorias M2, M3, N2, N3 e O;

A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 60 meses a contar da
data de entrada em vigor do presente regulamento], aos veiculos e em fim de vida da
categoria L, conforme referido no artigo 4.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.°

168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho®3;

33

Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro de

2013, relativo a homologacao e fiscalizagdo do mercado dos veiculos de duas ou trés rodas e
dos quadriciclos (JO L 60 de 2.3.2013, p. 52, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2013/168/0j).
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2. Nao obstante o disposto no n.° 1, o presente regulamento ndo ¢ aplicavel:

a)

b)

d)

Aos veiculos produzidos em pequenas séries, na ace¢do do artigo 3.°, ponto 30, do

Regulamento (UE) 2018/858;

Aos veiculos da categoria L produzidos em pequenas séries, como referido no

artigo 42.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013;

Aos veiculos concebidos e construidos ou adaptados para serem utilizados
exclusivamente pelas forgas armadas, como referido no artigo 2.°, n.° 2, alinea d), do

Regulamento (UE) 2018/858;

Aos veiculos concebidos e construidos para utilizacao pelos servicos das forcas
armadas, da prote¢ao civil e dos bombeiros, das for¢as responsaveis pela manutengao
da ordem publica e pelos servigos de emergéncia médica, como referido no artigo 2.°,

n.° 2, alinea e), do Regulamento (UE) n.° 168/2013;

Aos veiculos de interesse histdrico, na acegao do artigo 3.°, ponto 7, da Diretiva
2014/45/UE, nomeadamente as suas pegas e componentes identificaveis necessarios
as operagdes de manutencdo e a preservacao do seu estatuto histérico durante o

periodo em que sdo considerados veiculos de interesse historico;

Aos veiculos de especial interesse cultural, durante o periodo em que sdo
oficialmente reconhecidos como tal pelas autoridades competentes, e em

conformidade com o procedimento previsto no anexo II do presente regulamento;
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g)

(h)

As caravanas, conforme referido no ponto 5.6 do anexo I do Regulamento (UE)

2018/858;

Aos veiculos para fins especiais, na ace¢ao do artigo 3.°, ponto 31, do Regulamento
(UE) 2018/858, da categoria M2, M3, N2, N3 ou O, que sejam produzidos por

pequenos fabricantes;

Aos velocipedes concebidos para se pedalar da categoria L1e-A, conforme referido
no critério 9 do anexo I do Regulamento (UE) n.° 168/2013, ou da categoria L1.-B,
conforme referido no ponto 1.1.2 do anexo XIX do Regulamento Delegado (UE)
n.° 3/2014 da Comissio.

3 Nao obstante o disposto no n.° 1, alinea c), as seguintes disposi¢des nao sdo aplicaveis aos

veiculos e veiculos em fim de vida das categorias M2, M3, N2, N3 e O:

a)

b)

Artigo 4.°, relativo ao potencial de reutilizagdo, de reciclagem e de valorizagao dos

veiculos;

Artigo 5.°, relativo aos requisitos aplicaveis as substancias presentes nos veiculos;
Artigo 6.° relativo ao teor minimo de material reciclado nos veiculos;

Artigo 8.°, relativo as obrigagdes gerais;

Artigo 9.°, relativo a estratégia de circularidade;

34 Regulamento Delegado (UE) n.° 3/2014 da Comissao, de 24 de outubro de 2013, que
completa o Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho no que
diz respeito aos requisitos de seguranca funcional para a homologag¢ao de veiculos de duas
ou trés rodas e quadriciclos (JO L 7 de 10.1.2014, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/0j).
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f)  Artigo 10.° relativo a declaragdo sobre o teor de material reciclado presente nos
veiculos;

g)  Artigo 12.°, relativo a rotulagem das pecas, componentes € materiais presentes nos
veiculos;

h)  Artigo 13.° relativo ao passaporte digital de circularidade do veiculo;

1)  Artigo 21.° relativo a modulacdo das taxas;

J)  Artigo 22.° relativo ao mecanismo de reparticdo dos custos para os veiculos que se
tornam veiculos em fim de vida noutro Estado-Membro;

k)  Artigo 33.° relativo as metas de reutilizagdo, de reciclagem e de valorizagao;

1)  Artigo 35.° n.° 2, relativo as transferéncias de veiculos em fim de vida.

4. Nao obstante o disposto no n.° 1, alinea e), as seguintes disposi¢des ndo sao aplicaveis aos

veiculos ou veiculos em fim de vida da categoria L:

a)  Artigo 4.° relativo ao potencial de reutilizagdo, de reciclagem e de valorizacao dos
veiculos;

b)  Artigo 5.° relativo aos requisitos aplicaveis as substancias presentes nos veiculos;

c)  Artigo 6.° relativo ao teor minimo de material reciclado nos veiculos;

d)  Artigo 9.° relativo a estratégia de circularidade;

e) Artigo 10.° relativo a declaragdo sobre o teor de material reciclado presente nos
veiculos;

f)  Artigo 13.° relativo ao passaporte digital de circularidade do veiculo;
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g)  Artigo 21.° relativo a modulacdo das taxas;

h)  Artigo 22.° relativo ao mecanismo de reparti¢ao dos custos para os veiculos que se

tornam veiculos em fim de vida noutro Estado-Membro;
1)  Artigo 33.°, relativo as metas de reutilizacao, de reciclagem e de valorizagao;
J)  Artigo 35.°, n.° 2, relativo as transferéncias de veiculos em fim de vida;

k)  Artigo 38.° relativo a autoridade competente para a exportacao de veiculos usados

para paises terceiros;

1)  Artigo 39.° relativo aos controlos e requisitos aplicaveis a exportacdo de veiculos

usados;

m) Artigo 40.° relativo a verificagdo automatizada das informacdes sobre o estatuto do

veiculo;
n)  Artigo 41.° relativo a gestdo dos riscos e controlos aduaneiros;
0) Artigo 42.°, relativo a suspensao;
p)  Artigo 43.° relativo a autorizagdo de saida para exportacao;
qQ)  Artigo 44.° relativo a recusa de autorizagdo de saida para exportacao;
r)  Artigo 45.° relativo a cooperagdo entre autoridades e intercadmbio de informacgdes;

s)  Artigo 46.° relativo aos sistemas eletronicos.
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5. Nao obstante o disposto no n.° 1, alineas b) e d), as seguintes disposi¢des ndo sao

aplicaveis aos veiculos para fins especiais ou veiculos para fins especiais em fim de vida:

a)  Artigo 4.° relativo ao potencial de reutilizagdo, de reciclagem e de valorizacao dos
veiculos;

b)  Artigo 6.° relativo ao teor minimo de material reciclado nos veiculos;

c) Artigo 7.° relativo a conce¢do que permita a remocgao e a substituicdo de
determinadas pecas e componentes dos veiculos;

d)  Artigo 8.° relativo as obrigagdes gerais;

e)  Artigo 9.° relativo a estratégia de circularidade;

f)  Artigo 10.° relativo a declaragdo sobre o teor de material reciclado presente nos
veiculos;

g)  Artigo 11.° relativo a informagdes sobre a remogao e substituicao de pecas,
componentes € materiais presentes nos veiculos;

h)  Artigo 12.° relativo a rotulagem das pecas, componentes € materiais presentes nos
veiculos;

1)  Artigo 13.° relativo ao passaporte digital de circularidade do veiculo;

J)  Artigo 14.°, relativo a autoridade competente para a gestdo de veiculos em fim de
vida;

k)  Artigo 15.° relativo a instalagdes de tratamento autorizadas;

1)  Artigo 17.° relativo a organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do
produtor;
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m) Artigo 18.° relativo a autorizagdo para fins de cumprimento da responsabilidade
alargada do produtor;

n)  Artigo 19.° relativo ao registo;

0) Artigo 21.°, relativo a modulagao das taxas;

p)  Artigo 22.° relativo ao mecanismo de reparticao dos custos para os veiculos que se
tornam veiculos em fim de vida noutro Estado-Membro;

q) Artigo 33.°, relativo as metas de reutilizacao, de reciclagem e de valorizagao;

r) Artigo 35.°, n.° 2, relativo as transferéncias de veiculos em fim de vida;

s)  Artigo 36.° relativo a transferéncia de propriedade de veiculos usados no territorio
da Unido;

t) Artigo 37.°, n.° 1, relativo ao estatuto do veiculo;

u)  Artigo 38.° relativo a autoridade competente para a exportagcdo de veiculos usados
para paises terceiros;

v)  Artigo 39.° relativo aos controlos e requisitos aplicaveis a exportagao de veiculos
usados;

w)  Artigo 40.° relativo a verificagdo automatizada das informagdes sobre o estatuto do
veiculo;

X)  Artigo 41.° relativo a gestdo dos riscos e controlos aduaneiros;

y)  Artigo 42.°, relativo a suspensao;

z)  Artigo 43.° relativo a autorizagdo de saida para exportagao;
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a-A) Artigo 44.° relativo a recusa de autorizagdo de saida para exportacao;

a-B) Artigo 45.°, relativo a cooperagdo entre autoridades e intercambio de informagdes;

a-C) Artigo 46.°, relativo aos sistemas eletronicos.

6. Nao obstante o disposto no n.° 1, :

a)

Os artigos 4.° a 13.° ndo sdo aplicaveis a pegas de um veiculo que tenham sido objeto
de uma homologagao em varias fases da categoria M, M3, N1, N2, N3 ou O,
diferentes do veiculo de base; as outras disposi¢des do presente regulamento sao

aplicaveis na medida em que se apliquem a categoria do veiculo em causa;

b) O artigo 5.° ndo ¢ aplicavel a veiculos para fins especiais da categoria Mz, M3, N2, N3
ou O;

c) Osartigos 7.° e 11.° apenas sdo aplicaveis aos veiculos da categoria L, no que diz
respeito as entradas 1, 2, 3,4, 5,7, 10 e 11 da parte C do anexo VIII;

d) Oartigo 7.° é aplicavel aos veiculos das categorias M2, M3, N2, N3, ¢ O, apenas no
que diz respeito as entradas 1, 3, 4 e 5 da parte C do anexo VIII;

e) O artigo 8.° ¢ aplicavel aos veiculos da categoria L apenas no que diz respeito as
obrigacdes aplicaveis a esses veiculos;
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g)

h)

O artigo 16.°, alinea b), ndo ¢ aplicavel aos veiculos da categoria L e aos veiculos da
categoria M», M3, N2, N3 ou O, nem aos veiculos para fins especiais da categoria M1,

M3, M3, Ni, N2, N3 ou O;

Os Estados-Membros podem isentar as categorias de veiculos Lle, L2e e L6e das

obrigagdes previstas no artigo 23.°, n.° 6, e nos artigos 25.°, 36.° ¢ 37.%;

Quanto aos veiculos da categoria L e aos veiculos das categorias Mz, M3, N2, N3 ¢ O,
e aos veiculos para fins especiais das categorias M2, M3, N2, N3 e O, o artigo 29.°
apenas ¢ aplicavel no que diz respeito entradas 1, 2, 3,4, 5,7, 10 e 11 da parte C do

anexo VIII;

Quanto aos veiculos da categoria L e aos veiculos das categorias M2, M3, N2, N3 e O,
os artigos 47.° a 50.° apenas sdo aplicaveis no que diz respeito & comunica¢do de
informacdes e a garantia de cumprimento das obrigacdes aplicaveis a tais categorias

de veiculos.

Artigo 3.°
Definigoes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Veiculoy, qualquer veiculo na acecao do artigo 3.°, ponto 15, do Regulamento (UE)
2018/858 ou enumerado no artigo 4.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 168/2013;

2) «Veiculo em fim de vida», um veiculo que constitui um residuo na acecao do artigo 3.°,
ponto 1, da Diretiva 2008/98/CE, ou que constitui um residuo de acordo com o anexo I do
presente regulamento;
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

«Modelo de veiculo», qualquer modelo de veiculo na acegdo do artigo 3.°, ponto 32, do
Regulamento (UE) 2018/858 ou um modelo de veiculo na acegdo do artigo 3.°, ponto 73,
do Regulamento (UE) n.° 168/2013;

«Reutilizagao», qualquer operagcdo mediante a qual as pecas ou componentes de veiculos

em fim de vida sejam utilizados novamente para o mesmo fim para que foram concebidos;

«Reutilizagdo potencialy», a possibilidade de reutilizacdo de pecas ou componentes

retirados de um veiculo em fim de vida;

«Reciclagem potencialy», a possibilidade de reciclagem de pecas, componentes ou materiais

retirados de um veiculo em fim de vida;

«Valorizagao potencial», a possibilidade de valorizacao de pecas, componentes ou

materiais retirados de um veiculo em fim de vida;

«Fornecedor», qualquer pessoa singular ou coletiva que forneca pecas, componentes ou

materiais a um fabricante que os utilize para fabricar veiculos;

«Plastico», um polimero na ace¢ao do artigo 3.°, ponto 5, do Regulamento (CE) n.°
1907/2006, ao qual podem ter sido adicionados aditivos ou outras substancias e que pode
funcionar como principal componente estrutural ou como produto final, com excec¢ao dos

polimeros naturais que nao tenham sido quimicamente alterados;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

«Matérias-primas criticas», as matérias-primas criticas na ace¢ao do artigo 4.°, n.° 1, do

Regulamento (UE) 2024/1252;

«Residuos pré-consumoy, materiais desviados do fluxo de residuos durante um processo de
fabrico, com excecao da reutilizacdo de materiais como os que resultem do
reprocessamento, restos de moagem ou sucata gerados no processo € que possam ser

revalorizados no mesmo processo que os gerou;

«Residuos pds-consumoy, os residuos provenientes de produtos que foram colocados no
mercado ou disponibilizados para distribuicdo, consumo ou utilizagdo num pais terceiro no

ambito de uma atividade comercial, a titulo oneroso ou gratuito;

«Remocgaoy, o tratamento manual, mecanico, quimico, térmico ou metalirgico mediante o
qual as pegas, componentes ou materiais visados provenientes de veiculos em fim de vida
sao individualmente identificaveis como um fluxo de saida separado ou parte de um fluxo

de saida;

«Motor elétrico», um motor elétrico que converte a poténcia elétrica de entrada em

poténcia mecanica de saida a fim de proporcionar tragdo a um veiculo;

«Bateria de veiculo elétrico», uma bateria de veiculo elétrico na ace¢do do artigo 3.°, n.° 1,

ponto 14, do Regulamento (UE) 2023/1542;

«Instalacao de tratamento autorizada», qualquer empresa ou estabelecimento autorizado,
em conformidade com a Diretiva 2008/98/CE e o presente regulamento, a proceder a
recolha, ao armazenamento e a operacdes de tratamento de veiculos em fim de vida,

incluindo as suas pegas e componentes;
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

«Retalhamento», uma operagao utilizada para corte ou fragmentagao de veiculos em fim de

vida;

«Tratamento», qualquer atividade efetuada apds a entrega do veiculo em fim de vida numa
instalagdo para fins de despolui¢cdo, desmantelamento, compactagao, corte, retalhamento,
valorizacdo ou preparagdo anterior a eliminacao dos residuos retalhados e outras operacdes
realizadas para fins de valoriza¢do ou eliminagdo do veiculo em fim de vida e das pegas,

componentes ¢ materiais deste;

«Operador de reparacao e manutengao», uma pessoa singular ou coletiva direta ou
indiretamente envolvida na reparagdo e manutengao de veiculos, designadamente oficinas
de reparacao, fabricantes ou distribuidores de equipamentos de reparacdo, de ferramentas
ou de pegas sobresselentes, bem como editores de informagdes técnicas, clubes
automobilisticos, empresas de assisténcia rodoviaria, prestadores de servigos de inspegao e
ensaios, prestadores de servigos de formagao a empresas de instalacdo, bem como
fabricantes e oficinas de reparagdo de equipamentos destinados a veiculos movidos a

combustiveis alternativos;

«Disponibilizagdo no mercado», o fornecimento de um veiculo para distribuicao ou

utilizacao no mercado no ambito de uma atividade comercial, a titulo oneroso ou gratuito;

«Colocacao no mercado», a disponibilizacao de um veiculo, pela primeira vez, no mercado

da Unido;

«Operador de gestdo de residuos», qualquer pessoa singular ou coletiva que lida, a titulo
profissional, com a recolha ou o tratamento de veiculos em fim de vida, incluindo as suas

pecas e componentes;
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23)

24)

25)

26)

«Produtor», qualquer fabricante, importador ou distribuidor que, independentemente da
técnica de venda utilizada, incluindo contratos a distancia, na aceg¢ao do artigo 2.°, ponto 7,
da Diretiva 2011/83/UE do Parlamento Europeu e do Conselho3®, disponibilize pela
primeira vez, a titulo profissional, um veiculo para distribui¢cao ou utilizagao no territdrio

de um Estado-Membro;

«Organizagdo competente em matéria de responsabilidade do produtor», uma entidade
juridica que organiza, financeiramente ou financeira e operacionalmente, o cumprimento
das obrigacdes decorrentes da responsabilidade alargada do produtor em nome de varios

produtores;

«Representante autorizado para efeitos da responsabilidade alargada do produtor», uma
pessoa singular ou coletiva estabelecida num Estado-Membro em que o produtor
disponibiliza veiculos no mercado pela primeira vez, que nao seja o Estado-Membro ou o
pais terceiro em que o produtor esta estabelecido, e que é nomeado pelo produtor em
conformidade com o artigo 8.°-A, n.° 5, terceiro paragrafo, da Diretiva 2008/98/CE para
efeitos do cumprimento das obrigagdes desse produtor previstas no capitulo IV do presente

regulamento;

«Representante autorizado para efeitos do mecanismo transfronteirico», uma pessoa
singular ou coletiva estabelecida num Estado-Membro e nomeada pelo produtor em

conformidade com o artigo 22.°%

35

Diretiva 2011/83/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de outubro de 2011,
relativa aos direitos dos consumidores, que altera a Diretiva 93/13/CEE do Conselho e a
Diretiva 1999/44/CE do Parlamento Europeu e do Conselho e que revoga a Diretiva
85/577/CEE do Conselho e a Diretiva 97/7/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L
304 de 22.11.2011, p. 64, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2011/83/0j).
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27)

28)

29)

30)

31)

«Matérias-primas secundarias», matérias que podem substituir matérias-primas primarias e

que foram obtidas através de processos de reciclagem;

«Proprietario do veiculo», qualquer pessoa singular ou coletiva titular do direito de
propriedade de um veiculo ou o titular do certificado de matricula do veiculo, ou, caso nem
o titular do direito de propriedade do veiculo nem o titular do certificado de matricula

possam ser identificados, o detentor do veiculo;

«Tecnologia de pds-retalhamentoy, as técnicas e tecnologias utilizadas para processar
materiais provenientes de veiculos em fim de vida para posterior valorizagdo, apos terem

sido retalhados em conformidade com o ponto 2 da parte G do anexo VIII;

«Refabrico», operagdes profissionais através das quais uma peg¢a ou componente novo &
fabricado para voltar a estar como novo a partir de pecas e componentes removidos de
veiculos ou veiculos em fim de vida e através das quais ¢€ feita pelo menos uma alteracao
que afeta a segurancga, durabilidade, desempenho, finalidade ou tipo da peca ou
componente, num processo que cumpre requisitos técnicos especificos, incluindo em

matéria de engenharia, qualidade e ensaios;

«Recondicionamento», as a¢des realizadas para preparar, limpar, ensaiar, fazer a
manutenc¢ao €, se necessario, reparar uma pega ou componente removido de veiculos ou de
veiculos em fim de vida, a fim de restabelecer o seu desempenho ou funcionalidade no
ambito da utilizagdo prevista e da gama de desempenho originalmente definidas na fase de

concecdo no momento da colocacdo da peca ou componente no mercado;
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32)

33)

34)

35)

36)

37)

«Residuos ndo inertesy», residuos que ndo satisfazem as condi¢des da definicao de

«residuos inertes» prevista no artigo 2.°, alinea ¢), da Diretiva 1999/31/CE do Conselho3®;

«Veiculo usado», um veiculo matriculado num Estado-Membro ou num pais terceiro e que

ndo € um veiculo em fim de vida;

«Veiculo usado destinado a exportagdao», um veiculo usado que deve ser sujeito ao regime

aduaneiro, como previsto no artigo 269.° do Regulamento (UE) n.® 952/2013;

«Operador econdmicoy», um produtor, operador de recolha, companhia de seguro
automovel, fornecedor, operador de reparagdo e manutengdo, operador de gestao de
residuos, incluindo um operador de desmantelamento ou de reciclagem, e qualquer outro
operador envolvido na concegao de veiculos, no comércio de veiculos usados, na
desmontagem, reutilizag¢do, ou gestdao de veiculos em fim de vida, e no refabrico ou

recondicionamento de pecas, componentes ¢ materiais de veiculos;

«Veiculo apto a circular», um veiculo apto a circular em conformidade com a Diretiva

2014/45/UE;

«Operador de reconversdao», qualquer pessoa coletiva que fabrica kits de conversao elétrica
ou efetua a conversdo de veiculos com motor de combustdo interna em veiculos elétricos a

bateria ou a pilha de combustivel,

36

Diretiva 1999/31/CE do Conselho, de 26 de abril de 1999, relativa a deposi¢ao de residuos
em aterros (JO L 182 de 16.7.1999, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/0j).
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38) «Ponto de recolha», um operador econdémico, que ndo seja uma instalacdo de tratamento
autorizada, que armazene temporariamente veiculos em fim de vida e prepare a
transferéncia dos veiculos em fim de vida recolhidos para instalagdes de tratamento

autorizadas, com vista ao seu tratamento;

39) «Residuos», «6leos usadosy, «detentor de residuosy, «gestdo de residuosy, «recolhay,
«prevengaon, «valorizagao», «reciclagemy, «enchimentoy», «eliminagao» e «regime de
responsabilidade alargada do produtor», residuos, 6leos usados, detentor de residuos,
gestdo de residuos, recolha, prevengao, valorizagao, reciclagem, enchimento, eliminagao e
regime de responsabilidade alargada do produtor, na ace¢do do artigo 3.°, pontos 1, 3, 6, 9,

10, 12, 15, 17, 17-A, 19 e 21, respetivamente, da Diretiva 2008/98/CE;

40) Com excec¢do dos veiculos da categoria L: «homologagao», «homologacao em varias
fases», «componente», «pecas», «pecas sobresselentes», «veiculo de basey, «veiculo
produzido em pequenas séries», «veiculo para fins especiais», «autoridade de fiscalizacdo
do mercado», «entidade homologadora» «fabricante», «importador» e «distribuidor»,
homologacdo, homologacdo em varias fases, componente, pecas, pecas sobresselentes,
veiculo de base, veiculo produzido em pequenas séries, veiculo para fins especiais,
autoridade de fiscalizacdo do mercado, entidade homologadora, fabricante, importador e
distribuidor, na acec¢ao do artigo 3.°, pontos 1, 8, 19, 21, 23, 24, 30, 31, 35, 36, 40, 42 ¢ 43,
respetivamente, do Regulamento (UE) 2018/858;
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41)

42)

43)

44)

45)

46)

Para os veiculos da categoria L: «homologacdo», «veiculo de base», «componentey,
«pecasy, «pegas sobresselentesy, «fabricantey, «importador», «distribuidor», «entidade
homologadora» e «autoridade de fiscalizagao do mercado», homologac¢ao, veiculo de base,
componente, pecas, pegas sobresselentes, fabricante, importador, distribuidor, entidade
homologadora e autoridade de fiscalizagdo do mercado, na ace¢do do artigo 3.°, pontos 1,
11,16, 18, 21, 47, 49, 50, 56 e 57, respetivamente, do Regulamento (UE) n.° 168/2013, e
«veiculo produzido em pequenas séries», um veiculo produzido em pequenas séries

conforme referido no artigo 42.° do mesmo regulamento;

«Matriculay», «certificado de matricula», «titular do certificado de matriculadoy,
«suspensdoy» e «cancelamento da matricula», matricula, certificado de matricula, titular do
certificado de matriculado, suspensdo e cancelamento da matricula, na ace¢do do artigo 2.°,

alineas b), ¢), d), e) e f), respetivamente, da Diretiva 1999/37/CE;

«Veiculo de interesse historico», «inspe¢do técnica» e «certificado de inspego técnicay,
veiculo de interesse histdrico, inspegdo técnica e certificado de inspegdo técnica, na ace¢ao

do artigo 3.° pontos 7, 9 e 12, respetivamente, da Diretiva 2014/45/UE;

«Substancia que suscita preocupacao» e «suporte de dados», substancia que suscita
preocupacao e suporte de dados, na ace¢do do artigo 2.°, pontos 27 e 29, respetivamente,

do Regulamento (UE) 2024/1781;

«Autoridades aduaneiras», as autoridades aduaneiras na ace¢ao do artigo 5.°, ponto 1, do

Regulamento (UE) n.° 952/2013;

«Plataforma em linha», uma plataforma em linha na acecdo do artigo 3.°, alinea 1), do

Regulamento (UE) 2022/2065;
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47)

48)

49)

50)

51)

52)

«Pequeno fabricante», um pequeno fabricante na acegdo do artigo 3.°, ponto 48, do

Regulamento (UE) 2024/1257,

«Bateria de meios de transporte ligeiros», uma bateria de meios de transporte ligeiros na

acecao do artigo 3.°, ponto 11, do Regulamento (UE) 2023/1542;

«Residuos de embalagensy, os residuos de embalagens na ace¢do do artigo 3.°, ponto 25,

do Regulamento (UE) 2025/40 do Parlamento Europeu e do Conselho?;

«Residuos de equipamentos elétricos e eletronicos», os residuos de equipamentos elétricos
e eletronicos na acecdo do artigo 3.°, n.° 1, alinea e), da Diretiva 2012/19/UE do

Parlamento Europeu e do Conselho3®;

«Plasticos de base bioldgicay, os plésticos de base bioldgica, na acecao do artigo 3.°,

ponto 53, do Regulamento (UE) 2025/40;

«Revalorizagdo», valorizacdo na acec¢ao do artigo 3.°, ponto 13, do Regulamento

(UE) 2024/573.

37

38

Regulamento (UE) 2025/40 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de dezembro

de 2024, relativo a embalagens e residuos de embalagens, que altera o Regulamento (UE)
2019/1020 e a Diretiva (UE) 2019/904 e que revoga a Diretiva 94/62/CE (JO L, 2025/40,
22.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/40/07).

Diretiva 2012/19/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2012, relativa
aos residuos de equipamentos elétricos e eletronicos (REEE) (JO L 197 de 24.7.2012, p. 38,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/19/0j).
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Capitulo II

Requisitos de circularidade

Artigo 4.°

Potencial reutilizagdo, reciclagem e valoriza¢do de veiculos

1. Cada veiculo de um modelo de veiculo homologado a partir de ... [primeiro dia do més
seguinte a um periodo de 72 meses a contar da data de entrada em vigor do presente
regulamento], nos termos do Regulamento (UE) 2018/858, deve ser construido de modo a

ser:
a)  Reutilizavel ou recicldvel num minimo de 85 % em massa;
b)  Reutilizavel ou valorizavel num minimo de 95 % em massa.

2. No caso dos modelos de veiculos a que se refere o n.° 1, os fabricantes devem adotar as

seguintes medidas:

a)  Recolher os dados necessarios em toda a cadeia de abastecimento, em particular
sobre a natureza e a massa de todos os materiais utilizados na construcao dos

veiculos, a fim de assegurar o cumprimento continuado do presente regulamento;

b)  Manter todos os outros dados apropriados sobre o veiculo, exigidos pelo processo de

calculo a que se refere a alinea e);
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c) Prever procedimentos destinados a verificar a exatidao e a exaustividade das

informagdes recebidas dos fornecedores;
d)  Gerir e documentar a lista dos materiais;

e) Calcular as taxas de reutilizacao potencial, reciclagem potencial e valorizagao
potencial para efeitos do n.° 1 do presente artigo de acordo com a metodologia
determinada pela Comissao nos termos do n.° 3 do presente artigo ou, antes da
adogao e inicio da aplicacao dessa metodologia, de acordo com a norma
internacional ISO 22628:2002, em combinagao com os elementos previstos na

parte A do anexo III do presente regulamento;

f)  Marcar as pecas e componentes feitos de polimeros e elastomeros dos veiculos, em

conformidade com o artigo 12.°, n.° 1;

g)  Assegurar que as pecgas e componentes enumerados na parte E do anexo VIII ndo sdo

reutilizados na construc¢do de veiculos novos.

3. Até ... [ultimo dia do més seguinte a um periodo de 29 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], a Comissdo adota um ato de execucdo para definir uma
nova metodologia de calculo e verificagdo das taxas de reutilizagdo potencial, reciclagem
potencial e valorizagao potencial de um veiculo, tendo em conta os elementos previstos no
anexo III do presente regulamento e a norma internacional ISO 22628:2002. O referido ato

de execucao ¢ adotado pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 52.°, n.° 2.
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Artigo 5.°

Requisitos aplicaveis as substancias presentes nos veiculos

1. A presenca de substancias que suscitam preocupagao nos veiculos e nas pegas e

componentes destes deve ser minimizada tanto quanto possivel.

2. Até ... [18 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], a
Comissao elabora um relatério sobre a presenca de substancias que suscitam preocupagao
nos veiculos, a fim de determinar em que medida as mesmas afetam de forma negativa a
reutilizagdo e a reciclagem de materiais ou t€ém um efeito adverso no ambiente ou na satde.
A Comissao ¢ assistida pela Agéncia em matérias relativas a seguranca quimica. O
relatério ndo deve abranger as substancias que suscitam preocupagdo e que estido presentes
em pecas e componentes de veiculos cuja identificagdo ou avaliacdo ja € exigida por outra
legislacdo da Unido. A Comissdo apresenta o relatorio ao Parlamento Europeu e ao
Conselho, com as suas conclusoes, e pondera as medidas de acompanhamento adequadas.
Se um Estado-Membro considerar que uma substancia afeta negativamente a reutilizagdo e
a reciclagem de materiais num veiculo em que a mesma esté presente, deve, até ... [30
meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], apresentar tais
informacdes a Comissao e, em matéria de seguranca quimica, também a Agéncia, devendo
igualmente remeter para quaisquer avaliagdes de risco ou para outros dados pertinentes,

sempre que estes estiverem disponiveis.
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3. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.°, a fim de
completar o presente regulamento, prevendo requisitos de informagao e restrigdes a
presenca de substancias que suscitam preocupacao e que afetam negativamente a
reutilizagdo e a reciclagem de materiais nos veiculos € nas suas partes € componentes, por

razdes nao relacionadas principalmente com a seguranca quimica.

4. Nenhum modelo de veiculo homologado a partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um
periodo de 72 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], nos
termos do Regulamento (UE) 2018/858, ou nenhuma pega ou componente novo colocado
no mercado para esse veiculo, pode conter chumbo, mercurio, cddmio ou cromio

hexavalente.

5. Em derrogacdo do n.° 4 do presente artigo, os modelos de veiculos ou as pecas e
componentes novos colocados no mercado para esses veiculos podem conter chumbo,
mercurio, cadmio ou cromio hexavalente nas condicoes ¢ até aos valores maximos de
concentragao previstos no anexo IV do presente regulamento. Os n.** 2, 3 e 4 do presente
artigo e o presente nimero nao se aplicam as baterias incorporadas em veiculos aos quais

se aplica o Regulamento (UE) 2023/1542.

6. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.°, a fim de

alterar o anexo IV para o adaptar ao progresso cientifico e técnico do seguinte modo:

a)  Fixar valores maximos de concentracao até aos quais se tolera a presenga de chumbo,
mercurio, cadmio ou crémio hexavalente em pecas, componentes e materiais

homogéneos especificos dos veiculos;
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b) Isentar determinadas pecas, componentes e materiais homogéneos dos veiculos da
proibicao da presenga de chumbo, mercurio, cddmio ou cromio hexavalente prevista

no n.° 4, se estiverem preenchidas as seguintes condicoes:
1) a utilizagdo dessas substancias ¢ inevitavel,

i1)  os beneficios socioecondmicos sdo comprovadamente superiores ao risco para
0 ambiente ou para a saide humana decorrente da utilizagdo dessas

substancias,
ii1) ndo existem substancias ou tecnologias alternativas;

c) Eliminar do anexo IV as pecas, componentes e materiais homogéneos dos veiculos,

se a utilizagdo de chumbo, merctrio, cadmio ou cromio hexavalente for evitavel;

d)  Designar as pegas, componentes e materiais homogéneos dos veiculos que devem ser
removidos antes de qualquer tratamento posterior e exigir que sejam rotulados ou

identificados de qualquer outro modo adequado.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.°, a fim de
alterar o anexo IV, nomeadamente suprimindo determinadas iseng¢des aplicaveis a
materiais € componentes homogéneos da lista, em casos em que a isencao especifica seja

abrangida por outra legislacdo da Unido.
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Ao adotar um ato delegado em conformidade com o presente nimero, a Comissao tem em
conta o impacto socioeconémico da introdugao, alteragdo ou supressdo de uma isengao a
restricao de utilizagao do chumbo, do merctrio, do cadmio ou do cromio hexavalente em
modelos de veiculos, incluindo a disponibilidade de alternativas e as repercussdes no

ambiente e na saude humana durante todo o ciclo de vida dos veiculos.

A pedido da Comissao, a Agéncia elabora, no prazo de 12 meses, um relatorio baseado,
nomeadamente, na consulta das partes interessadas, sobre a viabilidade técnica e
econdmica das alternativas as isengoes existentes enumeradas no anexo IV e, com base

nessa avaliagdo, prepara uma proposta fundamentada de alteragdo especifica da isen¢ao.

Logo que receba o pedido da Comissdo, a Agéncia deve anunciar no seu sitio Web que
sera elaborado um relatdério sobre uma eventual alteragao de uma isengdo prevista no
anexo IV e convidar Estados-Membros e todas as partes interessadas a apresentar as suas
observagoes no prazo de doze semanas a contar da data de publicagdo do antncio. A
Agéncia publica no seu sitio Web todas as observagodes recebidas dos Estados-Membros ¢

das partes interessadas.

O mais tardar doze meses ap0s a apresentacdo a Comissao do relatorio a que se refere o
n.° 7, o Comité de Anélise Socioecondémica da Agéncia, criado nos termos do artigo 76.°,
n.° 1, alinea d), do Regulamento (CE) n.° 1907/2006, adota um parecer sobre o relatorio e
sobre as alteragdes especificas propostas. A Agéncia envia esse parecer sem demora a

Comissao.
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Artigo 6.°

Teor minimo de material reciclado nos veiculos

1. O plastico contido em cada novo modelo de veiculo homologado a partir de ... [primeiro
dia do més seguinte a um periodo de 72 meses a contar da data de entrada em vigor do
presente regulamento], nos termos do Regulamento (UE) 2018/858, deve incluir, no
minimo, 15 % de plastico reciclado, em massa, proveniente de residuos de pléstico

pOs-consumo.

O plastico contido em cada novo modelo de veiculo homologado a partir de ...
[primeiro dia do més seguinte a 120 meses a contar da data de entrada em vigor do
presente regulamento], nos termos do Regulamento (UE) 2018/858, deve incluir, no
minimo, 25 % de pléstico reciclado, em massa, proveniente de residuos de pléstico

poOs-consumo.

2. Pelo menos 20 % do objetivo fixado no n.° 1 deve ser alcangado através da inclusdo, no
modelo de veiculo em causa, de plasticos reciclados de veiculos em fim de vida ou de

pecas e componentes removidos de veiculos durante a fase de utilizagao.

3. O peso do plastico contido em cada novo modelo de veiculo em causa, e o peso do plastico
reciclado referido nos n.** 1 e 2, deve excluir os elastdmeros dos pneus e os plasticos

termoendureciveis, diferentes das espumas de poliuretano utilizadas para enchimento.

4. Para efeitos das obrigacdes previstas nos n.”* 1, 2 e 3, o teor de material reciclado deve ser

valorizado a partir de residuos pds-consumo que tenham sido reciclados:

a)  Numa instalacdo localizada na Unido; ou
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b) A partir de ... [48 meses a contar da data de entrada em vigor do presente
regulamento], numa instalagdo localizada num pais terceiro, desde que essa

instalagdo cumpra os requisitos previstos no anexo XIII.

Até ... [ultimo dia do més seguinte a 24 meses a contar da data de entrada em vigor do
presente regulamento], a Comissdo deve avaliar de forma mais exaustiva o impacto
esperado no comércio mundial, bem como nas indistrias automovel e de reciclagem da

Unido, e comunicar a sua avaliacao ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

Até ... [ultimo dia do més seguinte a um periodo de 23 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], a Comissao adota um ato de execucdo nos termos do
artigo 52.° n.° 2, para definir a metodologia de calculo e verificagdo, para efeitos dos n.” 1
a 4 do presente artigo, da percentagem de plasticos reciclados de residuos pods-consumo e

de veiculos em fim de vida , presentes e incorporados nos modelos de veiculo.

Deve aplicar-se uma metodologia de contabiliza¢do do balango de massas ao plastico
reciclado obtido a partir de métodos de reciclagem, que nao a reciclagem mecanica, em
conformidade com as metodologias de contabilizacdo do balan¢o de massas aplicaveis a

reciclagem de plasticos, em consonadncia com a defini¢do de reciclagem que consta da

Diretiva 2008/98/CE.
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A metodologia de verificacdo deve incluir a obrigacao de os fabricantes garantirem que
cada instalagdo localizada num pais terceiro, que produz o material reciclado que os
mesmos utilizam, cumpre o disposto no anexo XIII, e que cada instalacao desse tipo
localizada num pais terceiro ¢ auditada, pelo menos de cinco em cinco anos, por uma
entidade terceira independente nos termos do anexo XIV. Essas auditorias verificam o

cumprimento das condigdes previstas nos n.”* 1 a 4 do presente artigo.

O requisito de auditoria previsto no terceiro paragrafo do presente niumero € os requisitos e
critérios previstos no anexo XIII para o material reciclado em paises terceiros sao
aplicaveis a partir de ... [48 meses a contar da data de entrada em vigor do presente

regulamento].

6. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.°, a fim de
completar os n.”® 1 e 2 do presente artigo, prevendo derrogacdes temporarias das metas
relativas ao teor de plastico reciclado ou um calendario, se a falta de disponibilidade ou os
precos excessivos de determinados plasticos reciclados dificultarem excessivamente o

cumprimento das percentagens minimas de teor de pléstico reciclado.

7. Até ... [Gltimo dia do més seguinte a um periodo de 12 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], a Comissao avalia a viabilidade de determinar um
requisito relativo a percentagem minima de ago reciclado, tendo em conta, em especial, o

seguinte:

a) A disponibilidade atual e prevista de sucata ferrosa, tendo em conta as familias de

produtos planos e longos de aco e, sendo caso disso, de aco inoxidavel;
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b)

d)

A percentagem atual de sucata ferrosa em varios semiprodutos e produtos
intermédios relacionados com as familias de aco utilizados nos veiculos e as

alteracdes previstas relacionadas com a transi¢ao da industria automovel;

A potencial utilizacao de sucata ferrosa pelos fabricantes em veiculos a homologar
no futuro e o respetivo contributo potencial para niveis mais elevados de utilizagao
de sucata, tendo em conta os diferentes condicionalismos relacionados com a

composi¢ao aplicaveis a cada familia de produtos de aco;

A procura relativa do setor automével em comparagao com a procura de residuos de
sucata ferrosa de outros setores, tendo em conta a capacidade para tolerar a presenca

de cobre e outras inclusdes indesejadas de oligoelementos;

A viabilidade econdémica e o progresso técnico e cientifico, incluindo alteragdes da
disponibilidade de tecnologias de reciclagem no que respeita as taxas de reciclagem
de aco, bem como a necessidade de corrigir as falhas do mercado que impedem a
utilizagdo de sucata pds-consumo de ago em comparagdo com a sucata pré-consumo

de aco;

A contribui¢do de um teor percentual minimo de ago reciclado nos veiculos para a
autonomia estratégica aberta e os objetivos climaticos, ambientais e industriais da
Unido, em especial no que diz respeito a criagdo de mercados-piloto complementares

para a producao de aco descarbonizado;
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g) A necessidade de evitar impactos negativos desproporcionados na acessibilidade dos

precos dos veiculos; e

h) A influéncia nos custos globais e na competitividade do setor automédvel e toda a

cadeia de valor do ago para automoveis.

Até ... [altimo dia do més seguinte ao periodo de 24 meses a contar da data de entrada em
vigor do presente regulamento], a Comissdo adota um ato delegado nos termos do artigo
51.°, a fim de completar o presente regulamento, fixando uma percentagem minima de aco
reciclado a partir de residuos de ago pds-consumo e, se for caso disso, de sucata ferrosa,
que deve estar presente e incorporada em modelos de veiculos a homologar em
conformidade com o presente regulamento ¢ com o Regulamento (UE) 2018/858. Esse ato
delegado deve igualmente determinar a data de aplicag@o da obrigagdo de incluir uma
percentagem minima de material reciclado o mais tardar em ... [84 meses a contar da data
de entrada em vigor do presente regulamento]. O ago utilizado como material de reforco

nos pneus nao entra no ambito de aplicagdo desse ato delegado.

Até ... [altimo dia do més seguinte ao periodo de 24 meses a contar da data de entrada em
vigor do presente regulamento], a Comissdo adota um ato delegado nos termos do artigo
51.°, que estabeleca a metodologia para o céalculo e a verificagdao da percentagem de aco
reciclado a partir de residuos de ago pods-consumo em modelos de veiculos e, se for caso

disso, a partir de sucata ferrosa presente e incorporada em modelos de veiculos.
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8. Até

... [altimo dia do més seguinte ao periodo de 12 meses a contar da data de entrada em

vigor do presente regulamento], a Comissao avalia a viabilidade de definir um requisito

relativo a percentagem minima de aluminio, e ligas de aluminio, reciclados a partir de

residuos pds-consumo presentes e incorporados em modelos de veiculos, tendo em conta,

em especial, o seguinte:

a) A disponibilidade atual e prevista de aluminio e ligas de aluminio reciclados a partir
de residuos pré-consumo e pds-consumo;

b)  As atuais percentagens de conteudo reciclado a partir de residuos pds-consumo em
aluminio e ligas de aluminio em veiculos colocados no mercado;

c) A viabilidade econémica e o progresso técnico e cientifico, incluindo alteragdes da
disponibilidade de tecnologias de reciclagem no que respeita ao tipo de materiais
reciclados e as respetivas taxas de reciclagem,;

d) A contribui¢do de um teor percentual minimo de aluminio reciclado nos veiculos
para a autonomia estratégica aberta e para os objetivos climaticos, ambientais e
industriais da Unido, em especial no que diz respeito a criagdo de mercados-piloto
complementares para o aluminio descarbonizado e para as suas ligas;

e) A necessidade de evitar impactos negativos desproporcionados na acessibilidade dos
precos dos veiculos que contém aluminio e ligas de aluminio; e

f) A influéncia nos custos globais e na competitividade do setor automovel.
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Até ... [altimo dia do més seguinte a um periodo de 24 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], a Comissdo adota um ato delegado nos termos do
artigo 51.°, a fim de completar o presente regulamento, fixando uma percentagem minima
de aluminio reciclado e de ligas de aluminio que deve estar presente e ser incorporada em
modelos de veiculos que devem ser homologados em conformidade com o presente
regulamento e com o Regulamento (UE) 2018/858. O referido ato delegado determina
igualmente a data de aplicagcdo da obrigacdo de incluir uma percentagem minima de
material reciclado o mais tardar em ... [84 meses a contar da data de entrada em vigor do

presente regulamento].

Até ... [altimo dia do més seguinte ao periodo de 24 meses a contar da data de entrada em
vigor do presente regulamento], a Comissdo adota um ato delegado nos termos do artigo
51.° que estabeleca a metodologia para o calculo e a verificagdao da percentagem de
aluminio, e de ligas de aluminio, reciclados a partir de residuos pés-consumo em modelos
de veiculos e, se for caso disso, a partir de residuos pré-consumo, presentes e incorporados

em modelos de veiculos.

9. Até ... [altimo dia do més seguinte a um periodo de 35 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], a Comissao avalia a viabilidade da previsao de um

requisito relativo a percentagem minima de:

a)  Magnésio e ligas de magnésio, reciclados a partir de residuos pré-consumo e

poOs-consumo presentes e incorporados em modelos de veiculos; e

b)  Neodimio, disprésio, praseodimio, térbio, samario, niquel, cobalto ou boro reciclados
a partir de residuos p6s-consumo e, se for caso disso, a partir de residuos

pré-consumo, presentes e incorporados em imanes permanentes.
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A avaliagdo de viabilidade deve ter em conta o seguinte:

a)

b)

d)

g)

A disponibilidade atual e prevista dos materiais a que se refere o primeiro paragrafo,

alineas a) e b), reciclados a partir de residuos pré-consumo e pos-consumo;

As percentagens atuais de teor reciclado de residuos pds-consumo dos materiais a
que se refere o primeiro paragrafo, alineas a) e b), nos veiculos colocados no

mercado;

A viabilidade econdmica e o progresso técnico e cientifico, incluindo alteracdes da
disponibilidade de tecnologias de reciclagem no que respeita ao tipo de materiais

reciclados e as respetivas taxas de reciclagem,;

A contribuicao de um teor percentual minimo de materiais reciclados nos veiculos
dos materiais a que se refere o primeiro paragrafo, alineas a) e b), para a autonomia

estratégica e os objetivos climaticos e ambientais da Unido;

Os possiveis efeitos no funcionamento dos veiculos decorrentes da incorporagdo do
teor reciclado dos materiais a que se refere o primeiro paragrafo, alineas a) e b), nas

pecas e componentes dos veiculos;

A necessidade de evitar impactos negativos desproporcionados na acessibilidade dos
precos dos veiculos que contém os materiais a que se refere o primeiro paragrafo,

alineas a) e b);

A influéncia nos custos globais e na competitividade do setor automoével.
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Ap6s a finalizagdo da avaliagdo a que se refere o primeiro paragrafo, a Comissao fica
habilitada a adotar um ato delegado nos termos do artigo 51.°, a fim de completar o

presente regulamento, fixando uma percentagem minima de:

a)  Magnésio e ligas de magnésio, reciclados a partir de residuos poés-consumo e, se for
caso disso, de residuos pré-consumo, presentes e incorporados em modelos de

veiculos; e

b)  Neodimio, disprésio, praseodimio, térbio, samario, niquel, cobalto ou boro
valorizados a partir de residuos pos-consumo e, se for caso disso, de residuos

pré-consumo, presentes e incorporados em imanes permanentes.

O ato delegado a que se refere o terceiro paragrafo também deve determinar a data de

aplicagdo da obriga¢do de incluir uma percentagem minima de material reciclado.

Até ... [altimo dia do més seguinte ao periodo de 36 meses a contar da data de entrada em
vigor do presente regulamento], a Comissao adota um ato delegado nos termos do artigo
51.° que estabelega a metodologia para o calculo e verificacdo da percentagem de
materiais reciclados a que se refere o terceiro paragrafo, presentes e incorporados em

modelos de veiculos.
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Artigo 7.°
Concegdo que possibilite a remogdo e a substitui¢do de determinadas pe¢as

e componentes dos veiculos

1. Cada veiculo de um modelo novo de veiculo homologado a partir de ... [primeiro dia do
més seguinte ao periodo de 72 meses a contar da data de entrada em vigor do presente
regulamento], nos termos dos Regulamentos (UE) 2018/858 e (UE) n.° 168/2013, deve ser
concebido de forma a ndo dificultar a remocgao, pelas instalagdes de tratamento autorizadas,
das pecgas e componentes enumerados na parte C do anexo VIII do veiculo em causa
durante a fase de residuo do veiculo, com vista a substitui¢do, reutilizagao, reciclagem,

refabrico ou recondicionamento, sempre que tal seja tecnicamente viavel.

2. Cada veiculo de um modelo novo de veiculo homologado a partir de ... [primeiro dia do
més seguinte a um periodo de 72 meses a contar da data de entrada em vigor do presente
regulamento], nos termos do Regulamento (UE) 2018/858, deve ser concebido de modo a
possibilitar a remocgao e substitui¢ao rapida e nao destrutiva das baterias dos veiculos
elétricos, e das suas baterias de pilhas, assim como dos motores elétricos, por instalagdes
de tratamento autorizadas ou operadores de reparagao ¢ manutencao durante a fase de

utilizacao e a fase de residuo do veiculo.

3. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.°, a fim de
alterar o n.° 2 mediante a inclusdo de pegas e componentes adicionais enumerados na

parte C do anexo VIII, tendo em conta o progresso técnico e cientifico.
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4. A Comissao pode adotar atos de execug@o que especifiquem as condi¢gdes de concecao
para a remogao e substitui¢do de pecas e componentes a que se refere o n.° 2, se tal for
necessario para assegurar a execu¢do harmonizada da obrigagdo prevista nesse nimero. Os
referidos atos de execucgdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere o

artigo 52.°,n.° 2.

5. Os fabricantes ndo podem impedir a remogao e substituicao de pecas e componentes do
veiculo através de atualizagdes de software, salvo disposi¢ao em contrario no direito da

Unido.
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Capitulo I1I

Obrigacoes dos fabricantes

Artigo 8.°

Obrigagoes gerais

1. Os fabricantes devem demonstrar que os novos modelos de veiculos que fabricaram e que
sdo colocados no mercado sao homologados em conformidade com os requisitos do
Regulamento (UE) 2018/858, do Regulamento (UE) n.° 168/2013 e do presente

regulamento.

2. Para efeitos da homologacdo de modelos de veiculos aos quais se apliquem os requisitos
dos artigos 4.°, 5.°, 6.° ou 7.°, o fabricante deve apresentar a documentacdo que demonstre a

conformidade com esses requisitos e:

a)  Inclui-la no dossié de fabrico a que se refere o artigo 24.° do Regulamento
(UE) 2018/858 ou o artigo 27.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013, consoante o

caso; €

b)  Apresenti-la a entidade homologadora em conformidade com o artigo 23.° do
Regulamento (UE) 2018/858 ou com o artigo 26.° do Regulamento (UE) n.°

168/2013, consoante o caso.
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3. Para efeitos da homologacao de veiculos aos quais se apliquem os requisitos previstos no
artigo 10.° do presente regulamento, o fabricante deve elaborar as informagdes a que se
refere o artigo 10.°, n.° 1 do presente regulamento, e apresentd-las, em conformidade com o
artigo 24.°, n.° 1, alinea a), do Regulamento (UE) 2018/858, a entidade homologadora

juntamente com o pedido de homologagdo a que se refere o artigo 23.° desse regulamento.

4. Para efeitos da homologacao de veiculos aos quais se apliquem os requisitos previstos no
artigo 11.° do presente regulamento, o fabricante deve apresentar a declaragcdo que
confirma o cumprimento do requisito previsto no artigo 11.°, n.° 1, do presente
regulamento, em conformidade com o artigo 24.°, n.° 1, alinea a), do Regulamento (UE)
2018/858, ou com o artigo 27.°, n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 168/2013, consoante o

caso, a entidade homologadora juntamente com o pedido de homologagao.

Artigo 9.°

Estratégia de circularidade

1. Cada fabricante deve, a partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36
meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], elaborar uma

estratégia de circularidade ao nivel do fabricante.

2. A estratégia de circularidade deve descrever as medidas que o fabricante adota para dar
seguimento as suas obrigagdes, a fim de assegurar o cumprimento dos requisitos de

circularidade previstos no capitulo II .
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A estratégia de circularidade deve conter os elementos previstos na parte A do anexo V.

Cada fabricante deve apresentar uma copia da estratégia de circularidade as entidades
homologadoras dos Estados-Membros € a Comissao no prazo de 30 dias apos a sua

elaboracao.

Cada fabricante deve acompanhar e dar seguimento as medidas previstas na estratégia de
circularidade e atualiza-la, indicando as alteragdes principais introduzidas na estratégia de
circularidade, de cinco em cinco anos, em conformidade com a parte B do anexo V. Os
fabricantes devem apresentar a Comissao uma atualizacdo da estratégia de circularidade,

pelo menos, de cinco em cinco anos.

A Comissdo disponibiliza ao publico as estratégias de circularidade e as eventuais

atualizagdes dessas estratégias, com excecao de informagdes confidenciais.

Até ... [altimo dia do més seguinte a um periodo de 83 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento] e, pelo menos, de seis em seis anos, a Comissao elabora
e publica um relatério sobre a circularidade do setor automdvel. Esse relatorio baseia-se,

em especial, nas estratégias de circularidade e nas atualizac¢des destas.
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Artigo 10.°

Declaragdo sobre o teor de material reciclado presente nos veiculos

1. Os fabricantes devem declarar, para cada novo modelo de veiculo homologado, nos termos
do Regulamento (UE) 2018/858, a partir do primeiro dia do més seguinte a um periodo de
12 meses a contar da data de adogao das respetivas metodologias para o calculo ¢ a
verificagdo da percentagem de materiais reciclados a partir de residuos pos-consumo em
modelos de veiculos, conforme referido no artigo 6.° do presente regulamento, a respetiva

percentagem de conteudo reciclado de:

a)  Neodimio, disprosio, praseodimio, térbio, samario, niquel, cobalto e boro em imanes

permanentes de motores elétricos;
b)  Aluminio e ligas de aluminio;
c)  Magnésio e ligas de magnésio;
d)  Aco e ligas de aco;
e)  Plasticos.

A declaragao diz respeito ao teor reciclado desses materiais presente no modelo de veiculo
e deve indicar, por percentagem de material, e para os componentes de plastico com peso
superior a 100 gramas, se o material foi reciclado a partir de residuos pré-consumo ou de

residuos pds-consumo.
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2. As entidades homologadoras devem verificar se os fabricantes apresentaram a

documentagao exigida e se esta contém as informacdes a que se refere o n.° 1.

3. Em derrogagao do n.° 1, o requisito de declaragdo do teor percentual de um determinado

material reciclado nao ¢ aplicavel se uma meta for aplicavel a tal material nos termos do

artigo 6.°.
Artigo 11.°
Informagoes sobre a remog¢do e substituicdo de pegas,
componentes e materiais presentes nos veiculos
1. A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data de

entrada em vigor do presente regulamento], os fabricantes devem, para novos modelos de
veiculos que tenham sido homologados, facultar aos operadores de gestao de residuos, aos
editores de informacodes técnicas e aos operadores de reparagdo € manutengao acesso
ilimitado, normalizado e ndo discriminatoério as informagdes enumeradas no anexo VI que
permitam o acesso aos seguintes elementos, bem como a remogao e a substitui¢do seguras
dos mesmos, a menos que tais informacdes estejam disponiveis ao abrigo de outra

legislacdo da Unido:
a)  Baterias de veiculos elétricos e respetivas baterias de pilhas incorporadas no veiculo;

b)  Pecas, componentes e materiais que contenham os fluidos e liquidos enumerados na

parte B do anexo VIII e presentes nos veiculos;
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c) Pecas e componentes enumerados na parte C do anexo VIII e presentes nos veiculos;

d) Pecas e componentes que contenham as matérias-primas criticas referidas no
artigo 28.°, n.° 1, alinea b), do Regulamento (UE) 2024/1252 no momento da

homologag¢ao do veiculo;

e) Componentes e pecas codificados digitalmente num veiculo, se essa codificagdo

impedir a sua repara¢do, manutencao ou substitui¢do noutro veiculo.

O primeiro paragrafo, alinea ), nao se aplica as informagdes a transmitir aos editores de

informacdes técnicas.

Os fabricantes devem disponibilizar informagdes aos servi¢os de emergéncia sobre

salvamento e emergéncias.

Os fabricantes devem assegurar a cooperagdo com as instalacdes de tratamento
autorizadas, os editores de informagdes técnicas, os operadores de reconversao € os
operadores de reparagdo e manutengdo autorizados, criando as plataformas de comunicagao
necessarias para prestar e manter atualizadas as informacdes a que se refere o n.° 1 e as

informagdes especificadas no anexo VI.

Os fabricantes devem prestar as informacdes a que se refere o primeiro paragrafo a titulo
gratuito. Os fabricantes podem cobrar taxas razoaveis e proporcionadas aos operadores de
gestdo de residuos, aos editores de informagdes técnicas € aos operadores de reparacao e
manuten¢do na medida do necessario para cobrir os custos administrativos reais incorridos

para disponibilizar as informagdes necessarias através de plataformas de comunicacdo.
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4. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.°, a fim de
alterar o anexo VI mediante a revisdo da lista de pecas, componentes ¢ materiais dos
veiculos e do ambito das informacgdes a prestar pelos fabricantes. A Comissdo deve ter em
conta 0s avangos técnicos € normativos, as tecnologias da informacao atuais e a evolugao

previsivel das tecnologias automoveis.

Artigo 12.°

Rotulagem das pe¢as, componentes e materiais presentes nos veiculos

1. Os fabricantes e seus fornecedores devem utilizar a nomenclatura das normas de
codificacdo de componentes e materiais enumeradas nos pontos 1, 2 ¢ 3 do anexo VII, para

a rotulagem e identificacdo de pecas, componentes e materiais dos veiculos.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.°, a fim de

alterar o anexo VII para o adaptar ao progresso cientifico e técnico.
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Artigo 13.°

Passaporte digital de circularidade do veiculo

1. A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 72 meses a contar da entrada

em vigor do regulamento], cada veiculo colocado no mercado deve dispor de um

passaporte digital de circularidade do veiculo que deve estar harmonizado, ser

interoperavel e, sempre que possivel, estar integrado com outros passaportes ambientais

relacionados com os veiculos, previstos ao abrigo do direito da Unido , em especial, os

passaportes referidos no artigo 77.° do Regulamento (UE) 2023/1542, no artigo 3.°, ponto

68, do Regulamento (UE) 2024/1257 e outros passaportes pertinentes previstos ao abrigo
do Regulamento (UE) 2024/1781.

2. O passaporte digital de circularidade de um veiculo que esteja a ser colocado no mercado

deve ser acessivel gratuitamente e conter, em formato digital, os seguintes elementos:

a)  As informagdes referidas no artigo 11.°
b)  As informacgdes sobre as pecas do veiculo que contenham chumbo, mercurio, cddmio
ou cromio hexavalente, a que se refere a derrogagdo prevista no artigo 5.°, n.° 5;
¢) A declaragdo sobre a parte de material reciclado e dos materiais enumerados no
artigo 10.°, n.° 1;
d) O catalogo oficial de pecas sobresselentes para o modelo de veiculo em causa.
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3. Caso as informagdes exigidas ao abrigo do presente artigo ja sejam acessiveis através de
um passaporte mencionado no n.° 1, diferente do passaporte digital de circularidade do
veiculo, as informagdes exigidas ao abrigo do n.° 2 ndo devem ser duplicadas no
passaporte digital de circularidade do veiculo, desde que a interoperabilidade esteja

assegurada.

4. O fabricante que coloca o veiculo no mercado deve assegurar que as informacgdes referidas

no n.° 2 sdo exatas e completas e estao atualizadas.

5. Todas as informagdes incluidas no passaporte digital de circularidade do veiculo devem

cumprir as regras previstas pela Comissao nos termos do n.° 6 e ser:
a)  Baseadas em normas abertas;
b)  Desenvolvidas num formato interoperavel;

c)  Transferiveis através de uma rede aberta e interoperavel de intercambio de dados

sem vinculagdo a um fornecedor;
d)  Legiveis por maquina, estruturadas e pesquisaveis.

6. Até ... [48 meses a contar da data de entrada em vigor do regulamento], a Comissdo adota

atos de execugao que estabelecam regras relativas ao seguinte:

a) A forma e os requisitos basicos da solucdo técnica a utilizar para aceder ao
passaporte digital de circularidade do veiculo de uma forma que nao inviabilize

nenhuma solugdo tecnoldgica;
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b)  Os requisitos técnicos de concecdo e funcionamento do passaporte digital de

circularidade do veiculo, incluindo regras sobre:

1) o alinhamento e a interoperabilidade do passaporte digital de circularidade do

veiculo com outros passaportes exigidos pela legislagao da Uniao,

il)  aconservagdo e tratamento das informagdes incluidas no passaporte digital de

circularidade do veiculo,

ii1)  a disponibilidade do passaporte digital de circularidade do veiculo depois de o
fabricante responsavel pelo cumprimento das obrigagdes previstas no n.° 4

deixar de existir ou cessar a sua atividade na Unido;

¢) A introducdo, alteragdo e atualizacdo das informagdes incluidas no passaporte digital

de circularidade do veiculo por terceiros que nao o fabricante;

d)  As condicdes de acesso ao passaporte digital de circularidade do veiculo,
designadamente o direito de acesso e as normas pertinentes para a prote¢ao de dados

e a protecdo dos direitos de propriedade intelectual;

e) A localizagdo do suporte de dados ou outro identificador que permita o acesso ao

passaporte digital de circularidade do veiculo.
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Ao adotar as regras a que se refere o primeiro paragrafo, a Comissao tem em conta a

necessidade de assegurar um elevado nivel de seguranca e privacidade.

Os atos de execugao a que se refere o primeiro paragrafo do presente artigo sao adotados

pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 52.°, n.° 2.

Capitulo IV

Gestao de veiculos em fim de vida

SECCAO 1

DISPOSICOES GERAIS

Artigo 14.°

Autoridade competente para a gestdo de veiculos em fim de vida

1. Os Estados-Membros designam uma ou vérias autoridades competentes responsaveis pelo
cumprimento das obrigacdes decorrentes do presente capitulo, em especial por acompanhar
e verificar a conformidade por parte dos operadores econdomicos, dos produtores e das
organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor com as suas

obrigagdes previstas nos artigos 15.°a 37.° e anexo L.

2. Cada Estado-Membro pode designar um ponto de contacto, de entre as autoridades

competentes referidas no n.° 1, para efeitos de comunica¢do com a Comissao.
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3. Os Estados-Membros devem definir os aspetos especificos da organizacgio e do
funcionamento das autoridades competentes, incluindo as regras administrativas e

processuais relativas:
a) Ao registo de produtores, em conformidade com o artigo 19.°;

b) A autorizagdo dos produtores e das organizagdes competentes em matéria de

responsabilidade do produtor, em conformidade com o artigo 18.°;

¢) A supervisio do cumprimento das obriga¢des de responsabilidade alargada do

produtor, em conformidade com os artigos 16.° ¢ 20.°;

d) A recolha de dados sobre veiculos e veiculos em fim de vida, em conformidade com

o artigo 19.%, n.° 12, e o artigo 50.°, n.° 6;
e) A disponibilizagdo de informagdes, em conformidade com o artigo 50.°.

4. Até ... [altimo dia do més seguinte a um periodo de nove meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros devem notificar a Comissao os
nomes e enderecos das autoridades competentes designadas nos termos do n.° 1. Os
Estados-Membros informam a Comissao, sem demora injustificada, de quaisquer

alteragdes dos nomes ou dos enderecos das autoridades competentes.
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Artigo 15.°

Instalacoes de tratamento autorizadas

1. Sem prejuizo do disposto na Diretiva 2010/75/UE, qualquer estabelecimento ou empresa
que pretenda efetuar operagdes de tratamento de veiculos em fim de vida deve obter uma
licenga da autoridade competente, em conformidade com o artigo 23.° da Diretiva

2008/98/CE, e cumprir as condi¢des previstas nessa licenga.

2. A fim de emitir a licenca a que se refere o n.° 1 do presente artigo, a autoridade competente
deve verificar se o estabelecimento ou a empresa possui a capacidade necessaria para

cumprir as obrigagdes previstas no artigo 26.°.

3. As licencas a que se refere o n.° 1 do presente artigo devem indicar que as instalagdes de
tratamento tém competéncia para emitir um certificado de destrui¢do, conforme referido no

artigo 25.°.

Em derrogac¢do do primeiro paragrafo do presente nimero, os Estados-Membros podem
prever, nos seus regimes juridicos nacionais, que as instalagdes de tratamento autorizadas

sdo competentes para emitir o certificado de destruicao a que se refere o artigo 25.°.

4. Os produtores ou, quando nomeadas ao abrigo do artigo 17.°, n.° 1, as organizagdes
competentes em matéria de responsabilidade do produtor, podem celebrar contratos com
instalagdes de tratamento autorizadas com vista ao cumprimento das suas obrigagoes
decorrentes da responsabilidade do produtor. Esses contratos devem ser justos e

transparentes e nao podem conter termos ou condigdes discriminatorias.

Os Estados-Membros podem disponibilizar um modelo de contrato para facilitar a

observancia do presente artigo.
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5. Os Estados-Membros devem assegurar a plena coordenacao do processo e das condi¢des
de licenciamento sempre que nele participem varias autoridades competentes ou varios
estabelecimentos ou empresas que pretendam realizar operacdes de tratamento de veiculos
em fim de vida, a fim de garantir que todas as autoridades competentes tém uma

abordagem integrada eficaz.

6. A Comissao fica habilitada a adotar um ato de execucdo que especifique requisitos
pormenorizados aplicaveis aos contratos a que se refere o n.° 4 do presente artigo, com
vista a garantir termos e condig¢des justos, transparentes ¢ nao discriminatorios. O referido

ato de execugdo ¢ adotado pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 52.°, n.° 2.

PE-CONS 13/26 144
COMPET.1 PT



SECCAO 2

RESPONSABILIDADE ALARGADA DO PRODUTOR

Artigo 16.°
Responsabilidade alargada do produtor

1. A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data de
entrada em vigor do presente regulamento], recai sobre os produtores a responsabilidade
alargada do produtor em relagdo aos veiculos que disponibilizem no mercado pela primeira
vez no territoério de um Estado-Membro, incluindo nos casos em que o veiculo tenha sido
previamente disponibilizado no mercado num Estado-Membro que ndo seja aquele em cujo
territério o veiculo ¢ disponibilizado. O regime de responsabilidade alargada dos
produtores deve ser coerente com os artigos 8.° ¢ 8.°-A da Diretiva 2008/98/CE e cumprir

os requisitos do presente capitulo.

2. A responsabilidade alargada do produtor inclui a obrigacao de os produtores assegurarem

que:

a)  Os veiculos que disponibilizaram no mercado pela primeira vez no territério de um

Estado-Membro e que se tornem veiculos em fim de vida sdo:
1)  recolhidos em conformidade com o artigo 23.°,

i1)  tratados em conformidade com o artigo 26.°%
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b)  Os operadores de gestdo de residuos que tratam os veiculos em fim de vida a que se

refere a alinea a) cumprem as metas fixadas no artigo 33.°.

3. Nas regides ultraperiféricas a que se refere o artigo 349.° do TFUE, os Estados-Membros
podem adaptar as obrigagdes dos produtores referidas nos n.°® 1 e 2 do presente artigo para
cobrir os custos da gestdo dos veiculos em fim de vida e tendo em conta as caracteristicas

dessas regioes.

4, Além das informacdes referidas no artigo 8.°-A, n.° 3, alinea e), da Diretiva 2008/98/CE, os
produtores, em caso de cumprimento individual das obrigagdes decorrentes da
responsabilidade alargada do produtor, ou as organiza¢des competentes em matéria de
responsabilidade do produtor nomeadas, em caso de cumprimento coletivo das obrigagdes
decorrentes da responsabilidade alargada do produtor, devem publicar nos seus sitios Web,
uma vez por ano, sob reserva da confidencialidade comercial e industrial, as informacdes
sobre a recolha de veiculos em fim de vida e o cumprimento das metas em matéria de
reutilizagdo e reciclagem, reutilizagdo e valorizacdo e reciclagem de plastico, por si
proprios, em caso de cumprimento individual das obrigacdes decorrentes da
responsabilidade alargada do produtor, ou através dos produtores que nomearam essa
organizacao competente em matéria de responsabilidade do produtor, em caso de
cumprimento coletivo das obrigagdes decorrentes da responsabilidade alargada do

produtor.
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Artigo 17.°

Organizagoes competentes em matéria de responsabilidade do produtor

1. Os produtores podem optar por cumprir as suas obrigagdes decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor individualmente ou nomear uma organizagao competente em matéria
de responsabilidade do produtor, autorizada em conformidade com o artigo 18.°, para

cumprir as obrigagdes decorrentes da responsabilidade alargada do produtor em seu nome.

Os Estados-Membros podem adotar medidas para exigir que os produtores nomeiem uma
organizacao competente em matéria de responsabilidade do produtor para cumprir as suas

obrigagdes decorrentes da responsabilidade do produtor em seu nome.

2. As organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor devem assegurar
a confidencialidade dos dados, no que respeita a informagdes confidenciais ou diretamente
atribuiveis a produtores individuais, que estejam na sua posse ou na posse dos seus

representantes autorizados para efeitos da responsabilidade alargada do produtor.

3. Além das informagdes referidas no artigo 16.°, n.° 4, as organizagdes competentes em
matéria de responsabilidade do produtor divulgam publicamente informagdes sobre o

procedimento de sele¢do aplicado nos termos do n.° 5 do presente artigo.

4. As organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor devem assegurar
um dialogo periodico entre as partes interessadas, nos termos do artigo 8.°-A, n.° 6, da
Diretiva 2008/98/CE. Os operadores de gestao de residuos ativos na recolha e no
tratamento de veiculos em fim de vida designam membros observadores para os conselhos

executivos das organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor.
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Os operadores de gestdo de residuos estdo sujeitos a um processo de selecdo nao
discriminatorio, baseado em critérios de selecdo transparentes, realizado pelos produtores
ou pelas organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor, e que nao

imponha encargos desproporcionados as pequenas € médias empresas.

Artigo 18.°

Autorizagdo para fins de cumprimento da responsabilidade alargada do produtor

O produtor, em caso de cumprimento a titulo individual das obrigagdes decorrentes da
responsabilidade alargada do produtor, e as organizagdes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor nomeadas, em caso de cumprimento coletivo das obrigagdes
decorrentes da responsabilidade alargada do produtor, devem solicitar uma autorizagdo a

autoridade competente.

A autorizagao so ¢ concedida se for demonstrado que os requisitos previstos no

artigo 8.°-A, n.° 3, alineas a) a d), da Diretiva 2008/98/CE sao cumpridos e que as medidas
adotadas pelo produtor ou pela organizacdo competente em matéria de responsabilidade do
produtor sdo suficientes para cumprir as obrigagdes previstas no presente capitulo, no que
respeita ao niimero de veiculos disponibilizados pela primeira vez no mercado no territorio
de um Estado-Membro pelo produtor ou produtores em nome dos quais a organizagao

competente em matéria de responsabilidade do produtor atua.
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Os produtores, em caso de cumprimento a titulo individual das obrigagdes decorrentes da
responsabilidade alargada do produtor, e as organizagdes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor, em caso de cumprimento coletivo das obrigagdes
decorrentes da responsabilidade alargada do produtor, s6 podem ser registados se forem
detentores de uma autorizagdo concedida pela autoridade competente nos termos do
presente artigo. Tal ndo prejudica a possibilidade de combinar, num Unico procedimento, o
procedimento de registo nos termos do artigo 19.° € o procedimento de autorizagdo nos

termos do presente artigo.

3. Cabe aos Estados-Membros determinar, nas medidas que fixam as regras administrativas e
processuais a que se refere o artigo 14.°, n.° 3, alinea b), os pormenores do procedimento
de autorizacdo, que pode diferir consoante esteja relacionado com o cumprimento
individual ou coletivo das obriga¢des decorrentes da responsabilidade alargada do
produtor, bem como as modalidades de verificagdo do cumprimento pelos produtores e
organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor, incluindo as
informacdes a facultar para esse efeito pelos produtores ou organizacdes competentes em

matéria de responsabilidade do produtor.

4. O produtor ou a organizacao competente em matéria de responsabilidade do produtor deve
notificar a autoridade competente, sem demora injustificada, de quaisquer alteragdes das
informacdes contidas na autorizagdo, de quaisquer alteragdes que digam respeito aos

termos da autorizagdo ou da cessagdo permanente das atividades.
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O mecanismo de autocontrolo previsto no artigo 8.°-A, n.° 3, alinea d), da Diretiva
2008/98/CE deve ser executado periodicamente, pelo menos de trés em trés anos, € a
pedido da autoridade competente, a fim de verificar se as disposi¢des dessa alinea sdo
cumpridas e se as condigdes para a autorizacao referidas no n.° 2 do presente artigo
continuam a estar preenchidas. Mediante pedido, o produtor ou a organizagdo competente
em matéria de responsabilidade do produtor apresenta a autoridade competente um
relatorio de autocontrolo e, se necessario, o projeto de plano de medidas corretivas. Sem
prejuizo das competéncias previstas no n.° 6 do presente artigo, a autoridade competente
pode formular observacdes sobre o relatorio de autocontrolo e sobre o projeto de plano de
medidas corretivas, e comunica-as ao produtor ou a organizagdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor. O produtor ou a organizacdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor deve elaborar e executar o projeto de plano de medidas

corretivas com base nessas observagdes.

A autoridade competente pode decidir revogar a autorizagao se o produtor ou a
organiza¢do competente em matéria de responsabilidade do produtor deixar de cumprir os
requisitos relativos a organizacao da recolha e do tratamento de veiculos em fim de vida,
nao prestar informacdes a autoridade competente, nao notificar a autoridade competente
eventuais alteragdes que respeitem aos termos da autorizagdo ou tenha cessado as suas

atividades.
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Artigo 19.°
Registo

1. Até ... [ultimo dia do més seguinte a um periodo de 35 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros devem criar um registo de
produtores, ou utilizar um registo de produtores ja existente, destinado ao
acompanhamento do cumprimento dos requisitos do presente capitulo por parte dos

produtores.

O registo deve conter ligacdes para outros sitios Web de registos nacionais de produtores
com vista a facilitar, em todos os Estados-Membros, o registo dos produtores ou dos
representantes autorizados para efeitos da responsabilidade alargada do produtor e, se
disponiveis, ligacdes para os sitios Web nacionais que contenham informacdes sobre o

procedimento de registo.

Até ... [altimo dia do més seguinte a um periodo de 35 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], a Comissao cria um sitio Web que contém as ligagdes
para todos os registos nacionais de produtores, com vista a facilitar o registo em todos os

Estados-Membros.

Os Estados-Membros comunicam a Comissao as ligacdes para os seus registos nacionais

de produtores no prazo de 30 dias a contar do langamento desses registos.

2. Os produtores devem inscrever-se no registo nacional a que se refere o n.° 1. Para o efeito,
devem apresentar um pedido de inscri¢do no registo em cada Estado-Membro em que

disponibilizem um veiculo no mercado pela primeira vez.
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Os produtores devem apresentar o pedido de inscri¢do no registo através de um sistema

eletronico de tratamento de dados, conforme referido no n.° 8, alinea a).

Os produtores s6 podem disponibilizar veiculos no mercado de um Estado-Membro se nele
estiverem registados ou, em caso de autorizacdo, se 0s seus representantes autorizados para
efeitos da responsabilidade alargada do produtor estiverem registados nesse

Estado-Membro.

O pedido de inscri¢gao no registo deve incluir as informagdes enumeradas no anexo IX. Os
Estados-Membros podem solicitar informagdes ou documentos adicionais, se for caso

disso, para utilizar o registo dos produtores de forma eficiente.

Em derrogacgdo do n.° 3 do presente artigo, as informagdes a que se refere o ponto 1,
alinea d), do anexo IX devem ser disponibilizadas no pedido de inscri¢do no registo, nos

termos do n.° 3 do presente artigo, ou no pedido de autorizacdo, nos termos do artigo 18.°.

Se o produtor tiver nomeado uma organiza¢do competente em matéria de responsabilidade
do produtor em conformidade com o artigo 17.°, n.° 1, as obrigagdes que lhe incumbem por
forca do presente artigo devem ser satisfeitas por essa organizag¢do, com as devidas
adaptagdes, salvo especificagdo em contrario do Estado-Membro no qual o veiculo foi

disponibilizado no mercado pela primeira vez.
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6. As obrigacdes previstas no presente artigo podem ser cumpridas, em nome do produtor,

por um representante autorizado para efeitos da responsabilidade alargada do produtor.

Se mais do que um produtor estiver representado no Estado-Membro por um representante
autorizado, este deve apresentar separadamente o nome e os dados de contacto de cada um

dos produtores que representa.

7. Os Estados-Membros podem decidir que o procedimento de registo nos termos do presente
artigo e o procedimento de autoriza¢ao nos termos do artigo 18.° constituem um
procedimento unico, desde que o pedido de autorizagdo cumpra os requisitos previstos nos

n.” 3 a 6 do presente artigo.
8. A autoridade competente deve:

a)  Disponibilizar no seu sitio Web informagdes sobre o processo de pedido através de

um sistema eletronico de tratamento de dados;

b)  Autorizar os registos e disponibilizar um niimero de registo no prazo maximo de
12 semanas a contar da data em que tenham sido prestadas todas as informagdes nos

termos dos n.”* 2 e 3.
9. A autoridade competente pode:

a)  Determinar as modalidades no que respeita aos requisitos € ao processo de registo

sem adicionar requisitos substanciais aos previstos nos termos dos n.** 2 e 3;
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10.

1.

12.

b)  Cobrar taxas proporcionadas e baseadas nos custos aos produtores pela tramitagdo

dos pedidos a que se refere o n.° 2 do presente artigo e o artigo 18.°, n.° 1.

A autoridade competente pode indeferir o registo do produtor ou revogar esse registo se as
informacdes referidas no n.° 3 do presente artigo e as provas documentais conexas nao
forem apresentadas ou ndo forem suficientes, ou se o produtor deixar de cumprir os

requisitos previstos no ponto 1, alinea d), do anexo IX.

A autoridade competente deve revogar o registo do produtor se este tiver deixado de

existir.

O produtor ou, se for caso disso, o0 seu representante autorizado para efeitos da
responsabilidade alargada do produtor ou a organizacdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor nomeada em nome dos produtores que representa deve
notificar, sem demora injustificada, a autoridade competente de quaisquer alteracdes das
informagdes contidas no registo e de qualquer cessagao definitiva da disponibiliza¢ao no

mercado no territério do Estado-Membro dos veiculos referidos no registo.

O produtor, ou, se for caso disso, o seu representante autorizado para efeitos da
responsabilidade alargada do produtor ou a organizacdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor deve comunicar a autoridade competente responsavel pelo
registo o cumprimento das obrigagdes decorrentes do regime de responsabilidade alargada

do produtor.
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Se as informacgdes constantes do registo de produtores ndo forem acessiveis ao publico, os
Estados-Membros devem assegurar que os fornecedores de plataformas em linha que
permitem aos consumidores celebrar contratos a distancia com produtores tenham acesso

gratuito a essas informacoes.

Artigo 20.°

Responsabilidade financeira dos produtores

1. As contribui¢des financeiras pagas pelo produtor devem cobrir os seguintes custos
relacionados com os veiculos que o produtor disponibiliza no mercado pela primeira vez

no territorio de um Estado-Membro:

a)  Os custos da recolha de veiculos em fim de vida que sdo necessarios para cumprir 0s
requisitos dos artigos 23.° a 25.° e do seu transporte subsequente de forma eficiente e
os custos do tratamento de veiculos em fim de vida que sdo necessarios para cumprir
os requisitos dos artigos 26.° a 30.°, 33.° ¢ 35.°, tendo em conta as receitas de
operadores de gestao de residuos vinculadas a venda de pecas sobresselentes usadas
e componentes sobresselentes usados, de veiculos em fim de vida despoluidos ou de
matérias-primas secundarias recuperadas dessas pegas, componentes e materiais;

esses custos devem basear-se num calculo dos custos médios;

b)  Os custos da realizagdo de campanhas de sensibilizacao destinadas a informar o

publico e melhorar a recolha de veiculos em fim de vida;

c)  Os custos da criacdo do sistema de notificacdo a que se refere o artigo 25.%
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d)  Os custos administrativos da recolha, disponibilizagcdo e comunica¢do de dados as

autoridades competentes;

No caso dos veiculos abrangidos pelo ambito de aplica¢dao da Diretiva 2000/53/CE que
foram disponibilizados no mercado antes de ... [data da entrada em vigor do presente
regulamento], e em derrogacao do primeiro paragrafo, alinea a), e do n.° 2 do presente
artigo, nos Estados-Membros em que, nos termos do artigo 5.°, n.° 4, segundo paragrafo, da
Diretiva 2000/53/CE, os produtores ndo tenham tido de suportar a totalidade, mas apenas
uma parte significativa dos custos, as contribui¢des financeiras que o produtor desses
veiculos € obrigado a fazer devem corresponder a um nivel que constitua uma parte

significativa dos custos nela referidos.

As contribuigdes financeiras pagas pelos produtores que disponibilizam o veiculo no
mercado pela primeira vez no territdrio de um Estado-Membro cobrem igualmente os
custos referidos no n.° 1, alinea a), relacionados com veiculos cujo produtor nao possa ser
identificado ou tenha deixado de existir no Estado-Membro em que o veiculo se tornou um

veiculo em fim de vida, de forma proporcional a sua quota de mercado.

As contribuigdes financeiras pagas pelos produtores que disponibilizam no mercado
veiculos para fins especiais devem cobrir apenas os custos a que se refere o n.° 1, alinea a),

relativos a recolha e despoluicdo desses veiculos.
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4. Em caso de cumprimento individual das obrigacdes decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor, os produtores devem apresentar uma garantia para os veiculos que
disponibilizam no mercado pela primeira vez no territorio de um Estado-Membro. O
objetivo dessa garantia consiste em assegurar que as operagdes a que se refere o n.° 1
relacionadas com esses veiculos serdo financiadas, designadamente em caso de cessacgdo

permanente das suas atividades ou de insolvéncia.

O montante da garantia ¢ determinado pelos Estados-Membros em que o veiculo foi
disponibilizado no mercado pela primeira vez, tendo em conta os critérios fixados no

artigo 21.°.

A garantia pode assumir a forma de participagao do produtor em regimes adequados de
financiamento da gestdo de veiculos em fim de vida, uma garantia financeira ou um seguro

equivalente.

5. Quando um veiculo novo tiver sido homologado no ambito de uma homologagdo em varias
fases, o produtor do veiculo de base ¢ considerado o produtor do veiculo completado e
pode cobrar contribui¢des proporcionais junto dos fabricantes das pecas, que ndo sejam o
veiculo de base, que foram homologadas na homologa¢ao em varias fases. Tais
contribui¢des proporcionais cobrem apenas os custos relacionados com a despoluicao, em
conformidade com o artigo 28.°, e com a remogado de pecas e componentes, em

conformidade com o artigo 29.°.
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As microempresas, na ace¢ao do artigo 2.°, n.° 3, do anexo da Recomendacao 2003/361/CE

da Comissido®, ficam isentas dessas contribui¢des.

6. A autoridade competente, em estreita cooperagao com os produtores, as organizagdes
competentes em matéria de responsabilidade do produtor e os operadores de gestdao de

residuos, deve acompanhar:

a)  Os custos médios das operacdes de recolha, reciclagem e tratamento e as receitas dos

operadores de gestdo de residuos;

b) O nivel das contribui¢des financeiras a pagar pelos produtores as organizagoes
competentes em matéria de responsabilidade do produtor nomeadas, em caso de
cumprimento coletivo das obrigagdes decorrentes da responsabilidade alargada do
produtor, de modo que os custos sejam repartidos equitativamente entre todos os

operadores interessados.

Artigo 21.°

Modulacdo de taxas

1. Em caso de cumprimento coletivo das obrigacdes decorrentes da responsabilidade alargada
do produtor, as organizacdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor
devem assegurar que as contribuicdes financeiras que lhes sao pagas pelos produtores

sejam moduladas tendo em conta, pelo menos, o seguinte:

a) A massa do veiculo, excluindo as baterias dos veiculos elétricos;

39 Recomendacgao 2003/361/CE da Comissao, de 6 de maio de 2003, relativa a defini¢ao de
micro, pequenas e médias empresas [notificada com o numero C(2003) 1422] (JO L 124 de
20.5.2003, p. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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b)

As taxas de reciclagem potencial e reutilizacdo potencial do modelo de veiculo, com

base nas informagdes apresentadas a entidade homologadora em conformidade com

o artigo 4.°

c) O tempo necessario para desmantelar o veiculo numa instalagao de tratamento
autorizada, especialmente no que se refere as pegas e componentes que devem ser
removidos antes do retalhamento nos termos do artigo 29.°;

d) A percentagem de materiais e substancias que impedem um processo de reciclagem
de elevada qualidade ;

e) A percentagem de teor reciclado dos materiais enumerados nos artigos 6.° ¢ 10.°
utilizados no veiculo;

f) A presenca e a quantidade de substincias a que se refere o artigo 5.°, n.° 4.

2. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.°a fim de

completar o presente regulamento mediante a previsdo de regras pormenorizadas sobre a

forma como os critérios previstos no n.° 1 do presente artigo devem ser aplicados.
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Artigo 22.°
Mecanismo de reparti¢do dos custos para os veiculos

que se tornam veiculos em fim de vida noutro Estado-Membro

1. Nao obstante o disposto no artigo 16.° € no artigo 20.°, n.° 2, se um veiculo da categoria M;
ou N se tornar um veiculo em fim de vida noutro Estado-Membro que ndo o
Estado-Membro em cujo territdrio o veiculo foi colocado no mercado pela primeira vez, e
nao for possivel identificar um produtor no Estado-Membro em que o veiculo se torna um
veiculo em fim de vida, o produtor desse veiculo deve assegurar que sdo cobertos os custos
das operagdes de gestao de residuos a que se refere o artigo 20.°, n.° 1, alineas a) e d),

incorridos pelos operadores de gestdo de residuos .
2. A fim de cumprir as obrigacdes que lhe incumbem por for¢a do n.° 1, o fabricante deve:

a)  Mandatar por escrito um representante autorizado para o mecanismo transfronteirigo
em cada Estado-Membro e notificar as autoridades competentes sobre as

designacgdes; e

b)  Prever mecanismos de cooperagdo transfronteiriga com os operadores de gestdo de
residuos que realizam as operagdes de gestdo de residuos a que se refere o

artigo 20.°, n.° 1, alineas a) e d).
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O representante autorizado do fabricante a que se refere o n.° 1, primeiro paragrafo, alinea
a) deve praticar os atos definidos no mandato conferido pelo fabricante. Um fabricante
pode designar uma organiza¢ao competente em matéria de responsabilidade do produtor

para agir como seu representante autorizado.

Caso o fabricante esteja estabelecido fora da Unido, o representante do fabricante na Unido
nomeado em aplicagdo do artigo 13.°, n.° 4, do Regulamento (UE) 2018/858 pode cumprir
as obrigacoes do fabricante nos termos do primeiro paragrafo, alineas a) e b), do presente

numero.

3. Os fabricantes de veiculos devem demonstrar aos seus produtores o cumprimento dos

requisitos previstos no n.° 2.

4. Os produtores s6 podem disponibilizar no mercado de um Estado-Membro os veiculos dos

fabricantes que tenham demonstrado o cumprimento dos requisitos previstos no n.° 2.

5. O Estado-Membro em que o veiculo se tornou um veiculo em fim de vida deve
acompanhar o cumprimento dos n.”® 1 e 2 do presente artigo pelos fabricantes e respetivos
representantes autorizados. Esse acompanhamento deve basear-se nas informagoes
comunicadas as autoridades competentes e verificadas pelos fabricantes e respetivos
representantes autorizados sobre a aplicacao dos n.°® 1 e 2 do presente artigo, em especial
sobre o célculo e a imputagdo dos custos de gestdo de veiculos em fim de vida a que se
refere o n.° 1 do presente artigo, tendo devidamente em conta o sigilo comercial e outras

preocupacdes relativas a competitividade.
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6. Sempre que necessario para assegurar o cumprimento do presente artigo e tendo em conta
as informagdes prestadas pelos Estados-Membros no ambito das atividades de cooperagao
€ monitorizacao referidas nos n.”® 2 e 5 do presente artigo, a Comissao fica habilitada a
adotar atos delegados nos termos do artigo 50.° do presente regulamento. Esses atos visam,
em especial, evitar uma distor¢do do mercado Unico e assegurar condi¢des de concorréncia
equitativas para os operadores econdémicos estabelecidos dentro e fora da Unido. Os atos
delegados podem determinar regras pormenorizadas sobre as obrigacdes dos fabricantes,
designadamente dos estabelecidos fora da Unido, dos representantes autorizados dos
fabricantes, dos produtores, dos Estados-Membros e dos operadores de gestao de residuos,

bem como sobre as caracteristicas dos mecanismos a que se refere o presente artigo.

SECCAO 3

RECOLHA DE VEICULOS EM FIM DE VIDA

Artigo 23.°

Recolha de veiculos em fim de vida

1. Os produtores devem assegurar a recolha de todos os veiculos que disponibilizaram no
mercado pela primeira vez no territorio de um Estado-Membro quando tais veiculos se

tornem veiculos em fim de vida.

2. Para efeitos do n.° 1, os produtores ou, quando nomeadas em conformidade com o
artigo 17.°, n.° 1, as organizacdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor

devem criar ou participar na criagao de sistemas de recolha, incluindo pontos de recolha .
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Os Estados-Membros devem adotar as medidas necessarias para assegurar que os

produtores ou, quando nomeadas em conformidade com o artigo 17.°, n.° 1, as

organizacdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor criam sistemas de

recolha para todos os veiculos em fim de vida.

3. Os produtores ou, quando nomeadas em conformidade com o artigo 17.°,n.° 1, as

organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor devem assegurar

que os sistemas de recolha referidos no n.° 2 do presente artigo:

a)  Abrangem todo o territério do Estado-Membro;

b)  Beneficiam da disponibilidade adequada de instalagdes de tratamento autorizadas ou
de pontos de recolha, tendo em conta a dimensao ¢ a densidade da populacao e o
volume previsto de veiculos em fim de vida, ndo se limitando as zonas onde a
recolha e a gestdo subsequente sdo mais rentaveis;

c)  Asseguram a recolha dos residuos provenientes das reparacdes de veiculos;

d)  Viabilizam a recolha de veiculos em fim de vida , independentemente da sua origem;

e)  Viabilizam a entrega, a titulo gratuito, de todos os veiculos em fim de vida a pontos
de recolha ou instalagdes de tratamento autorizadas, conforme previsto no artigo 24.°,
n.° 2.
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4. Os produtores ou, quando nomeadas em conformidade com o artigo 17.°,n.° 1, as
organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor devem publicar e
atualizar regularmente a lista de pontos de recolha e de instalagdes de tratamento
autorizadas nos seus sitios Web, e realizar campanhas de sensibilizacdo que promovam os
sistemas de recolha de veiculos em fim de vida e informem sobre as consequéncias
ambientais da recolha e gestdo inadequadas de veiculos em fim de vida. Os
Estados-Membros podem exigir que as campanhas de sensibilizagdo sejam coordenadas no
Estado-Membro, em colaboragdo com os produtores ou, quando nomeadas em
conformidade com o artigo 17.°, n.° 1, as organizagdes competentes em matéria de

responsabilidade do produtor.

5. Os Estados-Membros podem autorizar os pontos de recolha, além das instalagdes de

tratamento autorizadas, a recolher veiculos em fim de vida.

Os pontos de recolha devem obter uma licenca da autoridade competente em conformidade
com o artigo 23.° da Diretiva 2008/98/CE e devem cumprir as condi¢des previstas nessa
licenca. A fim de emitir a licenga, a autoridade competente deve verificar se tal
estabelecimento ou empresa possui a capacidade necessaria para dar cuamprimento as

seguintes obrigagdes:

a)  Recolher os veiculos em fim de vida e armazené-los temporariamente em

conformidade com a parte A do anexo VIII;

b)  Preparar a transferéncia dos veiculos em fim de vida recolhidos para instalagdes de
tratamento autorizadas, impedindo fugas acidentais de fluidos e o acesso nao

autorizado ao ponto de recolha;
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c)  Garantir que todos os veiculos em fim de vida sdo transferidos para uma instalagao

de tratamento autorizada no prazo de dois meses a contar da sua rececao .

6. Os pontos de recolha devem emitir ao proprietario do veiculo um documento em formato
eletronico que confirme a receg¢ao do veiculo em fim de vida e faculta-lo, mediante um
procedimento eletronico de notificagdo criado nos termos do artigo 25.°, n.° 2, as
autoridades relevantes do Estado-Membro, incluindo as autoridades competentes

designadas nos termos do artigo 14.°.

Artigo 24.°

Entrega de veiculos em fim de vida

1. Um proprietario de um veiculo que se torne um veiculo em fim de vida, e qualquer
operador econdémico que atue em nome desse proprietario, deve entregar o veiculo em
causa a uma instalacao de tratamento autorizada ou a um ponto de recolha sem demora
injustificada. Essa obrigacdo ndo se aplica as autocaravanas, referidas no ponto 5.1 da parte
A do anexo I do Regulamento (UE) 2018/858, que se tenham tornado veiculos em fim de

vida, desde que esses veiculos sejam utilizados para fins de habitagao.

Todos os veiculos em fim de vida cujo proprietario ndo pode ser identificado sdo entregues

para tratamento em instalacdes de tratamento autorizadas.

2. A entrega de um veiculo em fim de vida numa instalagdo de tratamento autorizada ou num
ponto de recolha € gratuita para o ultimo proprietario de um veiculo, a menos que o veiculo
em fim de vida ndo disponha de nenhuma das pecas ou componentes essenciais do veiculo

ou contenha residuos que foram acrescentados a esse veiculo.

PE-CONS 13/26 165
COMPET.1 PT



3. Para efeitos do presente artigo, entende-se por «pegas essenciaisy:
a)  Motores elétricos;
b)  Baterias dos veiculos;
c)  Motores;
d)  Varias pegas de grande dimensao da carrocaria.

4. Em caso de falta de uma bateria de veiculo elétrico, a entrega do veiculo em fim de vida
deve continuar a ser gratuita se o Ultimo proprietario apresentar documentagao que
comprove que a bateria do veiculo elétrico foi manuseada por um operador profissional em

conformidade com o Regulamento (UE) 2023/1542.

5. No caso de veiculos que tenham sido declarados como perdas técnicas totais pelas
companhias de seguros, a entrega desses veiculos em fim de vida deve ser gratuita, ainda

que faltem as pecas essenciais referidas no n.° 2.

Artigo 25.°
Certificado de destrui¢do

1. As instalagdes de tratamento autorizadas emitem um certificado de destrui¢ao do veiculo
em fim de vida ao ultimo proprietario desse veiculo aquando da entrega desse veiculo a
instalacdo de tratamento autorizada. O certificado de destruicdo € emitido em

conformidade com o modelo previsto no anexo X.
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2. O certificado de destrui¢do ¢ emitido em formato eletronico e apresentado através de um
procedimento eletronico de notificagdo as autoridades relevantes do Estado-Membro,
incluindo as autoridades competentes designadas nos termos do artigo 14.°. A instalagdo de
tratamento autorizada faculta uma copia da notificacao eletronica ao ultimo proprietario do

veiculo e a qualquer operador econdmico que atue em nome deste.

3. Caso o veiculo em fim de vida, para o qual foi emitido um certificado de destruicdo num
Estado-Membro, esteja matriculado noutro Estado-Membro, as autoridades competentes
designadas pelo Estado-Membro em que o certificado de destrui¢do foi emitido devem
informar as autoridades competentes designadas pelo Estado-Membro em que o veiculo

estd matriculado de que foi emitido um certificado de destrui¢do para o veiculo em causa.

4. As autoridades de registo de veiculos em causa s6 podem cancelar a matricula de um

veiculo em fim de vida apos a recegao do certificado de destruicao desse veiculo.

5. Os certificados de destrui¢do emitidos num Estado-Membro s3o reconhecidos por todos os

outros Estados-Membros.
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SECCAO 4

TRATAMENTO DE VEICULOS EM FIM DE VIDA

Artigo 26.°

Obrigagoes das instalagoes de tratamento autorizadas

1. As instalagdes de tratamento autorizadas devem assegurar que todos os veiculos em fim de
vida e respetivas pegas, componentes € materiais, bem como os residuos provenientes das
reparacdes de veiculos, sdo aceites e tratados em conformidade com as condig¢des previstas
nas suas licencas e de acordo com o presente regulamento. O tratamento dos veiculos em
fim de vida pode ser efetuado individualmente por uma instalagdo de tratamento autorizada
ou, exceto no caso da despolui¢dao, em cooperagdo com outras instalagdes de tratamento

autorizadas.
2. As instalagOes de tratamento autorizadas devem:

a)  Armazenar, ainda que temporariamente, todos os veiculos em fim de vida e
respetivas pecas, componentes € materiais, em conformidade com os requisitos

minimos previstos na parte A do anexo VIII;

b)  Despoluir todos os veiculos em fim de vida, em conformidade com o artigo 29.° e

com os requisitos minimos previstos na parte B do anexo VIII;

c) Remover as pecas e componentes enumerados na parte C do anexo VIII do veiculo

em fim de vida em conformidade com os artigos 29.° € 30.°%
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d)  Tratar todos os veiculos em fim de vida e respetivas pegas, componentes € materiais,
em conformidade com os artigos 27.°a 31.°, 33.°, 34.° ¢ 35.° ¢ 0 anexo VIII do
presente regulamento, a hierarquia dos residuos e os requisitos gerais previstos no

artigo 4.° da Diretiva 2008/98/CE ;

e)  Aplicar as melhores técnicas disponiveis, na ace¢ao do artigo 3.°, ponto 10, da

Diretiva 2010/75/UE, se aplicavel;

f)  Tratar o veiculo em fim de vida recebido no prazo de 12 meses a contar da data de

entrega.

Além dos requisitos previstos no artigo 35.° da Diretiva 2008/98/CE, as instalacdes de
tratamento autorizadas devem conservar eletronicamente o registo de todas as operagdes de
tratamento, a que se refere o primeiro paragrafo, alineas a) a e), do presente numero, de
veiculos em fim de vida realizadas durante um periodo de trés anos e ter a capacidade de

apresentar essas informacgdes em resposta a pedido das autoridades nacionais competentes.

3. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.°, a fim de
alterar o anexo VIII mediante a adaptacdo dos requisitos minimos de tratamento de
veiculos em fim de vida ao progresso cientifico e técnico em tecnologias de tratamento,

nomeadamente:

a)  Aditar, suprimir ou rever as pegas € componentes enumerados na parte C do

anexo VIII;

b)  Rever os valores-alvo para as fragdes de saida enumeradas no ponto 2 da parte G do

anexo VIII;
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c)  Alargar a lista de tipos de ligas de aluminio enumerados no ponto 2, alineas b) e c),

da parte G do anexo VIII;

d)  Aditar requisitos de qualidade para reforcar a separagdo dos plasticos reciclaveis e os
valores-alvo para as tecnologias de reciclagem subsequentes aplicaveis ao ponto 2 da

parte G do anexo VIIIL.

4, Os Estados-Membros devem incentivar as instalagdes de tratamento autorizadas a
introduzir sistemas de gestao ambiental certificados e a mandar realizar auditorias em

conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1221/2009.

Artigo 27.°

Requisitos gerais aplicaveis ao retalhamento

1. A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar data de
entrada em vigor do presente regulamento], as instalagdes de tratamento autorizadas e
outros operadores de gestdo de residuos que realizam operagdes de retalhamento devem
solicitar que os veiculos em fim de vida que lhes sdo entregues para retalhamento ou as
grandes pecas estruturais ou componentes do quadro ou da carrogaria de veiculos em fim
de vida das categorias N2, N3, M2, M3 e O que lhes sdo entregues para retalhamento ou

corte, sejam :

a)  Despoluidos em conformidade com o artigo 28.° e as respetivas pecas e componentes

sejam removidos em conformidade com o artigo 29.°; e
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b)  Acompanhados de uma copia do certificado de destrui¢do emitido para o veiculo em

fim de vida em causa.

2. As instalagdes de tratamento autorizadas e os operadores de gestdo de residuos que
realizem operacgoes de retalhamento e recebam veiculos em fim de vida que ndo cumpram

os requisitos previstos no n.° 1 devem:

a)  Comunicar o incumprimento a autoridade competente, incluindo o nome e os dados
de contacto da pessoa singular ou coletiva que entregou o veiculo em fim de vida a
instalagdo de tratamento autorizada ou a outro operador de gestdo de residuos para

retalhamento;

b)  Abster-se de utilizar esses veiculos em fim de vida nas suas operacdes de
retalhamento, a menos que a autoridade competente autorize essas operagoes ou até
terem sido tomadas as medidas necessarias para o tratamento do veiculo em fim de
vida em conformidade com os artigos 28.° ¢ 29.° e para a emissao um certificado de

destruicdo em conformidade com o artigo 25.°.

3. As instalagdes de tratamento autorizadas e os operadores de gestdo de residuos que
procedam ao retalhamento de veiculos em fim de vida s6 podem misturar veiculos em fim
de vida e respetivas pegas, componentes e materiais com outros residuos, incluindo
residuos de embalagens e residuos de equipamentos elétricos e eletronicos, se forem

cumpridos os critérios e valores-limite dos pontos 1 e 2 da parte G do anexo VIII.
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Artigo 28.°

Despoluic¢do de veiculos em fim de vida

1. No prazo de 30 dias a contar da entrega de um veiculo em fim de vida na instalagdo de
tratamento autorizada, essa instalagdo deve despoluir um tal veiculo antes de ser objeto de
tratamento posterior, em conformidade com os requisitos minimos previstos na parte B do

anexo VIII.

2. Os fluidos e liquidos enumerados na parte B do anexo VIII devem ser recolhidos e
armazenados separadamente, em conformidade com os requisitos previstos na parte A do
anexo VIII. Os 6leos usados devem ser recolhidos e armazenados separadamente dos
outros fluidos e liquidos e tratados em conformidade com o artigo 21.° da Diretiva

2008/98/CE.

3. As pegas, componentes € materiais que contenham as substancias a que se refere o
artigo 5.° n.° 4, do presente regulamento devem ser removidos dos veiculos em fim de vida

e tratados em conformidade com o artigo 17.° da Diretiva 2008/98/CE.

4. As baterias devem ser removidas separadamente dos veiculos em fim de vida e
armazenadas numa area designada para tratamento posterior, em conformidade com o

artigo 70.°, n.° 3, do Regulamento (UE) 2023/1542.

5. As pegas, componentes € materiais que foram despoluidos devem ser tratados e rotulados

em conformidade com os artigos 18.° e 19.° da Diretiva 2008/98/CE.
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6. A instalagdo de tratamento autorizada deve documentar a despoluicdo de veiculos em fim
de vida registando as informagdes enumeradas no ponto 4 da parte B do anexo VIII e
prestar tais informagdes relativas a cada ano civil a autoridade competente do

Estado-Membro.

Artigo 29.°
Remocgdo obrigatoria de pecas e componentes
para reutilizacdo, refabrico, recondicionamento

e reciclagem antes do retalhamento

1. A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data de
entrada em vigor do presente regulamento], as instalacdes de tratamento autorizadas devem
assegurar que as pecas € componentes enumerados na parte C do anexo VIII sdo removidos
de um veiculo em fim de vida antes do retalhamento ou compactagao, uma vez concluidas

as operagdes de despoluicdo a que se refere o artigo 28.°.

As instalagdes de tratamento autorizadas devem remover as pegas € componentes
enumerados na parte C do anexo VIII com potencial de reutilizacdo, refabrico ou

recondicionamento devem ser removidos de forma nao destrutiva.

O segundo paragrafo do presente artigo ndo se aplica se uma instalagao de tratamento
autorizada demonstrar que o desmantelamento manual, a desmontagem semiautomatizada
ou automatizada de forma ndo destrutiva das pecas e componentes enumerados na parte C
do anexo VIII implica custos econdmicos desproporcionados que ndo podem ser
compensados pelas receitas esperadas da reutilizagdo, refabrico ou recondicionamento

dessas pecas e componentes.
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Uma instalacdo de tratamento autorizada ndo ¢ obrigada a remover as pecas € componentes
enumerados na parte C do anexo VIII, com excecdo dos que devem ser removidos de
forma nao destrutiva em conformidade com o n.° 1 do presente artigo, se demonstrar que as
tecnologias de pds-retalhamento separam os materiais das pecas € componentes
enumerados na segunda coluna da parte C do anexo VIII de forma tao eficiente como os
processos de desmantelamento manual, os processos de desmontagem semiautomatizados
ou automatizados e que sao cumpridos os critérios e os valores-limite nos pontos 1 e 2 da

parte G do anexo VIII.

Para efeitos do primeiro paragrafo, a instalagao de tratamento autorizada deve apresentar

as informagdes enumeradas no ponto 3 da parte G do anexo VIIIL.

Além das obrigagdes previstas no artigo 35.° da Diretiva 2008/98/CE, as instalacdes de
tratamento autorizadas devem manter registos dos veiculos em fim de vida que sdo
processados sem a remogao prévia de pegas, componentes ¢ materiais em conformidade
com o n.° 2 do presente artigo, incluindo o nome e o enderego das instalagdes de

tratamento € o NIV dos veiculos em fim de vida em causa.

As instalagdes de tratamento autorizadas devem prestar as informagdes constantes dos
registos a que se refere o primeiro paragrafo a autoridade competente, em conformidade

com o artigo 50.°, n.° 6.
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Artigo 30.°

Requisitos relativos as pegcas e componentes removidos

1. Todas as pegas e componentes removidos de um veiculo em fim de vida nos termos do

artigo 29.°, n.° 1, devem ser avaliados para determinar a sua aptidao para:
a)  Reutilizagdo, em conformidade com o ponto 1, alinea a), da parte D do anexo VIII;

b)  Refabrico ou recondicionamento, em conformidade com o ponto 1, alinea b), da

parte D do anexo VIII;
c) Reciclagem; ou

d)  Outras operagdes de tratamento, tendo em conta os requisitos de tratamento

especificos constantes da parte F do anexo VIIL.

A avaliagdo deve ser efetuada tendo em conta, em especial, a viabilidade técnica da
realizacdo dos processos referidos no primeiro paragrafo e os requisitos de seguranga dos

veiculos.

2. As pegas e componentes removidos aptos para reutilizacdo, refabrico ou

recondicionamento devem ser:
a)  Rotulados em conformidade com o ponto 2 da parte D do anexo VIII; e

b)  Protegidos adequadamente contra danos durante o transporte, carga e descarga.

PE-CONS 13/26 175
COMPET.1 PT



3. As pegas e componentes enumerados na parte E do anexo VIII ndo podem ser reutilizados,
exceto se a avaliacdo referida no n.° 1 confirmar que a utilizagdo dessas pecas e
componentes cumpre 0s requisitos para os veiculos aplicaveis, previstos nos Regulamentos
(UE) 2018/858 ¢ (UE) n.° 168/2013. Essas pec¢as e componentes s6 podem ser transferidos
para outro operador econdmico para reutilizagdo se se destinarem a instalagdo por um

operador de reparagdo e manutengdo qualificado.

4. As pecas e componentes provenientes de veiculos em fim de vida ou operagdes de
reparagao ¢ manutencao e considerados aptos para reutilizagdo, refabrico ou
recondicionamento ndo sdo considerados residuos. As instalagdes de tratamento

autorizadas devem disponibilizar, mediante pedido, as autoridades nacionais competentes:

a)  Documentacao que confirme a avaliagdo referida no n.° 1 que demonstra que as
pecas e componentes sao aptos para efeitos de reutilizagado, refabrico ou

recondicionamento; €

b)  Uma copia da fatura ou do contrato relativo a transferéncia dessas pecas e

componentes.
5. O presente artigo ndo ¢ aplicavel as baterias aos quais se aplica o Regulamento (UE)
2023/1542.
6. As instalagdes de tratamento autorizadas devem assegurar que as pecas € componentes

removidos que ndo estejam aptos para reutilizacdo, refabrico ou recondicionamento sao

enviados para tratamento em conformidade com o n.° 1, primeiro paragrafo, alineas c) e d).
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Artigo 31.°

Comeércio de pegas e componentes usados, refabricados ou recondicionados

1. A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data de
entrada em vigor do presente regulamento], qualquer operador econémico que
comercialize componentes e pegas sobresselentes usados, refabricados ou recondicionados
deve assegurar que as pecas € componentes contém a rotulagem aposta pelas instalagoes de

tratamento autorizadas em conformidade com o artigo 30.°, n.° 2, alinea a).

2. Em caso de venda aos consumidores de pecas e componentes usados, refabricados ou
recondicionados, os operadores econdmicos devem assegurar que tais pecas € componentes
sdo capazes de manter as suas fungdes e desempenho necessarios numa utilizagao normal e

de cumprir outros requisitos aplicaveis aos bens vendidos em conformidade com a Diretiva

(UE) 2019/771.

3. Os requisitos exigidos aos operadores econdomicos nos n.” 1 e 2 sdo aplicaveis

independentemente da técnica comercial utilizada, incluindo as vendas em linha.

Artigo 32.°

Reutilizagdo, refabrico e recondicionamento de pegas e componentes

1. A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data de
entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros devem incentivar a
reutilizagdo, refabrico, reconversao e recondicionamento de pecas e componentes, quer

tenham sido removidos durante a fase de utilizagdo ou a fase de fim de vida de um veiculo.
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Os incentivos a que se refere o n.° 1 podem incluir:

a) O requisito de os operadores de manutengdo e reparagdo proporem aos clientes a
reparagao de um veiculo com componentes e pegas sobresselentes usados,
refabricados ou recondicionados, juntamente com a proposta de reparacao do veiculo
com pegas e componentes novos, desde que esse requisito seja formulado de um
modo que ndo crie custos ou encargos administrativos excessivos para as micro e

pequenas empresas;

b) Incentivos econdmicos destinados a estimular o mercado de componentes e pegas

sobresselentes usados, refabricados ou recondicionados.

2. Os Estados-Membros devem incluir nos programas de prevenc¢ao de residuos exigidos nos
termos do artigo 29.° da Diretiva 2008/98/CE os incentivos referidos no n.° 1 do presente

artigo.

3. A Comissao facilita o intercambio de informagdes e a partilha de boas praticas entre os

Estados-Membros no que respeita aos incentivos referidos no n.° 1.

A Comissdo acompanha a eficacia dos incentivos concedidos pelos Estados-Membros.
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Artigo 33.°

Metas de reutilizag¢do, reciclagem e valorizag¢do

1. A partir de ... [primeiro dia do ano civil seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data
de entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros devem adotar as
medidas necessarias para assegurar que os produtores ou, quando nomeadas em
conformidade com o artigo 17.°, n.° 1, as organizagdes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor, asseguram que os operadores de gestao de residuos

cumprem as seguintes metas:

a) A reutilizagdo e a valorizacdo, calculadas em conjunto, no minimo de 95%, em peso

médio por veiculo, excluindo as baterias, e por ano;

b) A reutilizacdo e a reciclagem, calculadas em conjunto, no minimo de 85%, em peso

médio por veiculo, excluindo as baterias, € por ano.

2. A partir de ... [primeiro dia do ano civil seguinte a um periodo de 60 meses a contar da data
de entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros devem adotar as
medidas necessarias aplicdveis para assegurar que os produtores ou, quando nomeadas em
conformidade com o artigo 17.°, n.° 1, as organizagdes competentes em matéria de
responsabilidade do produtor, asseguram que os operadores de gestao de residuos
cumprem uma meta anual de reciclagem de plésticos de, pelo menos, 30% do peso médio

total dos plasticos contidos nos veiculos em fim de vida.
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A massa do plastico reciclado e a massa total dos plasticos a que se refere o primeiro
pardgrafo excluem os elastomeros, os termoendureciveis, com exce¢do das espumas de
poliuretano utilizadas para enchimento, e os plasticos que contenham ou estejam
contaminados por qualquer uma das substancias referidas no artigo 7.° do Regulamento
(UE) 2019/1021 quando forem excedidos os limiares previstos no anexo IV do mesmo

regulamento.

Artigo 34.°

Proibicdo da deposicdao em aterro de residuos ndo inertes

A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], ndo podem ser aceites num aterro as fragdes ligeiras e pesadas
de retalhamento provenientes de veiculos em fim de vida remanescentes ap6s o tratamento que
contenham residuos nao inertes se excederem os valores-limite previstos no ponto 2, alineas d) e e),

da parte G do anexo VIIIL.

Artigo 35.°

Transferéncias de veiculos em fim de vida

1. O tratamento de veiculos em fim de vida pode ser efetuado fora do Estado-Membro em
causa ou da Unido, desde que a transferéncia de veiculos em fim de vida ou dos residuos

produzidos durante o processo do seu tratamento esteja em conformidade com o

Regulamento (UE) 2024/1157.
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2. As transferéncias de veiculos em fim de vida da Unido para um pais terceiro em
conformidade com o n.° 1 do presente artigo s6 sdo consideradas para efeitos do
cumprimento das obrigacdes e das metas fixadas no artigo 33.° se o exportador dos
veiculos em fim de vida apresentar provas documentais aprovadas pela autoridade
competente de destino que demonstrem que o tratamento foi efetuado em condicdes
consideradas equivalentes aos requisitos previstos no presente regulamento e aos requisitos

de protecao do ambiente e da saude humana previstos noutra legislagao da Unido.

Capitulo V
Transferéncia de propriedade e distin¢iao

entre veiculos usados e veiculos em fim de vida

Artigo 36.°

Transferéncia de propriedade de veiculos usados no territorio da Unido

1. Para efeitos da transferéncia da propriedade de um veiculo usado no territério da Unido, o
operador econdmico deve apresentar a qualquer pessoa singular ou coletiva interessada em
adquirir o veiculo em causa documentacdo que demonstre que ndo ¢ um veiculo em fim de
vida, independentemente da técnica de negociagdo utilizada, nomeadamente através de
leildes especificos para operadores econdmicos, contratos a distancia ou plataformas em
linha. Essa documentagdo deve demonstrar que se trata de um veiculo apto a circular ou
consistir numa avaliagdo em conformidade com o anexo I que comprove que nao se trata

de um veiculo em fim de vida.
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2. Para efeitos de transferéncia da propriedade de um veiculo usado no territério da Unido, as
pessoas singulares que ndo sejam operadores econdmicos s6 sdo obrigadas a apresentar a

documentacao referida no n.° 1 se:
a) O veiculo for declarado uma perda econdmica total por uma companhia de seguros;

b) A venda for realizada na integra através de uma plataforma em linha, sem entrega

fisica do veiculo entre o vendedor e o comprador ou uma pessoa que atue em seu

nome.
Artigo 37.°
Estatuto do veiculo
1. Ao avaliar os danos de um veiculo envolvido num acidente, a companhia de seguros ou

outro perito do setor automovel que realize a avaliagao em seu nome deve também avaliar

se o veiculo é ou ndo um veiculo em fim de vida, em conformidade com o anexo I.

2. As autoridades competentes podem exigir que o proprietario de um veiculo — caso haja
duvidas sobre se um veiculo usado ¢ um veiculo em fim de vida — apresente documentacao
que comprove que o veiculo em causa nao ¢ um veiculo em fim de vida. Essa
documentagao deve consistir numa avaliagao nos termos do anexo I ou num certificado de

inspeg¢ao técnica valido.
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3. A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 51.° do presente
regulamento, a fim de alterar este tltimo, suprimindo os critérios enumerados no anexo I
para determinar se um veiculo usado ¢ um veiculo em fim de vida, desde que os progressos
tecnologicos no dominio da rastreabilidade, potencial de reparacao e seguranga justifiquem
uma limitagdo dos casos em que o veiculo deve ser considerado um veiculo em fim de

vida.

Capitulo VI

Exportacao de veiculos usados para paises terceiros

Artigo 38.°

Autoridade competente para a exportagdo de veiculos usados para paises terceiros

1. Os Estados-Membros designam uma ou mais as autoridades competentes responsaveis pelo

cumprimento das obrigacdes definidas no presente capitulo.

2. Até ... [altimo dia do més seguinte a um periodo de 12 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros devem notificar a Comissao os
nomes e enderegos das autoridades competentes designadas nos termos do n.° 1. Os
Estados-Membros informam a Comissao, sem demora injustificada, de quaisquer

alteracdes dos nomes ou dos enderecos das autoridades competentes.
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Artigo 39.°

Controlos e requisitos aplicaveis a exportagdo de veiculos usados

A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 60 meses a contar da data de
entrada em vigor do presente regulamento], os veiculos usados destinados a exportacao

estdo sujeitos aos controlos e requisitos previstos no presente capitulo.

O presente capitulo ndo prejudica quaisquer outras disposi¢des do presente regulamento,
nem outros atos juridicos da Unido que regulem a autorizagdo de saida para exportacao de
mercadorias, nomeadamente o Regulamento (UE) n.® 952/2013 e os seus artigos 46.°, 47.°,

267.°e 269.°.
Os veiculos usados s6 podem ser exportados se:
a)  Nao forem veiculos em fim de vida ; e

b)  Estiverem aptos a circular a data de apresentagao da declaragdo de exportagdo, salvo
se tiverem sido reconhecidos como veiculos de especial interesse cultural, em

conformidade com o artigo 2.°, n.° 2, alinea f), e o anexo IL.

Para cada veiculo usado destinado a exportagdo, devem ser apresentadas ou

disponibilizadas as autoridades aduaneiras as seguintes informagoes:

a) O NIV do veiculo usado e a identificacdo do Estado-Membro onde o veiculo foi

matriculado pela ultima vez;
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b)  Uma declaracdo que confirme que o veiculo usado cumpre os requisitos previstos no

n.° 3 do presente artigo, ou o certificado a que se refere o anexo II.

A fim de verificar a conformidade com o presente capitulo no que respeita a autorizagao de

saida para exportagcdo de um veiculo usado:

a)  Enquanto a interligagdo a que se refere o artigo 46.°, n.° 4, ndo estiver operacional, as
autoridades aduaneiras devem proceder ao intercambio de informagdes e cooperar
com as autoridades competentes nos termos do artigo 45.°, bem como, se necessario,
ter em conta esse intercambio de informacdes e cooperagao a fim de permitir que

seja concedida autorizagdo de saida para exporta¢do a um veiculo usado;

b)  Assim que a interligagdo a que se refere o artigo 46.°, n.° 4, estiver operacional, s3o
aplicaveis o artigo 40.°, o artigo 41.°, n.°* 2 e 3, e o artigo 43.°, n.° 3, devendo as
notificagdes e outros intercAmbios nos termos dos artigos 42.°, 43.° e 44.° ser

efetuados através desses sistemas eletronicos.
Um veiculo usado destinado a exportagdo ndo pode ser objeto de:

a)  Uma inscri¢do nos registos do declarante nos termos do artigo 182.° do Regulamento

(UE) n.° 952/2013;

b)  Uma autoavaliagdo nos termos do artigo 185.° do Regulamento (UE) n.® 952/2013.
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Artigo 40.°

Verificagdo automatizada das informagoes sobre o estatuto do veiculo

1. Antes de concederem autorizacao de saida para exportagdo a um veiculo usado, as
autoridades aduaneiras devem verificar, eletronica e automaticamente, através dos sistemas
eletronicos referidos no artigo 46.°, n.° 4, se, com base no NIV e nas informagdes sobre o
Estado-Membro da ultima matricula, o veiculo estd apto a circular. Esta obrigagdo nao se
aplica aos veiculos que tiverem sido reconhecidos como veiculos de especial interesse

cultural nos termos do artigo 2.°, n.° 2, alinea f), e do anexo II.

2. Caso as informagdes prestadas ou disponibilizadas as autoridades aduaneiras nao
correspondam as informacgdes constantes dos registos nacionais de veiculos e dos sistemas
eletronicos nacionais em matéria de inspecao técnica nos termos do n.° 1, as autoridades
aduaneiras nao podem conceder a autorizacdo de saida para exportagdo a esse veiculo e

informam do facto a pessoa singular ou coletiva em causa através desses sistemas.

Artigo 41.°

Gestao dos riscos e controlos aduaneiros

1. Para efeitos de execugdo do disposto no artigo 39.°, as autoridades aduaneiras devem
efetuar controlos dos veiculos usados destinados a exportagdo em conformidade com as
disposi¢cdes em matéria de gestdo dos riscos e controlos aduaneiros constantes do
Regulamento (UE) n.° 952/2013. Sem prejuizo do disposto no artigo 40.° do presente
regulamento, esses controlos baseiam-se principalmente na analise dos riscos, conforme

previsto no Regulamento (UE) n.® 952/2013.
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Além da gestao dos riscos a que se refere o n.° 1, assim que a interligagdo a que se refere o
artigo 46.° estiver operacional, os sistemas eletronicos referidos no artigo 46.°, n.° 1, devem
conter as informacdes e as autoridades aduaneiras devem verificar, automatica e
eletronicamente, através da interligacdo a que se refere o artigo 46.°, n.° 4, se um veiculo
usado destinado a exportagdo cumpre as condigdes especificas relacionadas com a protecao

do ambiente ou a seguranga rodoviaria, em conformidade com o n.° 3 do presente artigo.

A Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 50.°, a fim de
completar o presente regulamento, mediante a definicdo das condigdes de conformidade a
que se refere o n.° 2 do presente artigo relativamente as condi¢des especificas aplicadas a
importagdo de veiculos usados pelo pais terceiro de importacao relacionadas com a
protecdo do ambiente e a seguranca rodovidria, quando essas condigdes tiverem sido
notificadas por esse pais terceiro a Comissao. As referidas condigdes devem ser
verificdveis com base nas informagdes disponiveis nos sistemas eletronicos a que se refere

o artigo 46.°, n.° 1.

A Comissao deve publicar e atualizar regularmente, num portal em linha especifico, as
condigoes especificas que lhe sdo notificadas, relacionadas com a protegao do ambiente ou

a seguranca rodoviaria, impostas por paises terceiros referidos no n.° 3.
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Artigo 42.°

Suspensdo

1. Caso existam motivos razoaveis para crer que um veiculo usado destinado a exportacao
pode nao cumprir os requisitos do presente capitulo, as autoridades aduaneiras devem
suspender imediatamente a autoriza¢ao de saida para exportacao desse veiculo usado,
notificar imediatamente a suspensao as autoridades competentes designadas em
conformidade com o artigo 38.° e transmitir todas as informacgdes necessarias para as
autoridades competentes determinarem se o veiculo usado cumpre os requisitos do

presente regulamento e se lhe pode ser concedida autorizagdo de saida para exportagao.

2. Para determinar se um veiculo usado, sujeito a suspensdo a que se refere o n.° 1, cumpre o
disposto no presente regulamento, as autoridades competentes podem solicitar informacgdes
adicionais a qualquer pessoa envolvida na exportagao desse veiculo usado, incluindo
informagdes sobre a venda ou transferéncia da propriedade do veiculo, designadamente
uma copia da fatura ou do contrato, bem como provas documentais de que o veiculo usado

se destina a utilizagao posterior.
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Artigo 43.°

Autorizagdo de saida para exportag¢do

1. Caso a autorizacao de saida para exportacdo de um veiculo usado tenha sido suspensa nos
termos do artigo 42.°, deve ser concedida autorizacao de saida para exportacdo a esse
veiculo usado se tiverem sido cumpridos todos os outros requisitos e formalidades
relacionados com essa autorizacgdo e se estiver preenchida qualquer uma das seguintes

condicoes:

a)  As autoridades competentes designadas em conformidade com o artigo 38.° nao
solicitaram as autoridades aduaneiras, no prazo de quatro dias uteis a contar do inicio

da suspensao, que mantivessem a suspensao; ou

b)  As autoridades competentes designadas em conformidade com o artigo 38.°
informaram as autoridades aduaneiras da sua aprovacao da autorizagdo de saida para

exportag¢do nos termos do presente capitulo.

2. A autorizacdo de saida para exportacdo ndo ¢ considerada prova do cumprimento do direito

da Unido e, em especial, do presente regulamento ou do Regulamento (UE) n.® 952/2013.

3. As autoridades aduaneiras devem notificar automaticamente a saida do veiculo da Unido
através da interligacdo a que se refere o artigo 46.°, n.° 4, a autoridade de registo de
veiculos do Estado-Membro da tltima matricula. A autoridade de registo de veiculos deve
inscrever no seu registo nacional de veiculos que o veiculo foi exportado para um pais

terceiro.
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Artigo 44.°

Recusa de autorizagdo de saida para exportagdo

1. Caso a autoridade competente conclua que um veiculo usado cuja suspensao tenha sido
notificada em conformidade com o artigo 42.° ndo cumpre o disposto no presente capitulo,
a autoridade competente deve exigir imediatamente as autoridades aduaneiras que nao

autorizem a sua exportacdo e notifica-las desse facto.

2. ApOs a notificagdo da autoridade competente nos termos do n.° 1, as autoridades

aduaneiras nao podem autorizar a exportacao do veiculo usado.

Artigo 45.°

Cooperacao entre autoridades e intercambio de informagoes;

1. As autoridades competentes dos Estados-Membros devem prestar assisténcia muatua na
execug¢ao do presente capitulo mediante o intercambio de informagdes a nivel bilateral, em
especial para efeitos de verificagdo do estatuto de um veiculo, incluindo a verificagdo da

respetiva situacao de matricula no Estado-Membro em que foi anteriormente matriculado.

2. Se for caso disso, as autoridades competentes dos Estados-Membros devem cooperar
igualmente com as autoridades administrativas de paises terceiros. Essa cooperacdo pode
incluir a partilha de informacgdes pertinentes, a realizacdo de inspe¢des conjuntas e outras
formas de assisténcia muatua consideradas necessarias para assegurar o cumprimento das

disposic¢oes legislativas e regulamentares aplicaveis a exportagdo de veiculos usados.
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3. As autoridades aduaneiras e as autoridades competentes dos Estados-Membros devem
cooperar em conformidade com o artigo 47.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 952/2013 ¢
proceder ao intercambio das informacdes necessarias ao desempenho das suas fungdes ao
abrigo do presente regulamento, inclusive por via eletronica. As autoridades aduaneiras
podem comunicar a autoridade competente do Estado-Membro em que o operador ou o
comerciante estiver estabelecido, em conformidade com o artigo 12.°, n.° 1, e o artigo 16.°,
n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 952/2013, as informag¢des confidenciais obtidas pelas
autoridades aduaneiras no exercicio das suas competéncias ou comunicadas as autoridades

aduaneiras a titulo confidencial.

4. Se as autoridades competentes tiverem recebido informag¢des em conformidade com os

n.”* 1 a3, podem comunicé-las as autoridades competentes de outros Estados-Membros.
5. As informagdes sobre riscos sao trocadas entre:

a)  As autoridades aduaneiras, em conformidade com o artigo 46.°, n.° 5, do

Regulamento (UE) n.° 952/2013;

b)  As autoridades aduaneiras e a Comissdo, em conformidade com o artigo 47.°, n.° 2,

do Regulamento (UE) n.° 952/2013;

c)  As autoridades aduaneiras e as autoridades competentes, incluindo autoridades
competentes de outros Estados-Membros, em conformidade com o artigo 47.°, n.° 2,

do Regulamento (UE) n.° 952/2013.
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Artigo 46.°

Sistemas eletronicos

1. O sistema eletronico MOVE-HUB desenvolvido pela Comissao deve ser utilizado para o
intercambio do NIV e de outras informagdes sobre a situagdo de matricula e da inspecgao
técnica dos veiculos entre os registos nacionais de veiculos e os sistemas eletronicos de
inspeg¢ao técnica dos Estados-Membros, bem como para determinar a interliga¢do ao
Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE, sempre que necessario para os controlos e os

requisitos previstos no presente capitulo.

2. O sistema eletronico MOVE-HUB a que se refere o n.° 1 deve disponibilizar no minimo as

seguintes funcionalidades:

a)  Permitir o intercAmbio de dados em tempo real com os registos nacionais de veiculos
e os sistemas eletronicos nacionais de inspeg¢ao técnica dos Estados-Membros

interligados com o mesmo;

b)  Permitir uma verificagdo eletronica automatizada dos dados apresentados no
certificado de inspecao técnica a que se refere o anexo II da Diretiva 2014/45/UE, da
data da primeira matricula de um veiculo e do Estado-Membro em que o veiculo foi
matriculado pela tltima vez, conforme referido na Diretiva 1999/37/CE, a fim de
determinar se um veiculo usado destinado a exportacao cumpre os requisitos

definidos no artigo 39.°, no artigo 40.°, n.° 1, e no artigo 41.°
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¢)  Determinar a interligagdo com o Ambiente de Janela Unica Aduaneira da UE, em
conformidade com o Regulamento (UE) 2022/2399, para efeitos de intercambio de
dados e de apoio ao processo de intercambio de informagdes referido no artigo 40.°,
n.° 1, e no artigo 41.°, n.° 2, bem como apoiar as notificagdes referidas nos

artigos 42.°,43.° ¢ 44.°;

d) Para efeitos da cooperagdo com paises terceiros nos termos do artigo 45.°, n.° 2,
permitir o intercambio eletronico de informagdes com as autoridades competentes de
paises terceiros que tenham notificado a Comissao, nos termos do artigo 41.°, n.° 2,

as condi¢des especificas aplicaveis a importagdo de veiculos usados.

3. Os Estados-Membros devem interligar os seus registos nacionais de veiculos e sistemas
eletronicos nacionais de inspecao técnica ao sistema eletronico MOVE-HUB a que se
refere o n.° 1. Essa interligacdo deve estar operacional no prazo de dois anos apds a adogao

do ato de execucdo a que se refere o n.° 5.

4. A Comissao interliga o sistema MOVE-HUB a que se refere o n.° 1 do presente artigo com
o Sistema de Intercambio de Certificados da Janela Unica Aduaneira da Unido Europeia
previsto no artigo 4.° do Regulamento (UE) 2022/2399, de modo a possibilitar a realizagao
dos controlos automatizados referidos no artigo 40.° € no artigo 41.°, n.° 2, bem como das
notificacdes referidas nos artigos 42.°, 43.° e 44.°. Essa interligacdo deve estar operacional
no prazo de quatro anos apds a adocao do ato de execugao a que se refere o n.° 5 do

presente artigo.
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5. A Comissao, até ... [Ultimo dia do més seguinte a um periodo de [24] meses a contar da
data de entrada em vigor do presente regulamento], adota os atos de execugdo que criam as
disposi¢des necessarias para a execugao das funcionalidades do MOVE-HUB a que se
refere o n.° 2, incluindo as medidas técnicas necessarias para a interligagao dos sistemas
eletronicos nacionais com 0 MOVE-HUB, as condi¢des de ligagdo ao MOVE-HUB, os
dados a transmitir pelos sistemas nacionais e o formato para a transmissao desses dados
através dos sistemas nacionais interligados. Os referidos atos de execugao sao adotados

pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 52.°, n.° 2.

Capitulo VII

Execucao

Artigo 47.°

Inspegoes

1. Para efeitos de execugdo do presente regulamento, os Estados-Membros devem prever
estratégias de inspecdo destinadas a detetar atividades ilegais no dominio da recolha e do
tratamento e exportacdo de veiculos em fim de vida e respetivas pegas € componentes.

Essas estratégias devem prever as inspegdes referidas nos n.%s 2, 3 e 4.
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2. Para efeitos de execugdo do presente regulamento, os Estados-Membros devem

inspecionar:
a)  Asinstalagdes de tratamento autorizadas;
b)  Os pontos de recolha;

c)  Outras instalagdes e operadores econdmicos que possam estar envolvidos na recolha,
tratamento e exportagdo de veiculos em fim de vida, ou que vendam pegas

sobresselentes e componentes usados.

3. O numero total de operadores enumerados no n.° 2 que sdo sujeitos a inspe¢do em cada ano
civil é calculado como sendo de, pelo menos, 10% dos operadores enumerados no n.° 1,

alineas a) e b).

4. Os Estados-Membros devem realizar igualmente inspecdes regulares e baseadas nos riscos
relativas a exportagdo de veiculos usados, a fim de verificar o cumprimento do disposto no

artigo 39.°.

5. A fim de fazer a distingdo entre veiculos usados e veiculos em fim de vida, as autoridades
competentes dos Estados-Membros podem inspecionar as transferéncias de veiculos
usados que se suspeite serem veiculos em fim de vida, a fim de verificar o cumprimento
dos requisitos minimos definidos no artigo 36.° € no anexo I, e acompanhar essas

transferéncias em conformidade.

6. Caso as autoridades competentes de um Estado-Membro determinem que uma
transferéncia prevista de um veiculo usado envolve um ou mais veiculos em fim de vida,
os custos das andlises, inspecdes e armazenamento adequados dos veiculos que se suspeite
serem veiculos em fim de vida podem ser cobrados as pessoas que organizam a

transferéncia desses veiculos.
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Artigo 48.°

Cooperagdao em matéria de execug¢do a nivel nacional e entre Estados-Membros

1. Os Estados-Membros devem fixar mecanismos eficazes que possibilitem a cooperacao e
coordenagdo entre todas as autoridades competentes envolvidas na execucao do presente
regulamento a nivel nacional, no que se refere ao desenvolvimento e a adogao de politicas
e atividades de execugao relacionadas com o controlo da matricula, do cancelamento, da
suspensao ¢ da revogacao da matricula de veiculos, do certificado de destruicao, da
exportacao de veiculos usados, bem como a prevencao do tratamento e da exportagao

ilegais de veiculos em fim de vida.

2. Os Estados-Membros devem cooperar entre si, bilateral ou multilateralmente, a fim de
facilitar a prevencao e a detecdo do tratamento e da exportacdo ilegais de veiculos em fim
de vida e de resolver a questdao dos veiculos desaparecidos. Devem proceder ao
intercAmbio de informagdes pertinentes sobre a matricula, o cancelamento da matricula e a
suspensao e revogagao da matricula de veiculos, através do sistema de intercAmbio
eletronico de dados referido no artigo 46.°. Devem proceder igualmente ao intercdmbio de
informacdes pertinentes sobre as instalagdes de tratamento autorizadas e os operadores de
reparagdao € manutencao nao licenciados como instalagdes de tratamento autorizadas, bem
como sobre outras instalagdes e operadores econdmicos que possam realizar operagdes de
tratamento de veiculos em fim de vida. Devem partilhar regularmente informagdes,
experiéncias e conhecimentos sobre atividades ilegais relacionadas com veiculos em fim
de vida, medidas de execucao e a¢des conjuntas no ambito das estruturas criadas, como
redes de execucdo, agéncias e o comité criado nos termos do artigo 52.° do presente

regulamento.
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O intercambio de dados com as autoridades competentes de outros Estados-Membros sobre
a matricula de veiculos inclui o acesso a dados sobre o desempenho e o intercambio destes,
bem como a natureza e os resultados dos controlos efetuados, a fim de facilitar a execucao

do presente regulamento.

3. Os Estados-Membros devem notificar 8 Comissdo os membros do seu pessoal permanente

responsaveis pela cooperagao referida no n.° 2 do presente artigo e no artigo 45.°.

Artigo 49.°

Sancoes

Até ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data de entrada em vigor
do presente regulamento], os Estados-Membros estabelecem as regras relativas as sangdes
aplicaveis em caso de violagdo do disposto no artigo 15.°, n.° 1, no artigo 16.°, no artigo 18.°, n.° 1,
no artigo 22.°, n.”* 1 e 2, nos artigos 23.° e 24.°, no artigo 25.°, n.°* 1 e 2, nos artigos 26.° a 31.° e nos
artigos 33.°, 34.°, 36.°, 37.° ¢ 39.° do presente regulamento, e tomam todas as medidas necessarias
para garantir a sua aplicagdo. As sang¢des previstas devem ser efetivas, proporcionadas e
dissuasivas. Os Estados-Membros notificam a Comissao, sem demora, dessas regras e dessas

medidas e também, sem demora, de qualquer alteracdo ulterior.
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Artigo 50.°

Comunicagdo de informagoes a Comissao

1. A partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data de

entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-Membros disponibilizam ao

publico, de forma agregada para cada ano civil e no formato determinado pela Comissao

nos termos do n.° 5, os seguintes dados, que se baseiam em informagdes e dados recebidos

dos produtores, das organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor

e dos operadores de gestao de residuos:

a) O numero de veiculos matriculados no Estado-Membro;

b) O ntimero de veiculos disponibilizados pela primeira vez no mercado no territério do
Estado-Membro;

¢) O numero e a massa dos veiculos em fim de vida recolhidos e despoluidos no
Estado-Membro;

d) O numero ¢ a massa dos veiculos em fim de vida reciclados no territorio do
Estado-Membro;

e) O namero e a massa dos veiculos em fim de vida exportados ou transferidos para
tratamento posterior para outro Estado-Membro ou para um pais terceiro;
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f) O ntmero e a massa dos veiculos em fim de vida importados ou transferidos para

tratamento posterior de um pais terceiro;

g) O numero de veiculos usados objeto de autorizacao de saida para exportagdo e o

numero de veiculos usados importados;
h) O namero de certificados de destrui¢do emitidos;

1) A massa total e, se for caso disso, a quantidade das pecas, componentes e materiais

removidos dos veiculos em fim de vida para efeitos de:
1)  reutilizacao,

ii)  refabrico ou recondicionamento,

iii) reciclagem,

iv)  valorizacdo, incluindo valoriza¢do energética,

v)  eliminagao;

J) A quantidade e a massa dos veiculos em fim de vida tratados de forma distinta da

indicada na alinea d);

k) A quantidade e a massa dos veiculos em fim de vida utilizados para enchimento;
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1)  Astaxas das metas fixadas no artigo 33.° alcangadas por todos os operadores de

gestao de residuos ativos no Estado-Membro;

m) O recurso a isengdo prevista no artigo 29.°, n.° 2, e a forma como foi acompanhada

pelo Estado-Membro declarante;

n) Dados sobre as organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do

produtor, incluindo os nomes das pessoas coletivas que representam;
o) Dados sobre a execugao do artigo 21.°;

p)  As quantidades de pecas e componentes que contém quantidades relevantes de
matérias-primas criticas retiradas de veiculos em fim de vida e as quantidades de

matérias-primas criticas valorizadas a partir dessas pecas € componentes.

Os Estados-Membros disponibilizam ao publico os dados a que se refere o primeiro
paragrafo no prazo de 18 meses a contar do final do periodo de referéncia para o qual
foram recolhidos. Os dados devem ser legiveis por maquina e passiveis de pesquisa e
classificagdo, devendo respeitar as normas abertas para utilizacao por parte de terceiros. Os
Estados-Membros informam a Comissdao quando os dados a que se refere o primeiro

paragrafo forem disponibilizados.

O primeiro periodo de referéncia corresponde ao primeiro ano civil ap6s a adogao do ato

de execucao a que se refere o n.° 5.
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2. Os dados disponibilizados pelos Estados-Membros em aplicagdo do n.° 1 devem ser
acompanhados de um relatério de controlo da qualidade. Essa informacgao deve ser

comunicada de acordo com o formato determinado pela Comissao, nos termos do n.° 5.
3. De cinco em cinco anos, os Estados-Membros elaboram um relatério que sintetize:

a)  Os incentivos introduzidos para promover a reutilizacdo, o refabrico e o
recondicionamento de pecas € componentes, em conformidade com o artigo 32.°, ¢ 0

seu impacto quantificado;

b) A aplicagdo de sangdes e outras penalidades previstas no respetivo direito nacional
por infragdes ao presente regulamento, adotadas em conformidade com o artigo 49.°,
incluindo uma lista dos tipos de infra¢des notificadas e dos tipos de medidas

adotadas;
c)  Osresultados das inspecdes efetuadas em conformidade com o artigo 47.°%;

d) O modo de aplicacdo das defini¢des de «veiculo em fim de vida» e de «veiculo

usadoy, incluindo dificuldades praticas encontradas nesse contexto.

Os Estados-Membros apresentam esse relatorio a Comissao no prazo de seis meses a
contar do final do periodo de cinco anos abrangido pelo mesmo. O primeiro relatorio deve
ser apresentado a Comissdo até ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de seis anos

a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento].
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A Comissao analisa os relatorios apresentados pelos Estados-Membros e elabora e publica
relatérios sobre as informacdes recebidas, a fim de apoiar a avaliacdo da aplicacao do
presente regulamento nos Estados-Membros e de facilitar o intercambio de informagdes

sobre boas praticas adotadas nos Estados-Membros.

4. Para efeitos de acompanhamento da execu¢ao do presente regulamento, a Comissao

recolhe e analisa as informagdes disponibilizadas em conformidade com o presente artigo.
5. A Comissao adota atos de execucao que determinam:

a) A metodologia e as regras de calculo, verificagdo e comunicacdo de dados em

conformidade com o n.° 1, incluindo:

i)  ametodologia para determinar a quantidade e o peso das pegas, componentes ¢

materiais removidos para os fins referidos no n.° 1, alineas 1), j), k) e p),

i1)  ametodologia para determinar a massa dos residuos reciclados, incluindo a
determinagdo dos pontos de célculo e dos pontos de medigdo, e, se necessario,

a possibilidade de aplicar taxas médias de perda,

i) ametodologia de célculo e verificacdo do cumprimento das metas de
reutilizacdo, reciclagem e valorizacdo a que se refere o artigo 33.°, inclusive no
caso de retalhamento de veiculos em fim de vida em combinag¢ao com outros

residuos referidos no artigo 27.° € no ponto 3 da parte G do anexo VIII;
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b) O formato da comunicacdo de informagdes a Comissao a que se refere o n.° 1, bem

como o formato do relatorio de controlo da qualidade.

Os referidos atos de execugdo sao adotados até ... [Gltimo dia do més seguinte a um
periodo de 30 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento] pelo

procedimento de exame a que se refere o artigo 52.°, n.° 2.

6. Os produtores, as organizagdes competentes em matéria de responsabilidade do produtor,
os operadores de gestdo de residuos e outros operadores econdmicos relevantes devem
apresentar as autoridades competentes dados exatos e fiaveis que permitam aos
Estados-Membros cumprir as suas obrigagcdes de comunicagao de informagdes nos termos

do presente artigo.
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Capitulo VIII

Poderes delegados e procedimento de comité

Artigo 51.°

Exercicio da delegagdo

1. O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissao nas condi¢des estabelecidas no

presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 5.°, n.°® 3 e 6, no artigo 6.°, n.*6 a9,
no artigo 7.°, n.° 3, no artigo 11.°, n.° 4, no artigo 12.°, n.° 2, no artigo 21.°, n.° 2, no
artigo 22.°, n.° 6, no artigo 26.°, n.° 3, no artigo 37.°, n.° 3, e no artigo 41.°, n.° 3, ¢
conferido a Comissao por um prazo de cinco anos a contar de ... [data de entrada em vigor
do presente regulamento]. A Comissao apresenta um relatorio relativo a delegagdo de
poderes pelo menos nove meses antes do final do prazo de cinco anos. A delegagdo de
poderes € tacitamente prorrogada por periodos de igual duragdo, salvo se o Parlamento
Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo menos trés meses antes do final de cada

prazo.

3. A delegacao de poderes referida no artigo 5.°, n.*® 3 e 6, no artigo 6.°, n.* 6 a 9, no
artigo 7.°, n.° 3, no artigo 11.°, n.° 4, no artigo 12.°, n.° 2, no artigo 21.°, n.° 2, no
artigo 22.° n.° 6, no artigo 26.°, n.° 3, no artigo 37.°, n.° 3, e no artigo 41.°, n.° 3, pode ser
revogada em qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogacao poe termo a delegagao dos poderes nela especificados. A decisao de revogacao
produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal Oficial da Unido
Europeia ou de uma data posterior nela especificada. A decisdo de revogagao ndo afeta os

atos delegados ja em vigor.
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Antes de adotar um ato delegado, a Comissao consulta os peritos designados por cada
Estado-Membro de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional,

de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor.

Assim que adotar um ato delegado, a Comissao notifica-o simultanecamente ao Parlamento

Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados em aplicagdo do disposto no artigo 5.°, n.°® 3 e 6, no artigo 6.°,
n.* 6 a9, no artigo 7.°, n.° 3, no artigo 11.°, n.° 4, no artigo 12.°, n.° 2, no artigo 21.°, n.° 2,
no artigo 22.°, n.° 6, no artigo 26.°, n.° 3, no artigo 37.°, n.° 3 e no artigo 41.°, n.° 3, s6
entram em vigor se nao tiverem sido formuladas objec¢des pelo Parlamento Europeu ou
pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da notificagdo do ato ao Parlamento
Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o
Conselho tiverem informado a Comissao de que ndo tém obje¢des a formular. O referido

prazo ¢ prorrogavel por dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.
Artigo 52.°
Procedimento de comité

A Comissdo ¢ assistida pelo comité criado pelo artigo 39.° da Diretiva 2008/98/CE. Este

comité € um comité na ace¢do do Regulamento (UE) n.® 182/2011.

Caso se remeta para o presente numero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE)

n.° 182/2011.
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Capitulo IX

Alteracoes

Artigo 53.°
Alteragdo do Regulamento (UE) 2023/1542

O anexo I do Regulamento (UE) 2023/1542 ¢ alterado em conformidade com o anexo XII do

presente regulamento.

Artigo 54.°
Alteragao do Regulamento (UE) 2019/1020

No anexo II do Regulamento (UE) 2019/1020, sao suprimidos os pontos 10 e 11.
Artigo 55.°
Alteragdo dos Regulamentos (UE) 2018/858 e (UE) n.° 168/2013

O anexo II do Regulamento (UE) 2018/858 e o anexo II do Regulamento (UE) n.° 168/2013 sao

alterados em conformidade com o anexo XI do presente regulamento.
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Capitulo X

Disposic¢oes finais

Artigo 56.°

Reexame

1. Até ... [ultimo dia do ano seguinte a um periodo de 95 meses a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], a Comissao reexamina e elabora um relatoério sobre a
aplicagdo do presente regulamento e o seu impacto no ambiente, na saude humana e no
funcionamento do mercado unico, e apresenta-o ao Parlamento Europeu e ao Conselho. Se
for caso disso, o relatdrio deve ser acompanhado de uma proposta legislativa para alterar as

disposi¢des pertinentes do presente regulamento.

2. Tendo em conta o progresso técnico e a experiéncia pratica adquirida nos
Estados-Membros, bem como qualquer reexame do Regulamento (CE) n.° 1907/2006, a

Comissao inclui no seu relatério uma avaliacdo do seguinte:

a) A necessidade de alargar o &mbito de aplicacdo do presente regulamento, em especial
as disposi¢oes dos capitulos II e I1I, bem como o capitulo IV, seccao 11, aos veiculos
da categoria L definida no artigo 4.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.® 168/2013, e aos
veiculos das categorias Mo, M3, N2, N3 e O referidas no artigo 4.°, n.° 1, do

Regulamento (UE) 2018/858;

PE-CONS 13/26 207
COMPET.1 PT



b)

d)

g)

h)

A necessidade de alargar o ambito de aplicacdo das disposi¢des aplicaveis aos
veiculos homologados em varias fases e as autocaravanas e de incluir as caravanas

no ambito de aplicacdo do presente regulamento;

A necessidade de alargar o ambito de aplicacdo do presente regulamento, em especial
as disposi¢des dos capitulos VI, aos veiculos da categoria L definida no artigo 4.°,

n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 168/2013;

As medidas relativas a prestacdo de informagdes sobre substancias que suscitam
preocupacao presentes nos veiculos e a necessidade de introduzir novas disposigdes
sobre substancias que suscitam preocupacao suscetiveis de afetar uma reciclagem de

elevada qualidade dos veiculos no fim da sua vida util;

As medidas relativas a gestdo de veiculos em fim de vida previstas no capitulo IV,

incluindo os niveis das metas fixadas no artigo 33.° e a necessidade da sua revisao;

A necessidade de alargar o ambito de aplicagdo do presente regulamento no que diz
respeito aos niveis das metas de reciclagem, tal como previsto no artigo 33.°, as
categorias de veiculos as quais o artigo 33.° ndo se aplica nos termos do presente

regulamento;

As infragdes e a eficacia, proporcionalidade e carater dissuasivo das sangdes

previstas no artigo 49.°;

A necessidade de alterar o artigo 5.° ;
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)

k)

D

A medida em que a questdo dos veiculos desaparecidos foi resolvida — incluindo
estimativas sobre o numero de veiculos desaparecidos e o impacto das medidas
relativas a exportagdo de veiculos usados — e a necessidade de incluir medidas

adicionais destinadas a resolver o problema da rastreabilidade dos veiculos;

Os requisitos relativos ao teor de plastico reciclado, incluindo as metas e obrigacdes
aplicaveis aos equipamentos de reciclagem dentro e fora da Unido, como previsto no
artigo 6.°, n.® 1 a 4, do presente regulamento, e a necessidade de revisao nessa base,
incluindo uma avalia¢dao da evolucao do a¢o e do aluminio relacionada com o

artigo 6.°, n.°° 7 e 8, do presente regulamento e ao abrigo de outra legislacao
pertinente da Unido, como o Regulamento (UE) 2025/40 ou o Regulamento (UE)

2024/1781, a fim de assegurar a coeréncia e o alinhamento;

O mecanismo de reparti¢ao dos custos para os veiculos que se tornam veiculos em
fim de vida noutro Estado-Membro, tal como previsto no artigo 22.°, ¢ a necessidade

da sua revisio;

As disposicdes sobre os processos suscetiveis de afetar uma reciclagem de elevada

qualidade dos veiculos no fim da sua vida util;

O impacto das diferencas nos critérios nacionais de inspecao técnica nas exportagcoes

de veiculos usados;
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n) A eficacia, a interoperabilidade e a fiabilidade dos sistemas nacionais de registo de
veiculos e o seu intercambio transfronteirico de informagdes para assegurar a
identificacdo, o estado e a rastreabilidade exatos dos veiculos ao longo do seu ciclo

de vida, com especial atengdo para:

1) o impacto do cancelamento temporario na exatiddo, acessibilidade e
rastreabilidade dos registos dos veiculos, incluindo o seu papel na identificagdo

de veiculos desaparecidos,

i1)  anecessidade de requisitos minimos para o cancelamento da matricula de
veiculos em toda a Unido, tais como definir uma duracdo maxima e condi¢des
de renovacao rigorosas, a fim de reforgar a rastreabilidade dos veiculos e

prevenir o seu tratamento ilegal.

3. Até ... [altimo dia do ano seguinte a 72 meses a contar da data de entrada em vigor do
presente regulamento], a Comissdo deve reexaminar o estado de desenvolvimento
tecnologico, o desempenho ambiental e econdomico e a disponibilidade de pléstico de base
bioldgica e de elastdmeros derivados do reprocessamento de pneus em veiculos novos,
tendo em conta os critérios de sustentabilidade definidos no artigo 29.° da Diretiva (UE)

2018/2001 e quaisquer critérios de sustentabilidade a definir para os pneus ao abrigo do

Regulamento (UE) 2024/1781.
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4. Se for caso disso, e com base no reexame referido no n.° 3, a Comissao pode apresentar

uma proposta legislativa com o objetivo de:

a)

b)

d)

g)

Definir requisitos de sustentabilidade para as matérias-primas de base biologica

utilizadas nos veiculos;

Fixar metas para aumentar a utilizagdo de matérias-primas de base bioldgica nos

veiculos;

Fixar metas para incluir a utilizagao de elastomeros derivados do reprocessamento de

pneus de veiculos;

Avaliar em que medida as metas referidas na alinea b) podem ser combinadas ou

acrescentadas as metas fixadas no artigo 6.°, n.° 1;

Avaliar em que medida as metas referidas na alinea ¢) podem ser combinadas com as

metas fixadas no artigo 6.°, n.° 1;

Alterar, se for caso disso, a defini¢do de plastico de base bioldgica prevista no
artigo 3.°, n.° 1, ponto 53, do Regulamento (UE) 2025/40, a defini¢do de plastico
constante do artigo 3.°, n.° 1, ponto 9, do presente regulamento e o ambito de
aplicacdo das metas relativas ao plastico reciclado, tal como especificado no

artigo 6.°, n.° 1, do presente regulamento;
g p g

Alterar, se for caso disso, a metodologia de calculo e verificacdo a que se refere o
artigo 6.°, n.° 2, e os requisitos aplicaveis as instalagdes que processam elastomeros a

partir de pneus com base na Unido e em paises terceiros.
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5. Se for caso disso, a fim de assegurar a rastreabilidade eficaz e uniforme dos veiculos em

fim de vida, e com base na revisdo a que se refere o n.° 2, alinea n), a Comissao pode

apresentar uma proposta legislativa sobre as regras de cancelamento da matricula dos

veiculos em toda a Unido.

6. Até ... [60 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], a

Comissao deve efetuar uma avaliag@o para apreciar, com base nas declaracdes feitas nos

termos do artigo 10.°, se os fabricantes estdo no bom caminho para cumprir as metas

relativas ao plastico reciclado previstas no artigo 6.°, n.° 1. A avaliagdo aprecia,

nomeadamente:

a) A disponibilidade de tecnologias adequadas de reciclagem de plésticos;

b) A disponibilidade suficiente de plastico reciclado;

c) O nivel de qualidade do plastico reciclado em comparag¢do com o nivel de seguranca
exigido; e

d)  Asdificuldades técnicas e econdmicas para atingir as metas relativas ao plastico

reciclado.

Com base na avaliacdo, a Comissao pode, se for caso disso, apresentar uma proposta

legislativa ao Parlamento Europeu e ao Conselho para alterar as metas previstas no

artigo 6.°, n.° 1, a fim de prever derrogagdes ao ambito, ao calendario ou ao nivel das

percentagens minimas ai fixadas.
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Artigo 57.°

Revogacdo e disposigoes transitorias

1. A Diretiva 2000/53/CE ¢ revogada com efeitos a partir de ... [primeiro dia do més seguinte

a um periodo de 24 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento].
Contudo, as seguintes disposi¢des da Diretiva 2000/53/CE continuam a aplicar-se:

a)  Artigo4.°,n.° 2, e anexo Il até ... [ultimo dia do més seguinte a um periodo de
71 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento]; no entanto,
a entrada 5, alinea a) e alinea b), subalineas 1) e ii), ¢ a entrada 16 do anexo II da
Diretiva 2000/53/CE deixam de ser aplicaveis partir de ... [data de entrada em vigor

do presente regulamento];

b)  Artigo 5.° n.° 4, segundo parédgrafo, artigo 6.°, n.° 3, segundo paragrafo, artigo 7.°,
n.° 1, e artigo 8.°, n.” 3 e 4, até ... [Gltimo dia do més seguinte a um periodo de

35 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento];

c)  Artigo 6.° n.° 3, primeiro paragrafo, e anexo I, até ... [primeiro dia do més seguinte a

35 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento];

d) Artigo 7.°,n.° 2, alinea b), até ... [altimo dia do ano seguinte a um periodo de

35 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento];
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e) Artigo 9.°, n.° 1-A, primeiro e terceiro paragrafos, e n.°s 1-B e 1-D, até ... [Gltimo dia
do més seguinte a um periodo de 35 meses a contar da data de entrada em vigor do

presente regulamento];

f)  Artigo 9.°, n.° 1-A, segundo paragrafo, até ... [ultimo dia do més seguinte a um

periodo de 59 meses a contar da data de entrada em vigor do regulamento].

2. A Diretiva 2005/64/CE ¢ revogada com efeitos a partir de ... [Gltimo dia do més seguinte a

um periodo de 71 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento].

Contudo, o seu artigo 6.°, n.° 3, ¢ revogado com efeitos a partir de ... [Gltimo dia do més
seguinte a um periodo de 35 meses a contar da data de entrada em vigor do presente

regulamento].

3. As remissoes para as diretivas revogadas entendem-se como remissdes para o presente
regulamento e sdo lidas de acordo com a tabela de correspondéncia constante do

anexo XV.

4. Em derrogagdo do artigo 8.°, n.° 2, do presente regulamento, até ... [72 meses a contar da
data de entrada em vigor do presente regulamento], caso esse artigo remeta para o

artigo 4.° do presente regulamento, essa remissao entende-se como uma remissao para o

artigo 5.° da Diretiva 2005/64/CE.

Em derrogagao do artigo 8.°, n.° 2, do presente regulamento, até ... [72 meses a contar da
data de entrada em vigor do presente regulamento], caso esse artigo remeta para o
artigo 5.° do presente regulamento, essa remissao entende-se como uma remissao para o

artigo 6.°, n.° 2, da Diretiva 2005/64/CE.
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Artigo 58.°

Aplicabilidade ao Reino Unido e no seu territorio no que diz respeito a Irlanda do Norte

1. O artigo 14.° s0 se aplica ao Reino Unido e no seu territorio no que diz respeito a Irlanda

do Norte relativamente aos artigos 30.° e 31.° ¢ ao artigo 35.°, n.° 1.

2. Os artigos 15.°a29.°¢ 32.°a 34.° ¢ 0 artigo 35.°, n.° 2, ndo se aplicam ao Reino Unido e no

seu territorio no que diz respeito a Irlanda do Norte.

3. O artigo 47.°, n.° 2.°, alinea a), e n.° 3, ndo se aplica ao Reino Unido e no seu territorio no

que diz respeito a Irlanda do Norte.

4. O artigo 48.°, n.° 1 e 2, ndo se aplica ao Reino Unido e no seu territorio no que diz respeito
a Irlanda do Norte relativamente a prevencao do tratamento ilegal de veiculos em fim de

vida.

5. O artigo 48.°, n.° 2, ndo se aplica ao Reino Unido e no seu territério no que diz respeito a
Irlanda do Norte relativamente ao intercAmbio de informagdes pertinentes sobre as

instalacdes de tratamento autorizadas.

6. O artigo 49.° ndo se aplica ao Reino Unido e no seu territdrio no que diz respeito a Irlanda
do Norte, no que se refere ao artigo 15.°, n.° 1, ao artigo 16.°, ao artigo 19.°, n.° 1, ao
artigo 22.°, n.°° 1 e 2, aos artigos 23.° € 24.°, ao artigo 25.°, n.** 1 e 2, aos artigos 27.° a 29.°,

ao artigo 33.° e ao artigo 34.°.

7. O artigo 50.°, n.° 1, alineas c), d), h), 1), subalineas iii), iv) e v), alineas j), k), 1), m), n) e 0),
e o artigo 50.° n.° 3, alinea a), ndo se aplicam ao Reino Unido e no seu territdrio no que diz

respeito a Irlanda do Norte.
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Artigo 59.°

Entrada em vigor e aplicagdo

1. O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢ao no

Jornal Oficial da Unido Europeia.

2. O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um

periodo de 24 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento].

Contudo, o artigo 4.°, n.° 3, o artigo 5.°, n.*2e 3 a9, o0 artigo 6.°,n.4a9%e 11,0

artigo 7.°, n.* 3 e 4, o artigo 9.°, n.° 7, o artigo 11.°, n.° 4, o artigo 12.°, n.° 2, o artigo 13.°,
n.° 6, o artigo 14.°, n.° 4, o artigo 15.°, n.° 6, o artigo 21.°, n.° 2, o artigo 22.°, n.° 6, o

artigo 26.°, n.° 3, o artigo 37.°, n.° 3, o artigo 41.°, n.° 3, o artigo 46.°, n.° 5, e o artigo 50.°,
n.° 5, sdo aplicaveis a partir de ... [um més a contar da data de entrada em vigor do presente
regulamento], o artigo 53.° ¢ aplicével a partir de ... [data de entrada em vigor do presente
regulamento] e o artigo 55.° € aplicavel a partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um

periodo de 72 meses a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento].

O presente regulamento € obrigatorio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em todos

os Estados-Membros.

Feito em ..., em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente O Presidente/A Presidente
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ANEXO 1

CRITERIOS PARA DETERMINAR
SE UM VEICULO E UM VEICULO EM FIM DE VIDA

O presente anexo determina os critérios para determinar se um veiculo ¢ um veiculo em fim de vida,

e deve ser aplicado do seguinte modo:

A parte A fixa os critérios para avaliar a irreparabilidade de um veiculo. Se um ou mais destes

critérios forem cumpridos, o veiculo deve ser considerado um veiculo em fim de vida.

Se nenhum dos critérios da parte A for cumprido, o veiculo deve ser avaliado em conformidade
com os critérios previstos na parte B. Se um ou mais critérios da parte B forem cumpridos, a
avaliagdo técnica deve determinar quais as reparagdes necessarias para obter um certificado de
inspec¢do técnica em conformidade com a Diretiva 2014/45/UE no Estado-Membro no qual o
veiculo estava matriculado antes da repara¢do. Com base nessa avaliacdo técnica, o proprietario do

veiculo decide se pretende desfazer-se do veiculo.

Se, no prazo de cinco anos a contar dessa avaliagdo técnica, o proprietario do veiculo ndo obtiver
um certificado de inspegdo técnica em conformidade com a Diretiva 2014/45/UE, o veiculo deve
ser considerado um veiculo em fim de vida. Durante esse prazo de cinco anos, essa avaliagao

técnica constitui a documentagdo comprovativa de que o veiculo nao ¢ um veiculo em fim de vida.
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A avaliagao referida no presente anexo deve ser realizada por um perito independente do setor

automovel. Os Estados-Membros podem criar uma lista exaustiva de peritos independentes no setor

automovel para a realizacao das referidas avaliagcdes.

A pedido do proprietario do veiculo, as autoridades competentes do Estado-Membro de matricula

de um veiculo, ou um dos seus organismos de autorizagdo designados, podem isentar um veiculo

considerado como veiculo em fim de vida do estatuto de veiculo em fim de vida nos termos do

presente anexo, quando o veiculo em causa for objeto de reparacao.

PARTE A

CRITERIOS DE AVALIACAO DOS VEICULOS EM FIM DE VIDA

Um veiculo ¢ um veiculo em fim de vida quando preencha pelo menos um dos seguintes critérios:

a) Tenha sido cortado em pedagos ou desmontado para reutilizagao das suas pecas;

b) Tenha sido queimado até a destruicao completa do compartimento do motor ou do
habitaculo;

C) Tenha sido mergulhado em 4gua até um nivel superior ao painel de bordo;

d) Um (ou varios) dos seguintes componentes do veiculo ndo possam, de um ponto de vista
técnico, ser reparados nem substituidos:
1) componentes de ligacao ao solo (por exemplo pneus e rodas), suspensdo, dire¢ao,

sistema de travagem e respetivos componentes de comando,
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i1)  fixagoes e articulacdes dos bancos,
iil)  airbags, pré-tensores, cintos de seguranca e respetivos componentes periféricos,
iv)  casco e quadro ou carrogaria do veiculo;

e) Os componentes estruturais ¢ de seguranga do veiculo apresentem defeitos técnicos

irreversiveis, ndo podendo ser substituidos;

f) Tenha sido entregue para tratamento a um ponto de recolha autorizado ou a uma instalacdo

de tratamento autorizada;

g) O veiculo tenha sido declarado uma perda técnica total por uma companhia de seguros,

com base na avaliagdo técnica efetuada por um perito do setor automovel.
PARTE B
LISTA DE CRITERIOS INDICATIVOS APLICAVEIS AOS VEICULOS EM FIM DE VIDA

Se nenhum dos critérios da parte A for aplicado, o veiculo deve ser avaliado em conformidade com

os seguintes critérios :
a) Esta abandonado ou faltam meios que permitam identifica-lo, nomeadamente o NIV;

b) Nao esté protegido de forma adequada contra danos durante o armazenamento, o

transporte, a carga e a descarga;
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C) Os custos necessarios das reparagdes para restituir o veiculo a um estado técnico suficiente
para obter um certificado de inspecao técnica acrescentado ao valor atual do veiculo
excedem o seu valor de mercado estimado ap0s a reparagao;

d) Esteve submerso em agua até um nivel inferior ao painel de bordo, tendo o motor ou o
sistema elétrico ficado danificados;

e) O combustivel derramado ou os vapores de combustivel emitidos representam um risco de
incéndio e explosao;

f) Houve fuga de gas do sistema de gas liquefeito, representando um risco de incéndio e
explosao;

g) Houve derrame de liquidos necessarios ao seu funcionamento (combustivel, fluido dos
travoes, liquido anticongelante, solucdo eletrolitica de acido da bateria, liquido de
arrefecimento), representando um risco de polui¢do da agua;

h) Foi desmantelado; ou

1) Apresenta um ou mais pontos de entrada soldados ou selados por espuma de isolamento.
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ANEXO IT

CRITERIOS PARA RECONHECIMENTO DO ESTATUTO
DE VEICULO DE INTERESSE CULTURAL ESPECIAL

1. As autoridades competentes do Estado-Membro de matricula de um veiculo ou um dos
seus organismos de autoriza¢ao designados podem reconhecer um veiculo como sendo de

especial interesse cultural quando preencha cumulativamente os seguintes critérios:

a) O seu valor ou estatuto historico ou cultural tinico tenha sido documentado pelo
proprietario do veiculo ou pelas autoridades competentes do Estado-Membro em que
o veiculo estd matriculado ou se se tratar de um veiculo modificado tinico ou
construido por medida que foi homologado a titulo individual em conformidade com

o Regulamento (UE) 2018/858 ou com o direito nacional;
b) O proprietario do veiculo seja conhecido e possa ser identificado;

c)  Aspecas do veiculo possam ser identificadas por um numero de série ou outra

identificacdo apresentada pelo fabricante ou atribuida pela autoridade competente;

d) O veiculo possa ser identificado pelo NIV, pelo niimero de série ou por outra
identificacdo apresentada pelo fabricante ou atribuida por uma autoridade

competente.

A pedido do proprietario do veiculo, as autoridades competentes do Estado-Membro de
matricula devem emitir um certificado que reconhe¢a que um veiculo tem um interesse
cultural especial, se estiverem preenchidos os critérios fixados no primeiro paragrafo do

presente ponto.
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A pedido do proprietario do veiculo, as autoridades competentes do Estado-Membro de

matricula revogam o certificado referido no segundo paragrafo do presente ponto.
2. O proprietario do veiculo de interesse cultural especial deve garantir que:

a) O veiculo ¢ mantido, transportado ou utilizado de forma adequada e respeitadora do

ambiente, em conformidade com o direito da Unido ou nacional;

b) O certificado referido no ponto 1, segundo paragrafo, ¢ apresentado ou

disponibilizado as autoridades mediante pedido.

3. A conformidade do veiculo com os critérios previstos nos pontos 1 e 2 deve ser verificada

pelo menos de cinco em cinco anos, ou em caso de mudanga de propriedade.
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ANEXO IlII

CALCULO DAS TAXAS DE REUTILIZACAO POTENCIAL,
RECICLAGEM POTENCIAL E VALORIZACAO POTENCIAL

Para efeitos do presente anexo, entende-se por «veiculo de referéncia» a versao de um modelo de
veiculo que ¢ identificada pela autoridade homologadora, em consulta com o fabricante e em
conformidade com os critérios fixados na parte A, como sendo a mais problematica em termos da

sua potencial reutilizagdo, reciclagem e valorizagao.
PARTE A

1. Os materiais presentes no veiculo e as respetivas percentagens e localizagdes devem ser
especificados, juntamente com todas as informagdes necessarias para calcular corretamente

as taxas de reciclagem potencial e valorizagdo potencial.

2. A massa € expressa em kg, com uma casa decimal. As taxas sdo calculadas em

percentagem, com uma casa decimal, e arredondadas da seguinte forma;

a)  Se o algarismo a direita da virgula se situar entre 0 e 4, o total ¢ arredondado por

defeito;

b)  Se o algarismo a direita da virgula se situar entre 5 e 9, o total ¢ arredondado por

€XCESSO.
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3. Para efeitos da sele¢ao dos veiculos de referéncia, devem ser tidos em conta os seguintes

critérios:
a) O tipo de carrocaria;
b)  Os niveis de acabamento disponiveis;

c) O equipamento opcional disponivel que pode ser instalado sob responsabilidade do

fabricante.

4, Caso a autoridade homologadora e o fabricante ndo tenham, de comum acordo,
identificado a versao considerada mais problematica de um modelo de veiculo no que
respeita a reutilizagdo potencial, reciclagem potencial e valorizagdo potencial, deve ser

selecionado um veiculo de referéncia para:

a)  Cada «tipo de carrogaria», na ace¢cdo do ponto 2 da parte C do anexo I do

Regulamento (UE) 2018/858, no caso dos veiculos da categoria My;

b)  Cada «tipo de carrogariay, isto &, furgoneta, quadro com cabina, carrinha de caixa

aberta, etc., no caso dos veiculos da categoria Ni.

5. Para efeitos das verificagdes dos materiais e das massas dos componentes, o fabricante
deve disponibilizar os veiculos e os componentes que a autoridade homologadora

considerar necessarios.
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PARTE B

1. Para que sejam considerados como reutilizaveis, os componentes ou pecas devem poder

ser removidos facilmente e de forma nao destrutiva.

2. A massa total dos materiais, pecas e componentes reutilizaveis ¢ considerada reutilizavel,

reciclavel e valorizavel a 100 %.

3. As pecas, 0os componentes € 0s materiais enumerados nos pontos 1, 2 e 3 da parte B do
anexo VIII sdo considerados reutilizaveis a 0 % e reciclaveis e valorizaveis a 100 %. As
pecas e os componentes enumerados na parte E do anexo VIII sao considerados
reutilizaveis a 0 % e reciclaveis e valorizaveis a 100 %. A metodologia seguida deve
assegurar que, caso de uma altera¢do do anexo VIII resulte o alargamento da lista de pegas
e componentes enumerados na parte E desse anexo, as pecas € 0os componentes

acrescentados sao considerados reutilizaveis a 0 % e reciclaveis e valorizaveis a 100 %.

4. O calculo das taxas de reutilizag@o potencial, reciclagem potencial e valorizagao potencial
deve ser coerente com a estratégia de circularidade, refletindo o progresso tecnoldgico nas

tecnologias de tratamento em fim de vida.
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ANEXO IV

CONDICOES E VALORES MAXIMOS DE CONCENTRACAO
APLICAVEIS A PRESENCA DE CHUMBO, MERCURIO, CADMIO
E CROMIO HEXAVALENTE
NOS MATERIAIS, PECAS E COMPONENTES

E tolerada uma concentragao das substancias chumbo, crémio hexavalente e merctrio ndo superior

a 0,1 % em massa, em material homogéneo, e uma concentragdo de cadmio nao superior a 0,01 %

em massa, em material homogéneo.

As pecas sobresselentes colocadas no mercado apos 1 de julho de 2003 e destinadas a veiculos

colocados no mercado antes de 1 de julho de 2003 estdo isentas do disposto no artigo 5.°, n.° 4,

exceto os pesos de equilibragem das rodas, as escovas de carbono dos motores elétricos e os calgos

de travoes.

Materiais, pecas € componentes homogéneos

Ambito e data de termo da
isengao

A rotular ou
identificar em
conformidade

com o artigo 5.°,
n.° 6, alinea d)

Chumbo como elemento de liga

1. a) Aco para fins de maquinagem, assim
como componentes de agco galvanizado por
imersdo a quente pelo processo descontinuo,
com teor de chumbo igual ou inferior a 0,35 %
em massa

1. b) Folha de aco galvanizado pelo processo
continuo, com teor de chumbo nao superior a
0,35 % em massa

Veiculos homologados
antes de 1 de janeiro de
2016 e pecas sobresselentes
destinadas a esses veiculos
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Materiais, pegas € componentes homogéneos

Ambito e data de termo da
isengao

A rotular ou
identificar em
conformidade

com o artigo 5.°,
n.° 6, alinea d)

2. a) Aluminio para fins de maquinagem, com
teor de chumbo ndo superior a 2 % em massa

Como pegas sobresselentes
destinadas a veiculos
colocados no mercado antes
de 1 de julho de 2005

2. b) Aluminio com teor de chumbo nao
superior a 1,5 % em massa

Como pegas sobresselentes
destinadas a veiculos
colocados no mercado antes
de 1 de julho de 2008

2. ¢) 1) Ligas de aluminio para fins de
maquinagem, com teor de chumbo ndo
superior a 0,4 % em massa

Veiculos homologados
antes de 1 de janeiro de
2028 e pecas sobresselentes
destinadas a esses veiculos

2. ¢) ii) Ligas de aluminio ndo incluidas na
entrada 2. ¢) 1), com teor de chumbo nao
superior a 0,4 % em massa®

Veiculos homologados
antes de 1 de janeiro de
2027 e pegas sobresselentes
destinadas a esses veiculos

2. ¢) iii) Ligas de aluminio fundido com teor
de chumbo nao superior a 0,3 % em massa,
desde que o chumbo resulte da reciclagem de
sucatas de aluminio que contenham chumbo

Veiculos homologados
apods 31 de dezembro de
2026 e pegas sobresselentes
destinadas a esses
veiculos.)

3. Ligas de cobre, com teor de chumbo ndo
superior a 4 % em massa

M

4. a) Casquilhos e buchas de chumaceiras

Como pegas sobresselentes
destinadas a veiculos
colocados no mercado antes
de 1 de julho de 2008

4. b) Casquilhos e buchas de chumaceiras para
motores, transmissdes e compressores de ar
condicionado

Como pegas sobresselentes
destinadas a veiculos
colocados no mercado antes
de 1 de julho de 2011
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A rotular ou
A identificar em
.. . Ambito e data de termo da .
Materiais, pegas € componentes homogéneos . ~ conformidade
isen¢ao . 0
com o artigo 5.°,
n.° 6, alinea d)
Chumbo e compostos de chumbo em componentes
5. (suprimido)
6. Amortecedores de vibragdes Veiculos homologados X
antes de 1 de janeiro de
2016 e pecas sobresselentes
destinadas a esses veiculos
7. a) Agentes de vulcanizagdo e Como pegas sobresselentes
estabilizadores para elastomeros utilizados em | destinadas a veiculos
tubos de travoes, tubos de combustivel, colocados no mercado antes
condutas de ventilagdo, pegas de de 1 de julho de 2005
elastomero/metal aplicadas em quadros e
apoios de motor
7.b) Agentes de vulcanizagdo e Como pegas sobresselentes
estabilizadores para elastomeros utilizados em | destinadas a veiculos
tubos de travoes, tubos de combustivel, colocados no mercado antes
condutas de ventilacdo, pecas de de 1 de julho de 2006
elastdmero/metal aplicadas em quadros e
apoios de motor, com teor de chumbo ndo
superior a 0,5 % em massa
7. ¢) Aglutinantes para elastdmeros em Como pegas sobresselentes
aplicacdes do grupo motopropulsor, com teor | destinadas a veiculos
de chumbo nao superior a 0,5 % em massa colocados no mercado antes
de 1 de julho de 2009
Chumbo em soldas ou revestimentos de
aplicacdes elétricas e eletronicas especificadas
nas seguintes subentradas
8. a) Chumbo em soldas para fixagio de Veiculos homologados X®
componentes elétricos e eletronicos a placas antes de 1 de janeiro de
de circuitos eletronicos e chumbo em 2016 e pegas sobresselentes
acabamentos de extremidades de componentes | destinadas a esses veiculos
(exceto condensadores eletroliticos de
aluminio), de pinos de componentes e de
placas de circuitos eletrénicos
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Materiais, pegas € componentes homogéneos

Ambito e data de termo da
isengao

A rotular ou
identificar em
conformidade

com o artigo 5.°,
n.° 6, alinea d)

8. b) Chumbo em soldas utilizadas em
aplicacdes elétricas, exceto soldas em placas
de circuitos eletrénicos ou sobre vidro

Veiculos homologados
antes de 1 de janeiro de
2011 e pegas sobresselentes
destinadas a esses veiculos

X6

pinos conformes, com exce¢do da zona de
encaixe de conectores de feixe de cabos

8. ¢) Chumbo em acabamentos de terminais de | Veiculos homologados X®
condensadores eletroliticos de aluminio antes de 1 de janeiro de
2013 e pegas sobresselentes
destinadas a esses veiculos
8. d) Chumbo utilizado em soldas sobre vidro | Veiculos homologados X®
em sensores de fluxo massico de ar antes de 1 de janeiro de
2015 e pegas sobresselentes
destinadas a esses veiculos
8. ¢) Chumbo em soldas com alta temperatura | ¥ X®
de fusdo (isto ¢, ligas com teor de chumbo
igual ou superior a 85 % em massa)
8. 1) i) Chumbo em sistemas de conexao por Veiculos homologados X®
pinos conformes antes de 1 de janeiro de
2017 e pegas sobresselentes
destinadas a esses veiculos
8. f) 11) Chumbo em sistemas de conexdo por | Veiculos homologados X®

antes de 1 de janeiro de
2024 e pecas sobresselentes
destinadas a esses veiculos
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A rotular ou
.. . Ambito e data de termo da 1dent1ﬁc§1r em
Materiais, pegas € componentes homogéneos . ~ conformidade
isen¢ao . 0
com o artigo 5.°,
n.° 6, alinea d)
8. g) i) Chumbo em soldas destinadas a Veiculos homologados X®
estabelecer uma ligagao elétrica viavel entre a | antes de 1 de outubro de
pastilha do semicondutor e o substrato, no 2022 e pegas sobresselentes
interior dos involucros de circuitos integrados | destinadas a esses veiculos
do tipo Flip Chip
8. g) i) Chumbo em soldas destinadas a 1) Veiculos homologados X®
estabelecer uma ligagdo elétrica viavel entre a | antes de 1 de janeiro de
pastilha do semicondutor e o substrato, no 2030 e pecas sobresselentes
interior dos invélucros de circuitos integrados | destinadas a esses veiculos
do tipo Flip Chip, desde que essa ligacao
elétrica consista num dos elementos seguintes:
1) N6 tecnologico de semicondutor de 90 nm
ou dimensao superior;
2) Pastilha tinica de 300 mm? ou 4rea superior
em qualquer no tecnolégico de semicondutor;
3) Involucros de pastilhas empilhadas com
pastilhas de 300 mm? ou 4rea superior, ou
interpositores de silicio de 300 mm? ou 4rea
superior.
8. h) Chumbo em soldas para fixagdo dos Veiculos homologados X®
dissipadores de calor ao radiador em antes de 1 de janeiro de
conjuntos de semicondutores de poténcia com | 2016 e pecas sobresselentes
circuitos integrados, de area ndo inferior a destinadas a esses veiculos
1 cm? em projecio e densidade de corrente
nominal ndo inferior a 1 A/mm? de superficie
do circuito integrado de silicio
8. 1) Chumbo em soldas em aplicagdes Veiculos homologados X®
elétricas em superficies envidragadas, com antes de 1 de janeiro de
excecao da soldadura em vidros laminados 2016 e pecas sobresselentes
destinadas a esses veiculos
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Materiais, pegas € componentes homogéneos

Ambito e data de termo da
isengao

A rotular ou
identificar em
conformidade

com o artigo 5.°,
n.° 6, alinea d)

8. j) Chumbo em soldas para soldadura de
vidros laminados

Veiculos homologados
antes de 1 de janeiro de
2020 e pegas sobresselentes
destinadas a esses veiculos

X6

vitroceramico ou num composto de matriz
vitroceramica. Esta isen¢do ndo abrange as
seguintes utilizagdes de chumbo:

1) vidro em lampadas e vidrado de velas
de ignicao,

11)  materiais ceramicos dielétricos dos
componentes indicados nas entradas 10.
b), 10. c¢) e 10. d).

8. k) Soldadura de aplicagdes de aquecimento | Veiculos homologados X®
com corrente de aquecimento igual ou antes de 1 de janeiro de
superior a 0,5 A por junta soldada em vidros 2024 e pegas sobresselentes
laminados simples com espessura de parede destinadas a esses veiculos
ndo superior a 2,1 mm. Esta isen¢@o nao se
aplica a soldadura de contactos incorporados
no polimero intermédio
9. Sedes de valvulas Como pegas sobresselentes
destinadas a tipos de
motores desenvolvidos
antes de 1 de julho de 2003
10. a) Componentes elétricos e eletronicos que X® (para
contenham chumbo incorporado em vidro ou componentes com
num material ceramico, num composto de excecao de
matriz de vidro ou de ceramica, num material componentes

piezoelétricos em
motores)
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Materiais, pegas € componentes homogéneos

Ambito e data de termo da
isengao

A rotular ou
identificar em
conformidade

com o artigo 5.°,
n.° 6, alinea d)

10. b) Chumbo em materiais ceradmicos
dielétricos, a base de PZT, de condensadores
(pertencentes a circuitos integrados ou a
semicondutores individuais)

10. ¢) Chumbo em materiais ceramicos
dielétricos de condensadores com tensio
nominal inferior a 125 V CA ou 250 V CC

Veiculos homologados
antes de 1 de janeiro de
2016 e pecas sobresselentes
destinadas a esses veiculos

10. d) Chumbo em materiais ceramicos
dielétricos de condensadores utilizados para
compensar desvios, por efeito térmico, de
sensores de sonares ultrassonicos

Veiculos homologados
antes de 1 de janeiro de
2017 e pegas sobresselentes
destinadas a esses veiculos

11. Iniciadores pirotécnicos

Veiculos homologados
antes de 1 de outubro de
2006 e pecas sobresselentes
destinadas a esses veiculos

12. Materiais termoelétricos com chumbo em
aplicagoes elétricas utilizadas na industria
automovel para reduzir as emissdes de CO:
através da recuperacao do calor dos gases de
escape

Veiculos homologados
antes de 1 de janeiro de
2019 e pegas sobresselentes
destinadas a esses veiculos
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Materiais, pegas € componentes homogéneos

Ambito e data de termo da
isengao

A rotular ou
identificar em
conformidade

com o artigo 5.°,
n.° 6, alinea d)

Cromio hexavalente

13. a) Revestimentos anticorrosivos

Como pegas sobresselentes
destinadas a veiculos
colocados no mercado antes
de 1 de julho de 2007

13. b) Revestimentos anticorrosivos de
conjuntos parafuso-porca aplicados em
quadros

Como pegas sobresselentes
destinadas a veiculos
colocados no mercado antes

de 1 de julho de 2008

14. Crémio hexavalente utilizado como agente
anticorrosivo em sistemas de arrefecimento de
aco-carbono de frigorificos de absorcao (teor
nao superior a 0,75 % em massa, na solugao
refrigerante):

a)  Concebidos para funcionarem, em pleno
ou parcialmente, com sistemas de
aquecimento elétricos cuja poténcia de
entrada, em valor médio utilizado, seja
inferior a 75 W em condig¢oes de
funcionamento constantes;

Para a): Veiculos
homologados antes de 1 de
janeiro de 2020 e pecas
sobresselentes destinadas a
esses veiculos

b)  Concebidos para funcionarem, em pleno
ou parcialmente, com sistemas de
aquecimento elétricos cuja poténcia de
entrada, em valor médio utilizado, seja
igual ou superior a 75 W em condigdes
de funcionamento constantes;

c)  Concebidos para funcionarem em pleno
com sistemas de aquecimento nao
elétricos.

Para b): Veiculos
homologados antes de 1 de
janeiro de 2026 e pegas
sobresselentes destinadas a
esses veiculos
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Materiais, pegas € componentes homogéneos

Ambito e data de termo da
isengao

A rotular ou
identificar em
conformidade

com o artigo 5.°,
n.° 6, alinea d)

mostradores do painel de comando

antes de 1 de julho de 2012
e pegas sobresselentes
destinadas a esses veiculos

Mercurio
15. a) Lampadas de descarga para aplicagao Veiculos homologados X
em farois antes de 1 de julho de 2012
e pecas sobresselentes
destinadas a esses veiculos
15. b) Lampadas fluorescentes utilizadas em Veiculos homologados X

Notas sobre o quadro:

1. Isen¢do a rever em 2030, em conformidade com o artigo 5.°, n.° 6.
Aplicével a ligas de aluminio em que o chumbo ndo ¢ introduzido intencionalmente, mas
esta presente devido a utilizacao de aluminio reciclado.

3. Desmantelar se, em associagdo com a entrada 10. a), for excedido o limite médio de
60 gramas por veiculo. Para os fins desta nota, ndo sdo tidos em conta os dispositivos
eletronicos nao instalados pelo fabricante na linha de produgao.

4. Desmantelar se, em associagao com as entradas 8. a) a 8. k), for excedido o limite médio
de 60 gramas por veiculo. Para os fins desta nota, nao sdo tidos em conta os dispositivos
eletronicos nao instalados pelo fabricante na linha de produgao.
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ANEXO V
ESTRATEGIA DE CIRCULARIDADE
PARTE A
ELEMENTOS DA ESTRATEGIA DE CIRCULARIDADE

1. Descrigdo nao técnica das acdes planificadas para assegurar que os veiculos respeitam os

requisitos previstos nos artigos 4.° a 7.° durante o processo de produgao.
2. Descricao nao técnica dos procedimentos seguidos pelo fabricante para:

a)  Recolha dos dados ao longo de toda a cadeia de abastecimento que sdo pertinentes

para respeitar os requisitos previstos nos artigos 4.°a 7.°%
b)  Controlo e verificagdo das informagdes prestadas pelos fornecedores;

c¢) Reagdo adequada sempre que as informagdes prestadas pelos fornecedores apontem

para um risco de incumprimento dos requisitos previstos nos artigos 4.°, 5.° ¢ 6.°.

3. Informagdes nas quais o fabricante se baseou para calcular a reutilizagao potencial, a
reciclagem potencial e a valorizagdo potencial dos modelos de veiculo em conformidade
com o artigo 4.°, tendo em conta as tecnologias existentes de tratamento em fim de vida, os
progressos esperados das tecnologias de tratamento em fim de vida e os investimentos em

capacidade tecnoldgica .
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4. Informagdes sobre o teor percentual de material reciclado dos veiculos a que se referem os

artigos 6.° ¢ 10.°.

5. Lista das ag¢des que o fabricante se compromete a executar para assegurar que o tratamento
dos veiculos em fim de vida ¢ efetuado em conformidade com o presente regulamento,

com especial atencdo aos seguintes aspetos:

a)  Medidas destinadas a facilitar a remoc¢ao das pecas indicadas na parte C do

anexo VIII;

b)  Medidas para dar resposta aos desafios colocados pela utilizagdo de materiais e
técnicas que dificultam o facil desmantelamento ou que tornam a reciclagem muito

dificil ;
c¢)  Medidas para promover a reutilizagdo de pegas e componentes;

d)  Atividades de investigagdo e desenvolvimento, investimentos no desenvolvimento de
tecnologias ou infraestruturas de reciclagem, bem como a cooperagao com
operadores de gestao de residuos, realizados a fim de executar as agdes referidas nas

alineas a) a c).
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PARTE B
ACOMPANHAMENTO E ATUALIZACAO DA ESTRATEGIA DE CIRCULARIDADE

1. Os fabricantes devem apresentar uma atualizacao da estratégia de circularidade, pelo

menos, de cinco em ¢inco anos.

2. A estratégia de circularidade atualizada deve incluir as alteragdes pertinentes e, em

especial, os seguintes elementos:

a)  Descricdao da forma como foram executadas as acdes a que se refere o ponto 5 da
parte A, juntamente com uma avaliagdo da sua eficécia, e, caso uma ou varias acoes

indicadas na estratégia ndo tenham sido executadas, as razdes para tal;

b)  Informagdes sobre as alteragdes significativas na concecao e na produgdo realizadas

pelo fabricante para melhorar a circularidade dos veiculos.
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ANXO VI

REQUISITOS DE INFORMACAO SOBRE A REMOCAO E A SUBSTITUICAO

1. No que respeita as baterias de veiculos elétricos e baterias de meios de transporte ligeiros

incorporadas nos veiculos:

a)  Numero original do equipamento;
b)  Localizagao;
c) Peso;
d) Tipo de quimica da bateria;
e) Instrugdes para a descarga segura da bateria;
f)  Instrugdes técnicas sobre a remogao e a substituicao, incluindo a sequéncia de todas
as etapas e tipos de técnicas de montagem, fixagao e selagem,;
g)  Ferramentas ou tecnologias necessarias para aceder as baterias de veiculos elétricos e
baterias de meios de transporte ligeiros, para as remover e para as substituir.
2. No que respeita aos motores elétricos incorporados nos veiculos:
a)  Numero original do equipamento;
b)  Localizacao;
c) Peso;
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d)  Os tipos de imanes permanentes presentes nos motores elétricos, tal como
enumerados no artigo 28.°, n.° 1, alinea b), do Regulamento (UE) 2024/1252;
e) Instrugdes técnicas sobre a remogao e a substitui¢do, incluindo a sequéncia de todas
as etapas e tipos de técnicas de montagem, fixagao e selagem;
f)  Ferramentas ou tecnologias necessarias para aceder aos motores elétricos, para os
remover e para os substituir.
3. No que respeita aos componentes, pegas € materiais enumerados na parte B do anexo VIII:
a)  Numero original do equipamento;
b)  Localizagdo;
c) Peso;
d)  Presenca no veiculo das substancias enumeradas no artigo 5.°, n.° 4, que devem ser
rotuladas em conformidade com o anexo 1V;
e) Instrugdes técnicas sobre a remogao, incluindo a sequéncia de todas as etapas;
f)  Disponibilidade das melhores técnicas de tratamento.
4. No que respeita aos componentes, pecas € materiais enumerados na parte C do anexo VIII:
a)  Numero original do equipamento;
b)  Localizagao;
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Instrugdes técnicas sobre a remogao e a substituicao, incluindo a sequéncia de todas

as etapas;

d) Informagdes, especificagdes, ferramentas e processos, incluindo atualizagdes de

software, necessarios para o refabrico e o recondicionamento.
5. Componentes e pecas codificados digitalmente no veiculo:

a)  Numero;

b)  Localizagao;

c) Instrugdes técnicas sobre o acesso, a remogao € a substituicdo de componentes,
incluindo a codificagdo e o software necessarios para ativar pegas sobresselentes e
componentes de modo a funcionarem noutro veiculo, e informagdes processuais para
anular o registo da pega ou para a dissociar do numero de identificacdo do veiculo,
incluindo, se for caso disso, instru¢des sobre a forma de utilizar uma ferramenta de
diagnostico tendo em vista a sua futura reutilizacao;

d) Descrigdo da funcionalidade, permutabilidade e compatibilidade relativamente a
pecas e componentes especificos de outras marcas e modelos;

e) Ponto de contacto do fabricante para fins de assisténcia técnica.
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6. Para efeitos do ponto 5, alinea c), se for exigida o cancelamento do registo e a dissociagao
do numero de identificacdo do veiculo dos componentes, equipamentos e pegas codificados
digitalmente a que se refere o artigo 11.° do presente regulamento, o fabricante deve criar
processos que permitam aos operadores de gestao de residuos e aos operadores de
reparacao e manutencao efetuar esse cancelamento de registo e dissociagdao. No ambito
desse processo, o fabricante pode exigir um certificado de destrui¢do, bem como uma
autenticacao do respetivo operador. Para o efeito, os operadores de gestao de residuos e os
operadores de reparacdo ¢ manutengao devem obter e utilizar as credenciais de
autenticacdo necessarias para o sitio Web de IRM do fabricante a que se refere o ponto 2.1
do anexo X do Regulamento (UE) 2018/858. Sempre que o acesso as informagdes do
sistema de diagndstico a bordo do veiculo (OBD) por parte dos operadores de gestao de
residuos e dos operadores de reparagdao ¢ manutencao for necessario para esses processos
de cancelamento do registo e de dissociacdo, o fabricante pode, como condi¢do para a

emissdo de quaisquer credenciais de acesso:

a)  Exigir uma ligagdo em linha continua no momento da remog¢ao da ferramenta de
diagndstico para o servidor do fabricante da ferramenta de diagndstico, bem como do

servidor do fabricante da ferramenta de diagnostico para o servidor do fabricante; e

b)  Exigir que o fabricante da ferramenta utilizada para aceder as informagdes do
sistema de diagnostico a bordo do veiculo ateste junto do fabricante a identidade da
ferramenta de diagndstico, bem como a identidade pseudonimizada do operador e
recolha e conserve o numero de identificagdo do veiculo, o identificador tinico da
peca, se disponivel e se for compativel com o processo do fabricante do veiculo, o
carimbo com data e hora UTC para a atividade em causa e o identificador tinico da
ferramenta de diagnostico; o fabricante deve obter do fabricante da ferramenta de
diagndstico, mediante pedido, acesso as informacdes referidas na presente alinea,
sempre que tal seja necessario para reagir a uma suspeita razoavel de furto ou

utilizacao indevida de pecas.
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ANEXO VII
REQUISITOS DE ROTULAGEM
1. Pecas, componentes e materiais plasticos dos veiculos, de massa superior a 100 gramas:

a)  Norma internacional ISO 1043-1 Plastics — symbols and abbreviated terms. Part 1:

Basic polymers and their special characteristics;

b)  Norma internacional ISO 1043-2 Plastics — symbols and abbreviated terms. Part 2:

Fillers and reinforcing materials;

c¢)  Norma internacional ISO 11469 Plastics — Generic identification and marking of

plastic products.

2. Pecas, componentes e materiais elastomeros dos veiculos, de massa superior a 200 gramas,

exceto pneus: norma internacional ISO 1629 Rubbers and latices — Nomenclature.

3. Os simbolos «[» e «]» utilizados nas normas ISO podem ser substituidos por paréntesis.
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ANEXO VIII
REQUISITOS DE TRATAMENTO
PARTE A

REQUISITOS MINIMOS APLICAVEIS AS INSTALACOES DE ARMAZENAMENTO
E AS INSTALACOES DE TRATAMENTO

1. As instalagdes de armazenamento dos veiculos em fim de vida antes do respetivo
tratamento, incluindo as situadas nos pontos de recolha, ¢ as instalagdes de armazenamento

dos componentes, pegas ¢ materiais desses veiculos devem:

a)  Ter superficies impermedveis equipadas com sistemas de recolha de derramamentos,

decantadores e purificadores-desengorduradores;

b)  Dispor de equipamento para tratamento de dguas, incluindo as dguas pluviais, em

conformidade com os regulamentos em matéria de saude e ambiente;

c)  Armazenar adequadamente os veiculos em fim de vida e empilhar apenas veiculos
em fim de vida despoluidos, a menos que sejam utilizados empilhadores, a uma

altura adequada;

d)  Estar equipados de modo a permitir a remog¢ao imediata de fluidos e de liquidos de
veiculos em fim de vida com fugas e a recolha de quaisquer fluidos e liquidos

derramados utilizando material absorvente.

Os operadores dos locais a que se refere o primeiro paragrafo realizam sem demora as

acOes referidas na alinea d) desse paragrafo.
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2. O armazenamento deve estar organizado de modo a evitar danos a:

a)  Componentes e pecas que contenham liquidos e fluidos enumerados nos pontos 1 e 3
da parte B do presente anexo;
b)  Componentes, pecas e materiais enumerados na parte C do presente anexo.
3. As instalagdes onde os veiculos em fim de vida e os componentes, pegas e materiais desses

veiculos sdo tratados devem ter:

a)

b)

d)

Areas apropriadas com superficie impermeavel equipadas com sistemas de recolha

de derramamentos, decantadores e purificadores-desengorduradores;

Locais para armazenamento adequado de pegas, componentes e materiais que tenham
sido removidos dos veiculos em fim de vida, incluindo armazenamento impermeavel

de pecas, componentes ¢ materiais contaminados com 0leos;

Recipientes adequados para armazenamento de baterias (com neutralizagao dos

eletrolitos no local ou fora dele), filtros e condensadores que contenham PCB/PCT;

Reservatorios adequados para armazenamento separado dos fluidos provenientes de
veiculos em fim de vida: combustiveis, 6leos (6leo do motor, 6leo da caixa de
velocidades, oleo da direcao assistida, 6leo da transmissao, 6leo hidraulico), filtros
de dleo, liquidos de arrefecimento, anticongelante, fluidos dos travoes, fluidos
refrigerantes, fluido de escape de veiculos a diesel e quaisquer outros fluidos ou

gases provenientes de veiculos em fim de vida;
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e) Equipamento para tratamento de dguas, incluindo as dguas pluviais, em

conformidade com os requisitos em matéria de satide e ambiente;

f)  Locais para armazenamento adequado de pneus usados, tendo em conta a

necessidade de evitar os riscos de incéndio e a acumulagao excessiva.

4. As instalagdes de tratamento autorizadas a tratar veiculos elétricos devem cumprir os
requisitos previstos no anexo XII do Regulamento (UE) 2023/1542. As instalacdes de
tratamento autorizadas que aceitem veiculos elétricos com suspeitas de danos na bateria de
veiculo elétrico devem avaliar essas baterias o mais rapidamente possivel e, o mais tardar,
num prazo de 24 horas apds a entrega. Esses veiculos e baterias devem ser armazenados
separadamente numa zona de quarentena, tal como referido no ponto 1. A zona de
quarentena deve estar equipada com instalagdes adequadas para prevenir, detetar e conter
incéndios de baterias de veiculos elétricos, impedindo que se propaguem a outras zonas, a

outros veiculos elétricos e a outras baterias.
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REQUISITOS MINIMOS DE DESPOLUICAO

PARTE B

1. Os seguintes fluidos, liquidos e gases devem ser removidos dos veiculos em fim de vida, a

menos que sejam necessarios para a reutilizagao das pecas em causa:

a)
b)
c)

d)

g)

h)

)
k)

D

Combustivel;

Oleo do motor;

Oleo da transmissio;

Oleo da caixa de velocidades;
Oleo da direcéo assistida;
Oleo hidraulico;

Liquidos de arrefecimento;
Anticongelante;

Fluidos dos travoes;

Fluidos refrigerantes;

Fluidos de escape de veiculos

Quaisquer outros fluidos ou gases contidos no veiculo em fim de vida.

a diesel; e
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Ap6s a remocao dos fluidos e liquidos, sdo aplicados tampdes de drenagem para evitar
fugas de vestigios. Os recipientes de recolha devem ser rotulados de modo a indicar o tipo
de liquido neles contido e ser armazenados separadamente uns dos outros num local
seguro, em conformidade com a parte A do presente anexo, a fim de evitar derramamentos

acidentais, fugas ou acesso nao autorizado aos mesmos.
2. Os seguintes componentes, pegas ¢ materiais devem ser neutralizados ou removidos:
a)  Sistema e-Call;
b)  Partes pirotécnicas dos airbags;
c) Partes pirotécnicas dos cintos de seguranca;
d)  Quaisquer outras partes pirotécnicas;

3. Os seguintes componentes, pecas € materiais devem ser removidos dos veiculos em fim de

vida:

a)  Airbags, depositos de gas de petroleo liquefeito (GPL), depositos de gas natural
comprimido (GNC), depdsitos de hidrogénio e quaisquer outros componentes € pecas

potencialmente explosivos, que devem ser neutralizados;
b)  Filtros de dleo;

c)  Fluidos refrigerantes, que devem ser tratados em conformidade com o

Regulamento (UE) 2024/573;
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d) Componentes identificados como contendo mercurio, que devem ser separados
durante o tratamento formando um fluxo identificavel que deve ser imobilizado e

eliminado de forma segura em conformidade com o artigo 17.° da

Diretiva 2008/98/CE;

e)  Materiais que contenham substancias referidas no artigo 5.°, n.° 4, a rotular em
conformidade com o anexo IV, que devem ser separados durante o tratamento
formando um fluxo identificavel que deve ser imobilizado e eliminado de forma

segura em conformidade com o artigo 17.° da Diretiva 2008/98/CE.

Todas as pegas, componentes e materiais recolhidos durante a despolui¢do devem ser
armazenados em recipientes a isso destinados. Os recipientes de recolha devem ser
rotulados de modo a indicar os componentes, pegas € materiais neles contidos e ser
armazenados num local seguro, em conformidade com a parte A, a fim de evitar

derramamentos acidentais, fugas ou acesso ndo autorizado aos mesmos.

4. Devem ser registadas as seguintes informagdes sobre a despoluicao dos veiculos em fim de

vida:
a)  Numero total de veiculos em fim de vida tratados;

b)  Massa média dos veiculos em fim de vida antes e depois da despolui¢do e da

remocgao;

¢)  Quantidade total de cada tipo de fluidos, pegas, componentes ou materiais

despoluidos;
d) Nome e dados de contacto do transportador dos residuos, se for caso disso;

e) Nome e dados de contacto da instalagdo de tratamento final dos fluidos e gases,

pecas, componentes ou materiais recolhidos durante o processo de despoluicao.
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PARTE C

REMOCAO OBRIGATORIA DE PECAS E COMPONENTES
DOS VE{CULOS EM FIM DE VIDA

Isen¢do ao abrigo do artigo 29.°, n.° 2, se forem
preenchidas as condi¢des previstas na parte G
do anexo VIII

X: aisen¢ao aplica-se

1. a) Baterias dos veiculos elétricos, incluindo
os respetivos sistemas de gestao de baterias,
carregadores a bordo, invélucros ou caixas,
caso existam

2. Baterias dos veiculos elétricos na acecao do
artigo 3.°, ponto 11, do Regulamento (UE)
2023/1542, incluindo os respetivos sistemas de
gestao de baterias, carregadores a bordo,
involucros ou caixas, caso existam

3. Baterias SLI, na ace¢do do artigo 3.°,
ponto 12, do Regulamento (UE) 2023/1542

4. Baterias portateis, na ace¢do do artigo 3.°,
ponto 9, do Regulamento (UE) 2023/1542

5. Motores elétricos, incluindo os respetivos
involucros e quaisquer unidades de comando,
cablagem e demais pegas, componentes e
materiais conexos

6. Blocos de motores X

7. Catalisadores

8. Caixas de velocidades X
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Isencao ao abrigo do artigo 29.° n.° 2, se forem
preenchidas as condi¢des previstas na parte G
do anexo VIII

X: aisencdo aplica-se

9. Pelo menos 70 % do vidro total proveniente
de para-brisas, janelas traseiras e laterais de
vidro, incluindo instala¢des de vidro para
tejadilhos

10. Aros

11. Pneus

12. Pecgas diretamente acessiveis do sistema de
infoentretenimento

13. Farois dianteiros e traseiros, incluindo os
respetivos atuadores

14. Feixes de fios principais

15. Para-choques

16. Reservatorios de combustivel

17. Permutadores de calor

e I Il e

18. Pecas de plasticos reforgados com fibra de
carbono

19. Componentes elétricos e eletronicos:

(a) Inversores e conversores CC-CC de
veiculos elétricos com peso superior a
2 quilogramas

i

b)  Placas de circuito impresso de grandes
dimensodes e facilmente acessiveis

c) Painéis fotovoltaicos com superficie
superior a 0,2 metros quadrados

d)  Modulos de comando e caixas de
valvulas da transmissao automatica
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PARTE D

REUTILIZACAO, REFABRICO E RECONDICIONAMENTO

DE PECAS E COMPONENTES
1. Avaliagao técnica das pegas e dos componentes removidos:
a)  Parareutilizagio:
1)  apecga ou componente esta funcional,
i1)  estd apto a ser facilmente utilizado para o objetivo principal para o qual foi
concebido;
b)  Para refabrico ou recondicionamento:
i)  apeca ou componente deve conter todas as pecas relevantes,
i1)  esta apto para ser refabricado ou recondicionado, tendo em conta eventuais
danos, a reducgdo da funcionalidade ou do desempenho, a reducao do tempo de
vida e as reparagdes necessarias ,
111)  aparentemente, ndo apresenta forte corrosao que prejudique a funcionalidade
da pega ou componente.
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2. Informacdes minimas a indicar nos rétulos das pecas e componentes:
a)  Nome do componente ou parte;

b)  Nome, enderego postal, indicando um tnico ponto de contacto, endereco de correio
eletronico e sitio Web, se for caso disso, identificativos da instalagdao de tratamento

autorizada que removeu o componente ou parte.
PARTE E
COMPONENTES E PECAS NAO REUTILIZAVEIS

1. Todos os airbags, incluindo as almofadas, os acionadores pirotécnicos, as unidades

eletronicas de comando e os sensores.

2. Sistemas de poés-tratamento de emissdes (por exemplo, catalisadores, filtros de particulas),
exceto se estas pecas estiverem em conformidade com a respetiva inspe¢ao técnica prevista

no artigo 4.° da Diretiva 2014/45/UE.

3. Conjuntos de cintos de seguranca automaticos ou ndo automaticos, incluindo a precinta, os

fechos, os retratores e os acionadores pirotécnicos.

4. Bancos que contenham fixagdes de cintos de seguranga e/ou airbags.

5. Dispositivos de bloqueio da dire¢do que atuem sobre a coluna de diregao.

6. Imobilizadores, incluindo transponderes e unidades eletronicas de comando.
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PARTE F

REQUISITOS DE TRATAMENTO ESPECIFICOS DAS PECAS, COMPONENTES E
MATERIAIS REMOVIDOS

1. As baterias SLI devem ser tratadas em conformidade com o artigo 70.° do Regulamento
(UE) 2023/1542.
2. As baterias de veiculos elétricos devem ser tratadas em conformidade com o artigo 70.° do

Regulamento (UE) 2023/1542.

3. As baterias LMT devem ser tratadas em conformidade com o artigo 70.° do Regulamento
(UE) 2023/1542.
4. As baterias portateis devem ser tratadas em conformidade com o artigo 70.° do

Regulamento (UE) 2023/1542.

5. Os imanes permanentes que contenham neodimio, disprosio ou praseodimio
(neodimio-ferro-boro, NdFeB), na acecdo do artigo 28.° do Regulamento (UE) 2024/1252,
bem como cobre, provenientes de motores elétricos € que nao sejam adequados para
reutilizagdo, refabrico ou recondicionamento devem ser removidos sempre que 0 processo
de remocao seja viavel, sem custos excessivos, em instalagdes de tratamento autorizadas.
Na auséncia de progressos técnicos em matéria de reciclagem de imanes permanentes
NdFeB, os motores elétricos ou as pegas desses motores que contenham imanes
permanentes devem ser reservados e rotulados em conformidade com o artigo 28.°, n.° 1,
alinea b), do Regulamento (UE) 2024/1252. Para efeitos de uma futura reciclagem, ndo sio
aplicaveis os requisitos relativos ao armazenamento temporario previstos na Diretiva

1999/31/CE.
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10.

11.

As pegas e componentes eletronicos removidos ndo passiveis de reutilizagdo, refabrico ou
recondicionamento e as fragcdes ndo ferrosas, incluindo as placas de circuito impresso
retalhadas, devem ser tratados pelos operadores de tratamento, em conformidade com o

artigo 8.°, n.° 3, da Diretiva 2012/19/UE.

O vidro removido dos veiculos em fim de vida deve, no minimo, ser reciclado em vidro de

embalagem, fibra de vidro ou material de qualidade equivalente.

Os fluidos refrigerantes removidos devem ser reciclados, revalorizados ou destruidos, em

conformidade com o artigo 8.° do Regulamento (UE) 2024/573.

Os plasticos ¢ as fragdes de residuos devem ser tratados em conformidade com o artigo 7.°

e o anexo IV do Regulamento (UE) 2019/1021.

Os pneus de borracha devem ser processados em conformidade com a hierarquia dos
residuos e os requisitos gerais previstos no artigo 4.° da Diretiva 2008/98/CE para dar
prioridade as op¢des de prevencao que produzam os melhores resultados ambientais
globais, incluindo a recauchutagem, e dar prioridade a reciclagem, incluindo outros

métodos que ndo a reciclagem mecanica, em relacdo a valoriza¢do energética.

Os materiais de aluminio provenientes de permutadores de calor, tal como especificado, no
ponto 17 da parte C do anexo VIII, devem ser armazenados e reciclados separadamente das
fragdes de aluminio de fundi¢do e de aluminio forjado, especificadas no ponto 2, alinea b),

da parte G do anexo VIII.
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PARTE G

CRITERIOS PARA O RETALHAMENTO CONJUNTO

E A APLICACAO DE TECNOLOGIAS DE POS-RETALHAMENTO

1. A fim de cumprir o disposto no artigo 27.°, n.° 3, do presente regulamento, os veiculos em

fim de vida s6 podem ser retalhados juntamente com outros residuos se:

a)  Osresiduos de equipamentos elétricos e eletronicos foram tratados seletivamente em
conformidade com o anexo VII da Diretiva 2012/19/UE;
b)  Todas as baterias foram removidas em conformidade com o Regulamento (UE)
2023/1542;
c) Asembalagens de plastico foram separadas dos residuos de embalagens e das
embalagens metalicas em conformidade com o Regulamento (UE) 2025/40;
d) O processo de retalhamento conjunto nao reduzir a qualidade dos fluxos de residuos
em comparagdo com o tratamento separado; e
e)  As contribuicdes especificas de cada fluxo de residuos mistos para as fracdes de
saida puderem ser identificadas como cumprindo os requisitos de comunicacdo de
informacgdes ao abrigo do Regulamento (UE) 2023/1542, do Regulamento (UE)
2025/40, da Diretiva 2008/98/CE e da Diretiva 2012/19/UE.
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2. Requisitos de qualidade aplicaveis as fragdes de saida:

a)

b)

O teor total de cobre da fragdo principal de ago ndo pode exceder 0,25 %, em massa;
a partir de ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 60 meses a contar da
data de entrada em vigor do presente regulamento], o teor total de cobre da fracao

principal de aco ndo pode exceder 0,15 %, em massa;

Até ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 36 meses a contar da data de
entrada em vigor do presente regulamento], o aluminio deve ser triado, no minimo,

em duas fracoes:
i)  aluminio fundido (fracdes com um teor de silicio superior a 1,5 %),
ii)  aluminio forjado (fragdes com um teor de silicio igual ou inferior a 1,5 %);

Até ... [primeiro dia do més seguinte a um periodo de 72 meses a contar da data de
entrada em vigor do presente regulamento], o aluminio deve ser triado, no minimo,

em quatro fracoes:

i)  fragdo de aluminio com teor de silicio superior a 1,5 %, teor de cobre igual ou

inferior a 0,5 % e teor de ferro igual ou inferior a 0,2 %,

i1)  fra¢do de aluminio com teor de silicio superior a 1,5 % e que ndo satisfaz os

requisitos de composicao previstos na subalinea 1) para o cobre e o ferro,
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d)

iii) fragdo de aluminio com teor de silicio igual ou inferior a 1,5 %, teor de
magnésio igual ou inferior a 1,5 %, teor de cobre igual ou inferior a 0,3 % e

teor de zinco igual ou inferior a 0,3 %,

iv)  fra¢do de aluminio com teor de silicio igual ou inferior a 1,5 % e que ndo
satisfaz os requisitos de composi¢ao previstos na subalinea iii) para o

magnésio, 0 cobre € 0 zinco;

A fracdo pesada de retalhamento derivada da separagao do ar e do ferro deve ainda
ser tratada com o objetivo de separar os metais ferrosos, os metais nao ferrosos, os
plasticos e outros materiais organicos para fins de reciclagem ou valorizagdo. O
residuo destes processos deve conter, em massa, menos de 1 % de metal e, em
conformidade com a Decisdo 2003/33/CE do Conselho!, menos de 5 %, em massa,
de carbono organico total; o limite de <5 % em massa do carbono organico total ndo
se aplica se a fragdo pesada de retalhamento devidamente selecionada e

recondicionada for biologicamente estavel nos termos da legislacdo em vigor;

1 Decisao 2003/33/CE do Conselho, de 19 de dezembro de 2002, que estabelece os critérios e
processos de admissdo de residuos em aterros nos termos do artigo 16.° e do anexo II da
Diretiva 1999/31/CE (JO L 11 de 16.1.2003, p. 27,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/33(1)/0j).
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A fragdo leve de retalhamento deve ainda ser tratada com o objetivo de separar os
metais ferrosos, os metais nao ferrosos, os plasticos e outros materiais organicos para
fins de reciclagem ou valorizagdo; o residuo destes processos deve conter, em massa,
menos de 1 % de metal e, em conformidade com a Decisao 2003/33/CE, menos de

5 %, em massa, de carbono organico total; o limite de <5 % em massa do carbono
organico total ndo se aplica se a fragdo leve de retalhamento devidamente
selecionada e recondicionada for biologicamente estavel nos termos da legislagao em

vigor.

3. Documentagdo a apresentar no caso de isengdes da obrigagao de remogao de pegas,

componentes e materiais:

a)  Sedisponivel, copia do contrato escrito entre a instalacdo de tratamento autorizada e
a instala¢do que executa as operacdes de retalhamento e utiliza tecnologias de
pos-retalhamento, incluindo as especificagdes da qualidade dos materiais secundarios
prontos a reciclar e as especificagdes técnicas aplicadas no processamento das
fracoes a tratamento dos veiculos em fim de vida;

b)  Relatorio de balango de massa da andlise de amostras, apresentado por um organismo
independente, sobre a qualidade e a quantidade das fragdes a tratamento (a saida)
para uma configuracdo representativa do tratamento.
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ANEXO IX
INFORMACOES PARA O REGISTO NO REGISTO DE PRODUTORES

1. Informagdes a apresentar pelo produtor ou pelo seu representante autorizado para efeitos

da responsabilidade alargada do produtor:

a)  Nome e nomes de marca (caso existam) sob os quais o produtor opera no
Estado-Membro em causa e enderego do produtor, incluindo codigo postal e
localidade, rua e nimero, pais, nimero de telefone, se existir, sitio Web e endereco

de correio eletronico, indicando um ponto de contacto unico;

b)  Codigo de identificagdo nacional do produtor, incluindo o respetivo nimero de
registo comercial ou um nimero de registo oficial equivalente e o nimero de

identificacao fiscal nacional ou europeu;

c)  Categorias de veiculos que o produtor tenciona disponibilizar no mercado pela

primeira vez no territorio do Estado-Membro;

d) Informagdes sobre a forma como o produtor cumpre as responsabilidades que lhe
cabem por forca do artigo 16.°, incluindo informagdes por escrito sobre os seguintes

aspetos:

1)  medidas adotadas pelo produtor para cumprir as obrigagdes em matéria de

responsabilidade do produtor previstas nos artigos 16.° € 20.°,
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i1)  medidas adotadas para cumprir a obrigacdo de recolha prevista no artigo 23.°,
no que respeita a quantidade de veiculos que o produtor disponibiliza no

mercado do Estado-Membro, ¢

ii1)  sistema destinado a garantir a fiabilidade dos dados comunicados as

autoridades competentes;

e) Declaracdo do produtor ou, se for caso disso, do seu representante autorizado, a
organizacao competente em matéria de responsabilidade alargada do produtor ou de
responsabilidade do produtor, indicando que as informagdes prestadas sao

verdadeiras.

2. Informagdes a facultar, além das enumeradas no ponto 1, caso seja mandatada uma
organiza¢do competente em matéria de responsabilidade do produtor para cumprir as

obrigagdes decorrentes da responsabilidade alargada do produtor:

a)  Nome e dados de contacto, incluindo cddigo postal e localidade, rua e nimero, pais,
numero de telefone, endere¢co Web e endereco de correio eletronico, assim como € o
cddigo de identificacdo nacional, da organizacdo competente em matéria de

responsabilidade do produtor;

b)  Numero de registo comercial ou numero de registo oficial equivalente € numero de
identificacdo fiscal nacional ou europeu da organizagao competente em matéria de

responsabilidade do produtor; e

c)  Mandato conferido pelo produtor representado.
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3. Informagdes a facultar, além das enumeradas no ponto 1, pela organizagdo competente em
matéria de responsabilidade do produtor, no caso de ser nomeada em conformidade com o

artigo 17.°,n.° 1:

a)  Nomes e dados de contacto, incluindo cédigos postais e localidades, ruas e nimeros,
paises, nimeros de telefone, sitios Web e enderecos de correio eletronico dos

produtores representados;
b)  Mandato conferido por cada produtor representado, se for caso disso;

c) Se representar mais do que um produtor, a organizagdo competente em matéria de
responsabilidade do produtor deve indicar separadamente a forma como cada

produtor que representa cumpre as responsabilidades previstas no artigo 16.°.

4. Se as obrigacdes previstas no artigo 16.° forem cumpridas, em nome de um produtor, por
um representante mandatado para efeitos da responsabilidade alargada do produtor que
represente mais do que um produtor, esse representante deve, além das informacgdes
enumeradas no ponto 1, indicar separadamente o nome e os dados de contacto de cada

produtor representado.
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ANEXO X

CERTIFICADO DE DESTRUICAO

1. O estabelecimento ou empresa emissora do presente certificado

1.1 Nome

1.2 Endereco

1.3 Numero de telefone

1.4 Correio eletrénico (se
disponivel)

1.5 Numero de registo ou de
identificacao™

2. Autoridade competente que licenciou o estabelecimento ou
empresa referida no ponto 1

2.1 Estado-Membro

2.2 Nome

2.3 Endereco

3. Certificado de destruigao

3.1 Data de emissao

3.2 Numero

4. Informagdes sobre o veiculo para o qual o presente certificado
de destrui¢ado ¢ emitido

4.1 Marca de nacionalidade

4.2 (A) Ntmero de matricula**
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4.3 (J) Categoria**

4.4 (D.1) Marca**

4.5 (D.3) Denominagao
comercial**

4.6 (E) Numero de identificagao
do veiculo**

4.7 Numero do certificado de
matricula

5. Informagdes sobre o
proprietario do veiculo

5.1 (C.2.1) Apelido ou
denominacgao comercial**

5.2 (C.2.2) Outro(s) nome(s)**

53 (C.2.3) Enderego**

54 Numero de telefone (se
disponivel e com
consentimento do proprietario)

5.5 Correio eletronico (se
disponivel e com
consentimento do proprietario)

6. Observacgdes

* Poder4 ser isento deste
requisito caso o sistema
nacional de registo ou

identificagdo ndo preveja

€sse namero.

*%  Os codigos comunitarios

harmonizados a que se
refere a Diretiva
1999/37/CE.

PE-CONS 13/26
ANEXO X

COMPET.1

PT



ANEXO XI

ALTERACAO DO REGULAMENTO (UE) 2018/858
E DO REGULAMENTO (UE) N.° 168/2013

1. O anexo II do Regulamento (UE) 2018/858 ¢ alterado do seguinte modo:

a) Naparte I, a entrada G13 passa a ter a seguinte redacao:

«

G13 | Circularidade | Regulamento (UE).../ ... [OP XX X[ X[ XXX X|X|X
inserir o nimero do presente
regulamento]

»;
b) O apéndice 1 ¢ alterado do seguinte modo:
i)  no quadro 1, a entrada G13 passa a ter a seguinte redagao:

«

G13 | Circularidade | Regulamento (UE) .../ ... [OP n/a No entanto, ¢ aplicavel a
inserir o nimero do presente parte E do anexo VIII, relativa
regulamento] a proibicao de reutilizacao dos

componentes especificados.

»,
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«

il)  no quadro 2, a entrada G13 passa a ter a seguinte redagao:

G13 | Circularidade | Regulamento (UE) .../ ... [OP inserir n/a No entanto, ¢ aplicavel a
o nimero do presente regulamento] parte E do anexo VIII, relativa
a proibicao de reutilizacao dos
componentes especificados.
»;
c) No apéndice 2, o ponto 4 ¢ alterado do seguinte modo:
i)  no quadro intitulado «Parte I: Veiculos pertencentes a categoria M», a
entrada 59 passa a ter a seguinte redagao:
«
59 Regulamento (UE) .../ ... [OP inserir o nimero do Os requisitos deste regulamento
presente regulamento] (Circularidade) nao sdo aplicaveis.
»,
i1)  no quadro intitulado «Parte II: Veiculos pertencentes a categoria N1», a
entrada 59 passa a ter a seguinte redacao:
«
59 Regulamento (UE) .../ ... [OP inserir o nimero do Os requisitos deste regulamento
presente regulamento] (Circularidade) nao sao aplicaveis.
»;
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«

d) A parte III ¢ alterada do seguinte modo:

1)  no apéndice 1, a entrada 59 passa a ter a seguinte redagao:

59 Circularidade | Regulamento (UE) .../ ... [OP n/a n/a
inserir o nimero do presente
regulamento]
»,
i1)  no apéndice 2, a entrada 59 passa a ter a seguinte redacao:
«
59 | Circularidade | Regulamento (UE) .../ ... [OP n/a n/a
inserir o nimero do presente
regulamento]
»,
iii) no apéndice 3, a entrada 59 passa a ter a seguinte redagao:
«
59 Circularidade | Regulamento (UE) .../ ... [OP inserir o nimero do n/a
presente regulamento]
»,
1v) no apéndice 4, a entrada 59 passa a ter a seguinte redacgao:
«
59 | Circularidade | Regulamento (UE) .../ ... [OP n/a n/a

inserir o nimero do presente
regulamento]

».
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2. O anexo II do Regulamento (UE) n.° 168/2013 ¢ alterado do seguinte modo:
Na sec¢do C1 do quadro, a entrada 15-A passa a ter a seguinte redagao:
«
Lle | Lle L5e | Lée | L7e | L7¢ | L7e | L7e
Al | e | 2| B3 Lde ) gt AT | AT | A2 | BT | B2
15-A | 18 | Requisitos de [SP: inserir o X X X |x X X X X X X X
circularidade nimero do
presente
Regulamento
(UE) 2026/ ...]
».
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ANEXO XI1

ALTERACAO DO REGULAMENTO (UE) 2023/1542

No anexo I, o quadro ¢ substituido pelo seguinte quadro:

Coluna 1
Designagao da substancia ou grupo de
substancias

Coluna 2
Condigoes de restricao

1. Mercurio N.° CAS 7439-97-6 N.° CE
231-106-7 e seus compostos

As baterias, quer estejam presentes €
incorporadas ou nao em aparelhos, meios de
transporte ligeiros ou outros veiculos, ndo
podem conter uma percentagem ponderal de
mercurio (expresso como mercurio metalico)
superior a 0,0005 %.

2. Cadmio N.° CAS 7440-43-9 N.° CE
231-152-8 e seus compostos

1.  As baterias portateis, quer estejam
presentes e incorporadas ou ndo em
aparelhos, meios de transporte ligeiros ou
outros veiculos, nao podem conter uma
percentagem ponderal de cadmio
(expresso como cadmio metalico)
superior a 0,002 %.

2. As baterias de veiculos elétricos e
baterias SLI incorporadas em veiculos,
incluindo veiculos para fins especiais, das
categorias M e Ni, na ace¢do do
Regulamento (UE) 2018/858, ndo podem
conter mais de 0,01 %, em massa, de
cadmio (expresso como cadmio metélico)
em material homogéneo.

3. O ponto 2 ndo se aplica as baterias de
veiculos elétricos utilizadas como pecas
sobresselentes para veiculos elétricos,
incluindo veiculos para fins especiais, das
categorias M1 e Ny, na acegdo do
Regulamento (UE) 2018/858, colocadas
no mercado antes de 31 de dezembro
de 2008.
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Coluna 1

Designac¢ao da substancia ou grupo de

substancias

Coluna 2
Condigoes de restricao

3. Chumbo N.° CAS 7439-92-1 N.° CE
231-100-4 e seus compostos

A partir de 18 de agosto de 2024, as
baterias portateis, quer estejam presentes
e incorporadas ou ndo em aparelhos, ndo
podem conter uma percentagem ponderal
de chumbo (expresso como chumbo
metalico) superior a 0,01 %.

A restri¢do prevista no ponto 1 ndo ¢
aplicavel a pilhas-botao de ar-zinco
portateis até 18 de agosto de 2028.

As baterias portateis incorporadas em
veiculos, incluindo veiculos para fins
especiais, das categorias M; e N1, na
acec¢ao do Regulamento (UE) 2018/858,
nao podem conter mais de 0,1 %, em
massa, de chumbo (expresso como
chumbo metélico) em material
homogéneo.

O ponto 3 ndo se aplica as baterias
portateis incorporadas em veiculos,
incluindo veiculos para fins especiais, das
categorias M1 e N1, na acegdo do
Regulamento (UE) 2018/858,
homologados antes de 1 de janeiro de
2024, ou utilizadas como pecas
sobresselentes para esses veiculos.

As baterias elétricas incorporadas em
veiculos, incluindo veiculos para fins
especiais, das categorias M1 e Ny, na
acecao do Regulamento (UE) 2018/858,
nao podem conter mais de 0,1 %, em
massa, de chumbo (expresso como
chumbo metélico) em material
homogéneo.
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Coluna 1

Designac¢ao da substancia ou grupo de

substancias

Coluna 2
Condigoes de restricao

O ponto 5 ndo se aplica:

a) As baterias de veiculos elétricos
usadas em sistema de alta voltagem
!incorporadas em veiculos das
categorias M e N na acegdo do
Regulamento (UE) 2018/858, e
homologados antes de 1 de janeiro
de 2019, ou utilizadas como pecgas
sobresselentes para esses veiculos;

b)  As baterias de veiculos elétricos
ndo abrangidas pela alinea a) do
presente ponto incorporadas em
veiculos, incluindo veiculos para
fins especiais, das categorias M e
Ni na ace¢do do Regulamento
(UE) 2018/858 e homologados
antes de 1 de janeiro de 2024, ou
utilizadas como pegas
sobresselentes para esses veiculos.

As baterias SLI incorporadas em
veiculos, incluindo veiculos para fins
especiais, das categorias M1 e Ny, na
acecao do Regulamento (UE) 2018/858,
nao podem conter mais de 0,1 %, em
massa, de chumbo (expresso como
chumbo metélico) em material
homogéneo.
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Coluna 1
Designac¢ao da substancia ou grupo de
substancias

Coluna 2
Condigoes de restricao

8. O ponto 7 ndo se aplica:

a)  As baterias SLI utilizadas em
aplicagdes de 12 V para veiculos,
incluindo veiculos para fins
especiais, das categorias M e Ny,
na acecao do Regulamento (UE)
2018/858;!

b)  As baterias SLI utilizadas em
aplicagdes de 24 V para veiculos
para fins especiais das categorias
Mi e Ny, na acegdo do
Regulamento (UE) 2018/858;2

¢)  As baterias SLI utilizadas noutras
aplicagdes que ndo as abrangidas
pelas alineas a) e b) do presente
ponto em veiculos, incluindo
veiculos para fins especiais, das
categorias M| e Ny, na acegdo do
Regulamento (UE) 2018/858, que
sejam homologadas antes de 1 de
janeiro de 2024.

4.  Crdémio hexavalente N.° CAS 18540-29-9 | As baterias incorporadas em veiculos,

N.° CE 606-053-1 e seus compostos incluindo veiculos para fins especiais, das
categorias M1 e Ni, na ace¢do do Regulamento
(UE) 2018/858, nao podem conter mais de
0,1 %, em massa, de cromio hexavalente
(expresso como cromio hexavalente metélico)
em material homogéneo.

Sistemas com voltagem > 75V DC conforme previsto no artigo 1.° da Diretiva 2014/35/UE
do Parlamento Europeu e do Conselho?.

Isencdo a reexaminar em 2030.

Isencao a reexaminar em 2030.

3 Diretiva 2014/35/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014,
relativa a harmonizagao da legislagdo dos Estados-Membros respeitante a disponibiliza¢ao
no mercado de material elétrico destinado a ser utilizado dentro de certos limites de tensdo
(JOL 96 de 29.3.2014, p. 357, ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/dir/2014/35/0j).
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ANEXO XIII

CRITERIOS A CUMPRIR
PELAS INSTALACOES EM PAISES TERCEIROS
QUE PRODUZEM MATERIAIS RECICLADOS

Parte A CRITERIOS PARA DEMONSTRAR QUE O MATERIAL RECICLADO FOI
PRODUZIDO NUMA INSTALACAO QUE CUMPRE DETERMINADOS REQUISITOS
EM MATERIA DE PROTECAO DA SAUDE HUMANA, CLIMA E AMBIENTE
PREVISTOS NO DIREITO DA UNIAO OU REQUISITOS A ELES EQUIVALENTES
(EM CONFORMIDADE COM O ARTIGO 6.°, N.° 4)

1. A instalacdo localizada num pais terceiro que produza materiais reciclados deve preencher

as seguintes condi¢des no seu funcionamento efetivo:

a)

b)

Cumpre os requisitos de reciclagem de residuos e executa as suas atividades em
conformidade com a legislacdo nacional aplicavel em matéria de protecao do

ambiente;

Foi concebida, construida e funciona de uma forma segura e ambientalmente correta
e, em particular, dispde dos procedimentos exigidos, da tecnologia de gestdo de
residuos apropriada, da organizagdo e da infraestrutura necessarias para reciclar os

residuos em causa;

Os seus residuos de plastico provém de um Estado-Membro ou de um pais que
cumpre o direito da Unido ou normas equivalentes as dos Estados-Membros em
termos de protecdo do ambiente e seguranca dos trabalhadores, e opera nesse pais em

conformidade com os critérios definidos no ponto 3;
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d)

g)

h)

Possui e opera sistemas, procedimentos e técnicas de gestdo e monitorizagdo que

visem prevenir, reduzir, minimizar e, na medida do possivel, eliminar:

1) 0s riscos para a saude e a seguranca dos trabalhadores envolvidos e da

populacdo na vizinhanga da instalagao, e

i1)  os efeitos adversos para o ambiente causados pelas suas atividades (em
particular através de medidas adequadas para monitorizar e combater a

poluicao);

Garante a rastreabilidade de todos os residuos recebidos e tratados na instalagao,
nomeadamente assegurando que todas as matérias residuais geradas pelas suas
atividades sejam registadas e transferidas unicamente para instalagdes de gestdo de

residuos autorizadas a tratar essas matérias residuais;

Adotou medidas para economizar energia e limitar as emissoes de gases com efeito

de estufa relacionadas com as suas atividades;

Elaborou registos das suas atividades de gestdo de residuos nos tltimos cinco anos e
estd em condicdes de os apresentar; se a instalacdo estiver a funcionar ha menos de
cinco anos, elabora registos das suas atividades de gestdo de residuos no periodo em

que tem funcionado e estd em condi¢des de os apresentar;

O seu operador ou os respetivos membros da dire¢cdo nao foram condenados por
terem realizado atividades ilegais relacionadas com a gestao de residuos nos tltimos

cinco anos.
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2. As normas seguintes ou normas equivalentes devem ser tidas em conta, como ponto de
referéncia e se for caso disso:

a)  Requisitos especificos para o tratamento de determinados residuos e relativos ao
calculo da quantidade de residuos tratados, obrigatorios ao abrigo da legislacao da
Unido, e relativos a contabilizagdo das quantidades de materiais reciclados
produzidos;

b)  As conclusdes sobre as melhores técnicas disponiveis adotadas para determinadas
atividades ao abrigo da Diretiva 2010/75/UE.

3. Os residuos de plastico devem ser tratados em conformidade com os requisitos previstos
no direito da Unido ou requisitos a eles equivalentes e devem provir de um
Estado-Membro ou pais com um quadro abrangente de gestdo de residuos que cubra todo o
seu territorio e demonstre a sua capacidade e vontade de garantir uma gestao
ambientalmente correta dos residuos, tendo em conta, em particular, os seguintes critérios:
a)  Asmedidas, ja aplicadas e previstas, para assegurar a gestdo ambientalmente correta

dos residuos no seu territorio, tais como a introducao de um regime de
responsabilidade alargada do produtor ou de um sistema equivalente que aplique o
principio do poluidor-pagador;

b)  As medidas, ja aplicadas e previstas, para aumentar a proporcao de plastico
poOs-consumo reciclado a partir dos veiculos, bem como os indicadores para o
acompanhamento dessas medidas;
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c)  Asmedidas, ja aplicadas e previstas, para aumentar a propor¢ao de plastico
p6s-consumo reciclado incorporado nos veiculos colocados no mercado nacional,

bem como os indicadores para o acompanhamento dessas medidas.

Parte B CRITERIOS PARA DEMONSTRAR QUE O MATERIAL RECICLADO FOI
PRODUZIDO EM CONFORMIDADE COM OS REQUISITOS PREVISTOS NO
ARTIGO 6°,N.°51,2E 3

A instalacao localizada num pais terceiro que produza materiais reciclados deve preencher as

seguintes condi¢des no seu funcionamento efetivo:

1. A instalacdo deve poder apresentar provas de que estd a produzir materiais reciclados a
partir de residuos pos-consumo. Se a instalacdo estiver também a produzir materiais
derivados de residuos pré-consumo ou derivados de matérias-primas, deve poder
demonstrar que faz uma distingdo clara entre os diferentes tipos de materiais. A instalagao
deve assegurar que so fornega materiais reciclados a partir de residuos pds-consumo, como
condi¢do para que esses materiais sejam contabilizados como parte das metas fixadas no

artigo 6.°%

2. Uma instalag¢@o que produza materiais reciclados a partir de residuos pds-consumo
derivados de veiculos em fim de vida ou de veiculos reparados deve poder demonstrar que
esses residuos foram recolhidos de modo seletivo € ndo foram misturados com materiais de
outras origens de uma forma que impeca a rastreabilidade desses residuos antes da sua

chegada a instalacdo e durante todo o processo de reciclagem.
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ANEXO X1V
REQUISITOS APLICAVEIS AS AUDITORIAS, AOS CERTIFICADORES E AOS AUDITORES

Parte A REQUISITOS PORMENORIZADOS APLICAVEIS A TERCEIROS QUE
REALIZAM AUDITORIAS

1. Um terceiro que realize auditorias a instala¢@o localizada num pais terceiro em
conformidade com o artigo 6.°, n.° 5, deve ser independente do fornecedor, do fabricante
ou da pessoa que produza materiais reciclados e da instalagdo controlada. Para o efeito, o

terceiro deve poder documentar o seguinte:

a)  Nao faz parte dessas entidades nem esta sob o seu controlo;

b)  Definiu e aplica procedimentos que garantem a sua imparcialidade, incluindo:
1)  uma avaliagdo continua dos riscos para a sua imparcialidade,

i1)  aidentificagdo, eliminagao e atenuagao dos riscos para a imparcialidade

resultantes de pressdes financeiras, comerciais ou de outro tipo,

i11) A avaliacdo do risco para a sua imparcialidade decorrente das relacdes do seu

pessoal;
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Esta estruturado e ¢ gerido de forma a garantir a sua independéncia e imparcialidade,

inclusive do seguinte modo:

1) ¢ claramente identificadvel dentro da entidade juridica, se esta Gltima realizar

também atividades ndo relacionadas com auditorias,

ii)  dispde de regras em matéria de apresentacdo de relatorios sobre a atividade de

auditoria realizada,

i) o seu pessoal tem responsabilidades claramente identificaveis no que diz

respeito a realizacao das auditorias.

2. Considera-se que os terceiros que efetuem auditorias nos termos do artigo 6.°, n.° 5,

possuem qualificagdes adequadas no dominio das auditorias e do tratamento de residuos se

dispuserem de pessoal qualificado em ntimero suficiente, diretamente ou através de

subcontratacdo, que receba formacao regular, e se o pessoal envolvido na realizacdo dessas

auditorias possuir experiéncia profissional documentada nos seguintes dominios:

a)  Realizagdo de auditorias as instalacdes de tratamento de residuos;

b)  Operagdes de tratamento de residuos;

c) Sistemas de gestdo ambiental e de gestdo da satde e seguranga no trabalho;

d)  Producdo de material reciclado.
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3. A fim de demonstrar o cumprimento dos critérios referidos nos pontos 1 e 2 da presente
parte, o terceiro que efetua uma auditoria ou certificacdo deve remeter para a sua
certificagdo em conformidade com as normas da Unido ou normas equivalentes
internacionalmente reconhecidas que sejam pertinentes para a realiza¢ao de auditorias, em

particular a norma internacional ISO 19011:2018 ou a ISO/IEC 17020:2012.

Parte B OBJETO DA AUDITORIA

1. A auditoria a que se refere o artigo 6.°, n.° 5, deve verificar se a instalagcdo localizada num
pais terceiro que produza materiais reciclados preenche as condigdes enumeradas no

anexo XIII no &mbito do seu funcionamento efetivo.

2. Os nomes ¢ os dados de contacto das pessoas que efetuaram as auditorias sdo claramente

indicados nos relatorios de auditoria.
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ANEXO XV

TABELAS DE CORRESPONDENCIA

1. Diretiva 2000/53/CE

Diretiva 2000/53/CE

Presente regulamento

Artigo 1.°

Artigo 2.°, ponto 1

Artigo 2.°, ponto 2

Artigo 2.°, ponto 3

Artigo 2.°, ponto 4

Artigo 2.°, ponto 5

Artigo 2.°, ponto 6

Artigo 2.°, ponto 7

Artigo 2.°, ponto 8

Artigo 2.°, ponto 9

Artigo 2.°, ponto 10

Artigo 2.°, ponto 11

Artigo 2.°, ponto 11, alinea a)
Artigo 2.°, ponto 11, alinea b)
Artigo 2.°, ponto 11, alinea c)
Artigo 2.°, ponto 11, alinea d)
Artigo 2.°, ponto 12

Artigo 2.°, ponto 13

Artigo 3.°,n.° 1

Artigo 1.°

Artigo 3.°,n.° 1, ponto 1
Artigo 3.°,n.° 1, ponto 2
Artigo 3.°, n.° 1, ponto 23
Artigo 3.°,n.° 2, ponto 39
Artigo 3.°,n.° 1, ponto 18
Artigo 3.°,n.° 1, ponto 4
Artigo 3.°,n.° 2, ponto 39
Artigo 3.°,n.° 2, ponto 39
Artigo 3.°,n.° 2, ponto 39
Artigo 3.°,n.° 1, ponto 35

Artigo 2.°,n.° 1, alinea a)
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Diretiva 2000/53/CE Presente regulamento

Artigo 3.°,n.°2 —
Artigo 3.°,n.° 3 —
Artigo 3.°,n.° 4 —
Artigo 3.°,n.° 5 —

Artigo 4.°,n.° 1, alinea a) Artigo 5.°, n.° 1

Artigo 4.°,n.° 1, alinea b) Artigo 7.°,n.° 1

Artigo 4.°, n.° 1, alinea c) Artigo 6.°

Artigo 4.°, n.° 2, alinea a) Artigo 5.°,n.%4e5
Artigo 4.°, n.° 2, alinea b), subalinea 1) Artigo 5.°, n.° 6, alinea a)
Artigo 4.°, n.° 2, alinea b), subalinea i1) Artigo 5.°, n.° 6, alinea b)
Artigo 4.°, n.° 2, alinea b), subalinea iii) Artigo 5.° n.° 6, alinea c)
Artigo 4.°, n.° 2, alinea b), subalinea iv) Artigo 5.°, n.° 6, alinea d)

Artigo 4.°, n.° 2, alinea c) —

Artigo 5.°, n.° 1, primeiro travessao -

Artigo 5.°, n.° 1, segundo travessao Artigo 23.°, n.° 3, alinea b)

Artigo 5.°,n.°2 Artigo 24.°, n.° 1

Artigo 5.°, n.° 3, primeiro paragrafo Artigo 25.°

Artigo 5.°, n.° 3, segundo paragrafo Artigo 25.°,n.° 1

Artigo 5.°, n.° 3, terceiro paragrafo —

Artigo 5.° n.° 4, primeiro paragrafo Artigo 24.°,n.° 2

Artigo 5.°, n.° 4, segundo paragrafo Artigo 16.° e artigo 20.°, n.° 1, alinea a)
Artigo 5.° n.° 4, terceiro paragrafo Artigo 24.°,n.° 2

Artigo 5.°, n.° 4, quarto paragrafo —

Artigo 5.°, n.° 5, primeiro paragrafo Artigo 25.°,n.° 1, e anexo X

Artigo 5.°,n.° 5, segundo paragrafo —
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Diretiva 2000/53/CE

Presente regulamento

Artigo 6.°,n.° 1

Artigo 6.°, n.° 2, primeiro paragrafo
Artigo 6.°, n.° 2, segundo paragrafo
Artigo 6.°, n.° 3, primeiro paragrafo
Artigo 6.°, n.° 3, segundo paragrafo
Artigo 6.°,n.° 4

Artigo 6.°,n.° 5

Artigo 6.°,n.° 6

Artigo 7.°,n.° 1

Artigo 7.°,n.° 2, alinea a)

Artigo 7.°,n.° 2, alinea b)

Artigo 7.°, n.° 2, segundo paragrafo
Artigo 7.°, n.° 2, terceiro paragrafo
Artigo 7.°,n.° 3

Artigo 7.°,n.° 4

Artigo 7.°,n.° 5

Artigo 8.°,n.° 1

Artigo 8.°,n.°2

Artigo 8.°,n.° 3

Artigo 8.°,n.° 4

Artigo 9.°, n.° 1-A, primeiro paragrafo
Artigo 9.°, n.° 1-A, segundo paragrafo
Artigo 9.°, n.° 1-A, terceiro paragrafo
Artigo 9.°,n.° 1-B

Artigo 26.°,n.% 1 e 2

Artigo 15.°,n.° 1

Artigo 29.°, n.° 1, e anexo VIII, parte C
Artigo 28.°, n.° 1

Artigo 15.°, n.° 2

Artigo 26.°, n.° 4

Artigo 26.°, n.° 3

Artigo 30.°, n.° 1

Artigo 33.°, n.° 1, alineas a) e b)
Artigo 12.°,n.° 1

Artigo 12.°, n.°2

Artigo 11.°,n.° 1

Artigo 11.°,n.* 1 e 3

Artigo 50.°, n.° 1, primeiro paragrafo
Artigo 50.°, n.° 1, segundo paragrafo
Artigo 50.°, n.° 1, terceiro paragrafo
Artigo 50.°, n.° 2
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Diretiva 2000/53/CE

Presente regulamento

Artigo 9.°,n.° 1-C
Artigo 9.°,n.° 1-D
Artigo 9.°,n.°2
Artigo 9.°-A, n.° 1
Artigo 9.°-A, n.° 2
Artigo 9.°-A, n.° 3
Artigo 9.°-A, n.° 4
Artigo 9.°-A, n.° 5
Artigo 9.°-A, n.° 6
Artigo 10.°,n.° 1
Artigo 10.°,n.° 2
Artigo 10.°, n.° 3
Artigo 10.°-A
Artigo 11.°,n.° 1
Artigo 11.°,n.°2
Artigo 12.°,n.° 1
Artigo 12.°,n.° 2
Artigo 12.°,n.° 3

Artigo 50.°, n.° 3, terceiro paragrafo
Artigo 50.°,n.° 5

Artigo 9.° e anexo V, parte A
Artigo 51.°,n.° 1

Artigo 51.°,n.° 2

Artigo 51.°,n.° 3

Artigo 51.°,n.° 4

Artigo 51.°,n.° 5

Artigo 51.°,n.°6

Artigo 56.°

Artigo 52.°,n.° 1
Artigo 52.°, n.° 2
Artigo 59.°,n.° 1
Artigo 59.°, n.° 2

Artigo 13.° —

Anexo [ Anexo VIII

Anexo II Anexo IV
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2. Diretiva 2005/64/CE

Diretiva 2005/64/CE

Presente regulamento

Artigo 1.°, primeiro paragrafo
Artigo 1.°, segundo paragrafo
Artigo 2.°

Artigo 3.°, alinea a)
Artigo 3.°, alinea b)
Artigo 3.°, alinea c)
Artigo 4.°, ponto 1
Artigo 4.°, ponto 2
Artigo 4.°, ponto 3
Artigo 4.°, ponto 4
Artigo 4.°, ponto 5
Artigo 4.°, ponto 6
Artigo 4.°, ponto 7
Artigo 4.°, ponto 8
Artigo 4.°, ponto 9
Artigo 4, ponto 10
Artigo 4.°, ponto 11
Artigo 4.°, ponto 12
Artigo 4.°, ponto 13
Artigo 4.°, ponto 14
Artigo 4.°, ponto 15
Artigo 4.°, ponto 16
Artigo 4.°, ponto 17

Artigo 1.°

Artigo 2.°,n.° 1, alinea a)

Artigo 2.°, ponto 2, alinea a)

Artigo 3.°, ponto 1
Artigo 3.°, ponto 3
Artigo 3.°, ponto 2
Anexo 11

Artigo 3.° ponto 40
Artigo 3.°, ponto 4
Artigo 3.°, ponto 39
Artigo 3.°, ponto 39
Artigo 3.°, ponto 5
Artigo 3.°, ponto 6
Artigo 3.°, ponto 7
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Diretiva 2005/64/CE Presente regulamento

Artigo 4.°, ponto 18 -

Artigo 4.°, ponto 19 —

Artigo 4.°, ponto 20 -

Artigo 5.°,n.° 1 —

Artigo 5.°,n.°2 Artigo 8.°,n.°2
Artigo 5.°,n.° 3 Artigo 8.°,n.°3
Artigo 5.°,n.° 4 —

Artigo 6.°,n.° 1 —

Artigo 6.°, n.° 2, segundo paragrafo Artigo 5.°,n.°s4 e 5
Artigo 6.°,n.° 3 Artigo 9.°
Artigo 6.°,n.° 4 —

Artigo 6.°,n.° 5 —

Artigo 6.°,n.° 6 —

Artigo 6.°,n.°7 —

Artigo 6.°,n.° 8 —

Artigo 7.°, alinea a) Anexo VIII, parte E
Artigo 7.°, alinea b) Anexo VIII, parte E
Artigo 8.° —
Artigo 9.° —

Artigo 10.°, n.° 1 —
Artigo 10.°, n.° 2 —
Artigo 10.°,n.°3 —
Artigo 10.°, n.° 3 —
Artigo 10.°, n.° 4 —
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Diretiva 2005/64/CE

Presente regulamento

Artigo 11.°,n.° 1
Artigo 11.°,n.°2
Artigo 12.°
Artigo 13.°
Anexo |

Anexo II

Anexo III
Anexo VII
Anexo V

Anexo VI

Artigo 4.°,n.° 1

Anexo VIII, parte E
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