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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2026/...

z dnia ...

w sprawie wymogow w zakresie obiegu zamknietego
w odniesieniu do projektowania pojazdow
oraz gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji,
zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2019/1020
i (UE) 2023/1542 oraz uchylajace dyrektywy 2000/53/WE i 2005/64/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNIT EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 114 1 art. 192

ust. 1, w zwigzku z art. 14-36 niniejszego rozporzadzenia,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
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uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza?,

1 Dz.U.C, .., ELIL ....
Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 18 czerwca 2026 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) i decyzja Rady z dnia ...
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. w sprawie Europejskiego Zielonego tadu
ustanawia europejska strategie na rzecz wzrostu, ktorej celem jest przeksztatcenie Unii
w sprawiedliwe 1 prosperujace spoteczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej
1 konkurencyjnej gospodarce, ktora najpdzniej do 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji
gazow cieplarnianych netto i w ramach ktdrej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasoboéw naturalnych. Aby polityka Unii dotyczaca produktow przyczyniata
si¢ do obnizenia emisji dwutlenku wegla na poziomie globalnym, nalezy zapewni¢, aby
produkty wprowadzane do obrotu i sprzedawane w Unii byly pozyskiwane, wytwarzane

1 przetwarzane na etapie ich wycofywania z eksploatacji w sposdb zrownowazony.
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)

Sektor motoryzacyjny odpowiada za znaczng cze$¢ zuzycia energii i zasobow materialnych
w Unii, a tym samym w duzym stopniu przyczynia si¢ do powstawania gazoéw
cieplarnianych. Produkcja w panstwach trzecich pojazdow, ktore s wprowadzane do
obrotu na rynku Unii przyczynia si¢ do globalnej emisji gazow cieplarnianych, ktora

z kolei wywiera negatywny wplyw na §rodowisko w Unii. Jednym z warunkow
niezbednych do osiagnigcia celu neutralno$ci klimatycznej do 2050 r. jest przejscie od
stosowania w pojazdach paliw kopalnych do mobilno$ci bezemisyjnej, jak przewidziano
w pakiecie ,,Gotowi na 55”. Zmniejszy to emisj¢ gazow cieplarnianych z sektora
motoryzacyjnego zwigzanych z etapem uzytkowania pojazdow. Sektor motoryzacyjny jest
jednym z najwickszych uzytkownikéw pierwotnego aluminium, pierwotne;j stali

1 pierwotnych tworzyw sztucznych w zwigzku z wytwarzaniem nowych pojazdow
wprowadzanych do obrotu na rynku Unii. Moze to znaczaco oddzialywa¢ na §rodowisko
w zwigzku z zapotrzebowaniem na energi¢ niezb¢dng do wydobycia i przetworzenia tych
materiatéw. Slad srodowiskowy zwiazany z wytwarzaniem nowych pojazdéw moze
wzrasta¢ wraz z trwajacg elektryfikacja floty, statym wzrostem wielkos$ci i wagi pojazdow,
a takze z powodu powszechniejszego wykorzystania i ztozono$ci elektroniki w przysztych
modelach, przy czym oba te procesy wymagaja znaczacej ilosci surowcow krytycznych

1 strategicznych oraz metali szlachetnych takich jak miedz i metale ziem rzadkich.

W wyniku tych zmian etap produkcji moze zacza¢ odznaczac si¢ wigkszym §ladem
srodowiskowym niz etap uzytkowania pojazdéw, a europejska branza samochodowa moze
stawac¢ si¢ coraz bardziej zalezna od importu surowcoOw krytycznych i podatna na

zaktocenia dostaw, ze szkodg dla jej konkurencyjnosci.
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Co wigcej, obecne wymogi w prawie Unii dotyczace gospodarowania odpadami skutkuja
niewystarczajacym poziomem odzysku zasobdéw z pojazddéw wycofanych z eksploatacji
oraz istnieje duzy potencjat w zakresie zwigkszenia ilosci 1 jakosci czesci, komponentow

1 materiatow przeznaczonych do naprawy, ponownego uzycia, regeneracji, odnowienia,
modyfikacji lub recyklingu pochodzacych z pojazdéw uzytkowanych i z pojazdow
wycofanych z eksploatacji. Aby wyeliminowa¢ ten wptyw na Srodowisko i przyczynic¢ si¢
do obnizenia emisyjnosci sektora, a takze wesprze¢ konkurencyjnos$¢ poprzez zwigkszenie
odpornosci sektora motoryzacyjnego, nalezy usprawni¢ funkcjonowanie jednolitego rynku
oraz przyspieszy¢ przechodzenie sektora motoryzacyjnego na gospodarke o obiegu
zamknigtym. Jest to zgodne z komunikatem Komisji z dnia 11 marca 2020 r. w sprawie
nowego planu dziatania UE dotyczacego gospodarki o obiegu zamknigtym na rzecz
czystszej 1 bardziej konkurencyjnej Europy, w ktérym wezwano do dokonania przegladu
obecnych przepisow z mysla o propagowaniu modeli biznesowych o obiegu zamknigtym
poprzez powiazanie kwestii projektowych z przetwarzaniem po wycofaniu z eksploatacji,
opracowaniu przepisOw dotyczacych obowigzkowej zawartosci materiatow pochodzacych
z recyklingu w przypadku niektérych materiatow oraz o poprawie wydajnos$ci recyklingu.
Jest to réwniez zgodne z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2024/12523. Rada i Parlament Europejski podkres$lity rowniez potrzebe okreslenia
nowych unijnych przepisoéw dotyczacych tych kwestii, zastgpujacych istniejace przepisy
dotyczace homologacji typu pojazdow, jezeli chodzi o zdatno$¢ do ponownego uzycia,
zdatnos$¢ do recyklingu i zdatno$¢ do odzysku, oraz przepisy dotyczace pojazdow

wycofanych z eksploatacji.

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1252 z dnia 11 kwietnia
2024 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby zapewnienia bezpiecznych
1 zrbwnowazonych dostaw surowcoOw krytycznych oraz zmiany rozporzadzen
(UE) nr 168/2013, (UE) 2018/858, (UE) 2018/1724 i (UE) 2019/1020 (Dz.U. L, 2024/1252,
3.5.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1252/0j).
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3)

“4)

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/53/WE#* okre$la zharmonizowane
wymogi w zakresie przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz cele

w odniesieniu do ponownego uzycia i recyklingu pojazdoéw, a takze ich ponownego uzycia
1 odzysku. Dyrektywa ta okresla obowigzki dotyczgce zbierania pojazdow wycofanych

z eksploatacji, a takze obowiazki dla podmiotéw gospodarczych, w szczegdlnosci
ograniczajace uzycie metali cigzkich w pojazdach. W dyrektywie tej okreslono takze
podstawowe zasady dotyczace rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, zgodnie

z ktérymi producenci pojazdéw zobowigzani sa do pokrycia czesci kosztéw zbierania

pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja podkreslita skutecznos¢ tego aktu w osigganiu
wielu zawartych w nim pierwotnych celow, w szczegdlnosci w zakresie wyeliminowania
kadmu, olowiu, rteci 1 szeSciowarto$ciowego chromu z pojazdow, zwiekszenia liczby
punktow zbierania w odniesieniu do pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz osiggnigcia
celéw dotyczacych odzysku i recyklingu. Jednakze, jak wynika z oceny, dyrektywa ta
okazata si¢ niewystarczajagca odpowiedzig na istotne problemy zwigzane ze zbieraniem
pojazdéw wycofanych z eksploatacji 1 nie jest juz odpowiednia, aby zapewni¢ wysokiej

jakosci przetwarzanie tych pojazdow.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2000/53/WE z dnia 18 wrze$nia 2000 r.
w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 269 z 21.10.2000, s. 34,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/0j).
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(5) Dyrektywa 2005/64/WE Parlamentu Europejskiego i Rady’ reguluje kwestie homologacji
typu pojazdow pod wzgledem ich zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatno$ci do recyklingu
1 zdatnos$ci do odzysku tak, aby pojazdy te mogly spehic¢ cele okreslone w dyrektywie
2000/53/WE na etapie wycofywania ich z eksploatacji. Jednakze dyrektywa 2005/64/WE
nie jest skuteczna, jezeli chodzi o znaczne zwigkszenie poziomow zdatnos$ci nowych
pojazdéw do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku, a takze nie jest przystosowana do
cech nowych pojazdow, w przypadku ktorych nastgpity znaczne zmiany od czasu wejscia

w zycie dyrektywy 2005/64/WE.

S Dyrektywa 2005/64/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r.
dotyczaca homologacji typu pojazdéw mechanicznych pod wzgledem ich przydatnosci do
ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i odzysku oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
70/156/EWG (Dz.U. L 310 z 25.11.2005, s. 10,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/64/0j).
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(6)

Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858¢ wprowadzono
kompleksowy system homologacji typu i nadzoru rynku w odniesieniu do pojazdéw
silnikowych, przyczep oraz uktadéw, komponentow i oddzielnych zespotow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, ktory miat za zadanie zapewni¢ prawidtowe
funkcjonowanie jednolitego rynku oraz wysoki poziom efektywnosci srodowiskowe;.
Istnieje potrzeba przyjecia odrgbnego aktu regulacyjnego do celow procedury homologacji
typu UE okreslonej w zatgczniku II do tego rozporzadzenia. Potrzebne jest zatem rowniez
okreslenie przepisow 1 wymogdw dotyczacych obiegu zamknietego pojazdow w procesie
homologacji typu UE. W celu zapewnienia, aby pojazdy spetniaty te wymogi, konieczne
jest zapewnienie ich weryfikacji w procesie homologacji typu UE. Przepisy
administracyjne rozporzadzenia (UE) 2018/858, w tym przepisy dotyczace nadzoru rynku,
srodkow naprawczych, klauzul ochronnych i kar, maja zastosowanie do homologacji typu

wydawanych zgodnie z wymogami przewidzianymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).
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(7) Wazne jest odrdznienie istniejagcych homologacji typu od nowych homologacji typu.
Konieczne jest zatem doprecyzowanie, ktére z przepisow maja zastosowanie do nowych
typoéw pojazdow na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858. Nalezy w zwiazku z tym
sprecyzowac, ze zmiana homologacji typu nie pocigga za sobg automatycznie rozszerzenia

homologacji typu na podstawie tego rozporzadzenia.
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(8) Aby usprawni¢ funkcjonowanie jednolitego rynku, jednoczesnie zapewniajac wysoki
poziom ochrony srodowiska, istotna jest harmonizacja warunkow homologacji typu
pojazdow, jezeli chodzi o ich zdatno$¢ do ponownego uzycia, zdatnos¢ do recyklingu
1 zdatno$¢ do odzysku, etap produkcji pojazdéw, ocene statusu pojazdu i wywoéz pojazdow
uzywanych. Aby przyczyni¢ si¢ do realizacji celow polegajacych na zachowaniu, ochronie
i poprawie jakos$ci srodowiska, ochronie zdrowia ludzi oraz ostroznym i racjonalnym
wykorzystywaniu zasobow naturalnych, konieczne jest okreslenie przepisow dotyczacych
gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, z uwzglednieniem tego, jak pojazd
zostat zaprojektowany, a takze srodkéw majacych na celu zapobieganie nielegalnemu
demontazowi, takich jak lepsza identyfikowalno$¢ w razie przeniesienia wlasnosci
pojazdoéw uzywanych. Najskuteczniejszym sposobem ulatwienia przejscia sektora
motoryzacyjnego na gospodarke o obiegu zamknigtym jest zatem ustanowienie jednolitych
ram regulacyjnych na poziomie Unii, obejmujacych w sposob zintegrowany i spojny
projektowanie pojazdow, ich wytwarzanie, wprowadzanie do obrotu w Unii oraz
przetwarzanie po wycofaniu z eksploatacji. Ma to rowniez zasadnicze znaczenie dla
rozwoju unijnego rynku w obszarze surowcoOw wtdrnych, ktére sa obecne w nowych
pojazdach wprowadzanych do obrotu, a takze dla uniknigcia barier w handlu i zakidcenia
konkurencji, zapewnienia jasnosci prawa oraz poprawy efektywnosci srodowiskowej
wszystkich podmiotow gospodarczych biorgcych udzial w procesach projektowania
pojazdow, ich produkcji 1 przetwarzania po wycofaniu z eksploatacji. Aby osiggnac¢ te cele,
dyrektywy 2000/53/WE 1 2005/64/WE nalezy zastapi¢ rozporzadzeniem na podstawie
art. 114 1 art. 192 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).
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9) W regionach najbardziej oddalonych, o ktorych mowa w art. 349 TFUE, panstwa
czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ dostosowania obowigzkéw producentéw do
charakterystyki tych regionéw, aby zagwarantowac ustuge 1 pokrycie kosztow zarzadzania

pojazdami wycofanymi z eksploatacji.
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(10)

Dyrektywy 2000/53/WE 1 2005/64/WE maja zastosowanie wytacznie do pojazdow
pasazerskich (M) i lekkich pojazdéw uzytkowych (N1), ktore stanowig okoto 85 %
wszystkich pojazdow zarejestrowanych w Unii. Pozostate pojazdy, czyli pojazdy dwu-

1 trojkotowe, czterokotowce, samochody ci¢zarowe, autobusy i przyczepy, nie podlegaja
zadnym przepisom Unii, jezeli chodzi o ich ekoprojekt oraz gospodarowanie nimi na
etapie wycofywania z eksploatacji. Z tego wzgledu, aby zapewni¢ kompleksowe ramy na
rzecz obiegu zamknigtego dotyczace wszystkich pojazdow zarejestrowanych w Unii,

w tym dotyczace ich bezpiecznego dla srodowiska przetwarzania, a takze aby zapobiec
fragmentacji jednolitego rynku, niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie nie
tylko do pojazdow kategorii M; i Ny, ale réwniez cze¢$ciowo do pojazdow kategorii L,
pojazdow ciezkich 1 ich przyczep (M2, M3, N2, N3 oraz O). Brakuje kompleksowych
informacji dotyczacych przetwarzania takich pojazdow w Unii po ich wycofaniu

z eksploatacji, co uniemozliwia zastosowanie do nich tego samego systemu co system
majacy zastosowanie do pojazdow kategorii M 1 N1 po wejsciu w zycie niniejszego
rozporzadzenia. Wymogi dotyczace zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ich
obowigzkowego dostarczania do uprawnionych zakladow przetwarzania do celow
przetwarzania, a takze oczyszczania z substancji szkodliwych, obowigzkowego usuwania
niektorych czesci 1 komponentéw do celéw ponownego uzycia i recyklingu przed
strzgpieniem oraz warunkéw sktadowania odpadow innych niz obojetne po strzepieniu,
powinny jednak mie¢ zastosowanie do pojazdow kategorii L oraz do pojazdéw cigzkich
iich przyczep (M2, M3, N2, N3 oraz O). W celu utatwienia przetwarzania tych pojazdow
wycofanych z eksploatacji ich wytworcy powinni by¢ zobowigzani do dostarczania
informacji dotyczacych usuwania 1 zastgpowania czesci, komponentdow 1 materiatow
pochodzacych z takich pojazdow. Przepisy regulujace rozszerzong odpowiedzialno$é
producenta powinny rowniez mie¢ zastosowanie do tych kategorii pojazdow oraz
obejmowac koszty ich zbierania 1 oczyszczania z substancji szkodliwych na etapie

wycofywania ich z eksploatacji.
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(1)

(12)

(13)

Poniewaz nie wszystkie panstwa cztonkowskie wymagaja rejestracji pojazdow
kategorii L1e, L2c lub L6c, konieczne jest zapewnienie panstwom cztonkowskim

mozliwosci wytgczenia tych kategorii pojazdow z wymogow zwigzanych z rejestracja.

Jak wynika z badan, problemy zwigzane z wywozem pojazdow uzywanych dotyczg nie
tylko pojazdow pasazerskich (M) i lekkich pojazdow uzytkowych (N1), ale réwniez
wigkszych pojazdow. W zwigzku z tym przepisy te powinny mie¢ réwniez zastosowanie

do pojazdow cigzkich 1 ich przyczep (M2, M3, N2, N3 oraz O).

Z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy wytaczy¢ pojazdy
zaprojektowane i zbudowane lub dostosowane wytacznie do uzytku przez sity zbrojne,

a takze pojazdy zaprojektowane i zbudowane do uzytku przez sity zbrojne, stuzby obrony
cywilnej, straz pozarna, stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego

1 stuzby pogotowia medycznego. Pojazdy te petnig wyspecjalizowane funkcje operacyjne
i podlegaja szczegbdlnym wymogom technicznym, a pod wzgledem projektu, budowy

1 uzytkowania znaczaco rdznig si¢ od pojazdéw przeznaczonych do ogdlnego transportu
drogowego. Stosowanie do takich pojazdow ogdlnych wymogdéw w zakresie obiegu
zamknigtego w odniesieniu do projektowania pojazdow i gospodarowania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji nie byloby zatem wlasciwe, a ich wylaczenie z zakresu
stosowania niniejszego rozporzadzenia jest spdjne ze szczegdlnym charakterem ich

funkcji.
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(14) W celu ochrony dziedzictwa kulturowego Europy z zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia nalezy wytaczy¢ pojazdy historyczne i1 nie powinny one podlegac
obowigzkom zwigzanym z przeniesieniem wlasnosci lub wywozem ani wymogom
dotyczacym wycofania z eksploatacji. Analogicznie z zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia nalezy wylaczy¢ pojazdy uznane przez panstwo czlonkowskie za pojazdy
o0 szczeg6lnym znaczeniu kulturowym. Moze to dotyczy¢ na przyktad pojazdéw bedacych
w posiadaniu kolekcjonerow lub muzedw, pojazdéw zbudowanych na zamdwienie lub
pojazdoéw wyscigowych, pod warunkiem ze wtasciwe organy uznajg ich szczeg6lne
znaczenie kulturowe. Jednakze zawarte w niniejszym rozporzadzeniu wymogi, takie jak na
przyktad wymogi dotyczace projektowania pod katem obiegu zamknigtego, powinny miec
zastosowanie do tych pojazdow przed ich uznaniem za pojazdy historyczne lub pojazdy
o szczegblnym znaczeniu kulturowym. Natomiast w przypadku gdy pojazdy te przestang
by¢ uznawane przez panstwa czlonkowskie za pojazdy historyczne lub pojazdy
o0 szczeg6lnym znaczeniu kulturowym, ponownie zaczynaja by¢ objete zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia, a wymogi, takie jak obowigzki zwigzane
Z przeniesieniem wtasno$ci, wywozem lub wycofaniem z eksploatacji powinny mie¢

zastosowanie.

(15) Aby unikna¢ nadmiernych obcigzen administracyjnych i oraz w celu zapewnienia, aby
zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia odpowiadat potrzebom rynku
wewngtrznego, poza zakresem stosowania niniejszego rozporzadzenia powinny pozostaé
inne typy pojazdow, takie jak pojazdy kategorii L produkowane w matych seriach lub

niektore rowery z pedatami kategorii L1e-A 1 L1e-B.
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(16)

Pojazdy specjalnego przeznaczenia sg projektowane w celu pelnienia szczego6lnych funkceji
1 wymagaja specjalnych rozwigzan w zakresie dostosowania nadwozia, nad ktorymi
wytworca nie ma petnej kontroli. Utrudnia to obliczanie zdatno$ci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu 1 zdatnosci do odzysku. W przypadku pojazddéw specjalnego
przeznaczenia kategorii M1 1 N1 koszty zbierania, oczyszczania z substancji szkodliwych

1 obowigzkowego usuwania w odniesieniu do czesci 1 komponentéw oraz koszty
przetwarzania takich pojazdow powinni pokrywac¢ producenci w ramach systemu
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta. Do pojazdoéw specjalnego przeznaczenia
kategorii M2, M3, N2, N3 oraz O powinien mie¢ zastosowanie tylko ograniczony zestaw
przepiséw. Do pojazddéw specjalnego przeznaczenia kategorii M i Ni powinny mie¢
zastosowanie przepisy dotyczace substancji wzbudzajacych obawy obecnych w pojazdach,
podobnie jak ma to miejsce na podstawie dyrektywy 2000/53/WE. Inne cze$ci pojazdu
specjalnego przeznaczenia, ktore uzyskaty homologacje typu w ramach wielostopniowe;j
homologacji typu, powinny by¢ objete w takim samym zakresie jak w przypadku dane;j
kategorii pojazdu. Pojazdy specjalnego przeznaczenia wszystkich kategorii z wyjatkiem
kategorii M; 1 N1, wyprodukowane przez drobnych wytworcow, nie powinny by¢ objete

niniejszym rozporzadzeniem.
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(17)

Samochody kempingowe i przyczepy kempingowe ro6znig si¢ od konwencjonalnych
pojazdoéw lub przyczep, poniewaz ich podstawowa funkcja jest zakwaterowanie, a nie
transport. Te przyczepy kempingowe zbudowane sg z komponentéw innych niz
samochodowe, takich jak drewno, meble, instalacje wodne 1 domowe systemy elektryczne,
ktére nie wchodza w zakres dziatalnos$ci zaktadow recyklingu pojazdow. Liczne przyczepy
kempingowe sg na state zainstalowane jako domy wakacyjne i uzywane do sezonowego
zakwaterowania oraz pozostajg funkcjonalne przez dekady. Biorgc pod uwage ich
specjalne przeznaczenie, odrebny sktad materiatowy i1 biezgce uzytkowanie, przyczepy
kempingowe powinny by¢ wylaczone z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.
Samochody kempingowe, ktdre sg czesto niezarejestrowane, nie powinny by¢
klasyfikowane jako pojazdy wycofane z eksploatacji, dopdki nadal uzywane sg jako
miejsce zamieszkania. Samochody kempingowe maja w swoich pojazdach podstawowych
czescei 1 komponenty, ktore sg rowniez uzywane w innych pojazdach, i ktére w zwigzku

z tym powinny podlega¢ tym samym obowigzkom, gdy przestang by¢ wykorzystywane do

celéw mieszkaniowych.
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(18)

(19)

W praktyce jednym z najwigkszych wyzwan zwigzanych ze stosowaniem dyrektywy
2000/53/WE jest ustalenie, czy dany pojazd stat si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji,
w szczegolnosci w przypadkach transgranicznego przemieszczania pojazdow. Mimo
wydania wytycznych dotyczacych tej kwestii, ocena taka pozostaje problematyczna.

Konieczne jest zatem zapewnienie prawnie wigzacych szczegoétowych kryteriow

umozliwiajacych stwierdzenie, czy dany pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji.

Kryteria te powinny by¢ stosowane przez wszystkie odpowiednie wiasciwe organy,
podmioty gospodarcze i wszystkich wiascicieli pojazdow zajmujacych si¢ pojazdami
wycofanymi z eksploatacji. Konieczne jest jednak rowniez wprowadzenie wytaczen, aby
utrzymac¢ mozliwo$¢ okreslania przez panstwa cztonkowskie sytuacji, w ktorych
poszczegblne pojazdy nie powinny wchodzi¢ w zakres stosowania niniejszego
rozporzadzenia ze wzglgdu na ich status jako pojazdu o szczegdlnym znaczeniu
kulturowym, dopdki posiadaja ten status. Ponadto wlasciwe organy panstwa
cztonkowskiego powinny mie¢ mozliwos¢ zwolnienia pojazdu ze statusu pojazdu
wycofanego z eksploatacji w przypadku, gdy dany pojazd podlega naprawie, na wniosek

jego wiasciciela.

Jak wynika z oceny dyrektywy 2000/53/WE, zawarte w niej przepisy dotyczace

projektowania pojazdow z myslg o utatwieniu ich demontazu 1 wykorzystywania

materiatow pochodzacych z recyklingu miato bardzo ograniczony wplyw na projektowanie

1 wytwarzanie nowych pojazdow, poniewaz procesy te nie byly wystarczajaco

szczegotowe, konkretne i mierzalne.
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(20) Uwzglednienie kwestii projektowania wszystkich pojazdéw wprowadzanych do obrotu na
rynku Unii oraz etapu wycofywania ich z eksploatacji wymaga okreslenia
zharmonizowanych wymogéw w zakresie obiegu zamknigtego podlegajacych weryfikacji
na etapie homologacji typu. Projektowanie 1 wytwarzanie pojazdéw w celu zapewniania,
aby ich czgsci 1 komponenty mogly zosta¢ ponownie uzyte oraz aby zawarte w nich
materialy nadawaty sie¢ do recyklingu, jest istotne, aby unikna¢ sytuacji, w ktorej te czesci,
komponenty i materialy nie moglyby zosta¢ odpowiednio zwaloryzowane, gdy pojazd nie
nadaje si¢ juz do eksploatacji. W zwigzku z tym wytworcy i ich dostawcy powinni
uwzgledni¢ strategie w zakresie projektowania shuzace poprawie zdatnosci do ponownego
uzycia i zdatnosci do recyklingu na wezesnym etapie projektowania nowych pojazdow.

Z tego wzgledu nalezy w dalszym ciggu budowa¢ nowe typy pojazdow w taki sposob, aby
nadawaly si¢ one do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85 % pod wzgledem
masy oraz aby nadawatly si¢ do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95 % pod
wzgledem masy, jak przewidziano juz w dyrektywie 2005/64/WE. W celu zapewnienia
jednolitego sposobu obliczania zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu

1 zdatno$ci do odzysku oraz mozliwo$ci monitorowania tych poziomow nalezy okresli¢
nowa metodyke obliczania i weryfikacji wskaznikow zdatno$ci pojazdu do ponownego
uzycia, recyklingu 1 odzysku. Metodyka ta powinna lepiej odzwierciedla¢ rzeczywisty
potencjat nowego pojazdu w zakresie jego zdatnosci do recyklingu, zdatnosci do
ponownego uzycia i zdatnosci do odzysku na etapie wycofywania z eksploatacji,

z uwzglednieniem trwajacego postepu technologicznego. W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze do okreslenia takiej metodyki, z uwzglednieniem
mig¢dzynarodowej normy ISO 22628:2002. Do czasu jej okreslenia zdatno$¢ do
ponownego uzycia, zdatnos$¢ do recyklingu i zdatno$¢ do odzysku nalezy nadal obliczaé
zgodnie z migdzynarodowa normg [SO 22628:2002, jak przewidziano w dyrektywie
2005/64/WE. Komisja powinna postara¢ si¢ zapewnia¢ aktualizacje odpowiedniej
metodyki EKG ONZ (Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych), aby unikna¢ niespojnosci z metodyka unijng oraz zmniejszy¢ obcigzenie

dla wytworcow.
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(21) Lancuch dostaw w sektorze motoryzacyjnym obejmuje duzg liczbe dostawcoéw, w tym
wiele matych i §rednich przedsiebiorstw (MSP) dziatajacych w réznych regionach
1 0 roznych strukturach organizacyjnych. Chociaz wytworcy powinni zbiera¢ informacje
o materiatach zastosowanych w pojazdach z catego fancuchu dostaw oraz okresli¢
1 wdrozy¢ procedury weryfikacji doktadnosci takich informacji, powinni oni jednoczes$nie
braé pod uwage zdolnosci MSP. MSP czesto dysponuja ograniczonymi zasobami
administracyjnymi, mniejszg liczbg narzg¢dzi technicznych, a w niektérych przypadkach
nie majg systemow generowania lub weryfikacji szczegotowych danych dotyczacych
wplywu na $rodowisko lub sktadu materiatéw. Ograniczenia te mogg mie¢ wptyw na
dostepno$é i kompletno$é informacii, ktore MSP sa w stanie przekazywaé. W zwiazku
Z tym przy ocenie stosowanych przez wytworcow procedur zbierania 1 weryfikowania
informacji od dostawcow nalezy odpowiednio uwzgledni¢ szczegélng sytuacje MSP

w lancuchu dostaw.

(22) Zapewnienie naprawialno$ci pojazdéw przez caty okres ich eksploatacji jest podstawowym
filarem prawdziwie zrownowazonej gospodarki motoryzacyjnej o obiegu zamknig¢tym.
Pojazdy nie powinny by¢ przedwczesnie klasyfikowane jako wycofane z eksploatacji, gdy
nadal nadajg si¢ do naprawy, poniewaz prowadzitoby to do generowania niepotrzebnych
odpaddw, do nieefektywnosci ekonomicznej oraz do nadmiernego obcigzenia wiascicieli

pojazdow.
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(23)

Pojazdy powinny by¢ projektowane i wytwarzane w sposob pozwalajacy na ograniczenie
obecnosci substancji wzbudzajacych obawy. W komunikacie z dnia 14 pazdziernika
2020 r. w sprawie strategii w zakresie chemikaliow na rzecz zréwnowazonos$ci na rzecz
nietoksycznego srodowiska Komisja stwierdzila, ze nalezy minimalizowa¢ stosowanie
substancji potencjalnie niebezpiecznych i w miar¢ mozliwos$ci zastepowac je, stopniowo
wycofujac najbardziej szkodliwe substancje w odniesieniu do innych niz nieodzowne
zastosowan spotecznych, w szczeg6lnosci w produktach konsumpcyjnych. W zwigzku

z tym nalezy w miar¢ mozliwo$ci minimalizowa¢ stosowanie substancji wzbudzajacych
obawy jako sktadnikéw materialdéw wykorzystywanych w pojazdach lub sktadnikow
jakichkolwiek czesci lub komponentéw pojazddéw w celu zapewnienia, aby pojazdy oraz
materialy uzyskane w wyniku recyklingu pojazdéw nie miaty negatywnego wptywu na

srodowisko lub zdrowie ludzi, przez caty cykl ich zycia.
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(24) W dyrektywie 2000/53/WE natozono juz ograniczenia na stosowanie otowiu, rteci, kadmu
1 szesciowartosciowego chromu w pojazdach oraz przewidziano wytaczenia, w przypadku
gdy wykorzystanie tych substancji jest dozwolone w niektérych zastosowaniach.

W niniejszym rozporzadzeniu nalezy przejac te istniejace przepisy. W celu zapewnienia
spdjnosci przepisow dotyczacych chemikaliow nalezy jednak uwzgledni¢ ograniczenia
dotyczace wprowadzania do obrotu i stosowania innych substancji w pojazdach, zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady’. Analogicznie
na podstawie przepisOw rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2019/10218 nalezy przestrzega¢ ograniczef dotyczacych stosowania substancji

regulowanych tym rozporzadzeniem.

Rozporzadzenie (WE) nr 1907/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia
2006 r. w sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwolen 1 stosowanych ograniczen

w zakresie chemikaliow (REACH) i utworzenia Europejskiej Agencji Chemikaliow,
zmieniajgce dyrektywe 1999/45/WE oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 793/93
i rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak rdwniez dyrektywe Rady 76/769/EWG

i dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE i1 2000/21/WE (Dz.U. L 396

z 30.12.2006, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2006/1907/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1021 z dnia 20 czerwca

2019 r. dotyczace trwalych zanieczyszczen organicznych (Dz.U. L 169 z 25.6.2019, s. 45,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/0j).
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(25)

Aby ulatwi¢ przestrzeganie niniejszego rozporzadzenia oraz zapewni¢ wytyczne dotyczace
obecnosci substancji wzbudzajacych obawy w pojazdach oraz w ich cze$ciach

1 komponentach, w tym tych, ktére utrudniajg ponowne uzycie i recykling materiatoéw lub
majg negatywny wpltyw na zdrowie lub srodowisko, Komisja powinna dokona¢ oceny

1 identyfikacji takich substancji. W tym celu Komisja, wspomagana przez Europejska
Agencje Chemikaliow ustanowiong na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006
(zwang dalej ,,Agencja”), powinna przygotowac sprawozdanie dotyczace obecnosci
substancji wzbudzajgcych obawy w pojazdach. W tym sprawozdaniu nalezy okresli¢,

w jakim stopniu takie substancje utrudniajag ponowne uzycie i recykling lub maja
negatywny wptyw na zdrowie lub §rodowisko, bez powielania ocen juz wymaganych na
podstawie innych przepisow Unii. Na podstawie swoich ustalen Komisja powinna
rozwazy¢ i podja¢ odpowiednie dziatania nastepcze, w tym — w stosownych przypadkach —
przyjac¢ akty delegowane w celu okreslenia wymogow informacyjnych oraz ograniczen
dotyczacych substancji wzbudzajacych obawy, ktore maja negatywny wptyw na ponowne
uzycie i1 recykling materiatow z powodow niezwigzanych przede wszystkim

z bezpieczenstwem chemicznym.
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(26) Dyrektywa 2000/53/WE przewiduje wylaczenia z ograniczen dotyczacych stosowania
olowiu i kadmu w bateriach wykorzystywanych w pojazdach, ktore zostaja przejete
Ww niniejszym rozporzadzeniu. Stosowanie substancji w bateriach uregulowane jest jednak
kompleksowo rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1542°.
W zwigzku z tym nalezy zaja¢ si¢ takimi substancjami w tym rozporzadzeniu, a zwigzane
z nimi ograniczenia i odpowiednie wylaczenia nalezy ostatecznie przenies$¢ do tego
rozporzadzenia, stosownie do przypadku, w drodze przepisu zmieniajgcego zawartego

W niniejszym rozporzadzeniu.

? Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1542 z dnia 12 lipca 2023 r.
w sprawie baterii 1 zuzytych baterii, zmieniajace dyrektywe 2008/98/WE 1 rozporzadzenie
(UE) 2019/1020 oraz uchylajace dyrektywe 2006/66/WE (Dz.U. L 191 z 28.7.2023, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/07).
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(27)

W celu uwzglednienia postgpu naukowego i technicznego Komisja nadal powinna by¢
uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE

w odniesieniu do zmiany okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu wylaczen z ograniczen
dotyczacych stosowania otowiu, rteci, kadmu 1 szesciowarto§ciowego chromu w pojazdach
w ramach niniejszego rozporzadzenia. Zmiang lub uchylenie takich wylgczen nalezy
poprzedzi¢ oceng skutkdw spoteczno-ekonomicznych takiej zmiany — ktorej to oceny nie
przewidziano w dyrektywie 2000/53/WE — w tym rozwazeniem dostepnosci substancji
alternatywnych oraz wptywu na srodowisko i zdrowie ludzi w calym cyklu zycia
pojazdow. Przed przyjeciem takiego aktu delegowanego Komisja powinna skonsultowaé
si¢ z odpowiednimi ekspertami i zainteresowanymi stronami, aby uwzgledni¢ skutki
spoteczno-ekonomiczne oraz wptyw na srodowisko 1 na zdrowie ludzi. Aby zapewnié
skuteczno$¢ podejmowania decyzji, koordynacj¢ i zarzadzanie technicznymi, naukowymi

i administracyjnymi aspektami zmiany niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do
ograniczen stosowania substancji w pojazdach, Agencja powinna wspiera¢ Komisje

w przeprowadzaniu takiej oceny.
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(28) Aby zwigkszy¢ obieg zamknigty w sektorze motoryzacyjnym, nalezy stopniowo
projektowac 1 wytwarzac pojazdy w taki sposéb, aby zamiast surowcoOw pierwotnych
zawieraly one materiaty pochodzace z recyklingu, przy jednoczesnym utrzymaniu
parametrow bezpieczenstwa pojazdow. Wykorzystywanie materiatow pochodzacych
z recyklingu pozwala na bardziej zasobooszczedne wykorzystywanie materiatow, obniza
emisyjnos$¢ produkcji oraz zmniejsza negatywny wplyw na srodowisko w zwigzku
z wykorzystaniem surowcow pierwotnych. Zwiekszenie obiegu zamkni¢tego w przypadku
pojazdoéw wytwarzanych w panstwach trzecich, ktore wprowadza si¢ do obrotu na rynku
Unii, przyczyni si¢ rowniez do zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych na catym
swiecie, w tym w Unii. Zwiekszy ono rdwniez strategiczng autonomi¢ i konkurencyjno$¢
Unii dzigki zmniejszeniu uzaleznienia od surowcow i energii zwigzanego z dostawami
surowcow pierwotnych, w szczegdlnosci poprzez przyczynienie si¢ do zatrzymywania
cennych surowcow krytycznych w Unii, a jednocze$nie wzmocni rynek surowcow
wtornych. Chociaz nie ma wymogow na poziomie mi¢dzynarodowym dotyczacych
stosowania materiatow pochodzacych z recyklingu, wielu wytworcoéw juz stosuje takie
materiaty w swoich pojazdach. Okreslenie celow 1 jednolitych przepiséw dotyczacych
sposobu obliczania zawarto$ci materiatéw pochodzacych z recyklingu zapewni pewnosé
prawa oraz przyczyni si¢ do uczciwej konkurencji miedzy wytworcami. Wymogi powinny
mie¢ zastosowanie do wszystkich wytworcoOw — niezaleznie od ich siedziby —
zamierzajacych wprowadzi¢ pojazdy do obrotu na rynku Unii, w tym za posrednictwem
internetowych platform handlowych. Uznajac znaczenie globalnych fancuchow warto$ci
w sektorze motoryzacyjnym, niniejsze rozporzadzenie powinno umozliwi¢ pozyskiwanie

surowcow wtornych spoza Unii.
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(29)

W zwigzku z niskim wspdtczynnikiem recyklingu tworzyw sztucznych, zwtaszcza

z pojazdéw wycofanych z eksploatacji, oraz z ogdélnym niekorzystnym wplywem innych
form przetwarzania odpadéw z tworzyw sztucznych, nalezy zwigkszy¢ wykorzystanie

w pojazdach tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu. W tym celu w nowych
pojazdach nalezy uwzgledni¢ obowigzkowy cel dotyczacy zawartosci tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich. W zwiazku z tym kazdy typ
pojazdu powinien zawiera¢ tworzywa sztuczne pochodzace z recyklingu odpadow
pokonsumenckich tworzyw sztucznych, przy czym ich odsetek powinien stopniowo
wzrasta¢. W ramach tego celu dotyczacego zawartosci tworzyw sztucznych pochodzacych
z recyklingu w poszczegdlnych typach pojazdéw 20% powinno pochodzi¢ z tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Wybor
tworzyw sztucznych objetych zakresem celow opiera si¢ na rodzajach tworzyw sztucznych
nadajacych si¢ do recyklingu, ktére okreslono w specjalnym badaniu Wspolnego Centrum
Badawczego zatytutowanym ,, Towards recycled plastic content targets in new passenger
cars and light commercial vehicles — Technical proposals and analysis of impacts in the
context of the review of the ELV Directive” [Ku celom dotyczacym zawarto$ci tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu w nowych samochodach osobowych i lekkich
pojazdach uzytkowych — propozycje techniczne 1 analiza skutkéw w kontekscie przegladu
dyrektywy w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji] oraz w ocenie skutkow
niniejszego rozporzadzenia. W dokumentach tych przy obliczaniu celéw nie uwzgledniono
tworzyw termoutwardzalnych innych niz pianki poliuretanowe w siedzeniach i elastomery,
poniewaz tworzywa termoutwardzalne sg szczeg6lnie trudne do recyklingu. Wiele
powszechnie wystepujacych elastomerdéw, tworzyw termoutwardzalnych 1 materiatlow
sieciowanych odpowiada definicji polimeru, o ktérym mowa w definicji tworzyw
sztucznych zawartej w rozporzadzeniu (WE) nr 1907/2006. Zakresem celow dotyczacych
zawartosci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu przewidzianych w niniejszym
rozporzadzeniu, sg objete elastomery, w tym elastomery termoplastyczne, ktore mogg by¢

ponownie przetwarzane na tworzywa termoplastyczne.
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Rozwaza si¢ jednak cele dotyczace zawartos$ci elastomerow pochodzacych z recyklingu

w oponach, poniewaz opony sg produktem priorytetowym na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1781'?, a zatem nie sg objete zakresem
stosowania niniejszego rozporzadzenia. W celu zapewnienia jednolitych warunkow
wykonywania tego obowigzku nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w celu
okreslenia metody obliczania i weryfikacji udziatow tworzyw sztucznych pochodzacych

z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz udziatéw odpadow pokonsumenckich
pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Aby umozliwi¢ stosowanie metod
recyklingu innych niz recykling mechaniczny, w tym recyklingu chemicznego, oraz
przyczynic¢ si¢ do osiagnigcia celéw dotyczacych zawartosci materiatow pochodzacych

z recyklingu, konieczne jest okreslenie dodatkowych przepiséw dotyczacych obliczania,
weryfikacji 1 zglaszania zawartosci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu.

W takich przypadkach konieczne jest wprowadzenie tzw. rozliczania bilansu masy zgodnie
z metodykami rozliczania bilansu masy majacymi zastosowanie do recyklingu tworzyw
sztucznych, z uwzglednieniem charakterystyki specjalnych technologii recyklingu
tworzyw sztucznych, takich jak niejednorodne rozdrobnione odpady samochodowe.

W przypadku gdy brak dostepnosci lub nadmierne ceny okreslonych tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu nadmiernie utrudniajg przestrzeganie minimalnego udziatu,
Komisja powinna by¢ uprawniona do uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez
okreslenie tymczasowych odstepstw od celow dotyczacych zawarto$ci tworzyw

sztucznych pochodzacych z recyklingu.

10 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1781 z dnia 13 czerwca

2024 r. w sprawie ustanowienia ram ustalania wymogdéw ekoprojektu w odniesieniu do
zrownowazonych produktéw oraz zmiany dyrektywy (UE) 2020/1828 1 rozporzadzenia
(UE) 2023/1542 1 uchylenia dyrektywy 2009/125/WE (Dz.U. L, 2024/1781, 28.6.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1781/07).
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(30)

€2))

Propagowanie wykorzystywania tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu

w pojazdach opiera si¢ na zatozeniu, ze materiat pochodzacy z recyklingu sam zostat
wyprodukowany w sposob zrownowazony srodowiskowo, tak aby ograniczy¢ §lad
weglowy oraz sprzyja¢ gospodarce o obiegu zamknigtym. W tym celu nalezy wprowadzi¢
pewne zabezpieczenia z my$la o zapewnieniu, aby sposob uzyskiwania materiatu
pochodzacego z recyklingu nie zniweczyt korzys$ci dla srodowiska wynikajacych ze
stosowania takiego materiatu pochodzacego z recyklingu w pojazdach. W zwigzku z tym
konieczne jest zajecie si¢ powigzanymi kwestiami srodowiskowymi w sposob
niedyskryminacyjny zarowno w odniesieniu do tworzyw sztucznych pochodzacych

z recyklingu produkowanych w Unii, jak i tych z przywozu. Aby zatem mozna je byto
zaliczy¢ na poczet celow dotyczacych zawarto$ci materialdw pochodzacych z recyklingu
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, tworzywa sztuczne pochodzace z recyklingu
powinny podlega¢ rownowaznym warunkom w odniesieniu do wymogéw dotyczacych
ochrony zdrowia ludzi, klimatu i §rodowiska, w tym wymogdéw dotyczacych emisji

1 gospodarowania odpadami, niezaleznie od tego, czy proces recyklingu odbywa si¢

w Unii, czy poza nig.

Warunki majace zastosowanie do materialéw poddanych recyklingowi w panstwach
trzecich, w tym wymogi dotyczace audytu, powinny mie¢ zastosowanie dopiero od dnia ...
[48 miesigcy od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia], a Komisja powinna
bardziej wszechstronnie oceni¢ spodziewane skutki tych warunkéw w $wietle rozwoju
sytuacji na rynku i stosunkéw handlowych oraz powinna przekaza¢ swoja oceng
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie do dnia ... [24 miesigce od dnia wej$cia w zycie

niniejszego rozporzadzenia].
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(32) Aby osiagnac¢ cele dotyczace zawarto$ci materialdw pochodzacych z recyklingu okreslone
w niniejszym rozporzadzeniu, Komisja powinna do dnia ... [72 miesigce od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] opublikowaé przeglad stanu rozwoju
technologicznego i efektywnosci srodowiskowej biopochodnych tworzyw sztucznych
1 elastomeréw pochodzacych z regeneracji opon w pojazdach, a w stosownych
przypadkach przedstawi¢ wniosek ustawodawczy dotyczacy wymogdw i celow w zakresie

zrdwnowazonego rozwoju.
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(33)

Sektor motoryzacyjny jest jednym z najwigkszych uzytkownikow stali, a obecne
wykorzystanie w nowych pojazdach stali pochodzacej z recyklingu pozostaje na niskim
poziomie. Aby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia §ladu weglowego zwigzanego z produkcja
nowych pojazdéw oraz wesprze¢ dazenie sektora motoryzacyjnego do osiggnigcia
neutralno$ci klimatycznej, nalezy okresli¢ minimalny udziat w nowych pojazdach stali
pochodzacej z recyklingu pokonsumenckich odpadéw stalowych oraz, w stosownych
przypadkach, ztomu zeliwa i stali. Nalezy zatem przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia minimalnego
udziatu stali pochodzacej z recyklingu pokonsumenckich odpadoéw stalowych oraz,

w stosownych przypadkach, ztomu zZeliwa 1 stali, w tym rodzin produktow ptaskich

1 dlugich ze stali weglowej oraz ewentualnie produktéw ze stali nierdzewnej, ktore maja
by¢ obecne w poszczegdlnych typach pojazdow 1 do nich wiaczone. Okreslenie przysziego
celu powinno by¢ poprzedzone specjalnym badaniem Komisji obejmujacym wszystkie
istotne czynniki techniczne, srodowiskowe i ekonomiczne zwigzane z mozliwoscig jego
osiggnigcia, w tym rowniez wplyw na inne sektory wykorzystujace stal i na globalne
emisje gazow cieplarnianych. Wazne jest rozréznienie miedzy réznymi rodzinami
produktow ze stali w pojezdzie, poniewaz sg one wytwarzane przy uzyciu roznych
technologii, ktore wigzg si¢ z odmiennymi ograniczeniami dotyczacymi wykorzystania
ztomu zeliwa 1 stali ze wzgledu na zdolnos¢ tolerowania w nich zawarto$ci miedzi oraz
innych domieszek. W celu uzupehnienia niektorych innych niz istotne elementow
niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia metodyki obliczania 1 weryfikacji
udziatu stali odzyskanej z pokonsumenckich odpadéw stalowych oraz, w stosownych
przypadkach, ztomu Zeliwa i stali obecnych w danym typie pojazdu i do niego

wilaczonych.
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(34) Sektor motoryzacyjny jest rowniez jednym z najwigkszych uzytkownikow aluminium,
odpowiadajacym za ponad 40 % catkowitego popytu w Unii, a wykorzystanie aluminium
rosnie. Obecnie w nowych pojazdach mato wykorzystuje si¢ aluminium pochodzace
z recyklingu. Aby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia §ladu weglowego zwigzanego
z produkcja nowych pojazdow oraz wesprze¢ dazenie sektora motoryzacyjnego do
neutralno$ci klimatycznej, zmniejszy¢ zuzycie energii i koszty, a takze wzmocnic¢
odpornos$¢ poprzez zmniejszenie zaleznosci od dostaw surowcow pierwotnych, nalezy
zwiekszy¢ wykorzystanie w pojazdach aluminium pochodzacego z recyklingu. W tym celu
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE
w odniesieniu do okreslenia minimalnego udziatu aluminium i jego stopéw pochodzacych
z recyklingu odpadow pokonsumenckich w poszczeg6lnych typach pojazdéw oraz,

w stosownych przypadkach, pochodzacych z recyklingu odpadoéw przedkonsumenckich,
obecnych w danych typach pojazdéw i1 do nich wiaczonych. Okreslenie przysziego celu
powinno by¢ poprzedzone specjalnym badaniem Komisji obejmujacym wszystkie istotne
czynniki techniczne, Srodowiskowe 1 ekonomiczne zwigzane z mozliwos$cia jego
osiggniecia. W celu uzupetnienia niektdrych innych niz istotne elementéw niniejszego
rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie
z art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia metodyki obliczania 1 weryfikacji udziatu
aluminium 1 jego stopoéw pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz,
w stosownych przypadkach, z odpadow przedkonsumenckich obecnych w danych typach

pojazdéw i1 do nich wiaczonych.
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(35) Mozliwe jest zwigkszenie zawarto$ci materialdow pochodzacych z recyklingu w pojazdach
w odniesieniu do innych materiatow powszechnie stosowanych w sektorze
motoryzacyjnym, w przypadku ktorych rynki surowcow wtornych sg stabo rozwinigte, slad
weglowy zwigzany z produkcjg surowcdéw pierwotnych jest wysoki lub poziomy
recyklingu sg ograniczone, podczas gdy technologie sortowania i recyklingu ulegaja
udoskonaleniu. W zwigzku z tym Komisja powinna oceni¢ celowos¢, wykonalno$¢ i skutki
okreslenia celow w zakresie zawarto$ci materiatow pochodzacych z recyklingu: neodymu,
dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu 1 boru stosowanych w magnesach

trwatych, a takze magnezu i jego stopow.
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(36) W celu wzmocnienia stabo rozwinigtych rynkow surowcoéw wtdrnych nalezy przekazad
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do
okreslenia minimalnego udzialu magnezu i jego stopéw, neodymu, dysprozu, prazeodymu,
terbu, samaru, niklu, kobaltu lub boru pochodzacych z recyklingu odpadow
pokonsumenckich obecnych w danych typach pojazdéw i do nich wtaczonych. W celu
uzupehienia niektdrych innych niz istotne elementéw niniejszego rozporzadzenia nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE
w odniesieniu do okreslenia metodyki obliczania i weryfikacji udziatéw tych materiatoéw
pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz, w stosownych przypadkach,
odpadow przedkonsumenckich w poszczegolnych typach pojazdow. Metodyka ta jest
konieczna, aby doprecyzowa¢ definicje ztomu pokonsumenckiego i przedkonsumenckiego.
Jest to istotne, aby zacheci¢ do poprawy jakosci 1 zachowania warto$ci w przypadku frakcji
odpadow pokonsumenckich. Aby upowszechnia¢ obnizanie emisyjnosci w drodze
wykorzystania wigkszej zawarto$ci materiatow pochodzacych z recyklingu, niezbgdne sg
jasne definicje stuzace zachecaniu do recyklingu ztomu pokonsumenckiego, przy
jednoczesnej minimalizacji wykorzystania ztomu przedkonsumenckiego, ktory zazwyczaj

pozostawia taki sam $lad weglowy jak surowiec pierwotny.
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(37) Zgodnie z wymogami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1252
oraz ze wzgledu na koniecznos$¢ okre§lenia w niniejszym rozporzadzeniu przepisow
dotyczacych zawarto$ci materialdéw pochodzacych z recyklingu w pojazdach oraz
informowania o usuwaniu z pojazdéw czesci 1 komponentow zawierajagcych magnesy
trwate, przepisy te nalezy stosowac jako sektorowe wykonanie przepiséw zawartych
w rozporzadzeniu (UE) 2024/1252. Zapewni to latwiejsze wywigzywanie si¢ z roznych
obowigzkoéw w zakresie informowania o usuwaniu takich czesci i komponentéw na
podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz powigzanie ich z obowigzkami dotyczacymi
innych czesci 1 komponentéw. Zastosowanie maja obowigzki dotyczace etykiet okreslone

w art. 28 rozporzadzenia (UE) 2024/1252.
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(38)

W celu zapewnienia recyklingu baterii zgodnie z wymogami rozporzadzenia

(UE) 2023/1542 oraz mozliwo$ci wymiany i recyklingu silnikow elektrycznych (e-drive),
ktore zawierajg znaczne ilosci metali ziem rzadkich, konieczne jest wprowadzenie takich
wymogow dotyczacych projektowania nowych typoéw pojazdow, ktore zapewnia
mozliwo$¢ tatwego usunigcia baterii oraz ich zestawow baterii 1 silnikéw elektrycznych (e-
drive) na dowolnym etapie cyklu zycia pojazdu przez uprawnione zaktady przetwarzania
lub podmioty zajmujace si¢ naprawg i konserwacjg. Komisja powinna réwniez zachg¢cac¢ do
opracowywania norm dotyczacych projektowania i technik montazu, ktére bedg utatwialy
konserwacje, napraw¢ oraz zmian¢ przeznaczenia baterii i zestawow baterii. W szerszym
ujeciu, aby zmaksymalizowac¢ potencjal wymiany, ponownego uzycia, recyklingu,
regeneracji lub odnawiania czg¢$ci 1 komponentéw pojazdoéw oraz zredukowa¢ odpady do
minimum, nalezy projektowac pojazdy w sposdb umozliwiajacy usuwanie jak najwigkszej
liczby czgsci i komponentow. Pojgcie wykonalnos$ci technicznej nalezy interpretowac

w sposob, ktory wspiera i utatwia realizacj¢ tych celéw, przy jednoczesnym uznaniu, ze

w niektorych przypadkach wymogi bezpieczenstwa lub wymogi funkcjonalne dotyczace
danej cze$ci moga stanowi¢ uzasadnienie alternatywnych rozwigzah ograniczajacych
mozliwo$¢ usunigcia czesci lub komponentu. W takich przypadkach wytworcy powinni
wykazacé, ze takie rozwigzanie jest konieczne. Aby uwzglednic postep techniczny

1 naukowy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie

z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany niniejszego rozporzadzenia w drodze przegladu
wykazu cze$ci 1 komponentow, ktore maja by¢ zaprojektowane tak, aby mozna je byto
usung¢ z pojazdéw 1 wymieni¢. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrazania tego

wymogu w zakresie projektowania nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.
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(39)

System homologacji typu okreslony w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 zobowigzuje
wytworcoOw do budowania przez nich pojazdow, uktadow, komponentéw i oddzielnych
zespotow technicznych zgodnie z homologowanym typem pojazdu. W celu zapewnienia,
aby wytworcy spelniali wymogi w zakresie obiegu zamknigtego, ktore maja do nich
zastosowanie na etapie homologacji typu i ktore sg okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu, oraz aby organy udzielajace homologacji typu mogly zweryfikowac ich
spetnianie, konieczne jest, aby wytworcy umieszczali w folderze informacyjnym
informacje wymagane w procedurze homologacji typu. Aby zwiekszy¢ przejrzystos¢ oraz
zapewni¢ przedstawianie wymaganych informacji dotyczacych homologacji typu w sposob
spojny z wymogami zawartymi w innych przepisach regulujacych homologacje¢ typu
pojazdow, Komisja powinna zmieni¢ przepisy okreslone w rozporzadzeniu wykonawczym
Komisji (UE) 2020/683!!, w ktorym znormalizowano dokumenty i informacje, ktore maja
by¢ zawarte w folderze informacyjnym, a tym samym okreslono wymogi administracyjne

dotyczace homologacji typu.

11

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu
do wymogow administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow, komponentdéw 1 oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (Dz.U. L 163 z 26.5.2020, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).
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W celu zapewnienia, aby wytworcy samochodéw osobowych i lekkich pojazdow
uzytkowych podejmowali dziatania zmierzajace do spetnienia wymogéw w zakresie
obiegu zamknigtego okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, oraz w celu zachecenia ich
do poprawy obiegu zamknietego pojazdow, wytworcy powinni opracowaé kompleksowa
strategie dotyczaca obiegu zamknigtego. Strategia dotyczaca obiegu zamknigtego powinna
zosta¢ przygotowana na poziomie wytworcy i powinna by¢ aktualizowana co pie¢ lat. Jej
kopie nalezy przekaza¢ organom udzielajagcym homologacji typu oraz Komisji. Chociaz
strategi¢ dotyczacg obiegu zamknigtego nalezy przekaza¢ organom udzielajgcym
homologacji typu, nie powinna ona by¢ powigzana z procesem homologacji typu. Aby
zapewni¢ szerszy nadzor i kontrole, Komisja powinna publicznie udostepniaé strategie
dotyczace obiegu zamknigtego wytworcow, a takze ich zaktualizowane wersje,

z nalezytym uwzglednieniem ochrony wszelkich informacji poufnych. Komisja powinna
przygotowywacé i publikowac przynajmniej raz na szes¢ lat sprawozdanie dotyczace obiegu
zamknigtego w sektorze motoryzacyjnym, migdzy innymi na podstawie dostarczonych

przez wytworcow strategii dotyczacych obiegu zamknigtego.
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(41) W celu zwigkszenia przejrzystosci w zakresie wykorzystywania przez sektor
motoryzacyjny materiatow pochodzacych z recyklingu oraz zapewnienia zache¢t do
zwigkszania poziomow zawartosci materiatow pochodzacych z recyklingu nalezy
zobowigza¢ wytworcoOw do dostarczenia dokumentacji technicznej, w ktérej wskazany jest
odsetek materiatow pochodzacych z recyklingu obecnych w nowych typach pojazdow
zglaszanych do homologacji typu. Wymog ten powinien mie¢ zastosowanie do wybranych
materiatow, w przypadku ktorych zwigkszenie w pojazdach zawarto$ci materiatow
pochodzacych z recyklingu wigzaloby si¢ ze szczego6lnie istotnymi korzysciami dla
srodowiska. Obowigzkowe o$wiadczenie powinno by¢ przedktadane organowi
udzielajagcemu homologacji typu, wraz z innymi dokumentami, jako cze¢$¢ wniosku

o homologacje typu.
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Dostep do aktualnych informacji oraz komunikacja w odpowiednim czasie mi¢dzy
wytwoércami a podmiotami gospodarujacymi odpadami w catym tancuchu wartosci sektora
motoryzacyjnego s niezbedne dla maksymalizacji ponownego uzycia, regeneracji

1 odnawiania czgsci 1 komponentow pojazdu oraz zapewnienia wysokiej jakosci recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. W zwigzku z tym wytworcy powinni zapewniac
podmiotom gospodarujagcym odpadami oraz podmiotom zajmujacym si¢ naprawg

1 konserwacja nieograniczony, znormalizowany 1 niedyskryminacyjny dostep do
informacji, w tym za posrednictwem juz istniejgcych narzgdzi wykorzystywanych przez
sektor motoryzacyjny, umozliwiajacych bezpieczne usuwanie okreslonych czgsci,
komponentow i materiatéw obecnych w pojezdzie. Wytworcy nie powinni by¢
zobowigzani do przekazywania takich informacji podmiotom zajmujacym si¢ naprawa

1 konserwacja, w przypadku gdy informacje te zostaly juz udostepnione zgodnie z innymi
przepisami Unii. W informacjach tych nalezy udziela¢ podmiotom gospodarujacym
odpadami, wydawcom informacji technicznych oraz podmiotom zajmujacym si¢ naprawa
1 konserwacja wskazoéwek dotyczacych krokow wymaganych do uzyskania dostepu do
baterii do pojazdow elektrycznych i ich zestawow baterii oraz do ich usunigcia, w tym
dotyczacych narzedzi lub technologii umozliwiajacych bezpieczne roztadowanie baterii,
oraz silnikow elektrycznych (e-drive). Informacje te powinny rowniez zawiera¢ jasne
wskazdwki dotyczace narzedzi lub technologii potrzebnych do uzyskania dostepu

1 usunigcia. Powinny one pomoc w zidentyfikowaniu, zlokalizowaniu 1 usunigciu czesci,
komponentow 1 materiatdw, ktore nalezy oczy$ci¢ z substancji szkodliwych 1 usunaé

z pojazdu przed strzgpieniem, a takze czeSci 1 komponentow zawierajacych surowce

krytyczne w magnesach trwatych, o ktorych mowa w rozporzadzeniu (UE) 2024/1252.
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Wytwoércy powinni rowniez udostgpnia¢ stuzbom ratowniczym informacje z wytycznymi
dotyczacymi ratownictwa i reagowania kryzysowego. Istotne jest, aby nalezycie
przestrzega¢ praw wiasnos$ci intelektualnej, zapewniajac, aby dostep do informacji
technicznych nie naruszat zastrzezonych technologii ani tajemnic przedsi¢biorstwa.
Powinno si¢ to odbywac¢ za posrednictwem platform komunikacyjnych ustanowionych
przez wytworcow, a informacje powinny by¢ dostarczane bezptatnie, z wylaczeniem
kosztow administracyjnych niestanowigcych bariery. Organy udzielajace homologacji typu
powinny sprawdza¢, czy wytworcy przedtozyli wymagane informacje. Bioragc pod uwage
koniecznos$¢ wspierania modyfikacji pojazdéw jako sposobu na zmniejszenie emisji,
wydluzenie okresu eksploatacji pojazdéw i promowania zrownowazonego rozwoju,
wytworcy powinni rowniez zapewnia¢ nalezytg wspotprace z podmiotami zajmujacymi sie

modyfikacja.
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(43)

(44)

Podmiotom dziatajagcym na rynku wtérnym nalezy zagwarantowac¢ dostep do informacji
dotyczacych usuwania cze¢séci i komponentéw z pojazdéw wycofanych z eksploatacji,

w tym perspektywie mys$la o przyszitej wymianie tych czesci 1 komponentow, aby
zagwarantowa¢ wybor konsumentom oraz zapewni¢ efektywne wykorzystanie zasobow.
Konieczne jest zatem zapewnienie, aby podmioty gospodarujace odpadami i wydawcy
informacji technicznych otrzymywali informacje niezbedne do bezpiecznego i skutecznego
usuwania takich czesci 1 komponentow z pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Ponadto
takie informacje nalezy przekazywac¢ podmiotom prowadzacym dziatalno$¢ obejmujaca
naprawe¢ i konserwacj¢ pojazdow, w przypadku gdy nie kwalifikuja si¢ one jako podmioty
gospodarujace odpadami, lecz wylacznie w przypadkach, gdy takie przekazywanie

informacji nie jest juz objete innymi przepisami Unii.

Chociaz do celéw kontroli réznych czesci 1 komponentéw w pojazdach coraz czesciej
stosuje si¢ kodowanie cyfrowe, w ocenie dyrektywy 2000/53/WE wskazano, ze takie
kodowanie moze utrudni¢ ponowne uzycie, regeneracje i odnowienie niektorych czgsci

1 komponentdéw. Istotne jest zatem, aby wymaga¢ od wytworcoOw dostarczania informacji
umozliwiajacych profesjonalnym podmiotom gospodarujagcym odpadami oraz podmiotom
zajmujacym si¢ naprawg i konserwacja pokona¢ problemy zwigzane z tymi kodowanymi
cyfrowo cze$ciami 1 komponentami w pojezdzie, w przypadku gdy takie kodowanie

uniemozliwia naprawe, konserwacje lub wymiang w innym pojezdzie.
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(45) W celu etykietowania i identyfikacji wykonanych z tworzyw sztucznych i elastomeréw
cze¢sci, komponentéw i materialdw w pojazdach wytworey i ich dostawcy powinni
stosowac¢ normy kodowania komponentéw i1 materiatéw, ktore pierwotnie okreslono
decyzja Komisji 2003/138/WE!2. Powinni oni zapewnia¢, aby wszystkie czesci
i komponenty pojazdow byty oznakowane zgodnie z innymi majacymi zastosowanie
przepisami Unii, w szczegdlnosci dotyczacymi etykietowania baterii i magneséw trwatych
zawartych w pojazdach, ktére ci producenci wprowadzajg do obrotu. W celu
uwzglednienia postgpu technicznego i naukowego nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia
do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany zatacznika

okreslajacego sposob etykietowania czesci i komponentdw pojazdow.

12 Decyzja Komisji 2003/138/WE z dnia 27 lutego 2003 r. ustanawiajaca normy kodowania

czesci 1 materialow dla pojazdéw na mocy dyrektywy 2000/53/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 53
7 28.2.2003, s. 58, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dec/2003/138(1)/0j).
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(46) Aby ulatwi¢ przetwarzanie pojazdow po wycofaniu z eksploatacji, wytwdrcy powinni
przekazywaé — za pomoca narzedzi cyfrowych — doktadne, kompletne i aktualne
informacje dotyczace bezpiecznego usuwania i wymiany czg¢sci i komponentow pojazdow.
Nalezy zatem opracowac 1 udostepni¢ cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu
zamknigtego jako no$nik danych dla takich informacji, w sposéb spojny z innymi
istniejgcymi juz w sektorze motoryzacyjnym lub bedacymi w trakcie dalszego rozwoju
cyfrowymi narz¢dziami informacyjnymi i platformami informacyjnymi zwigzanymi
z efektywnoscig srodowiskowa pojazdow 1 dostosowany do odpowiednich przepisow
rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1542, (UE) 2024/1781 oraz
rozporzadzenia (UE) 2024/1257'3. W celu zapewniania jednolitych warunkéow
wykonywania niniejszego rozporzadzenia, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze w celu okreslenia wymogdéw dotyczacych projektu technicznego i dziatania
paszportu oraz przepisOw dotyczacych lokalizacji nosnika danych lub innego
identyfikatora umozliwiajacego uzyskanie dostepu do paszportu w pojezdzie. Okreslajac
przepisy regulujace cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego, Komisja
powinna uwzgledni¢ potrzebe wysokiego poziomu bezpieczenstwa i ochrony prywatnosci,
w tym w odniesieniu do danych operacyjnych pojazdéw, aby zapobiega¢ zagrozeniom

cyberbezpieczenstwa.

13 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1257 z dnia 24 kwietnia

2024 r. w sprawie homologacji typu pojazdoéw silnikowych 1 silnikow oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do takich pojazdow,
w odniesieniu do emisji 1 trwato$ci akumulatora (Euro 7), zmieniajgce rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie

(WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady i rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011,
rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/07).
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(47)

(48)

W celu zapewniania, aby we wszystkich panstwach cztonkowskich producenci i inne
podmioty gospodarcze podlegali tym samym przepisom, niezbgdne jest okreslenie
zharmonizowanych przepisow dotyczacych gospodarowania odpadami w odniesieniu do
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Powinno to doprowadzi¢ do osiggnigcia wysokiego
poziomu ochrony srodowiska i zdrowia ludzi w catej Unii. Przyczynitoby si¢ to rowniez do
dalszej harmonizacji jako$ci ustug w zakresie gospodarowania odpadami §wiadczonych
przez podmioty gospodarcze oraz do usprawnienia funkcjonowania rynku surowcow

wtornych.

Aby zagwarantowac bezpieczne oraz bezpieczne dla srodowiska przetwarzanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji, kazdy zaktad lub przedsi¢biorstwo zamierzajace wykonywac
operacje przetwarzania odpadow w odniesieniu do takich pojazdéw powinno uzyskac
zezwolenie od wlasciwego organu. Zezwolenie powinno zosta¢ udzielone tylko wtedy, gdy
zaktad lub przedsigbiorstwo posiada mozliwos$ci niezbedne do przeprowadzania czynnosci
zwigzanych z przetwarzaniem pojazdow po wycofaniu z eksploatacji w sposob zgodny

Z majacym zastosowanie prawem unijnym i krajowym, w tym ze szczegdlnymi wymogami
dotyczacymi przetwarzania okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu. Ponadto wylacznie
uprawnione zaklady przetwarzania powinny dysponowa¢ kompetencjami do wydawania

swiadectw ztomowania zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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(49) W przypadku gdy producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta zawieraja
umowy z uprawnionymi zaktadami przetwarzania w celu wypelniania swoich obowigzkéw
w zakresie odpowiedzialnosci producenta, umowy te powinny by¢ zgodne z zasadami
prawa konkurencji oraz nie powinny zawiera¢ postanowien, ktorych celem lub skutkiem
jest ograniczenie lub zaktdcenie konkurencji, w szczegolnosci w rozumieniu art. 101 i 102
TFUE. Takie umowy powinny by¢ uczciwe, przejrzyste oraz nie powinny zawieraé
dyskryminujgcych warunkow. Aby utatwic¢ przestrzeganie tych wymogow, panstwa

cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wprowadzenia wzoru umowy.
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(50) W dyrektywie 2000/53/WE okres§lono podstawowy obowigzek pokrycia czesci kosztow
zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji przez producentéw pojazdow. Opierajac si¢
na tym obowiazku, wlasciwe jest — zgodnie z zasadg ,,zanieczyszczajacy ptaci”
1z 0ogblnymi wymaganiami minimalnymi dotyczacymi systemow rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta okreslonymi w dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/98/WE'¥ — okres$lenie na poziomie Unii wymogow dotyczacych zakresu
odpowiedzialno$ci wytworcow zwigzanej z gospodarowaniem pojazdami wycofanymi
z eksploatacji. Producentéw powinna dotyczy¢ rozszerzona odpowiedzialnos¢ producenta
za pojazdy, ktére po raz pierwszy udostgpnili na rynku na terytorium panstwa
czlonkowskiego, w momencie, w ktorym stajg si¢ one pojazdami wycofanymi
z eksploatacji. Rozszerzona odpowiedzialno$¢ producenta powinna obejmowac¢ obowigzki
stuzace zapewnieniu, aby pojazdy udostepniane przez producentow na rynku w panstwie
czlonkowskim byty zbierane i przetwarzane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz
aby podmioty gospodarujace odpadami przetwarzajace takie pojazdy osiggaty okreslone

W niniejszym rozporzadzeniu cele recyklingu.

14 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/98/WE z dnia 19 listopada 2008 r.
w sprawie odpadow oraz uchylajaca niektore dyrektywy (Dz.U. L 312 z 22.11.2008, s. 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/98/0j).
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(51) Aby ulatwi¢ monitorowanie przestrzegania przez producentow ich obowigzkéw w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, panstwa cztonkowskie powinny ustanowic¢
rejestr producentow lub korzystac z istniejacego rejestru. Wymogi dotyczace wpisu do
rejestru powinny by¢ w jak najwiekszym stopniu zharmonizowane w catej Unii, aby
utatwié rejestracje, w szczegolnosci w przypadku gdy producenci udostepniaja pojazdy
w réznych panstwach cztonkowskich. Rejestr powinien by¢ rowniez wykorzystywany do
sktadania wiasciwym organom sprawozdan z wykonywania obowigzkéw w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta. Cechy takiego rejestru oraz zwigzane z nim
aspekty proceduralne powinny by¢ rowniez spojne z rejestrem producentdw ustanowionym
rozporzadzeniem (UE) 2023/1542, aby producenci pojazdéw i producenci baterii mogli
korzysta¢ z tego samego rejestru. Aby utatwic rejestracje producentoéw we wszystkich
panstwach cztonkowskich, Komisja powinna utworzy¢ stron¢ internetowa zawierajaca

linki do wszystkich rejestrow krajowych.
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(52)

Zgodnie z art. 30 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2065'3
dostawcy platform internetowych umozliwiajacych konsumentom zawieranie

z przedsigbiorcami umow na odleglo$¢ majg zapewniaé, aby przedsi¢biorcy mogli
korzysta¢ z tych platform internetowych w celu rozpowszechniania wiadomosci

o produktach lub ustugach, lub oferowania ustug lub produktéw konsumentom
znajdujacym si¢ w Unii tylko wtedy, jezeli przed takim skorzystaniem przez
przedsigbiorcow z ich ustug do tych celow dostawcy tych platform uzyskali — w przypadku
gdy ma to zastosowanie do danego przedsiebiorcy — okreslone informacje. W tym
kontekscie pojazdy stanowig produkty. Rejestr producentow utworzony na podstawie
niniejszego rozporzadzenia moze stanowic rejestr publiczny do celow zgodnosci z art. 30
ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (UE) 2022/2065. Wtasne poswiadczenie przedsigbiorcy,

w ktorym zobowigzuje si¢ on do oferowania wytacznie produktéw lub ustug zgodnych

Z majacymi zastosowanie przepisami prawa Unii, na podstawie art. 30 ust. 1 lit. e)
rozporzadzenia (UE) 2022/2065 moze rowniez obejmowac¢ wymogi w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.
Ponadto do celow art. 30 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2022/2065, w przypadku gdy
informacje zawarte w rejestrze producentéw nie sg publicznie dostgpne, panstwa
cztonkowskie powinny zapewnia¢, aby dostawcy platform internetowych mieli bezptatny
dostep do tych informacji, aby dotozy¢ wszelkich staran w celu oceny, czy informacje te sa

wiarygodne i petne.

15

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2022/2065 z dnia 19 pazdziernika
2022 r. w sprawie jednolitego rynku ustug cyfrowych oraz zmiany dyrektywy 2000/31/WE
(akt o ustugach cyfrowych) (Dz.U. L 277 2 27.10.2022, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/07).
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(53) W przypadku gdy producent udost¢pnia na rynku pojazdy po raz pierwszy na terytorium
panstwa czlonkowskiego, w ktorym ten producent nie ma siedziby, powinien on wskazaé
upowaznionego przedstawiciela ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta. Jezeli
jeden upowazniony przedstawiciel reprezentuje wigcej niz jednego producenta w danym
panstwie cztlonkowskim, ten upowazniony przedstawiciel powinien poda¢ nazwe i dane

kontaktowe kazdego z reprezentowanych producentéw oddzielnie.
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(54)

Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ wyboru, czy chcag wykonywaé swoje obowiazki

w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta indywidualnie, czy zbiorowo za
posrednictwem organizacji odpowiedzialnos$ci producenta przejmujacych
odpowiedzialno$¢ w ich imieniu. Niemniej jednak panstwa cztonkowskie powinny miec¢
mozliwo$¢ wymagania, aby producent byt reprezentowany przez organizacje
odpowiedzialnosci producenta. W takich przypadkach panstwo cztonkowskie nie powinno
wymagac, aby producenci byli reprezentowani przez konkretng organizacj¢
odpowiedzialno$ci producenta, poniewaz powinna istnie¢ pewna elastyczno$¢ co do liczby
organizacji odpowiedzialnos$ci producenta, ktore moga by¢ obecne w panstwie
cztonkowskim. Powinno to réwniez dotyczy¢ panstw cztlonkowskich, w ktorych dziataja
panstwowe organizacje odpowiedzialno$ci producenta, ktére moga podlega¢ bardziej
szczegdtowym zasadom na podstawie prawa krajowego. Chociaz ramy prawne panstw
cztonkowskich dopuszczaja rozne struktury zarzadzania, organizacje odpowiedzialnosci
producenta powinny co do zasady dziata¢ tak, aby zapewniaé, aby optaty pobierane od
producentéw shuzyly wylacznie wypetnianiu obowiazkdéw zwigzanych ze zbieraniem

1 przetwarzaniem pojazdow wycofanych z eksploatacji na potrzeby organizowania

i finansowania obowiazkow w zakresie gospodarowania odpadami. Wszystkie organizacje
odpowiedzialnos$ci producenta powinny zapewnia¢ poufnos¢ danych przekazywanych im

przez producentow.
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W celu zapewnienia nalezytego uwzglednienia interesow wszystkich podmiotow
gospodarczych oraz aby unika¢ sytuacji, w ktorej podmioty gospodarujace odpadami byty
stawiane w niekorzystnej sytuacji przy podejmowaniu decyzji w systemach rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta, organizacje odpowiedzialnosci producenta mogltyby na
przyktad co najmniej raz do roku przeprowadza¢ ustrukturyzowane konsultacje

z zainteresowanymi stronami oraz publikowa¢ na swojej stronie internetowej
sprawozdanie podsumowujace te konsultacje, zawierajagce gldwne otrzymane uwagi wraz
z wyjasnieniem, w jaki sposob uwzgledniono te uwagi. Podmiotom gospodarujagcym
odpadami nalezy przyzna¢ status obserwatora w organach zarzadzajacych organizacji
odpowiedzialno$ci producenta, a mianowicie w ich zarzadach, aby poprawi¢ ogolne
zarzadzanie systemem i jego skutecznos$¢ przy jednoczesnym poszanowaniu zasady
unikania konfliktu interesdw. Ponadto organizacje odpowiedzialnosci producenta powinny
wybiera¢ podmioty gospodarujace odpadami w drodze niedyskryminacyjnej procedury

opartej na przejrzystych kryteriach udzielania zamowien.
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(35)

(56)

Producenci powinni finansowac t¢ cz¢s$¢ kosztéw zbierania i przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, ktora jest niezbedna do spetnienia wymogoéw okreslonych

W niniejszym rozporzadzeniu, w szczegolnosci stuzacych zapewnianiu wyzszej jakosci
odzyskiwanych z pojazdow surowcoéw wtornych. Doktadny poziom kosztéw takich
operacji, jakie powinni pokrywaé producenci, nalezy okresli¢ z uwzglednieniem
przychoddéw uzyskanych ze sprzedazy zuzytych cze$ci zamiennych lub komponentéw oraz
surowcow wtornych odzyskanych z pojazdow wycofanych z eksploatacji przez
uprawnione zaktady przetwarzania 1 inne podmioty gospodarujace odpadami. W tym celu
wlasciwe organy, we wspotpracy z producentami i podmiotami gospodarujagcymi
odpadami, powinny monitorowac §rednie koszty operacji zbierania, recyklingu

1 przetwarzania, a takze poziom wktadoéw finansowych wnoszonych przez producentow,

aby zapewni¢ sprawiedliwy podziat kosztow miedzy wszystkie zainteresowane podmioty.

Wktad finansowy producentoéw powinien rowniez pokrywac koszt kampanii edukacyjnych
majacych na celu informowanie opinii publicznej oraz intensyfikacj¢ zbierania pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, a takze koszty ustanowienia systemu powiadamiania do celow
wydawania i przekazywania §wiadectw zlomowania oraz zbierania danych 1 zglaszania ich
do wlasciwych organdw. Ponadto, ze wzgledu na to, Ze niniejszym rozporzadzeniem
wprowadza si¢ zmiany dotyczace odpowiedzialno$ci finansowej producentéw za zbieranie
pojazdoéw wycofanych z eksploatacji objetych dyrektywa 2000/53/WE, nalezy wprowadzi¢
odpowiednie przepisy uwzgledniajace przejscie z dyrektywy 2000/53/WE na niniejsze

rozporzadzenie.
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Producenci, ktorzy zdecyduja si¢ na indywidualne wypetnianie swoich obowigzkow

w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnos$ci producenta, powinni rowniez dostarczy¢
gwarancj¢ do wykorzystania na pokrycie kosztow gospodarowania pojazdami wycofanymi
z eksploatacji. Takie gwarancje powinny by¢ wykorzystywane w szczegolnosci

w przypadkach, gdy dani producenci stang si¢ niewyptacalni lub trwale zaprzestana

dziatalnosci.

W przypadku gdy producent wykonuje swoje obowigzki w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta zbiorowo, w ramach organizacji odpowiedzialnosci
producenta, wktady finansowe wnoszone przez producenta nalezy réznicowaé na
podstawie zharmonizowanych kryteriow. Kryteria te powinny stwarza¢ zachety
gospodarcze dla wytworcow do zapewnienia bardziej zamknigtego obiegu przy
projektowaniu i produkcji nowych pojazdéw, z uwzglednieniem ilo$ci materialow
pierwotnych i materiatdw pochodzacych z recyklingu w pojezdzie, zakresu, w jakim
pojazd zawiera czgsci, komponenty i materialy trudne do usunigcia, demontazu,
ponownego uzycia lub recyklingu, a takze ilo$ci substancji niebezpiecznych obecnych
w pojezdzie. W celu uniknigcia zaktocen na jednolitym rynku nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do
uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie szczegotowych zasad
dotyczacych sposobu stosowania kryteridow réznicowania wktadéw finansowych

wnoszonych na rzecz organizacji odpowiedzialno$ci producenta.

PE-CONS 13/26 53

COMPET.1 PL



(59) Niektore panstwa cztonkowskie juz ustanowity struktury rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta i systemy gospodarowania odpadami, ktore stanowia podstawe odpowiednich
krajowych zezwolen i ustalen umownych przy wykonywaniu dyrektywy 2000/53/WE. Te
panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ dalszego korzystania z tych struktur

1 systemow, pod warunkiem ze sg one zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.
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(60)

Pojazdy czgsto staja si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie
cztonkowskim niz to, w ktorym zostaly wprowadzone do obrotu. O ile jest mozliwa
identyfikacja producenta w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia w panstwie
cztonkowskim, w ktorym pojazd staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, producent
ten powinien pokry¢ koszty zebrania i przetworzenia pojazdu. Poniewaz jednak nie zawsze
mozna zidentyfikowa¢ producenta w panstwie cztonkowskim, w ktérym pojazd po
przekroczeniu granicy staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, konieczne jest
rowniez wprowadzenie przepisow dotyczacych mechanizmu transgranicznej alokacji
kosztow, ktory powinien mie¢ zastosowanie wytacznie w tej konkretnej sytuacji

i wylacznie do pojazdow kategorii M i Ni. Przepisy te powinny zapewnia¢ pokrywanie
ponoszonych przez podmioty gospodarujace odpadami kosztow zbierania i przetwarzania
w panstwie cztonkowskim, w ktorym pojazd stat si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji.
Obowiazki wynikajace z mechanizmu transgranicznej alokacji kosztow, w tym
wyznaczenie upowaznionych przedstawicieli w kazdym panstwie cztonkowskim, nie
powinny mie¢ zastosowania do importerow ani dystrybutorow, aby unikna¢ obcigzen
administracyjnych dla takich podmiotow. Kazdy wytwdrca pojazdow kategorii M; i Ny
powinien by¢ zobowigzany do wyznaczenia w kazdym panstwie czlonkowskim
upowaznionego przedstawiciela do celo6w mechanizmu transgranicznego, do
powiadomienia wtasciwych organéw o tych wyznaczeniach oraz do ustanowienia
mechanizmow wspolpracy transgranicznej z odpowiednimi podmiotami gospodarujacymi
odpadami. Wytworcy powinni mie¢ mozliwo$¢ upowaznienia organizacji
odpowiedzialnos$ci producenta do dziatania w charakterze ich upowaznionego
przedstawiciela ds. mechanizmu transgranicznego. W przypadku wytworcow majacych
siedzibe poza Unia, powinno by¢ mozliwe wyznaczenie jednego przedstawiciela wytworcy
w Unii, o ktorym mowa w art. 13 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858, w celu
wypetiania obowigzkow z zakresu mechanizmu transgranicznego oraz ustanowienia
mechanizmow wspotpracy transgranicznej. Wprowadzenie takiego mechanizmu
transgranicznego przyczynia si¢ do zapewnienia rownych warunkoéw dziatania

uprawnionym zakladom przetwarzania w catej Unii.
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(61)

(62)

W celu zapewnienia przestrzegania tych obowigzkdéw oraz uniknigcia zakldcen na
jednolitym rynku nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie
z art. 290 TFUE w odniesieniu do okreslenia dalszych szczegdtowych przepisow
dotyczacych obowiazkow producentow, panstw cztonkowskich i podmiotow

gospodarujacych odpadami oraz cech mechanizméw transgranicznych.

Kluczowym warunkiem wstepnym rzetelnego przetwarzania pojazdéw wycofanych

z eksploatacji jest zbieranie wszystkich takich pojazdow. Niniejsze rozporzadzenie
powinno zatem natozy¢ okreslone obowigzki zwigzane ze zbieraniem przede wszystkim na
producentdéw, a w drugiej kolejnosci na panstwa cztonkowskie. Producenci powinni
zapewnia¢ zbieranie wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ktore po raz
pierwszy udostepnili na rynku na terytorium danego panstwa cztonkowskiego. W tym celu
producenci lub organizacje odpowiedzialno$ci producenta powinni ustanowi¢ systemy
zbierania lub uczestniczy¢ w ich ustanowieniu, a panstwa cztonkowskie powinny przyjaé
wszelkie niezbegdne $rodki, aby zapewni¢ wprowadzenie tych systemow oraz aby systemy
te umozliwiaty osiagnigcie celow niniejszego rozporzadzenia. Systemy zbierania powinny
umozliwia¢ wlascicielom pojazdoéw i innym posiadaczom pojazddéw dostarczenie pojazdu
do uprawnionego zakladu przetwarzania lub punktu zbierania bez zbednych dziatan lub
kosztow. W praktyce oznacza to, ze takie systemy powinny w odpowiedni sposob
obejmowac cate terytorium kazdego z panstw cztonkowskich oraz zapewnia¢ odpowiednia
dostepno$¢ uprawnionych zakladéw przetwarzania lub punktow zbierania. Powinny one
réwniez umozliwia¢ zbieranie wszystkich marek pojazdow wycofanych z eksploatacji,

a takze czesci bedacych odpadami pochodzacych z naprawy pojazdow.
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(63) Pojazdy wycofane z eksploatacji powinny by¢ przetwarzane wytacznie w uprawnionych
zaktadach przetwarzania; zaktady te odgrywaja zatem kluczowa rol¢ w zbieraniu pojazdow
wycofanych z eksploatacji. Niemniej jednak, aby utatwi¢ zbieranie oraz zapewniaé
odpowiednig dostepnos¢ punktow zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji,

w niniejszym rozporzadzeniu przewiduje si¢ mozliwos$¢ tworzenia punktéw zbierania.
Rola takich punktéw ograniczataby si¢ do zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
magazynowania ich w odpowiednich warunkach oraz transportu do uprawnionego zaktadu
przetwarzania. Prowadzenie takiego punktu wymaga specjalnego zezwolenia. Nalezy
zobowigza¢ punkty zbierania do tego, aby dostarczaty do uprawnionych zaktadow

przetwarzania wszystkie zebrane pojazdy wycofane z eksploatacji.
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(64)

Aby skutecznie zbiera¢ wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji, konieczne jest
informowanie spoleczenstwa o istnieniu systemow zbierania. Aby ograniczy¢ nielegalny
demontaz, wtasciciele pojazdéw powinni mie¢ §wiadomos¢, ze co do zasady moga
bezptatnie dostarczy¢ do punktu zbierania lub uprawnionego zaktadu przetwarzania pojazd
wycofany z eksploatacji, z baterig do pojazdow elektrycznych lub bez niej, chyba ze
brakuje podstawowych czesci, takich jak silnik elektryczny (e-drive), silnik lub znaczna
liczba duzych elementow nadwozia. W przypadku brakujacej baterii do pojazdow
elektrycznych wiasciciel pojazdu powinien udowodni¢, ze bateria zostata przetworzona
przez profesjonalny podmiot zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1542. Aby zapobiec
nielegalnemu demontazowi wartosciowych czesci i komponentdéw z pojazdéw wycofanych
z eksploatacji oraz promowac zbieranie kompletnych pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
bezptatne dostarczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji moglyby sie wigzac

z zachegtami finansowymi. W kampanii edukacyjnej prowadzonej przez producentéw lub
organizacje odpowiedzialnos$ci producenta nalezy réwniez przedstawia¢ skutki dla
srodowiska 1 zdrowia ludzi wynikajace z niewtasciwego zbierania i przetwarzania

pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
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(65) Uprawniony zaktad przetwarzania powinien wyda¢ §wiadectwo zlomowania ostatniemu
wiascicielowi pojazdu w momencie dostarczenia pojazdu wycofanego z eksploatacji. Jest
to niezbedne do zapewnienia nalezytego nadzoru nad gospodarowaniem pojazdami
wycofanymi z eksploatacji. Minimalne wymogi, jakie powinny spetnia¢ takie §wiadectwa,
okres$la obecnie decyzja Komisji 2002/151/WE!S, zatem tre$¢ tej decyzji nalezy wigczy¢ do
niniejszego rozporzadzenia, z niezbednymi dostosowaniami. Takie swiadectwa nalezy
wydawa¢ w formie elektronicznej ostatnim witascicielom pojazdow wycofanych
z eksploatacji, a uprawniony zaktady przetwarzania powinny je przekazywac¢ odpowiednim
organom panstwa cztonkowskiego w drodze elektronicznej procedury powiadamiania
w celu wyrejestrowania pojazdu. Elektroniczny system powiadamiania powinien
umozliwia¢ przekazanie $wiadectwa ztomowania oraz przekazanie kopii elektronicznego
powiadomienia ostatniemu wtascicielowi pojazdu, a takze kazdemu podmiotowi

gospodarczemu dziatajacemu w imieniu tego wiasciciela.

16 Decyzja Komisji 2002/151/WE z dnia 19 lutego 2002 r. w sprawie okre$lenia minimalnych

wymogow, jakim powinno odpowiada¢ §wiadectwo ztomowania wystawione zgodnie
z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 50 z 21.2.2002, s. 94,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/0j).
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(66) Niezaleznie od okreslonego w dyrektywie 2000/53/WE obowiazku przekazywania
wszystkich pojazdow wycofanych z eksploatacji uprawnionym zaktadom przetwarzania,
nieznana jest lokalizacja znaczacego odsetka pojazdow, ktore moglyby zostac¢ nielegalnie
przetworzone albo wywiezione jako pojazdy wycofane z eksploatacji, albo ktorych statusu
nie zgtoszono w prawidtowy sposéb organom rejestracyjnym panstw cztonkowskich.
Takie pojazdy okres$la si¢ mianem ,,zaginionych pojazdow”. Panstwa cztonkowskie
powinny wzmocni¢ swojg wspdlprace, aby zmniejszy¢ liczbe zaginionych pojazdow.
Uznawanie swiadectw zlomowania wydanych w innym panstwie cztonkowskim oraz
obowigzek poinformowania o wydaniu §wiadectwa ztomowania organow panstw
cztonkowskich, w ktorych pojazd zarejestrowano, powinny umozliwié¢ lepsze $ledzenie

lokalizacji pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
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(67) Aby zapewni¢ skuteczne zbieranie pojazdow wycofanych z eksploatacji, nalezy natozy¢
konkretne obowigzki na wtascicieli pojazdow. Gdy pojazd osiagnie etap wycofania
z eksploatacji, wtasciciel powinien dostarczy¢ go do punktu zbierania lub uprawnionego
zaktadu przetwarzania. Gdy pojazdy sa uszkodzone, a zaktady ubezpieczen uczestnicza
w ich zgtaszaniu jako technicznej lub ekonomicznej szkody catkowitej, zaktad
ubezpieczen lub jakikolwiek inny ekspert motoryzacyjny dzialajacy w jego imieniu
powinien rOwniez oceni¢, czy pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem. W przypadku pojazdow porzuconych odpowiednie organy
powinny okresli¢ zasady zglaszania pojazdu jako pojazdu wycofanego z eksploatacji oraz
postepowac zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Porzuconymi pojazdami mogg by¢ na
przyktad pojazdy pozostawione bez nadzoru lub nielegalnie w miejscu publicznym,
pojazdy, ktére zaparkowano na wlasno$ci prywatnej bez zgody wlasciciela nieruchomosci,
lub pojazdy, ktore nie zostaty poddane regeneracji czynnika po powiadomieniu wilasciciela

pojazdu przez wlasciwe organy.
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(68) Aby zapewni¢ jednolite i bezpieczne dla srodowiska przetwarzanie w Unii pojazdow
wycofanych z eksploatacji, konieczne jest zapewnienie, aby uprawnione zaktady
przetwarzania przyjmowaly i1 przetwarzaty wszystkie wycofane z eksploatacji pojazdy,
czesci, komponenty 1 materialy, w tym czesci bedace odpadami pochodzace z napraw
pojazdoéw, zgodnie z warunkami okre§lonymi w ich zezwoleniach, a takze zgodnie
z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, najlepszymi dostepnymi
technikami oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE". Do celow
zgodno$ci z wymogami dotyczacymi usuwania, wymogami dotyczacymi jako$ci oraz
celami w zakresie odzysku materialow, catkowite przetworzenie pojazdu wycofanego
z eksploatacji moze, ale nie musi by¢ przeprowadzone przez jeden podmiot gospodarujacy

odpadami lub w jednym zaktadzie.

(69) Z uwagi na kluczowg role uprawnionych zaktadow przetwarzania w zarzadzaniu
pojazdami wycofanymi z eksploatacji w sposob, ktory nie wptywa negatywnie na
srodowisko ani na zdrowie ludzi i przyczynia si¢ do osiggni¢cia celow Unii w zakresie
gospodarki o obiegu zamknigtym, niezbgdne jest okreslenie obowigzkéw majacych
zastosowanie do takich zaktadéw i obejmujacych wszystkie ich dziatania — od przyjecia

1 magazynowania pojazdu wycofanego z eksploatacji po jego ostateczne przetworzenie.

17 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE z dnia 24 listopada 2010 r.
w sprawie emisji przemystowych i emisji pochodzacych z chowu zwierzat gospodarskich
(zintegrowane zapobieganie zanieczyszczeniom i ich kontrola) (Dz.U. L 334 z 17.12.2010,
s. 17, ELI: http://data.curopa.cu/eli/dir/2010/75/0j).
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(70)

(71)

Aby zapewni¢ identyfikowalno$¢ dziatan uprawnionych zakladéw przetwarzania, w tym
jako$¢ ztomu lub innych odno$nych materiatow wejsciowych, powinny one
dokumentowac przeprowadzone czynno$ci zwigzane z przetwarzaniem oraz
przechowywac t¢ dokumentacje w formie elektronicznej przez co najmniej trzy lata i by¢

w stanie okazac¢ ja, na zadanie, odpowiednim organom krajowym.

Oczyszczenie z substancji szkodliwych pojazdu wycofanego z eksploatacji jest pierwszym
krokiem w kierunku zapobiegania szkodom dla srodowiska, zdrowia ludzi oraz
zagrozeniom dla bezpieczenstwa pracy. W zwigzku z tym konieczne jest, aby pojazd
wycofany z eksploatacji — przed jego dalszym przetwarzaniem — poddano niezb¢dnym
operacjom oczyszczania z substancji szkodliwych w terminie 30 dni po dostarczeniu do
uprawnionego zaktadu przetwarzania. Na tym etapie oleje odpadowe nalezy zebrac

1 magazynowac oddzielnie od pozostatych pltyndw i cieczy oraz poddawac¢ dalszemu
przetwarzaniu zgodnie z dyrektywa 2008/98/WE. Czynniki chtodnicze powinny by¢
przetwarzane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2024/573'8. Ponadto, aby unikng¢ szkodliwych skutkow dla ludzi lub $rodowiska,
nalezy usung¢ z pojazdu wycofanego z eksploatacji cze¢sci, komponenty 1 materiaty

zawierajace otow, kadm, rte¢ i szesciowartosciowy chrom.

18

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/573 z dnia 7 lutego 2024 r.
w sprawie fluorowanych gazéw cieplarnianych, zmieniajace dyrektywe (UE) 2019/1937
i uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 517/2014 (Dz.U. L, 2024/573, 20.2.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/573/0j).
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(73)

W celu zapewnienia wlasciwego wykonywania rozporzadzenia (UE) 2023/1542 nalezy
oddzielnie usuna¢ z pojazdéw wycofanych z eksploatacji wszystkie baterie wmontowane
do pojazdow oraz magazynowac je w wyznaczonym miejscu w celu dalszego

przetworzenia.

Aby zmaksymalizowa¢ mozliwo$¢ ponownego uzycia, regeneracji i odnowienia czesci

1 komponentéw oraz zachowa¢ wysoka warto§¢ surowcow wtornych pochodzacych

z pojazdow wycofanych z eksploatacji, przed strzgpieniem tych pojazdéw nalezy
obowigzkowo usuna¢ z nich okreslone czesci 1 komponenty. Te czesci i komponenty
nalezy rozmontowywa¢ w ramach recznego demontazu, demontazu potautomatycznego
lub automatycznego w sposob niepowodujacy uszkodzen. Powinna istnie¢ mozliwo$¢
odstgpienia od wymogu obowigzkowego nieniszczacego usuwania czgsci i komponentow,
gdy uprawniony zaktad przetwarzania wykaze, ze r¢czny demontaz, demontaz
poétautomatyczny lub automatyczny w sposob niepowodujacy uszkodzen pocigga za soba
nieproporcjonalne koszty ekonomiczne, ktérych nie mozna zrekompensowac
oczekiwanymi dochodami z ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia tych czesci

1 komponentéw. W takim przypadku powinna istnie¢ mozliwo$¢ usuniecia tych czesci

1 komponentéw w sposdb niszczacy, aby oddzieli¢ odno$ne materialty przed strzepieniem.
Czesci 1 komponenty mogg by¢ catkowicie zwolnione z obowigzkowego usuwania, jezeli
sa wskazane jako takie w niniejszym rozporzadzeniu, gdy uprawniony zaktad
przetwarzania wykaze, Ze technologie przetwarzania po strzgpieniu umozliwiaja
oddzielenie materialdéw od odno$nych czgsci i komponentdw rownie skutecznie jak
zastosowaniem r¢cznych, potautomatycznych lub automatycznych proceséw demontazu
oraz ze spelnione sg kryteria 1 wartosci graniczne okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.
Aby uwzgledni¢ postep techniczny 1 naukowy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany odpowiedniego

zalacznika.
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(74)

(75)

Po usunigciu cze¢sci i komponentéw z pojazdu wycofanego z eksploatacji uprawnione
zaktady przetwarzania powinny — na podstawie obiektywnych kryteriow zwigzanych

z whasciwosciami technicznymi tych czesci i komponentéw oraz wymogoéw w zakresie
bezpieczenstwa pojazdow — doktadnie oceni¢ i ustali¢, czy odnosne czesci i komponenty

nadaja si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia.

W rozporzadzeniu (UE) 2023/1542 okreslono przepisy dotyczace zrbwnowazonego
charakteru, wydajnosci, bezpieczenstwa, zbierania baterii oraz poddawania ich
recyklingowi 1 ich drugiego cyklu zycia oraz informowania o usuwaniu baterii dla
podmiotéw gospodarczych. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy uwzgledni¢ potencjat
drugiego cyklu zycia baterii, wylaczajac baterie do pojazdow elektrycznych z grupy
kluczowych czesci lub komponentdow, aby umozliwi¢ nieodptatne przekazywanie do
przetwarzania pojazdu bez baterii do pojazdow elektrycznych, pod warunkiem Ze ostatni
wiasciciel pojazdu dostarczy dokumenty potwierdzajace, ze baterig zajat si¢ profesjonalny

podmiot zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1542.
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Uznajac potencjat tkwigcy w regeneracji i odnawianiu w sektorze motoryzacyjnym oraz
ich wktad w gospodarke o obiegu zamknigtym, konieczne jest zapewnienie podmiotom
gospodarczym prowadzacym dziatalno$¢ w tym sektorze jasnosci prawa. Nalezy zatem
doprecyzowac, ze usunietych z pojazdu wycofanego z eksploatacji lub uzyskanych

w wyniku naprawy i konserwacji czgsci i komponentow, ktore nadaja si¢ do
natychmiastowego ponownego uzycia lub do dalszej regeneracji lub odnowienia przez
profesjonalne podmioty, nie nalezy uznawac za odpady. Aby zachowac hierarchig
postepowania z odpadami oraz zwickszy¢ wykorzystanie cz¢$ci zamiennych w obiegu
zamknigtym, nie nalezy ogranicza¢ transferu tych czesci i komponentéw, z wytaczeniem
baterii, migdzy podmiotami gospodarczymi. Czg$ci i komponenty usuniete z pojazdow
wycofanych z eksploatacji powinny by¢ odpowiednio sprawdzane, czyszczone i w razie
potrzeby testowane przez uprawniony zaklad przetwarzania, tak aby mogly by¢
natychmiast ponownie uzyte bez jakiegokolwiek innego przetwarzania wstgpnego lub

w innych przypadkach nadawaly si¢ do dalszej regeneracji lub odnowienia. Cze¢$ci

1 komponenty nienadajace si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia powinny
by¢ uznawane za odpady, a ich wyw6z powinien podlega¢ rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1157". Odpowiednie organy krajowe powinny mie¢
mozliwos¢ zazadania dokumentacji od uprawnionego zaktadu przetwarzania, ktéry usunat
dang cze$¢ lub komponent, w przypadku gdy uprawniony zaklad przetwarzania potwierdzi
w drodze specjalnej oceny techniczng przydatno$¢ odpowiednich czesci i komponentéw do

regeneracji, odnowienia lub ponownego uzycia.

19

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1157 z dnia 11 kwietnia
2024 r. w sprawie przemieszczania odpadow, zmiany rozporzadzen (UE) nr 1257/2013

1 (UE) 2020/1056 oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1013/2006 (Dz.U. L, 2024/1157,
30.4.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1157/0j).
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(77) W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja stwierdzita, ze uzywane cz¢$ci zamienne
i komponenty sg oferowane publicznie przez niezidentyfikowanych dostawcow i czgsto
pochodzg one z nielegalnej dziatalnosci. Nalezy zatem okresli¢ nowe wymogi dotyczace
handlu uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi czg$ciami i komponentami.
Takie czgsci i komponenty powinny by¢ przede wszystkim oznaczone etykietg wskazujaca
nazw¢ komponentu lub cze¢sci oraz dane kontaktowe uprawnionego zaktadu przetwarzania,
ktory usunagt komponent lub cze$¢, oraz odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem
podczas ich transportu, zatadunku i roztadunku. Uprawniony zaktad przetwarzania, ktory
usunat dany komponent lub dang cz¢é¢, powinien dysponowacé kopia faktury lub umowy
zwigzanej z przekazaniem tych czesci, na wypadek gdyby wlasciwy organ zazadat takiej

dokumentacji.
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W przypadku gdy uzytkownikiem koncowym jest konsument, sprzedaz przez
przedsigbiorstwa na rzecz konsumentow czesci i komponentéw uzywanych, poddanych
regeneracji lub odnowionych bylaby objeta dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/771*. Dyrektywa ta wymaga, aby sprzedawane towary byty zgodne z umowsa
sprzedazy, oraz okresla odpowiedzialno$¢ sprzedawcy i1 konsumentow za $rodki ochrony
prawnej w przypadku braku zgodnosci, takie jak bezptatna naprawa lub wymiana towarow.
Poniewaz usuni¢te czesci 1 komponenty nadajace si¢ do ponownego uzycia lub odnowione
czesci 1 komponenty stanowig towary uzywane w rozumieniu dyrektywy (UE) 2019/771,
sprzedawca i konsument moga uzgodni¢ krétszy okres odpowiedzialnosci lub
przedawnienia, ktéry wynosi nie mniej niz rok, jezeli dane panstwo cztonkowskie
przewidziato taka mozliwos$¢. Podmioty gospodarcze, ktorych to dotyczy, zachgca si¢ do
udzielania konsumentom i klientom w transakcjach miedzy przedsigbiorstwami gwarancji
handlowych dotyczacych ponownie uzytych, poddanych regeneracji i odnowionych czesci

1 komponentow.

20

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/771 z dnia 20 maja 2019 r.

w sprawie niektorych aspektow uméw sprzedazy towardow, zmieniajgca rozporzadzenie
(UE) 2017/2394 oraz dyrektywe 2009/22/WE i uchylajaca dyrektywe 1999/44/WE
(Dz.U. L 136 2 22.5.2019, s. 28, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/771/0j).

PE-CONS 13/26 68

COMPET.1 PL


http://data.europa.eu/eli/dir/2019/771/oj

(79)

(80)

W interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony srodowiska niektérych
komponentow i czgsci usunietych z pojazdow wycofanych z eksploatacji nie nalezy
ponownie uzywac, poddawac regeneracji ani odnawiac¢. Takich cz¢$ci i komponentow nie
nalezy uzywa¢ do budowania nowych pojazdoéw ani w pojazdach juz wprowadzonych do
obrotu, z wyjatkiem przypadku, gdy przeprowadzona ocena techniczna wykaze ich
zgodno$¢ z majacymi zastosowanie wymogami dotyczacymi pojazdow. Czesci te powinny
by¢ instalowane wytacznie przez wykwalifikowany podmiot zajmujacy si¢ naprawg

1 konserwacja.

Aby promowac rozwoj i prawidtowe funkcjonowanie w Unii rynku nadajacych si¢ do
ponownego uzycia, odnowionych i poddanych regeneracji czesci i komponentow oraz
modyfikacje pojazdow, nalezy zachecaé panstwa cztonkowskie do wprowadzania na
poziomie krajowym zachet do ponownego uzycia, odnawiania i regeneracji czesci

i komponentoéw, niezaleznie od tego, czy usuwa si¢ je na etapie uzytkowania pojazdu czy
tez na etapie wycofania go z eksploatacji, a takze do modyfikacji pojazdow. Zachety te
powinny znalez¢ odzwierciedlenie w programach zapobiegania powstawaniu odpadow,
ktére panstwa cztonkowskie sg zobowigzane ustanowi¢ zgodnie z art. 29 dyrektywy
2008/98/WE. W celu monitorowania skutecznosci zachet stosowanych na poziomie
krajowym Komisja powinna utatwia¢ wymian¢ informacji migdzy panstwami

cztonkowskimi polegajaca na dzieleniu si¢ najlepszymi praktykami w zakresie tych zachet.
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W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja stwierdzita, ze zawarta w tej dyrektywie
definicja recyklingu jest zbyt szeroka i niezgodna z dyrektywa 2008/98/WE, poniewaz za
operacje recyklingu uznaje si¢ w niej ,,wypeinianie wyrobisk”. W zwigzku z tym

w niniejszym rozporzadzeniu nalezy dostosowa¢ definicje recyklingu do dyrektywy

2008/98/WE poprzez wytaczenie wypelniania wyrobisk z zakresu tej definicji.

Nalezy nieprzerwanie usprawniac¢ proces recyklingu wszystkich tworzyw sztucznych

z pojazdow wycofanych z eksploatacji i wazne jest, aby zapewni¢ wystarczajacg podaz
recyklatow, aby zaspokoi¢ popyt na tworzywa sztuczne pochodzace z recyklingu

w pojazdach. Konieczne jest zatem okreslenie konkretnego celu w zakresie recyklingu na
poziomie 30 % tworzyw sztucznych pochodzacych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji.
Cel ten stanowitby uzupelnienie celu w zakresie ponownego uzycia i recyklingu na
poziomie 85 % oraz celu w zakresie ponownego uzycia i odzysku na poziomie 95 %
pojazdow wycofanych z eksploatacji, wedtug $redniej masy pojazdu i roku. Aby utatwié
wdrozenie tych wymogoéw przez podmioty gospodarujace odpadami, konieczny jest
trzyletni okres przejSciowy. W miedzyczasie powinien nadal mie¢ zastosowanie obecny
cel w zakresie ponownego uzycia i recyklingu na poziomie 85 %, a takze cel w zakresie
ponownego uzycia i odzysku na poziomie 95 % pojazdow wycofanych z eksploatacji,
okreslone dyrektywa 2000/53/WE 1 oparte na zawartej w tej dyrektywie definicji
recyklingu. Masa tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu i1 catkowita masa
tworzyw sztucznych w odniesieniu do konkretnego celu w zakresie recyklingu tworzyw
sztucznych nie powinny obejmowac elastomeroéw, tworzyw termoutwardzalnych innych
niz pianki poliuretanowe stosowane do wygtuszania oraz tworzyw sztucznych, ktore
zawierajg jakakolwiek substancje, o ktérej mowa w art. 7 rozporzadzenia (UE) 2019/1021,
lub s3 nig zanieczyszczone, gdy przekroczono progi okreslone w zataczniku IV do tego

rozporzadzenia.
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(83) Wazne jest, aby zwiekszy¢ odzysk wysokiej jako$ci surowcow wtornych dzigki
usprawnieniu procesOw strzepienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji. W zwigzku z tym
nalezy zezwoli¢ na przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji, ich cz¢sci,
komponentow 1 materiatow w strzgpiarce w potaczeniu z innymi odpadami, w tym
odpadami opakowaniowymi i zuzytym sprzetem elektrycznym i elektronicznym,
wylacznie jezeli spelnione sg okreslone kryteria oraz wymogi jako$ciowe dotyczace frakcji

wyjsciowych.

(84) Aby jeszcze bardziej podnies¢ jakos¢ przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploataciji,
powinno by¢ mozliwe sktadowanie wytacznie frakcji odpadéw pochodzacych z pojazdoéw
wycofanych z eksploatacji poddanych strzepieniu, w przypadku gdy frakcje, ktére
zawierajg odpady inne niz oboj¢tne, nie przekraczaja wartosci granicznych okreslonych

W niniejszym rozporzadzeniu.

(85) Pojazdy wycofane z eksploatacji klasyfikuje si¢ jako odpady niebezpieczne i nie wolno ich
wywozi¢ do panstw nienalezacych do OECD. Nadal powinno by¢ mozliwe przetwarzanie
oczyszczonych z substancji szkodliwych pojazdow wycofanych z eksploatacji poza Unia,

pod warunkiem ich przemieszczania zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/1157.

(86) W przypadku przemieszczania z Unii do panstwa trzeciego pojazdu wycofanego
z eksploatacji eksporter powinien dostarczy¢ dowod w postaci dokumentu zatwierdzonego
przez wlasciwy organ w panstwie przeznaczenia, w ktorym — zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2024/1157 — potwierdza si¢, ze warunki przetwarzania sg zasadniczo rOwnowazne
wymogom niniejszego rozporzadzenia oraz wymogom w zakresie ochrony srodowiska

1 zdrowia ludzi okreslonym w innych przepisach Unii.
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(87) Aby zapewni¢ przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji w sposob
zréwnowazony srodowiskowo, wazne jest zapewnienie jasnosci co do statusu pojazdu
przez caty okres jego uzytkowania, szczegdlnie w sytuacjach, gdy istnieje potrzeba
rozroznienia pojazdoéw uzywanych od pojazdow wycofanych z eksploatacji. Wiasciciele
pojazdow, ktérzy zamierzajg przenies¢ prawo wilasnosci pojazdu uzywanego w Unii
powinni by¢ zobowigzani do przedstawienia w okreslonych okoliczno$ciach dokumentow
potwierdzajacych, ze pojazd ten nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji.

W dokumentac;ji tej nalezy wykazaé, ze pojazd jest zdatny do ruchu drogowego, lub
dostarczy¢ ocen¢ zgodna z niniejszym rozporzadzeniem, ktdre zawiera kryteria
pozwalajace okresli¢, czy dany pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji. Oceng te
nalezy przeprowadza¢ kaskadowo, przechodzac od kryteriow wigzacych do kryteriow
orientacyjnych. Gdy tylko spelnione zostanie jedno z kryteriow wiazacych, dany pojazd
nalezy uznac¢ za pojazd wycofany z eksploatacji. Jezeli zadne z kryteridéw wigzacych nie
zostanie spetnione, nalezy sprawdzi¢ kryteria orientacyjne. Jezeli zastosowanie ma jedno
z tych kryteriow orientacyjnych, konieczna bytaby dalsza ocena techniczna w celu
okreslenia napraw niezbe¢dnych do uzyskania §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego.
Na podstawie tej oceny technicznej wtasciciel pojazdu powinien mie¢ mozliwo$¢ podjecia
decyzji, czy pojazd powinien zosta¢ zeztomowany. Jezeli w ciggu pieciu lat od tej oceny
technicznej wtasciciel pojazdu nie uzyska swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego,
dany pojazd nalezy uzna¢ za pojazd wycofany z eksploatacji. W okresie tych pigciu lat
ocena techniczna powinna stanowi¢ dokumentacj¢ potwierdzajaca, ze pojazd nie jest

pojazdem wycofanym z eksploatacji.
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Oceng, czy dany pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji, powinien przeprowadzi¢
niezalezny rzeczoznawca motoryzacyjny, ale decyzja, w jaki sposob nalezy wyznaczy¢
takich niezaleznych rzeczoznawcoé6w motoryzacyjnych, nalezy do kazdego z panstw
cztonkowskich. Niezalezni rzeczoznawcy motoryzacyjni powinni by¢ profesjonalistami
majacymi specjalistyczng wiedz¢ w dziedzinie technologii motoryzacyjnych, naprawy

1 konserwacji lub oceny wartos$ci pojazdow, wyznaczonymi w celu zapewnienia
obiektywnej wiedzy fachowej, bez konfliktu interesow z zaangazowanymi stronami. Aby
unikng¢ nadmiernych obcigzen dla osob fizycznych, ktore nie sg podmiotami
gospodarczymi, oraz aby skupi¢ si¢ przede wszystkim na sytuacji wigkszosci
potencjalnych pojazdow wycofanych z eksploatacji, wymog dokumentacji powinien mie¢
zastosowanie do takich wlascicieli pojazdoéw tylko w okre§lonych okolicznosciach. Takie
przypadki powinny dotyczy¢ sprzedazy pojazddw, ktoére zostaly uznane za catkowitg strate
ekonomiczng przez zaktad ubezpieczen lub w przypadku gdy sprzedaz jest dokonywana
w calosci za posrednictwem platformy internetowej, bez fizycznego przekazania pojazdu

migdzy sprzedawcg a kupujacym lub jakakolwiek osobg dziatajaca w ich imieniu.
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(88)

Konieczne jest zapewnienie, aby w przypadku gdy zaktad ubezpieczen lub jakikolwiek
rzeczoznawca motoryzacyjny dziatajacy w jego imieniu przeprowadza ocen¢ uszkodzen
pojazdu w wyniku wypadku, taka ocena obejmowata w szczegolnosci weryfikacje, czy
pojazd kwalifikuje si¢ jako pojazd wycofany z eksploatacji, zgodnie z kryteriami
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu. W celu zwalczania nielegalnej dziatalnosci
oraz zapewnienia wlasciwej identyfikacji pojazdéw wycofanych z eksploatacji wtasciwe
organy panstw cztonkowskich powinny by¢ uprawnione, w przypadku watpliwosci co do
statusu pojazdu uzywanego, do zadania od wtasciciela pojazdu dokumentow
potwierdzajacych, ze pojazd nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji. Taka
dokumentacjg powinna by¢ ocena pojazdu wycofanego z eksploatacji przeprowadzona
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem albo wazne §wiadectwo zdatno$ci do ruchu
drogowego. Wlasciwe organy moga skorzysta¢ z tego uprawnienia niezaleznie od tego,
czy pojazd bral udziat w wypadku, czy nie. To uprawnienie ma réwniez zastosowanie do
pojazdoéw specjalnego przeznaczenia, ktdére w przeciwnym razie nie powinny podlegad
przepisom regulujacym status pojazdow. Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢
wylaczenia z przepisow dotyczacych statusu pojazdu zawartych w przepisach krajowych
pojazdy kategorii L1e, L2e i L6e. Nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w celu zmiany kryteriow okreslonych

W niniejszym rozporzadzeniu dotyczacych ustalania, czy pojazd jest pojazdem wycofanym
z eksploatacji, poprzez usunigcie kryteriow, na podstawie ktorych pojazd uznaje si¢ za
pojazd wycofany z eksploatacji, w przypadku gdy postep technologiczny w dziedzinach
identyfikowalnosci, zdatnosci do naprawy 1 bezpieczenstwa zapewnia wystarczajgce

uzasadnienie dla takiego usunigcia.
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(89) W celu zapewnienia, aby nie doszto do podwazenia jednolitego rynku, oraz biorac pod
uwage, ze wywoz pojazdow uzywanych stwarza powazne wyzwania dla srodowiska
1 zdrowia publicznego, jak udokumentowano w Programie Narodow Zjednoczonych
ds. Ochrony Srodowiska, nalezy okresli¢ szczegdlne wymogi dotyczace wywozu pojazdow
uzywanych. Takie wymogi powinny opiera¢ si¢ na obiektywnych kryteriach, zgodnie
z ktorymi pojazd uzywany nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji i musi by¢ zdatny
do ruchu drogowego na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/45/UE?!, Powinno to zapewni¢, aby do panstw trzecich mozna byto wywozié¢ tylko
pojazdy uzywane zdatne do ruchu drogowego na drogach Unii. W celu umozliwienia
organom celnym weryfikacji przy wywozie, czy wymogi te spetniono, nalezy zobowigzac¢
kazda osobe wywozaca pojazd uzywany do przekazania tym organom numeru
identyfikacyjnego pojazdu (VIN) oraz o§wiadczenia, w ktérym potwierdza sie, ze pojazd
uzywany nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji i jest uznany za zdatny do ruchu

drogowego.

A Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdoéw silnikowych i ich
przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 2 29.4.2014, s. 51,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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(90) Wazne jest ustanowienie mechanizmu, w ramach ktérego mozna skutecznie weryfikowaé
zgodnos¢ pojazdow uzywanych z wymogami dotyczacymi wywozu bez utrudniania handlu
miedzy Unig a panstwami trzecimi. Komisja powinna zatem ustanowi¢ system
elektroniczny umozliwiajacy organom panstw cztonkowskich wymiang i weryfikacje
w czasie rzeczywistym informacji dotyczacych VIN i statusu zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdow uzywanych, ktére maja zosta¢ wywiezione. W zwigzku
z istniejgcymi cechami i funkcjami zwigzanymi z wymiang miedzy organami
rejestrujgcymi informacji dotyczacych pojazdow zarejestrowanych w Unii Komisja
opracowata MOVE-HUB, platform¢ wymiany wiadomosci stuzaca potaczeniu krajowych
rejestrow elektronicznych panstw cztonkowskich. Panstwa cztonkowskie powinny mieé¢
mozliwo$¢ korzystania z europejskiego systemu informacji o pojazdach i prawach jazdy
(EUCARIS) w celu potaczenia z systemem elektronicznym MOVE-HUB. Platforma ta
obecnie utatwia potaczenie: rejestrow przedsigbiorcoOw transportu drogowego (ERRU),
rejestrow praw jazdy (RESPER), rejestrow szkolen zawodowych kierowcoéw
(ProDriveNet), zglaszania stwierdzonego podczas kontroli drogowej niezadowalajacego

stanu pojazdu (RSI) oraz rejestrow kart kierowcow do tachografow (TACHOnet).
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W zwigzku z tym nalezy jeszcze bardziej rozszerzy¢ funkcje MOVE-HUB, aby umozliwi¢
wymiang i weryfikacje¢ informacji dotyczacych VIN oraz statusu zdatnos$ci do ruchu
drogowego pojazdéw uzywanych, ktore majg zosta¢ wywiezione. Aby umozliwi¢ organom
celnym elektroniczng i automatyczng weryfikacje, czy pojazd uzywany, ktéry ma zostac
wywieziony, spetnia wymogi dotyczace wywozu, system elektroniczny obstugiwany przez
MOVE-HUB powinien by¢ potaczony z unijnym $rodowiskiem jednego okienka

w dziedzinie cel, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2022/2399%2, W rozporzadzeniu tym przewidziano kompleksowy system
zautomatyzowanych kontroli, ktére majg zastosowanie do okreslonej unijnej formalno$ci
niedotyczacej cel. W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ gtowne
elementy podlegajace kontroli, a $rodki techniczne wykonywania tej kontroli bytyby

okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2022/2399.

= Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2399 z dnia 23 listopada

2022 r. ustanawiajgce unijne srodowisko jednego okienka w dziedzinie cet oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 952/2013 (Dz.U. L 317 2 9.12.2022, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/0j).
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(92)

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania wymogoéw dotyczacych wywozu
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w zakresie opracowania niezbednych
systemow elektronicznych 1 wdrozenia ich funkcjonowania w potgczeniu z systemami

krajowymi.

Wtlasciwe organy panstw cztonkowskich powinny wspotpracowac, aby zapewnic
skuteczne wdrozenie wymogdéw regulujacych wywoéz pojazddéw uzywanych oraz
udzielanie sobie nawzajem pomocy. Pomoc ta powinna obejmowa¢ wymiang informacji
w celu weryfikacji statusu pojazdéw przed ich wywozem, w tym potwierdzenie informacji
rejestracyjnych w panstwie cztonkowskim, w ktérym pojazdy te byly wczesniej
zarejestrowane. Wspodtpraca powinna wigzac si¢ miedzy innymi z zapewnianiem dostgpu
do odpowiednich dokumentéw i informacji, w tym wynikdéw kontroli, przy jednoczesnym
przestrzeganiu majacego zastosowanie prawa o ochronie danych, ktéremu podlega organ,
do ktorego kierowany jest wniosek. W ramach dazenia do kompleksowej wspolpracy
wlasciwe organy panstw cztonkowskich powinny ponadto wspotpracowac z organami

panstw trzecich.
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Istotne jest, aby organy celne byly w stanie przeprowadza¢ kontrole pojazdow uzywanych,
ktére maja zosta¢ wywiezione, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) nr 952/201323. Miejscem przeznaczenia znaczacej czesci pojazdow
uzywanych opuszczajacych Uni¢ sg kraje, w ktorych okreslono wymogi dotyczace
przywozu — takie jak wymogi dotyczace wieku pojazdu lub emisji zanieczyszczen

z pojazdu — lub w ktérych mogg zosta¢ okreslone takie wymogi. Wazne jest, aby organy
celne byly w stanie za posrednictwem unijnego srodowiska jednego okienka w dziedzinie
cet w sposob elektroniczny 1 zautomatyzowany zweryfikowac — gdy zainteresowanie
panstwa trzecie oficjalnie przekaza Komisji informacje dotyczace wymogow — czy pojazd
uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony, spetnia te wymogi. Aby ulatwi¢ przestrzeganie
przepisow, Komisja powinna publikowac i aktualizowa¢ na specjalnym portalu
internetowym zgltoszone szczeg6lne warunki zwigzane z ochrong srodowiska lub
bezpieczenstwem ruchu drogowego natozone przez panstwa trzecie. W celu ochrony
srodowiska i1 bezpieczenstwa ruchu drogowego w panstwach trzecich nalezy przekazac
Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE

w odniesieniu do okreslania tych wymogow.

23

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika
2013 r. ustanawiajace unijny kodeks celny (Dz.U. L 269 z 10.10.2013, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/0j).

PE-CONS 13/26

79
COMPET.1 PL


http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/oj

(94) Aby zapobiec ryzyku wywozu pojazdow bez wymaganych dokumentow, w ktorych
wskazuje si¢ VIN i zdatno$¢ pojazdu do ruchu drogowego, a takze ryzyku wykrycia
niezgodnos$ci z wymogami dotyczacymi wywozu dopiero wtedy, gdy pojazd opusci juz
Unig, stosowanie procedur wpisu do rejestru zglaszajacego i samoobstugi celnej
okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 952/2013 nie powinno by¢ dozwolone. Stosowanie
tych procedur uniemozliwitoby organom celnym przeprowadzenie kontroli w czasie
rzeczywistym za posrednictwem unijnego Srodowiska jednego okienka w dziedzinie cel,
co zwigkszyloby ryzyko naruszenia przepiséw Unii dotyczacych wywozu pojazdow

uzywanych.

(95) W ocenie dyrektywy 2000/53/WE Komisja uznata brak wymogoéw dotyczacych
obowigzkowych kontroli za niedociggnigcie tej dyrektywy. W zwigzku z tym w niniejszym
rozporzadzeniu nalezy natozy¢ na panstwa cztonkowskie okreslone obowigzki stuzace
wykrywaniu nielegalnej dziatalno$ci w zakresie zbierania, przetwarzania i wywozu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz ich czgsci i komponentow, a takze okresli¢
minimalne wymogi dotyczace czestotliwosci kontroli, ich zakresu i charakterystyki
zaktadow podlegajacych takim kontrolom. W ten sposob zagwarantowano by
konkurencyjnos¢ uprawnionych zaktadow przetwarzania w stosunku do nielegalnych
podmiotow oraz zapewniono statg zgodno$¢ z warunkami zezwolen 1 wymogami

dotyczacymi zbierania i1 przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji.
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W celu zapewnienia skutecznego egzekwowania niniejszego rozporzadzenia konieczne
jest, aby panstwa cztonkowskie ustanowity strategie kontroli stuzgce wykrywaniu
nielegalnej dzialalno$ci w zakresie zbierania, przetwarzania i wywozu pojazdow
wycofanych z eksploatacji, a takze ich czgsci 1 komponentéw. W takich strategiach nalezy
przewidzie¢ dziatania okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu, aby zapewni¢ zgodno$¢

1 przyczyni¢ si¢ do zapobiegania nielegalnym praktykom w tym sektorze. Panstwa
cztonkowskie powinny przeprowadzac kontrole w kazdym roku kalendarzowym.
Zakresem takich kontroli nalezy obja¢ zarowno podmioty prowadzace dziatalnos¢ legalnie,
jak 1 dziatalno$¢ podejrzewang o nielegalny charakter. Minimalna liczba kontroli
przeprowadzanych corocznie w kazdym panstwie cztonkowskim nie powinna by¢
mniejsza niz 10 % liczby uprawnionych zaktadow przetwarzania i punktow zbierania
dzialajacych w danym panstwie cztonkowskim. Nalezy podkresli¢, ze kontrole
przeprowadzane na podstawie niniejszego rozporzadzenia powinny stanowi¢ uzupeknienie
kontroli przemieszczania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ktorych kwestie

kompleksowo uregulowano w rozporzadzeniu (UE) 2024/1157.
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(97) Panstwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ mechanizmy wspoipracy na poziomie
krajowym i miedzynarodowym, tak aby kontrole mogly odbywac¢ si¢ w skuteczny sposob,
majac na uwadze ulatwienie zapobiegania nielegalnemu przetwarzaniu i wywozowi
pojazdoéw wycofanych z eksploatacji 1 wykrywania takiego przetwarzania i wywozu oraz
w celu rozwigzania problemu zaginionych pojazdéw. Mechanizmy takie powinny
umozliwia¢ wymiane danych rejestracyjnych pojazdow, ktore sg niezbedne do celow
Sledzenia pojazdoéw oraz weryfikacji ich nalezytego przetworzenia po osiggni¢ciu etapu
wycofania z eksploatacji. W celu wspierania wspotpracy w tych kwestiach w catej Unii
Komisja i panstwa cztonkowskie powinny aktywnie wykorzystywaé odpowiednie
istniejace agencje, takie jak Agencja Unii Europejskiej ds. Wspotpracy Organdéw Scigania
(Europol), ustanowiona rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/794%, a takze sieci egzekwowania prawa zajmujgce sie przestepczoscia

przeciwko §rodowisku w catej Unii.

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/794 z dnia 11 maja 2016 r.

w sprawie Agencji Unii Europejskiej ds. Wspotpracy Organéw Scigania (Europol),
zastepujace 1 uchylajace decyzje Rady 2009/371/WSiSW, 2009/934/WSiSW,
2009/935/WSiSW, 2009/936/WSiSW 1 2009/968/WSiSW (Dz.U. L 135 z 24.5.2016, s. 53,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/794/0j).
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(98)

(99)

Panstwa cztonkowskie powinny wprowadzi¢ wszelkie niezbedne $rodki egzekwowania
prawa w celu zwalczania nielegalnego przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji,
aby zapobiec wynikajacym z takich dziatan szkodom dla §rodowiska lub zdrowia ludzi.
Kazdy zaktad lub przedsigbiorstwo zajmujgce si¢ przetwarzaniem pojazdéw wycofanych

z eksploatacji bez waznego zezwolenia lub z naruszeniem warunkow lub wymogow
okreslonych w zezwoleniu powinno zatem podlega¢ karom. Aby skutecznie zapewnié
zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem, panstwa cztonkowskie powinny rowniez
rozwazy¢ inne $rodki, takie jak cofnigcie zezwolenia lub zawieszenie dziatalnosci

podmiotu.

Panstwa cztonkowskie powinny ustanowi¢ przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie
w przypadku naruszenia niniejszego rozporzadzenia oraz zapewni¢ wykonywanie tych
przepisow. Nalezy w szczegolnos$ci ustanowi¢ kary za naruszenia przepisow dotyczacych
wywozu pojazdow uzywanych, dostarczania pojazdéw wycofanych z eksploatacji do
uprawnionych zaktadéw przetwarzania lub punktow zbierania oraz handlu uzywanymi,
poddanymi regeneracji lub odnowionymi cze$ciami i komponentami. Przewidziane kary

powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.
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Okreslenie obowiazkoéw sprawozdawczych jest konieczne, aby zapewni¢ wlasciwe
wykonywanie, monitorowanie i ocen¢ przepiséw Unii oraz przekazywaé rynkom aktualne
informacje dotyczace przejrzystosci. Prawidiowe i aktualne dane sg niezbedne Komisji do
oceny, czy $rodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu funkcjonujg prawidtowo,
oraz do zaproponowania, w razie potrzeby, dalszych dostosowan majacych na celu
zapewnienie bezpiecznego dla srodowiska przetwarzania pojazdéw wycofanych

z eksploatacji lub usprawnienie wykonywania niniejszego rozporzadzenia. W celu
ograniczenia obcigzenia zwigzanego ze sprawozdawczoscig nalezy przekazywac wylacznie
dane, ktore sg niezbedne do celéw wykonania niniejszego rozporzadzenia,

a sprawozdawczo$¢ powinny utatwia¢ narzedzia cyfrowe. Na podstawie tych elementow
nalezy okresli¢, ktore dane maja by¢ zglaszane odpowiednim organom przez podmioty
gospodarcze, a ktore maja by¢ zglaszane Komisji przez panstwa cztonkowskie. W celu
zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania wymogow dotyczacych
sprawozdawczosci nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. W aktach
wykonawczych, ktore majg zastapi¢ decyzje Komisji 2005/293/WE?3, nalezy rowniez
okresli¢ metodyke obliczania i weryfikacji, czy osiagnieto cele w zakresie ponownego

uzycia, recyklingu i odzysku.

25

Decyzja Komisji 2005/293/WE z dnia 1 kwietnia 2005 r. okreslajaca szczegotowe zasady
dotyczace kontroli celow ponownego uzycia/odzyskiwania i ponownego uzycia/recyklingu
okreslonych w dyrektywie 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie
pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.U. L 94 z 13.4.2005, s. 30,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2005/293/0j).
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Wiasciwe organy panstw cztonkowskich odgrywaja wazng rol¢ w weryfikacji wypelniania
okreslonych na podstawie niniejszego rozporzadzenia obowigzkow dotyczacych zbierania
pojazdoéw wycofanych z eksploatacji i gospodarowania nimi, w tym lepszego $ledzenia
przez te organy lokalizacji pojazdow wycofanych z eksploatacji i zwalczania ich
nielegalnego przetwarzania. Panstwa cztonkowskie powinny zatem wymagac, aby
podmioty gospodarujace odpadami oraz inne odpowiednie podmioty gospodarcze
przekazywaly wlasciwym organom dane umozliwiajace im sprawniejsze monitorowanie
wykonywania przepisOw dotyczacych zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji

1 zarzadzania nimi.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 182/201126,

26

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgce przepisy 1 zasady ogodlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55

7 28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(104)

(105)

Przy przyjmowaniu aktéw delegowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia
szczegOlnie wazne jest, aby swoich czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
odpowiednie konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawa?’. W szczego6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udziat na
rownych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymujg
wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich

Komisji zajmujgcych si¢ przygotowaniem aktoéw delegowanych.

Nalezy zmieni¢ zatagcznik II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2019/1020%8, ktory zawiera wykaz unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego bez
przepisow dotyczacych kar, w taki sposob, aby usunaé z niego dyrektywy 2000/53/WE
12005/64/WE z uwagi na konieczno$¢ zawarcia przepisOw dotyczacych kar w obecnym

rozporzadzeniu.

Konieczne jest zapewnienie, aby przepisy 1 wymogi zwigzane z homologacja typu zawarte
w niniejszym rozporzadzeniu podlegaty weryfikacji w procesie homologacji typu UE.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2018/858.

27
28

Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree interinstit/2016/512/0j.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1020 z dnia 20 czerwca
2019 r. w sprawie nadzoru rynku i1 zgodnosci produktéw oraz zmieniajace dyrektywe
2004/42/WE oraz rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 i (UE) nr 305/2011 (Dz.U. L 169

7 25.6.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1020/0j).
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Zaginione pojazdy uznano za jedno z najwigkszych wyzwan zwigzanych z wykonywaniem
dyrektywy 2000/53/WE. Brak skutecznego systemu umozliwiajagcego wymiang w czasie
rzeczywistym mig¢dzy panstwami cztonkowskimi informacji dotyczacych statusu rejestracji
pojazdu utrudnia identyfikowalnos$¢ 1 zostal wskazany jako powdd wystepowania w Unii
wysokiej liczby ,,zaginionych pojazdow”. Aby rozwigzaé ten problem, Komisja
zaproponowata zmiang¢ dyrektywy Rady 1999/37/WE?® dotyczacej dokumentow
rejestracyjnych pojazdow. W wyniku tej zmiany panstwa cztonkowskie powinny by¢
zobowigzane — w przypadku pojazdow zarejestrowanych na ich terytorium — do
elektronicznej rejestracji danych umozliwiajacych wlasciwe udokumentowanie powodow
wyrejestrowania pojazdu, zwtaszcza w przypadku gdy pojazd zostat przetworzony jako
pojazd wycofany z eksploatacji w uprawnionym zakladzie przetwarzania, ponownie
zarejestrowany w innym panstwie cztonkowskim, wywieziony do panstwa trzeciego poza
Unig lub skradziony. Ponadto aby zapobiega¢ nielegalnemu demontazowi lub wywozowi
pojazdow, ktore zostaly tymczasowo wyrejestrowane, wlasciciele pojazdéw powinni miec
obowigzek niezwlocznego zgltaszania wszelkich zmian wlasnos$ci pojazdoéw krajowemu
organowi rejestrujagcemu. Zmiany te stanowig uzupetnienie istniejgcych wymogéw dla
panstw cztonkowskich dotyczacych elektronicznej rejestracji danych dotyczacych
wszystkich pojazdoéw zarejestrowanych na ich terytorium oraz opierajg si¢ na tych

wymogach.

29

Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow
rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 57,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).
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Z uwagi na koniecznos$¢ zapewnienia wysokiego poziomu ochrony $rodowiska, a takze

w celu uwzglednienia postepéw naukowych Komisja powinna przedstawi¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace stosowania niniejszego rozporzadzenia
oraz jego wplywu na funkcjonowanie jednolitego rynku i na srodowisko. W swoim
sprawozdaniu Komisja powinna uwzgledni¢ miedzy innymi oceng¢ przepisoOw dotyczacych
projektowania nowych pojazdéw, w tym celow w zakresie zdatno$ci do ponownego
uzycia, recyklingu i odzysku, gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji,

w tym celéw w zakresie recyklingu, oraz przepisow dotyczacych kar, a takze ocene
koniecznosci i wykonalno$ci dalszego rozszerzenia zakresu stosowania przepisow
majacych zastosowanie do pojazdoéw kategorii L, pojazdow ci¢zkich, pojazdow, ktore
uzyskaty homologacj¢ typu w ramach wielostopniowej homologacji typu, oraz
samochoddéw kempingowych, a takze objecia zakresem stosowania niniejszego
rozporzadzenia przyczep kempingowych. W ocenie tej nalezy skupi¢ si¢ nie tylko na
aspektach dotyczacych przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji, ale rowniez na
znaczeniu i warto$ci dodanej okreslenie wymogow dotyczacych projektowania, oraz
oceni¢ w jakim stopniu rozwigzano problem zaginionych pojazdow, w tym szacunki
dotyczace liczby zaginionych pojazdow i skutki srodkéw dotyczacych wywozu pojazdow
uzywanych, a takze na potrzebie objecia dalszymi srodkami kwestii identyfikowalnosci

pojazdow.

PE-CONS 13/26 88

COMPET.1 PL



(108)

W tym wzgledzie w ocenie tej nalezy zbada¢ skuteczno$é, interoperacyjnosé

1 niezawodno$¢ krajowych systemow rejestracji pojazdow oraz ich transgraniczne;j
wymiany informacji w zakresie zapewnienia doktadnej identyfikacji, statusu

1 identyfikowalnos$ci pojazdéw w catym ich cyklu zycia. Komisja powinna réwniez
dokona¢ przegladu stanu rozwoju technologicznego i efektywnosci srodowiskowe;j
zawarto$ci biopochodnych tworzyw sztucznych w pojazdach oraz elastomerow
pochodzacych z regeneracji opon w nowych pojazdach oraz w stosownych przypadkach
moglaby przedstawi¢ wniosek ustawodawczy w celu okreslenia odpowiednich celow.

W odniesieniu do elastomerdéw pochodzacych z regeneracji opon priorytetem powinna by¢
ocena tego, w jakim stopniu moga one zosta¢ wiaczone do istniejgcych celow dotyczacych

zawarto$ci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu.

Sprawozdanie Komisji powinno rowniez obejmowac ocen¢ srodkdw zwigzanych

z udzielaniem informacji dotyczacych substancji wzbudzajacych obawy obecnych

w pojazdach oraz stwierdzenie, czy konieczna jest poprawa identyfikowalnosci takich
substancji. Komisja powinna réwniez ocenié, czy istnieje potrzeba wprowadzenia srodkow
dotyczacych substancji, ktore moga wptywaé na przetwarzanie pojazdoéw po osiggnieciu
przez nie etapu wycofania z eksploatacji, aby dostosowac je w wiekszym stopniu do

rozporzadzenia (UE) 2024/1781.
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(109)  Komisja powinna rowniez oceni¢, na podstawie deklaracji sporzadzanych przez
wytworcow, czy wytworcy sg na dobrej drodze do osiggnigcia celow dotyczacych tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu. W ocenie tej nalezy szczegdlnie uwzglednié
dostepnos¢ odpowiednich technologii recyklingu tworzyw sztucznych, wystarczajaca
dostepnos¢ tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu, poziom jako$ci tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu w poréwnaniu z wymaganym poziomem
bezpieczenstwa oraz techniczne i ekonomiczne trudnos$ci w osiggnigciu celu.

W stosownych przypadkach ocenie powinien towarzyszy¢ wniosek ustawodawczy Komisji

dotyczacy zmiany odpowiednich przepisdw niniejszego rozporzadzenia.

(110)  Podmiotom gospodarczym nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilo$¢ czasu na wypekienie
obowigzkoéw wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia, a panstwom cztonkowskim — na
ustanowienie infrastruktury administracyjnej niezbednej do jego stosowania. Rozpoczecie

stosowania niniejszego rozporzadzenia nalezy zatem odroczyc.

(111)  Aby umozliwi¢ panstwom cztonkowskim wprowadzenie niezbednych §rodkow
administracyjnych dotyczacych utworzenia systemow zbierania, przy jednoczesnym
zachowaniu ciagglosci dla podmiotéw gospodarczych i podmiotow gospodarujacych

odpadami, nalezy odroczy¢ uchylenie dyrektywy 2000/53/WE.
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(112)

(113)

W niniejszym rozporzadzeniu nie przewidziano zmiany przepisow dotyczacych ograniczen
w uzyciu otowiu, rteci, kadmu oraz szesciowarto§ciowego chromu w pojazdach,
okreslonych w dyrektywie 2000/53/WE, ani wytaczen od tych ograniczen. Okreslono

w nim jednak jasniejsze zasady weryfikacji zgodnosci z tymi ograniczeniami, a takze

z innymi wymogami w zakresie obiegu zamknietego, w trakcie procesu homologacji typu.
W celu zapewnienia, aby wytworcy mieli wystarczajacy czas na dostosowanie si¢ do tych
przepisOw, nalezy odroczy¢ ich stosowanie. W zwigzku z tym przepisy dyrektywy
2000/53/WE dotyczace ograniczen w uzyciu otowiu, rteci, kadmu oraz
szesciowartosciowego chromu powinny pozosta¢ w mocy do czasu rozpoczecia
stosowania przepisOw niniejszego rozporzadzenia, aby zapewni¢ ciaglos¢ i upewnic sie, ze
pojazdy wprowadzane do obrotu na rynku Unii nie beda zawieraly takich substancji,

w przypadkach innych niz przewidziane w tej dyrektywie.

W niniejszym rozporzadzeniu przewidziano rdwniez jasniejsze przepisy dotyczace
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta niz przepisy okreslone w dyrektywie
2000/53/WE. Biorac pod uwage, ze utworzenie takich programow i okreslenie
niezbednych przepisoéw krajowych w zakresie udzielania zezwolen producentom

1 organizacjom odpowiedzialnosci producenta wymaga czasu, nalezy odroczy¢ stosowanie
tych przepisow. Odpowiednie przepisy dyrektywy 2000/53/WE powinny pozosta¢ w mocy
do czasu rozpoczgcia stosowania przepisOw niniejszego rozporzadzenia, aby zapewnid
ciggto$¢ w odniesieniu do finansowania przez producentow kosztow zbierania pojazdow

wycofanych z eksploatacji.
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(114)

(115)

(116)

Niniejsze rozporzadzenie zawiera nowe wymogi dotyczace przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, w szczegdlnosci usuwania czesci i komponentow w celu
promowania ich ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia, a takze poprawy jakosci
procesow recyklingu. Podmioty gospodarujace odpadami potrzebujg czasu, aby
dostosowac si¢ do tych nowych wymogdw, a zatem ich stosowanie nalezy odroczy¢.
Odpowiednie przepisy dyrektywy 2000/53/WE powinny pozosta¢ w mocy do czasu
rozpoczgcia stosowania wymogow niniejszego rozporzadzenia, aby zapewnic¢ cigglos¢

w odniesieniu do przetwarzania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

W celu zapewnienia cigglosci obowigzki wynikajace z dyrektywy 2000/53/WE dotyczace
sktadania sprawozdan oraz powigzane obowiazki w zakresie przekazywania danych
Komisji powinny pozosta¢ w mocy do czasu przyjecia przez Komisje w ramach

niniejszego rozporzadzenia nowych zasad obliczania i wzoréw sprawozdawczych.

Stosowanie wszystkich przepisoéw dotyczacych pojazdow kategorii L oraz pojazdow
kategorii M2, M3, N2, N3 i1 O nalezy odroczy¢, aby zapewni¢ podmiotom wystarczajacy
czas na dostosowanie si¢ do nowych wymogow. Jest to szczegodlnie wazne w przypadku
zezwolen dla uprawnionych zaktadow przetwarzania, ktore moga przeprowadzac

oczyszczanie takich pojazdoéw z substancji szkodliwych 1 ich dalsze przetwarzanie.
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(117)

(118)

Majac na uwadze przejrzystos¢, racjonalno$¢ i uproszczenie, oraz poniewaz niniejsze
rozporzadzenie zawiera wszystkie przepisy dotyczace homologacji typu pojazdoéw
silnikowych w odniesieniu do ich zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu
1 zdatnos$ci do odzysku, nalezy odroczy¢ uchylenie dyrektywy 2005/64/WE. Daje to
wytworcom wystarczajaco duzo czasu do zapewnienia, aby typy pojazdow, jakie
projektuja i buduja, byly zgodne z wymogami w zakresie obiegu zamknigtego, a organom

udzielajgcym homologacji typu — aby wykonaly nowe przepisy.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie przyczynienie si¢ do
funkcjonowania jednolitego rynku, zapobieganie niekorzystnemu wptywowi
gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji i zmniejszenie go oraz zapewnienie
wysokiego poziomu ochrony $rodowiska i zdrowia ludzi nie mogg zosta¢ osiagnigte

w sposOb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na potrzebe
harmonizacji mozliwe jest ich lepsze osiggni¢cie na poziomie Unii, moze ona podjac
dzialania zgodnie z zasadg pomocniczos$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskie;.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnos$ci okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie

nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celow.
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(119)

W dniu 1 lutego 2020 r. Zjednoczone Krolestwo wystapito z Unii Europejskiej. Umowa

o wystgpieniu®® zostata zawarta miedzy Unig Europejska i Europejska Wspolnotg Energii
Atomowej, z jednej strony, a Zjednoczonym Kroélestwem, z drugiej strony. Umowa ta
zostata zatwierdzona decyzja Rady (UE) 2020/1353! i weszta w zycie w dniu 1 lutego
2020 r. Umowa o wystapieniu przewiduje okres przejsciowy, ktory zakonczyt si¢ w dniu
31 grudnia 2020 r. Po zakonczeniu okresu przejsciowego prawo Unii przestato mieé
zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa, natomiast zaczat obowigzywacé Protokot

w sprawie Irlandii / Irlandii Potnocnej (zwany dalej ,,ramami windsorskimi”)32, ktory
stanowi integralng cze$¢ umowy o wystapieniu. Zgodnie z art. 5 ust. 4 ram windsorskich
oraz pkt 9 zatacznika 2 do ram windsorskich dyrektywa 2005/64/WE, a takze akty prawne
Unii wdrazajace, zmieniajace lub zastepujace t¢ dyrektywe, maja zastosowanie do
Zjednoczonego Krolestwa 1 w Zjednoczonym Kroélestwie w odniesieniu do Irlandii
Poétnocne;j. Niniejsze rozporzadzenie zastepuje dyrektywe 2005/64/WE 1 w zwigzku z tym
miatoby zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie

w odniesieniu do Irlandii Pétnocne;j. Bioragc pod uwage zakres stosowania ram
windsorskich, nalezy zatem przewidzie¢, ze niektore przepisy niniejszego rozporzadzenia
nie powinny mie¢ zastosowania do Zjednoczonego Kroélestwa i w Zjednoczonym

Kroélestwie w odniesieniu do Irlandii P6inocne;,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

30

31

32

Umowa o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii 1 Irlandii Péinocnej
z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020,
s. 7, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/withd 2020/sign).

Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy

o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii P6tnocnej z Unii
Europejskiej 1 Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z31.1.2020, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2020/135/0j).

Wspolna deklaracja nr 1/2023 Unii i Zjednoczonego Krolestwa w ramach Wspdlnego
Komitetu ustanowionego Umowg o wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej
Brytanii i Irlandii Potnocnej z Unii Europejskiej 1 Europejskiej Wspdlnoty Energii
Atomowej z dnia 24 marca 2023 r. (Dz.U. L 102 z 17.4.2023, s. 87).
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Rozdzial 1

Przepisy ogolne

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ wymogi w zakresie obiegu zamknietego w odniesieniu do
projektowania i produkcji pojazdow zwigzane ze zdatno$cig do ponownego uzycia, zdatnoscig do
recyklingu i zdatnoscig do odzysku oraz do wykorzystywania zawartosci materiatow pochodzacych
z recyklingu, ktore maja by¢ weryfikowane w trakcie homologacji typu pojazdow, a takze wymogi
w zakresie informowania i etykietowania w odniesieniu do cz¢sci pojazdow, ich komponentow

1 materiatow zastosowanych w pojazdach. W niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ rowniez
wymogi dotyczace rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, zbierania i przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, a takze wymogi dotyczace wywozu pojazdow uzywanych z Unii do

panstw trzecich.
Artykut 2
Zakres stosowania
1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie:

a)  do pojazdow i pojazdéw wycofanych z eksploatacji kategorii M 1 Ny, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 1 lit. a) ppkt (i) oraz lit. b) ppkt (i) rozporzadzenia (UE) 2018/858;

PE-CONS 13/26 95
COMPET.1 PL



b)

d)

od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego 36 miesiecy od dnia wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia] — do pojazdéw specjalnego przeznaczenia
1 pojazdow specjalnego przeznaczenia wycofanych z eksploatacji, zdefiniowanych

w art. 3 pkt 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858, kategorii M1 i Ny;

od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego 60 miesiecy od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] — do pojazdéw 1 pojazdow wycofanych

z eksploatacji kategorii M2, M3, N, N3 1 O, o ktéorych mowa w art. 4 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2018/858;

od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego 60 miesiecy od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] — do pojazdéw specjalnego przeznaczenia
1 pojazdow specjalnego przeznaczenia wycofanych z eksploatacji, zdefiniowanych

w art. 3 pkt 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858, kategorii M2, M3, N2, N3 1 O;

od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego 60 miesiecy od dnia wejscia

W zycie niniejszego rozporzadzenia] — do pojazdoéw i pojazdéw wycofanych

z eksploatacji kategorii L, o ktorych mowa w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013%.

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia
2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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2. Niezaleznie od ust. 1 niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a)

b)

d)

pojazdoéw produkowanych w matych seriach, zdefiniowanych w art. 3 pkt 30

rozporzadzenia (UE) 2018/858;

pojazdow kategorii L produkowanych w matych seriach, o ktorych mowa w art. 42

rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

pojazdoéw zaprojektowanych i zbudowanych lub dostosowanych wylacznie do
uzytku przez sity zbrojne, o ktorych mowa w art. 2 ust. 2 lit. d) rozporzadzenia

(UE) 2018/858;

pojazdoéw zaprojektowanych i zbudowanych do uzytku przez sity zbrojne, stuzby
obrony cywilnej, straz pozarng, stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku
publicznego i stuzby pogotowia medycznego, o ktorych mowa w art. 2 ust. 2 lit. e)

rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

pojazdow historycznych, zdefiniowanych w art. 3 pkt 7 dyrektywy 2014/45/UE,
w tym ich mozliwych do zidentyfikowania cz¢$ci i komponentow wymaganych do
ich konserwacji oraz niezbednych do zachowania statusu pojazdu historycznego

przez okres, w ktérym pojazdy te uznaje si¢ za pojazdy historyczne;

pojazdow o szczegdlnym znaczeniu kulturowym — przez okres, w ktorym pojazdy te
sg oficjalnie uznawane za takie przez wlasciwe organy oraz zgodnie z procedurg

okreslong w zataczniku II do niniejszego rozporzadzenia;
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g)

h)

przyczep kempingowych, o ktérych mowa w pkt 5.6 zatagcznika I do rozporzadzenia

(UE) 2018/858;

pojazdow specjalnego przeznaczenia, zdefiniowanych w art. 3 pkt 31 rozporzadzenia
(UE) 2018/858, kategorii M2, M3, N2, N3 lub O, ktore sg produkowane przez

drobnego wytworce;

rowerow z pedatami nalezacych do kategorii L1.-A, o ktérych mowa w kryterium 9
zatgcznika I do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 lub L1.-B, o ktorych mowa
w pkt 1.1.2 zatgcznika XIX do rozporzadzenia delegowanego Komisji

(UE) nr 3/2014%,

Niezaleznie od ust. 1 lit. ¢) do pojazdow i pojazdow wycofanych z eksploatacji

kategorii M2, M3, N2, N3 1 O nie majg zastosowania:

a)

b)

c)

d)

art. 4 dotyczacy zdatnos$ci pojazdéw do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;
art. 5 dotyczacy wymogdw dotyczacych substancji w pojazdach;

art. 6 dotyczacy minimalnej zawarto$ci materialdow pochodzacych z recyklingu

w pojazdach;
art. 8 dotyczacy obowigzkow ogolnych;

art. 9 dotyczacy strategii dotyczacej obiegu zamknietego;

34

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 3/2014 z dnia 24 pazdziernika 2013 r.
uzupetniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013

w odniesieniu do wymogow w zakresie bezpieczenstwa funkcjonalnego pojazdow do celow
homologacji pojazdow dwu- lub tréjkotowych oraz czterokotowcéw (Dz.U. L 7z 10.1.2014,
s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/0j).
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f)  art. 10 dotyczacy oswiadczenia dotyczacego zawartosci materialdow pochodzacych

z recyklingu w pojazdach;

g) art. 12 dotyczacy etykietowania czesci, komponentéw i materiatow obecnych

w pojazdach;
h)  art. 13 dotyczacy cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego;
i)  art. 21 dotyczacy modulacji opfat;

1 art. 22 dotyczacy mechanizmu alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdéw, ktore

zostaja pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim;
k)  art. 33 dotyczacy celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;
1)  art. 35 ust. 2 dotyczacy przemieszczania pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

4. Niezaleznie od ust. 1 lit. €) do pojazdow lub pojazdoéw wycofanych z eksploatacji

kategorii L nie maja zastosowania:
a) art. 4 dotyczacy zdatnosci pojazdow do ponownego uzycia, recyklingu 1 odzysku;
b) art. 5 dotyczacy wymogdw dotyczacych substancji w pojazdach;

c) art. 6 dotyczacy minimalnej zawarto$ci materialdéw pochodzacych z recyklingu

w pojazdach;
d) art. 9 dotyczacy strategii dotyczacej obiegu zamknigtego;

e) art. 10 dotyczacy oswiadczenia dotyczacego zawartosci materialdw pochodzacych

z recyklingu w pojazdach;

f)  art. 13 dotyczacy cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego;
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g) art. 21 dotyczacy modulacji oplat;

h)  art. 22 dotyczacy mechanizmu alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow, ktore

zostaja pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim,;
1) art. 33 dotyczacy celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku;
j)  art. 35 ust. 2 dotyczacy przemieszczania pojazdow wycofanych z eksploatacji;

k)  art. 38 dotyczacy organu wlasciwego spraw zakresie wywozu pojazdéw uzywanych

do panstw trzecich;

1)  art. 39 dotyczacy kontroli i wymogow zwigzanych z wywozem pojazdow

uzywanych;

m) art. 40 dotyczacy zautomatyzowanej weryfikacji informacji dotyczacych statusu

pojazdu;
n) art. 41 dotyczacy zarzadzania ryzykiem i kontroli celnych;
0) art. 42 dotyczacy zawieszenia;
p) art. 43 dotyczacy zwolnienia do wywozu,
q)  art. 44 dotyczacy odmowy zwolnienia do wywozu;
r)  art. 45 dotyczacy wspolpracy migdzy organami i wymiany informacji,

s)  art. 46 dotyczacy systemow elektronicznych.
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5. Niezaleznie od ust. 1 lit. b) 1 d) do pojazdow specjalnego przeznaczenia lub pojazdoéw

specjalnego przeznaczenia wycofanych z eksploatacji nie majg zastosowania:
a) art. 4 dotyczacy zdatnosci pojazdow do ponownego uzycia, recyklingu 1 odzysku;

b)  art. 6 dotyczacy minimalnej zawartosci materialdow pochodzacych z recyklingu

w pojazdach;

c) art. 7 dotyczacy projektowania umozliwiajagcego usuwanie i wymiang okreslonych

czesci 1 komponentow pojazdow;
d) art. 8 dotyczacy obowigzkdéw ogolnych;
e) art. 9 dotyczacy strategii dotyczacej obiegu zamknigtego;

f)  art. 10 dotyczacy oswiadczenia dotyczacego zawartosci materialdow pochodzacych

z recyklingu w pojazdach;

g) art. 11 dotyczacy informacji dotyczacych usuwania i zastepowania czesci,

komponentéw i materiatéw obecnych w pojazdach;

h) art. 12 dotyczacy etykietowania czeSci, komponentow 1 materialdw obecnych

w pojazdach;
1)  art. 13 dotyczacy cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego;

1 art. 14 dotyczacy organu wtasciwego do spraw gospodarowania pojazdami

wycofanymi z eksploatacji;
k)  art. 15 dotyczacy uprawnionych zaktadow przetwarzania;

1)  art. 17 dotyczacy organizacji odpowiedzialnos$ci producenta;
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m) art. 18 dotyczacy zezwolenia na wypetnianie obowigzkéw w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta;

n) art. 19 dotyczacy rejestracji;

o) art. 21 dotyczacy modulacji optat;

p)  art. 22 dotyczacy mechanizmu alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow, ktore
zostaja pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim;

q) art. 33 dotyczacy celow w zakresie ponownego uzycia, recyklingu 1 odzysku;

r)  art. 35 ust. 2 dotyczacy przemieszczania pojazdow wycofanych z eksploatacji;

s) art. 36 dotyczacy przeniesienia wiasnosci pojazdow uzywanych w Unii;

t)  art. 37 ust. 1 dotyczacy statusu pojazdu;

u) art. 38 dotyczacy organu wlasciwego do spraw wywozu pojazdéw uzywanych do
panstw trzecich;

v) art. 39 dotyczacy kontroli 1 wymogow zwigzanych z wywozem pojazdow
uzywanych;

w) art. 40 dotyczacy zautomatyzowanej weryfikacji informacji dotyczacych statusu
pojazdu;

x)  art. 41 dotyczacy zarzadzania ryzykiem 1 kontroli celnych;

y)  art. 42 dotyczacy zawieszenia;

z)  art. 43 dotyczacy zwolnienia do wywozu;
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aa) art. 44 dotyczacy odmowy zwolnienia do wywozu;
ab) art. 45 dotyczacy wspotpracy migdzy organami i wymiany informacji;
ac) art. 46 dotyczacy systemow elektronicznych.
6. Niezaleznie od ust. 1:
a)  art. 4-13 nie maja zastosowania do cz¢sci pojazdu, ktore uzyskaty homologacje typu
w ramach wielostopniowej homologacji typu kategorii M>, M3, N2, N3 lub O, innych
niz pojazd podstawowy; pozostale przepisy niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢
w zakresie, w jakim maja one zastosowanie do danej kategorii pojazdu;
b) art. 5 nie ma zastosowania do pojazdow specjalnego przeznaczenia kategorii M2, M3,
N2, N3 lub O;
c) art. 7111 majg zastosowanie do pojazdow kategorii L jedynie w odniesieniu do
pozycji 1,2,3,4,5,7,101 11 czg$ci C zatgcznika VIII;
d) art. 7 ma zastosowanie do pojazdow kategorii M2, M3, N2, N3, 1 O jedynie
w odniesieniu do pozycji 1, 3,4 1 5 czesci C zatagcznika VIII;
e) art. 8 ma zastosowanie do pojazdoéw kategorii L jedynie w odniesieniu do
obowigzkow majacych zastosowanie do takich pojazdow;
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g)

h)

art. 16 lit. b) nie ma zastosowania do pojazdow kategorii L i pojazdow kategorii Mz,
M3, N2, N3, lub O oraz pojazdoéw specjalnego przeznaczenia kategorii M1, M2, M3,

Ni, N2, N3, lub O;

panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ pojazdy kategorii Lle, L2¢ 1 L6e

z obowigzkow wynikajacych z art. 23 ust. 6 oraz art. 25,361 37;

w przypadku pojazdow kategorii L i pojazdow kategorii M2, M3, N2, N3 1 O oraz
pojazddw specjalnego przeznaczenia kategorii Mo, M3, N2, N3 1 O, art. 29 ma
zastosowanie jedynie w odniesieniu do pozycji 1, 2, 3,4, 5,7, 101 11 czgsci C

zatgcznika VIII;

w przypadku pojazdow kategorii L i pojazdow kategorii Ma, M3, N2, N3 1 O, art. 47—
50 maja zastosowanie jedynie w odniesieniu do sprawozdawczo$ci i egzekwowania

obowigzkéw majacych zastosowanie do takich kategorii pojazdow.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,»pojazd” oznacza kazdy pojazd w rozumieniu art. 3 pkt 15 rozporzadzenia (UE) 2018/858
lub wymieniony w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

2) ,»pojazd wycofany z eksploatacji” oznacza pojazd, ktory stanowi odpad w rozumieniu art. 3
pkt 1 dyrektywy 2008/98/WE lub ktory stanowi odpad zgodnie z zatgcznikiem I
niniejszego rozporzadzenia;
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

,»typ pojazdu” oznacza kazdy typ pojazdu w rozumieniu art. 3 pkt 32 rozporzadzenia

(UE) 2018/858 lub art. 3 pkt 73 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

»ponowne uzycie” oznacza jakiekolwiek dziatanie, poprzez ktore czesci lub komponenty
pojazdoéw wycofanych z eksploatacji s3 uzyte ponownie w tym samym celu, do jakiego

byly pierwotnie przeznaczone;

,»Zdatno$¢ do ponownego uzycia” oznacza mozliwo$¢ ponownego uzycia czesci lub

komponentow wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

,»zdatno$¢ do recyklingu” oznacza mozliwos¢ recyklingu czesci, komponentow lub

materialdw wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

,»zdatno$¢ do odzysku” oznacza mozliwos$¢ odzysku czesci, komponentow lub materiatow

wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

,dostawca” oznacza kazda osobe fizyczng lub prawna, ktora dostarcza cz¢séci, komponenty

lub materiaty wytworcy, ktory uzywa ich do wytwarzania pojazdow;

,tworzywo sztuczne” oznacza polimer w rozumieniu art. 3 pkt 5 rozporzadzenia
(WE) nr 1907/2006, do ktérego mogty zosta¢ dodane dodatki lub inne substancje 1 ktory
moze funkcjonowac¢ jako gtoéwny sktadnik strukturalny produktow koncowych,

z wyjatkiem polimerow naturalnych, ktore nie zostaty chemicznie zmodyfikowane;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

,surowce krytyczne” oznaczaja surowce krytyczne w rozumieniu art. 4 ust. 1

rozporzadzenia (UE) 2024/1252;

,odpady przedkonsumenckie” oznaczaja materiaty wycofane ze strumienia odpadow

W procesie wytwarzania, z wytgczeniem ponownego wykorzystania materiatow, takich jak
materiaty z przerébek, materialty poddane przemiatowi lub ztomowaniu powstate

w procesie i zdatne do regeneracji czynnika w ramach tego samego procesu, w ktorym

powstaly;

,»odpady pokonsumenckie” oznaczajg odpady pochodzace z produktéow wprowadzonych do
obrotu lub dostarczonych w celu dystrybucji, uzycia lub wykorzystania w panstwie trzecim

w ramach dziatalno$ci handlowej, za optata lub nieodptatnie;

,usuwanie” oznacza obrobke rgczng, mechaniczng, chemiczng, cieplng lub metalurgiczng
skutkujaca tym, ze poddawane mu cz¢$ci, komponenty lub materiaty pochodzace
z pojazdow wycofanych z eksploatacji da si¢ indywidualnie zidentyfikowac jako odrgbny

strumien wyjsciowy lub czg$¢ strumienia wyjsciowego;

,»silnik elektryczny (e-drive)” oznacza silnik elektryczny przeksztatcajacy wejsciowa moc

elektryczng na wyjsciowa moc mechaniczng w celu zapewnienia napedu pojazdow;

,bateria do pojazdoéw elektrycznych” oznacza bateri¢ do pojazdow elektrycznych

w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt 14 rozporzadzenia (UE) 2023/1542;

,uprawniony zaktad przetwarzania” oznacza kazdy zaktad lub przedsigbiorstwo, ktore sa
dopuszczone zgodnie z dyrektywa 2008/98/WE 1 niniejszym rozporzadzeniem do
prowadzenia czynno$ci w zakresie zbierania, magazynowania i przetwarzania pojazdow

wycofanych z eksploatacji, w tym ich czesci 1 komponentdw;
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

»strzepienie” oznacza dziatanie przeprowadzone w celu rozdrabniania lub rozcinania

pojazdéw wycofanych z eksploatacji;

»przetwarzanie” oznacza jakakolwiek czynnos$¢ odbywajacg si¢ po przekazaniu pojazdu
wycofanego z eksploatacji do zaktadu w celu jego oczyszczenia z substancji szkodliwych,
demontazu, prasowania, pocigcia, strzgpienia lub w celu przygotowania przed
unieszkodliwieniem odpaddéw powstalych po strzepieniu, a takze inne dziatania
prowadzace do odzysku lub unieszkodliwienia pojazdu wycofanego z eksploatacji oraz

jego czesci, komponentéw 1 materialow;

,podmiot zajmujacy si¢ naprawa i konserwacja” oznacza osobe¢ fizyczng lub prawna, ktora
prowadzi dziatalno$¢ zawodowa bezposrednio lub posrednio zwigzang z naprawa

1 konserwacja pojazdow, w tym stacje obstugi, wytworcoéw lub dystrybutorow sprzetu
naprawczego, narzedzi lub czes$ci zamiennych, a takze wydawcoéw informacji
technicznych, stowarzyszenia motoryzacyjne, pomoc drogowa, stacje kontroli i badania
pojazdoéw oraz osrodki szkoleniowe dla instalatorow, a takze wytworcow i stacje obstugi
zajmujace si¢ wyposazeniem przeznaczonym do pojazddéw zasilanych paliwem

alternatywnym,;

,udostepnienie na rynku” oznacza dostarczenie pojazdu w celu jego dystrybucji lub

uzytkowania na rynku w ramach dziatalno$ci handlowej, odptatnie lub nieodptatnie;

,wprowadzenie do obrotu” oznacza udostgpnienie pojazdu po raz pierwszy na rynku

unijnym;

,»podmiot gospodarujacy odpadami” oznacza kazda osobg fizyczng lub prawng zajmujaca
si¢ zawodowo zbieraniem lub przetwarzaniem pojazdéw wycofanych z eksploatacji, w tym

ich czgsci 1 komponentow;
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23)

24)

25)

26)

,producent” oznacza kazdego wytworce, importera lub dystrybutora, ktéry — niezaleznie
od zastosowanej techniki sprzedazy, w tym za posrednictwem umow zawieranych na
odlegtos¢ zdefiniowanych w art. 2 pkt 7 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2011/83/UE3 — po raz pierwszy udostepnia pojazd na terytorium panstwa cztonkowskiego

w celu jego dystrybucji lub uzytkowania w ramach prowadzonej dziatalno$ci zawodowe;j;

,organizacja odpowiedzialnosci producenta” oznacza podmiot prawny, ktory organizuje
pod wzgledem finansowym lub finansowym 1 operacyjnym wypetnianie obowigzkow

w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta w imieniu wielu producentows;

,2upowazniony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta” oznacza
osobg fizyczng lub prawng, ktéra ma miejsce zamieszkania lub siedzib¢ w panstwie
cztonkowskim, w ktérym producent po raz pierwszy udostepnia pojazdy na rynku, innym
niz panstwo cztonkowskie lub panstwo trzecie, w ktérym producent ma siedzibg, i ktora
zostata wyznaczona przez producenta zgodnie z art. 8a ust. 5 akapit trzeci dyrektywy
2008/98/WE do wypetniania obowigzkéw tego producenta wynikajacych z rozdziatu IV

niniejszego rozporzadzenia;

,upowazniony przedstawiciel ds. mechanizmu transgranicznego” oznacza osobe¢ fizyczng
lub prawng majaca miejsce zamieszkania lub siedzibe w panstwie cztonkowskim

1 wyznaczong przez wytworce zgodnie z art. 22;

35

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2011/83/UE z dnia 25 pazdziernika 2011 r.
w sprawie praw konsumentdw, zmieniajaca dyrektywe Rady 93/13/EWG i dyrektywe
1999/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz uchylajaca dyrektywe Rady
85/577/EWG i dyrektywe 97/7/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 304
z22.11.2011, s. 64, ELI: http://data.europa.ceu/eli/dir/2011/83/0j).
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27)

28)

29)

30)

31)

,surowce wtorne” oznaczaja materiaty, ktére moga zastapi¢ surowce pierwotne i ktore

zostaty uzyskane w procesie recyklingu;

,wlasciciel pojazdu” oznacza kazdg osobe fizyczng lub prawng posiadajacg prawo
wlasnos$ci pojazdu lub posiadacza Swiadectwa rejestracji pojazdu, lub — jezeli nie mozna
zidentyfikowa¢ posiadacza prawa wtasnos$ci ani posiadacza §wiadectwa rejestracji pojazdu

— posiadacza pojazdu;

»technologia przetwarzania po strzepieniu” oznacza techniki 1 technologie
wykorzystywane do przetworzenia materiatow pochodzacych z pojazdow wycofanych
z eksploatacji po ich strzgpieniu w celu dalszego odzysku zgodnie z pkt 2 czesci G

zatgcznika VIII;

,regeneracja” oznacza profesjonalne czynnosci, w ramach ktorych nowa czes$¢ lub nowy
komponent wytwarzane sg z czg¢$ci 1 komponentéw usunietych z pojazdow lub pojazdow
wycofanych z eksploatacji w celu przywrdcenia stanu identycznego z nowym i w ramach
ktérych dokonuje si¢ co najmniej jednej zmiany majacej wptyw na bezpieczenstwo, okres
eksploatacji, efektywnos$¢, przeznaczenie lub rodzaj danej cze¢sci lub komponentu,

w procesie zgodnym z okreslonymi specyfikacjami technicznymi, w tym normami

inzynierskimi, normami jakosci 1 normami badan;

,odnowienie” oznacza czynnosci przeprowadzane w celu przygotowania, czyszczenia,
testowania, serwisowania oraz — w razie potrzeby — naprawy czesci lub komponentu
usunigtych z pojazdéw lub pojazdéw wycofanych z eksploatacji w celu przywrdcenia
efektywnosci lub funkcjonalnosci tej czgsci lub tego komponentu w ramach zamierzonego
zastosowania 1 zakresu efektywnosci pierwotnie przewidzianego na etapie projektowania

w momencie wprowadzenia czegsci lub komponentu do obrotu;
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32)

33)

34)

35)

36)

37)

,,odpady inne niz obojetne” oznaczaja odpady, ktére nie spetniajg warunkéw definicji

,,odpadow obojetnych” okreslonej w art. 2 lit. ) dyrektywy Rady 1999/31/WE?3S;

»pojazd uzywany” oznacza pojazd, ktory zostat zarejestrowany w panstwie cztonkowskim

lub panstwie trzecim 1 nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji;

,»pojazd uzywany, ktory ma zosta¢ wywieziony” oznacza pojazd uzywany, ktory ma zostac

objety procedurg celng, jak okreslono w art. 269 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013;

»podmiot gospodarczy” oznacza producenta, podmiot zbierajacy, zaktad ubezpieczen
komunikacyjnych, dostawce, podmiot zajmujacy si¢ naprawg 1 konserwacja, podmiot
gospodarujacy odpadami, w tym podmiot zajmujacy si¢ demontazem lub recyklingiem,
oraz kazdy inny podmiot bioracy udzial w projektowaniu pojazdéw, handlu pojazdami
uzywanymi, demontazu, ponownym uzyciu lub gospodarowaniu pojazdami wycofanymi
z eksploatacji, regeneracja 1 odnowieniem czesci, komponentow i materiatow

pochodzacych z pojazdow;

,»pojazd zdatny do ruchu drogowego” oznacza pojazd, ktory jest zdatny do ruchu

drogowego zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE,

,»podmiot zajmujacy si¢ modyfikacja” oznaczajg kazda osobe prawna, ktora wytwarza
zestaw do konwersji na naped elektryczny lub przeprowadza konwersje pojazdow
napedzanych silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania na naped elektryczny oparty

na bateriach lub naped oparty na ogniwach paliwowych;

36

Dyrektywa Rady 1999/31/WE z dnia 26 kwietnia 1999 r. w sprawie sktadowania odpadow
(Dz.U.L 182 z16.7.1999, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/0j).
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38)

39)

40)

,punkt zbierania” oznacza podmiot gospodarczy inny niz uprawniony zaktad
przetwarzania, ktéry czasowo magazynuje pojazdy wycofane z eksploatacji oraz
przygotowuje przekazanie zebranych pojazdéw wycofanych z eksploatacji do

uprawnionych zaktadow przetwarzania w celu ich przetworzenia;

,odpady”, ,,oleje odpadowe”, ,,posiadacz odpadow”, ,,gospodarowanie odpadami”,
»Zbieranie”, ,,zapobieganie”, ,,odzysk”, ,,recykling”, ,,wypelianie wyrobisk”,
,unieszkodliwianie” 1 ,,system rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta” oznaczaja
odpowiednio odpady, oleje odpadowe, posiadacza odpadow, gospodarowanie odpadami,
zbieranie, zapobieganie, odzysk, recykling, wypetnianie wyrobisk, unieszkodliwianie

1 system rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta zdefiniowanych, odpowiednio,

wart. 3pkt 1,3,6,9,10, 12,15, 17, 17a, 19 1 21 dyrektywy 2008/98/WE;

z wyjatkiem pojazdow kategorii L: ,,homologacja typu”, ,,wielostopniowa homologacja
typu”, ,,komponent”, ,,czesci”, ,,czg$ci zamienne”, ,,pojazd podstawowy”, ,,pojazd
produkowany w matych seriach”, ,,pojazd specjalnego przeznaczenia”, ,,organ nadzoru
rynku”, ,,organ udzielajacy homologacji”, ,,wytworca”, ,,importer” i ,,dystrybutor”
oznaczaja homologacj¢ typu, wielostopniowa homologacje typu, komponent, czgsci, czeséci
zamienne, pojazd podstawowy, pojazd produkowany w matych seriach, pojazd specjalnego
przeznaczenia, organ nadzoru rynku, organ udzielajacy homologacji, producenta,
importera 1 dystrybutora zdefiniowanych, odpowiednio, w art. 3 pkt 1, 8, 19, 21, 23, 24,
30, 31, 35, 36, 40, 42 1 43 rozporzadzenia (UE) 2018/858;
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41)

42)

43)

44)

45)

46)

w przypadku pojazdow kategorii L: ,,homologacja typu”, ,,pojazd podstawowy”,
,komponent”, ,,cze$ci”, ,,cze$ci zamienne”, ,,wytworca”, ,,importer”, ,,dystrybutor”, ,,organ
nadzoru rynku” i ,,organ udzielajgcy homologacji” oznaczajg homologacje¢ typu, pojazd
podstawowy, komponent, czgsci, cze$ci zamienne, producenta, importera, dystrybutora,
organ nadzoru rynku i organ udzielajacy homologacji zdefiniowanych, odpowiednio,

wart. 3 pkt 1, 11, 16, 18, 21, 47, 49, 50, 56 i 57 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013,
natomiast ,,pojazd produkowany w matych seriach” oznacza pojazd produkowany

w matych seriach, okreslono ktorym mowa w art. 42 tego rozporzadzenia;

Lrejestracja”, ,,§wiadectwo rejestracji”, ,,posiadacz §wiadectwa rejestracji”, ,,zawieszenie”
1,,wyrejestrowanie” oznaczajg rejestracje, Swiadectwo rejestracji, posiadacza swiadectwa
rejestracji, zatrzymanie 1 wyrejestrowanie zdefiniowane, odpowiednio, w art. 2 lit. b), c),

d), e) i f) dyrektywy 1999/37/WE;

,pojazd historyczny”, ,,badanie zdatnosci do ruchu drogowego” i ,,swiadectwo zdatnosci
do ruchu drogowego” oznaczaja pojazd historyczny, badanie zdatnosci do ruchu
drogowego 1 §wiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego zdefiniowane, odpowiednio,

w art. 3 pkt 7, 9 1 12 dyrektywy 2014/45/UE,

,substancja wzbudzajaca obawy” 1 ,,no$nik danych” oznaczajg substancje wzbudzajaca
obawy 1 no$nik danych zdefiniowane, odpowiednio, w art. 2 pkt 27 1 29 rozporzadzenia

(UE) 2024/1781;

,»organy celne” oznaczajg organy celne zdefiniowane w art. 5 pkt 1 rozporzadzenia

(UE) nr 952/2013;

»platforma internetowa” oznacza platforme internetowa zdefiniowang w art. 3 lit. 1)

rozporzadzenia (UE) 2022/2065;
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47)

48)

49)

50)

51)

52)

,,drobny wytwodrca” oznacza drobnego wytworce zdefiniowanego w art. 3 pkt 48

rozporzadzenia (UE) 2024/1257,

,bateria do lekkich srodkow transportu” lub ,,bateria LMT” oznacza bateri¢ do lekkich
srodkoéw transportu lub bateri¢ LMT zdefiniowang w art. 3 pkt 11 rozporzadzenia
(UE) 2023/1542;

,,odpady opakowaniowe” oznaczaja odpady opakowaniowe zdefiniowane w art. 3 pkt 25

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2025/40%7;

,»Zuzyty sprzet elektryczny 1 elektroniczny” oznacza zuzyty sprzet elektryczny
i elektroniczny zdefiniowany w art. 3 ust. 1 lit. €) dyrektywy Parlamentu Europejskiego

i Rady 2012/19/UE®;

,biopochodne tworzywa sztuczne” oznaczaja biopochodne tworzywa sztuczne

zdefiniowane w art. 3 pkt 53 rozporzadzenia (UE) 2025/40;

,regeneracja czynnika” oznacza regeneracj¢ zdefiniowana w art. 3 pkt 13 rozporzadzenia

(UE) 2024/573.

37

38

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2025/40 z dnia 19 grudnia 2024 r.
w sprawie opakowan i odpadéw opakowaniowych, zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/1020
1 dyrektywy (UE) 2019/904 oraz uchylenia dyrektywy 94/62/WE (Dz.U. L, 2025/40,
22.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/40/07).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2012/19/UE z dnia 4 lipca 2012 r. w sprawie
zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego (WEEE) (Dz.U. L 197 z 24.7.2012, s. 38,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/19/0j).
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Rozdzial 11

Wymogi w zakresie obiegu zamkni¢tego

Artykut 4

Zdatnosc pojazdow do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku

1. Kazdy pojazd nalezacy do typu pojazdu, ktoremu udzielono homologacji typu od dnia ...
[pierwszy dzien miesigca nastgpujacego 72 miesigce od dnia wejScia w zycie niniejszego
rozporzadzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, buduje si¢ w taki sposob,
aby:

a)  nadawat si¢ do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85 % pod wzgledem

masys;

b)  nadawatl si¢ do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95 % pod wzgledem

masy.

2. W odniesieniu do kazdego typu pojazdu, o ktorym mowa w ust. 1, wytworcy wprowadzaja

nastepujace srodki:

a)  zbieranie niezbednych danych z calego tancucha dostaw, w szczegdlnosci
dotyczacych rodzaju 1 masy wszystkich materiatow uzytych w budowaniu pojazdow,

aby zapewni¢ statg zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem;

b)  przechowywanie wszystkich pozostatych odpowiednich danych dotyczacych pojazdu

niezbednych do przeprowadzenia procesu obliczen, o ktorym mowa w lit. e);
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c) ustanowienie procedur weryfikacji poprawnosci i kompletnosci informacji

otrzymanych od dostawcow;
d) zarzadzanie i dokumentowanie zestawienia materialow;

e)  obliczanie poziomoéw zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu
1 zdatno$ci do odzysku na potrzeby ust. 1 niniejszego artykutu zgodnie z metodyka
okreslong przez Komisje w ust. 3 niniejszego artykutu lub — przed przyjeciem takiej
metodyki 1 rozpoczeciem jej stosowania, zgodnie z migdzynarodowg normg ISO
22628:2002 w polaczeniu z elementami okreslonymi w cz¢sci A zatgcznika III do

niniejszego rozporzadzenia;

f)  znakowanie cz¢sci 1 komponentéw pojazdéw wykonanych z polimerdéw

1 elastomeréw zgodnie z art. 12 ust. 1;

g)  zapewnienie, aby czesci 1 komponenty wymienione w cze$ci E zatacznika VIII nie

byly ponownie uzywane do budowania nowych pojazdow.

3. Komisja do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego 29 miesiecy od dnia wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia] przyjmie akt wykonawczy okreslajacy nowa
metodyke obliczania i weryfikacji zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatno$ci do odzysku pojazdu, uwzgledniajgc elementy okreslone
w zaltaczniku III do niniejszego rozporzadzenia oraz migdzynarodowg norme¢ ISO
22628:2002. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktérej mowa w art. 52 ust. 2.
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Artykut 5
Wymogi dotyczqce substancji w pojazdach

Obecnos¢ substancji wzbudzajacych obawy w pojazdach oraz ich cz¢sciach

1 komponentach musi by¢ w najwiekszym mozliwym stopniu zminimalizowana.

Do dnia ... [18 miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja
przygotuje sprawozdanie dotyczace obecnosci substancji wzbudzajacych obawy

w pojazdach w celu okreslenia, w jakim stopniu majg one negatywny wplyw na ponowne
uzycie i recykling materiatow lub majg niekorzystny wplyw na §rodowisko lub zdrowie.
W kwestiach bezpieczenstwa chemicznego Komisje wspomaga Agencja. Sprawozdanie
nie obejmuje substancji wzbudzajacych obawy obecnych w czeséciach i komponentach
pojazdu, w przypadku ktorych zidentyfikowanie lub ocena sg juz wymagane na podstawie
innych przepiséw Unii. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie to
sprawozdanie, w ktérym przedstawi swoje ustalenia, oraz rozwazy odpowiednie srodki
nastepcze. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze substancja ma negatywny wptyw na
ponowne uzycie i recykling materialdéw w pojezdzie, w ktorym jest obecna, do dnia ...
[30 miesigcy od dnia wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia] przekaze takie
informacje Komisji oraz — w zakresie aspektéw bezpieczenstwa chemicznego — Agencji,
wraz z odestaniami do wszelkich odpowiednich ocen ryzyka lub innych odpowiednich

danych, gdy sa dostepne.
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3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu
uzupehienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie wymogoéw informacyjnych
oraz ograniczen dotyczacych obecnosci substancji wzbudzajacych obawy, ktore majg
negatywny wplyw na ponowne uzycie i recykling materiatow w pojazdach oraz w ich
czesciach i komponentach z powodow niezwigzanych przede wszystkim

z bezpieczenstwem chemicznym.

4. Zaden typ pojazdu, ktoremu udzielono homologacji typu od dnia ... [pierwszy dzien
miesigca nastepujacego 72 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia]
na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, ani zadne nowe czg¢$ci lub komponenty
wprowadzane do obrotu na potrzeby takiego pojazdu nie mogg zawiera¢ otowiu, rteci,

kadmu ani szesciowarto$ciowego chromu.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 4 niniejszego artykutu typy pojazdéw lub czgsci
1 komponenty wprowadzone do obrotu na potrzeby takich pojazdow moga zawieraé otéw,
rte¢, kadm lub sze§ciowartosciowy chrom na warunkach i do poziomu maksymalnych
warto$ci stezenia okreslonych w zataczniku IV do niniejszego rozporzadzenia. Ust. 2, 314
niniejszego artykutu oraz niniejszy ustep nie maja zastosowania do baterii wmontowanych

do pojazdow, do ktorych zastosowanie ma rozporzadzenie (UE) 2023/1542.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu

zmiany zalagcznika IV, aby dostosowac¢ go do postepu naukowo-technicznego poprzez:

a)  okreslenie maksymalnych wartosci stezenia otowiu, rtgci, kadmu lub
szesciowartosciowego chromu, do jakich wystepowanie tych substancji
w okreslonych czes$ciach, komponentach 1 jednorodnych materiatach pojazdéw ma

by¢ tolerowane;
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b)  wylaczenie okreslonych czesci, komponentéw i jednorodnych materialdéw pojazdow
z zakazu dotyczacego obecnosci otowiu, rteci, kadmu lub szesciowartoSciowego

chromu okreslonego w ust. 4, w przypadku gdy speinione sg nast¢pujace warunki:
(1) nie mozna unikng¢ zastosowania tych substancji;

(i1)) wykazano, ze korzysci spoleczno-ekonomiczne przewyzszaja ryzyko dla

srodowiska lub zdrowia ludzi wynikajace z wykorzystywania tych substanc;ji;
(i11)) nie istniejg odpowiednie alternatywne substancje lub technologie;

c)  skreslenie czegsci, komponentéw i jednorodnych materialow pojazdow
z zalacznika IV, jezeli mozna unikna¢ stosowania otowiu, rteci, kadmu lub

sze$ciowartosciowego chromu;

d)  wskazanie czg$ci, komponentéw i jednorodnych materiatlow pojazdow, ktore maja
by¢ usuniete przed dalszym przetwarzaniem, oraz wprowadzenie wymogu opatrzenia
tych materialow i czesci etykietg lub umozliwienia ich identyfikacji w inny

odpowiedni sposob.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu
zmiany zalacznika IV, w szczego6lnosci poprzez usunigcie okreslonych wytaczen
dotyczacych jednorodnych materiatow 1 komponentow z wykazu, w przypadku gdy

konkretne wytgczenie zostato uregulowane innymi przepisami Unii.
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Przy przyjmowaniu aktu delegowanego, o ktorym mowa w niniejszym ustgpie, Komisja
bierze pod uwage skutki spoteczno-ekonomiczne wprowadzenia, zmiany lub usunigcia
wylaczenia dotyczacego ograniczenia stosowania otowiu, rteci, kadmu lub
szesciowarto$ciowego chromu w typach pojazdow, w tym dostepnos¢ rozwigzan

alternatywnych oraz wplyw na §rodowisko i zdrowie ludzi w calym cyklu zycia pojazdow.

7. Na wniosek Komisji Agencja sporzadza w ciggu 12 miesi¢cy sprawozdanie, oparte miedzy
innymi na konsultacjach z zainteresowanymi stronami, dotyczace technicznej
1 ekonomicznej wykonalnos$ci alternatyw dla istniejagcych wytaczen wymienionych
w zalaczniku IV oraz, na podstawie takiej oceny, nalezycie uzasadniony wniosek

dotyczacy konkretnej zmiany dowolnego z tych wylaczen.

8. Niezwlocznie po otrzymaniu wniosku Komisji Agencja publikuje na swojej stronie
internetowej komunikat, ze przygotowane zostanie sprawozdanie dotyczace mozliwej
zmiany wylaczenia wymienionego w zalgczniku IV, oraz ze wzywa panstwa cztonkowskie
1 wszystkie zainteresowane strony do przedtozenia uwag w ciggu 12 tygodni od dnia
publikacji tego komunikatu. Agencja publikuje na swojej stronie internetowej wszystkie

uwagi otrzymane od panstw cztonkowskich i zainteresowanych stron.

0. Najpdzniej 12 miesigcy po przedlozeniu Komisji sprawozdania, o ktorym mowa w ust. 7,
Komitet ds. Analiz Spoteczno-Ekonomicznych Agencji, utworzony na podstawie art. 76
ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006, przyjmuje opini¢ dotyczacg sprawozdania
oraz konkretnych proponowanych zmian. Agencja niezwtocznie przedktada t¢ opini¢

Komisji.
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Artykut 6

Minimalna zawartos¢ materiatow pochodzgcych z recyklingu w pojazdach

1. Tworzywo sztuczne zawarte w kazdym nowym typie pojazdu, ktéremu udzielono
homologacji typu od dnia ... [pierwszy dzien miesigca przypadajacego 72 miesigce od dnia
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858,
musi zawiera¢ co najmniej 15 % tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu odpadoéw

pokonsumenckich tworzyw sztucznych w przeliczeniu na masg.

Tworzywo sztuczne zawarte w kazdym nowym typie pojazdu, ktéremu udzielono
homologacji typu od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego 120 miesigcy od dnia
wejscia w zycie rozporzadzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, musi
zawiera¢ co najmniej 25 % tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu odpadow

pokonsumenckich tworzyw sztucznych w przeliczeniu na mase.

2. Co najmniej 20 % wartosci docelowej okreslonej w ust. 1 osigga si¢ poprzez
wykorzystanie w danym typie pojazdu tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu
pojazdow wycofanych z eksploatacji lub z recyklingu czgéci 1 komponentéw usunietych

z pojazdow w fazie uzytkowania.

3. Masa tworzyw sztucznych zawartych w kazdym nowym typie pojazdu oraz masa tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, nie obejmuje
elastomeréw pochodzacych z opon oraz z tworzyw termoutwardzalnych innych niz pianki

poliuretanowe stosowane do wygtuszania.

4. Do celéw obowigzkow okreslonych w ust. 1, 2 1 3 materiat pochodzacy z recyklingu

odzyskuje si¢ z odpadow pokonsumenckich, ktore zostaty poddane recyklingowi:

a)  w zakladzie znajdujacym si¢ w Unii; albo
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b) oddnia ... [48 miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia] —
w zaktadzie znajdujacym sie w panstwie trzecim, pod warunkiem ze spetnia on

wymogi okreslone w zatgczniku XIII.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 24 miesigcach od dnia wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja bardziej cato§ciowo oceni spodziewane
skutki dla handlu $wiatowego, a takze dla sektora recyklingu i sektora motoryzacyjnego

Unii, oraz przedlozy Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie ze swojej oceny.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 23 miesigcach od dnia wejscia

W zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja przyjmie akt wykonawczy zgodnie z art. 52
ust. 2 w celu okreslenia metodyki obliczania 1 weryfikacji, do celéw ust. 1-4 niniejszego
artykuhu, udzialu tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu odpadow
pokonsumenckich i z pojazdow wycofanych z eksploatacji, obecnych w danych typach

pojazdu i do nich wiaczonych.

Do tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu, uzyskanych metodami recyklingu
innymi niz recykling mechaniczny, stosuje si¢ metodyke rozliczania bilansu masy zgodnie
z metodykami rozliczania bilansu masy majacymi zastosowanie do recyklingu tworzyw

sztucznych zgodnie z definicjg recyklingu zawarta w dyrektywie 2008/98/WE.
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Metodyka weryfikacji obejmuje zobowigzanie wytworcoOw do zapewnienia, aby kazdy
zaktad znajdujacy si¢ w panstwie trzecim produkujacy material zawierajacy materiat
pochodzacy z recyklingu, ktory ci wytworcy wykorzystuja, spetnial wymogi

zatacznika XIII, oraz aby kazdy taki zaktad znajdujacy si¢ w panstwie trzecim byt
poddawany audytowi przez niezalezny podmiot zewnetrzny co najmniej raz na pigc¢ lat
zgodnie z zalgcznikiem XIV. Audyty te stuzg do sprawdzenia, czy spetlnione sg warunki

okreslone w ust. 1-4 niniejszego artykutu.

Wymog dotyczacy audytu okreslony w akapicie trzecim niniejszego ustgpu oraz wymogi
i kryteria okreslone w zatgczniku XIII w odniesieniu do materiatow poddanych
recyklingowi w panstwach trzecich maja zastosowanie od dnia ... [48 miesi¢cy od dnia

wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia].

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 51 w celu
uzupetnienia ust. 1 i1 2 niniejszego artykutu poprzez okreslenie tymczasowych odstepstw
od celéw w zakresie zawarto$ci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu lub od
terminow, w przypadku gdy brak dostepnosci lub nadmierne ceny okreslonych tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu nadmiernie utrudniajg osiggni¢cie minimalnych

warto$ci procentowych zawarto$ci materiatéw pochodzacych z recyklingu.

7. Do dnia ... [ostatni dzieh miesigca nastgpujacego po 12 miesigcach od dnia wejScia
w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja oceni wykonalno$¢ wprowadzenia wymogu
dotyczacego minimalnego udziatu stali pochodzacej z recyklingu, biorgec pod uwage

w szczegblnosci:

a)  obecng i przewidywang dostepnos¢ ztomu zeliwa i stali, z uwzglednieniem rodzin
wyrobow plaskich 1 dlugich ze stali oraz, w stosownych przypadkach, rodzin

produktow ze stali nierdzewne;;
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b)

d)

obecny udzial ztomu zeliwa i stali w r6znorodnych poétproduktach i produktach
posrednich ze stali powigzanych z rodzinami stali stosowanymi w pojazdach oraz

spodziewane zmiany wynikajace z transformacji przemystu motoryzacyjnego;

potencjalne rozpowszechnienie ztomu zeliwa 1 stali wéréd wytworcow w pojazdach,
ktére majg uzyska¢ homologacje typu w przysztosci oraz wynikajacy z tego
potencjalny wktad w zwigkszenie poziomu wykorzystania ztomu, z uwzglednieniem
réznych ograniczen majacych zastosowanie do sktadu w poszczegdlnych rodzinach

produktéw stalowych;

wzgledny popyt w sektorze motoryzacyjnym w poréwnaniu z popytem na ztlom
zeliwa 1 stali w innych sektorach, z uwzglednieniem mozliwosci tolerowania

zawarto$ci miedzi oraz innych niezamierzonych domieszek;

efektywnos¢ ekonomiczng, postep techniczny i naukowy, w tym zmiany

w dostepnosci technologii recyklingu zwigzane ze wspotczynnikami recyklingu stali,
a takze konieczno$¢ zaradzenia niedoskonato$ciom rynku utrudniajgcym
wykorzystanie pokonsumenckiego ztomu stalowego w poréwnaniu ze ztomem

stalowym przedkonsumenckim;

wktad minimalnego udziatu zawarto$ci materiatdw pochodzacych z recyklingu stali
w pojazdach w osiggnigcie otwartej strategicznej autonomii oraz celow
klimatycznych, srodowiskowych 1 przemystowych Unii, w szczegdlnosci w zakresie

tworzenia uzupetniajacych rynkow pionierskich dla niskoemisyjnej produkc;ji stali;
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g)  konieczno$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wptywowi na

przystepnos¢ cenowa pojazdow; oraz

h)  oddzialtywanie na ogdlne koszty i konkurencyjnos¢ sektora motoryzacyjnego oraz na

caty tancuch wartos$ci stali w tym sektorze.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 24 miesigcach od dnia wejscia

w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51
w celu uzupetienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie minimalnego udziatu
stali pochodzacej z recyklingu odpadéw pokonsumenckich stali oraz, w stosownych
przypadkach, ztomu zZeliwa i stali, ktére majg by¢ obecne w typach pojazdoéw i wiaczone
do typow pojazdoéw podlegajacych homologacji typu zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz rozporzadzeniem (UE) 2018/858. W tym akcie delegowanym
zostanie rOwniez ustalona data rozpoczgcia stosowania obowigzku osiaggnigcia
minimalnego udziatu zawarto$ci materialow pochodzacych z recyklingu na nie p6zniej niz
... [84 miesiagce od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia]. Stal stosowana jako
material wzmacniajacy w oponach nie wchodzi w zakres stosowania tego aktu

delegowanego.

Do dnia ... [ostatni dzieh miesigca nastgpujacego po 24 miesigcach od dnia wejscia

W zycie niniejszego rozporzadzenia]. Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51
okreslajacy metodyke obliczania 1 weryfikacji udziatu stali pochodzacej z recyklingu
odpadow pokonsumenckich stali w typach pojazdow oraz, w stosownych przypadkach, ze

ztomu Zeliwa 1 stali, obecne w typach pojazddéw i1 wlaczone do typow pojazdow.
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8. Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 12 miesigcach od dnia wejscia

w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja oceni wykonalno$¢ okreslenia wymogu

dotyczacego minimalnego udzialu aluminium 1 jego stopow pochodzacych z recyklingu

odpaddéw pokonsumenckich, obecnych w typach pojazdéw i wiaczonych do typoéw

pojazdoéw, uwzgledniajac w szczegdlnosci:

a)

b)

d)

obecng i przewidywang dostepnos¢ aluminium i jego stopoéw pochodzacych

z recyklingu odpadéw przedkonsumenckich i pokonsumenckich;

obecny udziat materiatow pochodzacych z recyklingu odpadow pokonsumenckich

w aluminium i jego stopach w pojazdach wprowadzanych do obrotu;

efektywnos¢ ekonomiczna, postep techniczny i naukowy, w tym zmiany
w dostepnosci technologii recyklingu zwigzane z rodzajem materialow

pochodzacych z recyklingu oraz z ich wspotczynnikami recyklingu;

wktad minimalnego udzialu zawarto$ci materiatéw pochodzacych z recyklingu
aluminium w pojazdach w osiggnigcie otwartej strategicznej autonomii oraz celow
klimatycznych, srodowiskowych 1 przemystowych Unii, w szczegdlno$ci w zakresie
tworzenia uzupetniajacych rynkow pionierskich dla niskoemisyjnego aluminium

1jego stopow;

koniecznos$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wptywowi na

przystepnos¢ cenowa pojazdoéw zawierajacych aluminium i jego stopy; oraz

oddzialywanie na ogélne koszty 1 konkurencyjno$¢ sektora motoryzacyjnego.
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Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 24 miesigcach od dnia wejscia

w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51
w celu uzupetienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie minimalnego udziatu
aluminium i jego stopow pochodzacych z recyklingu, ktore majg by¢ obecne w typach
pojazdoéw i wiaczone do typow pojazdoéw podlegajacych homologacji typu zgodnie

z niniejszym rozporzadzeniem oraz rozporzadzeniem (UE) 2018/858. W tym akcie
delegowanym zostanie rOwniez ustalona data rozpoczecia stosowania obowigzku
osiggnie¢cia minimalnego udziatu zawarto$ci materiatéw pochodzacych z recyklingu na nie

po6zniej niz ... [84 miesigce od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia].

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 24 miesigcach od dnia wejscia

w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51
okreslajacy metodyke obliczania i weryfikacji udzialu aluminium 1 jego stopow
pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich w typach pojazdow oraz,

w stosownych przypadkach, z odpadéw przedkonsumenckich, obecnych w typach

pojazdow 1 wiaczonych do typow pojazdow.

9. Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja oceni wykonalno$¢ wprowadzenia wymogu

dotyczacego minimalnego udziatu:

a)  magnezu i jego stopow pochodzacych z recyklingu odpadéw przedkonsumenckich
1 pokonsumenckich obecnych w typach pojazdéw i wlaczonych do typow pojazdow;

oraz

b) neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu lub boru
pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz, w stosownych
przypadkach, odpadow przedkonsumenckich, obecnych w magnesach trwatych

1 wlgczonych do magnesow trwalych.
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W ocenie wykonalnosci uwzglednia sig:

a)

b)

d)

g)

obecng 1 przewidywang dostgpnos¢ materiatow, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym lit. a) i b), pochodzacych z recyklingu odpadow przedkonsumenckich

1 pokonsumenckich;

obecny udzial zawarto$ci materialdow pochodzacych z recyklingu pochodzacych
z odpadow pokonsumenckich w materiatach, o ktorych mowa w akapicie pierwszym

lit. a) 1 b), bedacych czescig pojazdoéw wprowadzanych do obrotu;

efektywnos¢ ekonomiczng, postep techniczny i naukowy, w tym zmiany
w dostepnosci technologii recyklingu zwigzane z rodzajem materiatow

pochodzacych z recyklingu oraz z ich wspotczynnikami recyklingu tych materiatow;

wktad minimalnego udzialu w pojazdach zawarto$ci materiatow pochodzacych
z recyklingu w odniesieniu do materiatow, o ktorych mowa akapicie pierwszym
lit. a) i b), w osiagni¢cie autonomii strategicznej Unii oraz jej celow klimatycznych

i srodowiskowych;

mozliwy wplyw wlaczenia zawarto$ci materiatdéw pochodzacych z recyklingu
w odniesieniu do materiatow, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b), do

czesci 1 komponentdow pojazdu na funkcjonowanie pojazdow;

koniecznos$¢ zapobiegania nieproporcjonalnemu negatywnemu wptywowi na
przystepnos¢ cenowg pojazdow zawierajacych materialy, o ktorych mowa w akapicie

pierwszym lit. a) i b);

oddziatywanie na ogolne koszty 1 konkurencyjno$¢ sektora motoryzacyjnego.
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Po zakonczeniu oceny, o ktoérej mowa w akapicie pierwszym, Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktu delegowanego zgodnie z art. 51 w celu uzupehienia niniejszego

rozporzadzenia poprzez okreslenie minimalnego udziatu:

a)  magnezu i jego stopow pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz,
w stosownych przypadkach, przedkonsumenckich, obecnych w typach pojazdow

1 wiaczonych do typoéw pojazdow; oraz

b) neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu lub boru
pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich oraz, w stosownych
przypadkach, odpadow przedkonsumenckich, obecnych w magnesach trwatych

1 wlaczonych do magnesow trwatych.

W akcie delegowanym, o ktorym mowa w akapicie trzecim, zostanie rowniez ustalona data
rozpoczecia stosowania obowigzku osiggniecia minimalnego udziatu zawarto$ci

materialdow pochodzacych z recyklingu.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia

w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja przyjmie akt delegowany zgodnie z art. 51
okreslajacy metodyke obliczania 1 weryfikacji udzialu materiatow pochodzacych

z recyklingu, o ktorych mowa w akapicie trzecim, obecnych w typach pojazdow

1 wigczonych do typow materiatow.
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Artykut 7

Projektowanie umozliwiajgce usuwanie i wymiane okreslonych czesci i komponentow pojazdow

1. Kazdy pojazd nalezacy do nowego typu pojazdu, ktoremu udzielono homologacji typu od
dnia ... [pierwszy dzien miesigca nast¢pujacego po 72 miesigcach od dnia wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858 oraz
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, projektuje si¢ w sposob, ktory nie utrudnia usuwania
czesci 1 komponentow wymienionych w czesci C zatgcznika VIII z danego pojazdu, gdy
pojazd posiada status odpadu, przez uprawnione zaktady przetwarzania w celu ich
wymiany, ponownego uzycia, recyklingu, regeneracji lub odnowienia, w przypadku gdy

operacje te sg technicznie wykonalne.

2. Kazdy pojazd nalezacy do nowego typu pojazdu, ktéremu udzielono homologacji typu od
dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 72 miesigcach od dnia wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, projektuje si¢
tak, aby umozliwi¢ usuwanie i wymiang baterii i zestawOw baterii do pojazdow
elektrycznych 1 silnikéw elektrycznych (e-drive) z pojazdu przez uprawnione zaktady
przetwarzania lub podmioty zajmujace si¢ naprawa i konserwacja, gdy pojazd jest

uzytkowany lub posiada status odpadu, w tatwy i1 nieniszczacy sposob.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu
zmiany ust. 2 poprzez dodanie dodatkowych czgsci 1 komponentéow wymienionych

w cze$ci C zatacznika VIII, biorge pod uwage postep techniczny i naukowy.
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4. Komisja moze przyjmowac¢ akty wykonawcze okreslajace warunki dotyczace
projektowania umozliwiajacego usuwanie i wymiang czesci i komponentow, o ktorych
mowa w ust. 2, w przypadku gdy jest to konieczne do zapewnienia zharmonizowanego
wykonania obowigzku okreslonego w tym ustepie. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢

zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.

5. Wytwoércy nie moga utrudnia¢ usuwania ani wymiany czgséci i komponentdéw pojazdu

poprzez aktualizacje oprogramowania, o ile prawo Unii nie stanowi inaczej.
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Rozdzial 111

Obowiazki wytworcow

Artykut 8
Obowiqzki ogolne

1. Wytwoércy muszg wykazac, ze nowym typom pojazdow, ktore wytworzyli 1 ktore sg
wprowadzane do obrotu, udzielono homologacji zgodnie z wymogami okre§lonymi
w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, rozporzadzeniu (UE) nr 168/2013 oraz w niniejszym

rozporzadzeniu.

2. Do celow homologacji typow pojazdow, do ktérych majg zastosowanie wymogi okre§lone
wart. 4, 5, 6 lub 7, wytworca dostarcza dokumentacj¢ potwierdzajacg zgodnos¢ z tymi

wymogami oraz:

a)  wiacza ja do folderu informacyjnego, o ktorym mowa w art. 24 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 lub w art. 27 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013, stosownie do
przypadku; oraz

b)  przedktada jg organowi udzielajgcemu homologacji typu zgodnie z art. 23
rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub art. 26 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013,

stosownie do przypadku.
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3. Do celow homologacji typu pojazdow, do ktérych maja zastosowanie wymogi okre$lone
w art. 10 niniejszego rozporzadzenia, wytworca sporzadza informacje, o ktorych mowa
w art. 10 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, oraz przedktada je zgodnie z art. 24 ust. 1
lit. a) rozporzadzenia (UE) 2018/858 organowi udzielajgcemu homologacji typu wraz

z wnioskiem o homologacj¢ typu, o ktorym mowa w art. 23 tego rozporzadzenia.

4. Do celow homologacji typu pojazdow, do ktérych maja zastosowanie wymogi okreslone
w art. 11 niniejszego rozporzadzenia, wytworca przedktada organowi udzielajagcemu
homologacji typu o$§wiadczenie potwierdzajgce zgodnos¢ z wymogiem okreslonym
w art. 11 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 24 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia
(UE) 2018/858 lub z art. 27 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 168/2013, stosownie do przypadku,

wraz z wnioskiem o homologacje typu.

Artykut 9

Strategia dotyczgca obiegu zamknietego

1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia] kazdy wytworca sporzadza strategie dotyczaca obiegu

zamknigtego na poziomie wytworcy.

2. W strategii dotyczacej obiegu zamknigtego okresla si¢ dziatania, ktore wytworca podejmie
w celu realizacji swoich obowigzkow, aby zapewni¢ spetnienie wymogow w zakresie

obiegu zamknigtego okreslonych w rozdziale I1.
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Strategia dotyczaca obiegu zamknigtego zawiera elementy okreslone w czgsci A

zatgcznika V.

Kazdy wytworca przekazuje organom udzielajagcym homologacji typu w panstwach
cztonkowskich oraz Komisji kopi¢ strategii dotyczacej obiegu zamknig¢tego w ciggu 30 dni

od jej sporzadzenia.

Kazdy wytwdrca monitoruje i podejmuje dziatania ujgte w strategii dotyczacej obiegu
zamknigtego oraz aktualizuje strategi¢ co pigc lat zgodnie z cze$cig B zalgcznika V,
wskazujgc odpowiednie nowe zmiany w strategii dotyczacej obiegu zamknigtego.

Wytworca przekazuje Komisji aktualizacje¢ strategii dotyczacej obiegu zamknigtego.

Komisja udostepnia publicznie strategie dotyczace obiegu zamknigtego oraz wszelkie

aktualizacje tych strategii, z wyjatkiem informacji poufnych.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 83 miesigcach od dnia wejscia

W zycie niniejszego rozporzadzenia], a nastepnie przynajmniej co sze$¢ lat Komisja
sporzadzi i opublikuje sprawozdanie dotyczace obiegu zamknigtego w sektorze
motoryzacyjnym. Podstawg tego sprawozdania beda w szczego6lnosci strategie dotyczace

obiegu zamknigtego oraz ich aktualizacje.
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Artykut 10

Oswiadczenie dotyczqce zawartosci materiatow pochodzqgcych z recyklingu w pojazdach

1. Wytwoérey o§wiadczaja w odniesieniu do kazdego nowego typu pojazdu, ktéremu
udzielono homologacji typu na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858 od dnia ...
[pierwszy dzien miesigca nastepujacy po 12 miesigcach od przyjecia odpowiednich
metodyk obliczania i weryfikacji udzialu materialdéw pochodzacych z recyklingu odpadow
pokonsumenckich w typach pojazdoéw, zgodnie z art. 6 niniejszego rozporzadzenia],

odpowiedni udziat zawartos$ci materiatow pochodzacych z recyklingu:

a)  neodymu, dysprozu, prazeodymu, terbu, samaru, niklu, kobaltu i boru w magnesach

trwatych w silnikach elektrycznych (e-drive);
b)  aluminium i jego stopow;
C)  magnezuijego stopow;
d) staliijej stopdw;
e) tworzyw sztucznych.

Oswiadczenie to dotyczy zawarto$ci materiatow pochodzacych z recyklingu w odniesieniu
do tych materialdéw w danym typie pojazdu oraz wskazuje si¢ w nim — w podziale na
udzial materialu oraz w odniesieniu do komponentdw z tworzyw sztucznych ci¢zszych niz
100 gramow — czy dany materiat pochodzi z recyklingu odpadow przedkonsumenckich,

czy pokonsumenckich.
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2. Organy udzielajace homologacji typu sprawdzaja, czy wytworcy przekazali wymagana

dokumentacje oraz czy zawarli w niej informacje, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 wymog polegajacy na zgtoszeniu udziatu zawartosci
materiatow pochodzacych z recyklingu w okreslonym materiale nie ma zastosowania

w przypadku, gdy w odniesieniu do takiego materiatu zastosowanie ma cel na podstawie

art. 6.
Artykut 11
Informacje dotyczgce usuwania i zastepowania czesci,
komponentow i materialow obecnych w pojazdach
1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia

W Zycie niniejszego rozporzadzenia] w przypadku nowych typow pojazdow, ktore
uzyskaty homologacj¢ typu, wytwoércy zapewniaja podmiotom gospodarujacym odpadami,
wydawcom informacji technicznych oraz podmiotom zajmujacym si¢ naprawa

i konserwacja nieograniczony, znormalizowany i niedyskryminacyjny dost¢p do informacji
wymienionych w zalaczniku VI, umozliwiajac dostep do nastepujacych elementow oraz
ich bezpieczne usuwanie 1 wymiang, chyba ze informacje te sa dostgpne na podstawie

innych przepiséw Unii:
a)  baterii do pojazddéw elektrycznych i ich zestawow wmontowanych do pojazdu;

b)  czesci, komponentow 1 materiatdw zawierajacych ptyny i ciecze wymienione

w cze$ci B zatacznika VIII 1 znajdujacych si¢ w pojazdach;
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c)  czesci 1 komponentdéw wymienionych w czgéci C zatacznika VIII, znajdujacych sig

w pojazdach;

d)  czesci 1 komponentow, ktore zawieraja surowce krytyczne, o ktorych mowa w art. 28

ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2024/1252, w czasie homologacji typu pojazdu;

e) kodowanych cyfrowo komponentow i cze$ci w pojezdzie, w przypadku gdy takie

kodowanie uniemozliwia ich naprawe, konserwacj¢ lub wymiane w innym pojezdzie.

Akapit pierwszy lit. €) nie ma zastosowania do informacji, ktore majg by¢ przekazywane

wydawcom informacji technicznych.

2. Wytworcey udostepniajg stuzbom ratowniczym dostepne informacje z wytycznymi

dotyczacymi ratownictwa i reagowania kryzysowego.

3. Wytworcy zapewniajg wspotprace z uprawnionymi zaktadami przetwarzania, wydawcami
informac;ji technicznych, podmiotami zajmujacymi si¢ modyfikacja oraz podmiotami
zajmujacymi si¢ naprawa i konserwacja poprzez ustanowienie niezbednych platform
komunikacyjnych w celu przekazywania i biezacego aktualizowania informacji, o ktérych

mowa w ust. 1, oraz informacji okreslonych w zataczniku VI.

Wytworcey przekazuja informacje, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, nieodptatnie.
Wytwoércy moga pobierac rozsadne 1 proporcjonalne optaty od podmiotow
gospodarujacych odpadami, wydawcow informacji technicznych oraz podmiotéw
zajmujacych si¢ naprawa i1 konserwacja w wysokosci niezbednej do pokrycia
rzeczywistych kosztow administracyjnych poniesionych w zwiazku z udostgpnianiem

wymaganych informacji za posrednictwem platform komunikacyjnych.
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4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu
zmiany zalgcznika VI w drodze przegladu wykazu czgéci, komponentdéw i materiatow
pojazddw oraz zakresu informacji, ktore wytworcy maja przekazywac. Komisja bierze pod
uwage rozwoj techniczny i regulacyjny, obecne technologie informacyjne oraz

przewidywalny rozwoj technologii pojazdow.

Artykut 12

Etykietowanie czesci, komponentow i materiatow obecnych w pojazdach

1. Wytworcey 1 ich dostawcy stosuja nomenklature norm kodowania komponentow
1 materialow wymienionych w pkt 1, 2 i 3 zatacznika VII do celow etykietowania

i identyfikacji czg$ci, komponentdw i materiatow pojazdow.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 51 w celu

zmiany zalacznika VII, aby dostosowac go do postepu naukowo-technicznego.
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Artykut 13
Cyfrowy paszport pojazdu dotyczqcy obiegu zamknigtego

1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 72 miesigcach od dnia wejscia
w zycie rozporzadzenia] kazdy pojazd wprowadzony do obrotu musi posiada¢ cyfrowy
paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego, ktory musi by¢ zgodny, interoperacyjny
oraz, w miar¢ mozliwos$ci, zintegrowany z innymi srodowiskowymi paszportami
zwigzanymi z pojazdami ustanowionymi na podstawie prawa Unii, w szczegdlnosci
z paszportami, o ktorych mowa w art. 77 rozporzadzenia (UE) 2023/1542, w art. 3 pkt 68
rozporzadzenia (UE) 2024/1257 oraz z innymi odpowiednimi paszportami ustanowionymi

na podstawie rozporzadzenia (UE) 2024/1781.

2. Cyfrowy paszport pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego, ktory jest wprowadzany do
obrotu, musi by¢ dostepny bezplatnie oraz zawiera nastgpujace informacje w formacie

cyfrowym:
a) informacje, o ktérych mowa w art. 11;

b) informacje dotyczace czesci pojazdu zawierajacych otow, rte¢, kadm lub

sze$ciowarto$ciowy chrom, zgodnie z odstepstwem okreslonym w art. 5 ust. 5;

c) oswiadczenie dotyczace udziatu zawartosci materiatow pochodzacych z recyklingu

w tworzywach sztucznych 1 materialach wymienionych w art. 10 ust. 1;

d) oficjalny katalog czg¢$ci zamiennych dla danego typu pojazdu.
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3 W przypadku gdy informacje wymagane na podstawie niniejszego artykutu sg juz dostepne
za posrednictwem paszportu, o ktdrym mowa w ust. 1, innego niz cyfrowy paszport
pojazdu dotyczacy obiegu zamknigtego, informacji wymaganych na podstawie ust. 2 nie
powiela si¢ w cyfrowym paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego, pod

warunkiem ze zagwarantowano interoperacyjnos¢.

4. Wytworca wprowadzajacy pojazd do obrotu zapewnia, aby informacje, o ktérych mowa

w ust. 2, byty doktadne, kompletne 1 aktualne.

5. Wszystkie informacje zawarte w cyfrowym paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu
zamknigtego muszg by¢ zgodne z przepisami okre§lonymi przez Komisj¢ na podstawie

ust. 6 oraz muszg:
a)  opierac si¢ na standardach otwartych;
b)  by¢ sporzadzane w formacie zapewniajacym interoperacyjnosc;

c) by¢ mozliwe do przekazania za posrednictwem otwartej interoperacyjnej sieci

wymiany danych bez uzaleznienia od jednego dostawcy;

d)  nadawac si¢ do przetwarzania automatycznego, by¢ ustrukturyzowane i mozliwe do

wyszukania.

6. Do dnia ... [48 miesigcy od dnia wejscia w Zycie rozporzadzenia] Komisja przyjmie akty

wykonawcze okreslajace przepisy dotyczace:

a)  sposobu i podstawowych wymogow dotyczacych rozwigzania technicznego, ktore
nalezy zastosowa¢ w celu uzyskania dostgpu do cyfrowego paszportu pojazdu
dotyczacego obiegu zamknigtego, tak aby nie wykluczaé z géry zadnego rozwigzania

technicznego;
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b)  wymogoéw dotyczacych projektu technicznego i funkcjonowania cyfrowego

paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego, w tym przepisoOw dotyczacych:

(1) dostosowania i interoperacyjnosci cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego
obiegu zamknigtego z innymi paszportami wymaganymi na podstawie

przepiséw Unii;

(1)) przechowywania i przetwarzania informacji zawartych w cyfrowym paszporcie

pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego;

(ii1)) dostgpnosci cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego po
tym, jak wytworca odpowiedzialny za wypelnienie obowigzkoéw okreslonych

w ust. 4 przestanie istnie¢ lub przestanie prowadzi¢ dziatalno$¢ w Unii,

c)  wprowadzania, zmiany i aktualizowania informacji zawartych w cyfrowym
paszporcie pojazdu dotyczacym obiegu zamknigtego przez osoby trzecie inne niz

wytworca;

d)  warunkow dostepu do cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu
zamknigtego, w tym prawa dostgpu oraz odpowiednich przepisoéw o ochronie danych

1 ochronie praw wtasnosci intelektualnej;

e) lokalizacji nosnika danych lub innego identyfikatora umozliwiajacego dostep do

cyfrowego paszportu pojazdu dotyczacego obiegu zamknigtego.
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Okreslajac przepisy, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, Komisja uwzgledni potrzebe

zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i prywatnosci.

Akty wykonawcze, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.

Rozdzial 1V

Gospodarowanie pojazdami wycofanymi z eksploatacji

SEKCJA 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykul 14

Organ wiasciwy do spraw gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji

1. Panstwa cztonkowskie wyznaczajg co najmniej jeden wlasciwy organ, ktory ma byc¢
odpowiedzialny za wypelnianie obowigzkow wynikajacych z niniejszego rozdziatu,
w szczegblnosci za monitorowanie 1 weryfikacje przestrzegania przez podmioty
gospodarcze, producentow i organizacje odpowiedzialnosci producenta obowiazkow

okreslonych w art. 15-37 oraz w zalaczniku L.

2. Kazde panstwo cztonkowskie moze wyznaczy¢ jeden punkt kontaktowy sposrod

wlasciwych organow, o ktorych mowa w ust. 1, do celéw komunikowania si¢ z Komisja.
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3. Panstwa cztonkowskie okreslaja szczegdélowe zasady organizacji i dziatania wlasciwych

organdw, w tym przepisy administracyjne i proceduralne dotyczace:
a)  rejestracji producentow zgodnie z art. 19;

b)  wydawania zezwolen dla producentéw i organizacji odpowiedzialnosci producenta

zgodnie z art. 18;

¢) nadzoru nad wykonywaniem obowigzkow w zakresie rozszerzonej

odpowiedzialno$ci producenta zgodnie z art. 16 1 20;

d)  zbierania danych dotyczacych pojazdow i pojazdow wycofanych z eksploatacji

zgodnie z art. 19 ust. 12 i art. 50 ust. 6;
e) udostepniania informacji zgodnie z art. 50.

4. Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 9 miesigcach od dnia wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] panstwa cztonkowskie zglosza Komisji nazwy i adresy
wlasciwych organéw wyznaczonych na podstawie ust. 1. Panstwa cztonkowskie bez
zbednej zwloki poinformujg Komisj¢ o wszelkich zmianach nazw i adresow tych

wlasciwych organow.
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Artykut 15

Uprawnione zaktady przetwarzania

1. Bez uszczerbku dla dyrektywy 2010/75/UE kazdy zaktad lub przedsiebiorstwo, ktore
zamierza przeprowadzacé czynnosci zwigzane z przetwarzaniem pojazdow wycofanych
z eksploatacji, musi otrzymac¢ zezwolenie od wlasciwego organu zgodnie z art. 23

dyrektywy 2008/98/WE oraz spetnia¢ warunki okre§lone w tym zezwoleniu.

2. W celu wydania zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutlu, wiasciwy
organ sprawdza, czy dany zaktad lub dane przedsigbiorstwo majg mozliwosci niezbedne do

wypelnienia obowigzkoéw okreslonych w art. 26.

3. W zezwoleniach, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wskazuje sie, ze zaktady
przetwarzania sg wlasciwe do wydawania $wiadectw zlomowania, o ktorych mowa

w art. 25.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego niniejszego ustepu panstwa cztonkowskie
mogg przewidzie¢ w swoich krajowych ramach prawnych, ze uprawnione zaktady
przetwarzania sg wlasciwe do wydawania $wiadectw zlomowania, o ktorych mowa

w art. 25.

4. Producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, w przypadku gdy wyznaczono
je na podstawie art. 17 ust. 1, mogg zawiera¢ umowy z uprawnionymi zaktadami
przetwarzania w celu wypelniania swoich obowigzkow w zakresie odpowiedzialnos$ci
producenta. Takie umowy musza by¢ uczciwe 1 przejrzyste 1 nie moga zawiera¢

dyskryminujacych warunkow.

Panstwa cztonkowskie mogg przedstawi¢ wzor umowy, aby utatwi¢ przestrzeganie

niniejszego artykutu.
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5. Aby zagwarantowa¢ skuteczne zintegrowane podejscie wszystkich wtasciwych organow,
panstwa cztonkowskie zapewniaja pelng koordynacje warunkéw i procedur udzielania
zezwolenia, w przypadku gdy w tych procedurach udzielania zezwolenia uczestniczy
wiecej niz jeden wlasciwy organ lub wigcej niz jeden zaktad lub przedsiebiorstwo
zamierzajace przeprowadzac czynnosci zwigzane z przetwarzaniem pojazdow wycofanych

z eksploatacji.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktu wykonawczego okreslajacego szczegotowe
wymogi majace zastosowanie do uméw, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu,
w celu zapewnienia uczciwych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych warunkéw. Ten akt
wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 52

ust. 2.
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SEKCJA 2

ROZSZERZONA ODPOWIEDZIALNOSC PRODUCENTA

Artykul 16

Rozszerzona odpowiedzialnos¢ producenta

1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
w zycie niniejszego rozporzadzenia] producenci ponoszg rozszerzong odpowiedzialnosé
producenta za pojazdy, ktdre po raz pierwszy udostepniajg na rynku na terytorium panstwa
cztonkowskiego, w tym w przypadku gdy dany pojazd zostat wczesniej udostepniony na
rynku w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo cztonkowskie, na ktérego terytorium
jest udostepniany. System rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta musi by¢ spojny
z art. 8 i 8a dyrektywy 2008/98/WE oraz zgodny z wymogami okreslonymi w tym

rozdziale.

2. Zakres rozszerzonej odpowiedzialnos$ci producenta obejmuje obowigzek zapewniania

przez producenta, aby:

a)  pojazdy, ktore po raz pierwszy udostepnili na rynku na terytorium panstwa

czlonkowskiego 1 ktore stajg si¢ pojazdami wycofanymi z eksploatacji, byly:
(i)  zbierane zgodnie z art. 23;

(i) przetwarzane zgodnie z art. 26;
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b)  podmioty gospodarujace odpadami przetwarzajace pojazdy wycofane z eksploatacji,

o ktorych mowa w lit. a), realizowaty cele okreslone w art. 33.

W regionach najbardziej oddalonych, o ktorych mowa w art. 349 TFUE, panstwa
cztonkowskie moga dostosowa¢ obowigzki producentéw, o ktérych mowa w ust. 112
niniejszego artykutu, w celu pokrycia kosztow gospodarowania pojazdami wycofanymi

z eksploatacji oraz z uwzglednieniem charakterystyki tych regionow.

Oprdcz informacji, o ktorych mowa w art. 8a ust. 3 lit. e) dyrektywy 2008/98/WE,
producenci — w przypadku indywidualnego wypetniania obowigzkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta — lub organizacje odpowiedzialno$ci
producenta wyznaczone w przypadku zbiorowego wypelniania obowigzkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, raz w roku publikuja na swoich stronach
internetowych, z zastrzezeniem zachowania tajemnicy handlowej 1 przemystowej,
informacje dotyczace zbierania przez nich pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz
wypetniania przez nich celéw ponownego uzycia i recyklingu, ponownego uzycia

1 odzysku oraz recyklingu tworzyw sztucznych w przypadku indywidualnego wypelniania
obowigzkoéw w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, lub przez
producentow, ktorzy wyznaczyli te organizacje odpowiedzialnosci producenta

w przypadku zbiorowego wypeltniania obowigzkoéw w zakresie rozszerzonej

odpowiedzialnos$ci producenta.
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Artykut 17

Organizacja odpowiedzialnosci producenta

1. Producenci mogg zadecydowac¢ o wypetnieniu swoich obowigzkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta indywidualnie albo wyznaczy¢ organizacje
odpowiedzialno$ci producenta, upowazniong zgodnie z art. 18, do wypelniania

obowigzkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta w ich imieniu.

Panstwa cztonkowskie moga przyjac srodki zobowiazujace producentdw do wyznaczenia
organizacji odpowiedzialnosci producenta, aby wypeltniata ona ich obowiazki w zakresie

rozszerzonej odpowiedzialnos$ci w ich imieniu.

2. Organizacje odpowiedzialno$ci producenta zapewniaja poufnos$¢ danych bedacych w ich
posiadaniu w odniesieniu do informacji zastrzezonych lub informacji, ktore mozna
bezposrednio przypisac poszczegolnym producentom lub ich upowaznionym

przedstawicielom ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta.

3. Oprocz informacji, o ktorych mowa w art. 16 ust. 4, organizacje odpowiedzialnosci
producenta podaja do wiadomosci publicznej informacje dotyczace procedury wyboru

majacej zastosowanie zgodnie z ust. 5 niniejszego artykutu.

4. Organizacje odpowiedzialno$ci producenta zapewniajg regularny dialog migdzy
zainteresowanymi stronami na podstawie art. 8a ust. 6 dyrektywy 2008/98/WE. Podmioty
gospodarujace odpadami zajmujace si¢ zbieraniem 1 przetwarzaniem pojazdow
wycofanych z eksploatacji wyznaczaja obserwatoréw do rad wykonawczych organizacji

odpowiedzialno$ci producenta.
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5. Podmioty gospodarujace odpadami podlegaja niedyskryminacyjnej procedurze wyboru
opartej na przejrzystych kryteriach, stosowanej przez producentdéw lub organizacje
odpowiedzialno$ci producenta, i ktora nie naktada nieproporcjonalnych obcigzen na mate

1 $rednie przedsigbiorstwa.

Artykul 18

Zezwolenie na wypetnianie obowigzkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta

1. Producent, w przypadku indywidualnego wypetniania obowigzkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, oraz wyznaczone organizacje
odpowiedzialnosci producenta w przypadku zbiorowego wypelniania obowigzkow
w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, wystepuja do wlasciwego organu

z wnioskiem o udzielenie zezwolenia.

2. Zezwolenia udziela si¢ wylacznie w przypadku wykazania, ze spelnione zostaty wymogi
okreslone w art. 8a ust. 3 lit. a)—d) dyrektywy 2008/98/WE, a §rodki wprowadzone przez
producenta lub organizacje¢ odpowiedzialno$ci producenta sa wystarczajace do spelnienia
obowigzkow okreslonych w niniejszym rozdziale w odniesieniu do liczby pojazdéw po raz
pierwszy udostgpnionych na rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego przez danego
producenta lub danych producentéw, w imieniu ktorych dziala organizacja

odpowiedzialnos$ci producenta.
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Producenci, w przypadku indywidualnego wypelniania obowiazkéw w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta, oraz organizacje odpowiedzialnosci
producenta w przypadku zbiorowego wypetniania obowigzkoéw w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialno$ci producenta, mogg zosta¢ zarejestrowani wylacznie jezeli uzyskali
zezwolenie od wlasciwego organu zgodnie z niniejszym artykutem. Pozostaje to bez
uszczerbku dla mozliwos$ci potaczenia procedury rejestracji na podstawie art. 19

1 procedury udzielania zezwolen na podstawie niniejszego artykutu w jedng procedure.

Panstwa cztonkowskie uwzgledniajg w swoich srodkach okreslajacych przepisy
administracyjne i proceduralne, o ktorych mowa w art. 14 ust. 3 lit. b), szczegdtowe
aspekty procedury udzielania zezwolenia, ktéra moze by¢ r6zna w zaleznosci od tego, czy
wypetianie obowigzkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta ma
charakter indywidualny czy zbiorowy, oraz metody weryfikacji zgodnosci producentow

1 organizacji odpowiedzialnosci producenta, w tym informacje, ktore producenci lub

organizacje odpowiedzialnosci producentow maja przekazywaé w tym celu.

Producent lub organizacja odpowiedzialnosci producenta powiadamiajg wiasciwy organ
bez zbe¢dnej zwloki o wszelkich zmianach w zakresie informacji zawartych we wniosku
o udzielenie zezwolenia lub o wszelkich zmianach majacych wptyw na warunki

zezwolenia, lub o trwatym zaprzestaniu dziatalnosci.
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Mechanizm samokontroli przewidziany w art. 8a ust. 3 lit. d) dyrektywy 2008/98/WE
stosuje si¢ regularnie, co najmniej raz na trzy lata oraz na wniosek wlasciwego organu

w celu sprawdzenia, czy przestrzegane sa przepisy okreslone w tej literze i czy nadal
spetniane sg warunki dotyczace udzielania zezwolen, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu. Na zadanie wtasciwego organu producent lub organizacja odpowiedzialnosci
producenta przedstawiaja sprawozdanie z samokontroli oraz, w razie potrzeby, projekt
planu dziatan naprawczych. Bez uszczerbku dla kompetencji wynikajacych z ust. 6
niniejszego artykulu wiasciwy organ moze zglasza¢ uwagi do sprawozdania

z samokontroli oraz do projektu planu dziatan naprawczych oraz przekazuje takie uwagi
producentowi lub organizacji odpowiedzialno$ci producenta. Producent lub organizacja
odpowiedzialnosci producenta opracowuje i realizuje plan dziatan naprawczych w oparciu

o te uwagi.

Wtasciwy organ moze podjac decyzje o cofnieciu zezwolenia, jezeli producent lub
organizacja odpowiedzialnos$ci producenta nie spetniajg juz wymogdéw dotyczacych
organizacji zbierania i przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji, nie wypelniaja
obowigzku sprawozdawczo$ci wobec wlasciwego organu, obowigzku w zakresie
informowania wlasciwego organu o wszelkich zmianach dotyczacych warunkéw

zezwolenia, lub zaprzestali dziatalnosci.
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Artykut 19
Wpis do rejestru

1. Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] kazde panstwo cztonkowskie ustanowi rejestr
producentéw do monitorowania przestrzegania przez producentow wymogow okre§lonych

w niniejszym rozdziale lub bedzie korzystaé z istniejacego rejestru producentow.

Rejestr bedzie zawiera¢ linki do stron internetowych innych krajowych rejestrow
producentow, aby utatwi¢, we wszystkich panstwach cztonkowskich, wpisywanie
producentéw lub upowaznionych przedstawicieli ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta oraz, o ile sg dostgpne, do krajowych stron internetowych zawierajacych

informacje dotyczace procedury rejestracji.

Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja stworzy stron¢ internetowg zawierajaca linki
do wszystkich krajowych rejestrow producentow, aby utatwi¢ wpisywanie do nich we

wszystkich panstwach cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie poinformuja Komisje o linkach do swoich krajowych rejestrow

producentéw w ciggu 30 dni od uruchomienia tych rejestrow.

2. Producenci wpisuja si¢ do rejestru krajowego, o ktorym mowa w ust. 1. W tym celu
producenci sktadajg wniosek o wpis do rejestru w kazdym panstwie cztonkowskim,

w ktorym po raz pierwszy udostepniaja pojazd na rynku.
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Producenci sktadaja taki wniosek za posrednictwem elektronicznego systemu

przetwarzania danych, o ktorym mowa w ust. 8 lit. a).

Producenci udostepniaja pojazdy na rynku panstwa cztonkowskiego, tylko jezeli oni sami
lub, w przypadku wydania zezwolenia, ich upowaznieni przedstawiciele ds. rozszerzonej

odpowiedzialnosci producenta, sg wpisani do rejestru w tym panstwie cztonkowskim.

Whiosek o wpis do rejestru zawiera informacje wymienione w zataczniku IX. Panstwo
cztonkowskie moze w razie potrzeby zazada¢ dodatkowych informacji lub dokumentow

w celu skutecznego korzystania z rejestru producentow.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 3 niniejszego artykutlu informacje, o ktérych mowa w pkt 1
lit. d) zalacznika IX, podaje si¢ we wniosku o wpis do rejestru zgodnie z ust. 3 niniejszego

artykuhu albo we wniosku o udzielenie zezwolenia zgodnie z art. 18.

W przypadku gdy producent wyznaczyt organizacje odpowiedzialnosci producenta
zgodnie z art. 17 ust. 1, obowigzki wynikajace z niniejszego artykulu spetnia odpowiednio
ta organizacja, o ile panstwo cztonkowskie, w ktérym pojazd po raz pierwszy

udostepniono na rynku, nie wskazato inacze;.
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6. Obowiazki wynikajace z niniejszego artykutu moze w imieniu producenta wypetniaé

upowazniony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta.

Jezeli wigcej niz jeden producent jest reprezentowany w danym panstwie cztonkowskim
przez jednego upowaznionego przedstawiciela, ten upowazniony przedstawiciel podaje

nazwe i dane kontaktowe kazdego z reprezentowanych producentéw oddzielnie.

7. Panstwa cztonkowskie mogg zadecydowac, ze procedura wpisu do rejestru na podstawie
niniejszego artykutlu oraz procedura udzielania zezwolen na podstawie art. 18 stanowig
jedng procedurg, pod warunkiem ze wniosek o udzielenie zezwolenia spetnia wymogi

okreslone w ust. 3—6 niniejszego artykutu.
8. Wiasciwy organ:

a)  udostepnia na swojej stronie internetowej informacje dotyczace procesu sktadania

wnioskow za posrednictwem elektronicznego systemu przetwarzania danych;

b)  dokonuje rejestracji i nadaje numer rejestracyjny w terminie nieprzekraczajacym 12

tygodni od przekazania wszystkich informacji wymaganych na podstawie ust. 2 i 3.
9. Wiasciwy organ moze:

a) ustala¢ zasady dotyczace wymogow i procesu wpisania do rejestru bez dodawania

istotnych wymogow do wymogow okreslonych zgodnie z ust. 2 1 3;
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b)  naktada¢ na producentdéw oparte na kosztach i proporcjonalne oplaty za
rozpatrywanie wnioskow, o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu oraz

w art. 18 ust. 1.

10. Wiasciwy organ moze odmowi¢ wpisania do rejestru producenta lub wycofa¢ wpis
producenta do rejestru w przypadku, gdy informacje, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego
artykutu, oraz powigzane dowody w postaci dokumentéw, nie zostaty dostarczone lub sg
niewystarczajace, lub w przypadku gdy producent przestat spetnia¢ wymogi okreslone

w pkt 1 lit. d) zalacznika IX.
Witasciwy organ wycofuje wpis producenta do rejestru, jezeli producent przestal istnie¢.

11. Producent lub, w stosownych przypadkach, upowazniony przedstawiciel ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta lub organizacja odpowiedzialno$ci producenta wyznaczona
w imieniu producentéw, ktorych reprezentuje, powiadamiajg bez zbednej zwtoki wlasciwy
organ o wszelkich zmianach w zakresie informacji zawartych we wpisie do rejestru oraz
o trwatym zaprzestaniu udostepniania na rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego

pojazdow, o ktorych mowa we wpisie do rejestru.

12. Producent lub, w stosownych przypadkach, upowazniony przedstawiciel ds. rozszerzonej
odpowiedzialnos$ci producenta lub organizacja odpowiedzialnosci producenta przekazuja
wlasciwemu organowi odpowiedzialnemu za rejestr sprawozdanie z wykonywania

obowigzkow z zakresu rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta.
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W przypadku gdy informacje w rejestrze producentow nie sg publicznie dostepne, panstwa
cztonkowskie zapewniajg bezplatny dostep do rejestru dostawcom platform internetowych

umozliwiajacych konsumentom zawieranie umoéw na odlegtos¢ z producentami.

Artykut 20

Odpowiedzialnos¢ finansowa producentow

1. Wktady finansowe wnoszone przez producentow pokrywaja nastepujace koszty zwigzane
z pojazdami udostepnionymi po raz pierwszy na rynku na terytorium panstwa

cztonkowskiego przez danego producenta:

a)  koszty zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, ktore muszg zostaé
poniesione, aby spetni¢ wymogi okreslone w art. 23-25, oraz ich dalszego
efektywnego transportu, a takze koszty przetwarzania pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, ktore musza zosta¢ poniesione, aby spetni¢ wymogi okreslone
w art. 26-30, 33 i 35, z uwzglednieniem przychodéw podmiotéw gospodarujacych
odpadami pochodzacych ze sprzedazy uzywanych czg¢sci zamiennych i uzywanych
komponentoéw zamiennych, pojazdow wycofanych z eksploatacji oczyszczonych
z substancji szkodliwych lub surowcow wtérnych odzyskanych z takich czesci,

komponentow 1 materiatow; koszty te opierajg si¢ na obliczeniu $rednich kosztow;

b)  koszty prowadzenia kampanii zwigkszajacych poziom swiadomosci
ukierunkowanych na informowanie spoteczenstwa i usprawnienie zbierania

pojazdow wycofanych z eksploatacji;

c)  koszty utworzenia systemu powiadamiania, o ktorym mowa w art. 25;
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d) administracyjne koszty zbierania i udostgpniania danych oraz sprawozdawczo$ci dla

wlasciwych organow.

W przypadku pojazdow objetych zakresem stosowania dyrektywy 2000/53/WE
udostepnionych na rynku przed dniem ... [data wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia] oraz na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego lit. a) i ust. 2
niniejszego artykutu, w panstwach cztonkowskich, w ktorych zgodnie z art. 5 ust. 4 akapit
drugi dyrektywy 2000/53/WE producenci nie musieli pokry¢ wszystkich kosztow,

a jedynie ich znaczacg czes$¢, wkiad finansowy, jaki musi wnie$¢ producent tych pojazdow,
odpowiada poziomowi stanowigcemu znaczacg cz¢$¢ kosztow, o ktérych mowa w tej

dyrektywie.

Wktady finansowe wnoszone przez producentéw, ktdrzy po raz pierwszy udostepniaja
pojazd na rynku na terytorium panstwa czlonkowskiego, obejmuja rowniez koszty,

o ktérych mowa w ust. 1 lit. a), zwigzane z pojazdami, w przypadku ktérych producent nie
moze zosta¢ zidentyfikowany lub przestat istnie¢ w panstwie cztonkowskim, w ktorym
pojazd stat si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, proporcjonalnie do ich udziatu

w rynku.

Wktady finansowe wnoszone przez producentéw udostepniajacych na rynku pojazdy
specjalnego przeznaczenia pokrywajg jedynie koszty, o ktorych mowa w ust. 1 lit. a),

dotyczace zbierania takich pojazdéw oraz oczyszczania ich z substancji szkodliwych.
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4. W przypadku indywidualnego wypelniania obowigzkow w zakresie rozszerzone;j
odpowiedzialnosci producenta producenci udzielajg gwarancji na pojazdy, ktore po raz
pierwszy udostepniajg na rynku na terytorium panstwa cztonkowskiego. Gwarancja ta
zapewnia finansowanie operacji okreslonych w ust. 1, odnoszacych si¢ do tego pojazdu,

w tym w razie trwatego zaprzestania ich dziatalno$ci lub niewyptacalnosci.

Kwote gwarancji okres$laja panstwa cztonkowskie, w ktérych pojazd po raz pierwszy

udostepniono na rynku, z uwzglednieniem kryteridéw okreslonych w art. 21.

Gwarancja moze mie¢ form¢ uczestnictwa producenta w odpowiednich programach
finansowania gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, gwarancji finansowej

lub réwnowaznego ubezpieczenia.

5. W przypadku gdy nowemu pojazdowi udzielono homologacji typu w ramach
wielostopniowej homologacji typu, producent pojazdu podstawowego jest uznawany za
producenta pojazdu skompletowanego i moze pobiera¢ proporcjonalne wkiady od
wytworcow czesci innych niz pojazd podstawowy, ktérym udzielono homologacji typu
w ramach wielostopniowej homologacji typu. Te proporcjonalne wktady pokrywaja
wylacznie koszty zwigzane z oczyszczaniem z substancji szkodliwych zgodnie z art. 28

oraz usuwaniem czesci 1 komponentow zgodnie z art. 29.
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Mikroprzedsigbiorstwa zdefiniowane w art. 2 ust. 3 zatacznika do zalecenia Komisji

2003/361/WE?¥ sg zwolnione z takich wktadow.

Wiasciwy organ, dzialajac w $cistej wspotpracy z producentami, organizacjami

odpowiedzialnos$ci producenta i podmiotami gospodarujacymi odpadami, monitoruje:

a)  Srednie koszty zbierania, recyklingu i przetwarzania oraz przychody podmiotow

gospodarujacych odpadami;

b)  poziom wktadéw finansowych wnoszonych przez producentéw na rzecz organizacji
odpowiedzialnosci producenta wyznaczonych w przypadku zbiorowego wypetniania
obowigzkow rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, aby koszty sprawiedliwie

rozdzielono migdzy wszystkie zainteresowane podmioty.

Artykut 21
Modulacja opltat

W przypadku zbiorowego wypetniania obowiazkdéw w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta organizacje odpowiedzialnosci producenta zapewniajg, aby
wklady finansowe wnoszone na ich rzecz przez producentéw byly modulowane

z uwzglednieniem co najmniej:

a)  masy pojazdu, z wylaczeniem baterii do pojazdow elektrycznych;

39

Zalecenie Komisji 2003/361/WE z dnia 6 maja 2003 r. dotyczace definicji
mikroprzedsigbiorstw oraz matych 1 $rednich przedsigbiorstw (notyfikowane jako dokument
nr C(2003) 1422) (Dz.U. L 124 z 20.5.2003, s. 36,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/07).
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b)  wskaznika zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do ponownego uzycia typu pojazdu,
do ktoérego nalezy dany pojazd, w oparciu o informacje przekazane organowi
udzielajgcemu homologacji typu zgodnie z art. 4;

c)  czasu potrzebnego na demontaz pojazdu w uprawnionym zaktadzie przetwarzania,
w szczegolnosci w przypadku czeséci 1 komponentdw, ktore nalezy usunaé przed
strzepieniem, zgodnie z art. 29;

d)  udzialu materiatéw i substancji uniemozliwiajacych realizacj¢ wysokiej jakosci
procesu recyklingu;

e)  procentowej zawartosci materialdw pochodzacych z recyklingu wymienionych
w art. 6 1 10 zastosowanych w pojezdzie;

f)  obecnosci i ilosci substancji, o ktorych mowa w art. 5 ust. 4.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51
niniejszego rozporzadzenia w celu uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez
okreslenie przepisow szczegotowych dotyczacych sposobu stosowania kryteriow
przewidzianych w ust. 1 niniejszego artykutu.
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Artykut 22
Mechanizm alokacji kosztow w odniesieniu do pojazdow,

ktore stajq sie pojazdami wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim

1. Niezaleznie od art. 16 1 art. 20 ust. 2, w przypadku gdy pojazd kategorii M; lub N staje si¢
pojazdem wycofanym z eksploatacji w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo
czlonkowskie, na ktérego terytorium zostal wprowadzony do obrotu, a na terytorium
panstwa cztonkowskiego, w ktorym staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, nie
mozna zidentyfikowac¢ producenta, wytworca tego pojazdu zapewnia pokrycie kosztow
dziatan zwigzanych z gospodarowaniem odpadami, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 lit. a)

i d), poniesionych przez podmioty gospodarujace odpadami.
2. Aby wypehi¢ swoje obowiazki wynikajace z ust. 1, wytworca:

a)  wyznacza w drodze pisemnego upowaznienia w kazdym panstwie cztonkowskim
upowaznionego przedstawiciela ds. mechanizmu transgranicznego oraz powiadamia

wlasciwe organy o wyznaczonych przedstawicielach; oraz

b)  ustanawia mechanizmy wspotpracy transgranicznej z podmiotami gospodarujacymi
odpadami prowadzacymi operacje gospodarowania odpadami, o ktérych mowa

w art. 20 ust. 1 lit. a) i d).
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Upowazniony przedstawiciel wytworcy, o ktérym mowa w akapicie pierwszym lit. a)
niniejszego ustepu, wykonuje zadania okre§lone w upowaznieniu udzielonym mu przez
wytworce. Wytworca moze wyznaczy¢ organizacj¢ odpowiedzialnosci producenta jako

swojego upowaznionego przedstawiciela.

W przypadku gdy wytworca maj siedzibg poza Unig, przedstawiciel wytworcy w Unii
wyznaczony z zastosowaniem art. 13 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858 moze

wypetnia¢ obowigzki wytworcy wynikajace z akapitu pierwszego lit. a) 1 b) niniejszego

ustepu.
3. Wytworcy wykazuja zgodnos$¢é z wymogami okreslonymi w ust. 2 swoim producentom.
4. Producenci udostgpniaja na rynku panstwa cztonkowskiego wylacznie pojazdy

wytworcow, ktorzy wykazali zgodnos¢ z wymogami okre§lonymi w ust. 2.

5. Panstwo cztonkowskie, w ktérym pojazd stat si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji,
monitoruje przestrzeganie przez wytworcow i ich upowaznionych przedstawicieli ust. 112
niniejszego artykutu. Podstawa monitorowania sg informacje zweryfikowane przez
wytworcoOw lub ich upowaznionych przedstawicieli 1 zgloszone przez nich wlasciwym
organom, dotyczace wykonania ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, w szczeg6lnosci obliczania
1 alokacji kosztow gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, o ktérych mowa
w ust. 1 niniejszego artykutu, z nalezytym uwzglednieniem tajemnicy przedsigbiorstwa

oraz innych kwestii zwigzanych z konkurencyjnoscig.
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6. W przypadku gdy jest to konieczne, aby zapewni¢ przestrzeganie niniejszego artykutu oraz
uwzgledniajac informacje przekazane przez panstwa czlonkowskie w ramach dziatan
zwigzanych ze wspotpraca i z monitorowaniem, o ktorych mowa w ust. 2 1 5 niniejszego
artykutu, Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie
z art. 51 niniejszego rozporzadzenia. Takie akty maja w szczegdlnosci zapobiegaé
zakléceniom na jednolitym rynku oraz zapewnia¢ réwne warunki dziatania podmiotom
gospodarczym majacym siedzibe w Unii 1 poza Unig. W aktach delegowanych mozna
okresli¢ szczegdtowe przepisy dotyczace obowigzkdéw wytworcow, w szczegdlnosci tych,
ktérzy maja siedzibe poza Unig, upowaznionych przedstawicieli wytworcow,
producentdéw, panstw cztonkowskich i podmiotéw gospodarujacych odpadami oraz cech

mechanizmow, o ktorych mowa w niniejszym artykule.

SEKCJA 3

ZBIERANIE POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACJI

Artykul 23

Zbieranie pojazdow wycofanych z eksploatacji

1. Producenci zapewniaja, aby wszystkie pojazdy, ktore po raz pierwszy udostepnili na rynku
na terytorium panstwa cztonkowskiego, zostaty zebrane w momencie, gdy stang si¢ one

pojazdami wycofanymi z eksploatacji.

2. Do celow ust. 1 producenci lub organizacje odpowiedzialnosci producenta, w przypadku
gdy wyznaczono ich zgodnie z art. 17 ust. 1, ustanawiajg systemy zbierania, w tym punkty

zbierania, lub uczestniczg w ich ustanawianiu.
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Panstwa cztonkowskie przyjmuja srodki niezbedne do zapewnienia, aby producenci lub
organizacje odpowiedzialnos$ci producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie
z art. 17 ust. 1, ustanowili systemy zbierania w odniesieniu do wszystkich pojazdow

wycofanych z eksploatacji.

3. Producenci lub organizacje odpowiedzialnos$ci producenta, w przypadku gdy wyznaczono
je zgodnie z art. 17 ust. 1, zapewniaja, aby systemy zbierania, o ktorych mowa w ust. 2

niniejszego artykutu:
a)  obejmowaty swym zakresem cate terytorium danego panstwa cztonkowskiego;

b)  dysponowaty odpowiednig liczba uprawnionych zaktadow przetwarzania lub
punktdéw zbierania, biorgc pod uwage liczebnos$¢ populacji 1 gestos¢ zaludnienia,
przewidywang ilo$¢ pojazdow wycofanych z eksploatacji, nie ograniczajac si¢ do
obszar6éw, na ktorych zbieranie, a nast¢gpnie gospodarowanie tymi pojazdami, jest

najbardziej optacalne;

c) zapewnialy zbieranie cz¢$ci bedacych odpadami pochodzacymi z naprawy

pojazdow;

d)  umozliwialy zbieranie pojazdow wycofanych z eksploatacji niezaleznie od ich

pochodzenia;

e) umozliwialy bezplatne dostarczanie wszystkich pojazdéw wycofanych z eksploatacji
do punktoéw zbierania lub uprawnionych zakladow przetwarzania zgodnie z art. 24

ust. 2.
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4. Producenci lub organizacje odpowiedzialno$ci producenta, w przypadku gdy wyznaczono
je zgodnie z art. 17 ust. 1, publikuja na swoich stronach internetowych oraz regularnie
aktualizujg wykaz punktéw zbierania i uprawnionych zaktadéw przetwarzania, a takze
prowadza kampanie edukacyjne polegajace na promowaniu systemow zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji 1 informowaniu o srodowiskowych skutkach niewtasciwego
zbierania pojazdéw wycofanych z eksploatacji i ich niewlasciwego przetwarzania. Panstwa
cztonkowskie moga wymagac, aby kampanie edukacyjne byty koordynowane w danym
panstwie cztonkowskim, we wspotpracy z producentami lub organizacjami
odpowiedzialnosci producenta, w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1,

oraz wlasciwymi organami.

5. Panstwa cztonkowskie mogg zezwoli¢ punktom zbierania innym niz uprawnione zaklady

przetwarzania na zbieranie pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

Punkty zbierania muszg uzyskac¢ zezwolenie od wtasciwego organu zgodnie z art. 23
dyrektywy 2008/98/WE oraz spetnia¢ warunki okre§lone w tym zezwoleniu. W celu
wydania zezwolenia wlasciwy organ sprawdza, czy taki zaktad lub takie przedsiebiorstwo

majg mozliwo$ci niezbedne do realizacji nastepujacych obowigzkow:

a)  zbierania pojazdow wycofanych z eksploatacji i1 ich czasowego magazynowania

zgodnie z czgscig A zalacznika VIII;

b)  przygotowania do przekazania zebranych pojazdéw wycofanych z eksploatacji do
uprawnionych zakladéw przetwarzania poprzez zapobieganie przypadkowym

wyciekom ptynéw i nieupowaznionemu dostepowi do punktu zbierania;
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c) zagwarantowania, aby wszystkie zebrane pojazdy wycofane z eksploatacji zostaly
przekazane do uprawnionego zaktadu przetwarzania w ciggu dwoch miesigey od ich

otrzymania.

6. Punkty zbierania wydajg wtascicielowi pojazdu w formacie elektronicznym dokument
potwierdzajacy odbidr pojazdu wycofanego z eksploatacji oraz przekazuja go za
posrednictwem elektronicznej procedury powiadamiania ustanowionej zgodnie z art. 25
ust. 2 odpowiednim organom panstwa cztonkowskiego, w tym wtasciwym organom

wyznaczonym na podstawie art. 14.

Artykul 24

Dostarczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji

1. Wiasciciel pojazdu oraz kazdy podmiot gospodarczy dziatajacy w imieniu wtasciciela
pojazdu, ktory staje si¢ pojazdem wycofanym z eksploatacji, bez zbgdnej zwloki dostarcza
go do uprawnionego zaktadu przetwarzania lub do punktu zbierania. Obowiazek ten nie
ma zastosowania do samochodéw kempingowych, o ktéorych mowa w czesci A pkt 5.1
zatacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858, ktore staty si¢ pojazdami wycofanymi

z eksploatacji, o ile pojazdy te sa wykorzystywane do celd6w mieszkaniowych.

Wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji, w przypadku ktérych nie mozna
zidentyfikowa¢ wlasciciela, dostarcza si¢ do uprawnionych zaktadow przetwarzania w celu

ich przetwarzania.

2. Dostarczanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji do uprawnionych zaktadow
przetwarzania lub punktoéw zbierania jest bezptatne dla ostatniego wiasciciela pojazdu,
chyba ze w pojezdzie wycofanym z eksploatacji brakuje istotnych czgsci lub
komponentow pojazdu lub zawiera on odpady, ktére zostaty dodane do pojazdu

wycofanego z eksploatacji.
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3. Do celéw niniejszego artykutu istotnymi czgsciami sg w szczegdlnosci:
a)  silniki elektryczne (e-drive);
b)  baterie do pojazdoéw elektrycznych;
c)  silniki;
d)  znaczna liczba duzych elementéw nadwozia.
4. W przypadku gdy w wycofanym z eksploatacji pojezdzie brakuje baterii do pojazdow
elektrycznych, dostarczenie go jest nadal bezptatne, jezeli jego ostatni wlasciciel dostarczy

dokumenty potwierdzajace, ze baterig do pojazdow elektrycznych zajat si¢ profesjonalny

podmiot zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1542.

5. W przypadku pojazdéw, ktore zostaty zgtoszone przez zaktady ubezpieczen jako
techniczne szkody catkowite, dostarczenie takich pojazdéw wycofanych z eksploatacji jest

bezptatne nawet w przypadku braku istotnych cz¢éci okreslonych w ust. 2.

Artykul 25

Swiadectwo ztomowania

1. Uprawnione zaktady przetwarzania wydaja ostatniemu wtascicielowi pojazdu wycofanego
z eksploatacji §wiadectwo ztomowania w chwili dostarczenia pojazdu do uprawnionego
zakladu przetwarzania. Swiadectwo ztomowania wydaje si¢ zgodnie ze wzorem

okreslonym w zatgczniku X.
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2. Swiadectwo ztomowania wydaje sie w formacie elektronicznym oraz przekazuje za
posrednictwem elektronicznej procedury powiadamiania odpowiednim organom panstwa
cztonkowskiego, w tym wlasciwym organom wyznaczonym na podstawie art. 14.
Uprawniony zaktad przetwarzania przekazuje kopie elektronicznego powiadomienia
ostatniemu wlascicielowi pojazdu oraz kazdemu podmiotowi gospodarczemu dziatajagcemu

w imieniu wilasciciela pojazdu.

3. W przypadku gdy pojazd wycofany z eksploatacji, w odniesieniu do ktorego wydano
swiadectwo ztomowania w danym panstwie cztonkowskim, jest zarejestrowany w innym
panstwie cztonkowskim, odpowiednie organy wyznaczone przez panstwo cztonkowskie,
w ktérym wydano $wiadectwo ztomowania, informuja odpowiednie organy wyznaczone
przez panstwo cztonkowskie, w ktorym zarejestrowano pojazd, o wydaniu $wiadectwa

ztomowania dla danego pojazdu.

4. Odpowiednie organy rejestrujace wyrejestrowuja pojazd wycofany z eksploatacji dopiero

po otrzymaniu $wiadectwa ztomowania tego pojazdu.

5. Swiadectwa ztomowania wydane w jednym panstwie cztonkowskim uznaje si¢ we

wszystkich pozostatych panstwach czlonkowskich.
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SEKCJA 4

PRZETWARZANIE POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACJI

Artykul 26

Obowiqgzki uprawnionych zakladow przetwarzania

1. Uprawnione zaktady przetwarzania zapewniaja, aby wszystkie pojazdy wycofane
z eksploatacji oraz ich czgéci, komponenty i materiaty, a takze czgéci bedace odpadami
pochodzacymi z naprawy pojazdow, byly przyjmowane i przetwarzane zgodnie
z warunkami okre$lonymi w ich zezwoleniach, a takze zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji moze by¢
prowadzone indywidualnie przez jeden uprawniony zaktad przetwarzania lub we
wspotpracy z innymi uprawnionymi zaktadami przetwarzania, z wyjatkiem oczyszczania

z substancji szkodliwych.
2. Uprawnione zaktady przetwarzania:

a)  magazynujg, nawet czasowo, wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich
czesci, komponenty 1 materiaty zgodnie z minimalnymi wymogami okre§lonymi

w czesci A zalacznika VIII;

b)  oczyszczaja z substancji szkodliwych wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji
zgodnie z art. 28 oraz minimalnymi wymogami okreslonymi w czgsci B

zatgcznika VIII;

c) usuwajg z pojazdu wycofanego z eksploatacji czesci 1 komponenty wymienione

w czesci C zatacznika VIII zgodnie z art. 29 1 30;
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d)  przetwarzaja wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich cz¢sci, komponenty
1 materialy zgodnie z art. 27-31, art. 33, 34 1 35 oraz zatacznikiem VIII do
niniejszego rozporzadzenia, hierarchig postepowania z odpadami oraz ogdlnymi

wymogami okreslonymi w art. 4 dyrektywy 2008/98/WE;

e)  w stosownych przypadkach stosuja najlepsze dostgpne techniki zdefiniowane w art. 3

pkt 10 dyrektywy 2010/75/UE;

f)  przyjety pojazd wycofany z eksploatacji poddajg przetworzeniu w ciggu 12 miesiecy

od dnia jego dostarczenia.

Oprocz wymogdw okreslonych w art. 35 dyrektywy 2008/98/WE uprawnione zaktady
przetwarzania przechowuja w formie elektronicznej przez trzy lata dokumentacje
dotyczaca wszystkich przeprowadzonych czynnosci zwigzanych z przetwarzaniem,

o ktérych mowa w lit. a)—e) akapitu pierwszego niniejszego ustepu, oraz musza by¢

w stanie przedstawic¢ te informacje na zadanie odpowiednich organow krajowych.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu
zmiany zalacznika VIII poprzez dostosowanie minimalnych wymogoéw dotyczacych
przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji do postgpu naukowo-technicznego

w obszarze technologii przetwarzania, w tym przez:

a)  dodanie, usuni¢cie lub zmiane czesci 1 komponentow wymienionych w czesci C

zalgcznika VIII;

b)  zmiang warto$ci docelowych dla frakcji wyjsciowych wymienionych w czgéci G

pkt 2 zatacznika VIII;
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c)  rozszerzenie wykazu typow stopdw aluminium wymienionych w czes$ci G pkt 2

lit. b) i c¢) zatacznika VIII;

d) dodanie wymogow jakosciowych poprawiajgcych oddzielanie tworzyw sztucznych
nadajacych si¢ do recyklingu oraz wartosci docelowych dla kolejnych technologii

recyklingu majacych zastosowanie do czg¢sci G pkt 2 zatgcznika VIII.

Panstwa cztonkowskie zachgcaja uprawnione zaklady przetwarzania do wprowadzenia
certyfikowanych systemow zarzadzania srodowiskowego oraz do przeprowadzania

audytow zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1221/2009.

Artykut 27
Wymogi ogolne dotyczqgce strzepienia

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po 36 miesigcach od dnia wejsécia

W Zycie niniejszego rozporzadzenia] uprawnione zaklady przetwarzania i inne podmioty
gospodarujace odpadami prowadzace operacje strzepienia wymagaja, aby pojazdy
wycofane z eksploatacji dostarczane do nich do strze¢pienia lub duze czesci i komponenty
konstrukcyjne z podwozia lub nadwozia pojazdow wycofanych z eksploatacji kategorii Na,

N3, M2, M3 1 O dostarczane do nich do strzepienia lub cigcia byty:

a)  oczyszczone z substancji szkodliwych zgodnie z art. 28, a ich czesci 1 komponenty

usunigte zgodnie z art. 29; oraz
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b)  dostarczone wraz z kopig §wiadectwa ztomowania wydang dla danego pojazdu

wycofanego z eksploatacji.

2. Uprawnione zaklady przetwarzania oraz podmioty gospodarujgce odpadami
przeprowadzajgce operacje strzepienia i przyjmujace pojazdy wycofane z eksploatacji,

ktore nie spetniajag wymogow okreslonych w ust. 1:

a)  zglaszaja wlasciwemu organowi niezgodno$¢, w tym imi¢ i nazwisko lub nazwe oraz
dane kontaktowe osoby fizycznej lub prawnej, ktora dostarczyta pojazd wycofany
z eksploatacji do uprawnionego zaktadu przetwarzania lub innego podmiotu

gospodarujacego odpadami w celu strzepienia;

b)  powstrzymuja si¢ od wykorzystywania tych pojazdéw wycofanych z eksploatacji
w swoich operacjach strzgpienia, chyba ze wlasciwe organy zezwolg na takie
operacje lub dopoki nie zostang podjete niezbgdne kroki w celu przetworzenia
pojazdu wycofanego z eksploatacji zgodnie z art. 28 1 29 oraz wydania §wiadectwa

ztomowania zgodnie z art. 25.

3. Uprawnione zaktady przetwarzania oraz podmioty gospodarujace odpadami
przeprowadzajace strzepienie pojazdéw wycofanych z eksploatacji, moga poddawac
strzgpieniu jedynie pojazdy wycofane z eksploatacji, ich czesci, komponenty 1 materiaty
facznie z innymi odpadami, w tym odpadami opakowaniowymi oraz zuzytym sprzgtem
elektrycznym 1 elektronicznym, jezeli spelnione sg kryteria 1 przestrzegane wartosci

graniczne okreslone w czesci G pkt 1 1 2 zatgcznika VIII.
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Artykut 28

Oczyszczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji z substancji szkodliwych

W ciggu 30 dni od dostarczenia pojazdu wycofanego z eksploatacji do uprawnionego
zaktadu przetwarzania, zaktad ten oczyszcza ten pojazd z substancji szkodliwych przed
poddaniem go dalszemu przetwarzaniu, zgodnie z minimalnymi wymogami okreslonymi

w cze$ci B zaltgcznika VIII.

Plyny i ciecze wymienione w czesci B zatacznika VIII zbiera si¢ i magazynuje oddzielnie,
zgodnie z wymogami okreslonymi w czg¢sci A zalacznika VII. Oleje odpadowe zbiera si¢
1 magazynuje oddzielnie od pozostatych pltyndéw i cieczy oraz przetwarza si¢ je zgodnie

z art. 21 dyrektywy 2008/98/WE.

Czesci, komponenty i materialy zawierajace substancje, o ktorych mowa w art. 5 ust. 4
niniejszego rozporzadzenia, usuwa si¢ z pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz

postepuje si¢ z nimi zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/98/WE.

Baterie usuwa si¢ oddzielnie z pojazdéw wycofanych z eksploatacji i magazynuje si¢ je
w wyznaczonym miejscu w celu dalszego przetwarzania zgodnie z art. 70 ust. 3

rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

Z czg$ciami, komponentami 1 materiatami, ktdre oczyszczono z substancji szkodliwych,

postepuje si¢ 1 etykietuje si¢ je zgodnie z art. 18 1 19 dyrektywy 2008/98/WE.
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6. Uprawniony zaktad przetwarzania prowadzi dokumentacj¢ procesu oczyszczania pojazdow
wycofanych z eksploatacji z substancji szkodliwych, rejestrujac informacje wymienione
w czesci B pkt 4 zatacznika VIII, oraz przekazuje te informacje za kazdy rok kalendarzowy

wlasciwemu organowi danego panstwa cztonkowskiego.

Artykut 29
Obowigzkowe usuwanie czesci i komponentow w celu ponownego uzycia,

regeneracji, odnowienia i recyklingu przed strzepieniem

1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po 36 miesigcach od dnia wejsécia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] uprawnione zaklady przetwarzania zapewniajg, aby
czesci i komponenty wymienione w czesci C zalgcznika VII zostaty usunigte z pojazdu
wycofanego z eksploatacji, przed strzgpieniem lub zgnieceniem, po zakonczeniu operacji

oczyszczania z substancji szkodliwych, o ktérych mowa w art. 28.

Uprawnione zaklady przetwarzania usuwaja wymienione w czgsci C zatacznika VII czgdcei
i komponenty o potencjale ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia w nieniszczacy

sposob.

Akapit drugi niniejszego artykulu nie ma zastosowania, jezeli uprawniony zaktad
przetwarzania wykaze, ze demontaz reczny czesci i komponentow wymienionych w czgsci
C zalacznika VIII, lub ich pétautomatyczny lub automatyczny demontaz w sposéb
nieniszczacy pociaga za sobg nieproporcjonalne koszty ekonomiczne, ktorych nie mozna
zrekompensowac spodziewanymi dochodami z ponownego uzycia, regeneracji lub

odnowienia tych cze$ci i komponentow.
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Uprawniony zaktad przetwarzania nie jest zobowigzany do usuwania czgsci

1 komponentéw wymienionych w cz¢sci C zatacznika VIII, z wyjatkiem tych, ktore nalezy
usung¢ w sposob nieniszczacy zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu, jezeli wykaze, ze
technologie przetwarzania po strzepieniu umozliwiajg oddzielenie materialéw od czesci

1 komponentéw wskazanych w kolumnie drugiej czgsci C zatacznika VIII rownie
skutecznie jak reczne procesy demontazu, lub poétautomatyczne lub automatyczne procesy
demontazu oraz ze spetnione sg kryteria i wartosci graniczne okre§lone w czesci G pkt 1

12 zalacznika VIII.

Do celow akapitu pierwszego uprawniony zaktad przetwarzania przekazuje informacje

wymienione w czesci G pkt 3 zalacznika VIII.

Oprocz obowigzkow okreslonych w art. 35 dyrektywy 2008/98/WE uprawnione zaktady
przetwarzania prowadzg ewidencje pojazdéw wycofanych z eksploatacji przetwarzanych
bez uprzedniego usunig¢cia czesci, komponentéw i materialdw zgodnie z ust. 2 niniejszego
artykutu, obejmujaca nazwe i adres zaktadu przetwarzania oraz VIN danych pojazdow

wycofanych z eksploatacji.

Uprawnione zaktady przetwarzania przekazuja informacje zawarte w ewidencji, o ktorej

mowa w akapicie pierwszym, wlasciwemu organowi zgodnie z art. 50 ust. 6.
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Artykut 30

Wymogi dotyczgce usunietych czesci i komponentow

1. Wszystkie czesci 1 komponenty usuniete z pojazdu wycofanego z eksploatacji na

podstawie art. 29 ust. 1 podlegaja ocenie w celu ustalenia, czy nadajg si¢ do:

a)  ponownego uzycia, zgodnie z czg¢scig D pkt 1 lit. a) zatacznika VIII;

b)  regeneracji lub odnowienia, zgodnie z cze$cig D pkt 1 lit. b) zalacznika VIII;
c) recyklingu; lub

d) innych czynno$ci zwigzanych z przetwarzaniem, z uwzglgdnieniem szczegdlnych

wymogdéw dotyczacych przetwarzania okreslonych w czegsci F zatacznika VIII.

Oceng przeprowadza si¢ ze szczegolnym uwzglednieniem technicznych mozliwosci
przeprowadzenia proceséw, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, oraz wymogow

bezpieczenstwa pojazdu.

2. Usunigte czesci i komponenty, ktore nadajg si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub

odnowienia, muszg zostac:
a)  oznakowane zgodnie z czg$cig D pkt 2 zatacznika VIII; oraz

b)  odpowiednio zabezpieczone przed uszkodzeniem podczas transportu, zatadunku

1 roztadunku.
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3. Czgsci 1 komponenty wymienione w cze¢$ci E zalacznika VIII nie moga by¢ ponownie
uzyte, chyba ze ocena, o ktorej mowa w ust. 1, potwierdzi, ze wykorzystanie tych czesci
1 komponentoéw jest zgodne z majgcymi zastosowanie wymogami dotyczacymi pojazdow
okreslonymi w rozporzadzeniach (UE) 2018/858 1 (UE) nr 168/2013. Te czgs$ci
1 komponenty moga zosta¢ przekazane innemu podmiotowi gospodarczemu w celu
ponownego uzycia, tylko jezeli maja by¢ zainstalowane przez wykwalifikowany podmiot

zajmujacy si¢ naprawg 1 konserwacja.

4. Czesci 1 komponentéw pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji lub z operacji
naprawy i1 konserwacji, ktoére oceniono jako nadajace si¢ do ponownego uzycia, regeneracji
lub odnowienia, nie uznaje si¢ za odpady. Uprawnione zaklady przetwarzania udostepniajg

wiasciwym organom krajowym na ich wniosek:

a)  dokumentacje potwierdzajaca oceng, o ktorej mowa w ust. 1, wykazujaca, ze czesci

i komponenty nadajg si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia; oraz
b)  kopie faktury lub umowy dotyczacych przekazania tych czesci i komponentow.

5. Niniejszy artykut nie ma zastosowania do baterii, do ktorych zastosowanie ma

rozporzadzenie (UE) 2023/1542.

6. Uprawnione zaktady przetwarzania zapewniajg, aby usuni¢te czesci i komponenty, ktore
nie nadaja si¢ do ponownego uzycia, regeneracji lub odnowienia, byty wysytane do

przetwarzania zgodnie z ust. 1 akapit pierwszy lit. ¢) 1 d).
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Artykut 31

Handel uzywanymi, poddanymi regeneracji lub odnowionymi czesciami i komponentami

1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
Ww zycie niniejszego rozporzadzenia] kazdy podmiot gospodarczy sprzedajacy uzywane,
poddane regeneracji lub odnowione cz¢sci zamienne i komponenty zapewni, aby czgséci
1 komponenty byty opatrzone etykieta sporzadzong przez uprawnione zaktady

przetwarzania zgodnie z art. 30 ust. 2 lit. a).

2. W przypadku sprzedazy konsumentom uzywanych, poddanych regeneracji lub
odnowionych czgsci i komponentéw, podmioty gospodarcze zapewniaja, aby te czesci
i komponenty byly w stanie zachowa¢ swoje wymagane funkcje i dziatanie podczas
zwyktego uzytkowania oraz spetniaty inne wymogi majace zastosowanie do

sprzedawanych towarow zgodnie z dyrektywa (UE) 2019/771.

3. Wymogi dotyczace podmiotow gospodarczych okreslone w ust. 1 1 2 majg zastosowanie

niezaleznie od wykorzystywanej techniki handlowej, w tym sprzedazy przez internet.

Artykut 32

Ponowne uzycie, regeneracja i odnowienie czesci i komponentow

1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] panstwa cztonkowskie stosuja zachety do ponownego
uzycia, regeneracji, modyfikacji 1 odnawiania czg¢sci 1 komponentow, niezaleznie od tego,

czy usuni¢to je w trakcie uzytkowania pojazdu, czy po jego wycofaniu z eksploatacji.
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Zachety, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, mogg obejmowac:

a) wymog, aby podmioty zajmujace si¢ konserwacja i naprawg oferowaty klientom
naprawe¢ pojazdu z wykorzystaniem uzywanych, poddanych regeneracji lub
odnowionych cze$ci zamiennych i komponentow oprocz oferty naprawy pojazdu
z wykorzystaniem nowych czesci i komponentéw, pod warunkiem ze tego rodzaju
wymog jest sformutowany w sposob, ktory nie powoduje nadmiernych kosztow ani

obcigzen administracyjnych dla mikroprzedsi¢biorstw i matych przedsiebiorstw;

b)  zachety gospodarcze majace na celu stymulowanie rynku uzywanych, poddanych

regeneracji lub odnowionych cze¢$ci zamiennych i komponentdw.

2. Panstwa cztonkowskie wiaczaja do programéw zapobiegania powstawaniu odpadow
wymaganych na podstawie art. 29 dyrektywy 2008/98/WE zachety, o ktérych mowa

w ust. 1 niniejszego artykutu.

3. Komisja utatwia wymiang¢ informacji migdzy panstwami cztonkowskimi oraz dzielenie si¢

najlepszymi praktykami dotyczacymi zachet, o ktorych mowa w ust. 1.

Komisja monitoruje skuteczno$¢ zachet stosowanych przez panstwa cztonkowskie.
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Artykut 33

Cele w zakresie ponownego uzycia, recyklingu i odzysku

Od dnia ... [pierwszy dzien roku kalendarzowego nast¢pujacego po 36 miesigcach od dnia
wejscia w zycie rozporzadzenia] panstwa cztonkowskie przyjmuja srodki niezbgdne do
zapewniania przez producentéw lub organizacje odpowiedzialnos$ci producenta,

w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1, aby podmioty gospodarujace
odpadami osiggnety nastgpujace cele:

a)  ponowne uzycie i odzysk, obliczone facznie, wynosza co najmniej 95 %,

w odniesieniu do $redniej masy pojazdu, z wylaczeniem baterii, oraz roku;

b)  ponowne uzycie i recykling, obliczone lgcznie, wynosza co najmniej 85 %,

w odniesieniu do $redniej masy pojazdu, z wylaczeniem baterii, oraz roku.

Od dnia ... [pierwszy dzien roku kalendarzowego nastepujacego po 60 miesigcach od dnia
wejscia w zycie rozporzadzenia] panstwa cztonkowskie przyjma srodki niezbedne do
zapewnienia przez producentéw lub organizacje odpowiedzialnos$ci producenta,

w przypadku gdy wyznaczono je zgodnie z art. 17 ust. 1, aby podmioty gospodarujace
odpadami osiagaly roczny cel w zakresie recyklingu tworzyw sztucznych na poziomie co
najmniej 30 % catkowitej Sredniej masy tworzyw sztucznych zawartych w pojazdach

wycofanych z eksploatacji.
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Masa tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu oraz catkowita masa tworzyw
sztucznych, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, nie obejmuja elastomerow, tworzyw
termoutwardzalnych innych niz pianki poliuretanowe stosowane do wygluszania ani
tworzyw sztucznych, ktore zawierajg jakakolwiek substancje¢, o ktorej mowa w art. 7
rozporzadzenia (UE) 2019/1021, lub s3 nig zanieczyszczone, gdy przekroczono progi

okreslone w zalaczniku IV do tego rozporzadzenia.

Artykut 34

Zakaz sktadowania odpadow innych niz obojetne

Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po 36 miesigcach od dnia wejécia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] ci¢zkich i lekkich frakcji pozostatych po strzepieniu pojazdow
wycofanych z eksploatacji, zawierajacych odpady inne niz obojetne, nie przyjmuje si¢ na
sktadowisko odpadow, jezeli przekroczone sg w nich warto$ci graniczne okreslone w cz¢sci G pkt 2

lit. d) i e) zatgcznika VIII.

Artykul 35

Przemieszczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji

1. Przetwarzanie pojazdow wycofanych z eksploatacji moze odbywac si¢ poza danym
panstwem cztonkowskim lub poza Unig, pod warunkiem ze przemieszczanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji lub odpadow wytworzonych podczas ich przetwarzania jest

zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2024/1157.
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2. Przemieszczenia pojazdow wycofanych z eksploatacji z Unii do panstwa trzeciego zgodnie
z ust. 1 niniejszego artykutu zalicza si¢ na poczet wypehienia obowigzkow i celéw
okreslonych w art. 33, tylko jezeli eksporter pojazdow wycofanych z eksploatacji
dostarczy dowdd w postaci dokumentu zatwierdzony przez wtasciwy organ w panstwie
przeznaczenia, wykazujacy, ze przetwarzanie odbyto si¢ w warunkach uznanych za
réwnowazne z wymogami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu oraz z wymogami

ochrony srodowiska i zdrowia ludzi okreslonymi w innych przepisach Unii.

Rozdzial V
Przeniesienie prawa wlasnosci oraz rozroznienie

mie¢dzy pojazdami uzywanymi a pojazdami wycofanymi z eksploatacji

Artykut 36

Przeniesienie prawa wiasnosci pojazdow uzywanych w Unii

1. Do celow przeniesienia wlasnosci pojazdu uzywanego w Unii podmiot gospodarczy
przedstawia kazdej osobie fizycznej lub prawnej zainteresowanej nabyciem wtasnosci
danego pojazdu dokumentacj¢ potwierdzajaca, ze dany pojazd nie jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji, niezaleznie od zastosowanej techniki handlowej, w tym za
posrednictwem aukcji przeznaczonych dla podmiotow gospodarczych, uméw zawieranych
na odlegtos¢ lub platform internetowych. W dokumentacji tej wykazuje sie, ze jest to
pojazd zdatny do ruchu drogowego, lub obejmuje ona ocen¢ zgodnie z zatacznikiem I

potwierdzajaca, ze nie jest to pojazd wycofany z eksploatacji.
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2. Do celéw przeniesienia wlasno$ci pojazdu uzywanego w Unii osoby fizyczne, ktore nie sa
podmiotami gospodarczymi, zobowigzane sg do dostarczenia dokumentacji, o ktérej mowa

w ust. 1, wylacznie w przypadku gdy:
a)  zaklad ubezpieczen zadeklarowat catkowitg szkode ekonomiczng pojazdu;

b)  sprzedaz odbyla si¢ w catosci za posrednictwem platformy internetowej, bez
fizycznego przekazania pojazdu migdzy sprzedawca a kupujacym lub jakgkolwiek

osobg dziatajaca w ich imieniu.

Artykut 37
Status pojazdu

1. Szacujac szkody pojazdu, ktory uczestniczyt w wypadku, zaktad ubezpieczen lub
jakikolwiek inny rzeczoznawca motoryzacyjny przeprowadzajacy oceng w jego imieniu
ocenia rowniez, czy pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji zgodnie

z zalacznikiem 1.

2. W przypadku watpliwosci, czy pojazd uzywany jest pojazdem wycofanym z eksploatacji,
wlasciwe organy moga wymagac od wlasciciela pojazdu przedstawienia dokumentacji
potwierdzajacej, ze dany pojazd nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji.
Dokumentacja ta obejmuje ocen¢ zgodnie z zatgcznikiem I lub wazne swiadectwo

zdatnos$ci do ruchu drogowego.
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3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51
niniejszego rozporzadzenia w celu zmiany niniejszego rozporzadzenia poprzez usuni¢cie
kryteriow wymienionych w zatgczniku I, aby ustali¢, czy pojazd uzywany jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji, pod warunkiem ze postep technologiczny w dziedzinie
identyfikowalnosci, mozliwosci naprawy i bezpieczenstwa uzasadnia ograniczenie

przypadkéw, w ktorych pojazd uznaje si¢ za pojazd wycofany z eksploatacji.

Rozdzial VI

Wywoz pojazdow uzywanych do panstw trzecich

Artykut 38

Organ wilasciwy do spraw wywozu pojazdow uzywanych do panstw trzecich

1. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja co najmniej jeden organ wtasciwy odpowiedzialny za

wypelnianie obowigzkéw okreslonych w niniejszym rozdziale.

2. Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po 12 miesigcach od dnia wejscia
W Zycie niniejszego rozporzadzenia] panstwa cztonkowskie zglosza Komisji nazwy
1 adresy wlasciwych organdw wyznaczonych na podstawie ust. 1. Panstwa cztonkowskie
bez zbednej zwloki poinformujg Komisje o wszelkich zmianach nazw 1 adresow tych

wlasciwych organow.
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Artykut 39

Kontrole i wymogi zwigzane z wywozem pojazdow uzywanych

1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 60 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] pojazdy uzywane, ktore maja zosta¢ wywiezione,

podlegaja kontrolom i wymogom okre§lonym w niniejszym rozdziale.

2. Niniejszy rozdzial pozostaje bez uszczerbku dla innych przepiséw niniejszego
rozporzadzenia, a takze innych unijnych aktow prawnych regulujacych zwolnienie
towarow do wywozu, w szczegodlnosci rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 1 jego art. 46, 47,

267 1269.
3. Pojazdy uzywane moga by¢ wywozone, tylko jezeli:
a)  nie sg pojazdami wycofanymi z eksploatacji; oraz

b)  s3zdatne do ruchu drogowego w dniu ztozenia zgloszenia wywozowego, chyba ze
zostaly uznane za pojazdy o szczeg6lnym znaczeniu kulturowym zgodnie z art. 2

ust. 2 lit. f) i zatgcznikiem II.

4. W odniesieniu do kazdego pojazdu uzywanego, ktory ma zosta¢ wywieziony, organom

celnym przekazuje si¢ lub udostepnia nastepujace informacje:

a)  VIN pojazdu uzywanego 1 identyfikacje panstwa cztonkowskiego, w ktorym pojazd

byt ostatnio zarejestrowany;
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b)  os$wiadczenie potwierdzajace, ze pojazd uzywany spetnia wymogi okreslone w ust. 3

niniejszego artykutu, lub $wiadectwo, o ktdrym mowa w zataczniku II.

5. W celu weryfikacji zgodnos$ci z niniejszym rozdziatlem dotyczacym zwolnienia pojazdu

uzywanego do wywozu:

a)  do czasu uruchomienia wzajemnego potaczenia, o ktorym mowa w art. 46 ust. 4,
organy celne wymieniajg informacje i wspotpracuja z wlasciwymi organami zgodnie
z art. 45 oraz, w razie potrzeby, uwzgledniajg takg wymiang informacji i wspotprace,

aby umozliwi¢ zwolnienie pojazdu uzywanego do wywozu,

b)  po uruchomieniu wzajemnego potaczenia, o ktérym mowa w art. 46 ust. 4,
zastosowanie majg art. 40, art. 41 ust. 2 i 3 oraz art. 43 ust. 3, a powiadomienia i inne
wymiany na podstawie art. 42, 43 1 44 odbywaja si¢ za posrednictwem tych

systemow elektronicznych.
6. Pojazd uzywany, ktéry ma zosta¢ wywieziony, nie moze:

a)  podlega¢ wpisowi do rejestru zglaszajacego na podstawie art. 182 rozporzadzenia

(UE) nr 952/2013;

b)  by¢ objety samoobstugg celng na podstawie art. 185 rozporzadzenia
(UE) nr 952/2013.
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Artykut 40

Zautomatyzowana weryfikacja informacji dotyczgcych statusu pojazdu

1. Przed zwolnieniem do wywozu pojazdu uzywanego organy celne weryfikuja droga
elektroniczng i w sposob zautomatyzowany za posrednictwem systemow elektronicznych,
o ktérych mowa w art. 46 ust. 4, czy pojazd jest zdatny do ruchu drogowego na podstawie
VIN oraz informacji o panstwie cztonkowskim ostatniej rejestracji. Obowigzek ten nie ma
zastosowania do pojazdow, ktore uznano za pojazdy o szczegdlnym znaczeniu kulturowym

zgodnie z art. 2 ust. 2 lit. f) oraz zatgcznikiem II.

2. W przypadku gdy informacje przekazane lub udostepnione organom celnym nie
odpowiadajg informacjom zawartym w krajowych rejestrach pojazdow i krajowych
systemach elektronicznych dotyczacych zdatno$ci do ruchu drogowego na podstawie
ust. 1, organy celne nie zwalniaja danego pojazdu do wywozu oraz informuja o tym

zainteresowang osobe fizyczng lub prawng za posrednictwem tych systemow.

Artykul 41

Zarzgdzanie ryzykiem i kontrole celne

1. W celu egzekwowania przepisoOw okreslonych w art. 39 organy celne przeprowadzaja
kontrole pojazdéw uzywanych, ktore majg zosta¢ wywiezione, zgodnie z przepisami
dotyczacymi zarzadzania ryzykiem i kontroli celnych, okreslonymi na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 952/2013. Bez uszczerbku dla art. 40 niniejszego rozporzadzenia
podstawa takich kontroli jest przede wszystkim analiza ryzyka, jak okreslono

w rozporzadzeniu (UE) nr 952/2013.
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Oproécz zarzadzania ryzykiem, o ktorym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, po
uruchomieniu wzajemnego potaczenia, o ktérym mowa w art. 46, systemy elektroniczne,
o ktorych mowa w art. 46 ust. 1, musza zawiera¢ informacje, a organy celne
przeprowadzajg automatyczng weryfikacj¢ droga elektroniczng przez wzajemne
polaczenie, o ktorym mowa w art. 46 ust. 4, czy pojazd uzywany, ktéry ma zostac
wywieziony, spetnia warunki szczeg6lne zwigzane z ochrong srodowiska lub

bezpieczenstwem ruchu drogowego zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 51 w celu
uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie warunkow zgodnosci,

o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, dotyczacym warunkow szczegolnych
majacych zastosowanie do przywozu pojazdow uzywanych przez panstwo trzecie
przywozu, zwigzanych z ochrong srodowiska i bezpieczenstwem ruchu drogowego,

w przypadku gdy to panstwo trzecie zgtosito takie warunki Komisji. Warunki musza by¢
mozliwe do zweryfikowania na podstawie informacji dostgpnych w systemach

elektronicznych, o ktorych mowa w art. 46 ust. 1.

Komisja publikuje oraz regularnie aktualizuje w specjalnym portalu internetowym
zgloszone szczegdlne warunki zwigzane z ochrong srodowiska lub bezpieczenstwem ruchu

drogowego natozone przez panstwa trzecie, o ktorych mowa w ust. 3.
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Artykut 42

Zawieszenie

1. W przypadku gdy istniejg uzasadnione powody, aby sadzi¢, ze pojazd uzywany, ktéry ma
zosta¢ wywieziony, moze nie speinia¢ wymogow niniejszego rozdziatu, organy celne
niezwlocznie zawieszajg zwolnienie do wywozu tego pojazdu uzywanego, niezwtocznie
powiadamiajg wlasciwe organy wyznaczone na podstawie art. 38 o zawieszeniu oraz
przekazuja wszystkie odpowiednie informacje potrzebne wlasciwym organom do
ustalenia, czy pojazd uzywany spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia i moze zostaé

zwolniony do wywozu.

2. W celu ustalenia, czy pojazd uzywany podlegajacy zawieszeniu, o ktorym mowa w ust. 1,
spelnia wymogi niniejszego rozporzadzenia, wtasciwe organy moga wymagac¢ od kazdej
osoby zaangazowanej w wywoz tego pojazdu uzywanego dodatkowych informacji, w tym
informacji dotyczacych sprzedazy lub przeniesienia wlasnosci pojazdu, takich jak kopia
faktury lub umowy, oraz dokumentéw potwierdzajacych, ze ten pojazd uzywany jest

przeznaczony do dalszego uzytkowania.
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Artykut 43

Zwolnienie do wywozu

1. W przypadku gdy zwolnienie pojazdu uzywanego do wywozu zostalo zawieszone zgodnie
z art. 42, ten pojazd uzywany zostaje zwolniony do wywozu, gdy spetnione sg wszystkie
pozostate wymogi i formalnosci zwigzane z takim zwolnieniem oraz gdy spetnione sa

ponizsze warunki:

a)  w ciggu czterech dni roboczych od rozpoczecia zawieszenia wlasciwe organy
wyznaczone na podstawie art. 38 nie zwrdcily si¢ do organdéw celnych o utrzymanie

zawieszenia; lub

b)  wilasciwe organy wyznaczone na podstawie art. 38 poinformowaty organy celne

o zgodzie na zwolnienie do wywozu na podstawie niniejszego rozdziatu.

2. Zwolnienia do wywozu nie uznaje si¢ za dowdd zgodnosci z prawem Unii,

a w szczeg6lnosci z niniejszym rozporzadzeniem lub rozporzadzeniem (UE) nr 952/2013.

3. Organy celne automatycznie powiadamiaja organ rejestracji pojazdéw w panstwie
czlonkowskim ostatniej rejestracji za posrednictwem wzajemnego potaczenia, o ktorym
mowa w art. 46 ust. 4, o wyprowadzeniu pojazdu z Unii. Organ rejestracji pojazdéw
odnotowuje w swoim krajowym rejestrze pojazdow, ze pojazd zostat wywieziony do

panstwa trzeciego.
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Artykut 44

Odmowa zwolnienia do wywozu

W przypadku gdy wiasciwy organ stwierdzi, ze pojazd uzywany, w odniesieniu do ktorego
powiadomiono o zawieszeniu zgodnie z art. 42, nie spelnia wymogow niniejszego
rozdziatu, wlasciwy organ niezwlocznie zobowigzuje organy celne, aby nie zwalniaty tego

pojazdu do wywozu, oraz powiadamia je o tym fakcie.

Po otrzymaniu powiadomienia od wiasciwego organu na podstawie ust. 1 organy celne nie

zwalniajg danego pojazdu uzywanego do wywozu.

Artykut 45

Wspotpraca miedzy organami oraz wymiana informacji

Wilasciwe organy panstw cztonkowskich pomagaja sobie w wykonywaniu niniejszego
rozdziatu za posrednictwem wymiany informacji na poziomie dwustronnym,
w szczegblnosci w celu weryfikacji statusu pojazdu, w tym jego statusu rejestracyjnego

w panstwie cztonkowskim, w ktorym byt on wcze$niej zarejestrowany.

W stosownych przypadkach wlasciwe organy panstw cztonkowskich wspotpracuja
réwniez z organami administracyjnymi panstw trzecich. Taka wspotpraca moze
obejmowa¢ wymiang¢ odpowiednich informacji, wspolne kontrole oraz inne formy
wzajemne] pomocy, ktore zostang uznane za niezbedne do zapewnienia zgodnosci

Z majacymi zastosowanie przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi regulujagcymi wywoz

pojazdow uzywanych.
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Organy celne 1 wlasciwe organy panstw czlonkowskich wspotpracuja zgodnie z art. 47
ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013 oraz wymieniajg informacje niezbedne do
wypetniania swoich funkcji na podstawie niniejszego rozporzadzenia, w tym za
posrednictwem $rodkow elektronicznych. Organy celne mogg przekazac¢, zgodnie z art. 12
ust. 1 1art. 16 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013, wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego, w ktorym siedzibe ma podmiot lub przedsiebiorca, informacje poufne
uzyskane przez organy celne podczas wykonywania swoich obowigzkow lub przekazane

organom celnym na zasadzie poufnosci.

W przypadku gdy wlasciwe organy otrzymaly informacje zgodnie z ust. 1-3, te wlasciwe
organy moga przekaza¢ te informacje wlasciwym organom z innych panstw

czlonkowskich.
Informacje dotyczace ryzyka wymienia sig:
a)  miedzy organami celnymi zgodnie z art. 46 ust. 5 rozporzadzenia (UE) nr 952/2013;

b)  miegdzy organami celnymi a Komisjg zgodnie z art. 47 ust. 2 rozporzadzenia

(UE) nr 952/2013;

c)  migdzy organami celnymi a wlasciwymi organami, w tym wtasciwymi organami
z innych panstw cztonkowskich, zgodnie z art. 47 ust. 2 rozporzadzenia

(UE) nr 952/2013.
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Artykut 46

Systemy elektroniczne

1. Opracowany przez Komisje system elektroniczny MOVE-HUB wykorzystuje si¢ do
wymiany VIN oraz innych informacji dotyczacych rejestracji pojazdow i ich zdatnosci do
ruchu drogowego miedzy krajowymi rejestrami pojazdow i elektronicznymi systemami
dotyczacymi zdatnos$ci do ruchu drogowego panstw cztonkowskich, a takze do faczenia si¢
z unijnym srodowiskiem jednego okienka w dziedzinie cet, w przypadku gdy jest to

konieczne na potrzeby kontroli i wymogdéw okreslonych w niniejszym rozdziale.

2. System elektroniczny MOVE-HUB, o ktérym mowa w ust. 1, zapewnia co najmniej

nastepujace funkcje:

a)  wymian¢ danych w czasie rzeczywistym z krajowymi rejestrami pojazdow oraz
krajowymi systemami elektronicznymi dotyczacymi zdatno$ci do ruchu drogowego

panstw czlonkowskich, ktdre sg z nim polaczone;

b)  umozliwienie automatycznej elektronicznej kontroli danych zawartych
w $wiadectwie zdatno$ci do ruchu drogowego, o ktorym mowa w zatgczniku II do
dyrektywy 2014/45/UE, dotyczacych daty pierwszej rejestracji pojazdu, a takze
danych dotyczacych panstwa cztonkowskiego ostatniej rejestracji pojazdu, o czym
mowa w dyrektywie 1999/37/WE, w celu ustalenia, czy pojazd uzywany, ktory ma

zosta¢ wywieziony, spelnia wymogi okreslone w art. 39, art. 40 ust. 11 art. 41;
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c)  wzajemne potaczenie z unijnym srodowiskiem jednego okienka w dziedzinie cet
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2022/2399 w celu wymiany danych i wsparcia
procesu wymiany informacji, o ktérym mowa w art. 40 ust. 1 1 art. 41 ust. 2, a takze

wsparcia powiadomien, o ktérych mowa w art. 42, 43 1 44;

d)  do celéow wspotpracy z panstwami trzecimi na podstawie art. 45 ust. 2 —
umozliwienie elektronicznej wymiany informacji z wtasciwymi organami panstw
trzecich, ktore powiadomity Komisje na podstawie art. 41 ust. 2 o stosowanych przez

nie szczegdlnych warunkach przywozu pojazdéw uzywanych.

3. Panstwa cztonkowskie tacza swoje krajowe rejestry pojazdow i krajowe elektroniczne
systemy dotyczace zdatnosci do ruchu drogowego z systemem elektronicznym MOVE-
HUB, o ktorym mowa w ust. 1. To wzajemne potaczenie uruchamiane jest w ciggu dwoch

lat od przyjecia aktu wykonawczego, o ktérym mowa w ust. 5.

4. Komisja taczy system MOVE-HUB, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
z unijnym systemem jednego okienka w dziedzinie cel shuzagcego do wymiany $wiadectw
ustanowionym w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2022/2399, aby umozliwi¢ zautomatyzowane
kontrole, o ktérych mowa w art. 40 i art. 41 ust. 2, oraz wysylanie powiadomien, o ktorych
mowa w art. 42, 43 1 44. To wzajemne potaczenie uruchamiane jest w ciggu czterech lat od

przyjecia aktu wykonawczego, o ktorym mowa w ust. 5 niniejszego artykutu.
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Do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po [24] miesigcach od dnia wejscia

W zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace
rozwigzania niezbedne do wdrozenia funkcji MOVE-HUB, o ktéorych mowa w ust. 2,

w tym S$rodki techniczne niezbedne do potaczenia krajowych systemow elektronicznych

z MOVE-HUB, warunki potaczenia z MOVE-HUB, dane, ktore maja by¢ przesytane przez
systemy krajowe, oraz format przesylania tych danych przez wzajemnie polaczone
systemy krajowe. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.

Rozdzial VII

Egzekwowanie przepisow

Artykut 47

Kontrole

Do celow egzekwowania niniejszego rozporzadzenia, panstwa czlonkowskie ustanawiaja
strategie kontroli majace na celu wykrywanie nielegalnej dzialalno$ci w obszarze zbierania
oraz przetwarzania i wywozu pojazdéw wycofanych z eksploatacji, a takze ich czesci

1 komponentow. Strategie te musza przewidywac kontrole, o ktorych mowa w ust. 2, 31 4.
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2. Do celéw egzekwowania niniejszego rozporzadzenia, panstwa cztonkowskie

przeprowadzaja kontrole:
a)  uprawnionych zaktadéw przetwarzania;
b)  punktéw zbierania;

c) innych zakladow i podmiotdw gospodarczych, ktére moglyby by¢ zaangazowane
w zbieranie, przetwarzanie i wywo6z pojazdoéw wycofanych z eksploatacji lub

w sprzedaz uzywanych czgsci zamiennych 1 komponentow.

3. Laczna liczbe podmiotow wymienionych w ust. 2, ktére podlegaja kontroli w kazdym roku
kalendarzowym, oblicza si¢ jako co najmniej 10 % podmiotéw wymienionych w ust. 2

lit. a) i b).

4. Panstwa cztonkowskie przeprowadzaja rowniez regularne i oparte na analizie ryzyka

kontrole dotyczace wywozu pojazdow uzywanych w celu sprawdzenia zgodnosci z art. 39.

5. Aby dokona¢ rozrdznienia mi¢dzy pojazdem uzywanym a pojazdem wycofanym
z eksploatacji, wlasciwe organy panstw cztonkowskich moga kontrolowac
przemieszczanie pojazdow uzywanych, co do ktorych istnieje podejrzenie, ze sa pojazdami
wycofanymi z eksploatacji, w odniesieniu do zgodnosci z wymogami okre§lonymi

w art. 36 1 zalgczniku I, oraz odpowiednio monitorowac takie przemieszczanie.

6. W przypadku gdy wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego ustala, ze planowane
przemieszczenie pojazdu uzywanego obejmuje co najmniej jeden pojazd wycofany
z eksploatacji, kosztami odpowiednich analiz, kontroli i magazynowania pojazdow, co do
ktorych istnieje podejrzenie, ze sa pojazdami wycofanymi z eksploatacji, moga zostac

obcigzone osoby organizujgce przemieszczanie tych pojazdow.
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Artykut 48
Wspotpraca w zakresie egzekwowania na poziomie krajowym

oraz miedzy panstwami cztonkowskimi

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiajg — w odniesieniu do wszystkich wtasciwych organéw
zaangazowanych w egzekwowanie niniejszego rozporzadzenia — skuteczne mechanizmy
umozliwiajace tym organom wspotprace i koordynacj¢ na poziomie krajowym w zakresie
opracowywania i wdrazania polityk i dziatan w zakresie egzekwowania zwigzanych
z monitorowaniem rejestracji pojazdoéw, wyrejestrowaniem, zawieszeniem
1 uniewaznianiem rejestracji, wydawaniem $wiadectw ztomowania, wywozem pojazdow
uzywanych, a takze zapobieganiem nielegalnemu przetwarzaniu i wywozowi pojazdoéw

wycofanych z eksploatacji.

2. Panstwa cztonkowskie wspotpracuja dwustronnie i wielostronnie z innymi panstwami
cztonkowskimi, aby utatwi¢ zapobieganie nielegalnemu przetwarzaniu i wywozowi
pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz jego wykrywanie, a takze rozwigzanie kwestii
zaginionych pojazdéw. Panstwa czlonkowskie wymieniajg si¢ odpowiednimi informacjami
dotyczacymi rejestracji pojazdow, ich wyrejestrowania oraz zawieszenia i uniewaznienia
rejestracji za posrednictwem elektronicznego systemu wymiany, o ktorym mowa w art. 46.
Panstwa cztonkowskie wymieniajg si¢ rowniez odpowiednimi informacjami dotyczacymi
uprawnionych zaktadow przetwarzania oraz podmiotéw zajmujacych si¢ naprawa
1 konserwacja, ktore nie sg uprawnionymi zaktadami przetwarzania, a takze innych
zaktadow 1 podmiotéw gospodarczych, ktore moga wykonywac czynnosci zwigzane
z przetwarzaniem pojazdow wycofanych z eksploatacji. Panstwa czlonkowskie regularnie
dzielg si¢ informacjami, doswiadczeniami 1 wiedzg na temat nielegalnej dziatalnosci
zwigzanej z pojazdami wycofanymi z eksploatacji, srodkéw egzekwowania prawa oraz
wspolnych dziatan w ramach ustanowionych struktur, takich jak sieci egzekwowania

prawa, agencje 1 komitet ustanowiony na podstawie art. 52 niniejszego rozporzadzenia.
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Wymiana danych rejestracyjnych pojazdow obejmuje dostep do danych dotyczacych
efektywnosci, charakteru i wynikow przeprowadzonych kontroli oraz ich wymiang
z whasciwymi organami innych panstw cztonkowskich, aby utatwi¢ egzekwowanie

niniejszego rozporzadzenia.

3. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji dane swoich pracownikow zatrudnionych na
state, odpowiedzialnych za wspotprace, o ktorej mowa w ust. 2 niniejszego artykutu oraz

w art. 45.

Artykut 49
Kary

Do dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] panstwa cztonkowskie okresla przepisy dotyczace kar majacych
zastosowanie w przypadku naruszen art. 15 ust. 1, art. 16, art. 18 ust. 1, art. 22 ust. 112, art. 23 1 24,
art. 25 ust. 112, art. 26-31 oraz art. 33, 34, 36, 37 1 39 niniejszego rozporzadzenia oraz podejma
wszelkie niezbgdne $rodki w celu zapewnienia ich wykonywania. Przewidziane kary musza by¢
skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie powiadamiajg
Komisje o tych przepisach i srodkach oraz niezwlocznie powiadamiaja ja o wszelkich p6zniejszych

zmianach, ktoére ich dotycza.
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Artykut 50

Sktadanie sprawozdan do Komisji

1. Od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] panstwa cztonkowskie podajg do wiadomosci
publicznej w formie zagregowanej dla kazdego roku kalendarzowego i w formacie
okreslonym przez Komisje na podstawie ust. 5 nastepujace dane, ktore opieraja si¢ na
informacjach i danych otrzymanych od producentéow, organizacji odpowiedzialnosci

producenta oraz podmiotéw gospodarujacych odpadami:
a)  liczba pojazdoéw zarejestrowanych w danym panstwie cztonkowskim;

b) liczba pojazdéw udostepnionych na rynku po raz pierwszy na terytorium danego

panstwa cztonkowskiego;

c) liczba i masa pojazdow wycofanych z eksploatacji zebranych i oczyszczonych

z substancji szkodliwych w danym panstwie cztonkowskim;

d) liczba i masa pojazdow wycofanych z eksploatacji poddanych recyklingowi na

terytorium panstwa cztonkowskiego;

e) liczba i masa pojazdow wycofanych z eksploatacji wywiezionych lub
przemieszczonych w celu dalszego przetwarzania do innego panstwa

cztonkowskiego lub panstwa trzeciego;
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f)  liczba i masa pojazdow wycofanych z eksploatacji przywiezionych lub

przemieszczonych w celu dalszego przetwarzania z panstwa trzeciego;

g)  liczba pojazdow uzywanych zwolnionych do wywozu oraz liczba przywiezionych

pojazddéw uzywanych;
h)  liczba wydanych $wiadectw zlomowania;

1)  catkowita masa oraz, w stosownych przypadkach, ilo$¢ czesci, komponentow

1 materiatow usunietych z pojazdéw wycofanych z eksploatacji w celu:
(i) ponownego uzycia;

(i1) regeneracji lub odnowienia;

(ii1) recyklingu;

(iv) odzysku, w tym odzysku energii;

(v) unieszkodliwienia;

1 lo$¢ 1 masa pojazdow wycofanych z eksploatacji przetwarzanych w sposéb inny niz

wskazany w lit. d);

k)  ilo$¢ 1 masa pojazdow wycofanych z eksploatacji uzytych do wypetiania wyrobisk;
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1)  wskazniki celéw okreslonych w art. 33 osiagnigte przez wszystkie podmioty

gospodarujace odpadami dziatajagce w danym panstwie czlonkowskim;

m) korzystanie z wylgczenia przewidzianego w art. 29 ust. 2 oraz sposob jego

monitorowania przez panstwo cztonkowskie sktadajace sprawozdanie;

n) dane dotyczace organizacji odpowiedzialno$ci producenta, w tym nazwy osob

prawnych, ktore reprezentuja;
o) dane dotyczace wykonania art. 21;

p)  ilosci cze$ci i komponentow zawierajacych istotne ilosci surowcoOw krytycznych
usunietych z pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz ilo$ci surowcow krytycznych

odzyskanych z tych czesci i komponentow.

Panstwa cztonkowskie udostgpniaja publicznie dane, o ktorych mowa w akapicie
pierwszym, w terminie 18 miesiecy od zakonczenia okresu sprawozdawczego, za ktory
dane te sg zbierane. Dane te musza nadawac si¢ do odczytu maszynowego, sortowania

i przeszukiwania oraz musza by¢ zgodne ze standardami otwartymi do uzytku przez osoby
trzecie. Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje o udostgpnieniu danych, o ktérych

mowa w akapicie pierwszym.

Pierwszym okresem sprawozdawczym jest pierwszy rok kalendarzowy po przyjeciu aktu

wykonawczego, o ktorym mowa w ust. 5.
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2. Do danych udostepnianych zgodnie z ust. 1 panstwa cztonkowskie dotaczaja sprawozdanie
z kontroli jakosci. Informacje te przedstawia si¢ w formacie okreslonym przez Komisj¢ na

podstawie ust. 5.
3. Co pigc lat panstwa cztonkowskie sporzadzajg sprawozdanie podsumowujace:

a)  zachety wprowadzone w celu propagowania ponownego uzycia, regeneracji

1 odnowienia czgséci 1 komponentdw zgodnie z art. 32 oraz ich szacowany wplyw;

b)  stosowanie kar i innych sankcji przewidzianych w ich prawie krajowym za
naruszenia niniejszego rozporzadzenia przyjetych zgodnie z art. 49, w tym wykaz

rodzajow zgloszonych naruszen oraz rodzajéw zastosowanych srodkow;
c)  wyniki kontroli przeprowadzonych zgodnie z art. 47;

d)  sposob stosowania definicji ,,pojazdu wycofanego z eksploatacji” i ,,pojazdu

uzywanego”, w tym praktyczne trudnosci napotkane w tym kontekscie.

Panstwa cztonkowskie przedktadajg to sprawozdanie Komisji w terminie sze$ciu miesigcy
od zakonczenia okresu pieciu lat, ktorego ono dotyczy. Pierwsze sprawozdanie przekazuje
si¢ Komisji do dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po szesciu latach od dnia

wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia].
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Komisja przeprowadza przeglad sprawozdan przedtozonych przez panstwa cztonkowskie
oraz sporzadza i publikuje sprawozdania dotyczace otrzymanych informacji w celu
wspierania oceny wykonywania niniejszego rozporzadzenia w panstwach cztonkowskich
oraz utatwienia wymiany informacji dotyczacych najlepszych praktyk stosowanych

w panstwach cztonkowskich.

4. Do celéw monitorowania wykonywania niniejszego rozporzadzenia Komisja zbiera

informacje udostepnione zgodnie z niniejszym artykutem oraz dokonuje ich przegladu.
5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace:

a)  metodyke i zasady obliczania, weryfikacji i zglaszania danych zgodnie z ust. 1,

w tym:

(1) metodyke okreslania ilo$ci 1 masy czg$ci, komponentéw i materialow

usunietych do celow, o ktorych mowa w ust. 1 lit. 1), j), k) 1 p);

(i1)) metodyke okreslania masy odpadéw poddanych recyklingowi, w tym
okreslania punktéw obliczeniowych i punktow pomiarowych oraz,
w stosownych przypadkach, mozliwo$ci stosowania srednich wskaznikow

strat;

(i11) metodyke obliczania 1 weryfikacji osiggniecia celow w zakresie ponownego
uzycia, recyklingu i odzysku, o ktérych mowa w art. 33, w tym w przypadku
potaczonego strzgpienia pojazdéw wycofanych z eksploatacji z innymi

odpadami, o ktorych mowa w art. 27 oraz cze$ci G pkt 3zalacznika VIII;
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b)  format sprawozdan sktadanych do Komisji, o ktorych mowa w ust. 1, a takze format

sprawozdania z kontroli jako$ci.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastepujacego po
30 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 52 ust. 2.

6. Producenci, organizacje odpowiedzialno$ci producenta, podmioty gospodarujace odpadami
oraz inne odpowiednie podmioty gospodarcze przekazujg wiasciwym organom doktadne
1 wiarygodne dane umozliwiajace panstwom cztonkowskim wypehienie ich obowigzkow

sprawozdawczych na podstawie niniejszego artykutu.
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Rozdzial VIII

Przekazane uprawnienia i procedura komitetowa

Artykut 51

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega

warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 3, art. 5
ust. 6, art. 6 ust. 69, art. 7 ust. 3, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6,
art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3 1 art. 41 ust. 3, powierza si¢ Komisji na okres pi¢ciu lat od dnia
... [data wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia]. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewie¢ miesigcy przed koncem okresu
pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej

niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 5 ust. 3, art. 5 ust. 6, art. 6 ust. 6-9, art. 7
ust. 3, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3
1art. 41 ust. 3, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski
lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okres§lonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej

decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.
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Przed przyje¢ciem aktu delegowanego, Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde z panstw cztonkowskich zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miegdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie w art. 5 ust. 3, art. 5 ust. 6, art. 6 ust. 6-9, art. 7
ust. 3, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2, art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3
iart. 41 ust. 3wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie
wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zaréwno Parlament
Europejski, jak 1 Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten

przedhuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
Artykut 52
Procedura komitetowa

Komisje wspomaga komitet ustanowiony na podstawie art. 39 dyrektywy 2008/98/WE.

Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.
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Rozdzial IX

Zmiany

Artykut 53
Zmiany w rozporzgdzeniu (UE) 2023/1542

W zatagczniku I do rozporzadzenia (UE) 2023/1542 wprowadza si¢ zmiany okreslone

w zalgczniku XII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 54
Zmiany w rozporzgdzeniu (UE) 2019/1020

W zataczniku II do rozporzadzenia (UE) 2019/1020 uchyla si¢ pkt 101 11.

Artykut 55
Zmiany w rozporzgdzeniach (UE) 2018/858 i (UE) nr 168/2013

W zataczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858 1 w zalaczniku II do rozporzadzenia

(UE) nr 168/2013 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatgcznikiem XI do niniejszego rozporzadzenia.
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Rozdzial X

Przepisy koncowe

Artykut 56
Przeglgd

1. Do dnia ... [ostatni dzien roku nastepujacego po 95 miesigcach od dnia wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] Komisja dokona przegladu i sporzadzi sprawozdanie
dotyczace stosowania niniejszego rozporzadzenia i jego wplywu na srodowisko, zdrowie
ludzi i1 funkcjonowanie jednolitego rynku oraz przedtozy je Parlamentowi Europejskiemu
1 Radzie. W stosownych przypadkach do sprawozdania dotacza si¢ wniosek ustawodawczy

dotyczacy zmiany odpowiednich przepiséw niniejszego rozporzadzenia.

2. Biorac pod uwagg postep techniczny i praktyczne doswiadczenia zdobyte w panstwach
cztonkowskich, a takze kazda zmian¢ rozporzadzenia (WE) nr 1907/2006, Komisja

uwzglednia w swoim sprawozdaniu oceng:

a)  konieczno$ci rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia,
w szczegollnosci przepiséw rozdziatéw 11 1 111, a takze rozdziatu 1V sekcja 11, na
pojazdy kategorii L zdefiniowanej w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013
oraz na pojazdy kategorii Mo, M3, N2, N3 1 O zdefiniowanych w art. 4 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2018/858;
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b)

d)

g)

h)

koniecznosci rozszerzenia zakresu stosowania przepisOw majacych zastosowanie do
pojazdow, ktoére uzyskaly homologacje typu w ramach wielostopniowej homologacji
typu, oraz do samochodow kempingowych oraz konieczno$ci wiaczenia przyczep

kempingowych do zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia;

potrzeby rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia,
w szczegdlnosci przepisow rozdzialu VI, na pojazdy kategorii L zdefiniowanej

w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

srodkéw dotyczacych przekazywania informacji o substancjach wzbudzajacych
obawy obecnych w pojazdach oraz koniecznosci wprowadzenia dalszych przepisow
w zakresie substancji wzbudzajacych obawy, ktore moga mie¢ wptyw na wysokiej

jakosci recykling pojazdoéw po ich wycofaniu z eksploatacji;

srodkow odnoszacych sie do gospodarowania pojazdami wycofanymi z eksploatacji,
o ktéorym mowa w rozdziale IV, w tym poziomdw celow okreslonych w art. 33 oraz

koniecznosci ich zmiany;

koniecznosci rozszerzenia zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia
w odniesieniu do docelowych poziomoéw w zakresie recyklingu okre§lonych
w art. 33, na kategorie pojazdow, do ktorych art. 33 nie ma zastosowania na

podstawie niniejszego rozporzadzenia;

naruszen oraz skutecznosci, proporcjonalnos$ci i odstraszajgcego charakteru kar,

zgodnie z art. 49;

koniecznos$ci zmiany art. 5;
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)

k)

D

zakresu, w jakim zostal rozwigzany problem zaginionych pojazdow, w tym szacunki
dotyczace liczby zaginionych pojazdéw oraz skutki srodkéw dotyczacych wywozu
pojazdoéw uzywanych, a takze potrzeby wlaczenia dalszych srodkow dotyczacych

kwestii identyfikowalnos$ci pojazdow;

wymogow dotyczacych zawarto$ci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu,
w tym celow i obowigzkow dotyczacych zaktadow prowadzacych recykling w Unii
1 poza Unig, jak okreslono w art. 6 ust. 14 niniejszego rozporzadzenia, oraz
potrzeby przegladu na tej podstawie, w tym oceny rozwoju sytuacji w zakresie stali
i aluminium w odniesieniu do art. 6 ust. 7 1 8 niniejszego rozporzadzenia oraz na
podstawie innych odpowiednich przepiséw Unii, takich jak rozporzadzenie

(UE) 2025/40 lub rozporzadzenie (UE) 2024/1781, w celu zapewnienia spojnosci

1 zgodnosci;

mechanizmu alokacji kosztéw w odniesieniu do pojazdow, ktore staja si¢ pojazdami
wycofanymi z eksploatacji w innym panstwie cztonkowskim, okre§lonego w art. 22,

oraz potrzeby jego przegladu;

przepisow dotyczacych procesow, ktoére moga mie¢ wptyw na wysokiej jakosci

recykling pojazdéw po ich wycofaniu z eksploatacji;

wplywu réznic w krajowych kryteriach zdatnosci do ruchu drogowego na wywoéz

pojazddéw uzywanych;
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n)  skuteczno$ci, interoperacyjnosci i niezawodnosci krajowych systemow rejestracji
pojazdoéw oraz ich transgranicznej wymiany informacji w zakresie zapewnienia
doktadnej identyfikacji, statusu i identyfikowalnosci pojazdow w catym ich cyklu

zycia, ze szczegdlnym uwzglednieniem:

(i) wplywu tymczasowego wyrejestrowania na doktadnosc¢, dostgpnosé
1 identyfikowalnos$¢ rejestrow pojazdow, w tym jego roli w identyfikowaniu

zaginionych pojazdow;

(i1)) potrzeby wprowadzenia minimalnych wymogéw dotyczacych
wyrejestrowywania pojazdéw w catej Unii, takich jak okreslenie
maksymalnego czasu trwania i rygorystycznych warunkéw odnowienia, aby
poprawi¢ identyfikowalno$¢ pojazdéw oraz zapobiegac ich nielegalnemu

przetwarzaniu.

3. Do dnia ... [ostatni dzien roku nastgpujacego po 72 miesigcach od dnia wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] Komisja przeprowadzi przeglad stanu rozwoju
technologicznego, efektywnosci sSrodowiskowej 1 ekonomicznej oraz zawarto$ci
biopochodnych tworzyw sztucznych i1 elastomerdw pochodzacych z regeneracji opon
w nowych pojazdach, biorgc pod uwagg kryteria zrbwnowazonego rozwoju okreslone
w art. 29 dyrektywy (UE) 2018/2001 oraz kryteria zrownowazonego rozwoju, ktére nalezy
okresli¢ dla opon zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/1781.
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4. W stosownych przypadkach oraz na podstawie przegladu, o ktorym mowa w ust. 3,

Komisja moze przedstawi¢ wniosek ustawodawczy w celu:

a)  okreslenia wymogoéw zrownowazonego rozwoju dotyczacych surowcow
biopochodnych w tworzywach sztucznych stosowanych w pojazdach;

b)  okreslenia celow dotyczacych zwickszenia wykorzystania surowcow biopochodnych
w tworzywach sztucznych stosowanych w pojazdach;

c)  okreslenia celow obejmujacych stosowanie elastomerow pochodzacych z regeneracji
opon z pojazdow;

d)  dokonania oceny, w jakim stopniu cele, o ktorych mowa w lit. b), moga by¢ taczone
z celami okreslonymi w art. 6 ust. 1 lub do nich dodawane;

e) dokonania oceny, w jakim stopniu cele, o ktorych mowa w lit. ¢), moga by¢ faczone
z celami okreslonymi w art. 6 ust. 1;

f)  zmiany, w stosownych przypadkach, definicji biopochodnych tworzyw sztucznych
okreslonej w art. 3 ust. 1 pkt 53 rozporzadzenia (UE) 2025/40, definicji tworzyw
sztucznych okreslonej w art. 3 ust. 1 pkt 9 niniejszego rozporzadzenia oraz zakresu
celu dotyczacego tworzyw sztucznych, jak okreslono w art. 6 ust. 1 niniejszego
rozporzadzenia;

(g) zmiany, w stosownych przypadkach, metodyki obliczania 1 weryfikacji, o ktorej
mowa w art. 6 ust. 2, oraz wymogow dotyczacych znajdujacych si¢ w Unii
1 w panstwach trzecich zakladow przetwarzajacych elastomery z opon.
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5. W stosownych przypadkach, aby zapewni¢ skuteczng i jednolitg identyfikowalno$¢
pojazdéw wycofanych z eksploatacji, oraz na podstawie przegladu, o ktorym mowa
w ust. 2 lit. n), Komisja moze przedstawi¢ wniosek ustawodawczy w sprawie przepisow

dotyczacych wyrejestrowywania pojazdow w catej Unii.

6. Do dnia ... [60 miesigcy od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja
przeprowadzi ocene, na podstawie oswiadczen zlozonych zgodnie z art. 10, czy wytworcy
sg na dobrej drodze do osiggnigcia okreslonych w art. 6 ust. 1 celéw dotyczacych tworzyw

sztucznych pochodzacych z recyklingu. Ocena ta obejmuje w szczegolnosci:
a)  dostepnos¢ odpowiednich technologii recyklingu tworzyw sztucznych;
b)  wystarczajaca dostgpnos¢ tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu;

c) poziom jako$ci tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu w porownaniu

Z wymaganym poziomem bezpieczenstwa; oraz

d)  techniczne i ekonomiczne trudno$ci w osiagnigciu celdéw dotyczacych tworzyw

sztucznych pochodzacych z recyklingu.

Na podstawie tej oceny Komisja moze, w stosownych przypadkach, przedtozy¢
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wniosek ustawodawczy w sprawie zmiany celow
okreslonych w art. 6 ust. 1, aby przewidzie¢ odstgpstwa od zakresu, harmonogramu lub

poziomu minimalnych warto$ci procentowych okreslonych w tym artykule.
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Artykut 57

Uchylenie i przepisy przejsciowe

1. Dyrektywa 2000/53/WE traci moc ze skutkiem od dnia ... [pierwszy dzien miesigca

nastepujacego po 24 miesigcach od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia].
Jednakze nadal stosuje si¢ nastgpujace przepisy dyrektywy 2000/53/WE:

a)  art. 4 ust. 2 oraz zalacznik Il — do dnia ... [ostatni dzien miesigca nast¢pujacego po
71 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia]; jednakze pkt Sa,
5b ppkt (i) 1 (i1) oraz pkt 16 zatacznika II do dyrektywy 2000/53/WE przestajg miec

zastosowanie z dniem... [data wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenial;

b)  art. 5 ust. 4 akapit drugi, art. 6 ust. 3 akapit drugi, art. 7 ust. 1, art. 8 ust. 314 —do
dnia ... [ostatni dzien miesigca nast¢pujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia

W Zycie niniejszego rozporzadzenial;

c) art. 6 ust. 3 akapit pierwszy oraz zatgcznik I do dnia ... [ostatni dzien miesigca
nastepujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego

rozporzadzenia];

d) art. 7 ust. 2 lit. b) — do dnia ... [ostatni dzien roku nastepujacego po 35 miesigcach od

dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia];
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e) art. 9 ust. la akapity pierwszy i trzeci, art. 9 ust. 1b i art. 9 ust. 1d — do dnia ...
[ostatni dzien miesigca nastgpujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia];

f)  art. 9 ust. 1a akapit drugi — do dnia ... [ostatni dzien miesigca nastgpujgcego po

59 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia].

2. Dyrektywa 2005/64/WE traci moc ze skutkiem od dnia ... [ostatni dzien miesigca

nastepujacego po 71 miesigcach od dnia wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia].

Jednakze art. 6 ust. 3 tej dyrektywy traci moc ze skutkiem od dnia ... [ostatni dzien
miesigca nastepujacego po 35 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego

rozporzadzenia].

3. Odestania do uchylonych dyrektyw odczytuje si¢ jako odestania do niniejszego

rozporzadzenia zgodnie z tabelami korelacji w zataczniku XV.

4. Na zasadzie odstgpstwa od art. 8 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, do dnia ...
[72 miesigce od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia], w przypadku gdy
artykut ten odsyta do art. 4 niniejszego rozporzadzenia, odestanie takie odczytuje si¢ jako

odestanie do art. 5 dyrektywy 2005/64/WE.

Na zasadzie odstepstwa od art. 8 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, do dnia ...
[72 miesigce od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia], w przypadku gdy
artykut ten odsyta do art. 5 niniejszego rozporzadzenia, odestanie takie odczytuje si¢ jako

odestanie do art. 6 ust. 2 dyrektywy 2005/64/WE.
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Artykut 58
Zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie

w odniesieniu do Irlandii Potnocnej

1. Art. 14 stosuje si¢ wylacznie w odniesieniu do art. 30, art. 31 oraz art. 35 ust. 1 do
Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Kroélestwie w odniesieniu do Irlandii

Poétnocne;.

2. Art. 15-29, art. 32-34 oraz art. 35 ust. 2 nie majg zastosowania do Zjednoczonego

Krolestwa i w Zjednoczonym Krolestwie w odniesieniu do Irlandii Potnocne;.

3. Art. 47 ust. 2 lit. a) i art. 47 ust. 3 nie majg zastosowania do Zjednoczonego Krolestwa

i w Zjednoczonym Kroélestwie w odniesieniu do Irlandii Potnocne;.

4. Art. 48 ust. 1 1 2 nie majg zastosowania — w odniesieniu do zapobiegania nielegalnemu
przetwarzaniu pojazdéw wycofanych z eksploatacji — do Zjednoczonego Krolestwa

i w Zjednoczonym Kroélestwie w odniesieniu do Irlandii Potnocne;.

5. Art. 48 ust. 2 nie ma zastosowania — w odniesieniu do wymiany odpowiednich informacji
dotyczacych uprawnionych zaktadow przetwarzania — do Zjednoczonego Krolestwa

1w Zjednoczonym Kroélestwie w odniesieniu do Irlandii Pétnocne;.

6. Art. 49 nie ma zastosowania do Zjednoczonego Krolestwa 1 w Zjednoczonym Kroélestwie
w odniesieniu do Irlandii P6tnocnej w odniesieniu do art. 15 ust. 1, art. 16, art. 19 ust. 1,

art. 22 ust. 112, art. 23, art. 24, art. 25 ust. 11 2, art. 27-29, art. 33 1 art. 34.

7. Art. 50 ust. 1 lit. ¢), d), h), lit. 1) ppkt (iii), lit. 1) ppkt (iv), lit. 1) ppkt (v), lit. j), k), 1), m), n)
1 0) oraz art. 50 ust. 3 lit. a) nie maja zastosowania do Zjednoczonego Krolestwa

1w Zjednoczonym Kroélestwie w odniesieniu do Irlandii P6tnocne;.
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Artykut 59

Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po

uptywie 24 miesiecy od dnia wejsScia w zycie niniejszego rozporzadzenia].

Jednakze art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 2, art. 5 ust. 3-9, art. 6 ust. 4-91 11, art. 7 ust. 3, art. 7
ust. 4, art. 9 ust. 7, art. 11 ust. 4, art. 12 ust. 2, art. 13 ust. 6, art. 14 ust. 4, art. 15 ust. 6,
art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 6, art. 26 ust. 3, art. 37 ust. 3, art. 41 ust. 3, art. 46 ust. 5 oraz
art. 50 ust. 5 stosuje si¢ od dnia ... [1 miesigc od dnia wej$cia w zycie rozporzadzenia],
art. 53 stosuje si¢ od dnia ... [data wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia], a art. 55
stosuje si¢ od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastgpujacego po 72 miesigcach od dnia

wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane w panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczqcy/Przewodniczqgca
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ZALACZNIK 1

KRYTERIA DOTYCZACE OKRESLANIA,
CZY POJAZD JEST POJAZDEM WYCOFANYM Z EKSPLOATACII

W niniejszym zatgczniku ustanowiono kryteria okreslajace, czy pojazd jest pojazdem wycofanym

z eksploatacji 1 stosuje si¢ go w nastepujacy sposob:

W czgsci A okreslono kryteria oceny braku mozliwos$ci naprawy pojazdu. Jezeli co najmniej jedno

z tych kryteriow jest spetnione, pojazd uznaje si¢ za pojazd wycofany z eksploatacji.

Jezeli nie jest spelnione zadne z kryteriow czesci A, pojazd ocenia si¢ zgodnie z kryteriami
przewidzianymi w cze$ci B. Jezeli co najmniej jedno z kryteriow czesci B jest spetnione, w ocenie
technicznej okres$la si¢ naprawy niezbedne do uzyskania §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego
zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE w panstwie czlonkowskim, w ktorym pojazd zostat
zarejestrowany przed naprawa. Na podstawie tej oceny technicznej wtasciciel pojazdu decyduje,

czy chce zeztomowac pojazd.

Jezeli w ciggu pieciu lat od tej oceny technicznej wtasciciel pojazdu nie uzyska swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE, pojazd uznaje si¢ za pojazd
wycofany z eksploatacji. W okresie tych pigciu lat ta ocena techniczna stanowi dokumentacje

potwierdzajaca, ze pojazd nie jest pojazdem wycofanym z eksploatacji.
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Oceng, o ktérej mowa w niniejszym zatgczniku, przeprowadza niezalezny rzeczoznawca
motoryzacyjny. Panstwa cztonkowskie moga sporzadzi¢ wyczerpujacy wykaz niezaleznych

rzeczoznawcdw motoryzacyjnych w celu przeprowadzenia tych ocen.

Na wniosek wtasciciela pojazdu wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego rejestracji pojazdu, lub
jeden z jego wyznaczonych upowaznionych organéw, mogag uznaé, ze dany pojazd uznawany za
pojazd wycofany z eksploatacji zgodnie z niniejszym zalacznikiem, nie jest pojazdem uznawanym

za pojazd wycofany z eksploatacji, jezeli pojazd ten zostaje poddany naprawie.
CZESC A
KRYTERIA OCENY POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACII

Pojazd jest pojazdem wycofanym z eksploatacji, jezeli spetnia co najmniej jeden z nastepujacych

kryteridw:
a) pojazd zostal pociety na kawalki lub zdemontowany w celu ponownego uzycia jego czgsci;

b) pojazd zostal spalony do tego stopnia, ze komora silnika lub przedzial pasazerski zostaly

calkowicie zniszczone;
C) pojazd zostal zanurzony w wodzie do poziomu powyzej tablicy rozdzielczej;

d) z technicznego punktu widzenia nie mozna naprawi¢ ani wymieni¢ jednego lub wigkszej

liczby nastepujacych komponentow pojazdu:

(1) komponentow laczacych z podlozem (takich jak opony i kota), zawieszenia, uktadu

kierowniczego, uktadu hamulcowego 1 ich komponentéw sterujacych;
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(i) mocowan i potaczen siedzen;

(ii1)) poduszek powietrznych, napinaczy wstepnych, paséw bezpieczenstwa i ich

peryferyjnych komponentéw eksploatacyjnych;
(iv) karoserii 1 podwozia lub szkieletu pojazdu;

e) komponenty konstrukcyjne i zabezpieczajace pojazdu maja wady techniczne, ktore sg

nieodwracalne i sprawiaja, ze nie mozna ich wymienic;

f) pojazd zostal przekazany do przetworzenia do punktu zbierania lub uprawnionego zaktadu
przetwarzania;
g) pojazd zostal zgloszony przez zaktad ubezpieczen jako techniczna szkoda catkowita na

podstawie oceny technicznej przeprowadzonej przez rzeczoznawcg¢ motoryzacyjnego.
CZESC B

ORIENTACYJNY WYKAZ KRYTERIOW
DOTYCZACY POJAZDOW WYCOFANYCH Z EKSPLOATACII

Jezeli zadne z kryteriow z czesci A nie jest spetnione, pojazd ocenia si¢ zgodnie z nastepujacymi

kryteriami:

a) pojazd zostal porzucony lub brakuje srodkow umozliwiajacych jego identyfikacje,

w szczegdlnosci VIN;

b) pojazd nie jest odpowiednio zabezpieczony przed uszkodzeniem podczas magazynowania,

transportu, zaladunku 1 roztadunku;
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C) koszty niezbedne do naprawy pojazdu do stanu technicznego, ktory bytby wystarczajacy
do uzyskania $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego, po dodaniu do jego biezacej
wartosci, przekraczajg szacunkowg warto$¢ rynkowa pojazdu po naprawie;

d) pojazd zostal zanurzony w wodzie do poziomu ponizej tablicy rozdzielczej i uszkodzeniu
ulegt silnik lub uktad elektryczny;

e) wyciek paliwa lub par paliwa stwarza ryzyko pozaru i wybuchu;

f) gaz wyciekt z uktadu gazu ptynnego, stwarzajac ryzyko pozaru i wybuchu;

g) ptyny eksploatacyjne (paliwo, ptyn hamulcowy, ptyn zapobiegajacy zamarzaniu, kwasowy
roztwor elektrolitu do baterii, ciecz chlodzaca) wyciekty, stwarzajac ryzyko
zanieczyszczenia wody;

h) pojazd zostal rozmontowany; lub

1) co najmniej jeden otwor zostat zaspawany lub zamknigty z wykorzystaniem pianki
izolacyjne;.
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ZALACZNIK IT

KRYTERIA UZNAWANIA STATUSU POJAZDOW
O SZCZEGOLNYM ZNACZENIU KULTUROWYM

1. Wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego rejestracji pojazdu lub jeden z jego
wyznaczonych upowaznionych organéw moga uzna¢ dany pojazd za pojazd

o0 szczegblnym znaczeniu kulturowym, jezeli spetnia on wszystkie nastepujace kryteria:

a)  jego unikalna warto$¢ historyczna lub kulturowa lub jego wyjatkowy status
historyczny lub kulturowy zostaty udokumentowane przez wtasciciela pojazdu lub
przez wtasciwe organy panstwa cztonkowskiego, w ktorym pojazd jest
zarejestrowany, lub jest to pojedynczy pojazd zmodyfikowany lub zbudowany na
zamowienie, ktory zostal indywidualnie dopuszczony do ruchu zgodnie

z rozporzadzeniem (UE) 2018/858 lub prawem krajowym;
b)  wlasciciel pojazdu jest znany i mozna go zidentyfikowac;

c)  czgsci pojazdu mozna zidentyfikowac za pomoca numeru seryjnego lub innego
identyfikatora przekazanego przez wytworce lub przypisanego przez wiasciwy

organ;

d) pojazd mozna zidentyfikowa¢ za pomocg VIN, numeru seryjnego lub innego
identyfikatora przekazanego przez wytworce lub przypisanego przez wlasciwy

organ.

Na wniosek wlasciciela pojazdu wtasciwe organy panstwa czlonkowskiego rejestracji
wydaja §wiadectwo, w ktorym uznaja, Ze pojazd ma szczegolne znaczenie kulturowe,
w przypadku gdy spetnione sg kryteria okreslone w akapicie pierwszym niniejszego

punktu.
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Na wniosek wlasciciela pojazdu wtasciwe organy panstwa czlonkowskiego rejestracji

cofajg $wiadectwo, o ktérym mowa w akapicie drugim niniejszego punktu.
2. Wiasciciel pojazdu o szczegdlnym znaczeniu kulturowym zapewnia, aby:

a)  pojazd byl magazynowany, transportowany lub uzywany w sposob bezpieczny

ekologicznie zgodnie z prawem unijnym lub krajowym;

b)  $wiadectwo, o ktorym mowa w pkt 1 akapit drugi, przekazuje si¢ lub udostgpnia

organom na ich wniosek.

3. Zgodnos¢ pojazdu z kryteriami okreslonymi w pkt 1 1 2 podlega weryfikacji co najmniej co

pig¢ lat lub w razie zmiany wiasciciela.
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ZALACZNIK 111

OBLICZANIE WSKAZNIKOW ZDATNOSCI DO PONOWNEGO UZYCIA,
ZDATNOSCI DO RECYKLINGU I ZDATNOSCI DO ODZYSKU

Do celow niniejszego zatacznika ,,pojazd reprezentatywny” oznacza wersj¢ w ramach typu pojazdu
uznang przez organ udzielajacy homologacji typu, w porozumieniu z wytworcg oraz zgodnie
z kryteriami okreslonymi w czg$ci A, za najbardziej problematyczng pod wzgledem zdatnosci do

ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu 1 zdatnosci do odzysku.
CZESC A

1. Wskazuje si¢ materiaty znajdujace si¢ w pojezdzie oraz ich odpowiednie udzialy
procentowe i lokalizacje, a takze podaje wszelkie odpowiednie informacje niezbedne do

prawidtowego obliczenia wskaznikow zdatnos$ci do recyklingu i zdatnos$ci do odzysku.

2. Masy wyraza si¢ w kg z dokladnoscia do jednego miejsca po przecinku. Wskazniki oblicza
si¢ w procentach z doktadnos$cia do jednego miejsca po przecinku, a nastepnie zaokragla

W nastgpujacy sposob:
a) jezeli cyfra po przecinku wynosi od 0 do 4, liczbe zaokragla si¢ w dol;

b)  jezeli cyfra po przecinku wynosi od 5 do 9, liczbg zaokragla si¢ w gore.

PE-CONS 13/26 1
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3. Do celow doboru pojazddéw reprezentatywnych bierze si¢ pod uwage nastepujace kryteria:
a)  typ nadwozia;
b)  dostgpne wersje wyposazenia;

c) dostepne wyposazenie dodatkowe, ktore moze zosta¢ zamontowane na

odpowiedzialnos¢ wytworcy.

4. Jezeli organ udzielajacy homologacji typu i wytworca nie zidentyfikuja zgodnie wersji
w ramach typu pojazdu najbardziej problematycznej pod wzgledem zdatnosci do
ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu i zdatnosci do odzysku, wybiera si¢ po jednym

pojezdzie reprezentatywnym w ramach:

a)  kazdego ,,typu nadwozia”, zgodnie z definicja w czgséci C pkt 2 zatacznika I do

rozporzadzenia (UE) 2018/858 w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii My;

b)  kazdego ,,typu nadwozia”, tj. samochodu dostawczego, podwozia z kabing, pick-up

itp., w przypadku pojazdéw nalezacych do kategorii Nj.

5. Do celow kontroli materiatow 1 mas czgsci wytworca udostepnia pojazdy 1 czeSci uznane

za niezb¢dne wedhug oceny organu udzielajacego homologacji typu.

PE-CONS 13/26 2
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CZESC B

1. Aby mozna bylo uzna¢, ze komponenty lub czg¢$ci nadaja si¢ do ponownego uzycia, musza

one by¢ mozliwe do wymontowania w sposob tatwy 1 niepowodujacy uszkodzen.

2. Calkowita mase czesci, komponentéw i materiatdow nadajacych si¢ do ponownego uzycia

uznaje si¢ za nadajaca si¢ w 100 % do ponownego uzycia, recyklingu i odzysku.

3. Czgsci, komponenty 1 materialty wymienione w pkt 1, 2 i1 3 cze$ci B zalgcznika VIII uznaje
si¢ za nadajace si¢ w 0 % do ponownego uzycia i nadajace si¢ w 100 % do recyklingu
1 odzysku. Czesci 1 komponenty wymienione w czesci E zatacznika VIII uznaje si¢ za
nadajace si¢ w 0 % do ponownego uzycia i nadajace si¢ w 100 % do recyklingu i odzysku.
Metodyka ta zapewnia, aby w przypadku zmiany zatacznika VIII skutkujacej
rozszerzeniem wykazu czesci i komponentow wymienionych w czgsci E tego zalacznika
nowo dodane czesci 1 podzespoty byly uznawane za nadajace si¢ w 0 % do ponownego

uzycia i w 100 % nadajace si¢ do recyklingu i odzysku.

4. Obliczanie wskaznikéw zdatnosci do ponownego uzycia, zdatnosci do recyklingu
1 zdatno$ci do odzysku musi by¢ spdjne ze strategia dotyczaca obiegu zamknigtego oraz
odzwierciedla¢ postep technologiczny w zakresie technologii przetwarzania po wycofaniu

z eksploatacji.
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ZALACZNIK IV

WARUNKI OBECNOSCI ORAZ MAKSYMALNE WARTOSCI STEZENIA
OLOWIU, RTECI, KADMU I SZESCIOWARTOSCIOWEGO CHROMU
W MATERIALACH, CZESCIACH I KOMPONENTACH

Toleruje si¢ maksymalng zawarto$¢ substancji w masie, w jednorodnym materiale,

nieprzekraczajaca 0,1 % dla otowiu, szesciowarto§ciowego chromu i rteci oraz 0,01 % dla kadmu.

Czesci zamienne wprowadzone do obrotu po dniu 1 lipca 2003 r., ktore sg wykorzystywane
w pojazdach wprowadzonych do obrotu przed dniem 1 lipca 2003 r., z wyjatkiem obcigznikdéw kot,

szczotek weglowych do silnikow elektrycznych i oktadzin hamulcow, sa wytaczone z art. 5 ust. 4.

Maja by¢
. e oznakowane lub
. L. Zakres i data wygasnigcia
Jednorodne materialy, czes$ci 1 komponenty wylaczenia rozpoznawalne
yia zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)

Olow jako pierwiastek stopowy

la. Stal do obrobki skrawaniem i komponenty
wykonane ze stali ocynkowanej za pomoca
wsadowego cynkowania ogniowego
zawierajgce w masie do 0,35 % otowiu

1b. Blacha stalowa ocynkowana metoda ciaglta | Pojazdy homologowane
zawierajgca w masie do 0,35 % otowiu przed dniem 1 stycznia
2016 r. oraz czesci
zamienne do tych pojazdow
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ZALACZNIK IV

COMPET.1

Maja by¢
. e oznakowane lub
. L Zakres 1 data wygasniecia
Jednorodne materiaty, czesci 1 komponenty : rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
2a. Aluminium do obrobki skrawaniem Jako cze$ci zamienne do
zawierajagce w masie do 2 % otowiu pojazdéw wprowadzonych
do obrotu przed dniem
1 lipca 2005 r.
2b. Aluminium zawierajace w masie do 1,5 % | Jako czgéci zamienne do
olowiu pojazdoéw wprowadzonych
do obrotu przed dniem
1 lipca 2008 r.
2¢ (i). Stopy aluminium do obrobki Pojazdy homologowane
skrawaniem zawierajace w masie do 0,4 % przed dniem 1 stycznia
olowiu 2028 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdow
2c¢ (ii). Stopy aluminium nieobjete pkt 2c (i) Pojazdy homologowane
zawierajace w masie do 0,4 % otowiu® przed dniem 1 stycznia
2027 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdow
2c (iii). Stopy odlewnicze aluminium Pojazdy homologowane po
zawierajace w masie do 0,3 % otowiu, pod dniu 31 grudnia 2026 .
warunkiem ze pochodzi on z recyklingu oraz czg¢sci zamienne do
ztlomu aluminiowego zawierajacego otow tych pojazdow™®
3. Stopy miedzi zawierajace w masiedo4 % | ®
olowiu
4a. Panewki 1 tuleje tozysk Jako cze$ci zamienne do
pojazdoéw wprowadzonych
do obrotu przed dniem
1 lipca 2008 r.
4b. Panewki i tuleje tozysk w silnikach, Jako cze$ci zamienne do
skrzyniach biegéw i sprezarkach klimatyzacji | pojazdow wprowadzonych
do obrotu przed dniem
1 lipca 2011 r.
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Maja by¢
. e oznakowane lub
Jednorodne materiaty, czesci 1 komponenty Zakres i data Wygashigela rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
Otow i zwiqzki otowiu w komponentach
5. (uchylony)
6. Amortyzatory Pojazdy homologowane X
przed dniem 1 stycznia
2016 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdow
7a. Srodki wulkanizujace i stabilizatory Jako czg$ci zamienne do
elastomerow stosowanych w przewodach pojazdéw wprowadzonych
hamulcowych, przewodach paliwowych, do obrotu przed dniem
przewodach wentylacyjnych, elastomerowo- 1 lipca 2005 r.
metalowych czgsciach podwozia oraz
w elementach zawieszenia silnika
7b. Srodki wulkanizujace i stabilizatory Jako cze$ci zamienne do
elastomerow stosowanych w przewodach pojazdéw wprowadzonych
hamulcowych, przewodach paliwowych, do obrotu przed dniem
przewodach wentylacyjnych, elastomerowo- 1 lipca 2006 r.
metalowych czg$ciach podwozia oraz
w elementach zawieszenia silnika,
o zawartosci otowiu w masie
nieprzekraczajacej 0,5 %
7c. Srodki wigzace elastomery stosowane Jako czg$ci zamienne do
w uktadach napedowych o zawartosci olowiu | pojazdéw wprowadzonych
w masie nieprzekraczajacej 0,5 % do obrotu przed dniem
1 lipca 2009 r.
Otéw w stopach lutowniczych lub powlokach
do zastosowan elektrycznych
1 elektronicznych wyszczegolnionych
w ponizszych punktach
8a. Otéw w stopach lutowniczych do taczenia | Pojazdy homologowane X®
komponentow elektrycznych i elektronicznych | przed dniem 1 stycznia
z obwodami elektronicznymi oraz otéw 2016 r. oraz czgsci
w pokryciach stykow elementéw innych niz zamienne do tych pojazdéw
aluminiowe kondensatory elektrolityczne, na
stykach elementow 1 obwodow
elektronicznych
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Maja by¢
. L Zakres 1 data wygasniecia oznakowane lub
Jednorodne materiaty, czesci 1 komponenty wylaczenia rozpoznawalne
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
8b. Otow w stopach lutowniczych Pojazdy homologowane X®
w zastosowaniach elektrycznych innych niz przed dniem 1 stycznia
lutowanie na obwodach elektronicznych lub 2011 r. oraz czgsci
na szkle zamienne do tych pojazdow
8c. O16w w pokryciach stykow aluminiowych | Pojazdy homologowane X®
kondensatorow elektrolitycznych przed dniem 1 stycznia
2013 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdow
8d. Otow wykorzystywany do lutowania na Pojazdy homologowane X®
szkle w czujnikach masowego przeptywu przed dniem 1 stycznia
powietrza 2015 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdow
8e. Otow w stopach lutowniczych o wysokiej | @ X®
temperaturze topnienia (tj. stopach na bazie
olowiu zawierajacych w masie nie mniej niz
85 % otowiu)
8f (i). Otéw stosowany w ztaczach stykowych | Pojazdy homologowane X®
przed dniem 1 stycznia
2017 r. oraz czesci
zamienne do tych pojazdéw
8f (i1). Otow stosowany w ztgczach stykowych | Pojazdy homologowane X®
innych niz powierzchnia styku ztagczy wigzki | przed dniem 1 stycznia
przewoddw pojazdu 2024 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdéw
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Maja by¢
. L Zakres 1 data wygasniecia oznakowane lub
Jednorodne materiaty, czesci 1 komponenty wylaczenia rozpoznawalne
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
8g (i). Otéw w stopach lutowniczych Pojazdy homologowane X®
stuzacych do zakonczenia trwatego potaczenia | przed dniem 1 pazdziernika
elektrycznego pomiegdzy strukturg 2022 r. oraz czgsci
potprzewodnikowg a nosnikiem w ramach zamienne do tych pojazdow
uktadow scalonych typu flip-chip
8g (i1). Otéw w stopach lutowniczych 1) Pojazdy homologowane | X®
stuzacych do zakonczenia trwatego polaczenia | przed dniem 1 stycznia
elektrycznego pomiedzy strukturg 2030 r. oraz czesci
poOtprzewodnikowa a no$nikiem w ramach zamienne do tych pojazdéw
uktadow scalonych typu flip-chip, przy czym
to potaczenie elektryczne charakteryzuje si¢
ktérakolwiek z nastepujacych cech:
1) technologia wytwarzania potprzewodnikow
o wymiarze 90 nm lub wigkszym;
2) pojedynczg strukturg potprzewodnikowa
o wielkoéci 300 mm? lub wieksza wykonang
w dowolnym procesie technologicznym;
3) zespotami spietrzonych struktur
potprzewodnikowych ze strukturami
potprzewodnikowymi o wielko$ci 300 mm?
lub wigkszej, lub z przektadkami krzemowymi
o wielkoéci 300 mm? lub wiekszej.
8h. Otéw w stopach lutowniczych stuzgcych | Pojazdy homologowane X®
do laczenia wymiennika ciepta z radiatorem przed dniem 1 stycznia
w potprzewodnikowych elementach mocy 2016 r. oraz czesci
z obszarem emitujacym ciepto o wielko$ci co | zamienne do tych pojazdow
najmniej 1 cm? 1 pracujgcych przy gestosci
pradu co najmniej 1 A/mm? uktadu scalonego
8i. Otow w stopach lutowniczych Pojazdy homologowane X®
w zastosowaniach elektrycznych na szkle przed dniem 1 stycznia
z wyjatkiem lutowania w szkle 2016 r. oraz czesci
wielowarstwowym zamienne do tych pojazdow
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Maja by¢
. e oznakowane lub
Jednorodne materiaty, czesci 1 komponenty Zakres i data Wygashigela rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
8j. Olow w stopach lutowniczych stuzgcych Pojazdy homologowane X®
do lutowania szkta wielowarstwowego przed dniem 1 stycznia
2020 r. oraz czgsci
zamienne do tych pojazdow
8k. Lutowanie zastosowan grzewczych do Pojazdy homologowane X®
arkuszy szkta wielowarstwowego o grubosci przed dniem 1 stycznia
Scianki nieprzekraczajacej 2,1 mm przy 2024 r. oraz czgsci
natezeniu pradu cieplnego 0,5 A lub zamienne do tych pojazdow
wigkszym na dane spoiwo lutownicze.
Niniejsze wylagczenie nie obejmuje lutowania
do stykow osadzonych w posredniej warstwie
polimeru.
9. Gniazda zaworow Jako czg$ci zamienne do
silnikéw skonstruowanych
przed dniem 1 lipca 2003 r.
10a. Komponenty elektryczne i elektroniczne X (w przypadku
zawierajace otldw zatopiony w elementach komponentow
szklanych lub ceramicznych, w szklanych lub innych niz
ceramicznych elementach matryc, piezoelektryczne
w materiatach szklano-ceramicznych lub w silnikach)
szklano-ceramicznych sktadnikach matryc.
Niniejsze wylaczenie nie obejmuje
wykorzystania olowiu w:
(1)  surowcach szklanych do produkcji
zarowek 1 materialow ceramicznych
korpuséw $wiec zaplonowych;
(i1) dielektrycznych materialow
ceramicznych czg¢sci wymienionych
w pkt 10b, 10c i 10d.
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Maja by¢
. e oznakowane lub
. L Zakres 1 data wygasniecia
Jednorodne materiaty, czesci 1 komponenty : rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
10b. Otéw w materiatach ceramicznych
stanowigcych izolacj¢ kondensatorow PZT
wchodzacych w sktad uktadow scalonych lub
potprzewodnikow dyskretnych
10c. Otéw wchodzacy w sktad materiatow Pojazdy homologowane
ceramicznych stanowigcych izolacje przed dniem 1 stycznia
kondensatorow o napigciu znamionowym 2016 r. oraz czgsci
nieprzekraczajagcym 125 V AC lub 250 V DC | zamienne do tych pojazdow
10d. Otéw wchodzacy w sktad materiatow Pojazdy homologowane
ceramicznych stanowigcych izolacje przed dniem 1 stycznia
kondensatorow kompensacyjnych wahania 2017 r. oraz czgsci
temperatury w zblizeniowych czujnikach zamienne do tych pojazdow
ultradzwiekowych
11. Pirotechniczne $rodki inicjujace Pojazdy, ktore uzyskaty
homologacje typu przed
dniem 1 lipca 2006 r. oraz
cze$ci zamienne do tych
pojazdow
12. Materiaty termoelektryczne zawierajace Pojazdy homologowane X
olow w elektrycznych zastosowaniach przed dniem 1 stycznia
samochodowych stuzacych do redukcji emisji | 2019 r. oraz czesci
CO; za pomocg odzysku ciepta odpadowego zamienne do tych pojazdow
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Maja by¢
. L Zakres 1 data wygasniecia oznakowane lub
Jednorodne materiaty, czesci 1 komponenty : rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
Szesciowartosciowy chrom
13a. Powloki antykorozyjne Jako czg$ci zamienne do
pojazdow wprowadzonych
do obrotu przed dniem
1 lipca 2007 r.
13b. Powtoki antykorozyjne zwigzane Jako czesci zamienne do
z zespotami $rub i nakretek stosowanymi pojazdéw wprowadzonych
w podwoziach do obrotu przed dniem
1 lipca 2008 r.
14. Szesciowarto$ciowy chrom jako srodek X
antykorozyjny uktadéw chtodniczych
wykonanych ze stali weglowe;j
w chlodziarkach absorpcyjnych o zawarto$ci
w masie nieprzekraczajacej 0,75 %
w roztworze chtodzacym:
a)  przeznaczony do dzialania wylacznie W odniesieniu do lit. a):
lub czesciowo z grzatka elektryczna, pojazdy homologowane
o $redniej wykorzystanej mocy przed dniem 1 stycznia
wejsciowe] <75 W w statych warunkach | 2020 r. oraz czesci
pracy; zamienne do tych pojazdow
b)  przeznaczony do dziatania wylacznie W odniesieniu do lit. b):
lub czgsciowo z grzatka elektryczna, pojazdy homologowane
o §redniej wykorzystanej mocy przed dniem 1 stycznia
wejSciowej >75 W w statych warunkach | 2026 r. oraz cze$ci
pracy; zamienne do tych pojazdéw
c) przeznaczony do dzialania wylacznie
z grzatkg elektryczna.
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Maja by¢
. e oznakowane lub
. L Zakres 1 data wygasniecia
Jednorodne materiaty, czesci 1 komponenty : rozpoznawalne
wylaczenia .
zgodnie z art. 5
ust. 6 lit. d)
Rteé
15a. Lampy wytadowcze do reflektorow Pojazdy homologowane X
przed dniem 1 lipca 2012 r.
oraz cze¢sci zamienne do
tych pojazdoéw
15b. Lampy fluorescencyjne wskaznikow Pojazdy homologowane X
deski rozdzielczej przed dniem 1 lipca 2012 r.
oraz czesci zamienne do
tych pojazdow
Uwagi do tabeli:
M Niniejsze wylaczenie zostanie poddane przegladowi w 2030 r. zgodnie z art. 5 ust. 6.
@ Stosuje sie do stopéw aluminium, w ktorych otow nie zostat wprowadzony celowo, ale jest
obecny ze wzgledu na stosowanie aluminium pochodzacego z recyklingu.
® Demontaz, jezeli w powigzaniu z pkt 10a zostata przekroczona $rednia warto$¢ progowa

wynoszaca 60 gramow na pojazd. Do celow niniejszej uwagi nie uwzglednia si¢ urzadzen
elektronicznych, ktore nie zostaty zainstalowane przez wytwoérce na linii produkcyjne;j.

@ Demontaz, jesli w powigzaniu z pkt 8a—8k zostata przekroczona $rednia warto$¢ progowa
wynoszaca 60 gramow na pojazd. Do celd6w niniejszej uwagi nie uwzglednia si¢ urzadzen
elektronicznych, ktore nie zostaly zainstalowane przez wytworce na linii produkcyjnej.
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ZALACZNIK V

STRATEGIA DOTYCZACA OBIEGU ZAMKNIETEGO
CZESC A
ELEMENTY STRATEGII DOTYCZACEJ OBIEGU ZAMKNIETEGO

1. Nietechniczny opis dziatan planowanych w celu zapewnienia, aby pojazdy spetnialy

wymogi okreslone w art. 47, przez caty okres ich produkcji.
2. Nietechniczny opis procedur wdrozonych przez wytworce w celu:

a)  zbierania na catej dtugosci tancucha dostaw danych istotnych dla spetnienia

wymogow okreslonych w art. 47,
b)  kontroli i weryfikacji informacji otrzymanych od dostawcow;

c) prawidtowego reagowania w przypadku, gdy dane otrzymane od dostawcoéw

wskazuja na ryzyko niezgodno$ci z wymogami okreslonymi w art. 4, 5 lub 6.

3. Informacje dotyczace stosowanych technologii przetwarzania po wycofaniu z eksploatacji,

spodziewanego postepu technologicznego w zakresie technologii przetwarzania po

wycofaniu z eksploatacji oraz inwestycji w zdolnosci w zakresie takich technologii, ktore

wytworca wykorzystat do obliczenia poziomu zdatno$ci do ponownego uzycia, zdatnosci

do recyklingu 1 zdatno$ci do odzysku zgodnie z art. 4 w odniesieniu do danych typow

pojazdu.
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4. Informacje dotyczace udzialu zawarto$ci materiatow pochodzacych z recyklingu

w pojazdach, o ktorym mowa w art. 6 1 10.

5. Wykaz dziatan, ktore wytwoérca zobowigzuje si¢ przeprowadzi¢ w celu zapewnienia, aby
przetwarzanie pojazdéw wycofanych z eksploatacji odbywalo si¢ zgodnie z niniejszym

rozporzadzeniem, ze szczeg6lnym naciskiem na:

a)  $rodki majace na celu utatwienie usuwania czg$ci wskazanych w czgsci C

zatagcznika VIII;

b)  $rodki majace na celu sprostanie wyzwaniom zwigzanym z wykorzystaniem
materialow i technik, ktére przeszkadzaja w tatwym demontazu lub powaznie

utrudniajg recykling;
c) S$rodki stuzace propagowaniu ponownego uzycia czesci i komponentdw;

d) dzialania badawczo-rozwojowe, inwestycje w rozw0j technologii lub infrastruktury
recyklingu oraz wspotpraca z podmiotami gospodarujacymi odpadami, prowadzone

w celu wdrazania dziatan, o ktorych mowa w lit. a)—c).
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CZESC B
DZIALANIA NASTEPCZE W ZWIAZKU ZE STRATEGIA

DOTYCZACA OBIEGU ZAMKNIETEGO I JEJ AKTUALIZACJA

1. Wytwoérey zapewniajg aktualizacje strategii dotyczacej obiegu zamknigtego co najmniej

raz na pi¢¢ lat.

2. Zaktualizowana strategia dotyczaca obiegu zamknigtego obejmuje odpowiednie zmiany,

a w szczegblnosci:

a)  opis sposobu, w jaki podjeto dzialania, o ktorych mowa w pkt Sczgséci A, wraz
z oceng ich skutecznos$ci, a w przypadku gdy nie podj¢to co najmniej jednego

z dziatan wskazanych w strategii — wyjasnienie przyczyn tej sytuacji;

b) informacje o znaczacych zmianach w projekcie 1 produkeji wprowadzonych przez

wytworcg w celu poprawy obiegu zamknigtego pojazdow.
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ZALACZNIK VI

WYMOGI INFORMACYJNE DOTYCZACE USUWANIA I ZASTEPOWANIA

1. Baterie do pojazdow elektrycznych 1 baterie do lekkich srodkow transportu wmontowane
do pojazdu:
a)  numer oryginalnego wyposazenia;
b) lokalizacja;
C) masa;
d) rodzaj sktadu chemicznego baterii;
e) instrukcje dotyczace bezpiecznego roztadowywania baterii,
f)  instrukcje techniczne dotyczace usuwania i wymiany, w tym kolejnos¢ wszystkich
krokow i rodzaje technik taczenia, mocowania i uszczelniania;
g) narzedzia lub technologie wymagane do uzyskania dostepu do baterii do pojazdoéw
elektrycznych 1 baterii do lekkich $srodkow transportu oraz ich usuwania i wymiany.
2. Silniki elektryczne (e-drive) wmontowane do pojazdu:
a)  numer oryginalnego wyposazenia;
b) lokalizacja;
C) masa;
PE-CONS 13/26 1
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d) typy magnesow trwalych wystepujacych w silnikach elektrycznych (e-drive)
wymienione w art. 28 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2024/1252;

e) instrukcje techniczne dotyczace usuwania i wymiany, w tym kolejno$¢ wszystkich

krokow 1 rodzaje technik taczenia, mocowania i uszczelniania;

f)  narzedzia lub technologie wymagane do uzyskania dostepu do silnikéw

elektrycznych (e-drive) oraz ich usuwania i wymiany.
3. Komponenty, czg$ci 1 materialy wymienione w czgsci B zatacznika VIII:
a)  numer oryginalnego wyposazenia;
b) lokalizacja;
C) masa;

d)  obecno$¢ w pojezdzie substancji wymienionych w art. 5 ust. 4, ktére musza by¢

oznakowane zgodnie z zatgcznikiem IV;
e) instrukcje techniczne dotyczace usuwania, w tym kolejno$¢ wszystkich krokow;
f)  dostepnos¢ najlepszych technik przetwarzania.
4. Komponenty, czesci 1 materiaty wymienione w cze$ci C zalacznika VIII:
a)  numer oryginalnego wyposazenia;

b) lokalizacja;
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c) instrukcje techniczne dotyczace usuwania i wymiany, w tym kolejnos¢ wszystkich

krokow;

d) informacje, specyfikacje, narzgdzia i procesy, w tym aktualizacje oprogramowania,

wymagane do regeneracji i odnowienia.
5. Kodowane cyfrowo czesci i komponenty w pojezdzie:
a)  numer;
b) lokalizacja;

c) instrukcje techniczne dotyczace dostepu, usuwania i wymiany komponentow, w tym
kodowanie i oprogramowanie niezbedne do uruchomienia czg$ci zamiennych
i komponentéw do dziatania w innym pojezdzie, oraz przetwarzanie informacji
dotyczacych wyrejestrowania pojazdéw i ich roztgczenia od VIN, w tym —
w stosownych przypadkach — instrukcje dotyczace stosowania narzgdzia

diagnostycznego z mysla o ponownym uzyciu czeéci i komponentéw w przysztosci;

d)  opis funkcjonalno$ci, wymiennosci i kompatybilno$ci z okreslonymi cze$ciami

1 komponentami innych marek 1 modeli;

e)  punkt kontaktowy wytworcy do celdéw uzyskania pomocy techniczne;.
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6. Do celéw pkt 5 lit. ¢), w przypadku gdy wymagane jest wyrejestrowanie i roztaczenie
z VIN kodowanych cyfrowo komponentéw, wyposazenia i czesci, o ktérych mowa
w art. 11 niniejszego rozporzadzenia, wytworca wprowadza procesy umozliwiajace
podmiotom gospodarujagcym odpadami oraz podmiotom zajmujacym si¢ naprawa
1 konserwacja przeprowadzenie takiego wyrejestrowania i rozlgczenia. W procesie tym
wytworca moze wymagac Swiadectwa ztomowania, a takze uwierzytelnienia wtasciwego
operatora. W tym celu podmioty gospodarujace odpadami oraz podmioty zajmujace si¢
napraw3 i konserwacjg uzyskuja i wykorzystuja dane uwierzytelniajace wymagane na
stronie internetowej wytworcy dotyczacej RMI, o ktorej mowa w pkt 2.1 zalacznika X do
rozporzadzenia (UE) 2018/858. W przypadku gdy dostep podmiotu gospodarujacego
odpadami oraz podmiotow zajmujacych si¢ naprawg i konserwacja do informacji
z poktadowego uktadu diagnostycznego (OBD) pojazdu jest wymagany na potrzeby takich
procesOw wyrejestrowania i roztaczenia, wytworca moze, jako warunek wydania

jakichkolwiek danych uwierzytelniajacych dostep:

a)  wymagac cigglego potaczenia internetowego — w chwili usuwania — migdzy
narzedziem diagnostycznym a serwerem wytworcy narzedzia diagnostycznego oraz

miedzy serwerem wytworcy narzedzia diagnostycznego a serwerem wytwoOrcy; oraz

b)  wymaga¢ od wytworcy narzgdzia uzytego do uzyskania dostepu do informacji OBD,
aby poswiadczyl wytwoércy tozsamo$¢ narzgdzia diagnostycznego
1 pseudonimizowang tozsamos$¢ operatora oraz aby zbierat i przechowywat VIN,
niepowtarzalny identyfikator czgséci, w przypadku gdy jest dostepny 1 kompatybilny
z procesem wytworcy pojazdu, znacznik daty 1 czasu UTC dla danej czynnosci oraz
niepowtarzalny identyfikator narzedzia diagnostycznego; wytworca uzyskuje od
wytworcy narzedzia diagnostycznego, na zadanie, dostgp do informacji, o ktorych
mowa w niniejszym punkcie, w przypadku gdy jest to konieczne, aby zareagowac na

uzasadnione podejrzenie kradziezy lub niewtasciwego uzycia czgsci.
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ZALACZNIK VII

WYMOGI DOTYCZACE OZNAKOWANIA

1. Wchodzace w sktad pojazddéw czesci, komponenty 1 materiaty z tworzyw sztucznych

o masie przekraczajacej 100 gramow:

a)  norma migdzynarodowa ISO 1043-1 Tworzywa sztuczne — symbole i skroty. Czgsé

1: Polimery podstawowe i ich szczeg6lne wlasciwosci;

b)  norma mi¢dzynarodowa ISO 1043-2 Tworzywa sztuczne — symbole i skroty. Part 2:

Wypelniacze 1 materialy wzmacniajace;

¢) norma migdzynarodowa ISO 11469 Tworzywa sztuczne — identyfikacja rodzajowa

i znakowanie produktow z tworzyw sztucznych.

2. Wchodzace w sklad pojazdow elastomerowe czg$ci, komponenty i materialy o masie
przekraczajacej 200 gramow, z wyjatkiem opon: norma mi¢dzynarodowa ISO 1629 Gumy

1 lateks — nomenklatura.

3. Uzywane w normach ISO symbole ,,<” lub ,,>” mozna zastgpowa¢ nawiasami.
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ZALACZNIK VIII

WYMOGI DOTYCZACE PRZETWARZANIA
CZESC A
WYMOGI MINIMALNE DOTYCZACE MIEJSC MAGAZYNOWANIA I PRZETWARZANIA
1. Miejsca magazynowania, w tym miejsca magazynowania w punktach zbierania,

przeznaczone do magazynowania pojazdéw wycofanych z eksploatacji przed ich

przetwarzaniem oraz ich komponentow, czg¢sci 1 materialow musza:

a)  mie¢ nieprzepuszczalne powierzchnie z urzadzeniami do zbierania wyciekow,

separatorami oraz $rodkami czyszczaco-odttuszczajacymi;

b)  by¢ wyposazone w instalacje do oczyszczania wody, tacznie z woda deszczowa,

zgodnie z wymogami zdrowotnymi i Srodowiskowymi;

c) zapewnia¢ odpowiednie magazynowanie pojazdow wycofanych z eksploatacji
i uktadaja w stosy tylko oczyszczone z substancji szkodliwych pojazdy wycofane

z eksploatacji, do odpowiedniej wysokosci, o ile nie stosuje si¢ stojakow;

d)  by¢ wyposazone w taki sposob, aby umozliwi¢ natychmiastowe usuwanie plynow
1 cieczy z nieszczelnych pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz zbieranie

wszelkich wyciekow plynow i cieczy przy uzyciu materiatu pochtaniajacego.

Operatorzy miejsc, o ktorych mowa w akapicie pierwszym, niezwlocznie przeprowadzaja

dziatania, o ktérych mowa w lit. d) tego akapitu.
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2. Magazynowanie organizuje si¢ w taki sposob, aby uniknaé uszkodzen:

a)  komponentow i czgsci zawierajacych ptyny i ciecze wymienione w pkt 113 czgsci B

niniejszego zalacznika;
b)  komponentow, czesci 1 materiatow wymienionych w czgsci C niniejszego zatgcznika.

3. Miejsca, w ktorych przetwarzane sg pojazdy wycofane z eksploatacji oraz ich komponenty,

cze¢$ci 1 materialy, musza posiadac:

a)  nieprzepuszczalne powierzchnie na odpowiednim obszarze z zapewnieniem urzadzen

do zbierania wyciekow, separatorow oraz §rodkow czyszczaco-odthuszczajacych;

b)  odpowiednie miejsce magazynowania czesci, komponentow i materiatdéw usunietych
z pojazdu wycofanego z eksploatacji, w tym nieprzepuszczalne miejsce

magazynowania czg¢sci, komponentéw i materialdw zanieczyszczonych olejem;

c) odpowiednie pojemniki do magazynowania baterii (z neutralizacja elektrolitu na

miejscu lub gdzie indziej), filtrow 1 kondensatorow zawierajacych PCB/PCT;

d) odpowiednie pojemniki do magazynowania posegregowanych pltynéw pochodzacych
z pojazdoéw wycofanych z eksploatacji: paliw, olejow (oleju silnikowego, oleju ze
skrzyni biegow, oleju do wspomagania uktadu kierowniczego, oleju
przektadniowego, oleju hydraulicznego), filtréw oleju, ptynéw chiodzacych
1 przeciwzamarzajacych, ptynéw hamulcowych, czynnikéw chtodniczych, ptynu
oczyszczajacego spaliny z silnikow wysokopreznych oraz wszelkich innych ptynow

lub gazéw zawartych w pojazdach wycofanych z eksploatacji;
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e)  wyposazenie do oczyszczania wody, tacznie z woda deszczowa, zgodnie

z wymogami dotyczacymi ochrony zdrowia i Srodowiska;

f)  odpowiednie miejsce do magazynowania zuzytych opon, z uwzglednieniem potrzeb

w zakresie zapobiegania zagrozeniu pozarowemu i tworzeniu nadmiernych stosow.

4. Uprawnione zaktady przetwarzania, ktore mogg przetwarzac pojazdy elektryczne, musza
spelnia¢ wymogi okreslone w zataczniku XII do rozporzadzenia (UE) 2023/1542.
Uprawnione zaklady przetwarzania przyjmujace pojazdy elektryczne, w przypadku
ktorych podejrzewa si¢ uszkodzenie baterii do pojazdoéw elektrycznych, oceniajg te baterie
jak najszybciej, lecz nie pdzniej niz w ciggu 24 godzin od ich dostarczenia. Takie pojazdy
i baterie magazynuje si¢ oddzielnie na obszarze objetym kwarantanng, o czym mowa
w pkt 1. Obszar objety kwarantanng musi by¢ wyposazony w odpowiednie urzadzenia
stuzace zapobieganiu rozprzestrzenianiu si¢ pozardéw baterii do pojazdéw elektrycznych na
inne obszary, inne pojazdy elektryczne i inne baterie oraz ich wykrywaniu

1 powstrzymywaniu.
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CZESC B

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE OCZYSZCZANIA Z SUBSTANCJI SZKODLIWYCH

1. Z pojazdu wycofanego z eksploatacji usuwa si¢ nastgpujace ptyny, ciecze i gazy, chyba ze

sg one niezbedne w czgsciach przeznaczonych do ponownego uzycia:

a)
b)
©)

d)

g)

h)

)
k)

D

paliwo;

olej silnikowy;

olej przektadniowy;

olej ze skrzyni biegdw;

olej do wspomagania uktadu kierowniczego;
olej hydrauliczny;

ptyny chtodzace;

ptyn przeciwzamarzajacy;

ptyny hamulcowe;

czynniki chlodnicze;

ptyny oczyszczajace spaliny z silnikow wysokopreznych; oraz

wszelkie inne ptyny lub gazy znajdujace si¢ w pojezdzie wycofanym z eksploatacji.
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Po usunigciu plynodw i cieczy stosuje si¢ zatyczki do odptywu, aby zapobiec wyciekowi
pozostato$ci. Pojemniki zbiorcze oznakowuje si¢ w sposob wskazujacy rodzaj cieczy,
ktora si¢ w nich znajduje, oraz magazynuje si¢ je oddzielnie od siebie w bezpiecznym
miejscu, zgodnym z czg$cig A niniejszego zatacznika, aby zapobiec przypadkowemu

rozlaniu, wyciekowi lub nieupowaznionemu dostepowi do nich.
2. Nastepujace komponenty, czesci i materialy neutralizuje si¢ lub usuwa:
a)  system eCall;
b)  pirotechniczne czeséci poduszek powietrznych;
c)  pirotechniczne czgsci pasOw bezpieczenstwa;
d)  wszelkie inne cze¢$ci pirotechniczne.

3. Z pojazdow wycofanych z eksploatacji usuwa si¢ nastepujace komponenty, czgsci

1 materiaty:

a)  poduszki powietrzne, zbiorniki gazu ptynnego (LPG), zbiorniki spr¢zonego gazu
ziemnego (CNG), zbiorniki wodoru 1 wszelkie inne potencjalnie wybuchowe czesci

1 komponenty sa neutralizowane;
b) filtry olejowe;

c)  czynniki chlodnicze sg przetwarzane zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/573;
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d)

komponenty zidentyfikowane jako zawierajace rt¢¢ oddziela si¢ podczas
przetwarzania, tak aby stanowily mozliwy do zidentyfikowania strumien, ktory jest

bezpiecznie unieruchamiany i usuwany zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/98/WE;

materiaty zawierajace substancje, o ktorych mowa w art. 5 ust. 4, ktore muszg by¢
oznakowane zgodnie z zatacznikiem IV, oddziela si¢ podczas przetwarzania, tak aby
stanowity mozliwy do zidentyfikowania strumien, ktory jest bezpiecznie

unieruchamiany 1 usuwany zgodnie z art. 17 dyrektywy 2008/98/WE.

Wszystkie czesci, komponenty 1 materiaty zebrane podczas oczyszczania z substancji

szkodliwych magazynuje si¢ w wyznaczonych pojemnikach. Pojemniki zbiorcze musza

by¢ zaopatrzone w etykiety wskazujace rodzaj komponentdw, czesci i materiatow, ktdre

si¢ w nich znajduja, oraz magazynowane w bezpiecznym miejscu zgodnie z cz¢écig A, aby

zapobiec przypadkowemu rozlaniu, wyciekowi lub nieupowaznionemu dostgpowi do nich.

4. Rejestrowane sg nastgpujace informacje dotyczace oczyszczania z substancji szkodliwych

pojazdéw wycofanych z eksploatacji:

a) catkowita liczba przetworzonych pojazdow wycofanych z eksploatacji;

b)  S$rednia masa pojazdow wycofanych z eksploatacji przed oczyszczeniem z substancji
szkodliwych 1 usunigciem tych substancji oraz po oczyszczeniu z nich i ich
usunigciu;

c) catkowita ilo$¢ kazdego rodzaju oczyszczonych z substancji szkodliwych ptynow,
czesci, komponentdw lub materiatow;

d)  w stosownych przypadkach nazwa i dane kontaktowe przewoznika odpadow;

e) nazwa i dane kontaktowe ostatecznego miejsca przetwarzania ptynow 1 gazow,
czesci, komponentow lub materiatow zebranych podczas procesu oczyszczania
z substancji szkodliwych.
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CZESC C

OBOWIAZKOWE USUWANIE CZES$CI I KOMPONENTOW Z POJAZDOW WYCOFANYCH
Z EKSPLOATACIJI

Zwolnione na podstawie art. 29 ust. 2, jezeli
spetnione sg warunki okreslone w czesci G
zatgcznika VIII

X: zwolnienie ma zastosowanie

1. Baterie do pojazdéw elektrycznych, w tym
ich systemy zarzadzania baterig, tadowarki
poktadowe, obudowy lub ostony, jezeli sa
obecne

2. Baterie do lekkich srodkow transportu
(LMT), zdefiniowane w art. 3 pkt 11
rozporzadzenia (UE) 2023/1542, w tym ich
systemy zarzadzania baterig, tadowarki
poktadowe, obudowy lub ostony, jezeli sa
obecne

3. Baterie SLI, zdefiniowane w art. 3 pkt 12
rozporzadzenia (UE) 2023/1542

4. Baterie przenosne zdefiniowane w art. 3
pkt 9 rozporzadzenia (UE) 2023/1542

5. Silniki elektryczne (e-drive), w tym ich
ostony 1 wszelkie powigzane jednostki
sterujace, okablowanie oraz inne czg¢sci,
komponenty i1 materiaty

6. Bloki silnika X

7. Katalizatory

8. Skrzynie biegdéw (przektadniowe) X
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Zwolnione na podstawie art. 29 ust. 2, jezeli
spetnione sg warunki okreslone w czgsci G
zalgcznika VIII

X: zwolnienie ma zastosowanie

9. Co najmniej 70 % catkowitej ilo$ci szkta
z szyb przednich, okien tylnych i bocznych
wykonanych ze szkta, w tym szkta
zainstalowanego w dachu

10. Felgi

11. Opony

12. Bezposrednio dostgpne czesci urzadzenia
informacyjno-rozrywkowego

13. Swiatta przednie i tylne, w tym ich
sitowniki

14. Gtéwne wiazki przewodow

15. Zderzaki

16. Zbiorniki paliwa

17. Wymienniki ciepta

e I Il e

18. Czgsci z tworzyw sztucznych
wzmocnionych wtdknami weglowymi

19. Komponenty elektryczne i elektroniczne:

a)  przeksztaltniki 1 przetworniki DC/DC
pojazdow elektrycznych o masie powyzej

2 kg

i

b)  tatwo dostepne i duze ptytki obwodow

drukowanych

c)

panele fotowoltaiczne o powierzchni
wigkszej niz 0,2 m?

d)  moduly sterujace i skrzynki zaworowe do

automatycznej skrzyni biegow
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PONOWNE UZYCIE, REGENERACJA I ODNOWIENIE CZESCI I KOMPONENTOW

CZESC D

1. Ocena techniczna usunietych czesci i komponentow:

a) Do celow ponownego uzycia:

(1)

(ii)

czes$¢ lub komponent sg sprawne;

nadaja si¢ do bezposredniego uzytku, zgodnie z gldéwnym celem, dla ktorego

zostaty stworzone;

b) Do celéw regeneracji lub odnowienia:

(@)

(i)

(iii)

czes$¢ lub komponent zawierajg wszystkie istotne czesci;

nadajg si¢ do regeneracji lub odnowienia, biorac pod uwage wszelkie
uszkodzenia, ograniczong funkcjonalno$¢, ograniczong wydajnos¢,

ograniczony okres eksploatacji i potrzebne naprawy;

nie ma widocznej silnej korozji wptywajacej na funkcjonalnos¢ czesci lub

komponentu.
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2. Minimalne informacje, ktére nalezy poda¢ na oznakowaniu czg¢éci i komponentow:
a)  nazwa komponentu lub czesci;

b) nazwa, adres pocztowy, ze wskazaniem pojedynczego punktu kontaktowego 1 adresu
e-mail, w stosownych przypadkach adres strony internetowej, identyfikujacy

uprawniony zaktad przetwarzania, ktory usunat komponent lub czes¢.
CZESCE
KOMPONENTY I CZESCI, KTORE NIE MOGA BYC PONOWNIE UZYTE

1. Moduty poduszek powietrznych, w tym worki, naboje pirotechniczne, elektroniczne

moduty sterujace i czujniki pomiarowe.

2. Systemy filtrujace emisje spalin (np. katalizatory, filtry czastek statych), chyba ze czgsci te
spetniajg wymogi badan zdatnos$ci do ruchu drogowego okreslone w art. 4 dyrektywy
2014/45/UE.

3. Automatyczne lub statyczne zestawy pasOw bezpieczenstwa, w tym pasy, klamry, blokady

automatyczne 1 pirotechniczne napinacze pasow.

4. Siedzenia w przypadkach, w ktérych wmontowane w nie sg punkty kotwiczenia pasow

bezpieczenstwa lub poduszki powietrzne.

5. Zestawy zamka kierownicy zamontowane na kolumnie kierownicy.
6. Immobilizery, w tym transpondery 1 elektroniczne moduly sterujace.
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CZESCF

SZCZEGOLNE WYMOGI DOTYCZACE PRZETWARZANIA USUNIETYCH CZESCI,
KOMPONENTOW I MATERIALOW

1. Baterie SLI przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

2. Baterie do pojazdow elektrycznych przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia
(UE) 2023/1542.

3. Baterie LMT przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

4. Baterie przeno$ne przetwarza si¢ zgodnie z art. 70 rozporzadzenia (UE) 2023/1542.

5. Materialy magnetycznie trwate zawierajace neodym, dysproz lub prazeodym (neodym-

zelazo-bor (NdFeB)), zdefiniowane w art. 28 rozporzadzenia (UE) 2024/1252, oraz miedz
z silnikoéw elektrycznych (e-drive), ktore nie nadajg si¢ do ponownego uzycia, regeneracji
ani odnowienia, sg usuwane w przypadku, gdy proces usuwania jest mozliwy do
przeprowadzenia przez uprawnione zaktady przetwarzania bez ponoszenia nadmiernych
kosztow. W przypadku braku postepu technicznego w zakresie recyklingu materiatow
magnetycznie trwatych NdFeB silniki elektryczne (e-drive) lub ich czgsci zawierajace
materiaty magnetycznie trwate sktaduje si¢ 1 oznacza zgodnie z art. 28 ust. 1 lit. b)
rozporzadzenia (UE) 2024/1252. Do celdéw przysztego recyklingu nie majg zastosowania

wymogi dotyczace czasowego sktadowania okreslone w dyrektywie 1999/31/WE.

PE-CONS 13/26 11
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6. Usunigte komponenty elektroniczne i czgséci, ktore nie podlegaja ponownemu uzyciu,
regeneracji ani odnowieniu, oraz frakcje niezelazne, w tym poddane strz¢pieniu phytki
obwodoéw drukowanych, przetwarzane sg przez podmioty zajmujace si¢ przetwarzaniem

zgodnie z art. 8 ust. 3 dyrektywy 2012/19/UE.

7. Szkto usunigte z pojazdu wycofanego z eksploatacji poddaje si¢ recyklingowi co najmniej
do postaci szkta opakowaniowego, widkna szklanego lub materialu o rownowazne;j

jakosci.

8. Usunigte czynniki chtodnicze poddaje si¢ recyklingowi, regeneracji czynnika lub

zniszczeniu zgodnie z art. 8 rozporzadzenia (UE) 2024/573.

0. Tworzywa sztuczne i frakcje pozostatosci przetwarza si¢ zgodnie z art. 7 rozporzadzenia

(UE) 2019/1021 oraz zatacznikiem IV do tego rozporzadzenia.

10. Gumowe opony przetwarza si¢ zgodnie z hierarchig postgpowania z odpadami oraz
zgodnie z wymogami ogdlnymi okreslonymi w art. 4 dyrektywy 2008/98/WE, aby
priorytetowo traktowaé rozwigzania zapobiegawcze, ktore zapewniaja najlepszy ogolny
wynik w zakresie ochrony srodowiska, w tym bieznikowanie, oraz aby priorytetowo
traktowac¢ recykling, w tym metody inne niz recykling mechaniczny, przed odzyskiem

energii.

11. Materiaty aluminiowe pochodzace z wymiennikow ciepta, okreslone w czesci C pkt 17
zatagcznika VIII, magazynuje si¢ 1 poddaje recyklingowi oddzielnie od frakcji aluminium
odlewanego 1 aluminium do obrobki plastycznej, jak okreslono w czgsci G pkt 2b

zataczniku VIIIL.
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CZESC G

KRYTERIA DOTYCZACE LACZONEGO STRZEPIENIA

IZASTOSOWANIA TECHNOLOGII PRZETWARZANIA PO STRZEPIENIU

1. Aby zapewni¢ zgodno$¢ z art. 27 ust. 3 niniejszego rozporzadzenia, pojazdy wycofane

z eksploatacji mozna poddac¢ strzgpieniu razem z innymi odpadami tylko wtedy, gdy:

a)

b)

d)

zuzyty sprzet elektryczny i elektroniczny poddano selektywnemu przetwarzaniu

zgodnie z zatgcznikiem VII do dyrektywy 2012/19/UE;
wszystkie baterie usuni¢to zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2023/1542;

opakowania z tworzyw sztucznych oddzielono od odpadéw opakowaniowych

i opakowan metalowych zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2025/40;

taczony proces strzgpienia nie obniza jakos$ci strumieni odpadéw w poréwnaniu

z oddzielnym przetwarzaniem; oraz

indywidualny wktad kazdego mieszanego strumienia odpadow we frakcjach
wyjsciowych mozna okresli¢ jako spelniajagcy wymogi sprawozdawcze okreslone
w rozporzadzeniu (UE) 2023/1542, rozporzadzeniu (UE) 2025/40, dyrektywie
2008/98/WE 1 dyrektywie 2012/19/UE.
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2. Wymogi jakosciowe dla frakcji wyjsciowych:

a)  catkowita zawarto$¢ miedzi w gtéwnej frakcji stalowej nie moze przekracza¢ 0,25 %
w przeliczeniu na mas¢; od dnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujgcego po
60 miesigcach od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] catkowita
zawarto$¢ miedzi w gltéwnej frakcji stalowej nie moze przekraczaé¢ 0,15 %

w przeliczeniu na masg;

b) oddnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 36 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] aluminium sortuje si¢ co najmniej na dwie

frakcje:
(1)  aluminium odlewane (frakcje o zawartosci krzemu wickszej niz 1,5 %);

(i1)) aluminium do obrobki plastycznej (frakcje o zawartosci krzemu réwnej lub

mniejszej niz 1,5 %);

c) oddnia ... [pierwszy dzien miesigca nastepujacego po 72 miesigcach od dnia wejscia
W zycie niniejszego rozporzadzenia] aluminium sortuje si¢ co najmniej na cztery

frakcje:

(i) frakcja aluminium o zawarto$ci krzemu wiekszej niz 1,5 %, zawarto$ci miedzi
rownej lub mniejszej niz 0,5 % 1 zawartosci zelaza rownej lub mniejszej niz

0,2 %:;

(i1) frakcja aluminium o zawarto$ci krzemu wiekszej niz 1,5 %, niespeiniajaca
wymogow dotyczacych sktadu okreslonych w ppkt (i) w odniesieniu do miedzi

1 zelaza;
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(ii1) frakcja aluminium o zawarto$ci krzemu rownej lub mniejszej niz 1,5 %,
zawarto$ci magnezu réwnej lub mniejszej niz 1,5 %, zawarto$ci miedzi rownej

lub mniejszej niz 0,3 % 1 zawartosci cynku rownej lub mniejszej niz 0,3 %;

(iv) frakcja aluminium o zawarto$ci krzemu rownej lub mniejszej niz 1,5 %,
niespetniajaca wymogow dotyczacych sktadu okreslonych w ppkt (iii)

w odniesieniu do magnezu, miedzi i cynku,

d) cigzka frakcje ze strzepienia powstalg po separacji powietrznej 1 oddzieleniu zelaza
poddaje si¢ dalszemu przetwarzaniu w celu oddzielenia metali zelaznych
i niezelaznych, tworzyw sztucznych i innych materiatow organicznych do recyklingu
lub odzysku; w pozostatlosciach z tych procesow zawarto$¢ metali musi by¢ mniejsza
niz 1 % w przeliczeniu na masg, a zgodnie z decyzja Rady 2003/33/WE! faczna
zawarto$¢ wegla organicznego musi by¢ mniejsza niz 5 % w przeliczeniu na masg;
limit ogélnego wegla organicznego (OWO) wynoszacy <5 % w przeliczeniu na mase
nie ma zastosowania, jezeli cigzka frakcja ze strzgpienia wlasciwie wybrana
1 poddana ponownemu kondycjonowaniu jest biologicznie stabilna zgodnie

z obecnymi przepisami;

1 Decyzja Rady 2003/33/WE z dnia 19 grudnia 2002 r. ustanawiajaca kryteria i procedury
przyjecia odpadow na sktadowiska, na podstawie art. 16 1 zatacznika II do dyrektywy
1999/31/WE (Dz.U. L 11 z 16.1.2003, s. 27,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/33(1)/0j).
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lekka frakcje ze strzgpienia poddaje si¢ dalszemu przetwarzaniu w celu oddzielenia
metali zelaznych i niezelaznych, tworzyw sztucznych i innych materialow
organicznych do recyklingu lub odzysku; w pozostatos$ciach z tych procesow
zawarto$¢ metali musi by¢ mniejsza niz 1 % w przeliczeniu na masg, a zgodnie

z decyzja 2003/33/WE taczna zawarto$¢ substancji organicznych musi by¢ mniejsza
niz 5 % w przeliczeniu na mas¢; limit ogdlnego wegla organicznego (OWO)
wynoszacy <5 % w przeliczeniu na mas¢ nie ma zastosowania, jezeli lekka frakcja ze
strzgpienia wlasciwie wybrana i poddana ponownemu kondycjonowaniu jest

biologicznie stabilna zgodnie z obecnymi przepisami.

3. Dokumentacja, ktora nalezy dostarczy¢ w celu zwolnienia z obowigzku usunigcia czesci,

komponentow i materiatow:

a)

b)

w przypadku gdy jest dostgpna — kopia pisemnej umowy miedzy uprawnionym
zaktadem przetwarzania a zaktadem, ktory wykonuje operacje strzepienia i stosuje
technologie przetwarzania po strzepieniu, w tym specyfikacje dotyczace jakosci
surowcow wtornych gotowych do recyklingu i specyfikacje techniczne stosowane
przy przetwarzaniu frakcji pochodzacych z przetwarzania pojazdéw wycofanych

z eksploatacji;

sprawozdanie z bilansu masy na podstawie analizy probki dotyczace jakosci 1 ilo$ci
frakcji pochodzacych z przetwarzania (wyjsciowych) dla reprezentatywne;j

konfiguracji przetwarzania przekazane przez niezalezny organ.
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ZALACZNIK IX

INFORMACIJE NA POTRZEBY REJESTRACJI W REJESTRZE PRODUCENTOW

1. Informacje, ktore producent lub jego upowazniony przedstawiciel sa zobowigzani

przedlozy¢ na potrzeby rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta:

a)  nazwa producenta oraz — w stosownych przypadkach — nazwy marek, pod ktérymi
producent prowadzi dziatalno§¢ w danym panstwie cztonkowskim, oraz adres
producenta, w tym kod pocztowy i miejscowo$¢, nazwa ulicy 1 numer budynku,

w stosownych przypadkach numer telefonu, adres strony internetowej 1 adres e-mail

wskazujacy pojedynczy punkt kontaktowy;

b)  krajowy numer identyfikacyjny producenta, w tym jego numer w rejestrze
handlowym lub rownowazny oficjalny numer rejestracyjny, oraz europejski numer

identyfikacyjny podatnika lub krajowy numer identyfikacyjny podatnika;

c) kategorie pojazdéw, ktore producent zamierza po raz pierwszy udostepni¢ na rynku

na terytorium panstwa cztonkowskiego;

d) informacje dotyczace sposobu, w jaki producent wypetnia swoje obowiazki

okreslone w art. 16, w tym informacje w formie pisemnej dotyczace:

(1)  srodkéw wprowadzonych przez producenta w celu wypetnienia obowigzkow

w zakresie odpowiedzialnosci producenta okreslonych w art. 16 1 20;
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(i) $rodkéw wprowadzonych w celu wypelnienia obowiazkéw w zakresie
zbierania okreslonych w art. 23 w odniesieniu do ilo$ci pojazdow, ktore

producent udostepnia na rynku w panstwie cztonkowskim; oraz

(ii1)) systemu zapewniajacego wiarygodnos¢ danych przekazywanych wlasciwym

organom;

e) oswiadczenie producenta lub, w stosownych przypadkach, upowaznionego
przedstawiciela ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta lub organizacji
odpowiedzialnos$ci producenta, stwierdzajace, ze przekazane informacje sg

prawdziwe.

2. Informacje, ktore maja zostaé przekazane oprocz informacji wymienionych w pkt 1,
w przypadku wyznaczenia organizacji odpowiedzialnosci producenta w celu wypekienia

obowigzkow w zakresie rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta:

a)  nazwa i dane kontaktowe, w tym kod pocztowy i miejscowos¢, nazwa ulicy i numer
budynku, kraj, numer telefonu, adres strony internetowej i adres e-mail oraz krajowy

numer identyfikacyjny organizacji odpowiedzialnosci producenta;

b)  numer w rejestrze handlowym lub rownowazny oficjalny numer rejestracyjny, oraz
europejski numer identyfikacyjny podatnika lub krajowy numer identyfikacyjny

podatnika organizacji odpowiedzialno$ci producenta; oraz

c) upowaznienie udzielone przez reprezentowanego producenta.
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3. Informacje, ktére majg zosta¢ przekazane oprocz informacji wymienionych w pkt 1 przez
organizacj¢ odpowiedzialnos$ci producenta, w przypadku gdy zostal wyznaczony zgodnie

z art. 17 ust. 1:

a)  nazwy i dane kontaktowe, w tym kody pocztowe 1 miejscowosci, nazwy ulic
i numery budynkow, kraje, numery telefonéw, adresy stron internetowych i adresy e-

mail reprezentowanych producentow;

b)  w stosownych przypadkach upowaznienia udzielone przez poszczegolnych

reprezentowanych producentow;

c)  wprzypadku gdy organizacja odpowiedzialnos$ci producenta reprezentuje wigcej niz
jednego producenta, wskazuje ona osobno, w jaki sposéb kazdy z reprezentowanych

producentéw wypetnia obowiazki okreslone w art. 16.

4. W przypadku gdy obowiazki okreslone w art. 16 wypetnia w imieniu producenta
wyznaczony przedstawiciel ds. rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, ktory
reprezentuje wigcej niz jednego producenta, przedstawiciel ten oprocz informacji
wymienionych w ust. 1 podaje réwniez nazwe 1 dane kontaktowe kazdego

z reprezentowanych producentéw oddzielnie.
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ZALACZNIK X

SWIADECTWO ZEOMOWANIA

1. Zaktad lub przedsi¢biorstwo wydajace niniejsze $wiadectwo

1.1 Nazwa

1.2 Adres

1.3 Numer telefonu

1.4 E-mail (o ile dostgpny)

1.5 Numer rejestrac*yjny lub
identyfikacyjny

2. Wiasciwy organ, ktory wydat zezwolenie dla zaktadu lub
przedsigbiorstwa, o ktorym mowa w pkt 1

2.1 Panstwo cztonkowskie

2.2 Nazwa

23 Adres

3. Swiadectwo ztomowania

3.1 Data wystawienia

3.2 Numer

4. Informacje o pojezdzie, dla ktérego wydano niniejsze
swiadectwo

4.1 Oznaczenie kraju rejestracji
pojazdu

4.2 A) Numer rejestracyjny
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1. Zaktad lub przedsigbiorstwo wydajace niniejsze §wiadectwo

4.3 J) Kategoria™

4.4 D.1) Marka™

4.5 D.3) Oznaczenie handlowe™

4.6 E) Numer identyfikacyjny
pojazdu (VIN)™

4.7 Numer dowodu
rejestracyjnego

5. Informacje o witascicielu
pojazdu

5.1 C.2.1) Nazwisko lub nazwa

5.2 C.2.2) Inne nazwy""

53 C.2.3) Adres™

54 Numer telefonu (o ile jest
dostepny 1 za zgoda
wlasciciela)

5.5 E-mail (o ile jest dostgpny i za
zgoda wiasciciela)

6 Uwagi
* Wymdg ten mozna

uchyli¢ w przypadku,
gdy krajowy system

rejestracji 1 identyfikacji
nie przewiduje takiego
numeru.

EES

Zharmonizowane kody
wspolnotowe, o ktorych
mowa w dyrektywie
1999/37/WE.

PE-CONS 13/26
ZALACZNIK X

COMPET.1

PL



ZALACZNIK X1

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (UE) 2018/858  ROZPORZADZENIU (UE) NR 168/2013

W zatagczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)  wczesci I pkt G13 otrzymuje brzmienie:

GI13

Obieg
zamkniety

Rozporzadzenie (UE) .../...
[Urzad Publikacji: proszg
wstawi¢ numer niniejszego
rozporzadzenia]

b)  w dodatku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(@)

w tabeli 1 pkt G13 otrzymuje brzmienie:

2

G13

Obieg
zamkniety

Rozporzadzenie (UE) .../...[Urzad
Publikacji: prosze wstawi¢ numer
niniejszego rozporzadzenia)]

Nie dotyczy / Zastosowanie ma
jednak czes$¢ E zalgcznika VIII
dotyczaca zakazu ponownego
uzycia okreslonych czesci.

2
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(i) w tabeli 2 pkt G13 otrzymuje brzmienie:

G13 | Obieg Rozporzadzenie (UE) .../...[Urzad Nie dotyczy / Zastosowanie ma
zamkniety | Publikacji: prosz¢ wstawi¢ numer jednak czes¢ E zalacznika VIII
niniejszego rozporzadzenia] dotyczaca zakazu ponownego
uzycia okreslonych czesci.
c¢)  wdodatku 2 w pkt 4 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(1) wtabeli,,Czes$¢ I: Pojazdy nalezace do kategorii M pkt 59 otrzymuje
brzmienie:
59 Rozporzadzenie (UE) .../... [Urzad Publikac;ji: Nie stosuje si¢ wymogow tego
prosz¢ wstawi¢ numer niniejszego rozporzadzenia] rozporzadzenia.
(obieg zamkniety)
(i) w tabeli ,,Czes$¢ II: Pojazdy nalezace do kategorii N1” pkt 59 otrzymuje
brzmienie:
59 Rozporzadzenie (UE) .../... [Urzad Publikacji: Nie stosuje si¢ wymogow tego

prosz¢ wstawi¢ numer niniejszego rozporzadzenia]
(obieg zamknigety)

rozporzadzenia.

2
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d)  wczesci III wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(i) wdodatku 1 pkt 59 otrzymuje brzmienie:
59 Obieg Rozporzadzenie (UE) .../... [Urzad | Nie Nie
zamkniety | Publikacji: prosz¢ wstawi¢ numer dotyczy | dotyczy
niniejszego rozporzadzenia]
(i1)) w dodatku 2 pozycja 59 otrzymuje brzmienie:
59 | Obieg Rozporzadzenie (UE) .../...[Urzad Nie Nie
zamkniety | Publikacji: prosze wstawi¢ numer dotyczy dotyc
niniejszego rozporzadzenial] zy
(ii1)) w dodatku 3 pkt 59 otrzymuje brzmienie:
59 Obieg Rozporzadzenie (UE) .../...[Urzad Publikacji: proszg Nie dotyczy
zamknigty | wstawi¢ numer niniejszego rozporzadzenia)]
(iv) w dodatku 4 pkt 59 otrzymuje brzmienie:
59 | Obieg Rozporzadzenie (UE) .../... [Urzad | Nie Nie
zamkniety | Publikacji: prosze wstawi¢ numer | dotyczy dotyczy
niniejszego rozporzadzenia]

2,
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2. W zataczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
W sekeji C1 tabeli w zataczniku II pkt 15a otrzymuje brzmienie:
Lle- L5e- | L6e- | L7e- | L7e- | L7e- | L7e-
Lle-Al B2 | L2¢|L3e Lde B Al all a2 | 81| B2
15a |18 | Wymogi [Urzad X X X |x X X X X X X X
w zakresie Publikacji:
obiegu proszg wstawic
zamknigtego |numer
niniejszego
rozporzadzenia
(UE) 2026/...]
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Tabele w zalgczniku I zastgpuje si¢ nastgpujaca tabela:

ZALACZNIK XIT

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (UE) 2023/1542

Kolumna 1

Oznaczenie substancji lub grupy substancji

Kolumna 2
Warunki ograniczenia

Rte¢ nr CAS 7439-97-6 nr WE 231-106-
7 1jej zwigzki

Baterie nie mogg zawiera¢ wagowo powyzej
0,0005 % rteci (wyrazonej jako rte¢
metaliczna), bez wzgledu na to, czy sg obecne
w urzadzeniach, lekkich srodkach transportu
lub innych pojazdach i do nich wmontowane.

2.

Kadm nr CAS 7440-43-9 nr WE 231-
152-8 1 jego zwiazki

1.

Baterie przeno$ne nie moga zawierac
wagowo powyzej 0,002 % kadmu
(wyrazonego jako kadm metaliczny), bez
wzgledu na to, czy sg obecne

w urzadzeniach, lekkich srodkach
transportu lub innych pojazdach i1 do nich
wmontowane.

Baterie do pojazdow elektrycznych

i baterie SLI wmontowane do pojazdow,
w tym pojazddéw specjalnego
przeznaczenia, kategorii M1 1 Nj
zdefiniowanych w rozporzadzeniu

(UE) 2018/858 nie moga zawiera¢ wigcej
niz 0,01 % wagowo kadmu (wyrazonego
jako kadm metaliczny) w jednorodnym
materiale.

Pkt 2 nie ma zastosowania do baterii do
pojazdow elektrycznych uzywanych jako
czeg$ci zamienne do pojazdow
elektrycznych, w tym pojazdow
specjalnego przeznaczenia, nalezacych
do kategorii M 1 N zdefiniowanych

w rozporzadzeniu (UE) 2018/858

1 wprowadzonych do obrotu przed dniem
31 grudnia 2008 .
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Kolumna 1 Kolumna 2

Oznaczenie substancji lub grupy substancji Warunki ograniczenia
3. Ofow nr CAS 7439-92-1 nr WE 231-100- | 1.  Od dnia 18 sierpnia 2024 r. baterie
4 1 jego zwiazki przeno$ne nie moga zawieraé wagowo

powyzej 0,01 % olowiu (wyrazonego
jako otow metaliczny), bez wzgledu na
to, czy sg obecne i wmontowane do
urzadzen.

2. Do dnia 18 sierpnia 2028 r. ograniczenie
okreslone w pkt 1 nie ma zastosowania
do przenosnych cynkowo-powietrznych
ogniw guzikowych.

3.  Baterie przeno$ne wmontowane do
pojazdéw, w tym pojazdow specjalnego
przeznaczenia, kategorii M 1 Nj
zdefiniowanych w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858, nie moga zawierac
wiecej niz 0,1 % wagowo otowiu
(wyrazonego jako otow metaliczny)

w jednorodnym materiale.

4. Pkt 3 nie ma zastosowania do baterii
przenosnych wmontowanych do
pojazdoéw lub uzywanych jako czesci
zamienne do pojazdoéw, w tym pojazdoéw
specjalnego przeznaczenia, nalezacych
do kategorii M1 1 Ny zdefiniowanych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, ktére
uzyskaty homologacje¢ typu przed dniem
1 stycznia 2024 .

5. Baterie do pojazdow elektrycznych
wmontowane do pojazdow, w tym
pojazddw specjalnego przeznaczenia,
kategorii M1 1 N1 zdefiniowanych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/858, nie
moga zawiera¢ wiecej niz 0,1 % wagowo
otowiu (wyrazonego jako otow
metaliczny) w jednorodnym materiale.
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Kolumna 1

Oznaczenie substancji lub grupy substancji

Kolumna 2
Warunki ograniczenia

6.

Pkt 5 nie ma zastosowania do:

a)

b)

baterii do pojazdow elektrycznych
uzywanych w uktadach wysokiego
napiecia®™, wmontowanych do
pojazdow kategorii M 1 Ny
zdefiniowanych w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858 1 ktore uzyskaty
homologacje typu przed dniem

1 stycznia 2019 r., lub uzywanych
jako czg$ci zamienne do tych
pojazdow;

baterii do pojazdow elektrycznych
nieobjetych lit. A) niniejszego
punktu, wmontowanych do
pojazdéw, w tym pojazdow
specjalnego przeznaczenia
kategorii M 1 N zdefiniowanych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/858

1 ktore uzyskaty homologacje typu
przed dniem 1 stycznia 2024 r., lub
uzywanych jako cze$ci zamienne do
tych pojazdow.

Baterie SLI wmontowane do pojazdow,
w tym pojazdow specjalnego
przeznaczenia, kategorii M1 1 Ny
zdefiniowanych w rozporzadzeniu

(UE) 2018/858 nie moga zawiera¢ wigcej
niz 0,1 % wagowo otowiu (wyrazonego

jako otow metaliczny) w jednorodnym

materiale.
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Kolumna 1

Oznaczenie substancji lub grupy substancji

Kolumna 2
Warunki ograniczenia

Pkt 7 nie ma zastosowania do:

a)

b)

baterii SLI uzywanych

w zastosowaniach wymagajacych
napiecia 12 V w pojazdach, w tym
pojazdach specjalnego
przeznaczenia, kategorii M i N;
zdefiniowanych w rozporzadzeniu
(UE) 2018/858],;

baterii SLI uzywanych

w zastosowaniach wymagajacych
napiecia 24 V w pojazdach
specjalnego przeznaczenia
kategorii M 1 N zdefiniowanych
w rozporzadzeniu (UE) 2018/858%;

baterii SLI uzywanych do
zastosowan innych niz zastosowania
objete lit. a) 1 b) niniejszego punktu
w pojazdach, w tym pojazdach
specjalnego przeznaczenia,
kategorii M 1 N zdefiniowanych

w rozporzadzeniu (UE) 2018/858,
ktore uzyskaly homologacje typu
przed dniem 1 stycznia 2024 r.

Chrom szesciowartosciowy nr CAS
18540-29-9 nr WE 606-053-1 i jego
zwigzki

Baterie wmontowane do pojazdéw, w tym

pojazdoéw specjalnego przeznaczenia,
kategorii M1 1 N1 zdefiniowanych

w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 nie moga
zawiera¢ wiecej niz 0,1 % wagowo chromu

szesciowartosciowego (wyrazonego jako
metaliczny chrom sze$ciowartosciowy)
w jednorodnym materiale.

(O]

Uklady o napigciu > 75 V DC, jak przewidziano w art. 1 dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady 2014/35/UE3.

Niniejsze wytaczenie zostanie poddane przegladowi w 2030 .
Niniejsze wylaczenie zostanie poddane przegladowi w 2030 r.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2014/35/UE z dnia 26 lutego 2014 r.
w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do

udostegpniania na rynku sprzetu elektrycznego przewidzianego do stosowania w okreslonych

granicach napiecia (Dz.U. L 96 z 29.3.2014, s. 357,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/35/0j).
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ZALACZNIK XI11

KRYTERIA, KTORE MAJA SPEENIAC ZAKELADY W PANSTWACH TRZECICH
PRODUKUJACE MATERIALY POCHODZACE Z RECYKLINGU

Cze$¢ AKRYTERIA MAJACE NA CELU WYKAZANIE, ZE MATERIAL. POCHODZACY
Z RECYKLINGU ZOSTAL WYPRODUKOWANY W ZAKLADZIE SPEELNIAJACYM
OKRESLONE WYMOGI OCHRONY ZDROWIA LUDZI, KLIMATU I SRODOWISKA
OKRESLONE W PRAWIE UNII LUB ROWNOWAZNE TYM WYMOGOM
(ZGODNIE Z ART. 6 UST. 4)

1. Zaklad znajdujacy si¢ w panstwie trzecim, zaangazowany w produkcj¢ materiatu
pochodzacego z recyklingu, musi spetnia¢ nastgpujace warunki w swojej rzeczywistej

dzialalnosci:

a)  spelnia wymogi dotyczace recyklingu odpadoéw i prowadzi swoja dziatalnos¢
zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami krajowymi dotyczacymi ochrony

srodowiska;

b)  jest zaprojektowany, zbudowany i eksploatowany w sposob bezpieczny i bezpieczny
dla srodowiska, a w szczegolnosci dysponuje wymaganymi procesami, odpowiednig
technologig gospodarowania odpadami, organizacjg 1 infrastruktura do recyklingu

danych odpadow;

c) pozyskuje odpady z tworzyw sztucznych z panstwa cztonkowskiego lub z panstwa,
ktdre przestrzega prawa unijnego lub spetnia normy réwnowazne z normami panstw
czlonkowskich w zakresie ochrony §rodowiska 1 bezpieczenstwa pracownikow, oraz

prowadzi dziatalno$¢ w takim panstwie zgodnie z kryteriami okre§lonymi w pkt 3;
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d)  w zaktadzie tym wprowadzono i dziatajg systemy zarzadzania i monitorowania oraz
procedury i techniki, ktorych celem jest zapobieganie, zmniejszanie, minimalizacja

oraz — w zakresie, w jakim jest to mozliwe — wyeliminowanie:

(1) zagrozen dla zdrowia i bezpieczenstwa danych pracownikow i ludnosci

w poblizu zaktadu; oraz

(i1)) niekorzystnego wplywu na srodowisko spowodowanego przez dziatalnos¢
zaktadu (w szczego6lnosci dzigki odpowiednim $rodkom podjetym w celu

monitorowania i eliminowania zanieczyszczenia);

e)  zapewnia identyfikowalno$¢ wszystkich odpadéw przyjmowanych i przetwarzanych
w zakladzie, w tym zapewnia, aby wszystkie odpady resztkowe wytworzone
w wyniku jego dzialalnosci byly dokumentowane i przekazywane wytacznie do
zaktadow gospodarowania odpadami, ktore sg uprawnione do przetwarzania takich

odpadow resztkowych;

f)  podjat srodki stuzace oszczednosci energii i ograniczeniu emisji gazow

cieplarnianych zwigzanych z jego dzialalnoscia;

g)  prowadzi i jest w stanie dostarczy¢ dokumentacj¢ z ostatnich pigciu lat dotyczaca
swojej dziatalnos$ci w zakresie gospodarowania odpadami; jezeli zaktad dziata krdcej
niz piec lat, prowadzi on 1 jest w stanie dostarczy¢ dokumentacje dotyczaca swojej
dziatalno$ci w zakresie gospodarowania odpadami od poczatku prowadzenia swojej

dziatalnoSci;

h)  jego operator lub osoby nim zarzadzajace nie zostali skazani za prowadzenie
nielegalnej dzialalno$ci zwigzanej z gospodarowaniem odpadami w ciggu ostatnich

pigciu lat.

PE-CONS 13/26 2
ZALACZNIK XIII COMPET.1 PL



2. Nastepujace lub rownowazne zasady bierze si¢ pod uwagg jako punkt odniesienia oraz

w stosownych przypadkach:

a)  szczegbdlne wymogi dotyczace przetwarzania okreslonych odpadow i obliczania
ilosci przetwarzanych odpadow, ktére sg obowigzkowe na podstawie przepisow Unii,
oraz dotyczace rozliczania ilo$ci wyprodukowanych materiatéw pochodzacych

z recyklingu;

b)  konkluzje dotyczace najlepszych dostepnych technik przyjete w odniesieniu do
okreslonych rodzajow dziatalno$ci na podstawie dyrektywy 2010/75/UE.

3. Odpady z tworzyw sztucznych przetwarza si¢ w sposob zgodny z wymogami okreslonymi
w prawie Unii lub rownowaznym z tymi wymogami, i muszg one pochodzi¢ z panstwa
cztonkowskiego lub panstwa stosujacego kompleksowe ramy gospodarowania odpadami,
ktére maja zastosowanie na catym jego terytorium oraz wykazuja jego zdolno$¢ i gotowos¢
do zagwarantowania bezpiecznego dla srodowiska gospodarowania odpadami,

z uwzglednieniem w szczegodlnosci nastepujacych kryteriow:

a)  wdrozone i planowane §rodki majace na celu zapewnienie bezpiecznego dla
srodowiska gospodarowania odpadami na jego terytorium, takie jak wprowadzenie
systemu rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta lub rownowaznego systemu

wdrazajacego zasade ,,zanieczyszczajacy ptaci”;

b)  wdrozone i planowane $rodki majace na celu zwigkszenie udziatu pokonsumenckich
tworzyw sztucznych pochodzacych z recyklingu pojazdow oraz wskazniki

monitorowania tych srodkow;
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c)  wdrozone i planowane $rodki majace na celu zwigkszenie udziatu tworzyw
sztucznych pochodzacych z recyklingu odpadéw pokonsumenckich wlaczonych do
pojazdéw wprowadzanych wprowadzane do obrotu na rynku krajowym oraz

wskazniki monitorowania tych srodkow.

Cze$¢ B KRYTERIA MAJACE NA CELU WYKAZANIE, ZE MATERIAL POCHODZACY
Z RECYKLINGU ZOSTAL WYPRODUKOWANY ZGODNIE Z WYMOGAMI
OKRESLONYMI W ART. 6 UST. 1,213

Zaktad znajdujacy si¢ w panstwie trzecim zaangazowany w produkcje materiatu pochodzacego

z recyklingu, musi spetnia¢ nastepujace warunki w swojej rzeczywistej dzialalno$ci:

1. Zaktad musi by¢ w stanie dostarczy¢ dowody na to, ze produkuje materialty pochodzace
z recyklingu odpadéw pokonsumenckich. Jezeli zaktad produkuje réwniez materiaty
pochodzace z odpadow przedkonsumenckich lub z surowcoéw, musi by¢ w stanie wykazac,
ze wyraznie rozrdznia poszczeg6lne rodzaje materiatow. Zaktad zapewnia dostarczanie
wylacznie materialdéw pochodzacych z recyklingu odpadéow pokonsumenckich jako

warunek uwzglednienia tych materiatéw w ramach celow okre$lonych w art. 6.

2. Zaktad produkujacy materiaty pochodzace z recyklingu odpadow pokonsumenckich
pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji lub pojazdow naprawionych musi
by¢ w stanie wykaza¢, ze odpady takie zebrano oddzielnie i nie zmieszano ich
z materiatami innego pochodzenia w sposdb uniemozliwiajgcy identyfikowalnos¢ tych

odpadow przed ich przybyciem do zaktadu i w trakcie catego procesu recyklingu.
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ZALACZNIK X1V

WYMOGI DOTYCZACE AUDYTOW, PODMIOTOW CERTYFIKUJACYCH I AUDYTOROW

Cze$¢ A SZCZEGOLOWE WYMOGI DOTYCZACE OSOB TRZECICH
PRZEPROWADZAJACYCH AUDYTY

1. Osoba trzecia przeprowadzajaca audyty zaktadow znajdujacych si¢ w panstwie trzecim
zgodnie z art. 6 ust. 5 musi by¢ niezalezna od dostawcy, wytworcy lub podmiotu
zaangazowanego w produkcje materiatu pochodzacego z recyklingu i1 od kontrolowanego

zaktadu. W tym celu osoba trzecia musi by¢ w stanie udokumentowac, ze:

a)  nie jest czescig tych podmiotdw ani nie znajduje si¢ pod ich kontrola;

b)  ustanowila i stosuje procedury gwarantujace jej bezstronnos$¢, w tym:
(1) stalg ocene zagrozen dla swojej bezstronnosci;

(i) identyfikacje, eliminowanie 1 ograniczenie zagrozen dla bezstronnos$ci

wynikajacych z naciskéw finansowych, handlowych i innych;

(i11)) oceng¢ zagrozen dla jej bezstronno$ci wynikajacych ze stosunkdéw miedzy jej

personelem;
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c) jestustrukturyzowana i zarzadzana w sposob zapewniajacy niezaleznos¢

1 bezstronnos$¢, w tym:

(1) mozna ja wyraznie zidentyfikowa¢ w ramach podmiotu prawnego, jezeli ten

podmiot prawny prowadzi rowniez dziatalno$¢ niezwigzang z audytami;

(i) ma przepisy dotyczace sprawozdawczo$ci z prowadzonych dziatan

audytowych;

(ii1)) jej personel ma jasno okreslone obowiazki w zakresie przeprowadzania

audytow.

2. Uznaje sig, ze osoba trzecia przeprowadzajaca audyty zgodnie z art. 6 ust. 5 ma
odpowiednie kwalifikacje w dziedzinie audytéw oraz przetwarzania odpadow, jezeli ma
ona wystarczajaca liczbe wykwalifikowanych pracownikéw, bezposrednio lub za
posrednictwem podwykonawstwa, ktorzy sa regularnie szkoleni, oraz jezeli jej personel
zaangazowany w przeprowadzanie takich audytow ma udokumentowane doswiadczenie

zawodowe we wszystkich nastepujacych dziedzinach:

a)  przeprowadzanie audytow zaktadoéw przetwarzajacych odpady;

b)  operacje przetwarzania odpadow;

c) systemy zarzadzania Srodowiskiem oraz bezpieczenstwem i higieng pracy;

d)  produkcja materiatdw pochodzacych z recyklingu.
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3. Aby wykaza¢ zgodno$¢ z kryteriami, o ktorych mowa w pkt 1 i 2 niniejszej czesci, strona
trzecia przeprowadzajaca audyt lub certyfikacje powotuje si¢ na posiadany certyfikat
spetienia unijnych lub rownowaznych migedzynarodowych norm istotnych dla
przeprowadzania audytow, takich jak norma mi¢dzynarodowa ISO 19011:2018 lub norma

ISO/IEC 17020:2012.
Czes¢ B PRZEDMIOT AUDYTU

1. W ramach audytu, o ktérym mowa w art. 6 ust. 5, sprawdza si¢, czy w swojej rzeczywistej
dziatalnos$ci zaktad znajdujacy sie¢ w panstwie trzecim zaangazowany w produkcje
materialdow pochodzacych z recyklingu spetnia warunki wymienione w zatgczniku XIII

W swojej rzeczywistej dziatalnosci.

2. W sprawozdaniach z audytu wyraznie wskazuje si¢ imiona i nazwiska oraz dane

kontaktowe osob, ktore przeprowadzilty audyty.
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ZALACZNIK XV

TABELA KORELACIJI
1. Dyrektywa 2000/53/WE
Dyrektywa 2000/53/WE Niniejsze rozporzadzenie

art. 1 art. 1
art. 2 pkt 1 art. 3 pkt 1
art. 2pkt. 2 art. 3 pkt 2
art. 2 pkt 3 art. 3 pkt 23
art. 2 pkt 4 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 5 art. 3 pkt 18
art. 2 pkt 6 art. 3 pkt 4
art. 2 pkt 7 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 8 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 9 art. 3 pkt 39
art. 2 pkt 10 art. 3 pkt 35
art. 2 pkt 11 —
art. 2 pkt 11 lit. a) —
art. 2 pkt 11 lit. b) -
art. 2 pkt 11 lit. ¢) —
art. 2 pkt 11 lit. d) -
art. 2 pkt 12 —
art. 2 pkt 13 —
art. 3 ust. 1 art. 2 ust. 1 lit. a)
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Dyrektywa 2000/53/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

3 ust.
3 ust.
3 ust.
3 ust.
4 ust.
4 ust.
4 ust.
4 ust.
4 ust.
4 ust.
4 ust.
4 ust.
4 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.

EENVS B\

5

1 lit. a)

1 lit. b)

1 lit. ¢)

2 lit. a)

2 lit. b) pkt (1)

2 lit. b) pkt (ii)

2 lit. b) pkt (iii)

2 lit. b) pkt (iv)

2 lit. ¢)

1 tiret pierwsze

1 tiret drugie

2

3 akapit pierwszy
3 akapit drugi

3 akapit trzeci

4 akapit pierwszy
4 akapit drugi

4 akapit trzeci

4 akapit czwarty
5 akapit pierwszy
5 akapit drugi

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

art.
art.
art.
art.

art.

art.

art.

art.

Sust. 1

7 ust. 1

6

Sust. 415

5 ust. 6 lit. a)
5 ust. 6 lit. b)
5 ust. 6 lit. ¢)
5 ust. 6 lit. d)

23 ust. 3 lit. b)
24 ust. 1

25

25 ust. 1

24 ust. 2
16 1 art. 20 ust. 1 lit. a)

24 ust. 2

25 ust. 11 zalgcznik IX
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Dyrektywa 2000/53/WE Niniejsze rozporzadzenie

art. 6 ust. 1 art. 26 ust. 112

art. 6 ust. 2 akapit pierwszy art. 15 ust. 1

art. 6 ust. 2 akapit drugi -

art. 6 ust. 3 akapit pierwszy art. 29 ust. 1 1 zatgcznik VII czes¢ C
art. 6 ust. 3 akapit drugi art. 28 ust. 1

art. 6 ust. 4 art. 15 ust. 2

art. 6 ust. 5 art. 26 ust. 4

art. 6 ust. 6 art. 26 ust. 3

art. 7 ust. 1 art. 30 ust. 1

art. 7 ust. 2 lit. a) —

art. 7 ust. 2 lit. b) art. 33 ust. 1 lit. a) i b)

art. 7 ust. 2 akapit drugi —
art. 7 ust. 2 akapit trzeci -

art. 7 ust. 3 —

art. 7 ust. 4 —

art. 7 ust. 5 -

art. 8 ust. 1 art. 12 ust. 1

art. 8 ust. 2 art. 12 ust. 2

art. 8 ust. 3 art. 11 ust. 1

art. 8 ust. 4 art. 11 ust. 113

art. 9 ust. la akapit pierwszy art. 50 ust. 1 akapit pierwszy
art. 9 ust. la akapit drugi art. 50 ust. 1 akapit drugi
art. 9 ust. la akapit trzeci art. 50 ust. 1 akapit trzeci
art. 9 ust. 1b art. 50 ust. 2
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Dyrektywa 2000/53/WE Niniejsze rozporzadzenie

art. 9 ust. 1c art. 50 ust. 3 akapit trzeci

art. 9 ust. 1d art. 50 ust. 5

art. 9 ust. 2 art. 9 oraz zalacznik V czgs¢ A

art. 9a ust. 1 art. 51 ust. 1

art. 9a ust. 2 art. 51 ust. 2

art. 9a ust. 3 art. 51 ust. 3

art. 9a ust. 4 art. 51 ust. 4

art. 9a ust. 5 art. 51 ust. 5

art. 9a ust. 6 art. 51 ust. 6

art. 10 ust. 1 —

art. 10 ust. 2 —

art. 10 ust. 3 —

art. 10a art. 56

art. 11 ust. 1 art. 52 ust. 1

art. 11 ust. 2 art. 52 ust. 2

art. 12 ust. 1 art. 59 ust. 1

art. 12 ust. 2 art. 59 ust. 2

art. 12 ust. 3 -

art. 13 —

zatacznik [ zatacznik VIII

zalgcznik 11 zalgcznik IV
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2. Dyrektywa 2005/64/WE
Dyrektywa 2005/64/WE Niniejsze rozporzadzenie

art. 1 akapit pierwszy art. 1

art. 1 akapit drugi -

art. 2 art. 2 ust. 1 lit. a)

art. 3 lit. a) —

art. 3 lit. b) -

art. 3 lit. ¢) art. 2 ust. 2 lit. a)

art. 4 pkt 1 art. 3 pkt 1

art. 4 pkt 2 —

art. 4 pkt 3 art. 3 pkt 3

art. 4 pkt 4 art. 3 pkt 2

art. 4 pkt 5 zatgcznik 111

art. 4 pkt 6 —

art. 4 pkt 7 art. 3 pkt 40

art. 4 pkt 8 —

art. 4 pkt 9 art. 3 pkt 4

art. 4 pkt 10 art. 3 pkt 39

art. 4 pkt 11 —

art. 4 pkt 12 art. 3 pkt 39

art. 4 pkt 13 art. 3 pkt 5

art. 4 pkt 14 art. 3 pkt 6

art. 4 pkt 15 art. 3 pkt 7

art. 4 pkt 16 —

art. 4 pkt 17 —
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art. 4 pkt 18 —

art. 4 pkt 19 —

art. 4 pkt 20 —

art. 5 ust. 1 —

art. 5 ust. 2 art. 8 ust. 2

art. Sust. 3 art. 8 ust. 3

art. 5 ust. 4 —

art. 6 ust. 1 —

art. 6 ust. 2 akapit drugi art. Sust. 415

art. 6 ust. 3 art. 9

art. 6 ust. 4 —

art. 6 ust. 5 —

art. 6 ust. 6 —

art. 6 ust. 7 —

art. 6 ust. 8 —

art. 7 lit. a) zalacznik VIII czes¢ E

art. 7 lit. b) zatgcznik VIII czgé¢ E

art. 8 -

art. 9 —

art. 10 ust. 1 -

art. 10 ust. 2 —

art. 10 ust. 3 -

art. 10 ust. 3 —

art. 10 ust. 4 -
PE-CONS 13/26 6
ZALACZNIK XV COMPET.1 PL



Dyrektywa 2005/64/WE

Niniejsze rozporzadzenie

art. 11 ust. 1
art. 11 ust. 2
art. 12

art. 13
zatacznik 1
zalgcznik 11
zatgcznik 111
zalgcznik VII
zatgcznik V
zalgcznik VI

zatgcznik VIII czg$¢ E
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