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UREDBA (EU) 2026/...
EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

od ...

o zahtjevima za kruZnost u konstrukciji vozila,
o gospodarenju otpadnim vozilima,
o izmjeni uredbi (EU) br. 168/2013, (EU) 2018/858,
(EU) 2019/1020 i (EU) 2023/1542
i o stavljanju izvan snage direktiva 2000/53/EZ i 2005/64/EZ

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 114. 1

Clanak 192. stavak 1. u vezi s ¢lancima od 14. do 36. ove Uredbe,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,
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uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odboral,
nakon savjetovanja s Odborom regija,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom?,

1 SLC,...,ELL ....
2 StajaliSte Europskog parlamenta od 18. lipnja 2026. [(SL ...) / (joS$ nije objavljeno u
Sluzbenom listu)] i odluka Vije¢a od ... .
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buduci da:

(1) U komunikaciji Komisije od 11. prosinca 2019. o europskom zelenom planu iznosi se
europska strategija rasta kojom se Uniju nastoji preobraziti u pravedno i prosperitetno
drustvo s modernim, resursno u¢inkovitim 1 konkurentnim gospodarstvom u kojem
najkasnije do 2050. nece biti neto emisija staklenickih plinova i u kojem gospodarski rast
nije povezan s upotrebom resursa. Kako bi politike Unije koje se odnose na proizvode
doprinijele smanjenju emisija ugljika na globalnoj razini, potrebno je osigurati da se
proizvodi koji se stavljaju na trziste i prodaju u Uniji nabavljaju, proizvode i obraduju na

kraju njihova zivotnog vijeka na odrziv nacin.
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(2) Automobilski sektor znatno pridonosi Unijinom troSenju energetskih i materijalnih resursa,
a time 1 stvaranju staklenickih plinova. Proizvodnja vozila u tre¢im zemljama koja se
stavljaju na trziSte Unije pridonosi globalnim emisijama staklenickih plinova, Sto pak ima
negativan utjecaj na okoli$ u Uniji. Prelazak s vozila na fosilna goriva na mobilnost s
nultim emisijama, kako je predviden u paketu ,,Spremni za 55 %7, jedan je od preduvjeta
za postizanje cilja klimatske neutralnosti do 2050. Time ¢e se smanjiti emisije staklenickih
plinova iz automobilskog sektora koje se odnose na fazu uporabe vozila.

Automobilska industrija jedan je od najvecih potrosaca primarnog aluminija, ¢elika i
plastike, §to je povezano s proizvodnjom novih vozila koja se stavljaju na trziste Unije.

To moze imati znatan utjecaj na okoli§ povezan s energijom potrebnom za vadenje i
obradu tih materijala. Ekoloski otisak povezan s proizvodnjom novih vozila mogao bi
porasti zbog elektrifikacije voznog parka koja je u tijeku, povecanja veli¢ine i tezine vozila
koje je u tijeku i zbog sve vise elektronike koja postaje sve slozenija u budu¢im modelima
jer su za oboje potrebne znatne koli¢ine kriti¢nih i strateskih sirovina i plemenitih metala,
kao Sto su bakar i elementi rijetkih zemalja. Zbog tih bi promjena faza proizvodnje mogla
imati veci ekoloski otisak od faze uporabe vozila te bi europska industrija mogla sve vise
ovisiti o uvozu kriti¢nih sirovina i biti sve izlozenija poremecajima u opskrbi, na Stetu

vlastite konkurentnosti.
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Uz to, oporaba resursa iz otpadnih vozila na temelju trenutacnih zahtjeva u pravu Unije za
gospodarenje otpadom nije dovoljna, a postoji velik potencijal da se poveca koli¢ina i
kvaliteta dijelova, sastavnih dijelova i materijala koje treba popraviti, ponovno uporabiti,
ponovno proizvesti, obnoviti, naknadno ugraditi ili reciklirati iz vozila tijekom njihove
faze uporabe te iz otpadnih vozila. Kako bi se ublazili ti utjecaji na okolis, pridonijelo
dekarbonizaciji tog sektora i poduprla konkurentnost pove¢anjem otpornosti automobilske
industrije, potrebno je poboljsati funkcioniranje jedinstvenog trzista i prelazak
automobilske industrije na kruzno gospodarstvo. To je u skladu s komunikacijom Komisije
od 11. ozujka 2020. o novom Akcijskom planu za kruzno gospodarstvo — za ¢is¢u i
konkurentniju Europu u kojoj se poziva na reviziju postojecih pravila kako bi se promicali
kruzniji poslovni modeli povezivanjem problema u konstrukeiji sa zbrinjavanjem vozila na
kraju njihova Zivotnog vijeka, pri ¢emu ¢e se razmotriti pravila o obveznom udjelu
recikliranog sadrzaja u odredenim materijalima te ¢e se povecati uc¢inkovitost recikliranja.
To je u skladu i s Uredbom (EU) 2024/1252 Europskog parlamenta i Vije¢a3. I Vijece i
Europski parlament istaknuli su potrebu za novim pravilima Unije o tim pitanjima, koja bi
zamijenila postojeca pravila o homologaciji vozila s obzirom na moguénost njihove

ponovne uporabe, recikliranja i oporabe te o otpadnim vozilima.

3 Uredba (EU) 2024/1252 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. travnja 2024. o uspostavi
okvira za osiguravanje sigurne i odrzive opskrbe kriticnim sirovinama i o izmjeni uredbi
(EU) br. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 1 (EU) 2019/1020 (SL L, 2024/1252,
3.5.2024., ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1252/0j).
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3) Direktivom 2000/53/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a* uspostavljeni su uskladeni
zahtjevi za obradu otpadnih vozila i ciljevi za ponovnu uporabu i recikliranje vozila te
ponovnu uporabu i1 oporabu vozila. U njoj su utvrdene obveze sakupljanja otpadnih vozila i
obveze gospodarskih subjekata, posebno u pogledu ogranicavanja koristenja teSkih metala
u vozilima. Ujedno su izradena osnovna pravila za prosirenu odgovornost proizvodaca na
temelju kojih se od proizvodaca vozila zahtijeva da pokriju dio troskova skupljanja

otpadnih vozila.

4) Komisija je u evaluaciji Direktive 2000/53/EZ istaknula da je ta direktiva djelotvorno
ispunila mnogo svojih pocetnih ciljeva, medu kojima su uklanjanje kadmija, olova, zive i
Sesterovalentnog kroma iz vozila, povecanje broja mjesta za skupljanje otpadnih vozila i
postizanje ciljeva za oporabu i recikliranje. Medutim, u evaluaciji je utvrdeno da ta
direktiva nedovoljno odgovara na vazna pitanja povezana sa skupljanjem otpadnih vozila i

da vise nije prilagodena osiguravanju visoke kvalitete obrade tih vozila.

Direktiva 2000/53/EZ Europskog parlamenta 1 Vijeca od 18. rujna 2000. o otpadnim
vozilima (SL L 269, 21.10.2000., str. 34., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/0j).
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(5) Direktivom 2005/64/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a® uredena je homologacija tipa
vozila s obzirom na njihovu moguénost ponovne uporabe, mogucnost recikliranja i
mogucnost oporabe kako bi ta vozila mogla ispuniti ciljeve utvrdene u Direktivi
2000/53/EZ u fazi na kraju Zivotnog vijeka. Medutim, Direktiva 2005/64/EZ nije se
pokazala djelotvornom u bitnom pobolj$anju mogucnosti ponovne uporabe, recikliranja i
oporabe novih vozila i nije prilagodena karakteristikama novih vozila, koje su se znatno

promijenile od stupanja na snagu Direktive 2005/64/EZ.

S Direktiva 2005/64/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 26. listopada 2005. o homologaciji
tipa motornih vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i
oporabe 1 0 izmjeni Direktive Vije¢a 70/156/EEZ (SL L 310, 25.11.2005., str. 10.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2005/64/0j).
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(6) Uredbom (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vije¢a® uveden je sveobuhvatan sustav
homologacije tipa i nadzora trziSta za motorna vozila, prikolice i za sustave, sastavne
dijelove i zasebne tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila radi osiguravanja
pravilnog funkcioniranja jedinstvenog trzista i kako bi se pruzila visoka razina okoliSne
ucinkovitosti. Postoji potreba za zasebnim regulatornim aktom za potrebe postupka
EU homologacije tipa utvrdenog u Prilogu II. toj uredbi. Stoga je potrebno utvrditi odredbe
1 zahtjeve o kruznosti vozila koja su u postupku pribavljanja EU homologacije tipa.

Kako bi se osigurala sukladnost vozila s tim zahtjevima, potrebno je u okviru postupka
EU homologacije tipa osigurati da se provjerava da su ti zahtjevi ispunjeni.
Administrativne odredbe Uredbe (EU) 2018/858, ukljuc¢ujuci odredbe o nadzoru trzista,
korektivnim mjerama, zastitnim klauzulama i sankcijama, primjenjuju se na homologacije

tipa izdane u skladu sa zahtjevima iz ove Uredbe.

6 Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. svibnja 2018. o homologaciji i
nadzoru trziSta motornih vozila i1 njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih
tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ)
br. 595/2009 te o stavljanju izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/07).
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(7 Vazno je razlikovati postoje¢e homologacije tipa od novih homologacija tipa. Stoga je
potrebno pojasniti koje se odredbe primjenjuju na nove tipove vozila na temelju Uredbe
(EU) 2018/858. Trebalo bi stoga pojasniti da se izmjenama homologacije tipa ne zahtijeva

sustavno prosirenje homologacije tipa na temelju te uredbe.
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®)

Kako bi se poboljsalo funkcioniranje jedinstvenog trzista uz osiguravanje visoke razine
zastite okolisa, klju¢no je uskladiti uvjete za homologaciju tipa vozila kad je rijec o
njihovoj moguénosti ponovne uporabe, mogucnosti recikliranja i mogucnosti oporabe, fazi
proizvodnje vozila, procjeni statusa vozila i izvozu rabljenih vozila. Kako bi se doprinijelo
ciljevima ocuvanja, zastite i poboljSanja kvalitete okolisa, zastite zdravlja ljudi te
razboritog i racionalnog koristenja prirodnih resursa, kljucno je utvrditi pravila o
gospodarenju otpadnim vozilima, uzimajuci u obzir konstrukciju vozila, kao i mjere za
sprecavanje nezakonitog rastavljanja, kao Sto je bolja sljedivost u sluc¢aju prijenosa
vlasni$tva nad rabljenim vozilima . Stoga je najucinkovitiji nacin da se olakSa prelazak
automobilskog sektora na kruzno gospodarstvo uspostava jedinstvenog regulatornog okvira
na razini Unije koji na integriran 1 dosljedan nacin obuhvaca konstrukciju i proizvodnju
vozila, stavljanje vozila na trziSte Unije 1 obradu vozila na kraju Zivotnog vijeka. To je
klju¢no i za razvoj Unijina trziSta sekundarnih sirovina sadrzanih u novim vozilima koja se
stavljaju na trziSte, za izbjegavanje trgovinskih prepreka i narusavanja trziSnog natjecanja,
za osiguravanje pravne jasnoce i za poboljSanje okoliSne uc¢inkovitosti svih gospodarskih
subjekata ukljucenih u konstrukciju i proizvodnju vozila i njihovu obradu na kraju
zivotnog vijeka. Kako bi se postigli ti ciljevi , direktive 2000/53/EZ i1 2005/64/EZ trebalo
bi zamijeniti uredbom, na temelju ¢lanka 114. i ¢lanka 192. stavka 1. Ugovora o

funkcioniranju Europske unije (UFEU).
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9) U najudaljenijim regijama iz ¢lanka 349. UFEU-a drZave ¢lanice trebale bi mo¢i
prilagoditi obveze proizvodaca kako bi zajamcile uslugu i pokrile troskove gospodarenja

otpadnim vozilima s obzirom na znacajke tih regija.
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(10)

Direktive 2000/53/EZ 1 2005/64/EZ primjenjuju se samo na osobna vozila (M) i laka
gospodarska vozila (N1), koja ¢ine priblizno 85 % svih vozila registriranih u Uniji.
Preostala vozila, to¢nije vozila na dva i tri kotaca, Cetverocikli, kamioni, autobusi i
prikolice, ne podlijezu nikakvom zakonodavstvu Unije kad je rije¢ o njihovu ekoloSkom
dizajnu i gospodarenju na kraju njihova zivotnog vijeka. Kako bi se osigurao sveobuhvatni
okvir kruznosti za sva vozila registrirana u Uniji, ukljucujuéi njihovu obradu na ekoloski
prihvatljiv nacin, i kako bi se sprijecila fragmentacija jedinstvenog trzista, ova se Uredba
stoga ne bi trebala primjenjivati samo na vozila kategorija M 1 N1, nego djelomi¢no i na
vozila kategorije L i teSka vozila i njihove prikolice (M2, M3, N2, N3 1 O). Trenuta¢no nema
sveobuhvatnih informacija o obradi takvih vozila na kraju njihova Zivotnog vijeka u Uniji,
zbog ¢ega se na njih u trenutku stupanja na snagu ove Uredbe ne¢e moci primjenjivati isti
rezim koji se primjenjuje na vozila kategorija M i Ni. Medutim, zahtjevi koji se odnose na
skupljanje otpadnih vozila, obveznu predaju takvih vozila u ovlaStena postrojenja za
obradu radi obrade i uklanjanje oneciS¢enja, obvezno uklanjanje odredenih dijelova i
sastavnih dijelova za ponovnu uporabu i recikliranje prije rezanja, kao 1 uvjeti za odlaganje
na odlagaliSte neinertnog otpada koji nastaje rezanjem, trebali bi se primjenjivati na vozila
kategorije L i teSka vozila i njihove prikolice (M2, M3, N2, N3 i O). Kako bi se olaksala
obrada tih otpadnih vozila, njihovi izradivaci trebali bi imati obvezu dostavljanja
informacija u pogledu uklanjanja i zamjene dijelova, sastavnih dijelova i materijala iz
takvih vozila. Na te kategorije vozila trebale bi se primjenjivati i odredbe kojima se
ureduje proSirena odgovornost proizvodaca, $to bi obuhvatilo troskove njihova skupljanja i

uklanjanje oneciS¢enja na kraju njihova Zivotnog vijeka.
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(1)

(12)

(13)

S obzirom na to da ne zahtijevaju sve drzave €lanice registraciju vozila kategorije Lle, L2e
ili L6e, potrebno je drzavama ¢lanicama omoguditi da te kategorije vozila izuzmu od

zahtjeva povezanih s registracijom.

Prema studijama problemi s izvozom rabljenih vozila ne odnose se samo na osobna vozila
(M) i laka gospodarska vozila (N1) nego i na veca vozila. Stoga bi se te odredbe trebale

primjenjivati i na teska vozila i njihove prikolice (M2, M3, N2, N3 1 O).

Vozila konstruirana i izradena ili prilagodena isklju¢ivo za uporabu u oruZanim snagama te
vozila konstruirana i izradena za uporabu u oruzanim snagama, civilnoj obrani,
vatrogasnim sluzbama, snagama odgovornima za odrzavanje javnog reda i hitnim
medicinskim sluzbama trebala bi biti isklju¢ena iz podrucja primjene ove Uredbe.

Ta vozila imaju specijalizirane operativne funkcije 1 podlijezu posebnim tehni¢kim
zahtjevima, a njihova konstrukcija, izrada i uporaba znatno se razlikuju od onih kod vozila
namijenjenih opéem cestovnom prijevozu. Primjena op¢ih zahtjeva za kruznost na
konstrukciju i gospodarenje na kraju zivotnog vijeka takvih vozila stoga ne bi bila
primjerena, a njihovo iskljucenje iz podrucja primjene ove Uredbe u skladu je sa

specifiénom prirodom njihovih funkcija.
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(14)

(15)

Kako bi se ocuvala europska kulturna bastina, vozila od povijesnog interesa trebala bi biti
isklju¢ena iz podrucja primjene ove Uredbe i ne bi trebala podlijegati obvezama
povezanima s prijenosom vlasnistva ili izvozom ili zahtjevima u pogledu kraja zivotnog
vijeka. Sli¢no tome, vozila koja drzava ¢lanica priznaje kao vozila od posebnog kulturnog
interesa trebala bi biti iskljucena iz podrucja primjene ove Uredbe. To moze obuhvacati,
primjerice, vozila u vlasnis$tvu kolekcionara ili muzeja, vozila izradena po narudzbi ili
vozila za utrke, pod uvjetom da nadlezna tijela priznaju njihov relevantan poseban kulturni
interes. Medutim, zahtjevi iz ove Uredbe, kao Sto su, na primjer, zahtjevi u pogledu
kruznosti prilikom konstrukcije, trebali bi se primjenjivati na ta vozila prije nego $to se
smatraju vozilima od povijesnog interesa ili vozilima od posebnog kulturnog interesa.
Nadalje, ako drzave ¢lanice viSe ne smatraju ta vozila vozilima od povijesnog interesa ili
vozilima od posebnog kulturnog interesa, ona su ponovno obuhvacena podru¢jem primjene
ove Uredbe te bi se na njih trebali primjenjivati zahtjevi kao Sto su obveze povezane s

prijenosom vlasnistva, izvozom ili krajem zivotnog vijeka.

Kako bi se izbjeglo prekomjerno administrativno opterecenje i1 osiguralo da podrucje
primjene ove Uredbe obuhvaca potrebe unutarnjeg trzista, drugi bi tipovi vozila, kao Sto su
vozila kategorije L proizvedena u malim serijama ili odredeni bicikli konstruirani za
okretanje pedala kategorije L1.-A i L1.-B, trebali i dalje biti iskljuceni iz podrucja

primjene ove Uredbe.
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(16)

Vozila za posebne namjene konstruirana su za obavljanje specifi¢nih funkcija i zahtijevaju
posebne nadogradnje koje nisu potpuno pod kontrolom izradivaca. To otezava izracun
stope mogucnosti ponovne uporabe, mogucénosti recikliranja i moguénosti oporabe.

Za vozila za posebne namjene kategorija M 1 N troSkove skupljanja, uklanjanja
oneciS¢enja i obveznog uklanjanja dijelova i sastavnih dijelova te obrade trebali bi snositi
proizvodaci u okviru programa proSirene odgovornosti proizvodaca. Za vozila za posebne
namjene kategorija Mo, M3, N2, N3 1 O trebao bi se primjenjivati samo ogranicen skup
pravila. Odredbe koje se odnose na zabrinjavajuce tvari u vozilima trebale bi se
primjenjivati na vozila za posebne namjene kategorija M i Ny, kao $to je slucaj u Direktivi
2000/53/EZ. Ostali dijelovi vozila za posebne namjene koji imaju homologaciju tipa u
viSestupanjskoj homologaciji tipa trebali bi biti obuhvaceni u istoj mjeri kao i kategorija
predmetnog vozila. Vozila za posebne namjene svih kategorija osim M; 1 N; koja

proizvodi mali izradivac ne bi trebala biti obuhva¢ena ovom Uredbom.
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(17)

Motorno vozilo za stanovanje ili kampiranje i kamp-prikolice razlikuju se od
konvencionalnih vozila ili prikolica jer je njihova primarna funkcija smjestaj, a ne prijevoz.
Takva motorna vozila 1 kamp-prikolice sadrze neautomobilske sastavne dijelove kao Sto su
drvo, namjestaj, sustavi za vodu 1 kuéanski elektri¢ni sustavi, kojima se ne rukuje u
postrojenjima za recikliranje vozila. Mnoge kamp-prikolice trajno su postavljene kao kucée
za odmor, upotrebljavaju se za sezonski smjestaj i desetlje¢ima su u funkciji. S obzirom na
njihovu posebnu namjenu, razliCit sastav materijala i stalnu uporabu, kamp-prikolice
trebalo bi iskljuciti iz podrucja primjene ove Uredbe. Motorna vozila za stanovanje ili
kampiranje, koja su Cesto neregistrirana, ne bi se trebala klasificirati kao otpadna vozila
sve dok se upotrebljavaju za stanovanje. Motorna vozila za stanovanje ili kampiranje u
svojim osnovnim vozilima imaju dijelove i sastavne dijelove koji se upotrebljavajuiu
drugim vozilima te bi stoga trebala podlijegati istim obvezama nakon §to se viSe ne

upotrebljavaju za stanovanje.
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(18)

(19)

Jedan od najvecih prakti¢nih problema povezanih s primjenom Direktive 2000/53/EZ
odnosi se na utvrdivanje je li vozilo postalo otpadno vozilo, posebno kad je rijec¢ o
prekograni¢nim otpremama vozila. Iako su na tu temu donesene smjernice, ta je procjena i
dalje problemati¢na. Stoga je potrebno utvrditi precizne, pravno obvezujuce kriterije za
utvrdivanje je li vozilo otpadno vozilo. Te bi kriterije trebala primjenjivati sva relevantna
nadlezna tijela, gospodarski subjekti i vlasnici vozila koji imaju veze s otpadnim vozilima.
Medutim, potrebno je predvidjeti i izuzeca kako bi se o¢uvala moguénost da drzave ¢lanice
utvrde situacije u kojima pojedinacna vozila ne bi trebala biti obuhvaéena podru¢jem
primjene ove Uredbe zbog njihova statusa vozila od posebnog kulturnog interesa sve dok
odrzavaju taj status. Osim toga, nadlezna tijela drzave Clanice trebala bi mo¢i na zahtjev
vlasnika vozila izuzeti vozilo iz statusa otpadnog vozila ako je to vozilo podlozno

popravku.

U evaluaciji Direktive 2000/53/EZ zakljuceno je da njezine odredbe o konstrukeiji vozila,
namijenjene da se olaksa rastavljanje i da se vise koriste reciklirani materijali, imaju vrlo
ograni¢en ucinak na konstrukciju i proizvodnju novih vozila jer nisu dovoljno detaljne,

konkretne i mjerljive.

PE-CONS 13/26 17

TREE.1.A HR



(20)

Za rjeSavanje pitanja konstrukcije svih vozila koja se stavljaju na trziste Unije i pitanja faze
na kraju njihova zivotnog vijeka potrebno je utvrditi uskladene zahtjeve za kruznost koji se
provjeravaju u trenutku homologacije tipa. Konstrukcija i proizvodnja vozila na nacin
kojim se osigurava da su njihovi dijelovi i sastavni dijelovi ponovno uporabljivi i da se
sadrzani materijali mogu reciklirati vazne su kako bi se izbjegla nemoguénost ispravnog
vrednovanja tih dijelova, sastavnih dijelova i materijala na kraju Zivotnog vijeka vozila.
Stoga bi izradivaci i njihovi dobavljaci trebali ve¢ u ranoj fazi razvoja novih vozila
sustavno primjenjivati konstrukcijske strategije kojima se poboljSava mogucénost ponovne
uporabe i mogucénost recikliranja. U skladu s tim, novi tipovi vozila trebali bi se 1 dalje
konstruirati tako da je najmanje 85 % njihove mase moguée ponovno uporabiti ili moguce
reciklirati, a najmanje 95 % njihove mase ponovno uporabiti ili oporabiti, kako je ve¢
predvideno u Direktivi 2005/64/EZ. Kako bi se osiguralo da se stope mogucénosti ponovne
uporabe, mogucénost recikliranja i moguénost oporabe izratunavaju na jedinstven nacin i da
se mogu pratiti, trebalo bi utvrditi novu metodologiju za izracun i provjeru stopa
mogucénosti ponovne uporabe, moguénosti recikliranja i moguénosti oporabe vozila. U toj
bi se metodologiji trebalo bolje uzeti u obzir stvarni potencijal novih vozila za recikliranje,
ponovnu uporabu i oporabu na kraju zivotnog vijeka, imajuéi u vidu stalan tehnoloski
napredak. Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Uredbe, Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti za utvrdivanje takve metodologije, uzimaju¢i u obzir
medunarodnu normu ISO 22628:2002. Dok se ne utvrdi takva metodologija, stope
mogucénosti ponovne uporabe, moguénosti recikliranja i moguénosti oporabe trebale bi se
nastaviti izraCunavati u skladu s medunarodnom normom ISO 22628:2002, kako je
predvideno u Direktivi 2005/64/EZ. Komisija bi trebala nastojati osigurati da se relevantna
metodologija UNECE-a (Gospodarska komisija Ujedinjenih naroda za Europu) na
odgovarajuci nacin azurira kako bi se izbjegle neuskladenosti s metodologijom Unije i

smanjilo opterecenje za izradivace.
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1)

(22)

Lanac opskrbe u automobilskom sektoru ukljucuje velik broj dobavljaca, ukljucujuéi
mnoga mala i srednja poduzeca (MSP-ovi) koja posluju u razli¢itim regijama i imaju
razli¢ite organizacijske strukture. lako bi izradivaci u cijelom lancu opskrbe trebali
prikupljati informacije o materijalima koji se upotrebljavaju u vozilima te uspostaviti i
provoditi postupke za provjeru to¢nosti takvih informacija, trebali bi uzeti u obzir
kapacitete MSP-ova. MSP-ovi ¢esto imaju ograni¢ene administrativne resurse, manje
tehnickih alata 1, u nekim slucajevima, nemaju uspostavljene sustave za generiranje ili
provjeru detaljnih podataka o okolisu ili sastavu materijala. Ta ograni¢enja mogu utjecati
na dostupnost i potpunost informacija koje MSP-ovi mogu pruziti. U skladu s tim, pri
procjeni postupaka izradivaca za prikupljanje i provjeru informacija o dobavljacima trebalo

bi na odgovarajuci nacin uzeti u obzir posebnu situaciju MSP-ova u lancu opskrbe.

Osiguravanje mogucnosti popravka vozila tijekom njihova Zivotnog vijeka temeljni je stup
istinski odrzivog i kruznog automobilskoga gospodarstva. Vozila ne bi trebalo prerano
klasificirati kao otpadna vozila ako ih se moze popraviti jer bi to dovelo do nepotrebnog

otpada, ekonomske neucinkovitosti i nepotrebnog optere¢enja za vlasnike vozila.
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(23) Vozila bi trebala biti konstruirana i proizvedena tako da se ogranici prisutnost
zabrinjavajucih tvari. U svojoj komunikaciji od 14. listopada 2020. o Strategiji odrzivosti u
podrucju kemikalija — Prelazak na netoksic¢ni okoli§ Komisija je navela da zabrinjavajuce
tvari treba koristiti $to je manje moguce i da Sto je viSe moguce treba koristiti zamjenske
tvari te da treba postupno prestati koristiti najopasnije tvari za drustvene namjene koje nisu
kljuéne, posebno u proizvodima Siroke potrosnje. U skladu s tim upotrebu zabrinjavajucih
tvari u materijalima u vozilima odnosno dijelovima i sastavnim dijelovima vozila trebalo bi
smanjiti na najmanju moguc¢u mjeru kako bi se osiguralo da vozila i materijali reciklirani iz
vozila ni u jednoj fazi Zivotnog ciklusa vozila ne utjecu Stetno na okolis ili na zdravlje

ljudi.
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(24) U Direktivi 2000/53/EZ ve¢ je ograniCena uporaba olova, zive, kadmija i Sesterovalentnog
kroma u vozilima te su predvidena izuzeca na temelju kojih se te tvari smiju koristiti za
odredene namjene. U ovoj bi Uredbi trebalo preuzeti ta postojeca pravila. Medutim, radi
dosljednosti zakonodavstva o kemikalijama pitanje ogranienja povezanih sa stavljanjem
na trziSte i upotrebom drugih tvari u vozilima trebalo bi rjesavati u okviru Uredbe (EZ)
br. 1907/2006 Europskog parlamenta i Vijeca’. Isto tako, za tvari Cije je koristenje
regulirano Uredbom (EU) 2019/1021 Europskog parlamenta i Vije¢a® ogranicenja bi

trebalo postovati na temelju odredbi iz te uredbe.

7 Uredba (EZ) br. 1907/2006 Europskog parlamenta i Vije¢a od 18. prosinca 2006. o
registraciji, evaluaciji, autorizaciji i ogranicavanju kemikalija (REACH) 1 osnivanju
Europske agencije za kemikalije te o izmjeni Direktive 1999/45/EZ i stavljanju izvan snage
Uredbe Vijeca (EEZ) br. 793/93 i Uredbe Komisije (EZ) br. 1488/94 kao 1 Direktive Vijeca
76/769/EEZ 1 direktiva Komisije 91/155/EEZ, 93/67/EEZ, 93/105/EZ 1 2000/21/EZ
(SL L 396, 30.12.2006., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/1907/07).

8 Uredba (EU) 2019/1021 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. lipnja 2019. o postojanim
organskim onecis¢ujuc¢im tvarima (SL L 169, 25.6.2019., str. 45.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1021/07).
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(25)

Kako bi se olaksala uskladenost s ovom Uredbom i pruzile smjernice o prisutnosti
zabrinjavajucih tvari u vozilima i njihovim dijelovima i sastavnim dijelovima, ukljucujuci
one koje otezavaju ponovnu uporabu i recikliranje materijala ili imaju Stetne ucinke na
zdravlje ili okolis, primjereno je da Komisija provede procjenu i mapiranje takvih tvari.
U tu bi svrhu Komisija, uz pomo¢ Europske agencije za kemikalije osnovane na temelju
Uredbe (EZ) br. 1907/2006 (,,Agencija”), trebala pripremiti izvjesée o prisutnosti
zabrinjavajucih tvari u vozilima. U tom bi izvjes$¢u trebalo utvrditi u kojoj mjeri takve tvari
ometaju ponovnu uporabu i recikliranje ili Stetno utjecu na zdravlje ili okolis, bez
dupliciranja procjena koje se ve¢ zahtijevaju drugim zakonodavstvom Unije. Na temelju
svojih nalaza Komisija bi trebala razmotriti i poduzeti odgovarajuée daljnje mjere,
ukljucujudi, ako je relevantno, donosenje delegiranih akata kako bi se utvrdili zahtjevi u
pogledu informacija i ograni¢enja za zabrinjavajuce tvari koje negativno utjecu na
ponovnu uporabu i recikliranje materijala iz razloga koji nisu prvenstveno povezani s

kemijskom sigurnoséu.
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(26) U Direktivi 2000/53/EZ predvidena su izuzeca od ogranicenja uporabe olova i kadmija u
baterijama u vozilima, koja se preuzimaju u ovoj Uredbi. Medutim, uporaba tvari u
baterijama sveobuhvatno je uredena Uredbom (EU) 2023/1542 Europskog parlamenta i
Vijeéa®. Stoga bi se pitanja povezana s tim tvarima trebala rjeSavati u okviru te uredbe te bi
se ograni¢enja i izuzeca koja se odnose na te tvari trebala naposljetku, prema potrebi,

prenijeti u tu uredbu putem odredbe o izmjeni iz ove Uredbe.

? Uredba (EU) 2023/1542 Europskog parlamenta i Vije¢a od 12. srpnja 2023. o baterijama i
otpadnim baterijama, izmjeni Direktive 2008/98/EZ i Uredbe (EU) 2019/1020 te stavljanju
izvan snage Direktive 2006/66/EZ (SL L 191, 28.7.2023., str. 1.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/07).
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(27)

Kako bi se uzeo u obzir znanstveni i tehnic¢ki napredak, Komisiji bi i dalje trebalo
delegirati ovlast za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u
pogledu izmjene izuzeca od ogranic¢enja uporabe olova, zive, kadmija i Sesterovalentnog
kroma u vozilima na temelju ove Uredbe. Prije mijenjanja ili brisanja takvih izuzeca
trebalo bi napraviti procjenu socioekonomskih uc¢inaka takvih izmjena, koja se ne spominje
u Direktivi 2000/53/EZ, ukljucujuéi razmatranje dostupnosti alternativnih tvari i utjecaja
na okolis 1 zdravlje ljudi tijekom cijelog zivotnog ciklusa vozila. Prije donoSenja takvog
delegiranog akta Komisija bi se trebala savjetovati s relevantnim strucnjacima i dionicima
kako bi se uzeli u obzir socioekonomski ucinci i u€inci na okolis i zdravlje ljudi.
Agencija bi trebala u takvoj procjeni pomagati Komisiji radi osiguravanja djelotvornog
donosenja odluka, koordinacije i upravljanja tehnickim, znanstvenim i administrativnim

aspektima izmjena ove Uredbe u pogledu ogranienja uporabe tvari u vozilima.
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(28)

Kako bi se povecala kruznost u automobilskom sektoru, vozila bi se postupno trebala
konstruirati i proizvoditi na na¢in koji, umjesto primarnih sirovina, ukljucuje reciklirane
materijale, zadrzavajuc¢i ucinak vozila na sigurnost. Koristenje recikliranih materijala
omogucuje resursno ucinkovitije iskoristavanje materijala, dekarbonizira proizvodnju i
smanjuje negativne posljedice koje koriStenje primarnih sirovina ima na okolis.

Povecana kruznost vozila proizvedenih u tre¢im zemljama koja se stavljaju na trziste Unije
takoder ¢e pridonijeti smanjenju emisija staklenickih plinova na globalnoj razini, medu
ostalim u Uniji. Time se 1 jacaju strateSka autonomija i konkurentnost Unije smanjenjem
ovisnosti o sirovinama i energiji povezane s opskrbom primarnim sirovinama, posebno
doprinosom zadrzavanju vrijednih kriti¢nih sirovina u Uniji i istovremenim ja¢anjem
trziSta sekundarnih sirovina. Premda ne postoje zahtjevi za koriStenje recikliranog sadrzaja
na globalnoj razini, mnogi izradivaci u svoja vozila ve¢ ugraduju reciklirane materijale.
Utvrdivanjem ciljeva i jedinstvenih odredbi o izracunavanju recikliranog sadrzaja osigurat
¢e se pravna sigurnost te ¢e se doprinijeti stvaranju postenog trziSnog natjecanja medu
izradivac¢ima. Zahtjevi bi se trebali primjenjivati na sve izradivace koji namjeravaju
stavljati vozila na trziSte Unije, ukljucujuci putem internetskih trzista, neovisno o tome
gdje se nalaze. Imajuéi u vidu vaznost globalnih lanaca vrijednosti u automobilskom
sektoru, na temelju ove Uredbe trebalo bi biti moguée dobavljati sekundarne sirovine iz

zemalja izvan Unije.
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(29)

S obzirom na nisku stopu recikliranja plastike, posebno iz otpadnih vozila, i na opéenito
negativne utjecaje drugih oblika obrade plasticnog otpada, primjereno je povecati
koristenje reciklirane plastike u vozilima. U tu bi svrhu trebao postojati obvezan cilj za
udio plastike reciklirane iz otpada nakon potroSnje koji se treba koristiti u novim vozilima.
U skladu s tim, svaki tip vozila trebao bi sadrzavati plastiku dobivenu recikliranjem iz
plasti¢nog otpada nakon potrosnje, uz postupno povecéanje postotaka. Od tog cilja za
reciklirani plasti¢ni sadrZaj u tipovima vozila, 20 % bi trebalo postié¢i ukljucivanjem
plastike reciklirane iz otpadnih vozila. Odabir plastike obuhvacéene podru¢jem primjene
ciljeva temelji se na vrstama plastike koje se mogu reciklirati i koje su navedene u
posebnoj studiji Zajednickog istrazivackog centra naslovljenoj ,,Prema ciljevima u pogledu
udjela reciklirane plastike u novim osobnim automobilima 1 lakim gospodarskim vozilima
— tehnicki prijedlozi i analiza u¢inaka u kontekstu preispitivanja Direktive o otpadnim
vozilima” i procjeni u€inka ove Uredbe. U tim se dokumentima termosetovi koji nisu
poliuretanske pjene u sjedalima i elastomeri ne uzimaju u obzir pri izracunu ciljeva jer je
termosetove posebno tesko reciklirati. Mnogi uobicajeni elastomeri, termosetovi i
isprepleteni materijali odgovaraju definiciji polimera iz definicije plastike utvrdene u
Uredbi (EZ) br. 1907/2006. Elastomeri, uklju¢ujuéi termoplasti¢ne elastomere, koji se
mogu ponovno preraditi u termoplastiku, ukljuceni su u podrucje primjene ciljeva u

pogledu recikliranog sadrzaja plastike predvidenih ovom Uredbom.
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Medutim, razmatraju se ciljevi u pogledu recikliranog sadrzaja elastomera u gumama jer su
gume prioritetni proizvod na temelju Uredbe (EU) 2024/1781 Europskog parlamenta i
Vijeéal? te stoga nisu obuhvaéene podru¢jem primjene ove Uredbe. Radi osiguranja
jedinstvenih uvjeta za provedbu te obveze, provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji
za utvrdivanje metodologije za izracun i provjeru udjela plastike reciklirane iz otpada
nakon potrosnje, kao i otpada nakon potrosnje iz otpadnih vozila. Kako bi se omogucile
metode recikliranja koje nisu mehanicko recikliranje, ukljucujuéi kemijsko recikliranje, i
doprinijelo postizanju ciljeva u pogledu recikliranog sadrzaja, potrebno je utvrditi dodatna
pravila za izracun, provjeru i izvjes¢ivanje o sadrzaju reciklirane plastike. U takvim je
slu¢ajevima potrebno uvesti tzv. obrac¢un masene bilance u skladu s metodologijama
obracuna masene bilance koje se primjenjuju na recikliranje plastike, uzimajuéi u obzir
znacajke namjenskih tehnologija recikliranja plastike, kao §to je heterogeni usitnjeni
automobilski otpad. Ako nedostupnost ili previsoke cijene odredene reciklirane plastike
pretjerano otezavaju uskladivanje s minimalnim postocima, Komisija bi trebala biti
ovlaStena dopuniti ovu Uredbu utvrdivanjem privremenih odstupanja od ciljeva u pogledu

sadrzaja reciklirane plastike.

10 Uredba (EU) 2024/1781 Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 13. lipnja 2024. o uspostavi
okvira za utvrdivanje zahtjeva za ekoloski dizajn odrzivih proizvoda, izmjeni Direktive
(EU) 2020/1828 1 Uredbe (EU) 2023/1542 te stavljanju izvan snage Direktive 2009/125/EZ
(SL L, 2024/1781, 28.6.2024., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1781/0j).
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(30) Promicanje upotrebe reciklirane plastike u vozilima temelji se na pretpostavci da je sam
reciklirani sadrzaj proizveden na okoliSno odrziv nacin kako bi se smanjio ugljicni otisak i
poticalo kruzno gospodarstvo. U tu je svrhu potrebno uspostaviti odredene zaStitne mjere
kako bi se zajamcilo da se na¢inom dobivanja recikliranog sadrzaja ne poniStavaju koristi
za okolis koje proizlaze iz upotrebe tog recikliranog sadrzaja u vozilima. Stoga je povezana
pitanja u vezi s okoliSem potrebno rijesiti ne diskriminirajuéi u pogledu domace i uvezene
reciklirane plastike. U tu svrhu, kako bi se uracunala u ciljeve u pogledu recikliranog
sadrzaja utvrdene u Uredbi, reciklirana plastika trebala bi podlijegati jednakovrijednim
uvjetima u pogledu zahtjeva za zastitu zdravlja ljudi, klime i okoli$a, medu ostalim u
pogledu emisija i gospodarenja otpadom, bez obzira na to odvija li se recikliranje unutar ili

izvan Unije.

(31) Uvjeti koji se primjenjuju na materijal recikliran u tre¢im zemljama, uklju€ujuéi zahtjeve
za reviziju, trebali bi se poceti primjenjivati ... [48 mjeseci od datuma stupanja na snagu
ove Uredbe], a Komisija bi trebala sveobuhvatnije procijeniti o¢ekivani u¢inak tih uvjeta s
obzirom na razvoj stanja na trzistu i trgovinskih odnosa te bi trebala o svojoj procjeni
izvijestiti Europski parlament i Vijece do ... [24 mjeseca od datuma stupanja na snagu

ove Uredbe].
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(32) Kako bi se postigli ciljevi u pogledu integracije recikliranog sadrzaja u skladu s ovom
Uredbom, Komisija bi do ... [72 mjeseca od dana stupanja na snagu ove Uredbe] trebala
objaviti preispitivanje stanja tehnoloskog razvoja i okoliSne u¢inkovitosti plastike na
bioloSkoj osnovi i elastomera dobivenih preradom guma u vozilima te, prema potrebi,

predstaviti zakonodavni prijedlog sa zahtjevima i ciljevima u pogledu odrzivosti.
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(33)

Automobilski sektor jedan je od najvecih potrosaca Celika, a trenutacno se u novim
vozilima 1 dalje koristi malo recikliranog ¢elika. Kako bi se pridonijelo smanjenju
uglji¢nog otiska povezanog s proizvodnjom novih vozila i podrzalo preusmjeravanje
automobilske industrije prema klimatskoj neutralnosti, trebalo bi utvrditi minimalni udio
celika recikliranog iz otpada od ¢elika nakon potrosnje te, ako je relevantno, iz zeljeznih
otpadaka, u nova vozila. Komisiji bi stoga trebalo delegirati ovlast za donosenje akata u
skladu s ¢lankom 290. UFEU-a radi utvrdivanja minimalnog udjela celika recikliranog iz
otpada od celika nakon potrosnje te, kada je to primjereno, iz zeljeznih otpadaka,
ukljucujuéi skupine plosnatih i dugih proizvoda od uglji¢nog celika i, eventualno,
nehrdajuceg Celika, koji treba biti prisutan i ugraden u tipovima vozila.

Utvrdivanju buduceg cilja trebala bi prethoditi namjenska studija Komisije koja obuhvaca
sve relevantne tehnicke, okoliSne i gospodarske faktore koji se odnose na izvedivost tog
cilja, ukljuc¢ujuéi ucinke na druge sektore koji koriste celik te globalne emisije stakleni¢kih
plinova. Vazno je razlikovati razli¢ite skupine proizvoda od celika u vozilu jer se
proizvode primjenom razlicitih tehnologija koje imaju razlicita ogranicenja za upotrebu
zeljeznih otpadaka u pogledu njihove tolerancije na sadrzaj bakra i drugih prate¢ih
elemenata. Kako bi se dopunili odredeni elementi ove Uredbe koji nisu klju¢ni, Komisiji bi
trebalo delegirati ovlast za donosenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u vezi s
utvrdivanjem metodologije za izracun 1 provjeru udjela Celika oporabljenog iz otpada od
celika nakon potroSnje 1, kada je relevantno, iz Zeljeznih otpadaka, koji treba biti prisutan 1

ugraden u tipu vozila.
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(34)

Automobilski sektor ujedno je jedan od najvecih korisnika aluminija i predstavlja vise od
40 % ukupne potraznje Unije, a njegova se upotreba povecava. Udio upotrebe recikliranog
aluminija u novim vozilima trenutac¢no je nizak. Kako bi se doprinijelo smanjenju
uglji¢nog otiska povezanog s proizvodnjom novih vozila i podrzalo preusmjeravanje
automobilske industrije prema klimatskoj neutralnosti, smanjila potroSnja i troSkovi
energije te povecala otpornost smanjenjem ovisnosti o opskrbi primarnim sirovinama,
primjereno je povecati upotrebu recikliranog aluminija u vozilima. U tu bi svrhu Komisiji
trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u vezi s
utvrdivanjem minimalnog udjela aluminija i njegovih slitina recikliranih iz otpada nakon
potro$nje u tipovima vozila i, ako je primjenjivo, iz otpada prije potroSnje, prisutnih i
ugradenih u tipove vozila. Utvrdivanju buduceg cilja trebala bi prethoditi namjenska
studija Komisije koja obuhvaca sve relevantne tehnicke, okolisne 1 gospodarske faktore
koji se odnose na izvedivost tog cilja. Kako bi se dopunili odredeni elementi ove Uredbe
koji nisu kljucni, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donosenje akata u skladu s
¢lankom 290. UFEU-a u vezi s utvrdivanjem metodologije za izracun 1 provjeru udjela
aluminija i njegovih slitina oporabljenih iz otpada nakon potrosnje i, ako je primjenjivo, iz

otpada prije potrosnje, koji treba biti prisutan i ugraden u tipu vozila.
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(35) Postoji potencijal da se poveca koriStenje recikliranog sadrzaja u vozilima i za druge
materijale koji se obi¢no koriste u automobilskoj industriji, a ¢ija su trziSta sekundarnim
sirovinama slabije razvijena, €iji je otisak povezan s proizvodnjom primarnih sirovina velik
ili ¢ije su stope recikliranja ograni¢ene, dok tehnologije za razvrstavanje 1 recikliranje
napreduju. Stoga je primjereno da Komisija ocijeni pozeljnost, izvedivost i u¢inke
postavljanja ciljeva za reciklirani sadrzaj neodimija, disprozija, praseodimija, terbija,
samarija, nikla, kobalta 1 bora koji se koriste u trajnim magnetima kao i magnezija i

njegovih slitina.
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(36) Kako bi se ojacala slabije razvijena trzista sekundarnim sirovinama, Komisiji bi trebalo
delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u vezi s
utvrdivanjem minimalnih udjela magnezija i njegovih slitina i neodimija, disprozija,
praseodimija, terbija, samarija, nikla, kobalta ili bora recikliranih iz otpada nakon potrosnje
koji trebaju biti prisutni i ugradeni u tipovima vozila. Kako bi se dopunili odredeni
elementi ove Uredbe koji nisu kljucni, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donosSenje
akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a za utvrdivanje metodologije za izracun 1 provjeru
udjela tih materijala recikliranih iz otpada nakon potrosnje i, ako je relevantno, prije
potroSnje u tipovima vozila. Metodologija je potrebna za pojasnjenje definicija otpadaka
nakon potrosnje i otpadaka prije potrosnje. To je relevantno za poticanje poboljsanja
kvalitete 1 zadrzavanja vrijednosti za frakcije otpada nakon potros$nje. Kako bi se promicala
dekarbonizacija na temelju veceg koriStenja recikliranog sadrzaja, potrebne su jasne
definicije za poticanje recikliranja otpadaka nakon potrosnje uz smanjenje uporabe

otpadaka prije potrosnje, koji obi¢no imaju isti uglji¢ni otisak kao i primarne sirovine.
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(37) U skladu sa zahtjevima Uredbe (EU) 2024/1252 i uzimaju¢i u obzir da je ovom Uredbom
potrebno uspostaviti odredbe o recikliranom sadrzaju u vozilima te informacije o
uklanjanju dijelova i sastavnih dijelova u vozilima koji sadrzavaju materijale trajnih
magneta, te bi se odredbe trebale primjenjivati kao provedba odredbi Uredbe (EU)
2024/1252 specifi¢na za sektor. Time ¢e se pojednostavniti i integrirati razlic¢ite obveze
povezane s informacijama o uklanjanju takvih dijelova i sastavnih dijelova na temelju ove
Uredbe s takvim obvezama za druge dijelove i sastavne dijelove. Primjenjuju se obveze

povezane s oznacivanjem iz Clanka 28. Uredbe (EU) 2024/1252.
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(38)

Kako bi se osiguralo da se baterije recikliraju u skladu sa zahtjevima iz Uredbe (EU)
2023/1542 i da se i motori elektricnog pogona, koji sadrzavaju znatne koli¢ine elemenata
rijetkih zemalja, mogu zamijeniti i reciklirati, potrebno je uvesti konstrukcijske zahtjeve za
nove tipove vozila kojima se osigurava da ovlaStena postrojenja za obradu ili vrsitelji
popravaka i odrzavanja mogu lako ukloniti te baterije i njihove baterijske sklopove i
motore elektricnog pogona u bilo kojoj fazi zivotnog vijeka vozila. Komisija bi trebala
poticati 1 razvoj norma za tehnike konstrukcije 1 sastavljanja kojima se olakSava
odrzavanje, popravak 1 prenamjena baterija i baterijskih sklopova. U Sirem smislu, kako bi
se u najvecoj mogucoj mjeri povecao potencijal za zamjenu, ponovnu uporabu,
recikliranje, ponovnu proizvodnju ili obnavljanje dijelova i sastavnih dijelova vozila te
kako bi se smanjio otpad na najmanju mogucu mjeru, vozila bi trebala biti konstruirana na
nacin koji omogucuje uklanjanje $to je moguce veceg broja dijelova i sastavnih dijelova.
Pojam tehnicke izvedivosti trebalo bi tumaciti na nacin koji podrzava i olakSava te ciljeve,
uz priznavanje da u odredenim slucajevima sigurnosni ili funkcionalni zahtjevi u pogledu
odredenog dijela mogu opravdati alternativna rjeSenja koja ogranic¢avaju mogucnost
uklanjanja dijela ili sastavnog dijela. U takvim bi slu€ajevima izradivaci trebali dokazati
nuznost takvog izbora. Kako bi se uzeo u obzir znanstveni i tehnicki napredak, Komisiji bi
trebalo delegirati ovlast za donosenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u vezi s
izmjenama ove Uredbe revidiranjem popisa dijelova 1 sastavnih dijelova koji trebaju biti
konstruirani tako da ih se moZze uklanjati iz vozila ili zamjenjivati u njemu. Radi osiguranja
jedinstvenih uvjeta za provedbu tog zahtjeva za konstrukciju, provedbene ovlasti trebalo bi

dodijeliti Komisiji.
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(39) U skladu sa sustavom homologacije tipa utvrdenim u Uredbi (EU) 2018/858 izradivaci su
duzni konstruirati svoja vozila, sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice tako
da budu sukladni s homologiranim tipom vozila. Kako bi se osiguralo da izradivaci
ispunjavaju zahtjeve za kruznost koji se na njih primjenjuju u fazi homologacije tipa i koji
su utvrdeni ovom Uredbom i da tijela za homologaciju tipa mogu provjeriti tu sukladnost,
izradivaci moraju u opisnu mapu uvrstiti informacije potrebne za postupak homologacije
tipa. Kako bi se povecala transparentnost i osiguralo da su potrebne informacije o
homologaciji tipa prikazane na nacin sukladan sa zahtjevima iz drugog zakonodavstva
kojim se ureduju zahtjevi za homologaciju tipa vozila, Komisija bi trebala izmijeniti
pravila utvrdena u Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2020/683!1, kojom se standardiziraju
dokumenti i informacije koje treba ukljuciti u opisnu mapu i time odreduju administrativni

zahtjevi za homologaciju tipa.

n Provedbena uredba Komisije (EU) 2020/683 od 15. travnja 2020. o provedbi Uredbe (EU)
2018/858 Europskog parlamenta i Vije€a s obzirom na administrativne zahtjeve za
homologaciju i nadzor trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (SL L 163, 26.5.2020.,
str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2020/683/0j).
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(40) Kako bi se osiguralo da izradivaci osobnih automobila i lakih gospodarskih vozila

poduzimaju radnje za osiguravanje ispunjavanja zahtjeva za kruznost iz ove Uredbe i kako

bi ih se potaknulo da poboljSaju kruznost vozila, izradivaci bi trebali izraditi sveobuhvatnu

strategiju za kruznost. Strategiju za kruznost trebalo bi pripremiti na razini izradivaca i
azurirati svakih pet godina. Kopiju bi trebalo dostaviti tijelima za homologaciju tipa i
Komisiji. lako dostavljena tijelima za homologaciju tipa, strategija za kruznost ne bi
trebala biti povezana s postupkom homologacije tipa. Kako bi se osigurao Siri nadzor i
kontrola, Komisija bi trebala javno objaviti strategije za kruznost izradivaca i njihove
azurirane verzije, uzimajuéi u obzir zastitu svih povjerljivih informacija. Komisija bi
trebala barem svakih Sest godina pripremiti i objaviti izvjes¢e o kruznosti automobilskog
sektora na temelju, osim drugih informacija, strategija za kruznost koje dostavljaju

izradivaci.
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(41) Kako bi se povecala transparentnost koriStenja recikliranih materijala u automobilskom
sektoru 1 potaknulo vece koristenje recikliranog sadrzaja, od izradivaca bi se trebalo
zahtijevati da dostave tehnicku dokumentaciju u kojoj je prikazan postotak recikliranih
materijala koji su prisutni u novim tipovima vozila za koje se trazi homologacija tipa.

Taj bi se zahtjev trebao primjenjivati na one materijale ¢ije bi poveéanje udjela
recikliranog sadrzaja u vozilima bilo iznimno vazno za zastitu okoliSa. Medu dokumentima
u zahtjevu za homologaciju tipa podnesenom tijelu za homologaciju tipa trebala bi se

nalaziti obvezna deklaracija o tome.
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(42)

Pristup azurnim informacijama i pravovremena komunikacija izmedu izradivaca i
subjekata za gospodarenje otpadom u cijelom automobilskom lancu vrijednosti kljuéni su
za maksimalno povecanje ponovne uporabe, ponovne proizvodnje i obnavljanja dijelova i
sastavnih dijelova vozila i za osiguravanje kvalitetnijeg recikliranja otpadnih vozila.
Izradivaci bi stoga subjektima za gospodarenje otpadom i vrSiteljima popravaka i
odrzavanja trebali pruziti neograniCen, standardiziran i nediskriminirajuéi pristup
informacijama, ukljucujuéi s pomocu postojecih alata koji se koriste u automobilskoj
industriji, omogucavajuci sigurno uklanjanje pojedinacnih dijelova, sastavnih dijelova i
materijala prisutnih u vozilu. Izradivaci ne bi trebali biti obvezni pruZzati takve informacije
vrsiteljima popravaka i odrzavanja ako su te informacije ve¢ stavljene na raspolaganje u
skladu s drugim zakonodavstvom Unije. Subjektima za gospodarenje otpadom, izdavacima
tehnickih informacija te vrSiteljima popravaka i odrzavanja te bi informacije trebale dati
smjernice o koracima potrebnima za pristup baterijama za elektri¢na vozila i njihovim
baterijskim sklopovima i njihovo uklanjanje, ukljucujuéi o alatima ili tehnologijama koji
omogucuju njihovo sigurno praznjenje, i za pristup motorima elektricnog pogona i njihovo
uklanjanje. Te bi informacije trebale dati i jasne upute za upotrebu alata ili tehnologije za
taj pristup i uklanjanje. Trebale bi pomo¢i u identificiranju, lociranju i uklanjanju dijelova,
sastavnih dijelova i materijala s kojih bi trebalo ukloniti onecis¢enja i koje bi trebalo
ukloniti 1z vozila prije rezanja te dijelova i sastavnih dijelova s trajnim magnetima koji

sadrzavaju kriti¢ne sirovine iz Uredbe (EU) 2024/1252.
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Izradivaci bi takoder trebali hitnim sluzbama staviti na raspolaganje informacije sa
smjernicama za spasavanje i ponasanje u hitnim situacijama. Vazno je da se prava
intelektualnog vlasniStva propisno postuju, osiguravajuci da pristup tehnickim
informacijama ne ugrozava zasti¢ene tehnologije ili poslovne tajne. To bi se trebalo uciniti
preko komunikacijskih platformi koje su uspostavili izradivaci, a informacije bi se trebale
davati besplatno, uz iznimku neogranicavaju¢ih administrativnih troskova. Tijela za
homologaciju tipa trebala bi provjeriti jesu li izradivaci dostavili trazene informacije.
Uzimajuci u obzir da je potrebno podrzati naknadnu ugradnju u vozila kao nacin smanjenja
emisija, produzenja zivotnog vijeka vozila i promicanja odrzivosti, izradivaci bi trebali

osigurati i odgovaraju¢u suradnju sa subjektima za naknadnu ugradnju .
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(43) Subjektima na poslijeprodajnom trzistu trebalo bi zajam¢iti pristup informacijama o
uklanjanju dijelova i sastavnih dijelova iz otpadnih vozila, medu ostalim radi buduce
zamjene tih dijelova i sastavnih dijelova, kako bi se zastitio izbor potrosaca i osigurala
ucinkovita upotreba resursa. Stoga je potrebno osigurati da subjekti za gospodarenje
otpadom i izdavaci tehnickih informacija dobiju informacije potrebne za sigurno i
djelotvorno uklanjanje takvih dijelova i sastavnih dijelova iz otpadnih vozila.

Nadalje, takve bi informacije trebalo pruziti subjektima koji obavljaju djelatnost koja
ukljucuje popravak i odrzavanje vozila ako se ne smatraju subjektima za gospodarenje
otpadom i samo ako takvo pruzanje informacija ve¢ nije obuhvaceno drugim

zakonodavstvom Unije.

(44) Premda se digitalno kodiranje sve viSe koristi za provjeru razlicitih dijelova i sastavnih
dijelova vozila, u evaluaciji Direktive 2000/53/EZ utvrdeno je da bi takvo kodiranje moglo
biti prepreka za potencijal ponovne uporabe, ponovne proizvodnje ili obnove nekih
dijelova odnosno sastavnih dijelova. Stoga je klju¢no da se od izradivaca trazi da dostave
informacije koje specijaliziranim subjektima za gospodarenje otpadom te vrsiteljima
popravaka i odrzavanja omogucuju da rijeSe probleme koje stvaraju ti digitalno kodirani
dijelovi i sastavni dijelovi vozila ako takvo kodiranje onemogucuje njihov popravak,

odrzavanje odnosno koriStenje kao zamjenskog dijela u drugom vozilu.

PE-CONS 13/26 41
TREE.1.A HR



(45) Izradivaci i njihovi dobavljaci trebali bi se sluziti normama oznacivanja sastavnih dijelova
i materijala koji su izvorno uvedeni Odlukom Komisije 2003/138/EZ'2za oznacivanje i
prepoznavanje plasti¢nih i elastomernih dijelova, sastavnih dijelova i materijala vozila.
Trebali bi osigurati da su svi dijelovi i sastavni dijelovi vozila oznaceni u skladu s drugim
primjenjivim zakonodavstvom Unije, posebno kad je rije¢ o oznacivanju baterija i trajnih
magneta u vozilima koja stavljaju na trziSte. Kako bi se uzeo u obzir znanstveni i tehnicki
napredak, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donosSenje akata u skladu s ¢lankom 290.
UFEU-a u vezi s izmjenom Priloga u kojem se odreduje nacin oznacivanja dijelova 1

sastavnih dijelova vozila.

12 Odluka Komisije 2003/138/EZ od 27. veljace 2003. o utvrdivanju norme za obiljezavanje
dijelova 1 materijala u vozilu na temelju Direktive 2000/53/EZ Europskog parlamenta i
Vijec¢a o otpadnim vozilima (SL L 53, 28.2.2003., str. 58.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/138(1)/0j).
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(46)

Radi olaksavanja obrade vozila na kraju njihova Zivotnog vijeka izradivaci bi trebali
digitalnim alatima dostavljati tocne, potpune i azurne informacije o sigurnom uklanjanju i
zamjeni dijelova 1 sastavnih dijelova vozila. Stoga bi trebalo osmisliti digitalnu putovnicu
o kruznosti vozila i staviti je na raspolaganje kao nosac podataka za takve informacije, na
nacin koji je uskladen s drugim digitalnim informacijskim alatima i platformama za
okoli$nu uc¢inkovitost vozila u automobilskom sektoru koji ve¢ postoje ili su u daljnjem
razvoju i u skladu su s odgovaraju¢im odredbama uredbi (EU) 2023/1542, (EU) 2024/1781
i (EU) 2024/1257'3 Europskog parlamenta i Vije¢a. Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za
provedbu ove Uredbe, Komisiji bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti za utvrdivanje
tehniCkih zahtjeva za osmisljavanje i funkcioniranje putovnice i pravila za polozaj nosaca
podataka ili drugog identifikatora na temelju kojeg se moze pristupiti putovnici vozila.
Prilikom utvrdivanja pravila za digitalnu putovnicu o kruznosti vozila Komisija bi trebala
uzeti u obzir potrebu za visokom razinom sigurnosti i privatnosti, uklju¢ujuéi operativne

podatke vozila, kako bi se sprijecile prijetnje kibernetickoj sigurnosti.

13

Uredba (EU) 2024/1257 Europskog parlamenta i Vije¢a od 24. travnja 2024. o homologaciji
motornih vozila i motora te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila s obzirom na njihove emisije i trajnost baterija (Euro 7),
izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca i stavljanju izvan snage
uredaba (EZ) br. 715/2007 1 (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeca, Uredbe
Komisije (EU) br. 582/2011, Uredbe Komisije (EU) 2017/1151, Uredbe Komisije (EU)
2017/2400 i Provedbene uredbe Komisije (EU) 2022/1362 (SL L, 2024/1257, 8.5.2024.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/07).
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(47) Kako bi se osiguralo da proizvodaci i drugi gospodarski subjekti podlijezu istim pravilima
u svim drzavama ¢lanicama, potrebno je utvrditi uskladena pravila za gospodarenje
otpadom od otpadnih vozila. To bi trebalo dovesti do visoke razine zastite okolisa i
zdravlja ljudi u cijeloj Uniji. To bi dovelo i do daljnjeg uskladivanja kvalitete usluga
gospodarenja otpadom koje pruzaju gospodarski subjekti i olakSavanja funkcioniranja

trziSta sekundarnih sirovina.

(48) Kako bi se zajamcila sigurna i ekoloski prihvatljiva obrada otpadnih vozila, svaka ustanova
ili poduzece koji namjeravaju obavljati postupke obrade otpada za ta vozila trebali bi
pribaviti odobrenje od nadleznog tijela. Odobrenje bi trebalo izdati samo ako ustanova
odnosno poduzecée ima kapacitet potreban za obavljanje obrade vozila na kraju njihova
zivotnog vijeka u skladu s primjenjivim pravom Unije i nacionalnim pravom, ukljucujuéi
posebne zahtjeve za obradu utvrdene ovom Uredbom. Osim toga, samo bi ovlaStena
postrojenja za obradu trebala biti nadlezna za izdavanje potvrda o uniStenju u skladu s

ovom Uredbom.
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(49) Ako proizvodaci ili organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca sklapaju ugovore s
ovlastenim postrojenjima za obradu radi ispunjavanja svojih obveza odgovornosti
proizvodaca, ti bi ugovori trebali biti u skladu s nacelima prava trziSnog natjecanja i ne bi
smjeli ukljucivati odredbe Cija je svrha ili u¢inak ograniavanje ili narusavanje trziSnog
natjecanja, posebno u smislu ¢lanaka 101. 1 102. UFEU-a. Takvi bi ugovori trebali biti
posteni i transparentni te ne bi smjeli sadrzavati diskriminirajuce uvjete. Kako bi se
olaksala uskladenost s tim zahtjevima, drzave ¢lanice trebale bi mo¢i pruziti predlozak

ugovora.
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(50) Direktivom 2000/53/EZ utvrdena je temeljna obveza za proizvodace vozila da pokriju dio
troskova skupljanja otpadnih vozila. Na temelju te obveze, u skladu s nacelom
,onecis¢ivac plac¢a” i u skladu s opéim minimalnim zahtjevima za programe prosirene
odgovornosti proizvodaca utvrdenima u Direktivi 2008/98/EZ Europskog parlamenta 1
Vijeca'4, primjereno je utvrditi zahtjeve na razini Unije za odgovornosti izradivaca
povezane s gospodarenjem otpadnim vozilima. Proizvodaci bi trebali snositi prosirenu
odgovornost proizvodaca za vozila koja su prvi put stavili na raspolaganje na trziStu na
drzavnom podrucju drzave ¢lanice jednom kad ta vozila dodu do kraja zivotnog vijeka.
Prosirena odgovornost proizvodaca trebala bi obuhvacati obveze radi osiguravanja da se
vozila koja su proizvodaci stavili na raspolaganje na trzisStu drzave ¢lanice skupljaju i
obraduju u skladu s ovom Uredbom 1 da subjekti za gospodarenje otpadom koji obraduju ta

vozila ispunjavaju ciljeve za recikliranje utvrdene ovom Uredbom.

14 Direktiva 2008/98/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 19. studenoga 2008. o otpadu i
stavljanju izvan snage odredenih direktiva (SL L 312, 22.11.2008., str. 3.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/98/07).
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(51) Kako bi se olaksalo prac¢enje uskladenosti proizvodaca s obvezama prosirene odgovornosti
proizvodaca, drzave Clanice trebale bi uspostaviti registar proizvodaca ili se koristiti
postojecim registrom. Kako bi se registracija olakSala, posebno ako proizvodaci stavljaju
vozila na raspolaganje u vise drzava Clanica, zahtjeve za registraciju trebalo bi uskladiti u
cijeloj Uniji. Registar bi se trebao koristiti i za potrebu izvjeS¢ivanja nadleznih tijela o
izvrSavanju obveza prosSirene odgovornosti proizvodaca. Karakteristike i proceduralni
aspekti takvog registra trebali bi biti 1 dosljedni s registrom proizvodaca uspostavljenim
Uredbom (EU) 2023/1542 kako bi se proizvodacima vozila i proizvodacima baterija
omogucilo da koriste jedan jedinstveni registar. Kako bi se olaksala registracija
proizvodaca u svim drzavama ¢lanicama, Komisija bi trebala uspostaviti internetsku

stranicu s poveznicama na sve nacionalne registre.
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(52)  Natemelju ¢lanka 30. Uredbe (EU) 2022/2065 Europskog parlamenta i Vije¢a!® pruzatelji
internetskih platformi koje potrosac¢ima omogucuju sklapanje ugovora na daljinu s
trgovcima osiguravaju da trgovci mogu upotrebljavati te internetske platforme za
promicanje poruka ili nudenje proizvoda ili usluga potrosa¢ima u Uniji samo ako su prije
upotrebe tih platformi u te svrhe pruzatelji tih platformi dobili odredene informacije, ako je
to primjenjivo na trgovca. U tom kontekstu vozila su proizvodi. Registar proizvodaca
uspostavljen na temelju ove Uredbe mozZe biti javni registar za potrebe uskladenosti s
¢lankom 30. stavkom 1. tockom (d) Uredbe (EU) 2022/2065. Samocertificiranje trgovca
kojim se obvezuje nuditi samo proizvode ili usluge koji su u skladu s primjenjivim
pravilima prava Unije na temelju ¢lanka 30. stavka 1. tocke (e) Uredbe (EU)
2022/2065moze obuhvacati i zahtjeve proSirene odgovornosti proizvodaca utvrdene u ovoj
Uredbi. Naposljetku, za potrebe ¢lanka 30. stavka 2. Uredbe (EU) 2022/2065, ako
informacije u registru proizvodaca nisu javno dostupne, drzave ¢lanice trebale bi osigurati
da se pruzateljima internetskih platformi omoguci besplatan pristup tim informacijama

kako bi ulozili najbolje napore za procjenu pouzdanosti i potpunosti tih informacija.

15 Uredba (EU) 2022/2065 Europskog parlamenta i Vije¢a od 19. listopada 2022. o
jedinstvenom trziStu digitalnih usluga i izmjeni Direktive 2000/31/EZ (Akt o digitalnim
uslugama) (SL L 277, 27.10.2022., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2065/0j).
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(53) Ako proizvodac prvi put stavlja vozila na raspolaganje na trziStu na drzavnom podrucju
drzave Clanice u kojoj taj proizvoda¢ nema poslovni nastan, taj bi proizvodac bi imenovati
ovlastenog zastupnika za prosirenu odgovornost proizvodaca. Ako u odredenoj drzavi
¢lanici jedan ovlasteni zastupnik zastupa viSe proizvodaca, taj bi ovlasteni zastupnik trebao

navesti ime 1 kontaktne podatke za svakog od zastupanih proizvodaca zasebno.
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(54)

Proizvodaci bi trebali mo¢i izabrati hoce li svoje obveze proSirene odgovornosti
proizvodaca izvrSavati pojedinacno ili skupno, u okviru organizacija za kontrolu
odgovornosti proizvodaca koje u njihovo ime na sebe preuzimaju odgovornost. Medutim,
drzave Clanice trebale bi moc¢i zahtijevati da proizvodaca zastupa organizacija za kontrolu
odgovornosti proizvodaca. U takvim slu¢ajevima drzava ¢lanica ne bi trebala zahtijevati od
proizvodaca da ih zastupa odredena organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca jer
bi trebala postojati fleksibilnost u pogledu broja organizacija za kontrolu odgovornosti
proizvodaca koje mogu biti prisutne u drzavi ¢lanici. To bi trebao biti slucaj i u drzavama
Clanicama s organizacijama za kontrolu odgovornosti proizvodaca kojima upravlja drzava i
koje mogu podlijegati konkretnijim aranzmanima na temelju nacionalnog prava. lako
pravni okviri drzava ¢lanica dopustaju razlicite upravljacke strukture, organizacije za
kontrolu odgovornosti proizvodaca u nacelu bi trebale djelovati kako bi osigurale da se
naknade naplac¢ene od proizvodaca upotrebljavaju iskljucivo za ispunjavanje obveza koje
se odnose na skupljanje i obradu otpadnih vozila za organizaciju i financiranje obveza
gospodarenja otpadom. Sve organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca trebale bi

osiguravati povjerljivost podataka koje im proizvodaci dostavljaju.
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Kako bi se osiguralo da su interesi svih gospodarskih subjekata primjereno uzeti u obzir i
izbjegla situacija u kojoj su subjekti za gospodarenje otpadom stavljeni u nepovoljan
polozaj u odlukama koje se donose u programima prosirene odgovornosti proizvodaca, na
primjer organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca mogle bi barem jednom
godisnje provesti strukturirano savjetovanje sa zainteresiranim dionicima i na svojim
internetskim stranicama objaviti sazeto izvjes¢e o tom savjetovanju, u kojem se navode
glavne primljene primjedbe, zajedno s objasnjenjem nacina na koji su te primjedbe uzete u
obzir. Subjektima za gospodarenje otpadom trebalo bi dodijeliti status promatraca u
upravljackim tijelima organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca, odnosno u
njihovim izvr$nim odborima, kako bi se poboljsalo cjelokupno upravljanje sustavom i
njegova ucinkovitost, poStujuci pritom potrebu za izbjegavanjem sukoba interesa.

Osim toga, subjekte za gospodarenje otpadom trebale bi birati organizacije za kontrolu
odgovornosti proizvodaca nediskriminiraju¢im postupkom koji se temelji na

transparentnim kriterijima dodjele.
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(35)

(56)

Proizvodaci bi trebali financirati dio troskova skupljanja i obrade otpadnih vozila potrebnih
za ispunjavanje zahtjeva utvrdenih ovom Uredbom, a posebno obveza ¢iji je cilj posti¢i
bolju kvalitetu sekundarnih sirovina dobivenih iz vozila. To¢nu razinu troskova takvih
postupaka koje bi proizvodaci trebali pokriti trebalo bi odrediti uzimajuéi u obzir prihode
ovlastenih postrojenja za obradu i drugih subjekata za gospodarenje otpadom ostvarene
prodajom rabljenih rezervnih dijelova ili sastavnih dijelova i sekundarnih sirovina
dobivenih iz otpadnih vozila. U tu bi svrhu nadlezna tijela trebala u suradnji s
proizvodacima i subjektima za gospodarenje otpadom pratiti prosjecne troskove skupljanja,

recikliranja i obrade te razinu financijskih doprinosa koje pla¢aju proizvodaci kako bi se

osigurala pravedna raspodjela troSkova medu svim zainteresiranim subjektima.

Iz financijskog doprinosa proizvodaca trebali bi se pokriti i troskovi edukativnih kampanja
usmjerenih na informiranje javnosti i povecanje skupljanja otpadnih vozila, troSkovi
uspostave sustava za obavjes¢ivanje o izdavanju i prenosenju potvrda o unistenju te
troskovi prikupljanja podataka i njihova dostavljanja nadleznim tijelima. Osim toga,
budu¢i da se ovom Uredbom uvode promjene u pogledu financijske odgovornosti
proizvodaca za skupljanje otpadnih vozila obuhvacenih Direktivom 2000/53/EZ, trebalo bi
donijeti odgovarajuée odredbe kako bi se uzeo u obzir prijelaz s Direktive 2000/53/EZ na

ovu Uredbu.
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(57)

(58)

Proizvodaci koji izaberu pojedinacno ispuniti svoje obveze prosirene odgovornosti
proizvodaca trebali bi 1 dati jamstva za pokrivanje troskova gospodarenja otpadnim
vozilima. Takva jamstva trebala bi se koristiti posebno ako doti¢ni proizvodaci postanu

nesolventni ili trajno prestanu poslovati.

Ako proizvodac izvrSava svoje obveze prosirene odgovornosti proizvodaca skupno u
okviru organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca, financijski doprinosi koje placa
proizvodac trebali bi se prilagodavati na temelju uskladenih kriterija. Takvi kriteriji trebali
bi stvoriti gospodarske poticaje za izradivace radi povecanja kruznosti u konstrukeiji 1
proizvodnji novih vozila, uzimajuci u obzir koli¢inu primarnih i recikliranih materijala u
vozilu, mjeru u kojoj vozilo sadrzava dijelove, sastavne dijelove i materijale koje je tesko
ukloniti, rastaviti, ponovno uporabiti ili reciklirati te koli¢inu opasnih tvari koje sadrzava.
Kako bi se izbjeglo naruSavanje jedinstvenog trziSta, Komisiji bi trebalo delegirati ovlast
za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u vezi s dopunjavanjem ove Uredbe
utvrdivanjem detaljnih pravila o tome kako bi se trebali primjenjivati kriteriji za
prilagodavanje financijskih doprinosa koji se pla¢aju organizacijama za kontrolu

odgovornosti proizvodaca.

PE-CONS 13/26 53

TREE.1.A HR



(59) Pri provedbi Direktive 2000/53/EZ odredene drzave ¢lanice ve¢ su uspostavile strukture

prosirene odgovornosti proizvodaca i sustave gospodarenja otpadom, koji su osnova za

relevantna nacionalna odobrenja i ugovorne aranzmane. Te bi drzave Clanice trebale moci

nastaviti upotrebljavati te strukture 1 sustave, pod uvjetom da su u skladu s ovom Uredbom.
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(60)

Vozila Cesto postaju otpadna u drzavi ¢lanici koja nije ona u kojoj su stavljena na trziste.
Sve dok se proizvodac u smislu ove Uredbe moze identificirati u drzavi ¢lanici u kojoj
vozilo postaje otpadno vozilo, taj bi proizvodac trebao pokriti povezane troSkove
skupljanja i obrade. Medutim, s obzirom na to da nije uvijek moguce identificirati
proizvodaca u drzavi ¢lanici u kojoj vozilo postane otpadno vozilo nakon §to prijede
granicu, potrebno je uvesti i pravila o mehanizmu prekogranic¢ne raspodjele troskova koji
bi se trebao primjenjivati samo na tu specificnu situaciju i samo za vozila kategorija M 1
Ni. Tim bi se pravilima trebalo osigurati da su troskovi skupljanja i obrade koje snose
subjekti za gospodarenje otpadom u drzavi ¢lanici u kojoj vozilo postaje otpadno vozilo
pokriveni. Obveze koje proizlaze iz mehanizma prekograni¢ne raspodjele troskova,
ukljucujuéi imenovanje ovlaStenih zastupnika u svakoj drzavi ¢lanici, ne bi se trebale
primjenjivati na uvoznike ili distributere kako bi se izbjeglo administrativno opterecenje za
takve subjekte. Svaki izradivac vozila kategorija M 1 N trebao bi biti obvezan imenovati
ovlastenog zastupnika za prekograni¢ni mehanizam u svakoj drzavi ¢lanici, obavijestiti
nadlezna tijela o imenovanjima i uspostaviti mehanizme za prekograni¢nu suradnju s
odgovaraju¢im subjektima za gospodarenje otpadom. Izradivaci bi trebali mo¢i ovlastiti
organizaciju za kontrolu odgovornosti proizvodaca da djeluje kao njihov ovlasteni
zastupnik za prekograni¢ni mehanizam. Izradivaci s poslovnim nastanom izvan Unije
trebali bi moc¢i imenovati jednog zastupnika izradivaca u Uniji iz €lanka 13. stavka 4.
Uredbe (EU) 2018/858 kako bi se ispunile obveze za prekograni¢ni mehanizam i
uspostavio mehanizam prekograni¢ne suradnje. Uvodenje takvog prekograni¢nog
mehanizma pridonosi stvaranju jednakih uvjeta za ovlaStena postrojenja za obradu u

cijeloj Uniji.
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(61)

(62)

Radi osiguranja postovanja tih obveza i izbjegavanja narusavanja jedinstvenog trzista,
Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u
vezi s utvrdivanjem dodatnih detaljnih pravila za obveze proizvodaca, drzava ¢lanica 1

subjekata za gospodarenje otpadom i svojstvima prekograni¢nih mehanizama.

Kljucan preduvjet za pravilno postupanje s otpadnim vozilima je skupljanje svih otpadnih
vozila. Stoga bi se ovom Uredbom trebale uvesti odredene obveze povezane sa
skupljanjem, prvenstveno za proizvodace, a potom i za drzave Clanice. Proizvodaci bi
trebali osigurati skupljanje svih otpadnih vozila koja su stavili na raspolaganje prvi put na
trziStu na drzavnom podrucju drzave Clanice. U tu svrhu proizvodaci ili organizacije za
kontrolu odgovornosti proizvodaca trebali bi uspostaviti sustave za skupljanje, ili
sudjelovati u njihovom uspostavljanju , a drzave ¢lanice trebale bi donijeti sve potrebne
mjere radi osiguravanja da su sustavi za skupljanje uspostavljeni i da ti sustavi
omogucavaju postizanje ciljeva ove Uredbe. Sustavi skupljanja trebali bi vlasnicima i
drugim korisnicima vozila omoguciti da vozilo predaju ovlastenom postrojenju za obradu
ili mjestu za skupljanje bez nepotrebnog napora ili troSkova. To u praksi znaci da bi takvi
sustavi trebali na prikladan nacin pokrivati ¢itavo drzavno podrucje svake drzave Clanice 1
osigurati odgovarajué¢u dostupnost ovlastenih postrojenja za obradu ili mjesta za
skupljanje. Trebali bi omoguciti i skupljanje svih marki otpadnih vozila te otpadnih

dijelova nakon popravaka vozila.
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(63) Otpadna vozila trebala bi se obradivati samo u ovlastenim postrojenjima za obradu, stoga
takva postrojenja imaju klju¢nu ulogu u skupljanju otpadnih vozila. Medutim, kako bi se
olaksalo skupljanje i osigurala odgovarajuc¢a dostupnost postrojenja za skupljanje otpadnih
vozila, u ovoj je Uredbi predvidena moguénost uspostavljanja mjesta za skupljanje.

Uloga takvih mjesta bila bi ograni¢ena na skupljanje otpadnih vozila, njihovo skladistenje
u odgovarajué¢im uvjetima i njihov prijevoz do ovlastenog postrojenja za obradu.
Za vodenje takvog mjesta potrebna je posebna dozvola. Mjesta za skupljanje trebala bi biti

obvezna predavati sva skupljena otpadna vozila ovlastenim postrojenjima za obradu.
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(64)

Kako bi se sva otpadna vozila djelotvorno skupljala, potrebno je informirati javnost o
postojanju sustava za skupljanje. Vlasnici vozila trebali bi biti svjesni toga da u nacelu
mogu besplatno predati otpadno vozilo, neovisno o tome je li baterija za elektri¢no vozilo
u njemu, na mjestu za skupljanje ili ovlastenom postrojenju za obradu, osim ako nedostaju
kljuéni dijelovi kao §to su motor elektriénog pogona, motor ili vise velikih dijelova
nadogradnje vozila, kako bi se suzbile nezakonite aktivnosti rastavljanja. Ako nedostaje
baterija za elektricno vozilo, vlasnik vozila trebao bi dokazati da je baterijom rukovao
profesionalni subjekt u skladu s Uredbom (EU) 2023/1542. Kako bi se sprijecilo
nezakonito rastavljanje vrijednih dijelova i sastavnih dijelova iz otpadnih vozila i
promicalo skupljanje cjelovitih otpadnih vozila, besplatna predaja otpadnih vozila mogla bi
se povezati s pruzanjem financijskih poticaja. U edukativnoj kampanji proizvodaca ili
organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca trebale bi se objasnjavati i posljedice

nepravilnog skupljanja i obrade otpadnih vozila za okoli$ i zdravlje ljudi.
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(65) Ovlasteno postrojenje za obradu trebalo bi izdati potvrdu o unistenju posljednjem vlasniku
vozila nakon predaje otpadnog vozila . To je potrebno kako bi se osigurao pravilan nadzor
gospodarenja otpadnim vozilima. Minimalni zahtjevi za takve potvrde trenuta¢no su
utvrdeni u Odluci Komisije 2002/151/EZ19, a sadrzaj te odluke trebao bi biti ukljucen u
ovu Uredbu, uz potrebne prilagodbe. Takve potvrde bi trebalo izdavati u elektronickom
obliku posljednjim vlasnicima otpadnih vozila, a ovlastena postrojenja za obradu trebala bi
ih dostaviti nadleznim tijelima drzave ¢lanice elektronickim postupkom obavjes¢ivanja u
svrhu otkazivanja registracije vozila. Elektronicki sustav za obavjes¢ivanje trebao bi
omoguciti prijenos potvrde o unistenju i omoguciti da se kopija elektronicke obavijesti
dostavi posljednjem vlasniku vozila, kao i bilo kojem gospodarskom subjektu koji djeluje

u ime tog vlasnika.

16 Odluka Komisije 2002/151/EZ od 19. veljace 2002. 0 minimalnim zahtjevima za potvrdu o
unistenju otpadnog vozila koja se izdaje u skladu s ¢lankom 5. stavkom 3. Direktive
2000/53/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a o otpadnim vozilima (SL L 50, 21.2.2002.,
str. 94., ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2002/151(1)/0j).
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(66) Neovisno o obvezi iz Direktive 2000/53/EZ da se sva otpadna vozila predaju na obradu u
ovlasteno postrojenje za obradu, postoji znatan udio vozila za koji nije poznato gdje se
nalaze, a za koje je moguce da su nezakonito obradena ili izvezena kao otpadna vozila ili
da njihov status nije pravilno prijavljen tijelima za registraciju drzava ¢lanica. Takva se
vozila nazivaju ,,vozila za koja se ne zna gdje se nalaze”. Drzave Clanice trebale bi ojacati
suradnju kako bi se smanjio broj otpadnih vozila za koja se ne zna gdje se nalaze.
Priznavanje potvrda o uniStenju izdanih u drugoj drzavi ¢lanici i obveza informiranja tijela
drzava Clanica u kojima je vozilo registrirano o izdavanju potvrde o unistenju trebali bi

omoguciti bolje prac¢enje mjesta na kojima se otpadna vozila nalaze.
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(67) Kako bi se osiguralo djelotvorno skupljanje otpadnih vozila, vlasnicima vozila trebalo bi
nametnuti izri¢ite obveze. Oni bi trebali svoje vozilo u otpadnoj fazi zivotnog vijeka
predati mjestima za skupljanje ili ovlastenim postrojenjima za obradu. Ako su vozila
oStecena, a osiguravajuca drustva ih prijavljuju kao tehnicku ili ekonomsku totalnu Stetu,
osiguravajuce drustvo ili bilo koji drugi stru¢njak za motorna vozila koji djeluje u njegovo
ime takoder bi trebali procijeniti je li vozilo otpadno vozilo u skladu s ovom Uredbom.

U sluc¢aju napustenih vozila nadlezna tijela trebala bi utvrditi pravila za proglasavanje
vozila otpadnim vozilom i postupati u skladu s ovom Uredbom. Napustena vozila mogla bi
ukljucivati, na primjer, vozila koja su ostala bez nadzora ili nezakonito na javnoj imovini,
vozila koja su parkirana na privatnoj imovini bez suglasnosti vlasnika imovine ili vozila

koja nisu preuzeta nakon Sto su nadlezna tijela obavijestila vlasnika vozila.
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(69)

Kako bi se osigurala ujednacena i ekoloski prihvatljiva obrada otpadnih vozila u Uniji,
klju¢no je osigurati da ovlastena postrojenja za obradu prihvacéaju i obraduju sva otpadna
vozila, dijelove, sastavne dijelove 1 materijale, ukljuujuci otpadne dijelove nakon
popravaka vozila, u skladu s uvjetima utvrdenima u njihovim dozvolama i u skladu sa
zahtjevima iz ove Uredbe, najboljim raspolozivim tehnikama i Direktivom 2010/75/EU
Europskog parlamenta i Vijecal”. Za potrebe uskladenosti sa zahtjevima za uklanjanje,
zahtjevima u pogledu kvalitete 1 ciljevima materijalne oporabe, potpunu obradu otpadnog
vozila moze, ali ne mora, obavljati jedan subjekt za gospodarenje otpadom ili se ona moze

obavljati unutar jednog postrojenja.

S obzirom na klju¢nu ulogu ovlastenih postrojenja za obradu u gospodarenju otpadnim
vozilima na nacin koji nece Stetno utjecati na okolis ni zdravlje ljudi 1 koji pridonosi
postizanju ciljeva Unije koji se odnose na kruzno gospodarstvo, potrebno je utvrditi obveze
koje se primjenjuju na takva postrojenja i koje obuhvacaju sve njihove aktivnosti, od

prihvata i skladiStenja otpadnog vozila do njegove konac¢ne obrade.

17

Direktiva 2010/75/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 24. studenoga 2010. o
industrijskim emisijama i emisijama iz sto¢arstva (integrirano spreavanje i kontrola
oneciS¢enja) (SL L 334, 17.12.2010., str. 17., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2010/75/0j).
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(70) Kako bi se osigurala sljedivost njihovih aktivnosti, ukljucujuéi kvalitetu otpadaka ili drugih
relevantnih ulaznih materijala, ovlastena postrojenja za obradu trebala bi evidentirati
izvrSene postupke obrade i elektronicki ¢uvati evidenciju o tome najmanje tri godine te tu

evidenciju mo¢i na zahtjev pokazati odgovaraju¢im nacionalnim tijelima.

(71) Uklanjanje oneciS¢enja iz otpadnog vozila je prvi korak u sprecavanju Stete za okolis, Stete
za zdravlje ljudi i rizika za sigurnost na radu. Stoga je klju¢no da se iz otpadnog vozila
nuzno ukloni oneciS¢enje u roku od 30 dana nakon njegove predaje u ovlaSteno postrojenje
za obradu, a svakako prije daljnje obrade tog vozila. Tijekom te faze trebalo bi izvaditi i
uskladistiti otpadna ulja odvojeno od ostalih fluida i teku¢ina pa ih dalje obradivati u
skladu s Direktivom 2008/98/EZ. Rashladna sredstva trebalo bi obradivati u skladu s
Uredbom (EU) 2024/573 Europskog parlamenta i Vije¢a!3. Uz to bi trebalo dijelove,
sastavne dijelove 1 materijale koji sadrzavaju olovo, kadmij, zivu 1 Sesterovalentni krom

ukloniti iz otpadnog vozila kako bi se sprijecile Stetne posljedice za ljude ili okolis.

18 Uredba (EU) 2024/573 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 7. veljace 2024. o fluoriranim
stakleni¢kim plinovima, izmjeni Direktive (EU) 2019/1937 i stavljanju izvan snage Uredbe
(EU) br. 517/2014 (SL L, 2024/573, 20.2.2024.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/573/07).
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(72)

(73)

Kako bi se osigurala pravilna provedba Uredbe (EU) 2023/1542, sve baterije ugradene u
vozila potrebno je zasebno ukloniti iz otpadnog vozila i pohraniti na predvideno podrucje

radi daljnje obrade.

Kako bi se u najve¢oj mogucoj mjeri povecao potencijal za ponovnu uporabu, ponovnu
proizvodnju i obnavljanje dijelova i sastavnih dijelova i ocuvala visoka vrijednost
sekundarnih materijala iz otpadnih vozila, odredeni dijelovi i sastavni dijelovi trebali bi se
obvezno ukloniti iz otpadnog vozila prije rezanja. Ti dijelovi i sastavni dijelovi trebali bi se
ukloniti ru¢nim, poluautomatskim ili automatskim rastavljanjem na nerazoran nacin.
Trebalo bi se omoguditi odstupanje od zahtjeva za obvezno uklanjanje dijelova i sastavnih
dijelova na nerazoran nacin ako ovlasteno postrojenje za obradu dokaze da ru¢no
rastavljanje, poluautomatsko ili automatsko rastavljanje na nerazoran nacin podrazumijeva
nerazmjerne ekonomske troskove koji se ne mogu nadoknaditi prihodima koji se ocekuju
od ponovne uporabe, ponovne proizvodnje ili obnavljanja tih dijelova i sastavnih dijelova.
U tom bi slucaju trebalo biti moguée ukloniti te dijelove i sastavne dijelove na razoran
nacin radi razdvajanja relevantnih materijala prije rezanja. Dijelovi i sastavni dijelovi
mogu biti u potpunosti izuzeti od obveznog uklanjanja ako su kao takvi odredeni u ovoj
Uredbi, ako ovlasteno postrojenje za obradu dokaze da se tehnologijama u fazi nakon
rezanja materijali razdvajaju od tih dijelova i sastavnih dijelova jednako djelotvorno kao
rucno, poluautomatski ili automatski 1 da su ispunjeni kriteriji i grani¢ne vrijednosti ove
Uredbe. Kako bi se uzeo u obzir znanstveni i tehnic¢ki napredak, Komisiji bi trebalo
delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a u vezi s izmjenom

relevantnog priloga.
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(74) Nakon $to ovlastena postrojenja za obradu uklone dijelove i sastavne dijelove iz otpadnog
vozila, trebala bi pazljivo procijeniti 1 utvrditi jesu li ti dijelovi i sastavni dijelovi prikladni
za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju ili obnavljanje na temelju objektivnih kriterija
koji se odnose na tehnicke karakteristike dijelova i sastavnih dijelova i na zahtjeve za

sigurnost vozila.

(75) U Uredbi (EU) 2023/1542 utvrdena su pravila o odrzivosti, u¢inkovitosti, sigurnosti,
skupljanju, recikliranju i prenamjeni baterija i informacijama u pogledu uklanjanja baterija
za gospodarske subjekte. U ovoj bi se Uredbi trebao uzeti u obzir potencijal za prenamjenu
baterija tako $to ¢e se baterije za elektri¢na vozila iskljuciti s popisa osnovnih dijelova ili
osnovnih sastavnih dijelova kako bi se omoguc¢ilo da se na obradu besplatno dostave vozila
bez baterije za elektri¢no vozilo pod uvjetom da posljednji vlasnik vozila dostavi

dokumentaciju kojom dokazuje da je baterijom rukovao profesionalni subjekt u skladu s

Uredbom (EU) 2023/1542.
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(76)

S obzirom na prepoznati potencijal ponovne proizvodnje i obnavljanja u automobilskom
sektoru i doprinos tih aktivnosti kruznom gospodarstvu gospodarskim subjektima u tom
sektoru potrebno je pruziti pravnu jasnocu. Stoga bi trebalo pojasniti da se dijelovi i
sastavni dijelovi uklonjeni iz otpadnog vozila ili iz postupaka popravka i odrzavanja, koji
su pogodni za izravnu ponovnu uporabu ili daljnju ponovnu proizvodnju ili obnavljanje od
strane profesionalnih subjekata, ne bi trebali smatrati otpadom. Kako bi se postovala
hijerarhija otpada i potaknula kruzna upotreba rezervnih dijelova, prijenos tih dijelova i
sastavnih dijelova, uz iznimku baterija, medu gospodarskim subjektima ne bi trebalo
ogranicavati. Dijelove i sastavne dijelove uklonjene iz otpadnih vozila treba propisno
provjeriti, ocistiti i, prema potrebi, ispitati u ovlastenom postrojenju za obradu kako bi se
mogli odmah ponovno uporabiti bez ikakve druge prethodne obrade ili kako bi u drugim
slu¢ajevima bili pogodni za daljnju ponovnu proizvodnju ili obnavljanje. Dijelovi i
sastavni dijelovi koji nisu pogodni za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju ili
obnavljanje trebali bi se smatrati otpadom i njihov bi izvoz trebao podlijegati Uredbi (EU)
2024/1157 Europskog parlamenta i Vije¢a!®. Relevantna nacionalna tijela trebala bi mo¢i
od ovlaStenog postrojenja za obradu koje je uklonilo predmetni dio ili sastavni dio zatraziti
dokumentaciju u kojoj na temelju namjenske procjene to ovlasteno postrojenje za obradu
potvrduje tehnicku prikladnost odgovarajuéih dijelova i sastavnih dijelova za ponovnu

proizvodnju, obnavljanje ili ponovnu uporabu.

19

Uredba (EU) 2024/1157 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. travnja 2024. o posiljkama
otpada, izmjeni uredbi (EU) br. 1257/2013 i (EU) 2020/1056 te stavljanju izvan snage
Uredbe (EZ) br. 1013/2006 (SL L, 2024/1157, 30.4.2024.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1157/07).
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(77) U svojoj evaluaciji Direktive 2000/53/EZ Komisija je utvrdila da rabljene rezervne
dijelove i sastavne dijelove javnosti nude nepoznati pruzatelji i da oni ¢esto potjecu iz
nezakonitih aktivnosti. Stoga bi trebalo uvesti nove zahtjeve za trgovanje rabljenim,
ponovno proizvedenim ili obnovljenim dijelovima i sastavnim dijelovima. Najvaznije je da
takvi dijelovi i sastavni dijelovi budu oznaceni oznakom na kojoj se nalaze ime sastavnog
dijela ili dijela i podaci za kontakt ovlaStenog postrojenja za obradu koje je uklonilo
sastavni dio ili dio te da budu na odgovarajuci nacin zasti¢eni od oStec¢enja tijekom
prijevoza, utovara i istovara dijelova i sastavnih dijelova. Ovlasteno postrojenje za obradu
koje je uklonilo sastavni dio ili dio trebalo bi imati na raspolaganju kopiju racuna ili
ugovora povezanog s prijenosom tih dijelova ako nadlezno tijelo zatrazi takvu

dokumentaciju.
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(78)

Ako je krajnji korisnik potrosa¢, prodaja rabljenih, ponovno proizvedenih ili obnovljenih
dijelova i sastavnih dijelova od strane poduzeéa potrosacima bila bi obuhvacena
Direktivom (EU) 2019/771 Europskog parlamenta i Vije¢a?’. Tom se direktivom zahtijeva
da prodana roba bude u skladu s ugovorom o kupoprodaji te se propisuju odgovornost
prodavatelja i pravni lijekovi za potroSace u slucaju neuskladenosti, kao Sto su besplatan
popravak ili zamjena robe. Budu¢i da se uklonjeni dijelovi i sastavni dijelovi prikladni za
ponovnu uporabu ili obnovljeni dijelovi i sastavni dijelovi smatraju rabljenom robom u
smislu Direktive (EU) 2019/771, prodavatelj i potrosa¢ mogu dogovoriti kra¢i rok
odgovornosti ili zastare koji nije kra¢i od jedne godine ako je doti¢na drzava Clanica
predvidjela takvu moguénost. Doti¢ne gospodarske subjekte potice se da potrosacima i
njihovim kupcima u transakcijama medu poduze¢ima pruze komercijalna jamstva o
ponovno uporabljenim, ponovno proizvedenim i obnovljenim dijelovima i sastavnim

dijelovima.

20

Direktiva (EU) 2019/771 Europskog parlamenta 1 Vijeca od 20. svibnja 2019. o odredenim
aspektima ugovora o kupoprodaji robe, izmjeni Uredbe (EU) 2017/2394 i Direktive
2009/22/EZ te stavljanju izvan snage Direktive 1999/44/EZ (SL L 136, 22.5.2019., str. 28.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/771/0j).
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(79)

(80)

U interesu sigurnosti na cestama i zastite okoliSa neki sastavni dijelovi i dijelovi uklonjeni
iz otpadnih vozila ne bi se trebali ponovno uporabljivati, ponovno proizvoditi ili obnavljati.
Takvi dijelovi i sastavni dijelovi ne bi se trebali koristiti za izradu novih vozila ni u
vozilima koja su ve¢ stavljena na trziSte, osim ako se provedenom tehnickom procjenom ne
dokaze njihova sukladnost s primjenjivim zahtjevima za vozila. Te bi dijelove trebao

ugradivati samo kvalificirani vrSitelj popravaka i odrzavanja.

Kako bi se potaknuo razvoj i pravilno funkcioniranje trzista Unije za ponovno uporabljive,
obnovljene i ponovno proizvedene dijelove i sastavne dijelove te naknadna ugradnja,
drzave ¢lanice trebalo bi se potaknuti na pruzanje poticaja na nacionalnoj razini za
ponovnu uporabu, obnavljanje i ponovnu proizvodnju dijelova i sastavnih dijelova,
neovisno o tome jesu li uklonjeni tijekom eksploatacijske ili otpadne faze zivotnog vijeka
vozila, kao 1 naknadne ugradnje vozila. Ti bi se poticaji trebali odrazavati u programima za
spreCavanje nastanka otpada, koje su drzave ¢lanice duzne uspostaviti u skladu s ¢lankom
29. Direktive 2008/98/EZ. Komisija bi trebala olaks$ati razmjenu informacija medu
drzavama Clanicama tako §to ¢e aktivno isticati one nacionalne poticaje koji su se u praksi

pokazali najboljima s ciljem prac¢enja njihove djelotvornosti.
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(81) U svojoj evaluaciji Direktive 2000/53/EZ Komisija je utvrdila da je definicija recikliranja
iz te direktive presiroka i da nije u skladu s Direktivom 2008/98/EZ jer se ,,nasipavanje” u
njoj smatra recikliranjem. Stoga bi definiciju recikliranja u ovoj Uredbi trebalo uskladiti s

Direktivom 2008/98/EZ isklju¢ivanjem nasipavanja iz njezina podrucja primjene.

(82) Recikliranje sve plastike iz otpadnih vozila trebalo bi neprestano poboljSavati, a vazno je
osigurati dostatnu opskrbu reciklatima kako bi se zadovoljila potraznja za recikliranom
plastikom u vozilima. Stoga je potrebno utvrditi poseban cilj recikliranja 30 % plastike iz
otpadnih vozila. Taj bi cilj bio komplementaran s ciljem za ponovnu uporabu i recikliranje
od 85 % i ciljem za ponovnu uporabu i oporabu, od 95 %, otpadnih vozila prema
prosjecnoj tezini vozila po vozilu i godini. Kako bi subjekti za gospodarenje otpadom lakse
ispunili te zahtjeve, potrebno je prijelazno razdoblje od tri godine. U meduvremenu bi se
trebali nastaviti primjenjivati trenutacni cilj za ponovnu uporabu i recikliranje na razini od
85 % kao i cilj za ponovnu uporabu i oporabu otpadnih vozila od 95 %, kako su utvrdeni
Direktivom 2000/53/EZ i na temelju definicije recikliranja iz te direktive. Masa reciklirane
plastike 1 ukupna masa plastike za postizanje konkretnog cilja recikliranja plastike trebali
bi iskljucivati elastomere, termosetove osim poliuretanskih pjena koje se upotrebljavaju za
oblaganje ni plastiku koja sadrzava bilo koju tvar iz ¢lanka 7. Uredbe (EU) 2019/1021 ili je

njome kontaminirana ako se premase pragovi iz Priloga IV. toj uredbi.
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(83)

(84)

(85)

(86)

Vazno je povecati oporabu visokokvalitetnih sekundarnih materijala poboljSavanjem
procesa rezanja otpadnih vozila. Stoga bi trebalo biti dopusteno da se otpadna vozila,
njihovi dijelovi, sastavni dijelovi 1 materijali rezu zajedno s drugim otpadom, medu ostalim
ambalaznim otpadom i otpadnom elektri¢nom i elektronickom opremom samo ako da su

ispunjeni konkretni kriteriji i zahtjevi u pogledu kvalitete izlaznih frakcija.

Kako bi se dodatno poboljsala kvaliteta obrade otpadnih vozila, trebalo bi biti moguce da
se na odlagaliSta odlazu samo frakcije otpada koje nastaju rezanjem otpadnih vozila ako
frakcije koje sadrzavaju neinertni otpad ne premasSuju grani¢ne vrijednosti utvrdene u ovoj

Uredbi.

Otpadna vozila razvrstana su kao opasni otpad i ne mogu se izvoziti u zemlje koje nisu
¢lanice OECD-a. I dalje bi trebalo biti moguce da se otpadna vozila iz kojih je uklonjeno
oneciS¢enje obraduju izvan Unije pod uvjetom da se ta o¢iS¢ena otpadna vozila prevoze u

skladu s Uredbom (EU) 2024/1157.

Ako se otpadno vozilo otprema iz Unije u trecu zemlju, izvoznik bi trebao dostaviti
dokaznu dokumentaciju koju je odobrilo nadlezno tijelo odrediSne zemlje kojim se
potvrduje da su uvjeti obrade opcenito jednakovrijedni zahtjevima iz ove Uredbe 1
zahtjevima za zastitu okolisa i1 zdravlja ljudi utvrdenima u drugom zakonodavstvu Unije, u

skladu s Uredbom (EU) 2024/1157.
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Kako bi se osiguralo da se otpadna vozila obraduju na okoli$no odrziv nacin, vazno je da je
status vozila jasan tijekom njegova cijelog zivotnog vijeka, a posebno u situacijama u
kojima je potrebno razlikovati rabljena vozila od otpadnih vozila. Od vlasnika vozila koji
namjerava prenijeti vlasniStvo nad rabljenim vozilom unutar Unije trebalo bi se u
odredenim okolnostima zahtijevati da predo¢i dokumentaciju o tome da vozilo nije
otpadno vozilo. Tom bi se dokumentacijom trebalo dokazati da je vozilo tehnicki ispravno
ili dati procjenu u skladu s ovom Uredbom, koja sadrzava kriterije kojima se odreduje je li
vozilo otpadno. Ta bi se procjena trebala provoditi kaskadno, od obvezuju¢ih do okvirnih
kriterija. Cim je ispunjen jedan od obvezujuéih kriterija, predmetno bi se vozilo trebalo
smatrati otpadnim vozilom. Ako nije ispunjen nijedan obvezujuéi kriterij, trebalo bi
provjeriti okvirne kriterije. Ako se primjenjuje jedan od tih okvirnih kriterija, bila bi
potrebna dodatna tehnicka procjena kako bi se utvrdili popravci potrebni za pribavljanje
zapisnika o tehni¢kom pregledu vozila. Na temelju te tehnicke procjene vlasnik vozila
trebao bi imati moguénost odluciti treba li vozilo odbaciti. Ako vlasnik vozila u roku od
pet godina nakon te tehnicke procjene ne pribavi zapisnik o tehnickom pregledu vozila,
predmetno bi se vozilo trebalo smatrati otpadnim vozilom. Tijekom tog petogodiSnjeg
razdoblja tehnicka procjena trebala bi sluziti kao dokumentacija kojom se dokazuje da

vozilo nije otpadno vozilo.
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Procjenu kojom se odreduje je li vozilo otpadno trebao bi provesti neovisni procjenitelj za
motorna vozila, ali bi bilo na svakoj drzavi ¢lanici da odluci o tome kako bi se takvi
neovisni procjenitelji za motorna vozila to¢no imenovali. Neovisni procjenitelji za motorna
vozila trebali bi biti strucnjaci sa specijaliziranim znanjem u podrucju automobilske
tehnologije, popravka i odrzavanja ili procjene vrijednosti vozila, koji su imenovani kako
bi pruzili nepristrano strucno znanje, bez sukoba interesa s ukljucenim stranama. Kako bi
se izbjeglo prekomjerno opterecenje za fizicke osobe koje nisu gospodarski subjekti i kako
bi se uz prvom redu usmjerilo na situaciju vecine potencijalnih otpadnih vozila, zahtjev u
pogledu dokumentacije trebao bi se primjenjivati samo na takve vlasnike vozila u
odredenim okolnostima. Takvi bi se slucajevi trebali odnositi na prodaju vozila za koja je
osiguravajuce drustvo proglasilo da je utvrdena ekonomska totalna Steta ili ako je prodaja u
potpunosti zakljuena putem internetske platforme, bez fizicke predaje vozila izmedu

prodavatelja i kupca ili bilo koje osobe koja djeluje u njihovo ime.
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Potrebno je osigurati da, ako osiguravajuce drustvo ili bilo koji stru¢njak za motorna vozila
koji djeluje u njegovo ime provodi procjenu Stete vozila koje je sudjelovalo u nesreci, ta
procjena posebno ukljucuje provjeru toga moze li se vozilo smatrati otpadnim vozilom u
skladu s kriterijima utvrdenima u ovoj Uredbi. Kako bi se suzbile nezakonite aktivnosti i
osigurala pravilna identifikacija otpadnih vozila, nadlezna tijela drzava Clanica trebala bi
biti ovlastena, u slu¢aju sumnje u status rabljenog vozila, od vlasnika vozila traziti
dokumentaciju kojom se potvrduje da vozilo nije otpadno vozilo. Takva dokumentacija
trebala bi biti ili procjena kojom se odreduje je li vozilo otpadno, provedena u skladu s
ovom Uredbom, ili vazeci zapisnik o tehnickom pregledu vozila. Nadlezna tijela mogu se
koristiti ovom ovlasti neovisno o tome je li vozilo sudjelovalo u nesrec¢i. Ova se ovlast
primjenjuje i na vozila za posebne namjene, koja inace ne bi trebala podlijegati pravila
kojima se ureduje status vozila. Drzave ¢lanice trebale bi mo¢i izuzeti vozila kategorija
Lle, L2e i L6e od pravila o statusu vozila u nacionalnom zakonodavstvu. Komisiji bi
trebalo delegirati ovlast za donosenje akata na temelju ¢lanka 290. UFEU-a radi izmjene
kriterija iz ove Uredbe na temelju kojih se odreduje je li vozilo otpadno vozilo uklanjanjem
kriterija prema kojima se vozilo smatra otpadnim vozilom ako tehnoloski napredak u
podrucjima sljedivosti, moguénosti popravka i sigurnosti dovoljno opravdava takvo

brisanje.
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(89) Kako bi se osiguralo da unutarnje trziste nije naruseno te s obzirom na to da izvoz rabljenih
vozila predstavlja velike izazove za okolis 1 javno zdravlje, kako je dokumentirano u
Programu UN-a za okolis, primjereno je utvrditi posebne zahtjeve u pogledu izvoza
rabljenih vozila. Takvi zahtjevi trebali bi se temeljiti na objektivnim kriterijima na temelju
kojih rabljeno vozilo nije otpadno vozilo te treba biti tehnicki ispravno u skladu s
Direktivom 2014/45/EU Europskog parlamenta i Vije¢a?!. Time bi se osiguralo da se samo
rabljena vozila koja su prikladna za voznju na cestama Unije mogu izvoziti u tre¢e zemlje .
Kako bi se carinskim tijelima omogucilo da provjere jesu li ti zahtjevi ispunjeni u trenutku
izvoza, svatko tko izvozi rabljeno vozilo trebao bi biti obvezan tim tijelima dostaviti
identifikacijski broj vozila (VIN) i izjavu kojom se potvrduje da rabljeno vozilo nije

otpadno vozilo i da se smatra tehnicki ispravnim.

2 Direktiva 2014/45/EU Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 3. travnja 2014. o periodi¢nim

tehnickim pregledima motornih vozila i njihovih priklju¢nih vozila te stavljanju izvan snage
Direktive 2009/40/EZ (SL L 127, 29.4.2014., str. 51.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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(90)

Vazno je uspostaviti mehanizam kojim se moze djelotvorno provjeriti sukladnost rabljenih
vozila s izvoznim zahtjevima bez spreavanja trgovine izmedu Unije i tre¢ih zemalja.
Komisija bi stoga trebala uspostaviti elektronicki sustav koji bi tijelima u drzavama
¢lanicama omogucio da u stvarnom vremenu razmjenjuju i provjeravaju informacije o
VIN-u i tehnickoj ispravnosti rabljenih vozila za izvoz. Uzimajuci u obzir postojece
mogucnosti 1 funkcionalnosti za razmjenu informacija o vozilima registriranima u Uniji
medu tijelima za registraciju vozila, Komisija je razvila MOVE-HUB, platformu za
razmjenu poruka radi medusobnog povezivanja nacionalnih elektronickih registara drzava
¢lanica. Drzave €lanice trebale bi se za povezivanje s elektronickim sustavom MOVE-
HUB mo¢i koristiti Europskim informacijskim sustavom prometnih i vozackih dozvola
(EUCARIS). Platforma trenuta¢no olakSava medusobno povezivanje sljedeceg: registara
poduzeca za cestovni prijevoz (ERRU), registara vozackih dozvola (RESPER), registara za
osposobljavanje profesionalnih vozaca (ProDriveNet), obavijesti o neuspjesnim

pregledima vozila na cesti (RSI) i registara tahografskih kartica vozaca (TACHOnet).
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Funkcionalnost platforme MOVE-HUB trebala bi se stoga dodatno prosiriti kako bi se
omogucila razmjena i provjera informacija o VIN-u i tehnickoj ispravnosti rabljenih vozila
za izvoz. Kako bi carinska tijela mogla elektronicki i automatski provjeravati ispunjava li
rabljeno vozilo za izvoz izvozne zahtjeve, elektronicki sustav platforme MOVE-HUB
trebao bi se medusobno povezati s okruzenjem jedinstvenog sucelja EU-a za carinu, u
skladu s Uredbom (EU) 2022/2399 Europskog parlamenta i Vije¢a??. Tom je uredbom
predviden sveobuhvatan okvir za automatizirane provjere koje se primjenjuje na konkretne
necarinske formalnosti Unije. Stoga bi u ovoj Uredbi trebali biti utvrdeni glavni elementi
koje treba provjeravati, a tehnicke mjere provedbe te provjere bile bi utvrdene u Uredbi

(EU) 2022/2399.

= Uredba (EU) 2022/2399 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. studenoga 2022. o uspostavi
okruZzenja jedinstvenog sucelja Europske unije za carinu i izmjeni Uredbe (EU) br. 952/2013
(SL L 317,9.12.2022., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2399/0j).
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oD

(92)

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu izvoznih zahtjeva Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti za razvoj potrebnih elektronickih sustava i njihove

kompatibilnosti s nacionalnim sustavima.

Nadlezna tijela drzava Clanica trebala bi suradivati radi osiguravanja djelotvorne provedbe
zahtjeva za izvoz rabljenih vozila i pruzanja uzajamne pomoci. Ova bi pomo¢ trebala
ukljucivati razmjenu informacija radi provjere statusa vozila prije izvoza, ukljucujuci
potvrdu informacija o registraciji u drzavi Clanici u kojoj je vozilo bilo prethodno
registrirano. Suradnja bi, medu ostalim, trebala ukljucivati pruzanje pristupa relevantnim
dokumentima i informacijama, ukljuc¢ujuci nalaze inspekcije, uz poStovanje primjenjivog
prava o zastiti podataka kojim se ureduje tijelo primatelj zahtjeva. Nadalje, kako bi se
postigla sveobuhvatna suradnja, nadleZna tijela drZava Clanica trebala bi suradivati s

tijelima iz tre¢ih zemalja.

PE-CONS 13/26 78

TREE.1.A HR



(93)

Vazno je da carinska tijela mogu provoditi provjere rabljenih vozila za izvoz u skladu s
Uredbom (EU) br. 952/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a?3. Znatan udio rabljenih vozila
koja napustaju podrucje Unije namijenjen je zemljama u kojima su utvrdeni ili bi se mogli
utvrditi uvozni zahtjevi, npr. zahtjevi u pogledu starosti vozila ili emisija vozila. Vazno je
da carinska tijela mogu, kad predmetne tre¢e zemlje sluzbeno priopce te zahtjeve Komisiji,
u okruzenju jedinstvenog sucelja EU-a za carinu elektronicki i automatski provjeriti
ispunjava li rabljeno vozilo koje se izvozi te zahtjeve. Radi olakSavanja sukladnosti
Komisija bi na posebnom internetskom portalu trebala objaviti i azurirati prijavljene
posebne uvjete koji se odnose na zastitu okolisa ili sigurnost na cestama koje su nametnule
tre¢e zemlje. Kako bi se zastitilo okoli$ i sigurnost na cestama u tre¢im zemljama, Komisiji
bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a

radi utvrdivanja tih zahtjeva.

23

Uredba (EU) br. 952/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a od 9. listopada 2013. o
Carinskom zakoniku Unije (SL L 269, 10.10.2013., str. 1.,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/952/07).
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(94) Kako bi se sprijecio rizik od toga da se vozila izvezu bez potrebnih dokumenata u kojima
su navedeni VIN i tehnic¢ka ispravnost vozila i da se nepostovanje izvoznih zahtjeva otkrije
tek nakon $to je vozilo ve¢ napustilo Uniju, ne bi se smjela dopustiti primjena postupaka
unosa u evidenciju deklaranta ni samoprocjene iz Uredbe (EU) br. 952/2013. Ti bi postupci
sprijecili carinska tijela u provodenju provjera u stvarnom vremenu u okruzenju
jedinstvenog sucelja EU-a za carinu, ¢ime bi se povecao rizik od krSenja pravila Unije o

izvozu rabljenih vozila.

(95) U svojoj evaluaciji Direktive 2000/53/EZ Komisija je smatrala da je nepostojanje zahtjeva
za obvezne inspekcije nedostatak te direktive. Stoga bi se u ovoj Uredbi drzavama
Clanicama trebale nametnuti odredene obveze povezane s otkrivanjem nezakonitih
aktivnosti u podrucju skupljanja, obrade i izvoza otpadnih vozila te njihovih dijelova i
sastavnih dijelova kao 1 utvrditi minimalni zahtjevi u pogledu ucestalosti inspekcija i
njihova opsega te karakteristika postrojenja koja podlijezu takvim inspekcijama. Time bi se
ocuvala konkurentnost ovlastenih postrojenja za obradu u odnosu na nezakonite subjekte te
osiguralo kontinuirano ispunjavanje uvjeta iz dozvola i zahtjeva za skupljanje 1 obradu

otpadnih vozila.
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Kako bi se osigurala djelotvorna provedba ove Uredbe, potrebno je da drzave ¢lanice
uspostave inspekcijske strategije osmisljene za otkrivanje nezakonitih aktivnosti
skupljanja, obrade i izvoza otpadnih vozila te njihovih dijelova i sastavnih dijelova.
Takvim bi se strategijama trebale predvidjeti radnje utvrdene u ovoj Uredbi kako bi se
zastitila sukladnost te kako bi se doprinijelo spre¢avanju nezakonitih praksi u sektoru.
Drzave clanice trebale bi provoditi inspekcije svake kalendarske godine. Takve inspekcije
trebale bi obuhvacati subjekte koji zakonito posluju i sumnje na nezakonite aktivnosti.
Minimalan broj inspekcija koje svake godine treba provesti u svakoj drzavi ne bi trebao
pokrivati manje od 10 % ovlastenih postrojenja za obradu i mjesta za skupljanje koja
djeluju u toj drzavi Clanici. Potrebno je istaknuti da bi inspekcije koje se provode u skladu
s ovom Uredbom trebale biti dopuna inspekcijama otpreme otpadnih vozila, koje su

sveobuhvatno uredene Uredbom (EU) 2024/1157.

PE-CONS 13/26 81

TREE.1.A HR



97)

Drzave cClanice trebale bi uspostaviti mehanizme suradnje na nacionalnoj i medunarodnoj
razini kako bi se inspekcije provodile na u€inkovit nacin, s ciljem da se olakSa spre¢avanje
1 otkrivanje nezakonite obrade i1 izvoza otpadnih vozila i rijesi pitanje vozila za koja se ne
zna gdje se nalaze. Takvi bi mehanizmi trebali omoguciti razmjenu podataka o registraciji
vozila, potrebnih za pracenje vozila i provjeru jesu li ona pravilno obradena u otpadnoj fazi
zivotnog vijeka vozila. Kako bi se potaknula suradnja vezi s tim pitanjima u cijeloj Uniji,
Komisija i drzave Clanice trebale bi se aktivno koristiti relevantnim postoje¢im agencijama,
kao Sto je Agencija Europske unije za suradnju tijela za izvrSavanje zakonodavstva
(Europol), osnovana Uredbom (EU) 2016/794 Europskog parlamenta i Vijeca??, ali i
mrezama za izvrsavanje zakonodavstva namijenjenima borbi protiv kaznenih djela protiv

okolisa u cijeloj Uniji.

24

Uredba (EU) 2016/794 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2016. o Agenciji
Europske unije za suradnju tijela za izvrSavanje zakonodavstva (Europol) te zamjeni 1
stavljanju izvan snage odluka Vije¢a 2009/371/PUP, 2009/934/PUP, 2009/935/PUP,
2009/936/PUP 1 2009/968/PUP (SL L 135, 24.5.2016., str. 53.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/794/07).
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(98)

(99)

Drzave €lanice trebale bi poduzeti sve potrebne mjere izvrSavanja za suzbijanje nezakonite
obrade otpadnih vozila kako bi se sprijecilo da te aktivnosti nastete okoliSu ili zdravlju
ljudi. Sve ustanove ili poduzeca koji obraduju otpadna vozila bez valjane dozvole ili krse
uvjete ili zahtjeve iz dozvole stoga bi trebali podlijegati sankcijama. Kako bi osigurale
djelotvornu uskladenost s ovom Uredbom, drzave ¢lanice trebale bi razmotriti i druge

mjere, kao $to su povlacenje dozvole ili suspenzija aktivnosti gospodarskog subjekta.

Drzave ¢lanice trebale bi utvrditi pravila o sankcijama koje se primjenjuju na krSenja ove
Uredbe 1 osigurati provedbu tih pravila. Sankcije bi se u prvom redu trebale utvrditi za
krSenje odredbi o izvozu rabljenih vozila, o predaji otpadnih vozila ovlastenim
postrojenjima za obradu ili mjestima za skupljanje i o trgovini rabljenim, ponovno
proizvedenim ili obnovljenim dijelovima i sastavnim dijelovima. Predvidene sankcije

trebale bi biti u¢inkovite, proporcionalne i odvracajuce.
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Kako bi se osigurali pravilna provedba, pracenje i evaluacija zakonodavstva Unije i kako
bi se trziStima davale azurne informacije o transparentnosti, potrebno je uspostaviti obveze
u pogledu izvjes¢ivanja. Tocni 1 valjani podaci su neophodni da Komisija procijeni
funkcioniraju li mjere predlozene u ovoj Uredbi ispravno i da, prema potrebi, predlozi
daljnje prilagodbe radi osiguravanja ekoloski prihvatljive obrade otpadnih vozila ili
pojednostavnjenja provedbe ove Uredbe. Kako bi se ogranicilo povezano s izvjes¢ivanjem,
trebali bi se dostavljati samo podaci koji su neophodni za provedbu ove Uredbe, a samo
izvjeS¢ivanje trebalo bi biti olakSano digitalnim alatima. Na temelju tih elemenata trebalo
bi navesti koje podatke gospodarski subjekti trebaju dostavljati relevantnim tijelima, a
drzave Clanice Komisiji. Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu zahtjeva u
pogledu izvjeS¢ivanja, provedbene ovlasti trebalo bi dodijeliti Komisiji. U provedbenim
aktima, koji bi trebali zamijeniti Odluku Komisije 2005/293/EZ?5, trebalo bi utvrditi i
metodologiju za izracun i provjeru jesu li ciljevi ponovne uporabe, recikliranja i oporabe

postignuti.

25

Odluka Komisije 2005/293/EZ od 1. travnja 2005. o utvrdivanju detaljnih pravila za
pracenje ciljeva u pogledu ponovne uporabe/oporabe i ponovne uporabe/recikliranja koji su
utvrdeni u Direktivi 2000/53/EZ Europskog parlamenta 1 Vije¢a o otpadnim vozilima

(SL L 94, 13.4.2005., str. 30., ELI: http://data.europa.cu/eli/dec/2005/293/0j).

PE-CONS 13/26

84
TREE.1.A HR


http://data.europa.eu/eli/dec/2005/293/oj

(101)

(102)

Nadlezna tijela drzava ¢lanica imaju vaznu ulogu u provjeri uskladenosti s obvezama
utvrdenima u ovoj Uredbi koje se odnose na skupljanje otpadnih vozila i gospodarenje
njima, $to medu ostalim znaci da ta tijela poboljSaju pracenje mjesta na kojima se vozila
nalaze 1 da suzbijaju nezakonito obradivanje otpadnih vozila. Drzave ¢lanice stoga bi
trebale zahtijevati da subjekti za gospodarenje otpadom i drugi relevantni gospodarski
subjekti nadleznim tijelima dostavljaju podatke koji im omogucuju bolje pracenje

provodenja odredbi o skupljanju otpadnih vozila i gospodarenju njima.

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Uredbe provedbene ovlasti trebalo bi
dodijeliti Komisiji. Te bi provedbene ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU)

br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a?.

26

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvr§avanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/07).
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(103)  Pri donoSenju delegiranih akata na temelju ove Uredbe posebno je vazno da Komisija
tijekom svog pripremnog rada provede odgovarajuca savjetovanja, ukljuc¢ujuci ona na
razini stru¢njaka, te da se ta savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016%7.
Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih akata,
Europski parlament i Vijece primaju sve dokumente istodobno kada i stru¢njaci iz drzava
¢lanica te njihovi stru¢njaci sustavno imaju pristup sastancima stru¢nih skupina Komisije

koji se odnose na pripremu delegiranih akata.

(104)  Prilog II. Uredbi (EU) 2019/1020 Europskog parlamenta i Vije¢a?® u kojem se navodi
zakonodavstvo Unije o uskladivanju bez odredaba o sankcijama, trebalo bi izmijeniti kako
bi se s tog popisa izbrisale direktive 2000/53/EZ 1 2005/64/EZ jer je potrebno da postojeca

Uredba sadrzava odredbe o sankcijama.

(105)  Potrebno je osigurati da se odredbe i zahtjevi iz ove Uredbe koji se odnose na
homologaciju tipa provjeravaju u okviru postupka EU homologacije tipa. Uredbu (EU)

2018/858 trebalo bi stoga na odgovarajuci nacin izmijeniti.

27 SL L 123, 12.5.2016., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.

28 Uredba (EU) 2019/1020 Europskog parlamenta i Vije¢a od 20. lipnja 2019. o nadzoru trzista
1 sukladnosti proizvoda i o izmjeni Direktive 2004/42/EZ 1 uredbi (EZ) br. 765/2008 1 (EU)
br. 305/2011 (SL L 169, 25.6.2019., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1020/0j).
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(106)  Vozila za koja se ne zna gdje se nalaze prepoznata su kao jedan od glavnih problema u
provedbi Direktive 2000/53/EZ. Nepostojanje ucinkovitog sustava za razmjenu informacija
medu drzavama Clanicama u stvarnom vremenu o statusu registracije vozila otezava
sljedivost 1 prepoznato je kao razlog postojanja velikog broja ,,vozila za koja se ne zna gdje
se nalaze” u Uniji. Kako bi se pronaslo rjeSenje za to pitanje, Komisija je predlozila
reviziju Direktive Vije¢a 1999/37/EZ* o dokumentima za registraciju vozila. Na temelju te
revizije od drzava Clanica trebalo bi se zahtijevati da za vozila registrirana na njihovu
drzavnom podrucju elektronicki evidentiraju podatke kako bi se valjano zabiljezili razlozi
za poniStenje registracije vozila, posebno ako je vozilo obradeno kao otpadno vozilo u
ovlastenom postrojenju za obradu, ponovno registrirano u drugoj drzavi ¢lanici, izvezeno u
trecu zemlju izvan podrucja Unije ili ukradeno. Nadalje, kako bi se sprije¢ilo nezakonito
rastavljanje ili izvoz vozila koja su privremeno odjavljena, vlasnici vozila trebali bi biti
obvezni bez odgode prijaviti sve promjene u vlasniStvu nacionalnom tijelu za registraciju
vozila. Tim se izmjenama dopunjavaju i prosiruju postojeci zahtjevi za drzave ¢lanice u
pogledu elektroni¢kog biljezenja podataka o svim vozilima registriranima na njihovu

drzavnom podrucju.

2 Direktiva Vijeca 1999/37/EZ od 29. travnja 1999. o dokumentima za registraciju vozila

(SL L 138, 1.6.1999., str. 57., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).
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(107) S obzirom na to da je potrebno osigurati visoku razina zastite okoliSa i1 uzeti u obzir
znanstveni napredak, Komisija bi Europskom parlamentu i Vijecu trebala podnijeti
izvjeSc¢e o primjeni ove Uredbe 1 njezinu ucinku na funkcioniranje jedinstvenog trzista i
utjecaju na okoliS. Komisija bi u svoje izvjesce, izmedu ostalog, trebala ukljuciti evaluaciju
odredbi o konstrukciji novih vozila, ukljucujuéi ciljeve za moguénost ponovne uporabe,
recikliranja i oporabe, o gospodarenju otpadnim vozilima, ukljucujuéi ciljeve za
recikliranje 1 o sankcijama te procjenu potrebe i izvedivosti daljnjeg proSirenja opsega
odredbi koje se primjenjuju na vozila kategorije L, teska vozila, vozila koja su
homologirana u visestupanjskoj homologaciji tipa i motorna vozila za stanovanje, kao i
ukljucivanja kamp-prikolica u podrucje primjene ove Uredbe. Ta bi evaluacija trebala biti
usmjerena ne samo na aspekte koji se odnose na obradu otpadnih vozila ve¢ i na
relevantnost 1 dodanu vrijednost utvrdivanja konstrukcijskih zahtjeva te bi trebala
evaluirati u kojoj je mjeri rijeSeno pitanje vozila za koja se ne zna gdje se nalaze,
ukljucujuéi procjene broja vozila za koja se ne zna gdje se nalaze i uc¢inak mjera povezanih
s izvozom rabljenih vozila, kao i potrebu za ukljuc¢ivanjem daljnjih mjera kojima bi se

odgovorilo na pitanje sljedivosti vozila.
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U tom bi pogledu navedenom evaluacijom trebalo preispitati djelotvornost,
interoperabilnost 1 pouzdanost nacionalnih sustava za registraciju vozila te njihovu
prekograni¢nu razmjenu informacija kako bi se osigurala to¢na identifikacija, status 1
sljedivost vozila tijekom njihova zivotnog ciklusa. Komisija bi takoder trebala preispitati
stanje tehnoloskog razvoja i okoliSnu ucinkovitost sadrzaja plastike na bioloskoj osnovi u
vozilima i elastomera dobivenih preradom guma u novim vozilima te bi, po potrebi, mogla
predstaviti zakonodavni prijedlog za utvrdivanje relevantnih ciljeva. Kad je rijec o
elastomerima dobivenima preradom guma, prednost bi trebalo dati procjeni mjere u kojoj

se oni mogu integrirati u postojece ciljeve povezane s recikliranim plasti¢nim sadrzajem.

Izvjes¢e Komisije trebalo bi sadrzavati i evaluaciju mjera povezanih s davanjem
informacija o zabrinjavaju¢im tvarima koje su prisutne u vozilima i eventualnoj potrebi za
poboljSanjem sljedivosti takvih tvari. Trebalo bi 1 evaluirati postoji li potreba za
uvodenjem mjera koje se odnose na tvari koje mogu utjecati na obradu vozila kad se vozilo
nade u otpadnoj fazi svog zivotnog vijeka radi boljeg uskladivanja s Uredbom (EU)

2024/1781.
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(109)

(110)

(111)

Komisija bi, na temelju izjava izradivaca, trebala evaluirati i jesu li izradivaci na putu da
ispune ciljeve u pogledu reciklirane plastike. Procjenom bi se u prvom redu trebalo
evaluirati dostupnost odgovarajucih tehnologija recikliranja plastike, dostatnu dostupnost
reciklirane plastike, razinu kvalitete reciklirane plastike u usporedbi s potrebnom razinom
sigurnosti te tehnicke i ekonomske poteSkoce u ostvarivanju cilja. Procjena bi, po potrebi,
trebala biti popracena zakonodavnim prijedlogom Komisije radi izmjene relevantnih

odredbi ove Uredbe.

Gospodarskim subjektima potrebno je dati dovoljno vremena da ispune svoje obveze iz
ove Uredbe, a drzavama ¢lanicama da uspostave administrativnu infrastrukturu potrebnu

za njezinu primjenu. Stoga bi primjenu ove Uredbe trebalo odgoditi.

Kako bi drzave ¢lanice mogle poduzeti potrebne administrativne mjere za uspostavu
sustava za skupljanje, a da pri tome postoji kontinuitet za gospodarske subjekte i subjekte

za gospodarenje otpadom, trebalo bi odgoditi stavljanje izvan snage Direktive 2000/53/EZ.
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(112)

(113)

Ovom Uredbom ne mijenjaju se pravila za ograni¢avanje uporabe olova, zive, kadmija i
Sesterovalentnog kroma u vozilima utvrdena Direktivom 2000/53/EZ ni izuzec¢a od tih
ogranicenja. Medutim, u ovoj su Uredbi utvrdena jasnija pravila o tome kako se u okviru
postupka homologacije tipa provjerava sukladnost s tim ogranic¢enjima i drugim zahtjevima
za kruznost. Kako bi se osiguralo da izradivaci imaju dovoljno vremena za uskladivanje s
tim pravilima, njihovu bi primjenu trebalo odgoditi. Stoga bi odredbe Direktive
2000/53/EZ o ograni¢enjima uporabe olova, zive, kadmija i1 Sesterovalentnog kroma trebale
ostati na snazi dok se pravila iz ove Uredbe ne po¢nu primjenjivati kako bi se osigurao
kontinuitet i zajamcilo da vozila koja se stavljaju na trziste Unije ne sadrzavaju takve tvari,

osim u sluc¢ajevima propisanima u toj direktivi.

U ovoj su Uredbi predvidene i odredbe o proSirenoj odgovornosti proizvodaca koje su
jasnije od onih utvrdenih u Direktivi 2000/53/EZ. Budu¢i da je za uspostavu takvih
programa i donosenje potrebnih nacionalnih odredaba o ovlastenju proizvodaca i
organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca potrebno odredeno vrijeme, trebalo bi
odgoditi primjenu tih odredaba. Dok se odredbe iz ove Uredbe ne po¢nu primjenjivati,
odgovarajuce odredbe Direktive 2000/53/EZ trebale bi ostati na snazi kako bi se osigurao
kontinuitet u pogledu financiranja troskova skupljanja otpadnih vozila od strane

proizvodaca.
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(114)

(115)

(116)

Ova Uredba sadrzava nove zahtjeve za obradu otpadnih vozila, posebno o uklanjanju
dijelova i sastavnih dijelova u svrhu promicanja njihove ponovne uporabe, ponovne
proizvodnje ili obnavljanja i povecanja kvalitete procesa recikliranja. Subjekti za
gospodarenje otpadom trebaju vremena da se prilagode tim novim zahtjevima zbog Cega bi
se njihova primjena trebala odgoditi. Dok se zahtjevi iz ove Uredbe ne po¢nu primjenjivati,
odgovarajuce odredbe Direktive 2000/53/EZ trebale bi ostati na snazi kako bi se osigurao

kontinuitet obrade otpadnih vozila.

Kako bi se osigurao kontinuitet, obveze u pogledu izvjes¢ivanja iz Direktive 2000/53/EZ 1
povezane obveze za prenosenje podataka Komisiji trebale bi ostati na snazi dok Komisija

ne donese nova pravila za izracun i1 obrasce za izvjeS¢ivanje na temelju ove Uredbe.

Trebalo bi odgoditi primjenu svih odredbi koje se odnose na vozila kategorije L, i vozila

kategorija M2, M3, N2, N3 1 O kako bi se gospodarskim subjektima dalo dovoljno vremena
za uskladivanje s novim zahtjevima. To je posebno vazno u pogledu dozvola za ovlaStena
postrojenja za obradu u kojima se moze provoditi uklanjanje onecis¢enja iz takvih vozila i

njihovu daljnju obradu.
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(117)

(118)

Radi jasnoce, racionalizacije i pojednostavnjenja te uzimajuci u obzir to da su pravila o
homologaciji tipa motornih vozila s obzirom na njihovu moguénost ponovne uporabe,
mogucnost recikliranja i mogucnost oporabe sadrzana u ovoj Uredbi, trebalo bi odgoditi
stavljanje izvan snage Direktive 2005/64/EZ. Time se izradivacima daje dovoljno vremena
da osiguraju da su tipovi vozila koje konstruiraju i izraduju sukladni sa zahtjevima za

kruznost, a tijelima za homologaciju tipa da uvedu nova pravila.

S obzirom na to da ciljeve ove Uredbe, odnosno doprinos funkcioniranju jedinstvenog
trzista, spreCavanje i smanjivanje Stetnih posljedica gospodarenja otpadnim vozilima 1
osiguravanje visoke razine zastite okoliSa i zdravlja ljudi, ne mogu dostatno ostvariti
drzave Clanice, nego se zbog potrebe za uskladenosc¢u oni na bolji na¢in mogu ostvariti na
razini Unije, Unija moze donositi mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u
¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nac¢elom proporcionalnosti utvrdenim u

tom ¢lanku, ova Uredba ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.
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(119)

Ujedinjena Kraljevina povukla se iz Europske unije 1. veljace 2020. Sporazum o
povlagenju?® sklopljen je izmedu Europske unije i Europske zajednice za atomsku energiju,
s jedne strane, i Ujedinjene Kraljevine, s druge strane. Sporazum je odobren Odlukom
Vijeéa (EU) 2020/1353! i stupio je na snagu 1. veljage 2020. U Sporazumu o povladenju
predvideno je prijelazno razdoblje koje je zavrsilo 31. prosinca 2020. Na kraju prijelaznog
razdoblja pravo Unije prestalo se primjenjivati na Ujedinjenu Kraljevinu, a poceo se
primjenjivati Protokol o Irskoj / Sjevernoj Irskoj (,,Windsorski okvir”)32, koji je sastavni
dio Sporazuma o povlacenju. U skladu s ¢lankom 5. stavkom 4. Windsorskog okvira 1
tockom 9. Priloga 2. Windsorskom okviru, Direktiva 2005/64/EZ i pravni akti Unije
kojima se provodi, mijenja ili zamjenjuje taj pravni akt primjenjuju se na Ujedinjenu
Kraljevinu 1 u Ujedinjenoj Kraljevini u vezi sa Sjevernom Irskom. Ova Uredba zamjenjuje
Direktivu 2005/64/EZ 1 stoga bi se primjenjivala na Ujedinjenu Kraljevinu i u Ujedinjenoj
Kraljevini u vezi sa Sjevernom Irskom. S obzirom na podruéje primjene Windsorskog
okvira, primjereno je propisati da se odredene odredbe ove Uredbe ne bi trebale
primjenjivati na Ujedinjenu Kraljevinu ni u Ujedinjenoj Kraljevini u vezi sa

Sjevernom Irskom,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

30

31

32

Sporazum o povlac¢enju Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Sjeverne Irske iz Europske
unije 1 Europske zajednice za atomsku energiju (SL L 29, 31.1.2020., str. 7.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/withd 2020/sign).

Odluka Vije¢a (EU) 2020/135 od 30. sije¢nja 2020. o sklapanju Sporazuma o povlacenju
Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Sjeverne Irske iz Europske unije i Europske
zajednice za atomsku energiju (SL L 29, 31.1.2020., str. 1.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2020/135/0j).

Zajednicka izjava br. 1/2023 Unije 1 Ujedinjene Kraljevine u Zajednickom odboru
osnovanom Sporazumom o povlacenju Ujedinjene Kraljevine Velike Britanije i Sjeverne
Irske iz Europske unije i Europske zajednice za atomsku energiju od 24. ozujka 2023.
(SLL 102, 17.4.2023., str. 87.).
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Poglavlje I.
Opce odredbe

Clanak 1.
Predmet

Ovom se Uredbom utvrduju zahtjevi za kruznost u konstrukciji i proizvodnji vozila povezani s
mogucnosti ponovne uporabe, moguénosti recikliranja i moguénosti oporabe i1 s uporabom
recikliranog sadrzaja, koji se provjeravaju prilikom homologacije tipa vozila, te zahtjevi za
informiranje i oznacivanje dijelova, sastavnih dijelova i materijala u vozilima. Utvrduju se i zahtjevi
u odnosu na prosirenu odgovornost proizvodaca, skupljanje 1 obradu otpadnih vozila i izvoz

rabljenih vozila iz Unije u trece zemlje.
Clanak 2.
Podrucje primjene
1. Ova se Uredba primjenjuje:

(a) navozilaiotpadna vozila kategorija M 1 Ny, iz ¢lanka 4. stavka 1. tocke (a)

podtocke 1. 1 toCke (b) podtocke 1. Uredbe (EU) 2018/858;
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(b)

(©)

(d)

(e)

od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe] na vozila za posebne namjene i otpadna vozila za posebne namjene, kako su

definirana u ¢lanku 3. tocki 31. Uredbe (EU) 2018/858, kategorija M1 1 Ny;

od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 60 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe] na vozila i otpadna vozila kategorija M2, M3, N2, N3 1 O, kako su navedena u

¢lanku 4. stavku 1. Uredbe (EU) 2018/858;

od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 60 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe] na vozila za posebne namjene i1 otpadna vozila za posebne namjene kako su
definirana u ¢lanku 3. tocki 31. Uredbe (EU) 2018/858 kategorija M2, M3, N2, N3
10;

od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 60 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe] na vozila i otpadna vozila kategorije L, kako su navedena u ¢lanku 4.

stavku 2. Uredbe (EU) br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a®3.

3 Uredba (EU) br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vijeéa od 15. sijecnja 2013. o
homologaciji i nadzoru trZiSta vozila na dva ili tri kotaca 1 €etverocikala (SL L 60, 2.3.2013.,
str. 52., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/07).
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2. Neovisno o stavku 1., ova se Uredba ne primjenjuje na:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

®

vozila proizvedena u malim serijama, kako su definirana u ¢lanku 3. tocki 30.

Uredbe (EU) 2018/858;

vozila kategorija L proizvedena u malim serijama, kako je navedeno u ¢lanku 42.

Uredbe (EU) br. 168/2013;

vozila konstruirana i izradena ili prilagodena isklju¢ivo za upotrebu u oruzanim

snagama, kako su navedena u ¢lanku 2. stavku 2. tocki (d) Uredbe (EU) 2018/858;

vozila konstruirana i izradena za upotrebu u oruzanim snagama, civilnoj obrani,
vatrogasnim sluzbama, snagama odgovornima za odrzavanje javnog reda i hitnim
medicinskim sluzbama, kako su navedena u ¢lanku 2. stavku 2. tocki (e) Uredbe

(EU) br. 168/2013;

vozila od povijesnog interesa kako su definirana u ¢lanku 3. toc¢ki 7. Direktive
2014/45/EU, ukljucujuci njihove prepoznatljive dijelove te sastavne dijelove
potrebne za aktivnosti njihova odrzavanja i potrebne za ocuvanje njihova povijesnog
statusa u razdoblju tijekom kojeg se ta vozila smatraju vozilima od povijesnog

interesa;

vozila od posebnog kulturnog interesa u razdoblju tijekom kojeg nadlezna tijela
sluzbeno priznaju ta vozila kao takva i u skladu s postupkom utvrdenim u Prilogu II.

ovoj Uredbi;

PE-CONS 13/26 97

TREE.1.A HR



(g) kamp kucice kako su definirane u tocki 5.6. Priloga I. Uredbi (EU) 2018/858;
(h) vozila za posebne namjene kako su definirana u ¢lanku 3. tocki 31. Uredbe (EU)
2018/858 kategorija M2, M3, N2, N3 ili O koja proizvodi mali izradivac;
(1) bicikle projektirane za okretanje pedala kategorije L1.-A, kako je navedeno u
kriteriju 9. Priloga I. Uredbi (EU) br. 168/2013 ili kategorije L1.—B, kako je
navedeno u tocki 1.1.2. Priloga XIX. Delegiranoj uredbi Komisije (EU) br. 3/201434.
3. Neovisno o stavku 1. tocki (c), sljedece se odredbe ne primjenjuju na vozila i otpadna

vozila kategorija M2, M3, N2, N3 1 O:

(2)

(b)
(©)
(d)

(e)

¢lanak 4. o moguénosti ponovne uporabe, moguénosti recikliranja i moguénosti

oporabe vozila;

¢lanak 5. o zahtjevima za tvari u vozilima;

¢lanak 6. o minimalnom obveznom udjelu recikliranog sadrzaja u vozilima;
¢lanak 8. o op¢im obvezama,

¢lanak 9. o strategiji za kruznost;

34 Delegirana uredba Komisije (EU) br. 3/2014 od 24. listopada 2013. kojom se dopunjuje
Uredba (EU) br. 168/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a u pogledu zahtjeva funkcionalne
sigurnosti vozila za odobrenje vozila na dva ili tri kotaca 1 ¢etverocikala (SL L 7, 10.1.2014.,
str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2014/3/0j).
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(f) clanak 10. o izjavi o recikliranom sadrzaju prisutnom u vozilima;

(g) Clanak 12. o oznacivanju dijelova, sastavnih dijelova i materijala prisutnih
u vozilima;

(h) clanak 13. o digitalnoj putovnici o kruznosti vozila;

(1) ¢lanak 21. o prilagodavanju naknada;

(j)  ¢lanak 22. o mehanizmu raspodjele troskova za vozila koja postaju otpadna u drugoj
drzavi ¢lanici;

(k) ¢lanak 33. o ciljevima ponovne uporabe, recikliranja i oporabe;

() clanak 35. stavak 2. o otpremi otpadnih vozila.

4. Neovisno o stavku 1. tocki (e), sljedece se odredbe ne primjenjuju na vozila ili otpadna

vozila kategorije L:

(a) c¢lanak 4. o moguénosti ponovne uporabe, mogucénosti recikliranja i moguénosti
oporabe vozila;
(b) clanak 5. o zahtjevima za tvari u vozilima;
(¢) clanak 6. o minimalnom obveznom udjelu recikliranog sadrzaja u vozilima;
(d) clanak 9. o strategiji za kruZznost;
(e) clanak 10. o izjavi o recikliranom sadrzaju prisutnom u vozilima;
(f) clanak 13. o digitalnoj putovnici o kruznosti vozila;
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(g) clanak 21. o prilagodavanju naknada;

(h) ¢lanak 22. o mehanizmu raspodjele troskova za vozila koja postaju otpadna u drugoj

drzavi ¢lanici;
(1) clanak 33. o ciljevima ponovne uporabe, recikliranja i oporabe;
(j)  c¢lanak 35. stavak 2. o otpremi otpadnih vozila;
(k) c¢lanak 38. o nadleznom tijelu za izvoz rabljenih vozila u tre¢e zemlje;
(I)  clanak 39. o provjerama i zahtjevima za izvoz rabljenih vozila;
(m) c¢lanak 40. o automatiziranoj provjeri informacija o statusu vozila;
(n) clanak 41. o upravljanju rizikom i carinskim provjerama;
(o) ¢lanak 42. o suspenziji;
(p) ¢lanak 43. o pustanju u izvoz;
(q) c¢lanak 44. o odbijanju pustanja u izvoz;
(r)  c¢lanak 45. o suradnji medu tijelima i razmjeni informacija;

(s) clanak 46. o elektronickim sustavima.
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5. Neovisno o stavku 1. tockama (b) i (d), sljedece se odredbe ne primjenjuju na vozila za

posebne namjene ili otpadna vozila za posebne namjene:

(a) clanak 4. o moguénosti ponovne uporabe, moguénosti recikliranja i moguénosti
oporabe vozila;

(b) ¢lanak 6. o minimalnom obveznom udjelu recikliranog sadrzaja u vozilima;

(c) ¢lanak 7. o konstruiranju radi omogucavanja uklanjanja i zamjene odredenih dijelova
1 sastavnih dijelova vozila;

(d) clanak 8. o op¢im obvezama;

(e) c¢lanak 9. o strategiji za kruznost;

(f) ¢lanak 10. o izjavi o recikliranom sadrzaju prisutnom u vozilima;

(g) Cclanak 11. o informacijama o uklanjanju i zamjeni dijelova, sastavnih dijelova i
materijala prisutnih u vozilima;

(h) ¢lanak 12. o oznacivanju dijelova, sastavnih dijelova i materijala prisutnih u
vozilima;

(1) clanak 13. o digitalnoj putovnici o kruZnosti vozila;

(j) clanak 14. o nadleZnom tijelu za gospodarenje otpadnim vozilima;

(k) clanak 15. o ovlastenim postrojenjima za obradu;

(1)  ¢lanak 17. o organizacijama za kontrolu odgovornosti proizvodaca;
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(m) clanak 18. o ovlastenju za ispunjavanje prosirene odgovornosti proizvodaca;
(n) clanak 19. o registraciji;
(o) clanak 21. o prilagodavanju naknada;

(p) clanak 22. o mehanizmu raspodjele troskova za vozila koja postaju otpadna u drugoj

drzavi ¢lanici;
(q) ¢lanak 33. o ciljevima ponovne uporabe, recikliranja i oporabe;
(r) clanak 35. stavak 2. o otpremi otpadnih vozila;
(s) clanak 36. o prijenosu vlasniStva rabljenih vozila u Uniji;
(t) clanak 37. stavak 1. o statusu vozila;
(u) ¢lanak 38. o nadleznom tijelu za izvoz rabljenih vozila u tre¢e zemlje;
(v) ¢lanak 39. o provjerama i zahtjevima za izvoz rabljenih vozila;
(w) c¢lanak 40. o automatiziranoj provjeri informacija o statusu vozila;
(x) ¢lanak 41. o upravljanju rizikom 1 carinskim provjerama;
(y) clanak 42. o suspenziji;

(z) clanak 43. o puStanju u izvoz;
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(aa) clanak 44. o odbijanju pustanja u izvoz;
(ab) c¢lanak 45. o suradnji medu tijelima i razmjeni informacija;
(ac) clanak 46. o elektronickim sustavima.

6. Neovisno o stavku 1., primjenjuje se sljedece:

(a) ¢lanci od 4. do 13. ne primjenjuju se na dijelove koji su homologirani u
viSestupanjskoj homologaciji tipa vozila kategorije M2, M3, N2, N3 ili O koje nije
osnovno vozilo; ostale odredbe ove Uredbe primjenjuju se u mjeri u kojoj se

primjenjuju na kategoriju predmetnog vozila;

(b) ¢lanak 5. ne primjenjuje se na vozila za posebne namjene kategorija M2, M3, N2, N3
ili O;
(c) ¢lanci 7.1 11. primjenjuju se na vozila kategorija L samo u pogledu unosa 1., 2., 3.,

4.,5.,7.,10.111. dijela C Priloga VIIL;

(d) ¢lanak 7. primjenjuje se na vozila kategorija Mz, M3, N2, N3, i O samo u pogledu
unosa 1., 3., 4.15. dijela C Priloga VIIL;

(e) clanak 8. primjenjuje se na vozila kategorije L samo u pogledu obveza primjenjivih

na takva vozila;
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(f) clanak 16. tocka (b) ne primjenjuje se na vozila kategorije L i vozila kategorija Mo,
M3, N», N3, ili O te vozila za posebne namjene kategorija M1, M2, M3, Ni, N2, N3
ili O;

(g) drzave ¢lanice mogu izuzeti vozila kategorije L1e, L2e i L6e od obveza iz ¢lanka 23.

stavka 6. 1 ¢lanaka 25., 36.137.;

(h) za vozila kategorije L i vozila kategorija M2, M3, N2, N3 1 O te za vozila za posebne
namjene kategorija Mz, M3, N2, N3 1 O Clanak 29. primjenjuje se samo u pogledu

unosa 1.,2.,3.,4.,5.,7.,10.1 11. dijela C Priloga VIIL;

(i) zavozila kategorije L i vozila kategorija M2, M3, N2, N3 1 O ¢lanci od 47. do 50.
primjenjuju se samo u pogledu izvjes¢ivanja i izvrSavanja obveza primjenjivih na

takve kategorije vozila.
Clanak 3.
Definicije
Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedeée definicije:

1. ,vozilo” znaci vozilo kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 15. Uredbe (EU) 2018/858 ili
navedeno u popisu u ¢lanku 4. stavku 2. Uredbe (EU) br. 168/2013;

2. ,»otpadno vozilo” znaci vozilo koje je otpad kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 1. Direktive

2008/98/EZ ili koje je otpad u skladu s Prilogom I. ovoj Uredbi;
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3. ,tip vozila” znaci svaki tip vozila kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 32. Uredbe (EU)
2018/858 ili tip vozila kako je definirano u ¢lanku 3. tocki 73. Uredbe (EU) br. 168/2013;

4. ,ponovna uporaba” znaci svaka radnja kojom se dijelovi ili sastavni dijelovi otpadnog

vozila ponovno uporabljuju za istu svrhu za koju su bili prvobitno osmisljeni;

5. ,mogucénost ponovne uporabe” zna¢i moguénost ponovne uporabe dijelova ili sastavnih

dijelova preusmjerenih s otpadnog vozila;

6. ,mogucnost recikliranja” zna¢i mogucnost recikliranja dijelova, sastavnih dijelova ili

materijala preusmjerenih s otpadnog vozila;

7. ,mogucnost oporabe” zna¢i moguénost oporabe dijelova, sastavnih dijelova ili materijala

preusmjerenih s otpadnog vozila;

8. »dobavlja¢” znaci svaka fizicka ili pravna osoba koja isporucuje dijelove, sastavne dijelove

ili materijale izradivacu koji ih koristi za izradu vozila;

0. ,plastika” znaci polimer u smislu ¢lanka 3. to¢ke 5. Uredbe (EZ) br. 1907/2006, kojemu su

dio konac¢nih proizvoda, uz iznimku prirodnih polimera koji nisu kemijski modificirani;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

,.Kriticne sirovine” znaci kriti¢ne sirovine u smislu ¢lanka 4. stavka 1. Uredbe (EU)

2024/1252;

,»otpad prije potrosnje” znaci materijal preusmjeren iz toka otpada tijekom procesa izrade,
iskljucuju¢i ponovnu uporabu materijala poput onih nastalih preradom ili usitnjavanjem ili
ostataka nastalih tijekom procesa i koji se mogu obnoviti u okviru istog procesa u kojem je

materijal nastao;

,,otpad nakon potrosnje” znaci otpad nastao od proizvoda koji su stavljeni na trziste ili
isporuceni za distribuciju, potro$nju ili uporabu u tre¢oj zemlji u okviru trgovacke

djelatnosti, uz naknadu ili besplatno;

,uklanjanje” znaci ru¢no, mehanic¢ko, kemijsko, termicko ili metalur§sko obradivanje ¢iji je
rezultat to da su ciljani dijelovi, sastavni dijelovi ili materijali iz otpadnih vozila

pojedinacno prepoznatljivi u zasebnom izlaznom toku ili kao dio izlaznog toka;

,motor elektricnog pogona” znaci elektromotor koji pretvara elektricnu ulaznu snagu u

mehanicku izlaznu snagu radi pogona vozila;

»baterija za elektricno vozilo” znaci baterija za elektri¢no vozilo kako je definirana u

¢lanku 3. stavku 1. tocki 14. Uredbe (EU) 2023/1542;

,»ovlasteno postrojenje za obradu” znaci svaka ustanova ili poduzece kojem su u skladu s
Direktivom 2008/98/EZ 1 ovom Uredbom dozvoljeni skupljanje, skladisStenje 1 postupci

obrade otpadnih vozila, ukljuc¢ujuci njihove dijelove 1 sastavne dijelove;
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

,rezanje” znaci radnja kojom se otpadna vozila trgaju i komadaju u dijelove;

,obrada” znaci svaka aktivnost koja se odvija nakon $to se otpadno vozilo preda
postrojenju radi uklanjanja oneciS¢enja, rastavljanja, sabijanja, trganja, rezanja, oporabe ili
pripreme prije zbrinjavanja narezanog otpada te svaka druga radnja provedena radi
oporabe ili zbrinjavanja otpadnog vozila i njegovih dijelova, sastavnih dijelova i

materijala;

,vrsitelj popravaka i odrzavanja” znaci fizic¢ka ili pravna osoba koja se bavi
profesionalnom aktivnoscu koja izravno ili neizravno ukljucuje popravljanje i odrzavanje
vozila, medu ostalim serviseri, izradivaci ili distributeri opreme za popravak, alata ili
rezervnih dijelova, kao 1 izdavaci tehnickih informacija, automobilski klubovi, operateri za
pomoc¢ na cesti, operateri koji nude usluge inspekcija i ispitivanja, operateri koji nude

obuku za instalatere, te izradivaci 1 serviseri opreme za vozila na alternativna goriva;

»stavljanje na raspolaganje na trzistu” znaci isporuka vozila za distribuciju ili uporabu na
trziStu u okviru komercijalne djelatnosti, neovisno o tome €ini li se to uz placanje ili

besplatno;
»stavljanje na trziSte” znaci prvo stavljanje na raspolaganje vozila na trziste Unije;

»subjekt za gospodarenje otpadom” znaci svaka fizicka ili pravna osoba koja se na
profesionalnoj osnovi bavi skupljanjem ili obradom otpadnih vozila, uklju€ujuci njihove

dijelove i sastavne dijelove;
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23. ,»proizvodac¢” znaci svaki izradivac, uvoznik ili distributer koji, neovisno o metodi prodaje,
medu ostalim u obliku ugovora na daljinu kako su definirani u ¢lanku 2. tocki 7. Direktive
2011/83/EU Europskog parlamenta i Vije¢aS, prvi put stavlja na raspolaganje vozilo za

distribuciju ili uporabu na drzavnom podrucju drzave ¢lanice na profesionalnoj osnovi;

24, ,organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca” znaci pravni subjekt koji financijski
ili financijski i operativno organizira ispunjavanje obveza proSirene odgovornosti

proizvodaca u ime vise proizvodaca;

25. »ovlasteni zastupnik za proSirenu odgovornost proizvodaca” znaci fizicka ili pravna osoba
s poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici u kojoj proizvodac prvi put stavlja vozila na
raspolaganje na trzistu, osim drzave Clanice ili tre¢e zemlje u kojoj proizvodac ima
poslovni nastan i koju je proizvoda¢ u skladu s ¢lankom 8.a stavkom 5. tre¢im podstavkom
Direktive 2008/98/EZ imenovao radi ispunjavanja svojih obveza na temelju poglavlja I'V.

ove Uredbe;

26. ,ovlasteni zastupnik za prekograni¢ni mehanizam” znaci fizicka ili pravna osoba s

poslovnim nastanom u drzavi ¢lanici koju je izradiva¢ imenovao u skladu s ¢lankom 22.;

35 Direktiva 2011/83/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 25. listopada 2011. o pravima
potrosaca, izmjeni Direktive Vijec¢a 93/13/EEZ 1 Direktive 1999/44/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca te o stavljanju izvan snage Direktive Vijeca 85/577/EEZ i Direktive
97/7/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 304, 22.11.2011., str. 64.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2011/83/0j).
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27.

28.

29.

30.

31.

,»sekundarne sirovine” znaci materijali koji mogu zamijeniti primarne sirovine i koji su

dobiveni postupcima recikliranja;

,»Vvlasnik vozila” znaci svaka fizicka ili pravna osoba koja ima pravo vlasniStva nad
vozilom ili nositelj potvrde o registraciji vozila ili, ako se ne moze utvrditi ni nositelj prava

vlasni$tva ni nositelj potvrde o registraciji vozila, imatelj vozila;

,tehnologija u fazi nakon rezanja” znaci tehnike i tehnologije koje se upotrebljavaju za
obradu materijala iz otpadnih vozila, nakon §to su izrezani, radi daljnje oporabe u skladu s

dijelom G to¢kom 2. Priloga VIIL.;

,ponovna proizvodnja” znaci profesionalne radnje kojima se novi dio ili sastavni dio
proizvodi kako bi se vratio u stanje kao da je novo iz dijelova i sastavnih dijelova
uklonjenih iz vozila ili otpadnih vozila, i kojima se uvodi barem jedna promjena koja
utjece na sigurnost, zivotni vijek, radni u¢inak, svrhu ili tip dijela ili sastavnog dijela u
postupku koji je u skladu s posebnim tehni¢kim specifikacijama, ukljucujuéi tehnicke

norme, norme kvalitete i norme ispitivanja;

»obnavljanje” znaci radnje poduzete radi pripremanja, ¢iS¢enja, ispitivanja, servisiranja i,
prema potrebi, popravljanja dijela ili sastavnog dijela uklonjenog iz vozila ili otpadnog
vozila kako bi se obnovio njegov radni uc¢inak ili funkcionalnost za predvidenu namjenu 1
unutar raspona radnog ucinka izvorno specificiranih u fazi konstrukcije u trenutku

stavljanja na trziste tog dijela ili sastavnog dijela;
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

,heinertni otpad” znaci otpad koji ne ispunjava kriterije definicije ,,inertnog otpada”

utvrdene u ¢lanku 2. tocki (¢) Direktive Vijeca 1999/31/EZ36;

»rabljeno vozilo” znaci vozilo registrirano u drzavi ¢lanici ili tre¢oj zemlji i koje nije

otpadno vozilo;

,rabljeno vozilo za izvoz” znaci rabljeno vozilo koje se namjerava staviti u postupak

izvoza, kako je utvrdeno u ¢lanku 269. Uredbe (EU) br. 952/2013;

»gospodarski subjekt” znaci proizvodac, skupljac, osiguravajuce drustvo koje nudi
osiguranje vozila, dobavljac, vrsitelj popravaka i odrzavanja, subjekt za gospodarenje
otpadom, subjekti za rastavljanje ili za recikliranje, i svi drugi subjekti koji sudjeluju u
konstrukciji vozila, trgovini rabljenim vozilima, rastavljanju, ponovnoj uporabi ili
gospodarenju otpadnim vozilima, ponovnoj proizvodnji i obnavljanju njihovih dijelova,

sastavnih dijelova i materijala iz vozila.

,tehnicki ispravno vozilo” znaci vozilo koje je tehnicki ispravno u skladu s Direktivom

2014/45/EU;

,»subjekt za naknadnu ugradnju” znaci svaka pravna osoba koja proizvodi komplete za
preinaku ili provodi preinake vozila s motorom s unutarnjim izgaranjem u elektri¢na vozila

na baterije ili vozila s gorivnim ¢lankom;

36

Direktiva Vijec¢a 1999/31/EZ od 26. travnja 1999. o odlagaliStima otpada (SL L 182,
16.7.1999., str. 1., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/0j).

PE-CONS 13/26 110

TREE.1.A HR


http://data.europa.eu/eli/dir/1999/31/oj

38.

39.

40.

,mjesto za skupljanje” znaci gospodarski subjekt koji nije ovlasteno postrojenje za obradu
1 koji privremeno skladisti otpadna vozila i priprema za prijevoz skupljenih otpadnih vozila

u ovlastena postrojenja za obradu radi obrade;

,»otpad”, ,,otpadna ulja”, ,,posjednik otpada”, ,,gospodarenje otpadom”, ,,skupljanje”,
»spreavanje”, ,,oporaba”, ,recikliranje”, ,nasipavanje”, ,,zbrinjavanje” i ,,program
prosirene odgovornosti proizvodaca” znaci otpad, otpadna ulja, posjednik otpada,
gospodarenje otpadom, skupljanje, spreCavanje, oporaba, recikliranje, nasipavanje,
zbrinjavanje i program prosirene odgovornosti proizvodaca kako je definirano u ¢lanku 3.

tockama 1., 3.,6.,9.,10., 12., 15., 17., 17.a, 19. odnosno 21. Direktive 2008/98/EZ;

osim za vozila kategorije L: ,,homologacija tipa”, ,,viSestupanjska homologacija tipa”,
»sastavni dio”, ,.dijelovi”, ,,rezervni dijelovi”, ,,osnovno vozilo”, ,,vozilo na kraju serije”,
,»vozilo proizvedeno u maloj seriji”, ,,vozilo za posebne namjene”, ,.tijelo za nadzor
trzista”, ,tijelo za homologaciju tipa”, ,,izradivac”, ,,uvoznik™ i ,,distributer” znaci
homologacija tipa, viSestupanjska homologacija tipa, sastavni dio, dijelovi, rezervni
dijelovi, osnovno vozilo, vozilo na kraju serije, vozilo proizvedeno u maloj seriji, vozilo za
posebne namjene, tijelo za nadzor trzista, tijelo za homologaciju tipa, proizvoda¢, uvoznik
i distributer kako je definirano u ¢lanku 3. to¢kama 1., 8., 19., 21., 23., 24., 30., 31., 35.,
36., 40., 42. odnosno 43. Uredbe (EU) 2018/858;
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

za vozila kategorije L: ,,homologacija tipa”, ,,osnovno vozilo”, ,,sastavni dio”, ,,dijelovi”,
,rezervni dijelovi”, ,izradivac”, ,,uvoznik™, , distributer”, ,,homologacijsko tijelo” i ,,tijelo
za nadzor trziSta” znaci homologacija tipa, osnovno vozilo, sastavni dio, dijelovi, rezervni
dijelovi, proizvodac, uvoznik, distributer, homologacijsko tijelo i tijelo za nadzor trzista,
kako su definirani u ¢lanku 3. to¢kama 1., 11., 16., 18., 21., 47., 49., 50., 56. odnosno 57.
Uredbe (EU) br. 168/2013, a ,,vozilo proizvedeno u malim serijama” znaci vozilo

proizvedeno u malim serijama kako je navedeno u ¢lanku 42. te uredbe;

,registracija”, ,,potvrda o registraciji”, ,,imatelj potvrde o registraciji”, ,,suspenzija” i
,ponistenje registracije” znace registracija, potvrda o registraciji, imatelj potvrde o
registraciji, suspenzija i ponistenje registracije kako su definirani u ¢lanku 2. tockama (b),

(¢), (d), (e) odnosno (f) Direktive 1999/37/EZ;

,»vozilo od povijesnog interesa”, ,,tehnicki pregled” i ,,zapisnik o tehni¢kom pregledu
vozila” znaci vozilo od povijesnog interesa, tehnicki pregled i zapisnik o tehnickom
pregledu vozila kako su definirani u ¢lanku 3. tockama 7., 9. odnosno 12. Direktive

2014/45/EU;

»zabrinjavajuca tvar” i ,,nosa¢ podataka” zna€e zabrinjavajuca tvar i nosac podataka kako

su definirani u ¢lanku 2. tockama 27. odnosno 29. Uredbe (EU) 2024/1781;

,carinska tijela” znaci carinska tijela kako su definirana u ¢lanku 5. tocki 1. Uredbe (EU)

br. 952/2013;

»internetska platforma” znaci internetska platforma kako je definirana u ¢lanku 3. tocki (i)

Uredbe (EU) 2022/2065;
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47. ,mali izradiva¢” znaci mali proizvodac kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 48. Uredbe (EU)

2024/1257,

48. ,baterija za laka prijevozna sredstva” znaci baterija za laka prijevozna sredstva kako je

definirana u ¢lanku 3. stavku 1. tocki 11. Uredbe (EU) 2023/1542;

49. ,ambalazni otpad” znaci ambalazni otpad kako je definiran u ¢lanku 3. stavku 1. tocki 25.

Uredbe (EU) 2025/40 Europskog parlamenta i Vijeca’’;

50. ,»otpadna elektri¢na i elektroniCka oprema” znaci otpadna elektricna i elektronicka oprema
kako je definirana u ¢lanku 3. stavku 1. tocki (e) Direktive 2012/19/EU Europskog

parlamenta i Vije¢a,

51. ,plastika na bioloskoj osnovi ” znaci plastika na bioloskoj osnovi kako je definirana u

¢lanku 3. stavku 1. tocki 53. Uredbe (EU) 2025/40;

52. ,oporaba” znaci oporaba kako je definirana u ¢lanku 3. tocki 13. Uredbe (EU) 2024/573;

37 Uredba (EU) 2025/40 Europskog parlamenta i Vijeca od 19. prosinca 2024. o ambalaZi i
ambalaznom otpadu, izmjeni Uredbe (EU) 2019/1020 1 Direktive (EU) 2019/904 te
stavljanju izvan snage Direktive 94/62/EZ (SL L, 2025/40, 22.1.2025.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/40/0j).

Direktiva 2012/19/EU Europskog parlamenta i Vijec¢a od 4. srpnja 2012. o otpadnoj
elektriénoj 1 elektroni¢koj opremi (OEEO) (SL L 197, 24.7.2012., str. 38.,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2012/19/0j).

38
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Poglavlje I1.

Zahtjevi za kruZnost

Clanak 4.

Mogucnost ponovne uporabe, mogucnost recikliranja i mogucnost oporabe vozila

1. Svako vozilo koje pripada tipu vozila homologiranom od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi
72 mjeseca od dana stupanja na snagu ove Uredbe] na temelju Uredbe (EU) 2018/858

mora biti konstruirano tako da se:

(a) najmanje 85 % mase vozila moze ponovno uporabiti ili reciklirati;

(b) najmanje 95 % mase vozila moZe ponovno uporabiti ili oporabiti.
2. Za svaki tip vozila iz stavka 1. izradivaci poduzimaju sljedece mjere:

(a) prikupljaju potrebne podatke u svim dijelovima lanca opskrbe, koji obuhvacaju
prirodu i masu svih materijala koristenih u izradi vozila, kako bi se osigurala stalna

uskladenost s ovom Uredbom;

(b) Cuvaju sve druge primjerene podatke o vozilima potrebne za postupak izracuna iz

tocke (e);
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(c) uspostavljaju postupke kako bi se provjerila tocnost i potpunost informacija

dobivenih od dobavljaca;
(d) pregledavaju i dokumentiraju razgradnju materijala;

(e) izracunavaju stope mogucnosti ponovne uporabe, mogucénosti recikliranja i
moguénosti oporabe za potrebe stavka 1. ovog ¢lanka u skladu s metodologijom koju
je utvrdila Komisija na temelju stavka 3. ovog ¢lanka ili, prije donosenja takve
metodologije 1 pocetka njezine primjene, u skladu s medunarodnom normom

ISO 22628:2002 u kombinaciji s elementima iz dijela A Priloga III. ovoj Uredbi;

(f) oznacavaju dijelove i sastavne dijelove vozila napravljene od polimera i elastomera u

skladu s ¢lankom 12. stavkom 1.;

(g) osiguravaju da se dijelovi i sastavni dijelovi navedeni u dijelu E Priloga VIII. ne

ponovno ne uporabljuju u izradi novih vozila.

3. Komisija do ... [posljednji dan mjeseca nakon 29 mjeseci od dana stupanja na snagu ove
Uredbe] donosi provedbeni akt kojim se utvrduje nova metodologija za izracun i provjeru
stopa mogucnosti ponovne uporabe, moguénosti recikliranja i mogucnosti oporabe vozila,
uzimajuci u obzir elemente iz Priloga III. ovoj Uredbi i medunarodnu normu
ISO 22628:2002. Taj se provedbeni akt donosi u skladu s postupkom ispitivanja iz
¢lanka 52. stavka 2.
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Clanak 5.

Zahtjevi za tvari u vozilima

1. Prisutnost zabrinjavajucih tvari u vozilima i njihovim dijelovima i sastavnim dijelovima

mora biti $to je moguce manja.

2. Komisija do ... [18 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] priprema izvjesce o
prisutnosti zabrinjavajucih tvari u vozilima kako bi utvrdila u kojoj mjeri one negativno
utjeCu na ponovnu uporabu i recikliranje materijala ili imaju Stetan uc¢inak na okolis ili
zdravlje . Komisiji u aspektima kemijske sigurnosti pomaze Agencija. [zvjesée ne
obuhvaca zabrinjavajuce tvari u dijelovima i sastavnim dijelovima vozila za koje se
identifikacija ili procjena ve¢ zahtijeva drugim zakonodavstvom Unije. Komisija podnosi
Europskom parlamentu i Vijecu izvjesce, u kojem navodi svoje nalaze, i razmatra
primjerene daljnje mjere. Ako drzava €lanica smatra da tvar negativno utje¢e na ponovnu
uporabu i recikliranje materijala u vozilu u kojem je prisutna, ona do ... [30 mjeseci od
datuma stupanja na snagu ove Uredbe] dostavlja takve informacije Komisiji, a o aspektima
kemijske sigurnosti i Agenciji 1, ako su dostupne, upucuje na sve relevantne procjene rizika

ili druge relevantne podatke.
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3. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. radi dopune
ove Uredbe utvrdivanjem zahtjeva u pogledu informacija i ogranic¢enja za prisutnost
zabrinjavajucih tvari koje negativno utjeu na ponovnu uporabu i recikliranje materijala u
vozilima te u njihovim dijelovima 1 sastavnim dijelovima zbog razloga koji se ne odnose

prvenstveno na kemijsku sigurnost.

4. Nijedan tip vozila koji je homologiran od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 72 mjeseca od
dana stupanja na snagu ove Uredbe], ni nijedan novi dio ili sastavni dio koji se stavlja na
trziste za takva vozila, prema Uredbi (EU) 2018/858 ne smije sadrzavati olovo, Zivu,

kadmij ili Sesterovalentni krom.

5. Odstupajuéi od stavka 4. ovog ¢lanka, tipovi vozila ili dijelovi i sastavni dijelovi stavljeni
na trziSte za takva vozila smiju sadrzavati olovo, zZivu, kadmij ili Sesterovalentni krom u
skladu s uvjetima i do najvisih dopustenih vrijednosti koncentracije utvrdenih u Prilogu IV.
ovoj Uredbi. Stavci 2., 3. 1 4. ovog ¢lanka i ovaj stavak ne primjenjuju se na baterije

ugradene u vozila na koja se primjenjuje Uredba (EU) 2023/1542.

6. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. kako bi

izmijenila Prilog I'V. radi njegove prilagodbe znanstvenom i tehnickom napretku:

(a) utvrdivanjem najvisih dopustenih vrijednosti koncentracije do kojih je dopustena
prisutnost olova, Zive, kadmija ili Sesterovalentnog kroma u specificnim dijelovima,

sastavnim dijelovima 1 homogenim materijalima vozila;
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(b) izuzimanjem odredenih dijelova, sastavnih dijelova i homogenih materijala vozila od
zabrane prisutnosti olova, zive, kadmija ili Sesterovalentnog kroma utvrdene u

stavku 4. ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:
1. uporaba tih tvari je neizbjezna;

ii.  dokazano je da socioekonomske koristi nadilaze rizik za okoli$ ili ljudsko

zdravlje koji proizlazi iz koriStenja tih tvari;
iii.  ne postoje prikladne alternativne tvari ili tehnologije;

(c) brisanjem dijelova, sastavnih dijelova i homogenih materijala vozila iz Priloga IV.,

ako se uporaba olova, zive, kadmija ili Sesterovalentnog kroma moze izbjeci;

(d) odredivanjem dijelova, sastavnih dijelova i homogenih materijala vozila koji se
uklanjaju s vozila prije daljnje obrade i zahtijevanjem da ih se oznaci ili omoguci

njihovo identificiranje na drugi primjeren nacin.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. kako bi
izmijenila Prilog IV., posebno uklanjanjem odredenih izuze¢a za homogene materijale i
sastavne dijelove s popisa u slucajevima u kojima je to konkretno izuzece navedeno u

drugom zakonodavstvu Unije.
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Kad donosi delegirani akt na temelju ovog stavka, Komisija uzima u obzir socioekonomski
ucinak uvodenja, izmjene ili brisanja izuzeca ograni¢enja uporabe olova, zive, kadmija ili
Sesterovalentnog kroma u tipovima vozila, ukljucujuci dostupnost alternativa i u¢inke na

okolis 1 zdravlje ljudi tijekom cijelog zivotnog ciklusa vozila.

7. Na zahtjev Komisije, Agencija u roku od 12 mjeseci priprema izvjesce, na temelju, medu
ostalim, savjetovanja s dionicima, o tehnickoj i gospodarskoj izvedivosti alternativa
postojecim izuze¢ima navedenima u Prilogu IV. i, na temelju takve procjene, propisno

obrazloZeni prijedlog za specifi¢nu izmjenu bilo kojeg takvog izuzeca.

8. Cim primi zahtjev Komisije Agencija na svojim internetskim stranicama objavljuje
obavijest da ¢e izvjesée o mogucoj izmjeni izuzeca navedenih u Prilogu I'V. biti
pripremljeno 1 poziva drzave ¢lanice i sve zainteresirane strane da dostave primjedbe u
roku od 12 tjedana od datuma objavljivanja te obavijesti. Agencija na svojim internetskim

stranicama objavljuje sve primljene primjedbe drzava ¢lanica i zainteresiranih strana.

0. Najkasnije 12 mjeseci nakon $to se Komisiji dostavi izvjesée iz stavka 7., Odbor za
socioekonomsku analizu Agencije, uspostavljen na temelju ¢lanka 76. stavka 1. tocke (d)
Uredbe (EZ) br. 1907/2006, donosi misljenje o izvjescu i specificnim predlozenim

izmjenama. Agencija to misljenje bez odgode dostavlja Komisiji.
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Clanak 6.

Minimalni reciklirani sadrzaj u vozilima

1. Plastika koja je sadrzana u svakom novom tipu vozila koji je homologiran od ... [prvi dan
mjeseca koji slijedi 72 mjeseca od dana stupanja Uredbe na snagu] u skladu s Uredbom
(EU) 2018/858 mora sadrzavati najmanje 15 % mase plastike reciklirane iz plasti¢nog

otpada nakon potrosnje.

Plastika koja se nalazi u svakom novom tipu vozila koji je homologiran od ... [prvi dan
mjeseca koji slijedi 120 mjeseci od dana stupanja Uredbe na snagu] u skladu s Uredbom
(EU) 2018/858 mora sadrzavati najmanje 30 % mase plastike reciklirane iz plasticnog

otpada nakon potrosnje.

2. Najmanje 20 % cilja utvrdenog u stavku 1. ostvaruje se tako da se u predmetni tip vozila
ukljuci plastika reciklirana iz otpadnih vozila ili iz dijelova i sastavnih dijelova uklonjenih

iz vozila tijekom faze uporabe.

3. Masa plastike koja se nalazi u svakom predmetnom novom tipu vozila i masa reciklirane
plastike iz stavaka 1. 1 2. ne ukljucuju elastomere iz guma i termosetova osim

poliuretanskih pjena koje se upotrebljavaju za oblaganje.

4. Za potrebe obveza utvrdenih u stavcima 1., 2. 1 3., reciklirani sadrZaj oporabljuje se 1z

otpada nakon potrosnje koji je recikliran u:

(a) postrojenju koje se nalazi u Uniji; ili
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(b) od ... [48 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] postrojenju koje se
nalazi u tre¢oj zemlji, pod uvjetom da takvo postrojenje ispunjava zahtjeve iz

Priloga XIII.

Do ... [zadnji dan mjeseca koji slijedi 24 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe] Komisija sveobuhvatnije procjenjuje ocekivani u¢inak na globalnu trgovinu, kao i
na industriju recikliranja i automobilsku industriju Unije te o svojoj procjeni izvjeséuje

Europski parlament 1 Vijece.

5. Do ... [zadnji dan mjeseca koji slijedi 23 mjeseca od dana stupanja na snagu ove Uredbe]
Komisija donosi provedbeni akt u skladu s ¢lankom 52. stavkom 2. radi utvrdivanja
metodologije za izracun i provjeru, za potrebe stavaka od 1. do 4. ovog ¢lanka, udjela
plastike reciklirane iz otpada nakon potrosnje, te iz otpadnih vozila , prisutne i ugradene u

tipove vozila.

Metodologija obra¢una masene bilance primjenjuje se na recikliranu plastiku dobivenu
metodama recikliranja koje nisu mehanicko recikliranje, u skladu s metodologijama
obracuna masene bilance koje se primjenjuju na recikliranje plastike u skladu s definicijom

recikliranja iz Direktive 2008/98/EZ.
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Metodologija provjere ukljucuje obvezu izradivaca da osiguraju da svako postrojenje koje
se nalazi u trecoj zemlji koje proizvodi materijal od recikliranog sadrzaja koji oni
upotrebljavaju bude u skladu s Prilogom XIII. i da najmanje svakih pet godina neovisni
subjekt trece strane provede reviziju svakog takvog postrojenja koje se nalazi u trecoj
zemlji u skladu s Prilogom XIV. Tim se revizijama provjerava jesu li ispunjeni uvjeti iz

stavaka od 1. do 4. ovog Clanka.

Zahtjev u pogledu revizije utvrden u treCem podstavku ovog stavka te zahtjevi 1 kriteriji
utvrdeni u Prilogu XIII. za materijal recikliran u tre¢im zemljama primjenjuju se od ...

[48 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe].

6. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. radi dopune
stavaka 1.1 2. ovog Clanka utvrdivanjem privremenih odstupanja od ciljeva u pogledu
recikliranog plasti¢nog sadrzaja ili vremenskog okvira u slucaju da nedostupnost ili
previsoke cijene odredene reciklirane plastike pretjerano otezavaju uskladivanje s

minimalnim postocima recikliranog sadrzaja.

7. Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 12 mjeseci od dana stupanja na snagu
ove Uredbe] procjenjuje izvedivost utvrdivanja zahtjeva za minimalni udio recikliranog

celika, uzimajuéi posebno u obzir sljedece:

(a) postojecu i predvidenu dostupnost Zeljeznih otpadaka, uzimajuéi u obzir skupine
plosnatih i1 dugih proizvoda od c¢elika 1, kada je relevantno, skupine nehrdajuceg

Celika;
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(b) postojeci udio Zeljeznih otpadaka u razli¢itim poluproizvodima i meduproizvodima
od celika povezanima sa skupinama c¢elika koriStenima u vozilima i o¢ekivane

promjene povezane s tranzicijom automobilske industrije;

(c) potencijalno povecanje koristenja Zeljeznih otpadaka od strane izradivaca u vozilima
koja ¢e se homologirati u buduénosti i odgovarajuci potencijalni doprinos viSim
razinama iskoriStavanja otpadaka s obzirom na razlicita ogranicenja u pogledu

sastava koja se primjenjuju na svaku skupinu proizvoda od celika;

(d) relativnu potraznju u automobilskom sektoru u odnosu na potraznju za zeljeznim
otpadcima u ostalim sektorima s obzirom na sposobnost toleriranja sadrzaja bakra i

drugih nezeljenih ukljucaka prate¢ih elemenata;

(e) ekonomsku odrZivost, tehnicki i znanstveni napredak, ukljucuju¢i promjene u
dostupnosti tehnologija recikliranja u vezi sa stopama recikliranja celika, kao i
potrebu za rjeSavanjem trziSnih nedostataka koji otezavaju upotrebu otpadaka od

celika nakon potrosnje u odnosu na otpatke od celika prije potrosnje;

(f)  doprinos koji minimalni udio recikliranog sadrzaja ¢elika u vozilima daje otvorenoj
strateSkoj autonomiji Unije 1 njezinim klimatskim, okoli$nim i industrijskim
ciljevima, posebno u pogledu stvaranja komplementarnih vodecih trzista za

dekarboniziranu proizvodnju celika;
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(g) potrebu za spreCavanjem nerazmjernih negativnih u¢inaka na cjenovnu pristupacnost

vozila; te

(h) utjecaj na ukupne troskove 1 konkurentnost automobilskog sektora i na cijeli lanac

vrijednosti ¢elika u automobilskom sektoru.

Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 24 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] donosi delegirani akt u skladu s ¢lankom 51. radi dopunjavanja ove
Uredbe utvrdivanjem minimalnog udjela ¢elika recikliranog iz otpada od celika nakon
potrosnje i, ako je relevantno, Zeljeznih otpadaka, koji treba biti prisutan 1 ugraden u tipove
vozila koji se homologiraju u skladu s ovom Uredbom i Uredbom (EU) 2018/858.

Tim delegiranim aktom odreduje se i datum primjene obveze minimalnog udjela
recikliranog sadrzaja najkasnije do ... [84 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe]. Smatra se da celik koji se upotrebljava kao materijal za ojacanje u gumama ne

ulazi u podrucje primjene tog delegiranog akta.

Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 24 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] donosi delegirani akt u skladu s ¢lankom 51. kojim se utvrduje
metodologija za izraCun i provjeru udjela Celika recikliranog iz otpada od celika nakon
potrosnje u tipovima vozila i, ako je primjenjivo, iz zeljeznih otpadaka, prisutnog i

ugradenog u tipove vozila.
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8. Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 12 mjeseci od dana stupanja na snagu

ove Uredbe] procjenjuje izvedivost utvrdivanja zahtjeva za minimalni udio aluminija i

njegovih slitina recikliranih iz otpada nakon potros$nje prisutnih i ugradenih u tipove

vozila, uzimajuc¢i posebno u obzir sljedece:

(a) postojecu i predvidenu dostupnost aluminija i njegovih slitina recikliranih iz otpada
prije i nakon potro$nje ;

(b) postojece udjele sadrzaja recikliranog iz otpada nakon potro$nje u aluminiju i
njegovim slitinama u vozilima koja se stavljaju na trziste;

(¢) ekonomsku odrzivost, tehnicki i znanstveni napredak, ukljuc¢ujuci promjene u
dostupnosti tehnologija recikliranja u vezi s vrstama materijala koji se recikliraju i
njihovim stopama recikliranja;

(d) doprinos koji minimalni udio recikliranog sadrzaja aluminija u vozilima daje
otvorenoj strateskoj autonomiji Unije i njezinim klimatskim, okoli$nim i
industrijskim ciljevima, posebno u pogledu stvaranja komplementarnih vodeéih
trziSta za dekarbonizirani aluminij i njegove slitine;

(e) potrebu za spreCavanjem nerazmjernih negativnih u¢inaka na cjenovnu pristupacnost
vozila koja sadrZzavaju aluminij 1 njegove slitine; te

(f) utjecaj na ukupne troSkove 1 konkurentnost automobilskog sektora.
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Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 24 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] donosi delegirani akt u skladu s ¢lankom 51. radi dopunjavanja ove
Uredbe utvrdivanjem minimalnog udjela recikliranog aluminija i njegovih slitina koji
trebaju biti prisutni i ugradeni u tipove vozila koji se homologiraju u skladu s ovom
Uredbom i Uredbom (EU) 2018/858. Tim delegiranim aktom odreduje se i datum primjene
obveze minimalnog udjela recikliranog sadrzaja najkasnije do ... [84 mjeseca od stupanja

na snagu ove Uredbe].

Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 24 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] donosi delegirani akt u skladu s ¢lankom 51. kojim se utvrduje
metodologija za izracun i provjeru udjela aluminija i njegovih slitina recikliranih iz otpada
nakon potrosnje u tipovima vozila i, ako je primjenjivo, iz otpada prije potrosnje, prisutnih

1 ugradenih u tipove vozila.

0. Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 35 mjeseci od datuma stupanja na

snagu ove Uredbe] procjenjuje izvedivost utvrdivanja zahtjeva za minimalni udio:

(a) magnezija i njegovih slitina recikliranih iz otpada prije i nakon potros$nje i prisutnih

te ugradenih u tipove vozila; 1

(b) neodimija, disprozija, praseodimija, terbija, samarija, nikla, kobalta ili bora
recikliranih 1z otpada nakon potros$nje i, ako je relevantno, otpada prije potrosnje,

prisutnih te ugradenih u trajne magnete.
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U procjeni izvedivosti uzima se u obzir sljedece:

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

®

(&)

postojeca i predvidena dostupnost materijala iz prvog podstavka tocaka (a) i (b),

recikliranih iz otpada prije 1 nakon potrosnje;

postojeci udjeli sadrzaja recikliranog iz otpada nakon potrosnje u materijalima iz

prvog podstavka tocaka (a) i (b), u vozilima koja se stavljaju na trziste;

ekonomska odrzivost, tehnicki i znanstveni napredak, ukljuc¢ujuéi promjene u
dostupnosti tehnologija recikliranja u vezi s vrstama materijala koji se recikliraju 1

njihovim stopama recikliranja;

doprinos koji minimalni udio recikliranog sadrzaja materijala iz prvog podstavka
tocaka (a) 1 (b), u vozilima daje strateskoj autonomiji Unije i njezinim klimatskim i

okolis$nim ciljevima;

moguce ucinke ugradnje recikliranog sadrzaja materijala iz prvog podstavka

tocaka (a) 1 (b), u dijelove i sastavne dijelove vozila na rad vozila;

potreba za spre¢avanjem nerazmjernih negativnih u¢inaka na cjenovnu pristupacnost

vozila koja sadrzavaju materijale iz prvog podstavka tocaka (a) i (b);

utjecaj na ukupne troSkove 1 konkurentnost automobilskog sektora.
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Nakon dovrSetka procjene iz prvog podstavka, Komisija je ovlastena za donoSenje
delegiranog akta u skladu s ¢lankom 51. radi dopune ove Uredbe utvrdivanjem

minimalnog udjela:

(a) magnezija i njegovih slitina recikliranih iz otpada nakon potrosnje i, ako je

relevantno, otpada prije potrosnje, prisutnih i ugradenih u tipove vozila; i

(b) neodimija, disprozija, praseodimija, terbija, samarija, nikla, kobalta ili bora
recikliranih iz otpada nakon potrosnje i, ako je relevantno, otpada prije potrosnje,

prisutnih i ugradenih u trajne magnete.

Delegiranim aktom iz tre¢eg podstavka odreduje se i datum primjene obveze minimalnog

udjela recikliranog sadrzaja.

Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu
ove Uredbe] donosi delegirani akt u skladu s ¢lankom 51. kojim se utvrduje metodologija
za izracun i provjeru udjela recikliranih materijala iz tre¢eg podstavka prisutnih i ugradenih

u tipovima vozila.
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Clanak 7.
Konstruiranje radi omogucavanja uklanjanja i zamjene

odredenih dijelova i sastavnih dijelova vozila

1. Svako vozilo koje pripada novom tipu vozila koji je homologiran od ... [prvi dan u mjesecu
koji slijedi 72 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] na temelju Uredbe (EU)
2018/858 1 Uredbe (EU) br. 168/2013 mora biti konstruirano tako da ne onemogucuje
uklanjanje dijelova i sastavnih dijelova navedenih u dijelu C Priloga VIII. iz predmetnog
vozila od strane ovlastenih postrojenja za obradu u otpadnoj fazi zivotnog vijeka vozila
kako bi se mogli zamijeniti, ponovno uporabiti, reciklirati, ponovno proizvesti ili obnoviti

ako je to tehnicki izvedivo.

2. Konstrukcija svakog vozila koje pripada novom tipu vozila koji je homologiran od ... [prvi
dan mjeseca koji slijedi 72 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] na temelju
Uredbe (EU) 2018/858 mora biti takva da ovlaStena postrojenja za obradu ili vrsitelji
popravaka i odrzavanja mogu na lak i nerazoran nacin ukloniti i zamijeniti baterije za
elektri¢na vozila i njihove baterijske sklopove 1 motore elektricnog pogona u vozilu u fazi

uporabe i otpadnoj fazi Zivotnog vijeka tog vozila.

3. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. radi izmjene
stavka 2. uklju¢ivanjem dodatnih dijelova 1 sastavnih dijelova navedenih u dijelu C

Priloga VIII., uzimaju¢i u obzir tehnicki 1 znanstveni napredak.
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4. Ako je to potrebno kako bi se osigurala uskladena provedba obveze iz stavka 2., Komisija
moze donijeti provedbene akte kojima se utvrduju uvjeti za konstrukciju u pogledu
uklanjanja i zamjene dijelova 1 sastavnih dijelova iz tog stavka. Ti se provedbeni akti

donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 52. stavka 2.

5. Izradivaci ne sprecavaju uklanjanje i zamjenu dijelova i sastavnih dijelova vozila

upotrebom azuriranja softvera, osim ako je druk¢ije predvideno u pravu Unije.
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Poglavlje III.

Obveze izradivaca

Clanak 8.

Opce obveze

1. Izradivaci moraju dokazati da su novi tipovi vozila koje su proizveli i koji su stavljeni na
trziSte homologirani u skladu sa zahtjevima iz Uredbe (EU) 2018/858, Uredbe (EU)
br. 168/2013 i ove Uredbe.

2. Za potrebe homologacije tipa tipova vozila na koje se primjenjuju zahtjevi iz ¢lanaka 4., 5.,
6. 1li 7. izradiva¢ dostavlja dokumentaciju kojom dokazuje uskladenost s tim zahtjevima i

koju:

(a) prilaze u opisnu mapu iz ¢lanka 24. Uredbe (EU) 2018/858 ili ¢lanka 27. Uredbe
(EU) br. 168/2013, ovisno o slucaju; te

(b) podnosi tijelu za homologaciju tipa u skladu s ¢lankom 23. Uredbe (EU) 2018/858 ili
¢lankom 26. Uredbe (EU) br. 168/2013, ovisno o slucaju.
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3. Za potrebe homologacije tipa vozila na koja se primjenjuju zahtjevi iz ¢lanka 10. ove
Uredbe izradivac priprema informacije iz ¢lanka 10. stavka 1. ove Uredbe te ih u skladu s
¢lankom 24. stavkom 1. tockom (a) Uredbe (EU) 2018/858 dostavlja tijelu za

homologaciju tipa zajedno sa zahtjevom za homologaciju tipa iz ¢lanka 23. te uredbe.

4. Za potrebe homologacije tipa vozila na koja se primjenjuju zahtjevi iz ¢lanka 11. ove
Uredbe izradivac¢ uz zahtjev za homologaciju tipa tijelu za homologaciju tipa u skladu s
¢lankom 24. stavkom 1. to¢kom (a) Uredbe (EU) 2018/858 ili s ¢lankom 27. stavkom 1.
Uredbe (EU) br. 168/2013, ovisno o slucaju, dostavlja i izjavu kojom se potvrduje

sukladnost sa zahtjevom iz ¢lanka 11. stavka 1. ove Uredbe.
Clanak 9.
Strategija za kruznost

1. Svaki izradiva€ od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od dana stupanja na snagu

ove Uredbe] sastavlja strategiju za kruznost na razini izradivaca.

2. U strategiji za kruznost opisuje se koje ¢e radnje izradiva¢ poduzeti kako bi ispunio svoje

obveze radi osiguranja da su zahtjevi za kruznost iz poglavlja II. ispunjeni .
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3. Strategija za kruznost sadrzava elemente utvrdene u dijelu A Priloga V.

4. Svaki izradivac tijelima za homologaciju tipa drzava Clanica i Komisiji dostavlja primjerak

strategije za kruznost u roku od 30 dana od njezina sastavljanja.

5. Svaki izradivac prati radnje navedene u strategiji za kruznost i poduzima daljnje radnje u
pogledu mjera sadrzanih u strategiji za kruznost te svakih pet godina azurira strategiju u
skladu s dijelom B Priloga V., pri ¢emu navodi relevantne nove promjene u strategiji za

kruznost. Izradivac dostavlja azuriranu strategiju za kruznost Komisiji.

6. Komisija stavlja na raspolaganje javnosti strategije za kruznost i sve azurirane verzije tih

strategija, osim povjerljivih informacija.

7. Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 83 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe], te barem svakih Sest godina nakon toga, izraduje i objavljuje izvjesce o
kruznosti u automobilskom sektoru. To se izvjeS¢€e prvenstveno temelji na strategijama za

kruznost 1 azuriranim verzijama tih strategija.
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Clanak 10.

Izjava o recikliranom sadrzaju prisutnom u vozilima

1. Izradivaci za svaki novi tip vozila koji je homologiran na temelju Uredbe (EU) 2018/858
od prvog dana mjeseca koji slijedi 12 mjeseci od donosenja odgovarajuc¢ih metodologija za
izracun i provjeru udjela materijala recikliranih iz otpada nakon potrosnje u tipovima
vozila, kako je navedeno u ¢lanku 6. ove Uredbe, dostavljaju izjavu o odgovaraju¢em

udjelu recikliranog sadrzaja:

(a) neodimija, disprozija, praseodimija, terbija, samarija, nikla, kobalta i bora u trajnim

magnetima u motorima elektricnog pogona;
(b) aluminija i njegovih slitina;
(c) magnezija i njegovih slitina;
(d) celika i njegovih slitina;
(e) plastike.

Izjava se odnosi na reciklirani sadrzaj tih materijala prisutan u tipu vozila te se navodi, po
udjelu materijala, kao i za plasti¢ne sastavne dijelove teZze od 100 grama, je li materijal

recikliran iz otpada prije potroSnje ili iz otpada nakon potroSnje.
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2. Tijela za homologaciju tipa provjeravaju jesu li izradivaci dostavili potrebnu

dokumentaciju i sadrzava li ta dokumentacija informacije iz stavka 1.

3. Odstupajuéi od stavka 1., ne primjenjuje se zahtjev za dostavljanje izjave o udjelu
recikliranog sadrzaja za odredeni materijal ako je cilj na temelju ¢lanka 6. postao

primjenjiv za taj materijal.

Clanak 11.
Informacije uklanjanju i zamjeni dijelova,

sastavnih dijelova i materijala prisutnih u vozilima

1. Od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe]
izradivaci, za nove tipove vozila koji su homologirani, subjektima za gospodarenje
otpadom, izdava¢ima tehnickih informacija i vrSiteljima popravaka i odrzavanja daju
neogranicen, standardiziran i nediskriminiraju¢i pristup informacijama navedenima u
Prilogu VI., koje im omogucuju pristupanje odnosno sigurno uklanjanje i zamjenu

sljedeéeg, osim ako su te informacije dostupne na temelju drugog zakonodavstva Unije:
(a) Dbaterija za elektri¢na vozila i njihovih baterijskih sklopova ugradenih u vozilo;

(b) dijelova, sastavnih dijelova i materijala u vozilima koji sadrzavaju fluide i tekucine

navedene u dijelu B Priloga VIIL.;
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(c) dijelova i sastavnih dijelova u vozilima koji su navedeni u dijelu C Priloga VIIL;

(d) dijelova i sastavnih dijelova koji u trenutku homologacije vozila sadrzavaju kriti¢ne

sirovine kako su navedene u Clanku 28. stavku 1. tocki (b) Uredbe (EU) 2024/1252;

(e) digitalno kodiranih sastavnih dijelova i dijelova u vozilu, ako takvo kodiranje
sprecava njihov popravak, odrzavanje ili koriStenje kao zamjenskog dijela u drugom

vozilu.

Prvi podstavak, tocka (e) ne primjenjuje se na informacije koje se trebaju dostaviti

izdavacima tehnickih informacija.

2. Izradivaci hitnim sluzbama stavljaju na raspolaganje informacije sa smjernicama za

spasavanje i ponaSanje u hitnim situacijama.

3. Izradivaci osiguravaju suradnju s ovlastenim postrojenjima za obradu, izdavacima
tehnickih informacija, subjektima za naknadnu ugradnju i vrsiteljima popravaka i
odrzavanja uspostavljanjem potrebnih komunikacijskih platformi za pruzanje i azuriranje

informacija iz stavka 1. i informacija navedenih u Prilogu V1.

Izradivaci daju informacije iz prvog podstavka bez naknade. Izradivac¢i mogu subjektima
za gospodarenje otpadom, izdavacima tehnickih informacija i vrSiteljima popravaka i
odrZavanja naplatiti razumne 1 razmjerne naknade u mjeri potrebnoj za pokrivanje stvarnih
administrativnih troSkova nastalih zbog omogucivanja pristupa potrebnim informacijama

na komunikacijskim platformama.
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4. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. radi izmjene
Priloga VL. revidiranjem popisa dijelova, sastavnih dijelova i materijala vozila i opsega
informacija koje izradivaci trebaju dostaviti. Komisija uzima u obzir tehnicki i regulatorni

razvoj, aktualnu informacijsku tehnologiju 1 predvidljivi razvoj tehnologije vozila.

Clanak 12.

Oznacivanje dijelova, sastavnih dijelova i materijala prisutnih u vozilima

1. Za oznacivanje 1 identifikaciju dijelova, sastavnih dijelova i materijala vozila izradivaci i
njihovi dobavljaci sluze se nomenklaturom iz normi za kodiranje sastavnih dijelova i

materijala koje su navedene u tockama 1., 2. i 3. Priloga VII.

2. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. radi izmjene

Priloga VII. kako bi ga se prilagodilo tehni¢kom i1 znanstvenom napretku.
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Clanak 13.

Digitalna putovnica o kruznosti vozila

1. Od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 72 mjeseca od stupanja na snagu Uredbe] svako vozilo
stavljeno na trziSte mora imati digitalnu putovnicu o kruznosti vozila, koja mora biti
uskladena, interoperabilna i, ako je to moguce, integrirana s drugim ekoloskim
putovnicama za vozila uspostavljenima na temelju prava Unije, posebno putovnicama iz
¢lanka 77. Uredbe (EU) 2023/1542, ¢lanka 3. to¢ke 68. Uredbe (EU) 2024/1257 i drugim

relevantnim putovnicama uspostavljenima na temelju Uredbe (EU) 2024/1781.

2. Digitalna putovnica o kruznosti vozila za vozilo koje se stavlja na trziSte dostupna je

besplatno te sadrzava, u digitalnom obliku, sljedece:
(a) informacije iz ¢lanka 11.;

(b) informacije o dijelovima koji sadrzavaju olovo, Zivu, kadmij ili Sesterovalentni krom

u vozilu kako je navedeno u odstupanju iz ¢lanka 5. stavka 5.;

(¢) izjavu o udjelu recikliranog sadrzaja plastike i materijala navedenih u ¢lanku 10.

stavku 1.;

(d) sluzbeni katalog rezervnih dijelova za predmetni tip vozila.
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3. Ako su informacije koje se zahtijevaju na temelju ovog ¢lanka ve¢ dostupne putem
putovnice iz stavka 1. koja nije digitalna putovnica o kruznosti vozila, informacije koje se
zahtijevaju na temelju stavka 2. ne ponavljaju se u digitalnoj putovnici o kruznosti vozila,

pod uvjetom da je osigurana interoperabilnost.

4. Izradivac koji stavlja vozilo na trziSte osigurava to¢nost, potpunost i azurnost informacija
iz stavka 2.
5. Sve informacije u digitalnoj putovnici o kruznosti vozila moraju biti u skladu s pravilima

koja je Komisija utvrdila na temelju stavka 6. te moraju biti:
(a) utemeljene na otvorenim standardima,;
(b) razvijene u interoperabilnom formatu;

(c) prenosive kroz otvorenu, interoperabilnu mrezu za razmjenu podataka tako da

njihova prenosivost ne ovisi o odredenom pruZzatelju usluga;
(d) strojno Citljive, strukturirane i pretrazive.

6. Komisija do ... [48 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] donosi provedbene

akte kojima se utvrduju pravila za sljedece:

(a) nacin pristupa digitalnoj putovnici o kruznosti vozila i osnovne zahtjeve tehnickog

rjeSenja za takav pristup, na nacin kojim se ne iskljucuje nijedno tehnoloSko rjesenje;
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(b) tehnicki dizajn i operativne zahtjeve za digitalnu putovnicu o kruznosti vozila,

ukljucujuéi pravila za:

1. uskladenost i interoperabilnost digitalne putovnice o kruznosti vozila s drugim

putovnicama koje se zahtijevaju zakonodavstvom Unije;

ii.  pohranu i obradu informacija sadrzanih u digitalnoj putovnici o kruznosti

vozila;

iii.  dostupnost digitalne putovnice o kruznosti vozila nakon Sto izradivac
odgovoran za ispunjavanje obveza iz stavka 4. prestane postojati ili prestane

obavljati svoju djelatnost u Uniji;

(c) uvodenje, mijenjanje i azuriranje informacija sadrzanih u digitalnoj putovnici o

kruznosti vozila od trece strane koja nije izradivac;

(d) uvjete za pristup digitalnoj putovnici o kruznosti vozila, ukljuujuéi pravo pristupa i

relevantna pravila za zastitu podataka i zastitu prava intelektualnog vlasnistva;

(e) lokaciju nosaca podataka ili drugog identifikatora koji omogucuje pristup digitalnoj

putovnici o kruznosti vozila za to vozilo.
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Komisija pri utvrdivanju pravila iz prvog podstavka uzima u obzir potrebu za

osiguravanjem visoke razine sigurnosti i privatnosti.

Provedbeni akti navedeni u prvom podstavku donose se u skladu s postupkom ispitivanja

1z ¢lanka 52. stavka 2.

Poglavlje IV.

Gospodarenje otpadnim vozilima

ODJELJAK 1.

OPCE ODREDBE

Clanak 14.

Nadlezno tijelo za gospodarenje otpadnim vozilima

1. DrZave ¢lanice imenuju jedno ili viSe nadleznih tijela odgovornih za obveze iz ovog
poglavlja, a posebno za pracenje i provjeru uskladenosti gospodarskih subjekata,
proizvodaca i organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca s njihovim obvezama iz

¢lanaka od 15. do 37. 1 Priloga I.

2. Svaka drZava ¢lanica moze medu nadleznim tijelima iz stavka 1. imenovati jedno tijelo kao

kontaktnu tocku u svrhu komunikacije s Komisijom.
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3. Drzave €lanice utvrduju pojedinosti organizacije i rada nadleznih tijela, ukljucujuéi

upravna i postupovna pravila za:
(a) registraciju proizvodaca u skladu s ¢lankom 19.;

(b) ovlas¢ivanje proizvodaca i organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca u

skladu s ¢lankom 18.;

(¢) nadzor nad provedbom obveza proSirene odgovornosti proizvodaca u skladu s

¢lancima 16.1 20.;

(d) prikupljanje podataka o vozilima i otpadnim vozilima u skladu s ¢lankom 19.

stavkom 12. i ¢lankom 50. stavkom 6.;
(e) stavljanje na raspolaganje informacija u skladu s ¢lankom 50.

4. DrZzave c¢lanice do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi devet mjeseci od datuma stupanja
na snagu ove Uredbe] obavjeS¢uju Komisiju o imenima i adresama nadleZnih tijela
imenovanih u skladu sa stavkom 1. Drzave ¢lanice bez nepotrebne odgode obavjeséuju

Komisiju o svakoj promjeni imena ili adresa tih nadleznih tijela.
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Clanak 15.

Ovlastena postrojenja za obradu

1. Ne dovodeci u pitanje Direktivu 2010/75/EU, svaka ustanova ili poduzec¢e koje planira
vrsiti obradu otpadnih vozila mora pribaviti dozvolu od nadleznog tijela u skladu s

¢lankom 23. Direktive 2008/98/EZ i postovati uvjete utvrdene u toj dozvoli.

2. Kako bi izdalo dozvolu iz stavka 1. ovog ¢lanka, nadlezno tijelo provjerava ima li ustanova

ili poduzece kapacitete potrebne za ispunjavanje obveza iz ¢lanka 26.

3. U dozvolama iz stavka 1. ovog ¢lanka navodi se da su postrojenja za obradu nadlezna za

izdavanje potvrde o unistenju iz ¢lanka 25.

Odstupajuéi od prvog podstavka ovog stavka, drzave ¢lanice mogu u svojim nacionalnim
pravnim okvirima predvidjeti da su za izdavanje potvrde o uniStenju iz ¢lanka 25. nadlezna

ovlastena postrojenja za obradu.

4. Proizvodaci ili, ako su imenovane na temelju ¢lanka 17. stavka 1., organizacije za kontrolu
odgovornosti proizvodaca mogu sklapati ugovore s ovlastenim postrojenjima za obradu za
potrebe ispunjavanja svojih obveza odgovornosti proizvodaca. Takvi ugovori moraju biti

posteni i transparentni te ne smiju sadrZavati diskriminirajuce uvjete.

Drzave ¢lanice mogu staviti na raspolaganje predlozak ugovora kako bi se olakSale

uskladenost s ovim ¢lankom.
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5. Ako je u postupke izdavanja dozvola ukljuceno viSe nadleznih tijela ili viSe ustanova ili
poduzeca koji planiraju vrsiti obradu otpadnih vozila, drzave ¢lanice osiguravaju potpuno
uskladivanje uvjeta i postupaka za izdavanje te dozvole kako bi se zajamcio djelotvoran

integrirani pristup svih nadleznih tijela.

6. Komisija je ovlastena za donoSenje provedbenog akta kojim se utvrduju detaljni zahtjevi
koji se primjenjuju na ugovore iz stavka 4. ovog ¢lanka u cilju osiguravanja pravednih,
transparentnih i nediskriminiraju¢ih uvjeta. Taj se provedbeni akt donosi u skladu

s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 52. stavka 2.
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ODJELJAK 2.

PROSIRENA ODGOVORNOST PROIZVOPACA

Clanak 16.

Prosirena odgovornost proizvodaca

1. Proizvodaci od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu
ove Uredbe] imaju obvezu prosirene odgovornosti proizvodaca za vozila koja prvi put
stavljaju na raspolaganje na trzi$tu unutar drzavnog podrucja drzave Clanice, ukljucujuéi
ako je vozilo prethodno bilo stavljeno na raspolaganje na trziStu u drzavi ¢lanici koja nije
drzava €lanica na ¢ijem se drzavnom podrucju vozilo stavlja na raspolaganje.

Program prosirene odgovornosti proizvodaca mora biti u skladu s ¢lancima 8. i 8.a

Direktive 2008/98/EZ i sa zahtjevima iz ovog poglavlja.
2. Prosirena odgovornost proizvodaca obuhvaca obvezu proizvodaca da osiguraju:

(a) da se vozila koja su prvi put stavili na raspolaganje na trziStu na drzavnom podrucju

drzave Clanice i koja su postala otpadna vozila:
1. sakupe u skladu s ¢lankom 23.;

ii.  obrade u skladu s ¢lankom 26.;
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(b) da subjekti za gospodarenje otpadom koji obraduju otpadna vozila iz tocke (a)

ispunjavaju ciljeve utvrdene u ¢lanku 33.

3. U najudaljenijim regijama iz ¢lanka 349. UFEU-a drzave Clanice mogu prilagoditi obveze
proizvodaca iz stavaka 1. 1 2. ovog ¢lanka kako bi pokrile troSkove gospodarenja otpadnim

vozilima i1 uzimajuéi u obzir znacajke tih regija.

4. Povrh informacija iz ¢lanka 8.a stavka 3. tocke (e) Direktive 2008/98/EZ proizvodaci, u
slucaju pojedinac¢nog ispunjavanja obveza prosirene odgovornosti proizvodaca, ili
organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca imenovane u slucaju kolektivnog
ispunjavanja obveza proSirene odgovornosti proizvodaca, jednom godis$nje na svojim
internetskim stranicama objavljuju, podlozno povjerljivosti poslovnih i industrijskih
informacija, informacije o skupljanju otpadnih vozila i postizanju ciljeva ponovne uporabe
i recikliranja, ponovne uporabe i oporabe te recikliranja plastike koje provode oni sami u
slu¢aju pojedina¢nog ispunjavanja obveza prosirene odgovornosti proizvodaca, ili koje
provode proizvodaci koji su imenovali tu organizaciju za kontrolu odgovornosti
proizvodaca u slucaju kolektivnog ispunjavanja obveza proSirene odgovornosti

proizvodaca.
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Clanak 17.

Organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca

1. Proizvodaci mogu svoje obveze proSirene odgovornosti proizvodaca izabrati ispuniti
pojedinacno ili mogu imenovati organizaciju za kontrolu odgovornosti proizvodaca
ovlastenu u skladu s ¢lankom 18. za ispunjavanje obveza prosirene odgovornosti

proizvodaca u njihovo ime.

Drzave ¢lanice mogu donijeti mjere kojima se od proizvodaca zahtijeva da imenuju
organizaciju za kontrolu odgovornosti proizvodaca za ispunjavanje obveza prosirene

odgovornosti u njihovo ime.

2. Organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca osiguravaju povjerljivost podataka koje
posjeduju s obzirom na zasti¢ene informacije ili informacije koje se mogu izravno povezati
s pojedinim proizvodacima ili njihovim ovlastenim zastupnicima za proSirenu odgovornost

proizvodaca.

3. Uz informacije iz ¢lanka 16. stavka 4., organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca
javno objavljuju informacije o postupku odabira koji se primjenjuje u skladu sa stavkom 5.

ovog Clanka.

4. Organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca osiguravaju redovan dijalog dionika u
skladu s ¢lankom 8.a stavkom 6. Direktive 2008/98/EZ. Subjekti za gospodarenje otpadom
ukljuceni u skupljanje 1 obradu otpadnih vozila imenuju ¢lanove promatrace u izvrSne

odbore organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca.
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5. Subjekti za gospodarenje otpadom podlijezu nediskriminiraju¢em postupku odabira koji se
temelji na transparentnim kriterijima dodjele, a provode ga proizvodaci ili organizacije za
kontrolu odgovornosti proizvodaca, te se njime ne namece nerazmjerno opterec¢enje za

mala i srednja poduzeca.

Clanak 18.

Ovlastenje za ispunjavanje prosirene odgovornosti proizvodaca

1. Proizvodac, u slucaju pojedinacnog ispunjavanja obveza proSirene odgovornosti
proizvodaca, i organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca imenovane u slucaju
kolektivnog ispunjavanja obveza prosirene odgovornosti proizvodaca nadleznom tijelu

podnose zahtjev za ovlastenje.

2. Ovlastenje se dodjeljuje samo ako se dokaze da su ispunjeni zahtjevi iz ¢lanka 8.a stavka 3.
tocaka od (a) do (d) Direktive 2008/98/EZ 1 da su mjere koje je proizvodac¢ odnosno
organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca poduzeo u pogledu broja vozila koja su
proizvodac ili proizvodaci u ¢ije ime radi organizacija za kontrolu odgovornosti
proizvodaca prvi put stavili na raspolaganje na trziStu na drzavnom podrucju drzave

¢lanice dovoljne za ispunjavanje obveza utvrdenih u ovom poglavlju.
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Proizvodaci, u slucaju pojedina¢nog ispunjavanja obveza prosirene odgovornosti
proizvodaca, i organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca, u sluc¢aju kolektivnog
ispunjavanja obveza prosirene odgovornosti proizvodaca, mogu se registrirati samo ako
imaju ovlastenje nadleznog tijela u skladu s ovim ¢lankom. Time se ne dovodi u pitanje
moguénost objedinjavanja postupka registracije na temelju ¢lanka 19. i postupka

ovla$¢ivanja na temelju ovog ¢lanka u jedinstveni postupak.

3. Drzave ¢lanice u mjerama kojima se utvrduju upravna i postupovna pravila iz ¢lanka 14.
stavka 3. tocke (b) ukljucuju pojedinosti o postupku ovlastenja, koji se moze razlikovati
ovisno o tome odnosi li se na pojedinacno ili kolektivno ispunjavanje obveze proSirene
odgovornosti proizvodaca, i nacine provjere sukladnosti proizvodaca i organizacija za
kontrolu odgovornosti proizvodaca, ukljuc¢ujuci informacije koje proizvodaci ili

organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca moraju dostaviti u tu svrhu.

4. Proizvodac ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca bez nepotrebne odgode
obavjescuju nadlezno tijelo o svim promjenama informacija sadrzanih u ovlastenju, o svim

promjenama koje se odnose na uvjete ovlastenja ili o trajnom prestanku rada.
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5. Mehanizam samokontrole iz ¢lanka 8.a stavka 3. tocke (d) Direktive 2008/98/EZ provodi
se redovito, a najmanje svake tri godine, te na zahtjev nadleznog tijela, kako bi se
provjerilo postuju li se odredbe iz te tocke 1 jesu li i dalje ispunjeni uvjeti za ovlastenje iz
stavka 2. ovog Clanka. Proizvodac ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca na
zahtjev predocuje izvjesée o samokontroli i, ako je to potrebno, nacrt plana korektivnih
radnji nadleznom tijelu. Ne dovodeci u pitanje nadleznosti iz stavka 6. ovog ¢lanka,
nadlezno tijelo moze iznijeti primjedbe o izvjeS¢u o samokontroli 1 nacrtu plana
korektivnih radnji, koje dostavlja proizvodacu ili organizaciji za kontrolu odgovornosti
proizvodaca. Proizvodac ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca izraduje 1

provodi plan korektivnih radnji na temelju tih primjedbi.

6. Nadlezno tijelo moze odluciti opozvati ovlastenje ako proizvodac ili organizacija za
kontrolu odgovornosti proizvodaca vise ne ispunjavaju zahtjeve u pogledu organizacije
skupljanja i obrade otpadnih vozila, ne ispune obveze u vezi s izvjes¢ivanjem nadleznog
tijela ili ne obavijeste nadlezno tijelo o svim promjenama koje se odnose na uvjete

ovlastenja ili ako prestanu s radom.
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Clanak 19.

Registracija

1. Svaka drzava €lanica do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 35 mjeseci od datuma
stupanja na snagu ove Uredbe] uspostavlja registar proizvodaca, ili koristi postojeci
registar proizvodaca, koji sluzi pracenju sukladnosti proizvodaca sa zahtjevima iz

ovog poglavlja.

U registru se navode poveznice na internetske stranice drugih nacionalnih registara
proizvodaca kako bi se u svim drzavama ¢lanicama olakSala registracija proizvodaca ili
ovlastenih zastupnika za prosirenu odgovornost proizvodaca te, ako su dostupne, na

nacionalne internetske stranice koje sadrze informacije o postupku registracije.

Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 35 mjeseci od datuma stupanja na snagu
ove Uredbe] uspostavlja internetsku stranicu koja sadrzava poveznice na sve nacionalne

registre proizvodaca kako bi se olaksala registracija u svim drzavama ¢lanicama.

Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o poveznicama na svoje nacionalne registre

proizvodaca u roku od 30 dana od pokretanja tih registara.

2. Proizvodaci se upisuju u nacionalni registar iz stavka 1. Oni u tu svrhu podnose zahtjev za
registraciju u svakoj drzavi ¢lanici u kojoj prvi put stavljaju vozilo na raspolaganje

na trzistu.
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Proizvodaci podnose zahtjev za registraciju putem sustava za elektroni¢ku obradu podataka

iz stavka 8. tocke (a).

Proizvodaci stavljaju vozila na raspolaganje na trziStu drzave Clanice samo ako su
registrirani u toj drzavi €lanici ili, u slucaju ovlastenja, ako su u toj drzavi ¢lanici

registrirani njihovi ovlasteni zastupnici za proSirenu odgovornost proizvodaca.

3. Zahtjev za registraciju ukljucuje informacije navedene u Prilogu IX. Drzave ¢lanice mogu
zatraziti dodatne informacije ili dokumente, prema potrebi, kako bi se registar proizvodaca

koristio na u¢inkovit nacin.

4. Odstupajuéi od stavka 3. ovoga ¢lanka, informacije iz tocke 1. podtocke (d) Priloga IX.
dostavljaju se u zahtjevu za registraciju na temelju stavka 3. ovoga ¢lanka ili u zahtjevu za

ovlastenje na temelju ¢lanka 18.

5. Ako je proizvoda¢ imenovao organizaciju za kontrolu odgovornosti proizvodaca u skladu s
¢lankom 17. stavkom 1., obveze iz ovog ¢lanka ispunjava mutatis mutandis ta organizacija,
osim ako je drzava ¢lanica u kojoj je vozilo prvi put stavljeno na raspolaganje na trzistu

odredila druk¢ije.
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6. Obveze iz ovog ¢lanka moze u ime proizvodaca ispunjavati ovlasteni zastupnik za

prosirenu odgovornost proizvodaca.

Ako u odredenoj drzavi €lanici jedan ovlaSteni zastupnik zastupa viSe proizvodaca, taj
ovlasteni zastupnik navodi ime i kontaktne podatke za svakog od zastupanih proizvodaca

zasebno.

7. Drzave ¢lanice mogu odluciti da postupak registracije u skladu s ovim ¢lankom i postupak
ovlastenja na temelju clankal8. ¢ine jedinstveni postupak, pod uvjetom da zahtjev za

ovlastenje ispunjava zahtjeve utvrdene u stavcima od 3. do 6. ovog Clanka.
8. Nadlezno tijelo:

(a) nasvojim internetskim stranicama stavlja na raspolaganje informacije o postupku

podnosenja zahtjeva putem sustava za elektronicku obradu podataka;

(b) odobrava registracije 1 izdaje registarski broj najkasnije u roku od 12 tjedana od

dostavljanja svih informacija koje se zahtijevaju na temelju stavaka 2. i 3.
0. Nadlezno tijelo moze:

(a) utvrditi nacine postupanja u pogledu zahtjeva za registraciju i postupka registracije,

bez dodavanja bitnih zahtjeva onima utvrdenima na temelju stavaka 2.1 3.;
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10.

11.

12.

(b) naplacivati proizvodacima razmjerne naknade utemeljene na troSkovima za obradu

zahtjeva iz stavka 2. ovoga ¢lanka i iz ¢lanka 18. stavka 1.

Nadlezno tijelo moze odbiti upisati u registar proizvodaca ili povuéi upis u registar ako
informacije iz stavka 3. ovoga ¢lanka i povezana dokazna dokumentacija nisu dostavljeni
ili nisu dostatni, ili ako proizvodac vise ne ispunjava zahtjeve utvrdene u tocki 1.

podtocki (d) Priloga IX.
Nadlezno tijelo povlaci registraciju proizvodaca ako je proizvodac prestao postojati.

Proizvodac ili, ako je primjenjivo, proizvodacev ovlasSteni zastupnik za prosirenu
odgovornost proizvodaca ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca imenovana
u ime proizvodaca koje zastupa bez nepotrebne odgode obavjescuje nadlezno tijelo o svim
promjenama informacija upisanih u registar i o svakom trajnom prestanku stavljanja na

raspolaganje na trzi$tu na drzavnom podrucju drzave Clanice vozila iz registracije.

Proizvodac ili, ako je primjenjivo, proizvodacev ovlasteni zastupnik za prosSirenu
odgovornost proizvodaca ili organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca izvjescuje
nadlezno tijelo odgovorno za registar o izvrSavanju obveza prosirene odgovornosti

proizvodaca.
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Ako informacije iz registra proizvodaca nisu javno dostupne, drzave ¢lanice osiguravaju da
se pruzateljima internetskih platformi koje potroSac¢ima omogucuju sklapanje ugovora na

daljinu s proizvodacima omoguci besplatan pristup tim informacijama.

Clanak 20.

Financijska odgovornost proizvodaca

1. Financijski doprinosi koje plaéa proizvodac¢ pokrivaju sljedeée troskove povezane s
vozilima koje proizvodac prvi put stavlja na raspolaganje na trziStu na drzavnom podrucju

drzave ¢lanice:

(a) troskove skupljanja otpadnih vozila koji su potrebni za ispunjavanje zahtjeva iz
¢lanaka od 23. do 25. i njihova daljnjeg prijevoza na ucinkovit nacin i troskove
obrade otpadnih vozila koji su potrebni za ispunjavanje zahtjeva iz ¢lanaka od 26. do
30. 1 ¢lanaka 33. 1 35., uzimajuci u obzir prihode subjekata za gospodarenje otpadom
koji su povezani s prodajom rabljenih rezervnih dijelova i rabljenih rezervnih
sastavnih dijelova, prodajom otpadnih vozila koja su podvrgnuta uklanjanju
oneciSc¢enja ili prodajom sekundarnih sirovina oporabljenih iz tih rezervnih dijelova,

sastavnih dijelova i sirovina; ti se troskovi temelje na izracunu prosjecnih troskova;

(b) troskove provodenja kampanja informiranja radi obavjeStavanja javnosti i

poboljsanja skupljanja otpadnih vozila;

(c) troskove uspostave sustava za obavjes¢ivanje iz ¢lanka 25.;
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(d) administrativne troskove prikupljanja podataka i osiguravanja dostupnosti podataka

te izvjeS¢ivanja nadleznih tijela;

Za vozila obuhvacena podrucjem primjene Direktive 2000/53/EZ koja su stavljena na
raspolaganje na trziStu prije ... [datum stupanja na snagu ove Uredbe] i odstupajuci od
prvog podstavka tocke (a) i stavka 2. ovog Clanka, u drzavama ¢lanicama u kojima, u
skladu s ¢lankom 5. stavkom 4. drugim podstavkom Direktive 2000/53/EZ, proizvodaci
nisu morali snositi sve, nego samo znatan dio troskova, financijski doprinosi koje
proizvodac tih vozila mora dati moraju odgovaraju razini koja ¢ini znatan dio

navedenih troSkova.

2. Financijski doprinosi koje plaéaju proizvodaci koji vozilo prvi put stavljaju na
raspolaganje na trzi$tu na drzavnom podrucju drzave Clanice takoder pokrivaju troSkove iz
stavka 1. tocke (a) koji se odnose na vozila za koja se proizvoda¢ ne moze identificirati ili
je prestao postojati u drzavi ¢lanici u kojoj je vozilo postalo otpadno vozilo, razmjerno

njihovu udjelu na trzistu.

3. Financijski doprinosi koje placaju proizvodaci koji stavljaju na raspolaganje na trziStu
vozila za posebne namjene pokrivaju samo troskove iz stavka 1. tocke (a) koji se odnose na

uklanjanje onecis¢enja iz takvih vozila i njihovo skupljanje.
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4. U slucaju pojedinac¢nog ispunjavanja obveza prosirene odgovornosti proizvodaca
proizvodaci daju jamstvo za vozila koja prvi put stavljaju na trziSte na drzavnom podrucju
drzave Clanice. Tim jamstvom osigurava se financiranje radnji iz stavka 1. koje se odnose

na ta vozila, medu ostalim u slucaju trajnog prestanka njihova rada ili nesolventnosti.

Iznos jamstva odreduju drzave Clanice u kojima je vozilo prvi put stavljeno na raspolaganje

na trzistu, uzimajuéi u obzir kriterije utvrdene u ¢lanku 21.

To jamstvo moze biti u obliku sudjelovanja proizvodaca u odgovaraju¢im programima za
financiranje gospodarenja otpadnim vozilima, financijskog jamstva ili jednakovrijednog

osiguranja.

5. Ako je novo vozilo homologirano u visestupanjskoj homologaciji tipa, proizvodac
osnovnog vozila smatra se proizvodacem dovrSenog vozila i moze prikupljati razmjerne
doprinose od izradivaca dijelova, osim osnovnog vozila, koji su homologirani u
viSestupanjskoj homologaciji tipa. Ti razmjerni doprinosi pokrivaju samo troskove
povezane s uklanjanjem oneciS¢enja u skladu s ¢lankom 28. i uklanjanjem dijelova i

sastavnih dijelova u skladu s ¢lankom 29.
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Mikropoduzeca, kako su definirana u ¢lanku 2. stavku 3. Priloga Preporuci Komisije

2003/361/EZ3, izuzeta su iz takvih doprinosa.

6. Nadlezno tijelo u bliskoj suradnji s proizvodac¢ima, organizacijama za kontrolu

odgovornosti proizvodaca i subjektima za gospodarenje otpadom prati:

(a) prosjecne troSkove skupljanja, recikliranja i obrade te prihode subjekata za

gospodarenje otpadom,;

(b) razinu financijskih doprinosa koje proizvodaci trebaju platiti imenovanim
organizacijama za kontrolu odgovornosti proizvodaca u slu¢aju kolektivnog
ispunjavanja obveza proSirene odgovornosti proizvodaca kako bi se troskovi

pravedno raspodijelili medu zainteresiranim subjektima.
Clanak 21.
Prilagodavanje naknada

1. U slucaju kolektivnog ispunjavanja obveza prosirene odgovornosti proizvodaca
organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca osiguravaju da su financijski doprinosi

koje im placaju proizvodaci prilagodeni, uzimajuéi u obzir barem sljedece:

(a) masu vozila, iskljucujuéi baterije za elektri¢na vozila;

39 Preporuka Komisije 2003/361/EZ od 6. svibnja 2003. o definiciji mikropoduzec¢a te malih i

srednjih poduzeca (priopceno pod brojem dokumenta C(2003) 1422) (SL L 124, 20.5.2003.,
str. 36., ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/07).
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(b) stopu moguénosti recikliranja i moguénosti ponovne uporabe tipa vozila kojem
vozilo pripada na temelju informacija podnesenih tijelu za homologaciju tipa u

skladu s ¢lankom 4.;

(c) vrijeme potrebno za rastavljanje vozila u ovlastenom postrojenju za obradu, posebno
za dijelove i sastavne dijelove koje je potrebno ukloniti prije rezanja na temelju

¢lanka 29.;
(d) udio materijala i tvari koji spre¢avaju visokokvalitetno recikliranje ;

(e) postotak recikliranog sadrzaja materijala navedenih u ¢lancima 6. i1 10. koji su

koriSteni u vozilu;
(f)  prisutnost i koli¢inu tvari iz ¢lanka 5. stavka 4.

2. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. radi
dopunjavanja ove Uredbe utvrdivanjem detaljnih pravila za primjenu kriterija predvidenih

u stavku 1. ovoga ¢lanka.
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Clanak 22.
Mehanizam raspodjele troskova za vozila

koja postanu otpadna vozila u drugoj drzavi ¢lanici

1. Neovisno o ¢lanku 16. 1 ¢lanku 20. stavku 2., ako vozilo kategorije M ili Nj postane
otpadno vozilo u drzavi ¢lanici koja nije drzava ¢lanica na ¢ijem je drzavnom podrucju
vozilo stavljeno na trziste i ako se na drzavnom podrucju drzave ¢lanice u kojoj vozilo
postaje otpadno vozilo ne moze identificirati nijedan proizvodac, izradivac tog vozila
osigurava pokrivanje troSkova gospodarenja otpadom iz ¢lanka 20. stavka 1. tocaka (a) 1

(d) nastali subjektima za gospodarenje otpadom .
2. Kako bi ispunio svoje obveze iz stavka 1., izradivac:

(a) pisanim ovlastenjem imenuje ovlastenog zastupnika za prekograni¢ni mehanizam u

svakoj drzavi Clanici i obavjeS¢uje nadlezna tijela o imenovanjima; i

(b) uspostavlja mehanizme prekograni¢ne suradnje sa subjektima za gospodarenje
otpadom koji obavljaju aktivnosti gospodarenja otpadom iz ¢lanka 20. stavka 1.

tocaka (a) i (d).
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Ovlasteni zastupnik izradivaca iz prvog podstavka, tocke (a) ovoga stavka obavlja zadace
navedene u ovlastenju izradivaca. Izradiva¢ moze odrediti organizaciju za kontrolu

odgovornosti proizvodaca da djeluje kao njegov ovlasteni zastupnik.

Ako izradivac ima poslovni nastan izvan Unije, zastupnik izradivaca u Uniji imenovan
primjenom c¢lanka 13. stavka 4. Uredbe (EU) 2018/858 moze ispuniti obveze izvodaca iz

prvog podstavka tocaka (a) i (b) ovog stavka.
3. Izradivaci svojim proizvodacima dokazuju uskladenost sa zahtjevima iz stavka 2.

4. Proizvodaci stavljaju na raspolaganje na trzistu drzave ¢lanice samo ona vozila izradivaca

koji su dokazali uskladenost sa zahtjevima iz stavka 2.

5. Drzava c¢lanica u kojoj je vozilo postalo otpadno vozilo prati da izradivaci i njihovi
ovlasteni zastupnici poStuju stavke 1.1 2. ovoga ¢lanka. Pracenje se temelji na
informacijama koje su izradivaci i njithovi ovlaSteni zastupnici provjerili i o kojima su
izvijestili nadlezna tijela u vezi s provedbom stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka, posebno u vezi s
izra¢unom i raspodjelom troskova gospodarenja otpadnim vozilima iz stavka 1. ovoga
¢lanka, vode¢i racuna o poslovnoj povjerljivosti i drugim pitanjima povezanima s

trziSnim natjecanjem.
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6. Ako je to potrebno kako bi se osigurala uskladenost s ovim ¢lankom i uzimajuéi u obzir
informacije koje su dostavile drzave ¢lanice u skladu s aktivnostima suradnje i praenja iz
stavaka 2. 1 5. ovog ¢lanka, Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih akata u skladu s
¢lankom 51. ove Uredbe. Takvim se aktima posebno nastoji izbjec¢i narusavanje
jedinstvenog trzista i osigurati jednake uvjete za gospodarske subjekte s poslovnim
nastanom u Uniji 1 izvan nje. Delegiranim aktima mogu se utvrditi detaljna pravila za
obveze izradivaca, posebno onih s poslovnim nastanom izvan Unije, ovlastenih zastupnika
izradivaca, proizvodaca, drzava Clanica i subjekata za gospodarenje otpadom te za svojstva

mehanizama iz ovog ¢lanka.

ODJELJAK 3.

SKUPLJANJE OTPADNIH VOZILA

Clanak 23.
Skupljanje otpadnih vozila

1. Proizvodaci osiguravaju skupljanje svih vozila koja su prvi put stavili na raspolaganje na

trziStu na drzavnom podrucju drzave Clanice kad ta vozila postanu otpadna vozila.

2. Za potrebe stavka 1. proizvodaci ili, ako su imenovane u skladu s ¢lankom 17. stavkom 1.,
organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca uspostavljaju ili sudjeluju u

uspostavljanju sustava za skupljanje, ukljucujuéi mjesta za skupljanje .

PE-CONS 13/26 162
TREE.1.A HR



Drzave ¢lanice donose potrebne mjere kako bi osigurale da proizvodaci ili, ako su
imenovane u skladu s ¢lankom 17. stavkom 1., organizacije za kontrolu odgovornosti

proizvodaca uspostave sustave za skupljanje za sva otpadna vozila.

3. Proizvodaci ili, ako su imenovane u skladu s ¢lankom 17. stavkom 1., organizacije za
kontrolu odgovornosti proizvodaca osiguravaju da sustavi za skupljanje iz stavka 2.

ovoga Clanka:
(a) pokrivaju cijelo drzavno podrucje drzave ¢lanice;

(b) imaju odgovarajuci broj dostupnih ovlastenih postrojenja za obradu ili mjesta za
skupljanje, uzimajuci u obzir broj stanovnika, gustou naseljenosti i ocekivanu
koli¢inu otpadnih vozila, koja nisu ograni¢ena na podrucja u kojima su skupljanje i

naknadno gospodarenje najprofitabilniji;
(c) osiguravaju skupljanje otpadnih dijelova nastalih iz popravka vozila;
(d) omogucuju skupljanje otpadnih vozila neovisno o njihovu podrijetlu;

(e) omogucuju besplatnu predaju svih otpadnih vozila mjestima za skupljanje ili

ovlastenim postrojenjima za obradu kako je predvideno u ¢lanku 24. stavku 2.
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4. Proizvodaci ili, ako su imenovane u skladu s ¢lankom 17. stavkom 1., organizacije za
kontrolu odgovornosti proizvodaca objavljuju i redovito azuriraju popis mjesta za
skupljanje 1 ovlastenih postrojenja za obradu na svojim internetskim stranicama i provode
edukativne kampanje kojima se promicu sustavi za skupljanje otpadnih vozila i informira
se o posljedicama koje za okoli§ imaju nepropisno skupljanje i nepropisna obrada otpadnih
vozila. Drzave ¢lanice mogu zahtijevati da se edukativne kampanje koordiniraju unutar
drzave Clanice, u suradnji i s proizvodacima ili, ako su imenovane u skladu s ¢lankom 17.

stavkom 1., organizacijama za kontrolu odgovornosti proizvodaca i s nadleznim tijelima.

5. Drzave ¢lanice mogu ovlastiti mjesta za skupljanje koja nisu ovlastena postrojenja za

obradu za skupljanje otpadnih vozila.

Mjesta za skupljanje pribavljaju dozvolu od nadleznog tijela u skladu s ¢lankom 23.
Direktive 2008/98/EZ 1 ispunjavaju uvjete utvrdene u toj dozvoli. Kako bi izdalo dozvolu,
nadlezno tijelo provjerava ima li takva ustanova ili poduzece kapacitete potrebne za

ispunjavanje sljedecih obveza:

(a) skupljanje otpadnih vozila i njihovo privremeno skladistenje u skladu s dijelom A

Priloga VIIL;

(b) pripremu za premjestanje skupljenih otpadnih vozila u ovlastena postrojenja za
obradu sprecavanjem sluc¢ajnog curenja fluida i neovlastenog pristupa mjestu za

skupljanje;
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(¢) jamcenje da se sva skupljena otpadna vozila premjestaju u ovlasteno postrojenje za

obradu u roku od dva mjeseca od njihova zaprimanja.

6. Mjesta za skupljanje vlasniku vozila izdaju dokument u elektronickom obliku kojim se
potvrduje zaprimanje otpadnog vozila te ga elektronickim postupkom obavjes¢ivanja
uspostavljenim u skladu s ¢lankom 25. stavkom 2. dostavljaju relevantnim tijelima drzave

¢lanice, ukljucujuci nadlezna tijela odredena na temelju ¢lanka 14.

Clanak 24.

Predaja otpadnih vozila

1. Vlasnik vozila i svaki gospodarski subjekt koji djeluje u ime vlasnika vozila koje postane
otpadno vozilo bez nepotrebne odgode predaje ga ovlasStenom postrojenju za obradu ili
mjestu za skupljanje. Ta se obveza ne primjenjuje na motorna vozila za stanovanje ili
kampiranje, kako su navedena u dijelu A tocki 5.1. Priloga I. Uredbi (EU) 2018/858, koja

su postala otpadna vozila sve dok se ta vozila upotrebljavaju za stanovanje.

Sva otpadna vozila za koja se ne moze utvrditi vlasnik predaju se na obradu ovlastenim

postrojenjima za obradu.

2. Predaja otpadnog vozila ovlastenom postrojenju za obradu ili mjestu za skupljanje je
besplatna za posljednjeg vlasnika vozila, osim ako otpadnom vozilu nedostaje neki bitan

dio ili sastavni dio ili ako sadrzava otpad koji je dodan u otpadno vozilo.
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3. Za potrebe ovog ¢lanka bitni su dijelovi osobito:
(a) motori elektricnog pogona;
(b) Dbaterije za elektri¢na vozila;
(c) motori;
(d) vise velikih dijelova nadogradnje.

4. Ako u otpadnom vozilu nedostaje baterija za elektricno vozilo, predaja otpadnog vozila i
dalje je besplatna ako posljednji vlasnik vozila dostavi dokumentaciju kojom se dokazuje

da se za bateriju za elektri¢no vozilo pobrinuo profesionalni subjekt u skladu s Uredbom

(EU) 2023/1542.

5. U slucaju vozila za koja su osiguravajuc¢a drustva prijavila tehni¢ku totalnu Stetu, predaja

takvih otpadnih vozila besplatna je neovisno o tome nedostaju li bitni dijelovi utvrdeni u

stavku 2.
Clanak 25.
Potvrda o unistenju
1. Ovlastena postrojenja za obradu izdaju potvrdu o uniStenju posljednjem vlasniku vozila po

predaji otpadnog vozila ovlaStenom postrojenju za obradu. Potvrda o uniStenju izdaje se u

skladu s obrascem iz Priloga X.
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2. Potvrda o uniStenju izdaje se u elektronickom obliku i elektroni¢kim postupkom
obavjescivanja dostavlja relevantnim tijelima drzave ¢lanice, ukljucujuéi nadlezna tijela
odredena na temelju ¢lanka 14. OvlaSteno postrojenje za obradu dostavlja primjerak
elektronic¢ke obavijesti posljednjem vlasniku vozila i svakom gospodarskom subjektu koji

djeluje u ime vlasnika vozila.

3. Ako je otpadno vozilo za koje je potvrda o unistenju izdana u jednoj drzavi clanici
registrirano u drugoj drzavi ¢lanici , relevantna tijela koja je odredila drzava ¢lanica u kojoj
je izdana potvrda o uniStenju obavjes¢uju relevantna tijela koja je odredila drzava ¢lanica u

kojoj je vozilo registrirano da je za to vozilo izdana potvrda o unistenju.

4. Relevantna tijela za registraciju vozila poniStavaju registraciju otpadnog vozila tek nakon

primitka potvrde o uniStenju tog vozila.

5. Potvrde o uniStenju izdane u drzavi Clanici priznaju se u svim ostalim drzavama ¢lanicama.
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ODJELJAK 4.

OBRADA OTPADNIH VOZILA

Clanak 26.

Obveze ovlastenih postrojenja za obradu

1. Ovlastena postrojenja za obradu osiguravaju da se sva otpadna vozila i njihovi dijelovi,
sastavni dijelovi 1 materijali i otpadni dijelovi uklonjeni prilikom popravka vozila
zaprimaju i obraduju u skladu s uvjetima utvrdenima u njihovim dozvolama i u skladu s
ovom Uredbom. Obradu otpadnih vozila moZe obavljati pojedinac¢no jedno ovlasteno
postrojenje za obradu ili, osim za uklanjanje oneciS¢enja, u suradnji s drugim ovlaStenim

postrojenjima za obradu.
2. Ovlastena postrojenja za obradu:

(a) skladiste, ¢ak i privremeno, sva otpadna vozila i njihove dijelove, sastavne dijelove 1

materijale u skladu s minimalnim zahtjevima utvrdenima u dijelu A Priloga VIIL;

(b) za sva otpadna vozila provode uklanjanje onec¢is¢enja u skladu s ¢lankom 28. i

minimalnim zahtjevima iz dijela B Priloga VIIL;

(¢) uklanjaju dijelove i sastavne dijelove navedene u dijelu C Priloga VIII. iz otpadnog

vozila u skladu s ¢lancima 29. 1 30.;
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(d) obraduju sva otpadna vozila i njihove dijelove, sastavne dijelove i materijale u skladu
s ¢lancima od 27. do 31., 33., 34., 1 35. ove Uredbe i njezinim Prilogom VIIIL.,
hijerarhijom otpada i opéim zahtjevima utvrdenima u ¢lanku 4.

Direktive 2008/98/EZ ;

(e) primjenjuju najbolje raspolozive tehnike kako su definirane u ¢lanku 3. tocki 10.

Direktive 2010/75/EU, ako je primjenjivo;
(f) obraduju primljeno otpadno vozilo u roku od 12 mjeseci od datuma predaje.

Uz zahtjeve utvrdene u ¢lanku 35. Direktive 2008/98/EZ ovlasStena postrojenja za obradu
cuvaju elektronicku evidenciju svih obavljenih postupaka obrade otpadnih vozila iz prvoga
podstavka toc¢aka od (a) do (e) ovoga stavka u razdoblju od tri godine te mogu predociti te

informacije na zahtjev relevantnih nacionalnih tijela.

3. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. radi izmjene
Priloga VIII. prilagodavanjem minimalnih zahtjeva za obradu otpadnih vozila

znanstvenom i tehnickom napretku tehnologija obrade, medu ostalim:

(a) dodavanje, brisanje ili revidiranje dijelova i sastavnih dijelova navedenih u dijelu C

Priloga VIIL;

(b) revidiranje ciljnih vrijednosti za izlazne frakcije navedene u dijelu G tocki 2.

Priloga VIIL;
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(c) prosirenje popisa vrsta aluminijskih slitina navedenih u dijelu G tocki 2.

podtockama b. i c. Priloga VIIL.;

(d) dodavanje zahtjeva u pogledu kvalitete radi poboljSanja odvajanja plastike koja se
moze reciklirati i ciljnih vrijednosti za tehnologije naknadnog recikliranja

primjenjive na dio G tocku 2. Priloga VIII.

4. Drzave clanice poti¢u ovlaStena postrojenja za obradu da uvedu certificirane sustave

upravljanja okoliSem i da provode revizije u skladu s Uredbom (EZ) br. 1221/2009.

Clanak 27.

Opci zahtjevi za rezanje

1. Ovlastena postrojenja za obradu i drugi subjekti za gospodarenje otpadom koji obavljaju
postupke rezanja od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] zahtijevaju u pogledu otpadnih vozila koja im se predaju na rezanje, ili
velikih strukturnih dijelova i sastavnih dijelova $asije ili nadogradnje iz otpadnih vozila

kategorija N2, N3, M2, M3 i O koja im se predaju na rezanje:

(a) daje iz njih uklonjeno onecis¢enje u skladu s clankom 28. 1 da su njihovi dijelovi i

sastavni dijelovi uklonjeni u skladu s ¢lankom 29.; i
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(b) daim je prilozena kopija potvrde o uniStenju izdana za predmetno otpadno vozilo.

2. Ovlastena postrojenja za obradu i subjekti za gospodarenje otpadom koji obavljaju

postupke rezanja, a koji zaprimaju otpadna vozila koja ne ispunjavaju zahtjeve iz stavka 1.:

(a) prijavljuju nesukladnost nadleznom tijelu, uklju¢uju¢i ime i podatke za kontakt
fizicke ili pravne osobe koja je predala otpadno vozilo ovlastenom postrojenju za

obradu ili u drugi subjekt za gospodarenje otpadom radi rezanja;

(b) suzdrzavaju se od rezanja tih otpadnih vozila, osim ako nadlezno tijelo odobri takve
radnje ili dok se ne poduzmu potrebne mjere za obradu otpadnog vozila u skladu s

¢lancima 28. i 29. i izdavanje potvrde o unistenju u skladu s clankom 25.

3. Ovlastena postrojenja za obradu i subjekti za gospodarenje otpadom koji obavljaju rezanje
otpadnih vozila smiju rezati otpadna vozila, njihove dijelove, sastavne dijelove i materijale
zajedno s drugim otpadom, ukljucujuéi ambalazni otpad i otpadnu elektri¢nu i elektronicku
opremu, samo ako su ispunjeni kriteriji i grani¢ne vrijednosti iz dijela G toc¢aka 1.1 2.

Priloga VIIL
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Clanak 28.

Uklanjanje onecisc¢enja iz otpadnih vozila

1. Ovlasteno postrojenje za obradu u roku od 30 dana nakon predaje otpadnih vozila
postrojenju uklanja oneciS¢enja iz takvog vozila u skladu s minimalnim zahtjevima

utvrdenima u dijelu B Priloga VIIIL. prije njegove daljnje obrade.

2. Fluidi i tekuéine navedeni u dijelu B Priloga VIIL skupljaju se i skladiSte zasebno u skladu
sa zahtjevima utvrdenima u dijelu A Priloga VIII. Otpadna ulja skupljaju se i skladiste
zasebno od ostalih fluida i tekucina te se obraduju u skladu s ¢lankom 21. Direktive

2008/98/EZ.

3. Dijelovi, sastavni dijelovi i materijali koji sadrzavaju tvari iz ¢lanka 5. stavka 4. ove
Uredbe uklanjaju se iz otpadnih vozila i1 s njima se postupa u skladu s ¢lankom 17.

Direktive 2008/98/EZ.

4. Baterije se uklanjaju zasebno iz otpadnih vozila i skladiSte u namjenskom prostoru za

daljnju obradu u skladu s ¢lankom 70. stavkom 3. Uredbe (EU) 2023/1542.

5. S dijelovima, sastavnim dijelovima i materijalima iz kojih je uklonjeno onecis¢enje

postupa se te se oni oznacavaju u skladu s ¢lancima 18. 1 19. Direktive 2008/98/EZ.
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6. Ovlasteno postrojenje za obradu vodi evidenciju o uklanjanju onecis¢enja iz otpadnih
vozila biljeZenjem informacija navedenih u dijelu B tocki 4. Priloga VIIL. i izvje$¢uje o tim

informacijama za svaku kalendarsku godinu nadleznom tijelu drzave ¢lanice.

Clanak 29.
Obvezno uklanjanje dijelova i sastavnih dijelova
prije rezanja radi ponovne uporabe, ponovne proizvodnje,

obnavljanja i recikliranja

1. Ovlastena postrojenja za obradu od ... [prvi dan u mjesecu koji slijedi 36 mjeseci od
datuma stupanja na snagu ove Uredbe] osiguravaju da se dijelovi i sastavni dijelovi
navedeni u dijelu C Priloga VIII. uklone iz otpadnog vozila prije rezanja ili sabijanja, a

nakon dovrSetka radnji uklanjanja oneciS¢enja iz ¢lanka 28.

Ovlastena postrojenja za obradu uklanjaju dijelove 1 sastavne dijelove navedene u dijelu C
Priloga VIII. s potencijalom za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju ili obnavljanje na

nerazoran nacin.

Drugi podstavak ovog stavka ne primjenjuje se ako ovlasteno postrojenje za obradu dokaze
da rucno rastavljanje, poluautomatsko ili automatsko rastavljanje dijelova i sastavnih
dijelova navedenih u dijelu C Priloga VIII. na nerazoran nain podrazumijeva nerazmjerne
ekonomske troskove koji se ne mogu nadoknaditi prihodima koji se o¢ekuju od ponovne

uporabe, ponovne proizvodnje ili obnavljanja tih dijelova 1 sastavnih dijelova.
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2. Ovlasteno postrojenje za obradu nije obvezno ukloniti dijelove i sastavne dijelove
navedene u dijelu C Priloga VIIIL., uz iznimku onih koje treba ukloniti na nerazoran nacin u
skladu sa stavkom 1. ovog ¢lanka, ako dokaze da se tehnologijama u fazi nakon rezanja
materijali iz dijelova i sastavnih dijelova odredenih u drugom stupcu dijela C Priloga VIII.
odvajaju jednako ucéinkovito kao ru¢nim, poluautomatskim ili automatskim rastavljanjem

te da su ispunjeni kriteriji i grani¢ne vrijednosti iz dijela G tocaka 1. 1 2. Priloga VIIL.

Za potrebe prvog podstavka, ovlasteno postrojenje za obradu dostavlja informacije

navedene u dijelu G tocki 3. Priloga VIII.

3. Uz obveze utvrdene u ¢lanku 35. Direktive 2008/98/EZ ovlastena postrojenja za obradu
imaju i obvezu voditi evidenciju otpadnih vozila obradenih bez prethodnog uklanjanja
dijelova, sastavnih dijelova i materijala u skladu sa stavkom 2. ovog ¢lanka, ukljucujuci

ime 1 adresu postrojenja za obradu i VIN predmetnih otpadnih vozila.

Ovlastena postrojenja za obradu dostavljaju informacije iz evidencije iz prvog podstavka

nadleznom tijelu u skladu s ¢lankom 50. stavkom 6.
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Clanak 30.

Zahtjevi koji se odnose na uklonjene dijelove i sastavne dijelove

1. Svi dijelovi 1 sastavni dijelovi uklonjeni iz otpadnog vozila u skladu s clankom 29.

stavkom 1. procjenjuju se kako bi se utvrdilo jesu li prikladni za:
(a) ponovnu uporabu u skladu s dijelom D to¢kom 1. podtockom (a) Priloga VIIL.;

(b) ponovnu proizvodnju ili obnavljanje u skladu s dijelom D to¢kom 1. podtockom (b)

Priloga VIIL;
(c) recikliranje; ili

(d) druge postupke obrade, uzimajuéi u obzir posebne zahtjeve za obradu iz dijela F

Priloga VIIL

Procjena se provodi tako da se osobito uzimaju u obzir tehnicka izvedivost provodenja

postupaka iz prvog podstavka i sigurnosni zahtjevi za vozilo.

2. Uklonjeni dijelovi i sastavni dijelovi prikladni za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju

ili obnavljanje:
(a) oznacuju se u skladu s dijelom D to¢kom 2. Priloga VIIIL.; i

(b) zasSti¢uju se od oStecenja tijekom prijevoza, utovara i istovara na odgovarajuci nacin.
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3. Dijelovi i sastavni dijelovi navedeni u dijelu E Priloga VIIIL. ne smiju se ponovno
uporabljivati osim ako se procjenom iz stavka 1. potvrdi da je uporaba tih dijelova i
sastavnih dijelova u skladu s primjenjivim zahtjevima za vozila kako su utvrdeni u
uredbama (EU) 2018/858 1 (EU) br. 168/2013. Ti dijelovi i sastavni dijelovi mogu se
prenijeti drugom gospodarskom subjektu na ponovnu uporabu samo ako ih ugraduje

kvalificirani vrsitelj popravaka i odrzavanja.

4. Dijelovi 1 sastavni dijelovi iz otpadnih vozila ili iz postupaka popravka i odrzavanja koji se
ocijene kao prikladni za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju ili obnavljanje ne
smatraju se otpadom. OvlasStena postrojenja za obradu relevantnim nacionalnim tijelima na

zahtjev stavljaju na raspolaganje:

(a) dokumentaciju kojom se potvrduje procjena iz stavka 1. kojom se dokazuje da su
dijelovi i sastavni dijelovi prikladni za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju ili

obnavljanje; i

(b) primjerak racuna ili ugovora koji se odnosi na prijenos tih dijelova i sastavnih

dijelova.
5. Ovaj ¢lanak ne primjenjuje se na baterije na koje se primjenjuje Uredba (EU) 2023/1542.
6. Ovlastena postrojenja za obradu osiguravaju da se uklonjeni dijelovi i sastavni dijelovi koji

nisu prikladni za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju ili obnavljanje Salju na obradu u

skladu sa stavkom 1. prvim podstavkom tockama (c) 1 (d).
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Clanak 31.

Trgovina rabljenim, ponovno proizvedenim ili obnovljenim dijelovima i sastavnim dijelovima

1. Od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe]
svaki gospodarski subjekt koji prodaje rabljene, ponovno proizvedene ili obnovljene
rezervne dijelove i sastavne dijelove osigurava da dijelovi i sastavni dijelovi sadrzavaju
oznake koje su postavila ovlaStena postrojenja za obradu u skladu s clankom 30.

stavkom 2. tockom (a).

2. U slucaju prodaje rabljenih, ponovno proizvedenih ili obnovljenih dijelova i sastavnih
dijelova potroSacima, gospodarski subjekti osiguravaju da ti dijelovi i sastavni dijelovi
mogu zadrzati svoje potrebne funkcije i radni uc¢inak pri uobicajenoj uporabi te da
ispunjavaju druge zahtjeve koji se primjenjuju na robu koja se prodaje u skladu s

Direktivom (EU) 2019/771.

3. Zahtjevi za gospodarske subjekte u stavcima 1. i 2. primjenjuju se bez obzira na koriStenu

tehniku trgovanja, ukljucujuci internetsku prodaju.

Clanak 32.

Ponovna uporaba, ponovna proizvodnja i obnavljanje dijelova i sastavnih dijelova

1. Drzave ¢lanice od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu
ove Uredbe] poti¢u ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju, naknadnu ugradnju 1
obnavljanje dijelova i sastavnih dijelova, neovisno o tome jesu li uklonjeni u

eksploatacijskoj fazi ili fazi na kraju Zivotnog vijeka vozila.
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Poticajne mjere iz prvog podstavka mogu ukljucivati:

(a) zahtjev da vrsitelji popravaka i odrzavanja kupcima uz uslugu popravka vozila novim
dijelovima i sastavnim dijelovima ponude popravak vozila rabljenim, ponovno
proizvedenim ili obnovljenim rezervnim dijelovima i sastavnim dijelovima, pod
uvjetom da je takav zahtjev oblikovan tako da ne stvara prekomjerne troskove ili

administrativna optere¢enja za mikropoduzeca i mala poduzeca;

(b) gospodarske poticaje osmisljene za poticanje trzista za rabljene, ponovno

proizvedene ili obnovljene rezervne dijelove i sastavne dijelove.

2. Drzave ¢lanice u programe za sprecavanje nastanka otpada ¢ija se uspostava zahtijeva na

temelju ¢lanka 29. Direktive 2008/98/EZ ukljucuju poticaje iz stavka 1. ovog ¢lanka.

3. Komisija olakSava razmjenu informacija i dijeljenje najbolje prakse u pogledu poticajnih

mjera iz stavka 1.

Komisija prati djelotvornost poticajnih mjera drzava Clanica.
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Clanak 33.

Ciljevi ponovne uporabe, recikliranja i oporabe

1. Drzave ¢lanice od ... [prvi dan kalendarske godine nakon 36 mjeseci od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] donose potrebne mjere kako bi se osiguralo da proizvodaci ili, ako su
imenovane u skladu s ¢lankom 17. stavkom 1., organizacije za kontrolu odgovornosti

proizvodaca osiguravaju da subjekti za gospodarenje otpadom ostvare sljedece ciljeve:

(a) daje ponovna uporaba i oporaba, izra¢unano zajedno, najmanje 95 % prosje¢ne mase

po vozilu, iskljucujuéi baterije, 1 godini;

b) da je ponovna uporabe i recikliranje, izraGunano zajedno, najmanje 85 % prosjecne
( jep p ] j jmanj prosj

mase po vozilu, iskljucujuéi baterije, i godini.

2. DrZave Clanice od ... [prvi dan kalendarske godine nakon 60 mjeseci od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] donose potrebne mjere kako bi se osiguralo da proizvodaci ili, ako su
imenovane u skladu s ¢lankom 17. stavkom 1., organizacije za kontrolu odgovornosti
proizvodaca osiguravaju da subjekti za gospodarenje otpadom ispune godisnji cilj za
recikliranje plastike od najmanje 30 % ukupne prosje¢ne mase plastike sadrzane u

otpadnim vozilima .
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Masa reciklirane plastike i ukupna masa plastike iz prvog podstavka iskljucuju elastomere,
termosetove osim poliuretanskih pjena koje se upotrebljavaju za oblaganje i plastiku koja
sadrzava bilo koju tvar iz ¢lanka 7. Uredbe (EU) 2019/1021 ili je njome kontaminirana ako

se premase pragovi iz Priloga IV. toj uredbi.

Clanak 34.

Zabrana odlaganja neinertnog otpada

Od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] lake i
teske frakcije od rezanja iz otpadnih vozila koje ostanu nakon obrade, a sadrzavaju neinertni otpad
ne prihvacaju se na odlagaliStu ako premasuju grani¢ne vrijednosti iz dijela G tocke 2.

podtocaka (d) i (e) Priloga VIII.

Clanak 35.

Otprema otpadnih vozila

1. Obrada otpadnih vozila moze se obavljati izvan doti¢ne drzave ¢lanice ili izvan Unije, pod
uvjetom da je otprema otpadnih vozila ili otpada proizvedenog u postupku njihove obrade

u skladu s Uredbom (EU) 2024/1157.
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2. Otpreme otpadnih vozila iz Unije u tre¢u zemlju u skladu sa stavkom 1. ovog ¢lanka
ura¢unavaju se u ispunjavanje obveza i ciljeva utvrdenih u ¢lanku 33. samo ako izvoznik
otpadnih vozila dostavi dokaznu dokumentaciju koju je odobrilo nadlezno tijelo odredista
kojom se dokazuje da je obrada obavljena u uvjetima koji se smatraju jednakovrijednima
zahtjevima iz ove Uredbe i zahtjevima za zastitu okolisa i zdravlja ljudi iz drugog

zakonodavstva Unije.

Poglavlje V.
Prijenos vlasniStva i razlika

izmedu rabljenih i otpadnih vozila

Clanak 36.

Prijenos viasnistva nad rabljenim vozilima unutar Unije

1. U svrhu prijenosa vlasniStva nad rabljenim vozilom unutar Unije, gospodarski subjekt
svakoj fizi¢koj ili pravnoj osobi zainteresiranoj za stjecanje vlasnistva nad predmetnim
vozilom predoc¢ava dokumentaciju kojom dokazuje da vozilo nije otpadno vozilo, bez
obzira na koriStenu tehniku trgovanja, ukljucujuéi putem namjenskih drazbi za
gospodarske subjekte, ugovore na daljinu ili internetske platforme. Tom se
dokumentacijom dokazuje da je vozilo tehnicki ispravno ili ona sadrzava procjenu u skladu

s Prilogom I. kojom se dokazuje da nije otpadno vozilo.
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2. Za potrebe prijenosa vlasniStva nad rabljenim vozilom unutar Unije od fizickih osoba koje
nisu gospodarski subjekti zahtijeva se dostavljanje dokumentacije iz stavka 1. samo u

sljede¢im slucajevima:
(a) osiguravajuce drustvo proglasilo je totalnu ekonomsku Stetu za vozilo;

(b) prodaja se u potpunosti zakljucuje putem internetske platforme, bez fizicke predaje

vozila izmedu prodavatelja i kupca ili bilo koje osobe koja djeluje u njihovo ime.

Clanak 37.

Status vozila

1. Pri procjeni Stete na vozilu koje je sudjelovalo u nesreci, osiguravajuée drustvo ili bilo koji
drugi stru¢njak za motorna vozila koji u njegovo ime provodi procjenu takoder procjenjuje

je li vozilo otpadno vozilo u skladu s Prilogom I.

2. NadleZna tijela mogu zahtijevati od vlasnika vozila da, ako postoji sumnja da je rabljeno
vozilo otpadno vozilo, predo¢i dokumentaciju da doti¢no vozilo nije otpadno vozilo. Ta se
dokumentacija sastoji od procjene u skladu s Prilogom I. ili valjanog zapisnika o

tehni¢kom pregledu vozila.

PE-CONS 13/26 182
TREE.1.A HR



3. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. ove Uredbe
radi izmjene ove Uredbe uklanjanjem kriterija navedenih u Prilogu L. kako bi se utvrdilo je
li rabljeno vozilo otpadno vozilo, pod uvjetom da tehnoloski napredak u podrucju
sljedivosti, mogucnosti popravka i sigurnosti opravdava ogranicavanje slucajeva u kojima

se vozilo smatra otpadnim vozilom.

Poglavlje VI.

Izvoz rabljenih vozila u treée zemlje

Clanak 38.

Nadlezno tijelo za izvoz rabljenih vozila u trece zemlje

1. DrZave ¢lanice imenuju jedno ili viSe nadleZnih tijela odgovornih za obveze utvrdene u
ovom poglavlju.
2. Drzave c¢lanice do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi nakon 12 mjeseci od datuma

stupanja na snagu ove Uredbe] obavje$¢uju Komisiju o nazivima i adresama nadleznih
tijela imenovanih u skladu sa stavkom 1. DrZave Clanice bez nepotrebne odgode Komisiji

javljaju svaku promjenu naziva ili adresa tih nadleznih tijela.
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Clanak 39.

Provjere i zahtjevi za izvoz rabljenih vozila

1. Rabljena vozila za izvoz od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 60 mjeseci od datuma
stupanja na snagu ove Uredbe] podlijezu provjerama i zahtjevima utvrdenima u

ovom poglavlju.

2. Ovim poglavljem ne dovode se u pitanje druge odredbe ove Uredbe ni drugi pravni akti
Unije kojima se ureduje pustanje robe u izvoz, osobito Uredba (EU) br. 952/2013 1 njezini
Clanci 46., 47.,267. 1 269.

3. Rabljena vozila mogu se izvoziti samo u sljede¢im slucajevima:
(a) ako nisu otpadna vozila; i

(b) tehnicki su ispravna na datum podnoSenja izvozne deklaracije, osim ako se priznaju
vozilima od posebnog kulturnog interesa u skladu s ¢lankom 2. stavkom 2.

tockom (f) i Prilogom II.

4. Carinskim tijelima daju se ili stavljaju na raspolaganje sljedece informacije za svako

rabljeno vozilo za izvoz:

(a) VIN rabljenog vozila i ime drZave Clanice u kojoj je to vozilo posljednji put

registrirano;
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(b) izjava kojom se potvrduje da rabljeno vozilo ispunjava zahtjeve iz stavka 3. ovog

Clanka, ili se stavlja na raspolaganje potvrda iz Priloga II.

5. Kako bi se provjerila sukladnost s ovim poglavljem u pogledu pustanja rabljenog vozila u

1Zvoz:

(a) dok medusobno povezivanje iz ¢lanka 46. stavka 4. ne postane operativno, carinska
tijela razmjenjuju informacije i suraduju s nadleznim tijelima u skladu s ¢lankom 45.
1, prema potrebi, uzimaju u obzir takvu razmjenu informacija i suradnju kako bi

dopustila pustanje rabljenog vozila u izvoz;

(b) nakon $to medusobno povezivanje iz clanka 46. stavka 4. postane operativno,
primjenjuju se ¢lanak 40., ¢lanak 41. stavci 2. i 3. i ¢lanak 43. stavak 3., a razmjena
obavijesti 1 drugih informacija na temelju ¢lanaka 42., 43. i1 44. odvija se putem tih

elektronickih sustava.
6. Rabljeno vozilo za izvoz ne podlijeze:
(a) unosu u evidencije deklaranta na temelju ¢lanka 182. Uredbe (EU) br. 952/2013;

(b) samoprocjeni na temelju ¢lanka 185. Uredbe (EU) br. 952/2013.
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Clanak 40.

Automatizirana provjera informacija o statusu vozila

1. Prije pustanja rabljenog vozila u izvoz carinska tijela na temelju VIN-a i imena drzave
¢lanice u kojoj je ono posljednji put registrirano elektronicki i automatski provjeravaju
preko elektronickih sustava iz clanka 46. stavka 4. je 1i vozilo tehnicki ispravno. Ta se
obveza ne primjenjuje na vozila koja se smatraju vozilima od posebnog kulturnog interesa

u skladu s ¢lankom 2. stavkom 2. tockom (f) 1 Prilogom II.

2. Ako informacije dostavljene ili stavljene na raspolaganje carinskim tijelima ne odgovaraju
informacijama u nacionalnim registrima vozila i nacionalnim elektroni¢kim sustavima o
tehniCkoj ispravnosti vozila u skladu sa stavkom 1., carinska tijela ne smiju pustiti to
vozilo u izvoz, nego preko tih sustava o tome obavjes¢uju predmetnu fizicku ili

pravnu osobu.

Clanak 41.

Upravljanje rizikom i carinske provjere

1. Za potrebe izvrSavanja odredaba iz ¢lanka 39. carinska tijela provjeravaju rabljena vozila
za izvoz u skladu s odredbama o upravljanju rizikom i carinskim provjerama iz Uredbe
(EU) br. 952/2013. Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 40. ove Uredbe, takve provjere

prvenstveno se temelje na analizi rizika, kako je utvrdeno u Uredbi (EU) br. 952/2013.
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2. Uz obvezu upravljanja rizikom iz stavka 1. ovoga ¢lanka, nakon $to medusobno
povezivanje iz ¢lanka 46. postane operativno, elektronicki sustavi iz ¢lanka 46. stavka 1.
sadrzavaju informacije, a carinska tijela automatski 1 elektronicki provjeravaju putem
medusobnog povezivanja iz ¢lanka 46. stavka 4. ispunjava li rabljeno vozilo za izvoz
posebne uvjete povezane sa zastitom okolisa i sigurnos¢u na cestama u skladu sa

stavkom 3. ovog ¢lanka.

3. Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 51. radi dopune
ove Uredbe utvrdivanjem uvjeta za sukladnost iz stavka 2. ovoga ¢lanka u vezi s posebnim
uvjetima koje tre¢a zemlja uvoza primjenjuje na uvoz rabljenih vozila u vezi sa zastitom
okolisa i sigurno$¢u na cestama ako je ta tre¢a zemlja obavijestila Komisiju o takvim
uvjetima. Ti se uvjeti moraju se moci provjeriti usporedivanjem s informacijama

dostupnima u elektroni¢kim sustavima iz ¢lanka 46. stavka 1.

4. Komisija na namjenskom internetskom portalu objavljuje i redovito azurira posebne uvjete
o kojima je obavijeStena koji se odnose na zastitu okolisa ili sigurnost na cestama, a koje

su nametnule trece zemlje iz stavka 3.
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Clanak 42.

Suspenzija

1. Ako postoje opravdani razlozi za sumnju da rabljeno vozilo za izvoz ne moze ispuniti
zahtjeve iz ovog poglavlja, carinska tijela odmah suspendiraju pustanje tog rabljenog
vozila u izvoz, odmah obavjescuju nadlezna tijela imenovana na temelju ¢lanka 38. o
suspenziji i prosljeduju im sve relevantne informacije potrebne da nadlezna tijela utvrde

ispunjava li rabljeno vozilo zahtjeve iz ove Uredbe 1 moze li se pustiti u izvoz.

2. Za potrebe utvrdivanja je li rabljeno vozilo koje podlijeze suspenziji iz stavka 1. sukladno s
ovom Uredbom, nadlezna tijela mogu od bilo koje osobe ukljucene u izvoz tog rabljenog
vozila zatraziti dodatne informacije, ukljuc¢ujuéi informacije o prodaji vozila ili prijenosu
vlasniStva nad vozilom, primjerice kopiju racuna ili ugovora, i dokaznu dokumentaciju da

je to rabljeno vozilo namijenjeno za daljnju uporabu.
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Clanak 43.

Pustanje u izvoz

1. Ako je pustanje rabljenog vozila u izvoz suspendirano u skladu s ¢lankom 42., to rabljeno
vozilo pusta se u izvoz kad su ispunjeni svi ostali zahtjevi 1 formalni postupci povezani s

takvim pusStanjem i kad je ispunjen bilo koji od sljedecih uvjeta:

(a) nadlezna tijela imenovana na temelju ¢lanka 38. nisu u roku od ¢etiri radna dana od

pocetka suspenzije od carinskih tijela zatrazila da suspenzija ostane na snazi; ili

(b) nadlezna tijela imenovana na temelju ¢lanka 38. obavijestila su carinska tijela o

svojem odobrenju za pustanje u izvoz na temelju ovog poglavlja.

2. Pustanje u izvoz ne smatra se dokazom sukladnosti s pravom Unije, i osobito, s ovom

Uredbom ili Uredbom (EU) br. 952/2013.

3. Carinska tijela putem medusobnog povezivanja iz ¢lanka 46. stavka 4. tijelo za registraciju
vozila drzave ¢lanice u kojoj je posljednji put registrirano automatski obavjeséuju o izvozu
tog vozila iz Unije. Tijelo za registraciju vozila u svojem nacionalnom registru vozila

evidentira da je vozilo izvezeno u trecu zemlju.

PE-CONS 13/26 189
TREE.1.A HR



Clanak 44.

Odbijanje pustanja u izvoz

1. Ako nadlezno tijelo zakljuci da rabljeno vozilo za koje je primilo obavijest o suspenziji u
skladu s ¢lankom 42. nije sukladno s ovim poglavljem, nadlezno tijelo odmah zahtijeva od

carinskih tijela da to vozilo ne puste u izvoz te ih o tome obavjescuje.

2. Po obavijesti od nadleznog tijela na temelju stavka 1. carinska tijela ne smiju pustiti to

rabljeno vozilo u izvoz.

Clanak 45.

Suradnja nadleznih tijela i razmjena informacija

1. Nadlezna tijela drzava ¢lanica razmjenom informacija na bilateralnoj razini medusobno si
pomazu u primjeni ovog poglavlja, osobito radi provjere statusa vozila, ukljucujuci
provjeru njegova registracijskog statusa u drzavi ¢lanici u kojoj je prethodno bilo

registrirano.

2. Nadlezna tijela drzava ¢lanica prema potrebi suraduju i s administrativnim tijelima trec¢ih
zemalja. Takva suradnja moze ukljucivati dijeljenje relevantnih informacija, provodenje
zajednickih inspekcija 1 druge oblike uzajamne pomoc¢i koji se smatraju potrebnima kako
bi se osiguralo poStovanje primjenjivih zakona i drugih propisa kojima je reguliran izvoz

rabljenih vozila.
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3. Carinska tijela i nadlezna tijela drzava ¢lanica suraduju u skladu s ¢lankom 47. stavkom 2.
Uredbe (EU) br. 952/2013 i razmjenjuju informacije potrebne za obavljanje svojih funkcija
na temelju ove Uredbe, medu ostalim elektronickim putem. Carinska tijela mogu, u skladu
s ¢lankom 12. stavkom 1. i ¢lankom 16. stavkom 1. Uredbe (EU) br. 952/2013, nadleznom
tijelu drzave ¢lanice u kojoj subjekt ili trgovac ima poslovni nastan priop¢iti povjerljive
informacije koje su carinska tijela dobila u obavljanju svojih duznosti ili koje su carinskim

tijelima dane u povjerenju.

4. Ako su nadleZna tijela primila informacije u skladu sa stavcima od 1. do 3., ta nadlezna

tijela mogu te informacije priop¢iti nadleznim tijelima drugih drzava ¢lanica.
5. Informacije povezane s rizikom razmjenjuju se kako slijedi:

(a) izmedu carinskih tijela u skladu s ¢lankom 46. stavkom 5. Uredbe (EU)
br. 952/2013;

(b) izmedu carinskih tijela i Komisije u skladu s ¢lankom 47. stavkom 2. Uredbe (EU)
br. 952/2013;

(c) izmedu carinskih tijela i nadleznih tijela, uklju¢ujuéi nadlezna tijela drugih drzava

¢lanica, u skladu s ¢lankom 47. stavkom 2. Uredbe (EU) br. 952/2013.
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Clanak 46.

Elektronicki sustavi

1. Elektronicki sustav MOVE-HUB koji je razvila Komisija sluzi za razmjenu VIN-a i drugih
informacija o registraciji vozila i tehnickoj ispravnosti vozila medu nacionalnim registrima
vozila i elektroni¢kim sustavima za tehnicku ispravnost drzava ¢lanica i za medusobno
povezivanje s okruzenjem jedinstvenog sucelja EU-a za carinu kad je to potrebno radi

provjera i zahtjeva utvrdenih u ovom poglavlju.
2. Elektronicki sustav MOVE-HUB iz stavka 1. pruza barem sljede¢e funkcionalnosti:

(a) razmjenu podataka u stvarnom vremenu s nacionalnim registrima vozila i
nacionalnim elektroni¢kim sustavima za tehnicku ispravnost drzava ¢lanica s kojima

je medusobno povezan;

(b) omogucuje automatiziranu elektroni¢ku provjeru podataka iz zapisnika o tehni¢kom
pregledu vozila, kako je navedeno u Prilogu II. Direktivi 2014/45/EU o datumu prve
registracije vozila, kao 1 drzavi ¢lanici u kojoj je vozilo posljednji put registrirano,
kako je navedeno u Direktivi 1999/37/EZ, kako bi se utvrdilo ispunjava li rabljeno

vozilo za izvoz zahtjeve utvrdene u ¢lanku 39., ¢lanku 40. stavku 1. i ¢lanku 41.;
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(c) medusobno povezivanje s okruzenjem jedinstvenog sucelja EU-a za carinu u skladu s
Uredbom (EU) 2022/2399 u svrhu razmjene podataka, i potpora postupku razmjene
informacija iz €lanka 40. stavka 1. i ¢lanka 41. stavka 2. i potpora obavjes¢ivanju iz

¢lanaka 42.,43.144.;

(d) usvrhu suradnje s tre¢im zemljama na temelju ¢lanka 45. stavka 2., omoguéuje
elektroni¢ku razmjenu informacija s nadleznim tijelima tre¢ih zemalja koja su
Komisiju, na temelju ¢lanka 41. stavka 2., obavijestila o primjeni posebnih uvjeta za

uvoz rabljenih vozila.

3. Drzave ¢lanice medusobno povezuju svoje nacionalne registre vozila i nacionalne
elektroniCke sustave za tehnicku ispravnost s elektronickim sustavom MOVE-HUB iz
stavka 1. To medusobno povezivanje mora biti operativno u roku od dvije godine od

datuma donosenja provedbenog akta iz stavka 5.

4. Komisija medusobno povezuje sustav MOVE-HUB iz stavka 1. ovoga ¢lanka sa sustavom
razmjene potvrda u okviru jedinstvenog sucelja Europske unije za carinu uspostavljenog
¢lankom 4. Uredbe (EU) 2022/2399 kako bi se mogle provoditi automatizirane provjere iz
¢lanka 40. i ¢lanka 41. stavka 2. 1 slati obavijesti iz Clanaka 42., 43. 1 44. To medusobno
povezivanje mora biti operativno u roku od ¢etiri godine nakon datuma donosSenja

provedbenog akta iz stavka 5. ovoga Clanka.
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5. Komisija do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 24 mjeseca od dana stupanja na snagu
ove Uredbe] donosi provedbene akte kojima se utvrduju potrebni aranzmani za uvodenje
funkcionalnosti MOVE-HUB-a iz stavka 2., ukljucuju¢i tehnicke mjere potrebne za
povezivanje nacionalnih elektronickih sustava i MOVE-HUB-a, uvjete za medusobno
povezivanje s MOVE-HUB-om, podatke koje nacionalni sustavi trebaju slati i format za
prenosenje tih podataka kroz medusobno povezane nacionalne sustave. Ti se provedbeni

akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 52. stavka 2.

Poglavlje VII.

Izvrsavanje

Clanak 47.
Inspekcije

1. Za potrebe izvrSavanja ove Uredbe drzave Clanice uspostavljaju inspekcijske strategije
usmjerene na otkrivanje nezakonitih aktivnosti u podrucju skupljanja te obrade i izvoza
otpadnih vozila, te njihovih dijelova i sastavnih dijelova. Tim se strategijama predvidaju

inspekcije iz stavaka 2., 3.1 4.
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2. Za potrebe izvrSavanja ove Uredbe, drzave Clanice vrse inspekcije:
(a) ovlastenih postrojenja za obradu;
(b) mjesta za skupljanje;

(c) drugih postrojenja i gospodarskih subjekata koji bi mogli biti ukljuceni u skupljanje,
obradu i izvoz otpadnih vozila, ili prodaju rabljenih rezervnih dijelova i sastavnih

dijelova.

3. Ukupan broj subjekata navedenih u stavku 2. koji svake kalendarske godine podlijeze
inspekciji izratunava se kao najmanje 10 % subjekata navedenih u stavku 2., to¢kama (a)

i (b).

4. Drzave c¢lanice, kako bi provjerile uskladenost s clankom 39., u vezi s izvozom rabljenih

vozila provode i redovne inspekcije koje se temelje na procjeni rizika.

5. Kako bi utvrdila je li rije€ o rabljenim vozilima ili otpadnim vozilima, nadlezna tijela
drzava ¢lanica mogu izvrsiti inspekciju posiljaka rabljenih vozila za koje se sumnja da su
otpadna vozila u odnosu na uskladenost sa zahtjevima utvrdenima u ¢lanku 36. i Prilogu L.

te u skladu s time pratiti takve posiljke.

6. Ako nadlezna tijela drzave ¢lanice utvrde da planirana poSiljka rabljenih vozila ukljucuje
jedno ili viSe otpadnih vozila, trosSkovi odgovarajucih analiza, inspekcija 1 skladisStenja
vozila za koja se sumnja da su otpadna vozila mogu se naplatiti osobama koje organiziraju

otpremu tih vozila.

PE-CONS 13/26 195
TREE.1.A HR



Clanak 48.

Suradnja u podrucju izvrsavanja na nacionalnoj razini i medu drzavama clanicama

1. Kad je rijeC o relevantnim nadleznim tijelima uklju¢enima u izvrSavanje ove Uredbe,
drzave Clanice uspostavljaju djelotvorne mehanizme kako bi tim tijelima omogucile
suradnju i koordinaciju na nacionalnoj razini u vezi s razvojem i primjenom politika
izvrSavanja i aktivnosti povezanih s praéenjem registracije vozila i odjave, suspenzije i
ponistenja registracije vozila, izdavanja potvrde o uniStenju, izvoza rabljenih vozila i

sprecavanja nezakonite obrade i izvoza otpadnih vozila.

2. Drzave ¢lanice medusobno suraduju, bilateralno i multilateralno kako bi se olaksalo
sprecavanje i otkrivanje nezakonite obrade i izvoz otpadnih vozila i radi rjeSavanja
problema vozila za koja se ne zna gdje se nalaze. Relevantne informacije o registraciji
vozila i odjavi, suspenziji i poniStenju registracije vozila drzave ¢lanice razmjenjuju
elektroni¢kim sustavom za razmjenu informacija iz ¢lanka 46. Razmjenjuju i relevantne
informacije o ovlastenim postrojenjima za obradu i vrsiteljima popravaka i odrzavanja bez
statusa ovlaStenog postrojenja za obradu i o drugim postrojenjima i gospodarskim
subjektima koji mogu obavljati radnje povezane s obradom otpadnih vozila.

Redovito razmjenjuju informacije, iskustvo i znanje o nezakonitim aktivnostima
povezanima s otpadnim vozilima, mjerama izvrSavanja i zajedni¢kim djelovanjima u
okviru uspostavljenih struktura, kao §to su mreze za izvrSavanje, agencije 1 Odbor osnovan

na temelju ¢lanka 52. ove Uredbe.
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Razmjena podataka o registraciji vozila ukljucuje pristup podacima o radnom ucinku i o
prirodi i rezultatima provedenih provjera te njihovu razmjenu s nadleznim tijelima drugih

drzava Clanica kako bi se olaksalo izvrSavanje ove Uredbe.

3. Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o ¢lanovima svojeg stalnog osoblja odgovornima za

suradnju iz stavka 2. ovog ¢lanka i ¢lanka 45.

Clanak 49.
Sankcije

DrZave €lanice do ... [prvi dan mjeseca nakon 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe]
utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju na krsenja ¢lanka 15. stavka 1., ¢lanka 16.,
¢lanka 18. stavka 1., ¢lanka 22. stavaka 1.1 2., ¢lanaka 23. 1 24., ¢lanka 25. stavaka 1.1 2., ¢lanaka
od 26. do 31. 1 ¢lanaka 33., 34., 36., 37. 1 39. ove Uredbe i poduzimaju sve potrebne mjere za
osiguravanje njihove provedbe. Predvidene sankcije moraju biti u¢inkovite, proporcionalne i
odvracajuce. Drzave Clanice bez odgode obavjescuju Komisiju o tim pravilima i mjerama te je bez

odgode obavjeséuju o svim naknadnim izmjenama koje na njih utjecu.
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Clanak 50.

Izvjescivanje Komisije

1. Drzave ¢lanice od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe] stavljaju na raspolaganje javnosti, u skupnom obliku za svaku
kalendarsku godinu i u formatu koji je utvrdila Komisija u skladu sa stavkom 5., sljedece
podatke, koji se temelje na informacijama i podacima dobivenima od proizvodaca,

organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca i subjekata za gospodarenje otpadom:
(a) broj vozila registriranih u drzavi ¢lanici;

(b) broj vozila prvi put stavljenih na raspolaganje na trziStu na drzavnom podrucju

drzave ¢lanice;

(c) broj i masu otpadnih vozila saupljenih i podvrgnutih uklanjanju onecis¢enja u

drzavi Clanici;
(d) broj i masu otpadnih vozila recikliranih na drzavnom podrucju drzave ¢lanice;

(e) broj i masu otpadnih vozila izvezenih ili otpremljenih na daljnju obradu u drugu

drzavu Clanicu ili tre¢u zemlju;
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(f)  broj i masu otpadnih vozila uvezenih ili dopremljenih na daljnju obradu iz

trece zemlje;
(g) broj rabljenih vozila pustenih u izvoz i broj uvezenih rabljenih vozila;
(h)  broj izdanih potvrda o unistenju;

(i)  ukupnu masu i, ako je relevantno, koli¢inu dijelova, sastavnih dijelova i materijala

uklonjenih iz otpadnih vozila u svrhu:

1. ponovne uporabe;

il.  ponovne proizvodnje ili obnavljanja;

iii.  recikliranja;

iv.  oporabe, ukljucujuéi energetsku oporabu;
v.  zbrinjavanja;

(j)  koli¢inu i masu otpadnih vozila obradenih na nacin koji se razlikuje od onog

navedenog u tocki (d);

(k) koli¢inu 1 masu otpadnih vozila iskoriStenih za nasipavanje;
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(I)  stope za ciljeve utvrdene u ¢lanku 33. koje su postigli svi subjekti za gospodarenje

otpadom aktivni u drzavi ¢lanici;

(m) primjene izuzeca predvidenog clankom 29. stavkom 2. i kako drzava ¢lanica koja

dostavlja podatke prati tu primjenu;

(n) podatke o organizacijama za kontrolu odgovornosti proizvodaca, ukljucujuci imena

pravnih osoba koje zastupaju;
(o) podatke o provedbi ¢lanka 21.;

(p) kolicine dijelova i sastavnih dijelova koji sadrzavaju relevantne iznose kriticnih
sirovina uklonjenih iz otpadnih vozila i koli¢ine kriti¢nih sirovina oporabljenih iz tih

dijelova i sastavnih dijelova.

Drzave cClanice stavljaju podatke iz prvog podstavka na raspolaganje javnosti u roku od
18 mjeseci od isteka razdoblja izvjeS¢ivanja za koje su prikupljeni. Ti podaci moraju biti
strojno ¢itljivi, mora ih se mo¢i razvrstati, moraju biti pretrazivi i moraju biti u skladu s
otvorenim standardima kako bi ih tre¢a strana mogla koristiti. Drzave ¢lanice obavjescuju

Komisiju kad se podaci iz prvog podstavka stave na raspolaganje.

Prvo razdoblje izvjeS¢ivanja je prva kalendarska godina nakon donoSenja provedbenog

akta iz stavka 5.

PE-CONS 13/26 200
TREE.1.A HR



2. Uz podatke koje drzave ¢lanice stave na raspolaganje u skladu sa stavkom 1. prilaze se
izvjesce o provjeri kvalitete. Te se informacije dostavljaju u formatu koji Komisija utvrdi u

skladu sa stavkom 5.
3. Svakih pet godina, drzave Clanice sastavljaju izvjesce koje sadrzava sazetak:

(a) donesenih poticajnih mjera za promicanje ponovne uporabe, ponovne proizvodnje i
obnavljanja dijelova i sastavnih dijelova u skladu s ¢lankom 32. i njihova

procijenjena ucinka;

(b) primjene sankcija i drugih kazni predvidenih u njihovu nacionalnom pravu za
povrede ove Uredbe i donesenih u skladu s ¢lankom 49., ukljuc¢ujuéi popis vrsta

prijavljenih povreda i vrsta poduzetih mjera;
(c) rezultata inspekcija provedenih u skladu s ¢lankom 47.;

(d) nacina primjene definicija ,,otpadnog vozila” i ,,rabljenog vozila”, ukljucujuci

prakti¢ne teskoce na koje su naisle u tom kontekstu.

Drzave ¢lanice dostavljaju to izvjeS¢e Komisiji u roku od Sest mjeseci od isteka
petogodisnjeg razdoblja na koje se ono odnosi. Prvo izvje$¢e dostavlja se Komisiji do ...

[prvi dan mjeseca koji slijedi Sest godina od datuma stupanja na snagu ove Uredbe].
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Komisija preispituje izvjeSc¢a koja dostave drzave Clanice i sastavlja i objavljuje izvjescéa o
primljenim informacijama radi potpore evaluaciji provedbe ove Uredbe u drzavama
¢lanicama i kako bi olaksala razmjenu informacija o najboljim praksama koje se

primjenjuju u drzavama ¢lanicama.

4. Za potrebe prac¢enja provedbe ove Uredbe Komisija prikuplja i preispituje informacije

stavljene na raspolaganje u skladu s ovim ¢lankom.
5. Komisija donosi provedbene akte kojima utvrduje:

(a) metodologiju i pravila za izracun, provjeru i dostavljanje podataka u skladu sa

stavkom 1., ukljucujuéi:

1. metodologiju za odredivanje koli¢ine i mase dijelova, sastavnih dijelova i

materijala koji su uklonjeni u svrhe iz stavka 1. toc¢aka (i), (j), (k) 1 (p);

il.  metodologiju za odredivanje mase recikliranog otpada, ukljucujuéi odredivanje
tocaka izracuna i toCaka mjerenja, i prema potrebi, moguénosti primjene

prosjecnih stopa gubitka;

iii.  metodologiju za izracun i1 provjeru postizanja ciljeva ponovne uporabe,
recikliranja i oporabe iz ¢lanka 33., ukljucujuci u slucaju kombiniranog rezanja
otpadnih vozila s drugim otpadom iz ¢lanka 27. 1 dijela G tocke 3.

Priloga VIIL;
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(b) obrazac za izvjeS¢ivanje Komisije iz stavka 1. i obrazac izvjesca o provjeri kvalitete.

Ti se provedbeni akti donose do... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 30 mjeseci od

stupanja na snagu ove Uredbe], u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 52. stavka 2.

6. Proizvodaci, organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca, subjekti za gospodarenje
otpadom i drugi relevantni gospodarski subjekti nadleznim tijelima moraju davati tocne i
pouzdane podatke koji drzavama ¢lanicama omogucuju ispunjavanje njihovih obveza u

pogledu izvjes¢ivanja na temelju ovog ¢lanka.
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Poglavlje VIII.

Delegirane ovlasti i postupak odbora

Clanak 51.

Izvrsavanje delegiranja ovlasti

1. Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima

utvrdenima u ovom ¢lanku.

2. Ovlast za donosenje delegiranih akata iz ¢lanka 5. stavka 3., ¢lanka 5. stavka 6., ¢lanka 6.
od stavka 6. do stavka 9., ¢lanka 7. stavka 3., Clanka 11. stavka 4., ¢lanka 12. stavka 2.,
¢lanka 21. stavka 2., ¢lanka 22. stavka 6., ¢lanka 26. stavka 3., ¢lanka 37. stavka 3. 1
Clanka 41. stavka 3. dodjeljuje se Komisiji na razdoblje od pet godina pocevsi od ...
[datum stupanja na snagu ove Uredbe]. Komisija izraduje izvjesce o delegiranju ovlasti
najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti presutno
se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vije¢e tom

produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz
¢lanka 5. stavka 3., ¢lanka 5. stavka 6., ¢lanka 6. od stavka 6. do stavka 9., ¢lanka 7.
stavka 3., ¢clanka 11. stavka 4., ¢lanka 12. stavka 2., ¢lanka 21. stavka 2., ¢lanka 22.
stavka 6., ¢lanka 26. stavka 3., ¢lanka 37. stavka 3. i1 ¢lanka 41. stavka 3. Odlukom o
opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi
ucinke sljede¢eg dana od dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije
ili na kasniji dan naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata

koji su ve¢ na snazi.
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4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala
svaka drzava ¢lanica u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o

boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu
i Vijecu.
6. Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 5. stavka 3., ¢lanka 5. stavka 6., ¢lanka 6. od

stavka 6. do stavka 9., ¢lanka 7. stavka 3., ¢lanka 11. stavka 4., ¢lanka 12. stavka 2.,
¢lanka 21. stavka 2., ¢lanka 22. stavka 6., ¢lanka 26. stavka 3., ¢lanka 37. stavka 3. 1
Clanka 41. stavka 3. stupa na snagu samo ako ni Europski parlament ni Vijece u roku od
dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom parlamentu i Vijecu na njega ne podnesu
prigovor ili ako su prije isteka tog roka 1 Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju
da nece podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog

parlamenta ili Vijeca.
Clanak 52.
Postupak odbora

I. Komisiji pomaze odbor osnovan u skladu s ¢lankom 39. Direktive 2008/98/EZ.
Navedeni odbor je odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Pri upucivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.
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Poglavlje IX.

Izmjene

Clanak 53.
Izmjene Uredbe (EU) 2023/1542

Prilog I. Uredbi (EU) 2023/1542 mijenja se u skladu s Prilogom XII. ovoj Uredbi.

Clanak 54.
Izmjene Uredbe (EU) 2019/1020

U Uredbi (EU) 2019/1020 Prilogu II., tocke 10. 1 11. brisu se.
Clanak 55.
Izmjene uredbi (EU) 2018/858 i (EU) br. 168/2013

Prilog II. Uredbi (EU) 2018/858 1 Prilog II. Uredbi (EU) br. 168/2013 mijenjaju se u skladu s
Prilogom XI. ovoj Uredbi.

PE-CONS 13/26 206
TREE.1.A HR



Poglavlje X.

ZavrSne odredbe

Clanak 56.

Preispitivanje

1. Komisija do ... [posljednji dan godine nakon 95 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove
Uredbe] preispituje primjenu ove Uredbe i njezine utjecaje na okolis, zdravlje ljudi i
funkcioniranje jedinstvenog trzista te o toj primjeni i utjecajima sastavlja izvjesce i
dostavlja ga Europskom parlamentu i Vijecu. Izvjes¢u se prema potrebi prilaze

zakonodavni prijedlog za izmjenu odgovarajucih odredbi ove Uredbe.

2. Uzimajuéi u obzir tehnicki napredak i prakticno iskustvo steceno u drzavama ¢lanicama i
svaku reviziju Uredbe (EZ) br. 1907/2006, Komisija u svoje izvjes¢e ukljucuje evaluaciju

sljedecéeg:

(a) potrebe za prosirenjem podrucja primjene ove Uredbe, posebno odredbi poglavlja II.
1 IIL. 1 odjeljka II. poglavlja IV., na vozila kategorije L kako su definirane u ¢lanku 4.
stavku 2. Uredbe (EU) br. 168/2013 1 vozila kategorija M>, M3, N2, N3 1 O kako su
utvrdene u €lanku 4. stavku 1. Uredbe (EU) 2018/858;
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(b)

(c)

(d)

®

(2

(h)

potrebe za proSirenjem podrucja primjene odredbi primjenjivih na vozila koja su
homologirana u visestupanjskoj homologaciji tipa te na motorna vozila za stanovanje
ili kampiranje te kako bi se kamp-prikolice ukljucile u podrucje primjene ove

Uredbe;

potrebe za proSirenjem podrucja primjene ove Uredbe, posebno odredaba
poglavlja V1. na vozila kategorije L, kako je definirana u ¢lanku 4. stavku 2.

Uredbe (EU) br. 168/2013;

mjera koje se odnose na davanje informacija o zabrinjavaju¢im tvarima prisutnima u
vozilima i potrebe za uvodenjem dodatnih odredbi o zabrinjavaju¢im tvarima koje
mogu utjecati na visokokvalitetno recikliranje vozila na kraju njihova zivotnog

vijeka;

mjera koje se odnose na gospodarenje otpadnim vozilima utvrdenih u poglavlju IV.,

ukljucujuéi razine ciljeva utvrdene u ¢lanku 33. i potrebe za njihovom revizijom,;

potrebe za prosirenjem podrucja primjene ove Uredbe u pogledu ciljnih razina
recikliranja, kako je utvrdeno u ¢lanku 33., na kategorije vozila na koje se ne

primjenjuje ¢lanak 33. na temelju ove Uredbe;

krSenja te u€inkovitosti, proporcionalnosti 1 odvrac¢ajuce prirode sankcija kako je

utvrdeno u ¢lanku 49.;

potrebe za izmjenom ¢lanka 5.;
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(1)  ukojoj je mjeri rijeSen problem vozila za koja se ne zna gdje se nalaze, ukljucujuci
procjene broja vozila za koja se ne zna gdje se nalaze i u¢inka mjera povezanih s
izvozom rabljenih vozila, kao i potrebe za uklju¢ivanjem daljnjih mjera kojima bi se

odgovorilo na pitanje sljedivosti vozila;

(j)  zahtjeva u pogledu sadrzaja reciklirane plastike, ukljucujuéi ciljeve i obveze za
postrojenja za recikliranje u Uniji 1 izvan nje kako je utvrdeno u ¢lanku 6. stavcima
od 1. do 4. ove Uredbe, te potrebe za revidiranjem na toj osnovi, ukljucujuéi
evaluaciju kretanja za Celik i aluminij u vezi s ¢lankom 6. stavcima 7. 1 8. ove Uredbe
1 drugim relevantnim zakonodavstvom Unije, kao §to su Uredba (EU) 2025/40 ili

Uredba (EU) 2024/1781, kako bi se osigurala koherentnost i uskladenost;

(k) mehanizma raspodjele troSkova za vozila koja postanu otpadna vozila u drugoj

drzavi €lanici utvrdenog u ¢lanku 22. 1 potrebe za njegovom revizijom,;

() odredbi o postupcima koji mogu utjecati na visokokvalitetno recikliranje vozila na

kraju zivotnog vijeka;

(m) ucinku razlika u nacionalnim kriterijima tehnicke ispravnosti na izvoz

rabljenih vozila;
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(n) djelotvornosti, interoperabilnosti i pouzdanosti nacionalnih sustava za registraciju
vozila i njihove prekograni¢ne razmjene informacija kako bi se osigurala tocna
identifikacija, status i sljedivost vozila tijekom njihova Zivotnog ciklusa, s posebnim

naglaskom na:

1. ucinak privremene odjave na to¢nost, dostupnost i sljedivost evidencije vozila,
ukljucujuéi njezinu ulogu u identifikaciji vozila za koja se ne zna gdje se

nalaze;

il.  potrebu za minimalnim zahtjevima za odjavu vozila u cijeloj Uniji, kao Sto su
utvrdivanje maksimalnog trajanja i strogi uvjeti za ponovnu registraciju, kako

bi se poboljsala sljedivost vozila i sprijecila njihova nezakonita obrada.

3. Komisija do ... [posljednji dan godine koja slijedi 72 mjeseca od datuma stupanja na snagu
ove Uredbe] preispituje stanje tehnoloskog razvoja, okoliSnu i ekonomsku ucinkovitost 1
raspolozivost plastike na bioloskoj osnovi i elastomera dobivenih preradom guma u novim
vozilima, uzimajuéi u obzir kriterije odrzivosti utvrdene u ¢lanku 29. Direktive (EU)
2018/2001 1 sve kriterije odrzivosti za gume koji ¢e se utvrditi na temelju Uredbe

(EU) 2024/1781.

PE-CONS 13/26 210
TREE.1.A HR



4. Prema potrebi i na temelju preispitivanja iz stavka 3., Komisija moze predstaviti

zakonodavni prijedlog kako bi se:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

utvrdili zahtjevi u pogledu odrzivosti za sirovine na bioloskoj osnovi u plastici koja

se upotrebljava u vozilima;

utvrdili ciljevi za povecanje uporabe sirovina na bioloskoj osnovi u plastici koja se

upotrebljava u vozilima;

utvrdili ciljevi za ukljucivanje uporabe elastomera dobivenih preradom guma iz

vozila;

procijenilo u kojoj se mjeri ciljevi iz tocke (b) mogu kombinirati s ciljevima

utvrdenima u ¢lanku 6. stavku 1. ili im se mogu dodati;

procijenilo u kojoj se mjeri ciljevi iz to¢ke (¢) mogu kombinirati s ciljevima

utvrdenima u ¢lanku 6. stavku 1.;

prema potrebi, izmijenili definicija plastike na bioloskoj osnovi utvrdena u ¢lanku 3.
stavku 1. tocki 53. Uredbe (EU) 2025/40, definicija plastike iz ¢lanka 3. stavka 1.
tocke 9. ove Uredbe i opseg ciljeva u pogledu reciklirane plastike kako je utvrdeno u

¢lanku 6. stavku 1. ove Uredbe;

prema potrebi, izmijenila metodologija izracuna i1 provjere iz ¢lanka 6. stavka 2. 1
zahtjevi za postrojenja koja preraduju elastomere iz guma sa sjediStem u Uniji 1

tre¢im zemljama.
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5. Ako je to potrebno kako bi se osigurala djelotvorna i ujednacena sljedivost otpadnih vozila,
1 na temelju preispitivanja iz stavka 2. tocke (n), Komisija moze predstaviti zakonodavni

prijedlog o pravilima za odjavu vozila u cijeloj Uniji.

6. Komisija do ... [60 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe] provodi procjenu
kako bi, na temelju izjava danih na temelju ¢lanka 10., evaluirala jesu li izradivaci na putu
da ispune ciljeve za recikliranu plastiku iz ¢lanka 6. stavka 1. U okviru te procjene posebno

se evaluira sljedece:

(a) dostupnost prikladnih tehnologija recikliranja plastike;

(b) dovoljna dostupnost reciklirane plastike;

(c) razina kvalitete reciklirane plastike u odnosu na potrebnu razinu sigurnosti; i

(d) tehnicke i ekonomske poteskoce u postizanju ciljeva u pogledu reciklirane plastike.

Na temelju te procjene Komisija moze, prema potrebi, podnijeti zakonodavni prijedlog
Europskom parlamentu i Vije¢u radi izmjene ciljeva utvrdenih u ¢lanku 6. stavku 1. kako
bi se predvidjela odstupanja od podrucja primjene, vremenskog okvira ili razine

minimalnih postotaka utvrdenih u navedenom clanku.
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Clanak 57.

Stavljanje izvan snage i prijelazne odredbe

1. Direktiva 2000/53/EZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi

nakon 24 mjeseca od dana stupanja na snagu ove Uredbe].
Medutim, sljede¢e odredbe Direktive 2000/53/EZ 1 dalje se primjenjuju:

(a) cClanak 4. stavak 2. 1 Prilog II., do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 71 mjesec
od datuma stupanja na snagu ove Uredbe]; medutim, unosi 5.a, 5.b.ii i 16. Priloga II.
Direktivi 2000/53/EZ prestaju se primjenjivati od ... [datum stupanja na snagu
ove Uredbe];

(b) ¢lanak 5. stavak 4. drugi podstavak, ¢lanak 6. stavak 3. drugi podstavak, ¢lanak 7.
stavak 1., ¢lanak 8. stavci 3.14., do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi

35 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe];

(c) cClanak 6. stavak 3. prvi podstavak i Prilog I. do ... [posljednji dan mjeseca koji

slijedi 35 mjeseci od datuma stupanja na snagu Uredbe];

(d) ¢lanak 7. stavak 2. tocka (b) do ... [posljednji dan godine koji slijedi 35 mjeseci od

datuma stupanja na snagu ove Uredbe];
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(e) clanak 9. stavak 1.a prvi i tre¢i podstavak, ¢lanak 9. stavak 1.b i ¢lanak 9. stavak 1.d,
do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi 35 mjeseci od datuma stupanja na snagu

ove Uredbe];

(f) clanak 9. stavak 1.a drugi podstavak do ... [posljednji dan mjeseca koji slijedi

59 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe].

2. Direktiva 2005/64/EZ stavlja se izvan snage s u¢inkom od ... [posljednji dan mjeseca koji

slijedi 71 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove Uredbe].

Medutim, njezin Clanak 6. stavak 3. stavlja se izvan snage s u¢inkom od ... [posljednji dan

mjeseca koji slijedi 35 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove Uredbe].

3. Upucivanja na direktive stavljene izvan snage smatraju se upucivanjima na ovu Uredbu i

tumace u skladu s korelacijskim tablicama iz Priloga XV.

4. Odstupaju¢i od ¢lanka 8. stavka 2. ove Uredbe, do ... [72 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe], ako se u tom ¢lanku upuéuje na clanak 4. ove Uredbe, takvo

upucivanje tumaci se kao upuéivanje na ¢lanak 5. Direktive 2005/64/EZ.

Odstupaju¢i od ¢lanka 8. stavka 2. ove Uredbe, do ... [72 mjeseca od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe], ako se u tom ¢lanku upucuje na clanak 5. ove Uredbe, takvo

upucivanje tumaci se kao upucivanje na ¢lanak 6. stavak 2. Direktive 2005/64/EZ.
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Clanak 58.

Primjenjivost na Ujedinjenu Kraljevinu i u Ujedinjenoj Kraljevini u vezi sa Sjevernom Irskom

1. Clanak 14. primjenjuje se samo u pogledu ¢lanka 30., ¢lanka 31. i ¢lanka 35. stavka 1. na

Ujedinjenu Kraljevinu i u Ujedinjenoj Kraljevini u vezi sa Sjevernom Irskom.

2. Clanci od 15. do 29., &lanci od 32. do 34. i ¢lanak 35. stavak 2. ne primjenjuju se na

Ujedinjenu Kraljevinu ni u Ujedinjenoj Kraljevini u vezi sa Sjevernom Irskom.

3. Clanak 47. stavak 2. to¢ka (a) i ¢lanak 47. stavak 3. ne primjenjuju se na Ujedinjenu

Kraljevinu ni u Ujedinjenoj Kraljevini u vezi sa Sjevernom Irskom.

4. Clanak 48. stavci 1. i 2. ne primjenjuju se u pogledu spre¢avanja nezakonite obrade
otpadnih vozila na Ujedinjenu Kraljevinu ni u Ujedinjenoj Kraljevini u vezi sa

Sjevernom Irskom.

5. Clanak 48. stavak 2. ne primjenjuje se u pogledu razmjene relevantnih informacija o
ovlastenim postrojenjima za obradu na Ujedinjenu Kraljevinu ni u Ujedinjenoj Kraljevini u

vezi sa Sjevernom Irskom.

6. Clanak 49. ne primjenjuje se na Ujedinjenu Kraljevinu ni u Ujedinjenoj Kraljevini u vezi
sa Sjevernom Irskom u pogledu ¢lanka 15. stavka 1., ¢lanka 16., ¢lanka 19. stavka 1.,
¢lanka 22. stavaka 1.1 2., ¢lanka 23., ¢lanka 24., ¢lanka 25. stavaka 1.1 2., ¢lanaka od 27.
do 29., ¢lanka 33. i Clanka 34.

7. Clanak 50. stavak 1. to¢ke (c), (d), (h), (i) podtocka iii., totka (i) podtocka iv., tocka (i)
podtocka v., tocke (j), (k), (1), (m), (n) i (0) te €lanak 50. stavak 3. tocka (a) ne primjenjuju

se na Ujedinjenu Kraljevinu ni u Ujedinjenoj Kraljevini u vezi sa Sjevernom Irskom.
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Clanak 59.

Stupanje na snagu i primjena

1. Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu

Europske unije.

2. Primjenjuje se od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 24 mjeseca od datuma stupanja na snagu

ove Uredbe].

Medutim, ¢lanak 4. stavak 3., ¢lanak 5. stavak 2., ¢lanak 5. od stavka 3. do stavka 9.,
¢lanak 6. od stavka 4. do stavka 9., ¢lanak 6. stavak 11., ¢lanak 7. stavak 3., ¢lanak 7.
stavak 4., ¢lanak 9. stavak 7., ¢lanak 11. stavak 4., ¢lanak 12. stavak 2., ¢lanak 13.

stavak 6., ¢lanak 14. stavak 4., ¢lanak 15. stavak 6., ¢lanak 21. stavak 2., ¢lanak 22.

stavak 6., Clanak 26. stavak 3., Clanak 37. stavak 3., ¢lanak 41. stavak 3., ¢lanak 46.

stavak 5. 1 €lanak 50. stavak 5. primjenjuju se od ... [1 mjesec od datuma stupanja na
snagu ove Uredbe], €lanak 53. primjenjuje se od ... [datum stupanja na snagu ove Uredbe],
a ¢lanak 55. primjenjuje se od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi nakon 72 mjeseca od

datuma stupanja na snagu ove Uredbe].

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u ...

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednik/Predsjednica
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PRILOG 1.

KRITERIJI ZA ODREDIVANIJE
JE LI VOZILO OTPADNO VOZILO

Ovim se Prilogom utvrduju kriteriji na temelju kojih se odreduje je li vozilo otpadno vozilo, a

primjenjuju se kako slijedi:

U dijelu A utvrdeni su kriteriji za procjenu nepopravljivosti vozila. Ako je ispunjen jedan od tih

kriterija ili viSe njih, vozilo se smatra otpadnim vozilom.

Ako nijedan kriterij iz dijela A nije ispunjen, vozilo se procjenjuje u skladu s kriterijima
predvidenima u dijelu B. Ako je ispunjen jedan ili viSe kriterija iz dijela B, tehnickom se procjenom
utvrduje koji su popravci potrebni da se pribavi zapisnik o tehnickom pregledu u skladu s
Direktivom 2014/45/EU u drZavi €lanici u kojoj je vozilo registrirano prije popravka. Na temelju te

tehnicke procjene vlasnik vozila odlucuje Zeli li odbaciti vozilo.

Ako vlasnik vozila u roku od pet godina od te tehnicke procjene ne pribavi zapisnik o tehnickom
pregledu vozila u skladu s Direktivom 2014/45/EU, vozilo se smatra otpadnim vozilom.
Tijekom tog petogodisnjeg razdoblja ta tehnic¢ka procjena sluzi kao dokumentacija kojom se

dokazuje da vozilo nije otpadno vozilo.
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Procjenu iz ovog Priloga provodi neovisni procjenitelj za motorna vozila. Drzave ¢lanice mogu

utvrditi iscrpan popis neovisnih procjenitelja za motorna vozila koji ¢e provoditi te procjene.

Na zahtjev vlasnika vozila nadlezna tijela u drzavi Clanici registracije vozila ili jedno od ovlastenih
tijela koje je ona imenovala mogu vozilo koje se smatra otpadnim vozilom izuzeti iz te

kategorizacije u skladu s ovim Prilogom ako je vozilo podlozno popravku.
DIO A
KRITERIJI ZA PROCJENU OTPADNIH VOZILA

Vozilo je otpadno vozilo ako ispunjava jedan ili viSe sljedecih kriterija:

(a) vozilo je izrezano na komade ili je rastavljeno radi ponovne uporabe njegovih dijelova;
(b) vozilo je izgorjelo do te mjere da je motorni ili putnicki prostor u potpunosti unisten;
(©) bilo je uronjeno u vodu do tocke iznad ploce s instrumentima;

(d) jedan ili viSe sljedecih sastavnih dijelova vozila ne moze se s tehnic¢kog stajalista ni

popraviti ni zamijeniti:

1. sastavni dijelovi u kontaktu s tlom (kao $to su gume 1 kotaci), ovjes, sustav za

upravljanje, ko¢ni sustav i njihovi upravljacki sastavni dijelovi;
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il.  pri¢vrsni i spojni elementi sjedala;

iii.  zracni jastuci, zatezaci, sigurnosni pojasevi i njihovi periferni operativni

sastavni dijelovi;
iv.  trup i Sasija ili karoserija vozila;

(e) njegovi strukturni i sigurnosni sastavni dijelovi imaju tehnicke nedostatke koji su

neotklonjivi i stoga se ne mogu zamijeniti;
® vozilo je predano na obradu mjestu za skupljanje ili ovlastenom postrojenju za obradu;

(2) osiguravajuce drustvo proglasilo je za vozilo tehnicku totalnu Stetu na temelju tehnicke

procjene koju je proveo procjenitelj za motorna vozila.
DIO B
POPIS OKVIRNIH KRITERIJA ZA OTPADNA VOZILA

Ako se ne primjenjuje nijedan od kriterija iz dijela A, vozilo se procjenjuje u skladu sa

sljede¢im kriterijima:

(a) vozilo je napusteno ili ne postoji na¢in koji omogucuje njegovu identifikaciju,
osobito VIN;

(b) vozilo nije primjereno zasti¢eno od oStecenja tijekom skladiStenja, prijevoza, utovara
1 istovara;
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(c)

(d)

(e)

®

(2

(h)

(1)

troskovi potrebni za popravak vozila da bude u tehnickom stanju koje bi bilo dostatno za
pribavljanje zapisnika o tehnickom pregledu vozila i dodani njegovoj trenutac¢noj

vrijednosti premasuju njegovu procijenjenu trzisSnu vrijednost nakon popravka;

vozilo je bilo uronjeno u vodu do visine ispod ploc¢e s instrumentima, uz oSte¢enje motora

ili elektri¢nog sustava;
iz vozila je ispusteno gorivo ili para goriva, Sto predstavlja opasnost od pozara i eksplozije;

ako je iz sustava s teku¢im plinom iscurio plin pa vozilo predstavlja opasnost od pozara

1 eksplozije;

radne tekucine vozila (gorivo, ko¢na tekuéina, antifriz, kiselina iz akumulatora, rashladna

tekucina) ispustene su, pa vozilo predstavlja opasnost za onecis¢enje vode;
vozilo je rastavljeno; ili

vozilo je na jednoj ili viSe ulaznih tocaka zavareno ili zatvoreno izolacijskom pjenom.
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PRILOG II.

KRITERIJT ZA PREPOZNAVANIJE STATUSA
VOZILA OD POSEBNOG KULTURNOG INTERESA

1. Nadlezna tijela u drzavi Clanici registracije vozila ili jedno od njezinih imenovanih

ovlastenih tijela mogu priznati da je vozilo od posebnog kulturnog interesa ako ispunjava

sve sljedece kriterije:

(a)

(b)

(©)

(d)

jedinstvenu povijesnu ili kulturnu vrijednost ili status vozila dokumentirao je vlasnik
vozila ili nadlezna tijela drzave ¢lanice u kojoj je vozilo registrirano ili je rije¢ o
pojedina¢nom preinac¢enom vozilu ili vozilu izradenom po narudzbi koje je
pojedina¢no homologirano u skladu s Uredbom (EU) 2018/858 ili

nacionalnim pravom,;
vlasnika vozila je poznat i moZze ga se identificirati;

dijelovi vozila mogu se identificirati prema serijskom broju ili drugoj
identifikacijskoj oznaci koju je dostavio izradivac ili koju je dodijelilo

nadlezno tijelo;

vozilo se moze identificirati identifikacijskim brojem vozila (VIN), serijskim brojem
ili drugom identifikacijskom oznakom koju je dostavio izradivac ili koju je dodijelilo

nadlezno tijelo.

Na zahtjev vlasnika vozila nadleZna tijela drzave ¢lanice registracije izdaju potvrdu kojom

se priznaje da vozilo ima poseban kulturni interes ako su ispunjeni kriteriji utvrdeni u

prvom podstavku ove tocke.
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Na zahtjev vlasnika vozila nadlezna tijela drzave ¢lanice registracije opozivaju potvrdu iz

drugog podstavka ove tocke.
2. Vlasnik vozila od posebnog kulturnog interesa osigurava:

(a) dase vozilo ¢uva, prevozi ili upotrebljava na nacin prihvatljiv za okolis u skladu s

pravom Unije ili nacionalnim pravom;

(b) da se potvrda iz drugog podstavka tocke 1. daje ili stavlja na raspolaganje nadleznim

tijelima na njihov zahtjev.

3. Sukladnost vozila s kriterijima iz tocaka 1. 1 2. provjerava se barem svakih pet godina ili u

slu¢aju promjene vlasnistva.
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PRILOG III.

IZRACUN STOPA MOGUCNOSTI PONOVNE UPORABE,
MOGUCNOSTI RECIKLIRANJA I MOGUCNOSTI OPORABE

Za potrebe ovog Priloga ,,referentno vozilo” znaci izvedba tipa vozila koju je tijelo za homologaciju
tipa, u dogovoru s izradivacem i u skladu s kriterijima utvrdenima u dijelu A, odredilo kao
najproblemati¢niju s obzirom na mogucénost ponovne uporabe, mogucnost recikliranja i

mogucnost oporabe.
DIO A

1. Materijali prisutni u vozilu, njihovi odgovarajuéi udjeli i mjesta na kojima se nalaze i sve
druge relevantne informacije potrebne za tocan izracun stopa mogucénosti recikliranja i

mogucnosti oporabe moraju biti navedeni.

2. Mase se izraZavaju u kilogramima s jednim decimalnim mjestom. Stope se racunaju u

postocima s jednim decimalnim mjestom pa zatim zaokruzuju kako slijedi:

(a) ako je znamenka nakon decimalnog zareza izmedu 0 1 4 ukupna vrijednost

zaokruzuje se na nizu;

(b) ako je znamenka nakon decimalnog zareza izmedu 5 1 9, ukupna vrijednost

zaokruZzuje se na visu.
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3. Za potrebe odabira referentnih vozila uzimaju se u obzir sljede¢i kriteriji:
(a) tip nadogradnje;
(b) raspolozivi stupanj opreme;
(c) raspoloziva dodatna oprema koja se ugraduje uz odgovornost izradivaca.

4. Ako tijelo za homologaciju tipa i izradiva¢ ne uspiju zajednicki utvrditi najproblemati¢niju
izvedbu unutar tipa vozila s obzirom na moguénost ponovne uporabe, moguénost

recikliranja i mogucénost oporabe, odabire se jedno referentno vozilo unutar:

(a) svakog ,.tipa nadogradnje” kako je definiran u dijela C tocki 2. Priloga I. Uredbi
(EU) 2018/858 u slucaju vozila kategorije Myi;

(b) svakog ,tipa nadogradnje”, npr. furgon, vozilo sa $asijom i kabinom, kamionet itd., u

slu¢aju vozila kategorije Nj.

5. Za potrebe provjere materijala i mase sastavnih dijelova, izradivac stavlja na raspolaganje
vozila i sastavne dijelove prema onome $to tijelo za homologaciju tipa bude smatralo

potrebnim.
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DIO B

1. Kako bi se smatrali ponovno uporabljivima, sastavni dijelovi ili dijelovi moraju se moci

ukloniti lako 1 bez ostecenja.

2. Smatra se da je ukupna masa ponovno uporabljivih dijelova, sastavnih dijelova i materijala

100 % ponovno uporabljiva, pogodna za recikliranje i oporabiva.

3. Smatra se da su dijelovi, sastavni dijelovi i materijali navedeni u dijelu B tockama 1., 2. 1
3. Priloga VIII. 0 % ponovno uporabljivi i 100 % pogodni za recikliranje 1 oporabivi.
Smatra se da su dijelovi i sastavni dijelovi navedeni u dijelu E Priloga VIII. 0 % ponovno
uporabljivi i 100 % pogodni za recikliranje i oporabivi. Metodologijom se osigurava to da
se u slucaju izmjene Priloga VIII. koja rezultira proSirenjem popisa dijelova i sastavnih
dijelova navedenih u dijelu E tog priloga novododani dijelovi i sastavni dijelovi smatraju

0 % ponovno uporabljivima i 100 % pogodnima za recikliranje i oporabivima.

4. Izracun stopa moguénosti ponovne uporabe, mogucénosti recikliranja i moguénosti oporabe
mora biti dosljedan sa strategijom za kruznost tako da uzima u obzir tehnoloski napredak u

tehnologijama obrade otpadnih vozila.
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PRILOG V.

UVIJETI I NAJVISE DOPUSTENE VRIJEDNOSTI KONCENTRACIJE
ZA PRISUTNOST OLOVA, ZIVE, KADMIJA

I SESTEROVALENTNOG KROMA
U MATERIJALIMA, DIJELOVIMA I SASTAVNIM DIJELOVIMA

NajviSa dopustena vrijednost koncentracije tvari za olovo, Sesterovalentni krom i zivu je 0,1 %

masenog udjela u homogenom materijalu, a za kadmij 0,01 %.

Rezervni dijelovi stavljeni na trziSte nakon 1. srpnja 2003. koji se upotrebljavaju za vozila stavljena

na trziSte prije 1. srpnja 2003., osim protuutega kotaca, grafitnih Cetkica za elektromotore i ko¢nih

obloga, izuzeti su od odredbi iz ¢lanka 5. stavka 4.

Homogeni materijali, dijelovi i sastavni
dijelovi

Podrucje primjene i datum
isteka izuzeca

Oznacava se ili
¢ini
prepoznatljivim u
skladu s
¢lankom 5.
stavkom 6.
tockom (d)

Olovo kao element u slitinama

1.a Celik za strojnu namjenu i sastavni
dijelovi od vruce pocincanog celika s
masenim udjelom olova do najvise 0,35 %

1.b Trajno vruce pocin€ani Celi¢ni limovi s
masenim udjelom olova do najvise 0,35 %

Vozila homologirana prije
1. sijje¢nja 2016. 1 rezervni
dijelovi za takva vozila
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Homogeni materijali, dijelovi i sastavni
dijelovi

Podrucje primjene i datum
isteka izuzeca

Oznacava se ili
¢ini
prepoznatljivim u
skladu s
¢lankom 5.
stavkom 6.
toCkom (d)

2.a Aluminij za strojnu namjenu s masenim
udjelom olova do 2 %

Kao rezervni dijelovi za
vozila stavljena na trziste
prije 1. srpnja 2005.

2.b Aluminij sa sadrzajem olova do 1,5 %
masenog udjela

Kao rezervni dijelovi za
vozila stavljena na trziste
prije 1. srpnja 2008.

2.c.i Slitine aluminija za strojnu namjenu s
masenim udjelom olova do najvise 0,4 %

Vozila homologirana prije
1. sije¢nja 2028. i rezervni
dijelovi za takva vozila

2.c.ii Slitine aluminija koje nisu uklju¢ene u
unosu 2.c.i, a imaju maseni udio olova do
najvise 0,4 %

Vozila homologirana prije
1. sije¢nja 2027. i rezervni
dijelovi za takva vozila

2.c.iii Aluminijske lijevane slitine s masenim
udjelom olova do najvise 0,3 %, pod uvjetom
da je dobiveno recikliranjem aluminijskog
otpada koji sadrzava olovo

Vozila homologirana nakon
31. prosinca 2026. i
rezervni dijelovi za ta
vozila®,

3. Slitine bakra s masenim udjelom olova do
najvise 4 %

M

4.a Obloge i kucista lezajeva

Kao rezervni dijelovi za
vozila stavljena na trZiste
prije 1. srpnja 2008.

4.b Blazinice 1 kosuljice lezajeva u motorima,
sustavima prijenosa i klimatizacijskim
kompresorima

Kao rezervni dijelovi za
vozila stavljena na trziSte
prije 1. srpnja 2011.
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Homogeni materijali, dijelovi i sastavni
dijelovi

Podrucje primjene i datum
isteka izuzeca

Oznacava se ili
¢ini
prepoznatljivim u
skladu s
¢lankom 5.
stavkom 6.
toCkom (d)

Olovo i spojevi olova u sastavnim dijelovima

5. (brisano)

elektronicki sastavni dijelovi pri¢vrséuju na
elektronicke tiskane plocice i olovo u
zavr$nim premazima prikljucaka sastavnih
dijelova, osim elektrolitskih aluminijskih
kondenzatora, na izvodima sastavnih dijelova
1 elektronskim tiskanim plo¢icama

1. sijje¢nja 2016. 1 rezervni
dijelovi za takva vozila

6. Amortizeri Vozila homologirana prije | X
1. sijecnja 2016. 1 rezervni
dijelovi za takva vozila

7.a Vulkanizacijska sredstva 1 stabilizatori Kao rezervni dijelovi za

elastomera u cijevima kocionih sustava, vozila stavljena na trziste

cijevima za gorivo, cijevima za ventilaciju prije 1. srpnja 2005.

zraka, elastomernim/metalnim dijelovima na

Sasiji 1 nosa¢u motora

7.b Vulkanizacijska sredstva 1 stabilizatori Kao rezervni dijelovi za

elastomera u cijevima kocionih sustava, vozila stavljena na trziste

cijevima za gorivo, cijevima za ventilaciju prije 1. srpnja 2006.

zraka, elastomernim/metalnim dijelovima

Sasije 1 nosaca motora s masenim udjelom

olova do 0,5 %

7.c Vezivna sredstva za elastomere u Kao rezervni dijelovi za

pogonskom sustavu vozila koja sadrzavaju do | vozila stavljena na trziSte

0,5 % masenog udjela olova prije 1. srpnja 2009.

Olovo u lemu ili premazima elektricnih i

elektronickih aplikacija navedenih u sljedecim

podunosima

8.a Olovo u lemu kojim se elektri¢ni 1 Vozila homologirana prije | X®
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Oznacava se ili

¢ini
Homogeni materijali, dijelovi i sastavni Podrucje primjene i datum p rep(;illl:gljll:lm u
dijelovi isteka izuzeca y
¢lankom 5.
stavkom 6.
toCkom (d)
8.b Olovo u lemu u elektri¢nim primjenama | Vozila homologirana prije | X®
osim lemova na elektroni¢kim tiskanim 1. sije¢nja 2011. 1 rezervni
ploCama ili na staklu dijelovi za takva vozila
8.c Olovo u zavr$nim premazima priklju¢aka | Vozila homologirana prije | X©®
elektrolitskih aluminijskih kondenzatora 1. sijecnja 2013. i rezervni
dijelovi za takva vozila
8.d Olovo u lemovima na staklu u senzorima | Vozila homologirana prije | X®®
masenog protoka zraka 1. sije¢nja 2015. i rezervni
dijelovi za takva vozila
8.e Olovo u lemovima s visokim M X®
temperaturama taljenja (npr. u olovnim
legurama s masenim udjelom olova 85 % ili
vise)
8.f.i Olovo u sustavima igli¢nih konektora bez | Vozila homologirana prije | X®®
lemljenja 1. sije¢nja 2017. i rezervni
dijelovi za takva vozila
8.f.i1 Olovo u sustavima igli¢nih konektora Vozila homologirana prije | X®

bez lemljenja osim spojnog dijela konektora
ozi¢enja vozila

1. sije¢nja 2024. 1 rezervni
dijelovi za takva vozila
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Oznacava se ili

¢ini
Homogeni materijali, dijelovi i sastavni Podrucje primjene i datum p rep(;illl:gljll:lm b
dijelovi isteka izuzeca y
¢lankom 5.
stavkom 6.
tockom (d)
8.g.i Olovo u lemovima za kompletiranje Vozila homologirana prije | X®
odrzivog elektricnog kontakta izmedu 1. listopada 2022. i rezervni
poluvodicke plocice i nosaca u integriranim dijelovi za takva vozila
,.flip chip” paketima
8.g.ii Olovo u lemu za stvaranje odrzivog (1) Vozila homologirana X®
elektricnog kontakta izmedu poluvodicke prije 1. sijecnja 2030. i
plocice i nosaca u integriranim ,,flip chip” rezervni dijelovi za takva
paketima ako elektri¢ni kontakt ukljucuje bilo | vozila
koji od sljedecih sastavnih dijelova:
(1) poluvodicki tehnoloski ¢vor 90 nm ili veci;
(2) plo¢icu povrsine najmanje 300 mm? bilo
kojeg poluvodic¢kog tehnoloSkog ¢vora;
(3) pakete vertikalno naslaganih plocica
povriine najmanje 300 mm? ili sa silicijskim
umecima povrine najmanje 300 mm?.
8.h. Olovo u lemu kojim se rashladni elementi | Vozila homologirana prije | X®®
spajaju na toplinski ponor u energetskim 1. sijecnja 2016. i rezervni
sklopovima poluvodica s ¢ipom projekcijske | dijelovi za takva vozila
povrsine od najmanje 1 cm? 1 nazivne gustoce
elektri¢ne struje od najmanje 1 A/mm? za
povrsinu silikonskog ¢ipa
8.1 Olovo u lemu za elektri¢ne primjene na Vozila homologirana prije | X®

staklu osim lemljenja na laminiranom staklu

1. sijje¢nja 2016. 1 rezervni
dijelovi za takva vozila
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Oznacava se ili

jakosti od najmanje 0,5 A po lemnom spoju na
jednostruke ploce laminiranog stakla debljine
stijenke od najvise 2,1 mm. Ova se iznimka ne
odnosi na lemove na kontaktima u
intermedijarnom polimeru.

1. sije¢nja 2024. i rezervni
dijelovi za takva vozila

¢ini
Homogeni materijali, dijelovi i sastavni Podrucje primjene i datum p rep(;illl:gljll:lm u
dijelovi isteka izuzeca y
¢lankom 5.
stavkom 6.
toCkom (d)
8.j Olovo u lemu za lemljenje laminiranog Vozila homologirana prije | X®
stakla 1. sijecnja 2020. 1 rezervni
dijelovi za takva vozila
8.k Lemovi grija¢ih elemenata sa strujom Vozila homologirana prije | X®

9. Lezista ventila

Kao rezervni dijelovi za
tipove motora razvijene
prije 1. srpnja 2003.

10.a Elektric¢ni i elektronicki dijelovi koji
sadrzavaju olovo u staklu ili keramici, u
staklenim ili kerami¢kim matricama, u
stakleno-keramickim materijalima ili stakleno-
keramiCkim matricama. Ova se iznimka ne
odnosi na olovo u:

1. staklu u Zaruljama 1 keramickom kucéistu
svjedica;
i1. dielektricnim keramic¢kim materijalima

dijelova iz unosa 10.b, 10.c i 10.d.

X® (za sastavne
dijelove osim
piezoelektri¢nih
elemenata u
motorima)
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Homogeni materijali, dijelovi i sastavni
dijelovi

Podrucje primjene i datum
isteka izuzeca

Oznacava se ili
¢ini
prepoznatljivim u
skladu s
¢lankom 5.
stavkom 6.
toCkom (d)

10.b Olovo u PZT keramickim materijalima
kondenzatora koji su dijelovi integriranih
krugova ili odvojenih poluvodica

10.c Olovo u dielektriénim keramickim
materijalima kondenzatora s nazivnim
naponom nizim od 125 V izmjeni¢ne ili 250 V
istosmjerne struje

Vozila homologirana prije
1. sije¢nja 2016. i rezervni
dijelovi za takva vozila

10.d Olovo u dielektricnim keramickim
materijalima kondenzatora koji kompenziraju
temperaturna odstupanja senzora u
ultrasoni¢nim akusti¢nim sustavima

Vozila homologirana prije
1. sije¢nja 2017. i rezervni
dijelovi za takva vozila

11. Pirotehnicki inicijatori

Vozila homologirana prije
1. srpnja 2006. i rezervni
dijelovi za takva vozila

12. Termoelektri¢ni materijali koji sadrzavaju
olovo u automobilskim elektricnim
primjenama koje sluze za smanjivanje emisija
CO; oporabom ispusne topline

Vozila homologirana prije
1. sije¢nja 2019. i rezervni
dijelovi za takva vozila
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Homogeni materijali, dijelovi i sastavni
dijelovi

Podrucje primjene i datum
isteka izuzeca

Oznacava se ili
¢ini
prepoznatljivim u
skladu s
¢lankom 5.
stavkom 6.
toCkom (d)

Sesterovalentni krom

13.a Antikorozivni premazi

Kao rezervni dijelovi za
vozila stavljena na trziste
prije 1. srpnja 2007.

13.b Antikorozivni premazi za komplete
svornjaka i matica na Sasijama

Kao rezervni dijelovi za
vozila stavljena na trzisSte
prije 1. srpnja 2008.

14. Sesterovalentni krom kao antikorozivno
sredstvo za rashladne uredaje od uglji¢nog
celika u apsorpcijskim hladnjacima s masenim
udjelom u rashladnim otopinama do najvise
0,75 % koji su:

(a) konstruirani da rade potpuno ili
djelomicno s elektriénim grijacem, uz
prosjecnu koristenu ulaznu elektri¢nu
snagu od <75 W u uvjetima
kontinuiranog rada;

(b) konstruirani da rade potpuno ili
djelomicno s elektri¢nim grijatem, uz
prosjecnu koristenu ulaznu elektri¢nu
snagu od > 75 W u uvjetima
kontinuiranog rada;

(c) konstruirani da rade potpuno s
neelektri¢énim grijacem.

Za (a): vozila homologirana
prije 1. sijecnja 2020. i
rezervni dijelovi za takva
vozila

Za (b): vozila homologirana
prije 1. sijjecnja 2026. 1
rezervni dijelovi za takva
vozila
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Oznacava se ili
¢ini
Homogeni materijali, dijelovi i sastavni Podrucje primjene i datum p rep(;illl:gljll:lm u
dijelovi isteka izuzeca y
¢lankom 5.
stavkom 6.
toCkom (d)
Ziva
15.a Zarulje na izboj za prednja svjetla Vozila homologirana prije | X

1. srpnja 2012. i rezervni
dijelovi za takva vozila

15.b Fluorescentne cijevi u zaslonima na Vozila homologirana prije | X
instrument ploci 1. srpnja 2012. 1 rezervni
dijelovi za takva vozila

Napomene uz tablicu:

I. Ovo se izuzece preispituje 2030. u skladu s ¢lankom 5. stavkom 6.

Primjenjuje se na slitine aluminija u kojima olovo nije namjerno uneseno, nego je prisutno
zbog koristenja recikliranog aluminija.

3. Rastavljanje ako se u vezi sa unosom 10.a prekoraci srednji prag od 60 grama po vozilu.
Za potrebe ove napomene ne uzimaju se u obzir elektroni¢ke naprave koje nije ugradio
izradivac¢ na proizvodnoj liniji.

4. Rastavljanje ako se u vezi sa unosima od 8.a do 8.k prekoraci srednji prag od 60 grama po
vozilu. Za potrebe ove napomene ne uzimaju se u obzir elektroni¢ke naprave koje nije
ugradio izradiva¢ na proizvodnoj liniji.
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PRILOG V.
STRATEGIJA ZA KRUZNOST
DIO A
ELEMENTI STRATEGIJE ZA KRUZNOST

1. Netehnicki opis radnji planiranih da se osigura da vozila ispunjavaju zahtjeve iz ¢lanaka od

4. do 7. tijekom cijele proizvodnje.
2. Netehnicki opis postupaka koje provodi izradiva¢ kako bi:

(a) prikupio podatke kroz cijeli lanac opskrbe relevantne za ispunjavanje zahtjeva iz

¢lanaka od 4. do 7.;
(b) provjerio i potvrdio informacije dobivene od dobavljaca;

(c) odgovarajuce reagirao kad podaci dobiveni od dobavljaca ukazuju na rizik

neposStovanja zahtjeva na temelju ¢lanaka 4., 5. ili 6.

3. Informacije o postoje¢im tehnologijama obrade otpadnih vozila, ocekivanom tehnoloskom
napretku tehnologija obrade otpadnih vozila i ulaganju kapaciteta u takve tehnologije koje
je izradivac koristio kako bi izracunao moguénost ponovne uporabe, moguénost

recikliranja i moguénost oporabe za svoje tipove vozila u skladu s ¢lankom 4.
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4. Informacije o udjelu recikliranog sadrzaja u vozilima kako je navedeno u ¢lancima 6. 1 10.

5. Popis radnji koje se izradivac¢ obvezuje obavljati kako bi osigurao da se obrada otpadnih

vozila provodi u skladu s ovom Uredbom, s posebnim naglaskom na:
(a) mjerama za olakSavanje uklanjanja dijelova navedenih u dijelu C Priloga VIIL.;

(b) mjerama za rjeSavanje izazova zbog koriStenih materijala i tehnika koji otezavaju

lako rastavljanje ili koji znatno otezavaju recikliranje ;
(c) mjerama za promicanje ponovne uporabe dijelova i sastavnih dijelova;

(d) aktivnostima istrazivanja i razvoja, ulaganja u razvoj tehnologija ili infrastrukture za
recikliranje, kao i1 suradnji sa subjektima za gospodarenje otpadom koje se provode

radi provedbe radnji iz toc¢aka od (a) do (c).
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DIO B
PRACENIJE I AZURIRANJE STRATEGIJE ZA KRUZNOST
1. Izradivaci azuriraju strategiju za kruznost barem jednom svakih pet godina.
2. Azurirana strategija za kruznost ukljucuje relevantne promjene i osobito sljedece:

(a) opis kako se povode radnje iz tocke 5. dijela A, zajedno s procjenom njihove
djelotvornosti, i ako jedna ili vise radnji iz strategije nisu provedene, objasnjenje

razloga za to;

(b) informacije o znacajnim promjenama u konstruiranju i proizvodnji koje je izradivac

poduzeo kako bi poboljsao kruznost vozila.
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PRILOG VI.

ZAHTJEVI U POGLEDU INFORMACIJA POTREBNIH ZA UKLANJANIJE [ ZAMJENU

1. Baterije za elektri¢na vozila i baterije za laka prijevozna sredstva ugradene u vozilo:
(a) broj originalne opreme;
(b) polozaj;
(c) masa;
(d) kemijska svojstva baterije;

®

upute za sigurno praznjenje baterije;

tehnicke upute za uklanjanje i zamjenu, ukljucujuéi redoslijed svih koraka i vrste

tehnika spajanja, pricvr$éivanja i brtvljenja;

(g) alati ili tehnologije potrebni za pristup baterijama za elektri¢na vozila i baterijama za
laka prijevozna sredstva te za njihovo uklanjanje 1 zamjenu.
2. Motori elektri¢nog pogona ugradeni u vozilo:
(a) broj originalne opreme;
(b) polozaj;
(c) masa;
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(d)

tipovi trajnih magneta prisutnih u motorima elektricnog pogona kako su navedeni u

¢lanku 28. stavku 1. tocki (b) Uredbe (EU) 2024/1252;

(e) tehniCke upute za uklanjanje i zamjenu, ukljucujuéi redoslijed svih koraka i1 vrste
tehnika spajanja, pricvrs¢ivanja i brtvljenja;
(f) alati ili tehnologije potrebni za pristup motorima elektri¢nog pogona i za njihovo
uklanjanje i zamjenu.
3. Sastavni dijelovi, dijelovi 1 materijali navedeni u dijelu B Priloga VIII.:
(a) broj originalne opreme;
(b) polozaj;
(c) masa;
(d) prisutnost tvari navedenih u ¢lanku 5. stavku 4., koje trebaju biti oznacene kako je
navedeno u Prilogu IV., u vozilu;
(e) tehniCke upute za uklanjanje, ukljucujuéi redoslijed svih koraka;
(f) dostupnost najboljih tehnika obrade.
4. Sastavni dijelovi, dijelovi i materijali navedeni u dijelu C Priloga VIIL.:
(a) broj originalne opreme;
(b) polozaj;
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(c)

(d)

tehnicke upute za uklanjanje i zamjenu, ukljucujuéi redoslijed svih koraka;

informacije, specifikacije, alati i postupci, ukljucujuéi azuriranje softvera, potrebni za

ponovnu proizvodnju i obnavljanje.

5. Digitalno kodirani sastavni dijelovi i1 dijelovi u vozilu:
(a)  broj;
(b) polozaj;
(c) tehniCke upute za pristup sastavnim dijelovima, njihovo uklanjanje i zamjenu,

(d)

(e)

ukljucujuéi kodiranje i softver potreban za aktiviranje rezervnih dijelova i sastavnih
dijelova kako bi funkcionirali u drugom vozilu, te za obradu informacija o njihovoj
odjavi i odvajanju od VIN-a, ukljuc¢ujuéi, prema potrebi, upute o uporabi

dijagnostickog alata s ciljem njihove buduce ponovne uporabe;

opis funkcionalnosti, izmjenjivosti i kompatibilnosti s obzirom na odredene dijelove i

sastavne dijelove drugih marki i modela;

kontaktna toCka izradivaca za tehnicku pomoc.
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6. Za potrebe tocke 5. podtocke (c), ako je potrebna odjava i odvajanje od VIN-a digitalno
kodiranih sastavnih dijelova, opreme i dijelova iz ¢lanka 11. ove Uredbe, izradivac
uspostavlja postupke kojima se subjektima za gospodarenje otpadom 1 vrSiteljima
popravaka i odrzavanja omogucuje provedba takve odjave 1 odvajanja. U tom postupku
izradiva¢ moze zahtijevati potvrdu o unistenju, kao i ovjeru odgovarajuceg subjekta. U tu
svrhu subjekti za gospodarenje otpadom i vrsitelji popravaka i odrzavanja moraju pribaviti
1 upotrebljavati podatke za autentifikaciju potrebne za internetske stranice izradivaca s
informacijama o popravku i odrzavanju iz tocke 2.1. Priloga X. Uredbi (EU) 2018/858.
Ako za takve postupke odjave i odvajanja subjekti za gospodarenje otpadom i vrSitelji
popravaka i odrzavanja moraju imati pristup informacijama povezanima s ugradenim
dijagnostickim sustavom (OBD) u vozilu, izradiva¢ moZze, kao uvjet za izdavanje bilo kojih

podataka za pristup:

(a) zahtijevati stalnu internetsku vezu u trenutku uklanjanja, iz dijagnostickog alata na
posluzitelj izradivaca dijagnostickog alata, kao i iz posluzitelja izradivaca

dijagnostickog alata na izradivacev posluzitelj; te

(b) zatraziti od izradivaca alata koji se upotrebljava za pristup informacijama
povezanima s OBD-om da potvrdi izradivacu identitet dijagnostiCkog alata i
pseudonimizirani identitet operatora te da prikupi 1 pohrani VIN, jedinstveni
identifikator dijela, ako je dostupan i potkrijepljen postupkom izradivaca vozila,
datum i vremenski Zig UTC-a za relevantnu aktivnost i jedinstveni identifikator
dijagnostickog alata; izradivac na zahtjev izradivaca dijagnostickog alata dobiva
pristup informacijama iz ove tocke ako je to potrebno kako bi se reagiralo na

opravdanu sumnju na kradu ili zlouporabu dijelova.
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PRILOG VII.
ZAHJEVI ZA OZNACIVANIJE
1. Plasti¢ni dijelovi, sastavni dijelovi i materijali vozila mase vece od 100 grama:

(a) medunarodna norma ISO 1043-1 Plastika — Simboli i1 skrac¢eni nazivi. Dio 1.:

Osnovni polimeri i njihova karakteristi¢na svojstva;

(b) medunarodna norma ISO 1043-2 Plastika — oznake i skra¢eni nazivi. Dio 2.: Punila i

ojacavala;

(c) medunarodna norma ISO 11469 Plastika — Opca identifikacija i oznacivanje

plasti¢nih proizvoda.

2. Dijelovi, sastavni dijelovi i materijali vozila od elastomera mase veée od 200 grama, osim

guma: medunarodna norma ISO 1629 Kaucuk i lateksi — Nomenklatura.

3. Znakovi ,,[, ili ’]” koji se koriste u normama ISO mogu se zamijeniti zagradama.
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PRILOG VIII.

ZAHTJEVI ZA OBRADU
DIO A
MINIMALNI ZAHTJEVI ZA LOKACIJE ZA SKLADISTENJE I LOKACIJE ZA OBRADU

1. Lokacije za skladiStenje, ukljucujuéi lokacije za skladistenje u mjestima za skupljanje, u
kojima se otpadna vozila i njihovi sastavni dijelovi, dijelovi i materijali skladiste prije

obrade moraju imati:

(a) nepropusnu povrsinsku zastitu s uredajima za prihvat izljeva, dekanterima 1

¢ista¢ima-odmaséivacima;

(b) opremu za procis¢avanje voda, ukljucujuéi oborinsku vodu, u skladu sa zahtjevima o

zastiti zdravlja i okoliSa;

(c) odgovarajuce skladiStenje otpadnih vozila i vertikalno slaganje do odgovarajuce
visine samo za otpadna vozila iz kojih je uklonjeno onecisc¢enje, osim ako se

upotrebljavaju police za slaganje;

(d) opremu koja omogucuje trenutacno uklanjanje tekucina i fluida iz otpadnih vozila
koja propustaju i skupljanje svih ispustenih tekucina i fluida apsorpcijskim

materijalom.

Operateri na lokacijama iz prvog podstavka bez odgode provode radnje 1z tocke (d)

tog podstavka.
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2. SkladiStenje mora biti organizirano tako da se izbjegne oSte¢ivanje:

(a) sastavnih dijelova i dijelova koji sadrzavaju tekucine i fluide navedene u to¢kama 1.

1 3. dijela B ovog Priloga;
(b) sastavnih dijelova, dijelova 1 materijala navedenih u dijelu C ovog Priloga.

3. Lokacije za obradu otpadnih vozila i njihovih sastavnih dijelova, dijelova i materijala

moraju imati:

(a) nepropusnu povrsinsku zastitu za odgovarajuce prostore opremljene uredajima za

prihvat izljeva, dekanterima i ¢ista¢ima-odmas¢ivacima;

(b) odgovarajuce skladiste za dijelove, sastavne dijelove i materijale koji su uklonjeni iz
otpadnog vozila, uklju¢ujucéi nepropusno skladiste za dijelove, sastavne dijelove i

materijale oneciS¢ene uljem;

(c) primjerene spremnike za skladiStenje baterija (s neutralizacijom elektrolita na samoj

lokaciji ili drugdje), filtera i kondenzatora koji sadrzavaju PCB/PCT;

(d) primjerene zasebne spremnike za odvojeno skladistenje fluida iz otpadnih vozila:
goriva, ulja (motorno ulje, ulje iz mjenjaca, ulje za upravljacki mehanizam, ulje iz
prijenosa, hidraulicko ulje), uljne filtere, rashladne tekucine, antifrize, ko¢ne
tekucine, rashladna sredstva, dizelske ispuSne tekucine 1 ostale tekucine ili plinove

koji se nalaze u otpadnim vozilima;
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(e) opremu za prociS¢avanje voda, ukljucujuéi oborinsku vodu, u skladu sa zahtjevima o

zaStiti zdravlja i okoliSa;

(f) odgovarajuce skladiste za rabljene gume, pri ¢emu treba voditi racuna o mjerama za

prevenciju pozara i sprecavanje prekomjernog gomilanja uskladistenih koli€ina.

4. Ovlastena postrojenja za obradu kojima je dopustena obrada elektri¢nih vozila moraju biti
u skladu sa zahtjevima iz Priloga XII. Uredbi (EU) 2023/1542. Ovlastena postrojenja za
obradu koja prihvacaju elektricna vozila za koja se sumnja da im je oSte¢ena baterija za
elektricno vozilo procjenjuju te baterije Sto je prije moguce, a najkasnije u roku od 24 sata
nakon predaje. Takva vozila i baterije skladiste se odvojeno u podrucju za karantenu iz
stavka 1. Podrucje za karantenu opremljeno je primjerenim uredajima za spre¢avanje i
otkrivanje poZara izazvanog baterijom za elektri¢no vozilo 1 ograni¢avanje njegova Sirenja

na druga podrugdja, druga elektri¢na vozila i druge baterije.
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DIO B
MINIMALNI ZAHTJEVI ZA UKLANJANJE ONECISCENJA

1. Sljedeci fluidi, tekucine 1 plinovi uklanjaju se iz otpadnog vozila, osim ako su potrebni za

ponovnu uporabu predmetnih dijelova:
(a) gorivo;

(b) motorno ulje;

(c) ulje prijenosnog sustava;

(d) ulje u mjenjacu;

(e) ulje za upravljacki mehanizam;
(f)  hidraulicko ulje;

(g) rashladne tekucine;

(h) antiftriz;

(1) tekucine koc€nica;

(j)  rashladna sredstva;

(k) dizelske ispusne tekucine; i

() ostali fluidi ili plinovi koji se nalaze u otpadnim vozilima.
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Nakon uklanjanja fluida i teku¢ina primjenjuju se odvodni ¢epovi kako bi se sprijecilo
curenje ostataka. Spremnici za skupljanje moraju biti oznaceni kako bi se oznacila vrsta
tekuc¢ine koja se nalazi u njima i skladiSteni medusobno odvojeno na sigurnom mjestu, u
skladu s dijelom A ovog Priloga, kako bi se sprijecilo sluc¢ajno izlijevanje, curenje ili

neovlasteni pristup tim spremnicima.
2. Neutraliziraju se ili uklanjaju sljedeci sastavni dijelovi, dijelovi i materijali:
(a) sustav e-poziva;
(b) pirotehnicki dijelovi zracnih jastuka;
(c) pirotehnicki dijelovi sigurnosnih pojaseva,
(d) svi drugi pirotehnicki dijelovi.
3. 1z otpadnih vozila uklanjaju se sljedeci sastavni dijelovi, dijelovi 1 materijali:

(a) zracni jastuci, spremnici za ukapljeni naftni plin (LPG), spremnici za komprimirani
prirodni plin (CNG), spremnici za vodik i ostali potencijalno eksplozivni dijelovi i

sastavni dijelovi: ti se elementi moraju neutralizirati;
(b) filtri za ulje;

(c) rashladna sredstva obraduju se u skladu s Uredbom (EU) 2024/573;
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(d)

(e)

sastavni dijelovi za koje je utvrdeno da sadrzavaju zivu se odvajaju tijekom obrade u
zaseban tok koji se na siguran na¢in imobilizira i zbrinjava u skladu s ¢lankom 17.

Direktive 2008/98/EZ;

materijali koji sadrzavaju tvari iz ¢lanka 5. stavka 4., koje trebaju biti oznacene kako
je navedeno u Prilogu IV. odvajaju se tijekom obrade u zaseban tok koji se na

siguran nacin imobilizira i zbrinjava u skladu s ¢lankom 17. Direktive 2008/98/EZ.

Svi dijelovi, sastavni dijelovi i materijali skupljeni za vrijeme uklanjanja oneciS¢enja

skladiSte se u za to predvidenim spremnicima. Spremnici za skupljanje moraju biti

oznaceni kako bi se naznacilo koji se sastavni dijelovi, dijelovi i materijali nalaze u njima i

skladisteni na sigurnome mjestu, u skladu s dijelom A, kako bi se sprijecilo sluc¢ajno

izlijevanje, curenje ili neovlasSteni pristup tim spremnicima.

4. BiljeZe se sljedece informacije o uklanjanju oneciS¢enja iz otpadnih vozila:

(a) ukupan broj obradenih otpadnih vozila;

(b) prosjecna masa otpadnih vozila prije i nakon postupaka uklanjanja i postupka
uklanjanja onecis¢enja;

(¢) ukupna koli¢ina svakog tipa tekuc€ina, dijelova, sastavnih dijelova ili materijala iz
kojih je uklonjeno oneciSc¢enje ;

(d) ako je primjenjivo, naziv i podaci za kontakt prijevoznika otpada;

(e) naziv i podaci za kontakt mjesta zavrSne obrade tekucina i plinova, dijelova,

sastavnih dijelova ili materijala skupljenih uklanjanjem onecis¢enja.

PE-CONS 13/26

PRILOG VIIIL.

TREE.1.A HR



DIO C

OBVEZNO UKLANJANIJE DIJELOVA I SASTAVNIH DIJELOVA IZ OTPADNIH VOZILA

Izuzeto na temelju ¢lanka 29. stavka 2. ako su
ispunjeni uvjeti iz dijela G Priloga VIII.

X: primjenjuje se izuzece

1. baterije za elektricna vozila, ukljucujuéi
njihove sustave upravljanja baterijama, punjace
u vozilu, kuéista ili kutije, ako postoje;

2. baterije za laka prijevozna sredstva kako su
definirane u ¢lanku 3. tocki 11. Uredbe (EU)
2023/1542, uklju¢ujuéi njihove sustave
upravljanja baterijama, punjace u vozilu,
ku¢ista ili kutije, ako postoje;

3. baterije za pokretanje, rasvjetu i paljenje
kako su definirane u ¢lanku 3. tocki 12. Uredbe
(EU) 2023/1542;

4. prijenosne baterije kako su definirane u
¢lanku 3. tocki 9. Uredbe (EU) 2023/1542;

5. motori elektri¢nog pogona, ukljucujuéi
njihova kuéista i sve povezane upravljacke
jedinice, oziCenje i ostale dijelove, sastavne
dijelove 1 materijale;

6. blokovi motora; X

7. katalizatori;

8. mjenjaci; X
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Izuzeto na temelju ¢lanka 29. stavka 2. ako su
ispunjeni uvjeti iz dijela G Priloga VIIL

X: primjenjuje se izuzece

9. najmanje 70 % ukupnog stakla od
vjetrobrana i straznjeg i bo¢nog prozora od

stakla, ukljucujuéi staklene krovne instalacije;

10. naplatci;

11. gume;

12. izravno dostupni dijelovi sustava za
informiranje i zabavu;

13. prednja i straznja svjetla, ukljucujuéi
njihove pokretace;

14. glavni kabelski snopovi;

15. branici;

16. spremnici goriva;

17. izmjenjivaci topline;

e I Il e

18. dijelovi od plastike ojacane ugljicnim
vlaknima;

19. elektricni 1 elektronicki sastavni dijelovi:

(a) inverteri i istosmjerni pretvaraci
elektricnih vozila mase vece od
2 kilograma;

(b) lako dostupne i velike tiskane plocice;

b

(c) fotonaponske ploce povrsSine vece od
0,2 kvadratna metra;

i

(d) kontrolni moduli 1 ku¢ista ventila
automatskog mjenjaca.
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DIOD

PONOVNA UPORABA, PONOVNA PROIZVODNIJA I OBNAVLJANJE DIJELOVAI

SASTAVNIH DIJELOVA
1. Tehnicka evaluacija uklonjenih dijelova 1 sastavnih dijelova:
(a) za ponovnu uporabu:
1. dio odnosno sastavni dio je funkcionalan;
ii.  dio odnosno sastavni dio je prikladan i spreman za uporabu za glavnu svrhu za
koju je namijenjen.
(b) za ponovnu proizvodnju ili obnavljanje:

1. dio odnosno sastavni dio sadrzava sve relevantne dijelove;

ii.  prikladan je za ponovnu proizvodnju ili obnovu, uzimajuéi u obzir sva
ostecenja, smanjene funkcionalnosti, smanjeni radni u¢inak, skrac¢eni zZivotni

vijek i potrebne popravke ;

iii.  nema ocitih vec¢ih korozivnih oStecenja koja bi ometala funkcionalnost dijela ili

sastavnog dijela.
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2. Minimum informacija koje se moraju navesti na oznakama na dijelovima i sastavnim

dijelovima:
(a) 1ime sastavnog dijela odnosno dijela;

(b) naziv, adresa, s jednom tockom za kontakt, e-adresa i adresa internetskih stranica,

ako je primjenjivo, ovlastenog postrojenja za obradu koje je uklonilo sastavni dio

ili dio.
DIOE
SASTAVNI DIJELOVI I DJELOVI KOJI SE NE SMIJU PONOVNO UPORABITI

1. svi zracni jastuci, ukljucujuci jastuke, pirotehnicke pokretace, elektronicke upravljacke

jedinice i senzore;

2. sustavi za naknadnu obradu emisija (npr. katalizatori, filtri Cestica), osim ako su ti dijelovi

u skladu s povezanim tehni¢kim pregledom utvrdenim u ¢lanku 4. Direktive 2014/45/EU.

3. automatski ili neautomatski sklopovi sigurnosnih pojaseva, ukljuc¢ujuéi pojaseve, kopce,

uvlacnike i pirotehni¢ke aktuatore;

4. sjedala, ako su sidriSta sigurnosnih pojaseva i/ili zra¢ni jastuci dio sjedala;

5. sklopovi za blokiranje upravljaca na principu blokade stupa upravljaca;

6. imobilizatori, ukljucujuci transpondere 1 elektroni¢ke upravljacke jedinice.
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DIOF

POSEBNI ZAHTJEVI ZA OBRADU
UKLONIJENIH DIJELOVA, SASTAVNIH DIJELOVA I MATERIJALA

1. Baterije za pokretanje, rasvjetu i paljenje obraduju se u skladu s ¢lankom 70. Uredbe (EU)
2023/1542.

2. Baterije za elektricna vozila obraduju se u skladu s ¢lankom 70. Uredbe (EU) 2023/1542.

3. Baterije za laka prijevozna sredstva obraduju se u skladu s ¢lankom 70. Uredbe (EU)
2023/1542.

4. Prijenosne baterije obraduju se u skladu s ¢lankom 70. Uredbe (EU) 2023/1542.

5. Materijali trajnih magneta koji sadrzavaju neodimij, disprozij ili prazeodimij (neodimij-

zeljezo-bor, NdFeB) kako su definirani u ¢lanku 28. Uredbe (EU) 2024/1252 i bakar iz
motora elektricnog pogona koji nisu prikladni za ponovnu uporabu, ponovnu proizvodnju
ili obnavljanje uklanjaju se ako je uklanjanje u ovlaStenim postrojenjima za obradu
izvedivo bez prekomjernih troskova. Ako se ne postigne tehnic¢ki napredak u recikliranju
materijala trajnih magneta koji sadrzavaju neodimij-zeljezo-bor, motori elektricnog pogona
ili njihovi dijelovi koji sadrzavaju materijale trajnih magneta skladiSte se i oznacuju u
skladu s ¢lankom 28. stavkom 1. tockom (b) Uredbe (EU) 2024/1252. Za potrebe buduceg
recikliranja ne primjenjuju se zahtjevi povezani s privremenim skladiStenjem iz Direktive

1999/31/EZ.
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6. Gospodarski subjekti koji se bave obradom obraduju uklonjene elektronicke sastavne
dijelove i dijelove koji ne podlijezu ponovnoj uporabi, ponovnoj proizvodnji ili
obnavljanju i frakcije nezeljeznih metala, ukljucujuéi izrezane tiskane plocice, kako je

utvrdeno u ¢lanku 8. stavku 3. Direktive 2012/19/EU.

7. Staklo uklonjeno iz otpadnog vozila reciklira se barem u staklenu ambalazu, staklena

vlakna ili proizvode jednakovrijedne kvalitete.

8. Uklonjena rashladna sredstva recikliraju se, oporabljuju ili unistavaju u skladu s

¢lankom 8. Uredbe (EU) 2024/573.

0. S plastikom 1 i frakcijama ostataka postupa se u skladu s ¢lankom 7. i Prilogom IV.
Uredbi (EU) 2019/1021.
10. Gume se obraduju u skladu s hijerarhijom otpada i opéim zahtjevima utvrdenima u

¢lanku 4. Direktive 2008/98/EZ kako bi se prednost dala moguc¢nostima sprecavanja
kojima se postize najbolji ukupni u¢inak na okolis, ukljucujuéi protektiranje, te kako bi se
prednost dala recikliranju, ukljuc¢ujuéi druge metode osim mehanickog recikliranja, a ne

energetskoj oporabi.

11. Aluminijski materijali koji potjecu iz izmjenjivaca topline, kako je navedeno u dijelu C
tocki 17. Priloga VIIL., skladiSte se 1 recikliraju odvojeno od lijevanih i1 kovanih

aluminijskih frakcija navedenih u dijelu G tocki 2. podtocki b. Priloga VIII.
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DIO G

KRITERIJI ZA KOMBINIRANO REZANIJE
I PRIMJENU TEHNOLOGIJA U FAZI NAKON REZANJA

1. Radi uskladenosti s clankom 27. stavkom 3. ove Uredbe otpadna vozila mogu se rezati

zajedno s drugim otpadom samo ako su ispunjeni sljedeci uvjeti:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

otpadna elektri¢na i elektroni¢ka oprema selektivno je obradena u skladu s

Prilogom VII. Direktivi 2012/19/EU;

sve su baterije uklonjene u skladu s Uredbom (EU) 2023/1542;

plasti¢na ambalaza odvojena je od ambalaznog otpada i metalne ambalaze u skladu s

Uredbom (EU) 2025/40;

kombiniranim rezanjem ne smanjuje se kvaliteta tokova otpada u usporedbi s

odvojenom obradom; 1

posebni doprinosi svakog toka mijeSanog otpada izlaznim frakcijama mogu se
utvrditi kao ispunjavanje obveza u pogledu izvjeséivanja u skladu s Uredbom (EU)
2023/1542, Uredbom (EU) 2025/40, Direktivom 2008/98/EZ 1 Direktivom
2012/19/EU.
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2. Zahtjevi u pogledu kvalitete izlaznih frakcija:

(a) ukupan sadrzaj bakra u glavnoj ¢eli¢noj frakciji nije veéi od 0,25 % masenog udjela;
od ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 60 mjeseci od stupanja na snagu ove Uredbe],
ukupan sadrzaj bakra u glavnoj celi¢noj frakciji ne smije prelaziti 0,15 % masenog

udjela;

(b) do ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 36 mjeseci od datuma stupanja na snagu ove

Uredbe] aluminij se razvrstava u najmanje dvije frakcije:
1. lijevani aluminij (frakcije s udjelom silicija ve¢im od 1,5 %);
ii.  kovani aluminij (frakcije sa sadrzajem silicija jednakim ili manjim od 1,5 %);

(¢) do ... [prvi dan mjeseca koji slijedi 72 mjeseca od datuma stupanja na snagu ove

Uredbe] aluminij se razvrstava u najmanje Cetiri frakcije:

1. aluminijsku frakciju s udjelom silicija vi§im od 1,5 %, udjelom bakra jednakim

ili nizim od 0,5 % 1 udjelom Zeljeza jednakim ili nizim od 0,2 %;

ii.  aluminijsku frakciju s udjelom silicija vis§im od 1,5 % koja ne ispunjava

zahtjeve u pogledu sastava iz podtocke i. za bakar i zeljezo;
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(d)

iii.  aluminijsku frakciju s udjelom silicija jednakim ili nizim od 1,5 %, udjelom
magnezija jednakim ili nizim od 1, 5%, udjelom bakra jednakim ili nizim od

0,3% 1 udjelom cinka jednakim ili nizim od 0,3 %;

iv.  aluminijsku frakciju s udjelom silicija jednakim ili nizim od 1,5 % koja ne

ispunjava zahtjeve u pogledu sastava iz podtocke iii. za magnezij, bakar i cink;

teska frakcija od rezanja dobivena nakon odvajanja zraka i odvajanja zeljeza dodatno
se obraduje s ciljem odvajanja Zeljeznih metala, nezZeljeznih metala, plastike 1 drugih
organskih materijala za recikliranje ili oporabu. Ostatak od tih procesa sadrzava
manje od 1 % masenog udjela metala i, u skladu s Odlukom Vije¢a 2003/33/EZ!,
manje od 5 % ukupnog masenog udjela organskog ugljika; grani¢na vrijednost
ukupnog organskog ugljika (TOC) od manje od 5 % masenog udjela ne primjenjuje
se ako je teska frakcija od rezanja, koja je pravilno odabrana i obnovljena, bioloski

stabilna u skladu s postoje¢im zakonodavstvom;

1 Odluka Vije¢a 2003/33/EZ od 19. prosinca 2002. o utvrdivanju kriterija i postupaka za
prihvat otpada na odlagaliSta sukladno ¢lanku 16. 1 Prilogu II. Direktivi 1999/31/EZ
(SLL 11, 16.1.2003., str. 27., ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2003/33(1)/0j).
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(e)

laka frakcija od rezanja dalje se obraduje s ciljem odvajanja zeljeznih metala,
nezeljeznih metala, plastike i drugih organskih materijala za recikliranje ili oporabu;
ostatak od tih procesa sadrZzava manje od 1 % masenog udjela metala 1, u skladu s
Odlukom 2003/33/EZ, manje od 5 % ukupnog masenog udjela organskih tvari.
Grani¢na vrijednost od manje od 5 % ukupnog masenog udjela organskih tvari
(TOC) ne primjenjuje se ako je laka frakcija od rezanja koja je pravilno odabrana i

obnovljena, bioloski stabilna u skladu s postoje¢im zakonodavstvom.

3. Dokumentacija koju treba dostaviti radi izuze¢a od obveze uklanjanja dijelova, sastavnih

dijelova i materijala:

(2)

(b)

ako je dostupna, kopija pisanog ugovora izmedu ovlaStenog postrojenja za obradu i
postrojenja koje obavlja rezanje i upotrebljava tehnologije u fazi nakon rezanja,
ukljucujuéi specifikacije kvalitete sekundarnih materijala spremnih za recikliranje i

tehnicke specifikacije obrade frakcija iz otpadnih vozila;

izvjesc¢e s bilancom mase o analizi kvalitete i kvantitete obradenih frakcija (izlazne
frakcije) na temelju uzorka za potrebe utvrdivanja reprezentativne konfiguracije

obrade koje je sastavilo neovisno tijelo.
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PRILOG IX.
INFORMACIJE ZA UPIS U REGISTAR PROIZVODPACA

1. Informacije koje dostavlja proizvodac ili njegov ovlasteni zastupnik za proSirenu

odgovornost proizvodaca:

(a) 1ime i, ako je primjenjivo, ime robnih marki pod kojima proizvodac posluje u drzavi
Clanici, adresu proizvodaca, ukljucujuéi postanski broj i mjesto, ulicu i broj, zemlju,
broj telefona, ako postoji, internetsku stranicu i1 e-adresu, pri ¢emu mora biti

navedena jedinstvena tocka za kontakt;

(b) nacionalnu identifikacijsku oznaku proizvodaca, ukljucujuéi njegov mati¢ni broj u
registru trgovackih drustava ili jednakovrijedan sluzbeni registarski broj, i europski

ili nacionalni porezni identifikacijski broj;

(c) kategorije vozila koje proizvoda¢ namjerava prvi put staviti na trziSte na drzavnom

podrucju drzave Clanice;

(d) informacije o nacinu na koji proizvodac ispunjava svoje odgovornosti iz ¢lanka 16.,

ukljucujuéi informacije u pisanom obliku o:

1. mjerama koje je proizvodac poduzeo kako bi ispunio obveze odgovornosti

proizvodaca iz €lanaka 16. 1 20.;
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il.  mjerama uspostavljenima radi ispunjavanja obveze skupljanja iz ¢lanka 23. u
vezi s koli¢inom vozila koje proizvodac stavlja na raspolaganje na trziStu u

drzavi Clanici; 1

iii.  sustavu kojim se osigurava pouzdanost podataka koji se dostavljaju

nadleznim tijelima;

(e) izjavu proizvodaca ili, ako je primjenjivo, proizvodaceva ovlaStenog zastupnika za
proSirenu odgovornost proizvodaca ili organizacije za kontrolu odgovornosti

proizvodaca u kojoj se navodi da su dostavljene informacije istinite.

2. Informacije koje je potrebno dostaviti, uz informacije navedene u tocki 1., ako je za
provedbu obveza prosirene odgovornosti proizvodaca imenovana organizacija za kontrolu

odgovornosti proizvodaca:

(a) 1ime 1 podaci za kontakt organizacije za kontrolu odgovornosti proizvodaca,
ukljucujuéi postanski broj i mjesto, ulicu i broj, zemlju, telefonski broj, adresu

internetskih stranica, e-adresu i nacionalnu identifikacijsku oznaku;

(b) maticni broj u registru trgovackih drustava ili istovjetan sluzbeni registarski broj 1
europski ili nacionalni porezni identifikacijski broj organizacije za kontrolu

odgovornosti proizvodaca; i

(c) ovlastenje zastupanog proizvodaca.
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3. Informacije koje treba dostaviti, uz informacije navedene u tocki 1., organizacija za

kontrolu odgovornosti proizvodaca kada je imenovana u skladu s ¢lankom 17. stavkom 1.:

(a) 1mena i podaci za kontakt proizvodaca koje zastupa, ukljucujuéi postanske brojeve i

mjesta, ulice 1 brojeve, zemlje, telefonske brojeve, internetske stranice i e-adrese;
(b) ovlastenje svakog proizvodaca kojeg zastupa, ako je primjenjivo;

(c) ako organizacija za kontrolu odgovornosti proizvodaca zastupa vise proizvodaca,
zasebno navodi naCine na koje svaki od proizvodaca koje zastupa ispunjava obveze

utvrdene u ¢lanku 16.

4. Ako obveze iz ¢lanka 16. u ime proizvodaca ispunjava imenovani zastupnik za proSirenu
odgovornost proizvodaca koji zastupa vise proizvodaca, taj zastupnik, uz informacije
navedene u tocki 1., dostavlja ime i podatke za kontakt svakog pojedina¢nog proizvodaca

kojeg zastupa.
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PRILOG X.

POTVRDA O UNISTENJU
1. Ustanova ili poduzece koji izdaju ovu potvrdu
1.1. Naziv
1.2. Adresa
1.3. Telefonski broj
1.4. Adresa e-poste [ako je
dostupna]
L.5. Registracijski ili
identifikacijski broj”
2. Nadlezno tijelo koje je ustanovi ili poduzecu iz tocke 1. izdalo
dozvolu
2.1. Drzava Clanica
2.2. Naziv
2.3. Adresa
3. Potvrda o uniStenju
3.1. Datum izdavanja
3.2 Broj
4. Informacije o vozilu za koje je izdana ova potvrda o uniStenju
4.1. Nacionalna oznaka
4.2. (A) Registarski broj™
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4.3. (J) Kategorija™

4.4, (D.1) Marka™

4.5. (D.3) Trgovacki naziv*™

4.6. (E) Identifikacijski broj
vozila™

4.7. Broj potvrde o registraciji

5. Informacije o vlasniku vozila

5.1. (C.2.1) Prezime ili naziv
poduzeca™

5.2. (C.2.2) Drugo ime ili druga
imena™”

5.3. (C.2.3) Adresa™

5.4. Telefonski broj [ako je
dostupan i uz pristanak
vlasnika]

5.5. Adresa e-poste [ako je
dostupna i uz pristanak
vlasnika]

6. Napomene

*

Od ovog se zahtjeva
moze odustati u slucaju
da nacionalni
registracijski ili
identifikacijski sustav ne
predvida takve brojeve.

**  Uskladeni kodovi
Zajednice iz
Direktive 1999/37/EZ.
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PRILOG XI.

IZMJENE UREDBE (EU) 2018/858

I UREDBE (EU) br. 168/2013

1. Prilog II. Uredbi (EU) 2018/858 mijenja se kako slijedi:

(a) udijelu L. unos G13 zamjenjuje se sljede¢im:

G13 | Kruznost

Uredba (EU) .../... [Ured za X[ XX

publikacije — unijeti broj ove
Uredbe]

(b) dodatak 1. mijenja se kako slijedi:

1.

u tablici 1. unos G13 zamjenjuje se sljedeéim:

2

G13 | Kruznost

Uredba (EU) .../... [Ured za
publikacije — unijeti broj ove
Uredbe]

(nije primjenjivo) Medutim,
primjenjuje se dio E

Priloga VIII. o zabrani
ponovne uporabe navedenih
sastavnih dijelova.

2,
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ii.  utablici 2. unos G13 zamjenjuje se sljedeéim:

G13 | Kruznost | Uredba (EU) .../... [Ured za (nije primjenjivo) Medutim,
publikacije — unijeti broj ove primjenjuje se dio E
Uredbe] Priloga VIII. o zabrani
ponovne uporabe navedenih
sastavnih dijelova.
(c) uDodatku 2. tocka 4. mijenja se kako slijedi:
1. u tablici ,,Dio I.: Vozila kategorije M1 unos 59. zamjenjuje se sljede¢im:
59. | Uredba (EU) .../... [Ured za publikacije — unijeti Ne primjenjuju se zahtjevi iz te
broj ove Uredbe] (Kruznost) uredbe.
ii.  utablici,,Dio II.: Vozila kategorije N1 unos 59. zamjenjuje se sljede¢im:
59. | Uredba (EU) .../... [Ured za publikacije — unijeti Ne primjenjuju se zahtjevi iz te
broj ove Uredbe] (Kruznost) uredbe.

”,
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(d)

1.

dio III. mijenja se kako slijedi:

u Dodatku 1. unos 59. zamjenjuje se sljede¢im:

59.

Kruznost

Uredba (EU) .../... [Ured za
publikacije — unijeti broj ove

Uredbe]

nije
primjenjivo

nije
primjenjivo

ii.

u Dodatku 2. unos 59. zamjenjuje se sljede¢im:

2

59.

Kruznost

Uredba (EU) .../... [Ured | nije
za publikacije — unijeti

broj ove Uredbe]

primjenjivo

nije

primjenjivo

iii.

u Dodatku 3. unos 59. zamjenjuje se sljede¢im:

2

59.

Kruznost

Uredbe]

Uredba (EU) .../... [Ured za publikacije — unijeti broj ove

nije primjenjivo

1v.

u Dodatku 4. unos 59. zamjenjuje se sljede¢im:

2

59.

Kruznost

Uredba (EU) .../... [Ured za
publikacije — unijeti broj

ove Uredbe]

nije
primjenjivo

nije

primjenjivo

2
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2. Prilog II. Uredbi (EU) br. 168/2013 mijenja se kako slijedi:
u odjeljku C1 iz tablice, unos 15.a zamjenjuje se sljedeé¢im:
Lle- | Lle | L2 | L3 | L4 | LSe | Lée | L7¢e | L7e | L7e | L7¢
Al B2 | e e e -B | -A | -Al | -A2 | -Bl1 | -B2
15a | 18 | Zahtjevi za [Ured za X X X | x X X X X X X X
kruznost publikacije:
unijeti ovu
Uredbu (EU)
2026/...]
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PRILOG XII.
IZMJENE UREDBE (EU) 2023/1542

Tablica u Prilogu 1. zamjenjuje se sljede¢om tablicom:

Stupac 1. Stupac 2.
Oznaka tvari ili skupine tvari Uvjeti ograni¢enja
1. Ziva CAS br. 7439-97-6 EC br. 231-106- | Baterije, neovisno o tome jesu li prisutne i
7 1 njezini spojevi ugradene u uredaje, laka prijevozna sredstva ili

druga vozila, ne smiju sadrzavati vise od
0,0005 % zive (izraZzeno kao Zivin metal) po
masi.

2. Kadmij CAS br. 7440-43-9 EC br. 231- 1.  Prijenosne baterije, neovisno o tome jesu
152-8 i njegovi spojevi li prisutne i ugradene u uredaje, laka
prijevozna sredstva ili druga vozila, ne
smiju sadrzavati vise od 0,002 % kadmija
(izrazeno kao metal kadmija) po masi.

2. Baterije elektri¢nih vozila i baterije za
pokretanje, rasvjetu i paljenje ugradene u
vozila, ukljucujuéi vozila za posebne
namjene, kategorija M i N kako su
definirane u Uredbi (EU) 2018/858, ne
sadrzavaju vise od 0,01 % masenog
udjela kadmija (izrazeno kao metal
kadmija) u homogenom materijalu.

3. Tocka 2. ne primjenjuje se na baterije
elektri¢nih vozila koje se upotrebljavaju
kao rezervni dijelovi za elektri¢na vozila,
ukljucujuéi vozila za posebne namjene,
kategorija M1 1 N1 kako su definirane u
Uredbi (EU) 2018/858, i koje su stavljene
na trziSte prije 31. prosinca 2008.
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Stupac 1.
Oznaka tvari ili skupine tvari

Stupac 2.
Uvjeti ogranicenja

3. Olovo CAS br. 7439-92-1 EC br.
231-100-4 i njegovi spojevi

Od 18. kolovoza 2024. prijenosne
baterije, neovisno o tome jesu li prisutne i
ugradene u uredaje, ne smiju sadrzavati
vise od 0,01 % olova (izrazeno kao metal
olova) po masi.

Ogranicenje iz toCke 1. ne primjenjuje se
na prijenosne gumbaste ¢lanke cink-zrak
do 18. kolovoza 2028.

Prijenosne baterije ugradene u vozila,
ukljucujuéi vozila za posebne namjene,
kategorija M1 1 N kako su definirane u
Uredbi (EU) 2018/858, ne sadrzavaju
viSe od 0,1 % masenog udjela olova
(izrazeno kao metal olova) u homogenom
materijalu.

Tocka 3. ne primjenjuje se na prijenosne
baterije koje su ugradene u vozila ili se
upotrebljavaju kao rezervni dijelovi
vozila, ukljucujuéi vozila za posebne
namjene, kategorija M i N kako su
definirane u Uredbi (EU) 2018/858, koja
su homologirana prije 1. sije¢nja 2024.

Baterije za elektricna vozila ugradene u
vozila, ukljucujuéi vozila za posebne
namjene, kategorija M 1 N1 kako su
definirane u Uredbi (EU) 2018/858 ne
sadrzavaju viSe od 0,1 % masenog udjela
olova (izraZzeno kao metal olova) u
homogenom materijalu.
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Stupac 1.

Oznaka tvari ili skupine tvari

Stupac 2.
Uvjeti ogranicenja

(a)

(b)

6.  Tocka 5. ne primjenjuje se na:

baterije za elektri¢na vozila koje se
koriste u visokonaponskim
sustavima' i koje su ugradene u
vozila ili se upotrebljavaju kao
rezervni dijelovi vozila, kategorija
M 1 Nj kako su definirane u
Uredbi (EU) 2018/858, koja su
homologirana prije

1. sijecnja 2019.;

baterije za elektricna vozila koje
nisu obuhvaéene podtockom (a)
ove tocke koje su ugradene u vozila
ili se upotrebljavaju kao rezervni
dijelovi za vozila, ukljucujuéi
vozila za posebne namjene,
kategorija M1 1 Ny, kako su
definirane u Uredbi (EU) 2018/858,
koja su homologirana prije

1. sijecnja 2024.

7.  Baterije za pokretanje, rasvjetu i paljenje
ugradene u vozila, ukljuc¢ujuci vozila za
posebne namjene, kategorija M i Ny,
kako su definirane u Uredbi
(EU) 2018/858, ne sadrzavaju vise od
0,1 % masenog udjela olova (izrazeno
kao metal olova) u homogenom
materijalu.
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Stupac 1. Stupac 2.
Oznaka tvari ili skupine tvari Uvjeti ogranicenja

8.  Tocka 7. ne primjenjuje se na:

(a) Daterije za pokretanje, rasvjetu i
paljenje koje se upotrebljavaju za
primjene od 12 V za vozila,
ukljucujuci vozila za posebne
namjene, kategorija M i N kako
su definirane u Uredbi (EU)
2018/8581;

(b) baterije za pokretanje, rasvjetu i
paljenje koje se upotrebljavaju za
primjene od 24 V u vozilima za
posebne namjene kategorija M i
N kako su definirane u Uredbi
(EU) 2018/858%;

(c). Daterije za pokretanje, rasvjetu i
paljenje koje se upotrebljavaju za
primjene koje nisu obuhvacene
podtockama (a) i (b) ove tocke u
vozilima, ukljucujuéi vozila za
posebne namjene, kategorija M 1
N kako su definirane u Uredbi

(EU) 2018/858 koja su
homologirana tipom prije 1.
sijenja 2024.
4. Sesterovalentni krom CAS br. 18540-29- | Baterije ugradene u vozila, uklju¢ujuéi vozila
9 EC br. 606-053-1 1 njegovi spojevi za posebne namjene, kategorija M 1 Ny, kako

su definirane u Uredbi (EU) 2018/858, ne
sadrzavaju viSe od 0,1 % masenog udjela
Sesterovalentnog kroma (izraZeno kao metal
Sesterovalentnog kroma) u homogenom
materijalu.

Sustavi s istosmjernim naponom > 75 V kako je predvideno u ¢lanku 1. Direktive
2014/35/EU Europskog parlamenta i Vijeca3.

Ovo se izuzece preispituje 2030.

Ovo se izuzece preispituje 2030.

Direktiva 2014/35/EU Europskog parlamenta 1 Vijeca od 26. veljace 2014. o uskladivanju
zakonodavstava drZava €lanica u odnosu na stavljanje na raspolaganje na trzistu elektri¢ne
opreme namijenjene za uporabu unutar odredenih naponskih granica (SL L 96, 29.3.2014.,
str. 357., ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2014/35/07).

PE-CONS 13/26
PRILOG XII. TREE.1.A HR


http://data.europa.eu/eli/dir/2014/35/oj

PRILOG XIII.

KRITERIJI KOJE TREBAJU ISPUNJAVATI
POSTROJENJA U TRECIM ZEMLJAMA
KOJA OBAVLJAJU PROIZVODNIJU RECIKLIRANOG MATERIJALA

Dio A KRITERIJI PREMA KOJIMA SE DOKAZUJE DA JE RECIKLIRANI MATERIJAL
PROIZVEDEN U POSTROJENJU KOJE ISPUNJAVA ODREDENE ZAHTJEVE ZA
ZASTITU LJUDSKOG ZDRAVLIJA, KLIME I OKOLISA UTVRDENE U PRAVU
UNIJE ILI JEDNAKOVRIJEDNE ZAHTJEVE (U SKLADU S CLANKOM 6.
STAVKOM 4.)

1. Postrojenje koje se nalazi u trec¢oj zemlji te je uklju¢eno u proizvodnju recikliranog

materijala mora u svojem stvarnom radu ispunjavati sljedece uvjete:

(a) ispunjava zahtjeve za recikliranje otpada i obavlja svoje djelatnosti u skladu s

primjenjivim nacionalnim zakonodavstvom o zastiti okoliSa;

(b) konstruirano je, izgradeno i njime se upravlja na siguran i za okoli§ prihvatljiv nacin,
a posebno ima uspostavljene potrebne procese, odgovarajucu tehnologiju za
gospodarenje otpadom, organizaciju i infrastrukturu potrebne za recikliranje

doti¢nog otpada;

(c) svoj plasti¢ni otpad nabavlja iz drZzave Clanice 1li zemlje koja poStuje pravo Unije ili
jednakovrijedne norme kao drzave Clanice u pogledu zastite okoli$a i1 sigurnosti

radnika te posluje u takvoj zemlji u skladu s kriterijima utvrdenima u stavku 3.;
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(d) uspostavlja i vodi sustave upravljanja i pracenja, postupke i tehnike kojima je svrha
sprijeciti, smanjiti, svesti na najmanju mogucu mjeru i koliko god je moguce ukloniti

sljedece:

1. rizike za zdravlje 1 sigurnost doti¢nih radnika 1 stanovnistva koje Zivi u blizini

postrojenja; i

ii.  Stetne u¢inke na okoli§ uzrokovane njegovim aktivnostima (posebno putem

odgovarajuc¢ih mjera poduzetih za pracenje i rjeSavanje pitanja onecis¢enja);

(e) osigurava sljedivost cjelokupnog otpada primljenog i obradenog u postrojenju,
ukljucujuéi osiguravanje dokumentiranja cjelokupnog preostalog otpada nastalog
njegovim radom i prijenos tog otpada samo u ona postrojenja za gospodarenje

otpadom koja su ovlastena za obradu takvog preostalog otpada;

(f) poduzelo je mjere za ustedu energije i ogranicavanje emisija staklenickih plinova

povezanih s njegovim aktivnostima;

(g) vodiimoze dostaviti evidenciju o svojim aktivnostima gospodarenja otpadom u
posljednjih pet godina; ako odredeno postrojenje posluje manje od pet godina, vodi i
moze dostaviti evidenciju o svojim aktivnostima gospodarenja otpadom tijekom

dotadasnjeg poslovanja;

(h) njegov operater ili njegova uprava nisu osudeni za obavljanje nezakonitih aktivnosti

povezanih s gospodarenjem otpadom u posljednjih pet godina.
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Unije

2. Sljedeca ili jednakovrijedna pravila uzimaju se u obzir kao referentna tocka i prema
potrebi:

(a) posebni zahtjevi za obradu odredenog otpada 1 izracun koli¢ine obradenog otpada,
koji su obvezni u skladu sa zakonodavstvom Unije, te za obracun koli¢ina
proizvedenih recikliranih materijala;

(b) zakljucci o najboljim raspolozivim tehnikama doneseni za odredene aktivnosti na
temelju Direktive 2010/75/EU.

3. Plasti¢ni otpad obraduje se na nacin koji je u skladu sa zahtjevima utvrdenima u pravu

ili jednakovrijedan tim zahtjevima i dolazi iz drzave ¢lanice ili zemlje sa

sveobuhvatnim okvirom za gospodarenje otpadom koji obuhvaca cijelo njezino drzavno

podrudje i dokazuje njezinu sposobnost i spremnost da zajam¢i gospodarenje otpadom na

nacin

(2)

(b)

prihvatljiv za okoli§, posebno uzimajuéi u obzir sljedece kriterije:

mjere koje su provedene i planirane za osiguravanje gospodarenja otpadom na nacin
prihvatljiv za okoli§ na njezinu drzavnom podrucju, kao §to je uvodenje programa
prosirene odgovornosti proizvodaca ili jednakovrijednog sustava za provedbu nacela

,onecis¢ivac placa”;

mjere koje su provedene 1 planirane za povecanje udjela plastike reciklirane iz vozila

nakon potros$nje te pokazatelje za pracenje tih mjera;
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(c) myjere koje su provedene i planirane za povecanje udjela plastike reciklirane iz vozila
nakon potrosnje ugradene u vozila koja se stavljaju na nacionalno trziste te

pokazatelje za pracenje tih mjera.

Dio B KRITERIJI PREMA KOJIMA SE DOKAZUIJE DA JE RECIKLIRANI MATERIJAL
PROIZVEDEN U SKLADU SA ZAHTJEVIMA 1Z CLANKA 6. STAVAKA 1.,2.13.

Postrojenje koje se nalazi u trecoj zemlji te je uklju¢eno u proizvodnju recikliranog materijala mora

u svojem stvarnom radu ispunjavati sljedece uvjete:

1. postrojenje moze pruziti dokaze da proizvodi materijale reciklirane iz otpada nakon
potrosnje. Ako postrojenje proizvodi i materijale dobivene od otpada prije potrosnje ili
sirovina, moze dokazati da jasno razlikuje razlicite vrste materijala. Postrojenje osigurava
da isporucuje samo reciklirane materijale iz otpada nakon potrosnje, Sto je uvjet da se taj

materijal uzme u obzir kao dio ciljeva utvrdenih u ¢lanku 6.

2. Postrojenje koje proizvodi reciklirane materijale iz otpada nakon potros$nje dobivene iz
otpadnih vozila ili popravljenih vozila mora mo¢i dokazati da je takav otpad skupljen
odvojeno 1 da nije pomijeSan s materijalima drugog podrijetla na nacin kojim bi se
sprijecila sljedivost tog otpada prije njegova dolaska u postrojenje i tijekom cijelog

postupka recikliranja.
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PRILOG XIV.

ZAHTJEVI ZA REVIZIJE, CERTIFIKATORE I REVIZORE
Dio A DETALJNI ZAHTJEVI ZA TRECE STRANE KOJE PROVODE REVIZIJE

1. Treca strana koja provodi revizije postrojenja koje se nalazi u tre¢oj zemlji u skladu s
¢lankom 6. stavkom 5. neovisna je o dobavljacu, izradivacu ili osobi ukljucenoj u
proizvodnju recikliranog materijala te o kontroliranom postrojenju. U tu svrhu treca strana

mora mo¢i dokumentirati sljedece:

(a) nije dio tih subjekata niti je pod njihovom kontrolom;

(b) uspostavila je i provodi postupke kojima se jam¢i njezina nepristranost, ukljucujuci:
1. procjenu rizika u pogledu svoje nepristranosti na kontinuiranoj osnovi;

ii.  utvrdivanje, uklanjanje i ublazavanje rizika u pogledu nepristranosti koji

proizlaze iz financijskih, komercijalnih i1 drugih vrsta pritisaka;

iii.  procjenu rizika u pogledu svoje nepristranosti koji proizlaze iz odnosa

njezina osoblja;
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(c) strukturirana je i njome se upravlja na nacin kojim se osigurava njezina neovisnost i

nepristranost, ukljucujuéi:

1. moguce ju je jasno identificirati unutar pravne osobe ako pravna osoba obavlja

1 aktivnosti koje nisu povezane s revizijama;
ii.  ima pravila izvjeS¢ivanja o obavljenoj revizijskoj aktivnosti;

iii.  njezino osoblje ima jasno prepoznatljive odgovornosti u vezi s provodenjem

revizija.

2. Smatra se da treca strana koja provodi revizije u skladu s ¢lankom 6. stavkom 5. ima
odgovarajuce kvalifikacije u podrucju revizija i obrade otpada ako ima dovoljan broj
kvalificiranog osoblja, izravno ili putem podugovaranja, koje se redovito osposobljava i
ako njezino osoblje ukljuceno u provedbu takvih revizija ima dokumentirano stru¢no

iskustvo u svim sljede¢im podrucjima:

(a) provodenje revizija postrojenja za obradu otpada;

(b) postupci obrade otpada;

(c) sustavi upravljanja okoliSem te zdravljem 1 sigurno$¢u na radu;

(d) proizvodnja recikliranog materijala.
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3. Kako bi se dokazala sukladnost s kriterijima iz toCaka 1. 1 2. ovog dijela, treca strana koja
provodi reviziju ili certificiranje upucuje na svoje certificiranje u skladu s normama Unije
ili jednakovrijednim medunarodno priznatim normama relevantnima za provedbu revizija,

kao $to su medunarodne norme ISO 19011:2018 ili ISO/IEC 17020:2012.
Dio B PREDMET REVIZIJE

1. Revizijom iz ¢lanka 6. stavka 5. provjerava se ispunjava li postrojenje koje se nalazi u
trecoj zemlji te je ukljuceno u proizvodnju recikliranog materijala uvjete navedene u

Prilogu XIII. u svojem stvarnom radu.

2. Imena i podaci za kontakt osoba koje su provele revizije jasno se navode u izvjeSéima

o reviziji.
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PRILOG XV.

KORELACIJSKE TABLICE
1. Direktiva 2000/53/EZ
Direktiva 2000/53/EZ Ova Uredba
Clanak 1. Clanak 1.
Clanak 2. to¢ka 1. Clanak 3. to¢ka 1.
Clanak 2. to¢ka 2. Clanak 3. to¢ka 2.
Clanak 2. to¢ka 3. Clanak 3. to¢ka 23.
Clanak 2. to¢ka 4. Clanak 3. to¢ka 39.
Clanak 2. to¢ka 5. Clanak 3. to¢ka 18.
Clanak 2. to¢ka 6. Clanak 3. to¢ka 4.
Clanak 2. to¢ka 7. Clanak 3. to¢ka 39.
Clanak 2. to¢ka 8. Clanak 3. to¢ka 39.
Clanak 2. to¢ka 9. Clanak 3. to¢ka 39.
Clanak 2. to¢ka 10. Clanak 3. to¢ka 35.
Clanak 2. to¢ka 11. -
Clanak 2. to¢ka 11. podtocka (a) —
Clanak 2. to¢ka 11. podtocka (b) —~
Clanak 2. to¢ka 11. podtocka (c) —
Clanak 2. to¢ka 11. podtocka (d) —~
Clanak 2. to¢ka 12. -
Clanak 2. to¢ka 13. —
Clanak 3. stavak 1. Clanak 2. stavak 1. to¢ka (a)
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Direktiva 2000/53/EZ Ova Uredba

Clanak 3. stavak 2. -
Clanak 3. stavak 3. —
Clanak 3. stavak 4. -
Clanak 3. stavak 5. —

Clanak 4. stavak 1. tocka (a) Clanak 5. stavak 1.

Clanak 4. stavak 1. tocka (b) Clanak 7. stavak 1.

Clanak 4. stavak 1. to¢ka (c) Clanak 6.

Clanak 4. stavak 2. tocka (a) Clanak 5. stavci 4.1 5.
Clanak 4. stavak 2. to¢ka (b) podtocka i. Clanak 5. stavak 6. tocka (a)
Clanak 4. stavak 2. to¢ka (b) podtocka ii. Clanak 5. stavak 6. to¢ka (b)
Clanak 4. stavak 2. to¢ka (b) podtocka iii. Clanak 5. stavak 6. tocka (c)
Clanak 4. stavak 2. to¢ka (b) podtocka iv. Clanak 5. stavak 6. tocka (d)

Clanak 4. stavak 2. to¢ka (c) —

Clanak 5. stavak 1., prva alineja —

Clanak 5. stavak 1. druga alineja Clanak 23. stavak 3. to¢ka (b)

Clanak 5. stavak 2. Clanak 24. stavak 1.

Clanak 5. stavak 3. prvi podstavak Clanak 25.

Clanak 5. stavak 3. drugi podstavak Clanak 25. stavak 1.

Clanak 5. stavak 3. tre¢i podstavak —

Clanak 5. stavak 4. prvi podstavak Clanak 24. stavak 2.

Clanak 5. stavak 4. drugi podstavak Clanak 16. i ¢lanak 20. stavak 1. tocka (a)
Clanak 5. stavak 4. treéi podstavak Clanak 24. stavak 2.

Clanak 5. stavak 4. Eetvrti podstavak —
Clanak 5. stavak 5. prvi podstavak Clanak 25. stavak 1. i Prilog X.
Clanak 5. stavak 5. drugi podstavak —
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Direktiva 2000/53/EZ Ova Uredba
Clanak 6. stavak 1. Clanak 26. stavci 1.1 2.
Clanak 6. stavak 2. prvi podstavak Clanak 15. stavak 1.
Clanak 6. stavak 2. drugi podstavak —
Clanak 6. stavak 3. prvi podstavak Clanak 29. stavak 1. i dio C Priloga VIIL
Clanak 6. stavak 3. drugi podstavak Clanak 28. stavak 1.
Clanak 6. stavak 4. Clanak 15. stavak 2.
Clanak 6. stavak 5. Clanak 26. stavak 4.
Clanak 6. stavak 6. Clanak 26. stavak 3.
Clanak 7. stavak 1. Clanak 30. stavak 1.
Clanak 7. stavak 2. to¢ka (a) —
Clanak 7. stavak 2. to¢ka (b) Clanak 33. stavak 1. tocke (a) i (b)

Clanak 7.
Clanak 7.
Clanak 7.
Clanak 7.
Clanak 7.
Clanak 8.
Clanak 8.
Clanak 8.
Clanak 8.
Clanak 9.
Clanak 9.
Clanak 9.

stavak 2. drugi podstavak
stavak 2. tre¢i podstavak
stavak 3.

stavak 4.

stavak 5.

stavak 1.

stavak 2.

stavak 3.

stavak 4.

stavak 1.a prvi podstavak
stavak 1.a drugi podstavak

stavak 1.a tre¢i podstavak

Clanak 12.
Clanak 12.
Clanak 11.
Clanak 11.
Clanak 50.
Clanak 50.
Clanak 50.

stavak 1.

stavak 2.

stavak 1.

stavei 1.1 3.

stavak 1. prvi podstavak
stavak 1. drugi podstavak

stavak 1. tre¢i podstavak

Clanak 9. stavak 1.b Clanak 50. stavak 2.
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Direktiva 2000/53/EZ Ova Uredba

Clanak 9. stavak 1.c Clanak 50. stavak 3. treéi podstavak
Clanak 9. stavak 1.d Clanak 50. stavak 5.

Clanak 9. stavak 2. Clanak 9. i dio A Priloga V.

Clanak 9.a stavak 1. Clanak 51. stavak 1.

Clanak 9.a stavak 2. Clanak 51. stavak 2.

Clanak 9.a stavak 3. Clanak 51. stavak 3.

Clanak 9.a stavak 4. Clanak 51. stavak 4.

Clanak 9.a stavak 5. Clanak 51. stavak 5.

Clanak 9.a stavak 6. Clanak 51. stavak 6.

Clanak 10. stavak 1. —
Clanak 10. stavak 2. —
Clanak 10. stavak 3. —

Clanak 10.a Clanak 56.

Clanak 11. stavak 1. Clanak 52. stavak 1.
Clanak 11. stavak 2. Clanak 52. stavak 2.
Clanak 12. stavak 1. Clanak 59. stavak 1.
Clanak 12. stavak 2. Clanak 59. stavak 2.
Clanak 12. stavak 3. —

Clanak 13. -

Prilog I. Prilog VIII.

Prilog II. Prilog IV.
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2. Direktiva 2005/64/EZ

Direktiva 2005/64/EZ Ova Uredba
Clanak 1., prvi podstavak Clanak 1.
Clanak 1., drugi podstavak —
Clanak 2. Clanak 2. stavak 1. tocka (a)
Clanak 3. to¢ka (a) -
Clanak 3. tocka (b) -
Clanak 3. to¢ka (c) Clanak 2. stavak 2. tocka (a)
Clanak 4. to¢ka 1. Clanak 3. to¢ka 1.
Clanak 4. to¢ka 2. —
Clanak 4. to¢ka 3. Clanak 3. to¢ka 3.
Clanak 4. to¢ka 4. Clanak 3. to¢ka 2.
Clanak 4. to¢ka 5. Prilog III.
Clanak 4. to¢ka 6. —
Clanak 4. to¢ka 7. Clanak 3. to¢ka 40.
Clanak 4. to¢ka 8. —
Clanak 4. to¢ka 9. Clanak 3. to¢ka 4.
Clanak 4. to¢ka 10. Clanak 3. to¢ka 39.
Clanak 4. tocka 11. -
Clanak 4. tocka 12. Clanak 3. to¢ka 39.
Clanak 4. to¢ka 13. Clanak 3. to¢ka 5.
Clanak 4. tocka 14. Clanak 3. to¢ka 6.
Clanak 4. to¢ka 15. Clanak 3.. tocka 7.
Clanak 4. tocka 16. -
Clanak 4. tocka 17. —~
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Direktiva 2005/64/EZ Ova Uredba

Clanak 4. to¢ka 18. -

Clanak 4. to¢ka 19. —

Clanak 4. to¢ka 20. -

Clanak 5. stavak 1. —

Clanak 5. stavak 2. Clanak 8. stavak 2.
Clanak 5. stavak 3. Clanak 8. stavak 3.
Clanak 5. stavak 4. -

Clanak 6. stavak 1. —

Clanak 6. stavak 2. drugi podstavak Clanak 5. stavci 4. 1 5.
Clanak 6. stavak 3. Clanak 9.

Clanak 6. stavak 4. -

Clanak 6. stavak 5. —

Clanak 6. stavak 6. -

Clanak 6. stavak 7. —

Clanak 6. stavak 8. -

Clanak 7. to¢ka (a) dio E Priloga VIIIL.
Clanak 7. to¢ka (b) dio E Priloga VIII.
Clanak 8. —
Clanak 9. -

Clanak 10. stavak 1. -
Clanak 10. stavak 2. -
Clanak 10. stavak 3. —
Clanak 10. stavak 3. —
Clanak 10. stavak 4. -
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Direktiva 2005/64/EZ Ova Uredba

Clanak 11. stavak 1. -
Clanak 11. stavak 2. —
Clanak 12. —
Clanak 13. -
Prilog L. Clanak 4. stavak 1.
Prilog II. —
Prilog III. —
Prilog VII. —
Prilog V. dio E Priloga VIIIL.
Prilog VL. —
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