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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV 2014/.../EL,

milles kisitletakse liidus liiklevate érilisel otstarbel kasutatavate soidukite tehnokontrolli

ja -iilevaatust ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2000/30/EU

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eelkdige selle artiklit 91,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust’,

parast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt?

! ELT C 44, 15.2.2013, 1k 128.
Euroopa Parlamendi 11. mértsi 2014. aasta seisukoht (Euroopa Liidu Teatajas seni
avaldamata) ja ndukogu ... otsus.
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ning arvestades jargmist:

(1

)

3)

28. martsi 2011. aasta valges raamatus ,,Euroopa iihtse transpordipiirkonna tegevuskava —
Konkurentsivdimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi suunas” seadis komisjon
eesmargiks hukkunute arvu nulltaseme, mis tdhendab, et liit peaks viima autovedude
pohjustatud liiklussurmade arvu 2050. aastaks nulli 1dhedale. Konealuse eesméirgi
saavutamiseks peaks soidukitehnoloogia oluliselt kaasa aitama autovedude liiklusohutuse

suurendamisele.

Komisjon tegi oma teatises ,,Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse
valdkonnas aastateks 2011-2020" ettepaneku seada alates 2010. aastast sihiks vihendada
liidu liiklussurmade koguarvu 2020. aastaks veel poole vorra. Konealuse eesméargi
saavutamiseks seadis komisjon seitse strateegilist eesmarki ja mééras kindlaks ohutumaid
soidukeid hdlmavad meetmed, strateegia vigastuste arvu vihendamiseks ja vihem kaitstud

liiklejate, eelkdige mootorratturite ohutuse suurendamiseks.

Tehnotilevaatus on osa iildisemast korrast, millega tagatakse, et sdidukeid hoitakse nende
kasutamise ajal liiklusele ohutus ja keskkonna seisukohast vastuvoetavas seisukorras.
Kodnealune kord peaks holmama sdidukite korralist tehnotiilevaatust ja érilisel eesmargil
liikklevate sdidukite tehnokontrolli ning sdidukite registreerimismenetlust, mille kohaselt
saaks peatada soiduki litkluses kasutamise loa, kui sdiduk on otseselt liiklusohtlik.
Korraline iilevaatus peaks olema peamine vahend, millega tagada tehnonduetele vastavus.
Arilisel otstarbel kasutatavate sdidukite tehnokontroll peaks korralisi {ilevaatusi iiksnes

tdiendama.
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4)

)

(6)

Liidus on sdidukite ohutuse ja keskkonnaniitajate valdkonnas vastu voetud mitmeid
tehnilisi standardeid ja ndudeid. Liiklevate soidukite etteteatamata tehnokontrolliga tuleb

tagada, et sdidukid vastaksid jatkuvalt tehnonduetele.

Liiklevate sdidukite tehnokontrollil on oluline osa sdidukdlblikkuse pideva korge taseme
saavutamisel drilisel otstarbel kasutatavate sdidukite kogu kasutusaja jooksul. Sellised
kontrollid aitavad suurendada liiklusohutust ja vihendada sdidukite tekitatavat heidet ning
ka dra hoida litkmesriikide eri kontrollitasemest tulenevat ebaausat konkurentsi

veoettevotjate vahel.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu mésrusega (EU) nr 1071/2009" loodi Euroopa autoveo-
ettevotjate register (ERRU - European Register of Road Transport Undertakings). ERRU
vOimaldab autoveoettevdtjate riiklike elektrooniliste registrite iileeuroopalist ithendamist
kooskolas liidu andmekaitse-eeskirjadega. Konealuse kdigi litkkmesriikide padevate

asutuste hallatava siisteemi kasutamine lihtsustab koostodd litkmesriikide vahel.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta miirus (EU) nr 1071/2009,
millega kehtestatakse iihiseeskirjad autoveo-ettevitja tegevusalal tegutsemise tingimuste
kohta ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 96/26/EU (ELT L 300, 14.11.2009, 1k
51).
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(7) Kéesolevat direktiivi tuleks kohaldada teatavate Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2007/46/EU" kohaste drilisel otstarbel kasutatavate sdidukite suhtes, mille valmistajakiirus
tiletab 25 km/h. See ei tohiks aga takistada litkmesriikidel teha kdesoleva direktiiviga
hdlmamata sdidukitele liiklevate sdidukite tehnokontrolli ega autovedudega seotud muude

aspektide, eriti sdidu- ja puhkeaja voi ohtlike kaupade veo kontrollimist.

(8) Kohalikke ja drivedusid tegevate veoautode asemel kasutatakse iiha rohkem
ratastraktoreid, mille valmistajakiirus iiletab 40 km/h. Nende riskipotentsiaal on
veoautodega vorreldav ja seetdttu tuleks kdnealuse kategooria sdidukeid, mida kasutatakse
peamiselt avalikel teedel, késitleda liiklevate sdidukite tehnokontrolli seisukohast

veoautodega samamoodi.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega
kehtestatakse raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdoidukite jaoks
moeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike kinnituse kohta (ELT L 263, 9.10.2007, 1k

1.
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(10)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2000/30/EU" rakendamise aruanded niitavad
selgelt, kui oluline on liiklevate sdidukite tehnokontroll. Aastatel 2009—2010 oli liidus
liikklevate soidukite tehnokontrolli ldbinud sdidukitest iile 350 000 sdiduki sellises
seisukorras, et need tuli liiklusest korvaldada. Konealused aruanded osutavad ka eri
litkkmesriikide tehtud kontrollide tulemuste olulisele erinevusele. Aastatel 2009-2010
koikus teatavate puuduste tuvastamise méér 2,1%-st koigist kontrollitud sdidukitest iihes
litkmesriigis kuni 48,3%-ni teises litkmesriigis. Peale selle osutavad konealused aruanded
litkkmesriikides tehtud liiklevate sdidukite tehnokontrollide arvu olulisele erinevusele.
Tasakaalustatuma ldhenemisviisi kasutamiseks peaksid liikmesriigid votma kohustuse teha
sobiv arv kontrolle, mis oleks proportsioonis nende territooriumil registreeritud ja/voi

tegutsevate drilisel otstarbel kasutatavate sdidukite arvuga.

Liidu tasandil ei kehti kaubikutele, nagu N;-kategooria sdidukid, ja nende haagistele samad
liiklusohutusnduded kui raskeveokitele, nditeks seoses sdiduaja, elukutseliste autojuhtide
koolituse voi kiiruspiirikute paigaldamisega. Kuigi N;-kategooria sdidukid ei kuulu
kiesoleva direktiivi kohaldamisalasse, peaksid liikmesriigid oma liiklusohutuse ja

tehnokontrolli strateegiates selliste sdidukitega arvestama.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. juuni 2000. aasta direktiiv 2000/30/EU iihenduses
liiklevate kommertsveokite tehnokontrolli kohta (EUT L 203, 10.8.2000, Ik 1).
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(1D

(12)

(13)

Liigse halduskoormuse ja -kulu viltimiseks ning kontrollide tShustamiseks peaks riiklikel
pédevatel asutustel olema voimalik kontrollida eelisjarjekorras sdidukeid, mida kditavad
ettevotjad, kes ei tdida liiklusohutus- ja keskkonnakaitsenorme, samal ajal kui
vastutustundlike ja ohutusndudeid tditvate ettevotjate premeerimiseks tuleks
nduetekohaselt hooldatud sdidukeid harvemini kontrollida. Kéitajate riskiprofiilil pdhinev
soidukite valik liiklevate sdidukite tehnokontrolliks voib osutuda kasulikuks vahendiks

korge riskiastmega ettevotjate rangema ja sagedasema kontrollimise eesmargil.

Liiklevate sdidukite tehnokontrolli peaks toetama riskiastme hindamise siisteemi
kasutamine. Méruses (EU) nr 1071/2009 ndutakse, et litkkmesriigid laiendaksid Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2006/22/EU" kehtestatud riskiastme hindamise
sisteemi juhtimis- ja puhkeaega kisitlevate eeskirjade rakendamise osas teistele
maanteetranspordiga seotud valdkondadele, sealhulgas drilisel otstarbel kasutatavate
soidukite tehnokontrollile. Seetottu tuleks sdidukitel leitud puuduste arvu ja raskusastet
kasitlev teave lisada riskiastme hindamise siisteemi, mis on kehtestatud direktiivi
2006/22/EU artikli 9 kohaselt. Liikmesriikidel peaks olema vdimalik otsustada riskiastme
hindamise siisteemide toimimiseks asjakohaste tehniliste ja halduslike menetluste {ile.
Taiendavalt tuleks uurida riskiastme hindamise slisteemide tohusust ja iihtlustatust kogu

liidu ulatuses.

Registreerimistunnistuse omanik ja vajaduse korral veoettevotja peaksid vastutama selle

eest, et soiduk on séidukorras.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta direktiiv 2006/22/EU, mis kiisitleb
ndukogu méiruste (EMU) nr 3820/85 ja (EMU) nr 3821/85 rakendamise
miinimumtingimusi seoses autovedudega seotud sotsiaaldigusnormidega ja millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 88/599/EMU (ELT L 102, 11.4.2006, 1k 35).
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(14)

(15)

(16)

(17)

Inspektor peaks liiklevate sdidukite tehnokontrolli 1dbi viies tegutsema sdltumatult ning
tema otsused ei tohiks olla mojutatud majanduslikku ega isiklikku laadi huvide
konfliktidest, mis oleksid eelkdige seotud juhiga, kiitajaga voi kontrollitava sdiduki
registreerimistunnistuse omanikuga ja mis voiksid kahjustada tema otsuste erapooletust ja
objektiivsust. Inspektorite saadav tasu ei tohiks seetdttu otseselt sdltuda liiklevate sdidukite
tehnokontrollide tulemustest. See ei tohiks takistada litkmesriikidel lubada eradiguslikul
isikul teha nii iiksikasjalikumaid liiklevate sdidukite tehnokontrolle kui ka sdidukite

remonti, isegi sama soiduki puhul.

Liiklevate soidukite tehnokontroll peaks hdlmama esmast ja vajaduse korral
tiksikasjalikumat kontrolli. Mdlemal juhul peaks kontroll hdlmama sdiduki asjakohased osi
ja siisteeme. Uksikasjalikumate kontrollide iihtlustamiseks liidu tasandil tuleks kehtestada
iga kontrollitava aspekti jaoks soovituslikud kontrollimeetodid ja puuduste néited koos

nende liigitamisega vastavalt raskusastmele.

Veose kinnitamine on liiklusohutuse jaoks otsustava tdhtsusega. Veos tuleb seetdttu
kinnitada nii, et see taluks s6iduki liikluses kasutamisel esinevaid kiirendusi. Praktilistel
kaalutlustel tuleks piirvéértustena kasutada kiirenduse pdhjustatud massijoude kooskdlas
Euroopa standarditega. Veose kohast kinnitamist kontrollivad to6tajad peaksid olema

selleks nduetekohaselt koolitatud.

Koigil logistilise protsessi osalistel, sealhulgas pakkijatel, laadijatel, veoettevdtjatel ja
autojuhtidel, on oma osa selle tagamisel, et veos oleks nduetekohaselt pakitud ja laaditud

sobivale sdidukile.
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(18)

(19)

(20)

e2y)

Liiklevate sdidukite tehnokontrolli aruanded koostatakse mitmes litkmesriigis
elektrooniliselt. Sel juhul tuleks juhile anda kontrolliaruande koopia. Kdik andmed ja kogu
teave, mis on kogutud liiklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus, tuleks saata asjaomase
litkkmesriigi tihisesse andmebaasi, et andmeid oleks voimalik hdlpsalt toddelda ning et

andmeedastusega ei kaasneks tdiendavat halduskoormust.

Selleks et vihendada inspekteerimisasutuste halduskoormust, peaksid esmaste liiklevate
soidukite tehnokontrollide aruanded, sh ka kolmandates riikides registreeritud sdidukite
puhul, sisaldama ainult olulist teavet, registreerides kontrolli toimumise ning selle
tulemused. Uksikasjalik aruanne peaks olema ndutav iiksnes juhul, kui esmasele kontrollile

jargneb tiksikasjalikum kontroll.

Komisjon peaks uurima vdimalust tihendada IV lisas toodud aruandevorm teiste

aruannetega.

Liikuvate kontrolliliksuste kasutamine aitab viahendada jarjekordi ja kéitajate kulusid, kuna
iiksikasjalikumaid kontrolle saab teha kohe tee #ires. Uksikasjalikumate kontrollide
labiviimiseks vOib kasutada ka 1dhimaid tilevaatuspunkte ja liiklevate sdidukite kontrolliks

médratud rajatisi.
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(22)

(23)

24)

Liiklevate soidukite tehnokontrolle tegevatel isikutel peaks olema nduetekohane koolitus
vdi kvalifikatsioon, sh tdhusa visuaalse kontrolli tegemiseks. Uksikasjalikumaid liiklevate
soidukite tehnokontrolle tegevatel inspektoritel peaks olema vihemalt samad oskused ja
nad peaksid vastama vihemalt samadele nduetele kui td6tajad, kes teevad tehnotilevaatust
kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2014/../EL"". Liikmesriigid
peaksid ndudma, et liiklevate sdidukite kontrolliks maaratud rajatistes voi liitkuvates
kontrolliiiksustes kontrolle teostavad inspektorid vastaksid nimetatud nduetele voi

padevate asutuste kinnitatud samavéérsetele nduetele.

Et vihendada kulusid, mis tekivad iiksikasjalikuma liiklevate sdidukite tehnokontrolli
jaoks vajalike tehniliste seadmete kasutamisest, peaks liikmesriikidel olema digus nduda
tasu kindlakstehtud puuduste korral. Konealuse tasu suurus peaks olema mdistlik ja

proportsionaalne.

Selleks et liiklevate sdidukite tehnokontroll oleks kogu liidus {ihetaolisem, on oluline, et
litkkmesriigid teeksid koost6dd ja vahetaksid parimaid tavasid. Seeparast peaksid
litkmesriigid voimaluse korral tegema rohkem ka operatiivset koostodd. Selline koost6o

peaks hdlmama korrapéraseid kooskdlastatud liiklevate sdidukite tehnokontrolle.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu ... direktiiv 2014/.../EL, milles kisitletakse mootorsdidukite

ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv

2009/40/EU (ELTL ...).
Viljaannete talitus: palun lisada dokumendis 2012/0184(COD) sisalduva direktiivi kuupéev,
number ja ELT avaldamisviide.
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(25)

(26)

27)

(28)

Selleks et tohustada litkmesriikidevahelist teabevahetust, peaks igas litkmesriigis olema
iiks kontaktpunkt suhtlemiseks teiste asjaomaste padevate asutustega. Konealune
kontaktpunkt peaks koostama ka asjakohast statistikat. Peale selle peaksid liikmesriigid
kohaldama oma territooriumil jarjekindlat riiklikku joustamisstrateegiat ning neil peaks
olema voimalik médrata asutus selle rakendamise koordineerimiseks. Iga liikmesriigi
péadevad asutused peaksid ette ndgema menetluse tdhtaegade ja vahetatava teabe sisu

kindlaksméairamiseks.

Kontaktpunkti médramisel tuleks arvesse votta pdhiseaduslikke sétteid ja sellest tulenevat

padevuse taset.

Et oleks vOimalik seirata liidus rakendatava liiklevate sdidukite tehnokontrolli hdlmava
korra toimimist, peaksid liikmesriigid teatama komisjonile enne 31. mértsi 2021 ja péarast
seda iga kahe aasta jirel enne 31. mairtsi liiklevate sdidukite tehnokontrolli tulemused.

Komisjon peaks kogutud andmed edastama Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Et ettevotjate ja autojuhtide ajakulu oleks voimalikult véike ja teeddrse kontrollimise
tildine tdhusus suurem, tuleks ergutada liiklevate sdidukite tehnokontrolli 1dbiviimist koos
vastavuse kontrollimisega autovedusid kisitlevatele sotsiaaldigusaktidele, eelkodige
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 561/2006', direktiivile 2006/22/EU ja
ndukogu miirusele (EMU) nr 3821/85%.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta méirus (EU) nr 561/2006, mis
kisitleb teatavate autovedusid késitlevate sotsiaaldigusnormide {ihtlustamist ja millega
muudetakse ndukogu méirusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse
kehtetuks ndukogu miirus (EMU) nr 3820/85 (ELT L 102, 11.4.2006, 1k 1).

Noukogu 20. detsembri 1985. aasta miirus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasutatavate
sdidumeerikute kohta (EUT L 370, 31.12.1985, 1k 8).
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(29)

(30)

€2))

Liikmesriigid peaksid kehtestama eeskirjad kdesoleva direktiivi sdtete rikkumise korral
kohaldatavate karistuste kohta ja tagama nende rakendamise. Karistused peaksid olema
tohusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja mittediskrimineerivad. Liikmesriigid peaksid
lisama ka asjakohased meetmed juhuks, kui juht vai kéitaja ei tee inspektoriga koostddd, ja

juhuks, kui on tegemist ohtlike puudustega sdiduki ilma loata kasutamisega.

Selleks et tagada kdesoleva direktiivi iihetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskodlas Euroopa

Parlamendi ja ndukogu médrusega (EL) nr 182/2011".

Rakendusakte, mis késitlevad registreerimislitkmesriigi kontaktpunkti teavitamist oluliste
voi ohtlike puudustega sdidukitest, ja rakendusakte, millega kehtestatakse andmete
esitusviis litkkmesriikide poolt kogutud kontrollitud sdidukeid puudutava teabe
edastamiseks komisjonile, ei tohiks komisjon vastu votta juhul, kui kdesoleva direktiivi
kohaselt moodustatud komitee ei esita arvamust komisjoni esitatud rakendusakti eelndu

kohta.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méérus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis késitlevad litkmesriikide 1dbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L
55,28.2.2011, 1k 13).
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(32)

(33)

(34)

Selleks et ajakohastada asjakohasel juhul artikli 2 16iget 1 ja IV lisa punkti 6, ilma et see
puudutaks kdesoleva direktiivi kohaldamisala, ajakohastada II lisa punkti 2 meetodite osas
ning kohandada II lisa punkti 2 kontrollitavate aspektide, meetodite, lilevaatuse
mitteldbimise pdhjuste ja puuduste hinnangu osas, peaks komisjonil olema Gdigus votta
kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte. On
eriti oluline, et komisjon viiks oma ettevalmistava to66 kédigus lébi asjakohaseid
konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud digusaktide ettevalmistamisel
ja koostamisel peaks komisjon tagama asjaomaste dokumentide sama- ja digeaegse ning

asjakohase edastamise Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Kuna kdesoleva direktiivi eesmérki, nimelt parandada liiklusohutust, nihes ette liidus
liikklevate soidukite tehnokontrolli tihised miinimumnduded ja iihtlustatud eeskirjad, ei
suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga saab seda meetme ulatuse tottu paremini
saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis
5 sétestatud subsidiaarsuse pohimottega. Kdnealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse
pohimdtte kohaselt ei 1dhe kdesolev direktiiv nimetatud eesmargi saavutamiseks vajalikust

kaugemale.

Kéesolevas direktiivis austatakse pdhidigusi ja jargitakse Euroopa Liidu pohidiguste hartas

tunnustatud pdhimotteid vastavalt Euroopa Liidu lepingu artiklis 6 osutatule.

PE-CONS 12/14 EL/rv 12

DGE 2 ET



(35) Kéesoleva direktiiviga arendatakse edasi liiklevate sdidukite tehnokontrolli kehtivat korda,
ajakohastatakse direktiivis 2000/30/EU sitestatud tehnilisi tingimusi ning sellega
hélmatakse eeskirjad, mis sisalduvad komisjoni soovituses 2010/379/EL". Seetdttu tuleks

direktiiv 2000/30/EU kehtetuks tunnistada,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Komisjoni 5. juuli 2010. aasta soovitus 2010/379/EL direktiivi 2000/30/EU kohase

liikklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus tuvastatud puuduste riskihinnangu kohta (ELT L
173, 8.7.2010, 1k 97).
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I PEATUKK
REGULEERIMISESE, MOISTED JA KOHALDAMISALA

Artikkel 1

Reguleerimisese

Liiklusohutuse ja keskkonna olukorra parandamiseks kehtestatakse kidesoleva direktiiviga

litkmesriikide territooriumil liiklevate drilisel otstarbel kasutatavate soidukite tehnokontrolli

miinimumnduded.
Artikkel 2
Kohaldamisala
1. Kaéesolevat direktiivi kohaldatakse selliste érilisel otstarbel kasutatavate sdidukite suhtes,

mille valmistajakiirus iiletab 25 km/h ning mis kuuluvad jargmistesse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivis 2003/37/EU" ning direktiivis 2007/46/EU méiratletud

kategooriatesse:

a)  peamiselt reisijate ja nende pagasi veoks projekteeritud ja valmistatud
mootorsdidukid, millel on lisaks juhiistmele tile kaheksa istekoha (M- ja

M;-kategooria sdidukid);

b)  peamiselt kaubaveoks projekteeritud ja valmistatud iile 3,5tonnised mootorsdidukid

(N»- ja N3-kategooria sdidukid);

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. mai 2003. aasta direktiiv 2003/37/EU pdllu- vdi
metsamajanduslike traktorite, nende haagiste ja pukseeritavate vahetatavate masinate, ja
nende masinate jaoks mdeldud siisteemide, nende osade ja eraldi seadmestike tiitibikinnituse
andmise kohta ja direktiivi 74/150/EMU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 171,
9.7.2003, 1k 1).
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c) kaupade voi reisijate veoks vOi inimeste majutamiseks projekteeritud ja valmistatud

iile 3,5tonnised haagised (Os- ja O4-kategooria sdidukid);

d)  T5-kategooria ratastraktorid, mida kasutatakse avalikel teedel peamiselt
maanteetranspordiks drilisel eesmargil ja mille maksimaalne valmistajakiirus iiletab

40 km/h.

2. Kéesolev direktiiv ei piira liikkmesriikide digust teha kéesoleva direktiiviga holmamata
liiklevate sdidukite, nt N; kategooriasse kuuluvate viikeste arilisel otstarbel kasutatavate
kuni 3,5tonniste sdidukite tehnokontrolli, ega autovedude ja liiklusohutusega seotud
muude aspektide kontrolli vdi teha kontrolle mujal kui avalikult kasutatavatel teedel. Ukski
kdesoleva direktiivi séte ei takista litkmesriikidel litklusohutuse tagamiseks piirata mone

konkreetse sdidukitiiiibi kasutamist nende teedevorgu teatud osades.
Artikkel 3
Moisted
Jargmiseid moisteid kasutatakse ainult kdesoleva direktiivi kohaldamisel:
1) ,,s01duk” — mootorsdiduk vai selle haagis, v. a roobassdiduk;

2) ,mootorsdiduk” — mootoriga kditatav ratastega sdiduk, mis liigub omal joul ja mille

valmistajakiirus tiletab 25 km/h;
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3) ,,haagis” — omal joul mitteliikuv ratastega sdiduk, mis on projekteeritud ja valmistatud
vedamiseks mootorsdiduki poolt;

4) ,»poolhaagis” — haagis, mis on konstrueeritud mootorsdiduki kiilge haakimiseks nii, et osa
sellest toetub mootorsdidukile ning oluline osa selle massist ja selle koorma massist
kandub iile mootorsodidukile;

5) ,,veos” — koik koormate vedamiseks ettendhtud séiduki osasse vOi osale tavaliselt
paigutatavad kaubad, mis ei ole alaliselt sdiduki kiilge kinnitatud, sh lastikandurites, nagu
soidukitel asuvad kastid, vahetatavad furgoonid vdi konteinerid, olevad esemed;

6) »arilisel otstarbel kasutatav sdiduk” — peamiselt kaupade voi reisijate veoks drilisel
eesmadrgil, nditeks rendi voi tasu eest, omal kulul korraldatavaks transpordiks voi muuks
kutsealaseks tegevuseks kasutatav mootorsoiduk ja selle haagis vdi poolhaagis;

7) ,»liikmesriigis registreeritud sdiduk™ — litkmesriigis registreeritud voi kasutusele voetud
soiduk;

8) Lregistreerimistunnistuse omanik™ — flitisiline vai juriidiline isik, kelle nimele sdiduk on
registreeritud;

9) ettevotja” — médruse (EU) 1071/2009 artikli 2 punktis 4 méiiratletud ettevotja;
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10) ,liiklevate sdidukite tehnokontroll” — drilisel otstarbel kasutatavate sdidukite etteteatamata
tehnokontroll, mida teevad litkmesriigi pddevad asutused voi mis tehakse nende otsese
jérelevalve all;

11) »avalik tee” —lildkasutatav tee, nditeks kohalik, piirkondlik v6i riiklik maantee voi kiirtee;

12) ,tehnoiilevaatus” — kontroll vastavalt direktiivi 2014/.../EL" artikli 3 punktile 9;

13) »tehnotilevaatuse kontrollkaart” — padeva asutuse voi iilevaatuspunkti viljastatud
tehnoiilevaatuse aruanne, millel on esitatud tehnotilevaatuse tulemused;

14) ,»padev asutus” — ametiasutus voi avalik-0iguslik isik, kellele on litkmesriigi poolt pandud
vastutus liiklevate soidukite tehnokontrolli siisteemi haldamise, sh asjakohasel juhul
litklevate s6idukite tehnokontrolli 1abiviimise eest;

15) »inspektor” — isik, keda litkmesriik voi selle padev asutus on volitanud tegema liiklevate
soidukite esmast ja/voi iiksikasjalikumat tehnokontrolli;

16) »puudused” — liiklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus tuvastatud tehnilised defektid ja
muud nouetele mittevastavused;

17) ,liiklevate sdidukite kooskolastatud tehnokontroll” — liiklevate soidukite tehnokontroll,
mille viivad iihiselt 14bi kahe v4i enama litkmesriigi padevad asutused;

: Viljaannete talitus: palun lisada dokumendis 2012/0184(COD) sisalduva direktiivi number.
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18) ,»Kkéitaja” — futisiline voi juriidiline isik, kes kéitab soidukit kas selle omanikuna voi kellel

on soiduki omaniku volitus seda kéitada;

19) »liikuv kontrollitiksus™ — teisaldatav kontrolliseadmete siisteem iiksikasjalikuma liiklevate
soidukite tehnokontrolli 1abiviimiseks, mis on mehitatud {iksikasjalikuma tehnokontrolli

labiviimiseks paddevate inspektoritega;

20) »liiklevate sdidukite kontrolliks madratud rajatis” — kindlaksmééaratud ala liiklevate
soidukite esmase ja/voi liksikasjalikuma tehnokontrolli 1dbiviimiseks, mis voib olla

varustatud alaliselt paigaldatud kontrolliseadmetega.

II PEATUKK
LIIKLEVATE SOIDUKITE TEHNOKONTROLLI SUSTEEM JA
ULDISED KOHUSTUSED
Artikkel 4

Liiklevate soidukite tehnokontrolli siisteem

Liiklevate soidukite tehnokontrolli siisteem hGlmab artikli 10 16ike 1 kohaseid esmaseid liiklevate
soidukite tehnokontrolle ning artikli 10 1dike 2 kohaseid iiksikasjalikumaid liiklevate sdidukite

tehnokontrolle.
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Artikkel 5

Kontrollitavate soidukite protsent

1. Artikli 2 16ike 1 punktides a, b ja c osutatud sdidukite suhtes liidus igal kalendriaastal
tehtavate esmaste liiklevate sdidukite tehnokontrollide koguarv moodustab vihemalt 5%

litkkmesriikides registreeritud sdidukite koguarvust.

2. K&ik litkmesriigid teevad joupingutusi, et viia 1dbi sobiv arv esmaseid litklevate sdidukite
tehnokontrolle, mis on proportsionaalne tema territooriumil registreeritud sdoidukite

koguarvuga.

3. Vastavalt artikli 20 15ikele 1 edastatakse teave kontrollitud sdidukite kohta komisjonile.

Artikkel 6

Riskiastme hindamise siisteem

Artikli 2 1dike 1 punktides a, b ja ¢ osutatud sdidukite suhtes tagavad liikkmesriigid, et iiksikute
ettevotjate kiitatavatel sdidukitel tuvastatud ning II lisas ja vajaduse korral III lisas sdtestatud
puuduste arvu ja raskusastet késitlev teave lisatakse riskiastme hindamise siisteemi, mis on
kehtestatud direktiivi 2006/22/EU artikli 9 kohaselt. Ettevdtjatele riskiprofiili omistamisel vdivad
litkkmesriigid kasutada I lisas sdtestatud kriteeriume. Nimetatud teavet kasutatakse korge
riskipotentsiaaliga ettevotjate rangemaks ja sagedasemaks kontrollimiseks. Riskiastme hindamise

stisteemi haldavad liikmesriikide paddevad asutused.
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Esimese 10igu rakendamisel kasutab sdiduki registreerimise liikkmesriik teistelt liikmesriikidelt

saadud teavet vastavalt artikli 18 1oikele 1.

Liikmesriigid voivad lubada tdiendavaid vabatahtlikke tehnoiilevaatusi. Vabatahtlike kontrollide
kéigus saadud teavet tehnonduetele vastavuse kohta v3ib votta arvesse selleks, et parandada

ettevotte riskiprofiili.

Artikkel 7
Kohustused

1. Liikmesriigid nduavad, et sdidukis hoitaks viimase korralise tehnoiilevaatuse kontrollkaarti
voi selle koopiat voi elektroonilise kontrollkaardi korral selle kinnitatud voi originaalset
valjatriikki ja viimase liiklevate sdidukite tehnokontrolli aruannet, kui need on olemas.
Liikmesriigid voivad lubada oma ametiasutustel aktsepteerida selliste {ilevaatuste ja

kontrollide elektroonilisi toendeid, kui selline teave on kéttesaadav.

2. Liikmesriigid nduavad, et ettevotjad ja liiklevate sdidukite tehnokontrolli 1dbiva sdiduki
juhid teeksid inspektoritega koostodd ja voimaldaksid kontrolli tegemiseks juurdepadsu

soidukile, selle osadele ja kdikidele asjakohastele dokumentidele.

3. Liikmesriigid tagavad, et ettevdtja kohustus hoida sdiduk liiklusele ohutus ja
soidukdlblikus seisukorras oleks kindlaks médratud, ilma et see piiraks konealuse sdiduki

juhi kohustusi.
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Artikkel 8
Inspektorid

l. Soidukite véljavalimisel liiklevate sdidukite tehnokontrolliks ja kontrolli l&dbiviimisel
hoiduvad inspektorid diskrimineerimisest juhi kodakondsuse voi sdiduki registreerimise

vOi kasutuselevotmise riigi alusel.

2. Liiklevate sdidukite tehnokontrolli tegemisel ei tohi inspektoril olla huvide konflikti, mis

vOiks kahjustada tema otsuste erapooletust ja objektiivsust.

3. Inspektorite saadav tasu ei tohi otseselt sdltuda liiklevate sdidukite esmaste voi

iiksikasjalikumate tehnokontrollide tulemustest.

4. Uksikasjalikumat liiklevate sdidukite tehnokontrolli viivad l4bi inspektorid, kes vastavad
direktiivi 2014/.../EL" artikli 13 ja IV lisa kohastele padevus- ja koolitusnduetele.
Liikmesriigid vdivad sitestada, et liiklevate sdidukite kontrolliks méiératud rajatistes voi
litkkuvates kontrolliiiksustes kontrolle teostavad inspektorid peavad vastama nimetatud

nouetele voi paddevate asutuste kinnitatud samavairsetele nduetele.

Viljaannete talitus: palun lisada dokumendis 2012/0184(COD) sisalduva direktiivi number.
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III PEATUKK
KONTROLLIMENETLUSED

Artikkel 9

Soidukite viljavalimine esmaseks liiklevate soidukite tehnokontrolliks

Esmaseks liiklevate sdidukite tehnokontrolliks sdidukite véljavalimisel valivad inspektorid
eelisjirjekorras vilja sdidukid, mida kiitavad direktiivis 2006/22/EU osutatud kdrge riskiprofiiliga
ettevotjad. SGidukeid voib kontrolliks vélja valida ka juhuvaliku alusel voi kui kahtlustatakse, et

soiduk on liiklus- voi keskkonnaohtlik.
Artikkel 10
Liiklevate soidukite tehnokontrolli sisu ja meetodid

1. Liikmesriigid tagavad, et artikli 9 kohaselt vilja valitud sdidukitele tehakse esmane

litkklevate sdidukite tehnokontroll.
Esmast liiklevate sdidukite tehnokontrolli tegev inspektor:

a)  kontrollib artikli 7 16ike 1 kohaselt sdidukis hoitavat viimase tehnotilevaatuse
kontrollkaarti ja liiklevate sdidukite tehnokontrolli aruannet, kui need on olemas, voi

elektroonilist tdendit nende kohta;

b)  hindab visuaalselt sdiduki tehnoseisundit;
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c)  voib hinnata visuaalselt sdiduki veose kinnitatust artikli 13 kohaselt;

d)  vadib teha tehnilist kontrolli mis tahes meetodil, mida ta peab asjakohaseks.
Nimetatud tehnilist kontrolli v3ib teha selleks, et pdhjendada otsust viia 14bi soiduki
tiksikasjalikum liiklevate sdidukite tehnokontroll, voi ndudmist, et puudused tuleb

viivitamatult korvaldada kooskolas artikli 14 16ikega 1.

Inspektor kontrollib, kas varasemas liiklevate soidukite tehnokontrolli aruandes margitud

puudused on korvaldatud.

2. Esmase kontrolli tulemuste alusel otsustab inspektor, kas sdiduk voi selle haagis peab

labima tiksikasjalikuma liiklevate sdidukite tehnokontrolli.

3. Uksikasjalikum liiklevate sdidukite tehnokontroll hdlmab II lisas loetletud aspekte, mida
peetakse vajalikuks ja asjakohaseks, vottes eelkdige arvesse pidurite, rehvide, velgede,
Sassii ohutust ja saastet ning nende aspektide kontrolliks kohaldatavaid soovituslikke

meetodeid.

4. Kui tehnoiilevaatuse kontrollkaardilt voi litkkuvate sdidukite tehnokontrolli aruandest
ilmneb, et eelmise kolme kuu jooksul on kontrollitud monda II lisas osutatud aspekti, ei

kontrolli inspektor seda aspekti, v.a kui selline kontroll on digustatud ilmse puuduse tottu.
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Artikkel 11

Kontrollimiseks kasutatavad rajatised

l. Uksikasjalikuma liiklevate sdidukite tehnokontrolli tegemiseks kasutatakse liikuvaid
kontrolliiiksusi, liiklevate sdidukite kontrolliks méératud rajatisi voi see tehakse

iilevaatuspunktides, millele on osutatud direktiivis 2014/.../EL".

2. Kui tiksikasjalikumaid kontrolle tehakse tilevaatuspunktis vai liiklevate sdidukite
kontrolliks méératud rajatises, viiakse need lébi voimalikult kiiresti mones ldhimas sobivas

tilevaatuspunktis voi rajatises.

3. Liikuvatel kontrolliiiksustel ja liiklevate sdidukite kontrolliks méératud rajatistes on
liiklevate sdidukite pohjalikuma tehnokontrolli tegemiseks vajalikud seadmed, sh
vahendid, mida on vaja sdiduki pidurite seisundi ja pidurdustShususe, roolisiisteemi ja
vedrustuse ning saaste kontrollimiseks. Kui litkuvates kontrolliiiksustes vai liiklevate
soidukite kontrolliks méairatud rajatistes ei ole vajalikke seadmeid esmases kontrollis ette
ndhtud aspekti kontrollimiseks, suunatakse soiduk iilevaatuspunkti voi -rajatisse, kus on

voimalik seda aspekti iiksikasjalikult kontrollida.
Artikkel 12
Puuduste hindamine

1. Liiklevate sodidukite tehnokontrollis kasutamiseks on II lisas esitatud iga kontrollitava

aspekti kohta voimalike puuduste loetelu ja nende raskusaste.

Viljaannete talitus: palun lisada dokumendis 2012/0184(COD) sisalduva direktiivi number.
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2. Liiklevate soidukite tehnokontrolli kdigus tuvastatud puudused liigitatakse iihte jargmisse

rihma:

a)  viheolulised puudused, mis ei mdjuta olulisel méiéral sdiduki ohutust ega keskkonda,

ja muud véiksemad nduetele mittevastavused;

b)  olulised puudused, mis voivad halvendada sdiduki ohutust, mdjutada keskkonda voi

seada ohtu teised liiklejad, vo1 muud olulisemad nduetele mittevastavused;

c)  ohtlikud puudused, mis on otseselt ja vahetult liiklusohtlikud vdi mdjutavad

keskkonda.

3. Soiduk, millel on puudusi, mis kuuluvad rohkem kui {ihte 16ike 2 kohasesse
puudusteriihma, klassifitseeritakse raskemale puudusele vastavasse rithma. Soiduk, millel
on mitu II lisa punktis 1 osutatud kontrolli ulatuses kindlaksméératud puudust samas
kontrollivaldkonnas, voidakse klassifitseerida raskuselt jirgmisse rithma, kui leitakse, et

kdnealuste puuduste koosmdju tulemuseks on suurem liiklusohtlikkus.
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Artikkel 13

Veose kinnitamise kontroll

1. Liiklevate soidukite tehnokontrolli kdigus vdib kontrollida sdiduki veose kinnitamist
kooskolas III lisaga, et tagada veose kinnitamine viisil, mis ei sega ohutut juhtimist ega
ohusta elu, tervist, vara ega keskkonda. Kontrollidega vdib teha kindlaks, kas sdiduki mis

tahes kditamisel (sh hadaolukord vai lilesmage litkuma hakkamine):

- saavad veose osad iiksnes minimaalselt liikuda iiksteise suhtes, vastu seinu voi

soiduki pindu, ning
— veose osad ei saa kaubaruumist ega veoplatvormilt véljapoole liikuda.

2. Ilma et see piiraks teatavate, nditeks ohtlike kaupade rahvusvahelise autoveo Euroopa
kokkuleppega (ADR)" hdlmatud kaubakategooriate suhtes kohaldatavate nduete
kohaldamist, kinnitatakse veos ja voidakse kontrollida veose kinnitust III lisa I jaos
satestatud pohimdtete ja vajaduse korral standardite kohaselt. Voib kasutada I1I lisa I jao

punktis 5 nimetatud standardite viimast versiooni.

3. Veose kinnitamisega seotud oluliste voi ohtlike puuduste korral v3ib kohaldada ka artiklis

14 osutatud jérelmeetmeid.

Voetud iile Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta direktiiviga
2008/68/EU ohtlike kaupade siseveo kohta (ELT L 260, 30.9.2008, 1k 13), mida on
muudetud muu hulgas komisjoni direktiiviga 2012/45/EL (ELT L 332, 4.12.2012, 1k 18).
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4. Liikmesriigid ndevad ette, et veose kinnitamist kontrollivad to6tajad on selleks

nduetekohaselt koolitatud.

Artikkel 14

Oluliste voi ohtlike puuduste korral voetavad jdrelmeetmed

1. IIma et see piiraks artikli 14 16ike 3 kohaldamist, ndevad liikmesriigid ette, et esmase voi
iiksikasjalikuma kontrolli kdigus ilmnenud olulised voi ohtlikud puudused tuleb

korvaldada enne sdiduki edasist kasutamist avalikel teedel.

2. Inspektor voib otsustada, et sdidukile tehakse tdielik tehnotilevaatus méératud téhtaja
jooksul, kui sdiduk on registreeritud samas litkmesriigis, kus tehti liikklevate soidukite
tehnokontroll. Kui sdiduk on registreeritud mones muus litkmesriigis, voib pddev asutus
artiklis 17 viidatud kontaktpunktide kaudu paluda asjaomase liikmesriigi padeval asutusel
teha sodidukile uus tehnotilevaatus kooskolas artikli 18 1dikes 2 osutatud menetlusega. Kui
viljaspool liitu registreeritud sdidukil leitakse olulised voi ohtlikud puudused, vdib

litkkmesriik otsustada teavitada soiduki registreerimise riigi padevat asutust.
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3. Puuduste korral, mis nduavad oma otsese ja vahetu liiklusohtlikkuse tottu kiiret voi
vitvitamatut kdrvaldamist, ndeb asjaomane liikmesriik voi padev asutus ette piirangu voi
keelu asjaomase soiduki kasutamisele kuni puuduste kdrvaldamiseni. Sellist sdidukit voib
lubada kasutada selleks, et sdita konealuste puuduste kdrvaldamiseks monda ldhimasse
autoremonditodkotta, tingimusel et asjaomased ohtlikud puudused on korvaldatud viisil,
mis voimaldab tookotta jouda ega sea vahetult ohtu sdiduki reisijaid ega muid liiklejaid.
Puuduste korral, mis ei ndua kiiret voi viivitamatut korvaldamist, voib asjaomane
litkkmesriik voi pddev asutus otsustada, millistel tingimustel ja millise mdistliku aja jooksul

voib sellist sdidukit enne puuduste korvaldamist kasutada.
Kui sdidukit ei saa parandada sedavord, et sdita autoremonditodkotta, voib soiduki viia
kohta, kus seda on voimalik remontida.

Artikkel 15

Kontrollitasud

Kui tiksikasjalikuma kontrolli kdigus ilmnevad puudused, voivad litkmesriigid nduda konealuse

kontrolli ldbiviimise maksumusega seotud mdistliku ja proportsionaalse tasu maksmist.
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Artikkel 16

Kontrolliaruanne ja liiklevate soidukite tehnokontrollide andmebaasid

1. Iga esmase liiklevate soidukite tehnokontrolli kohta edastatakse pddevale asutusele

jérgmine teave:

a)  soiduki registreerimisriik;

b)  sodiduki kategooria;

c) esmase liiklevate sdidukite tehnokontrolli tulemus.

2. Pérast iiksikasjalikumat kontrolli koostab inspektor aruande kooskdlas IV lisaga.

Liikmesriigid tagavad, et sdiduki juhile antakse kontrolliaruande koopia.

3. Inspektor teatab padevale asutusele tiksikasjalikuma liiklevate sdidukite tehnokontrolli

tulemused moistliku aja jooksul pérast kontrolli. Pidev asutus séilitab kdnealust teavet

vastavalt kohaldatavatele andmekaitsealastele digusaktidele vahemalt 36 kuud alates teabe

kattesaamise kuupdevast.
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IV PEATUKK
KOOSTOO JA TEABEVAHETUS

Artikkel 17

Kontaktpunkti mddramine
1. Liikmesriigid madravad kontaktpunkti, mis:

— tagab artikli 18 alusel voetud meetmete koordineerimise teiste litkkmesriikide

kontaktpunktidega;
— edastab artikli 20 kohase teabe komisjonile;

— tagab vajaduse korral mis tahes muu teabevahetuse teiste liikmesriikide

kontaktpunktidega ja abi teiste liikmesriikide kontaktpunktidele.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile oma riiklike kontaktpunktide nimed ja kontaktandmed
hiljemalt ... " ning teatavad talle viivitamata kdnealuse teabe muutumisest. Komisjon

koostab kdikide kontaktpunktide nimekirja ja edastab selle litkmesriikidele.

Viljaannete talitus: palun lisada kuupéev: iiks aasta parast kidesoleva direktiivi joustumist.
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Artikkel 18

Liikmesriikidevaheline koostoo

Kui muus kui kontrolli tegevas litkmesriigis registreeritud sdidukil avastatakse olulised voi
ohtlikud puudused, v&i puudused, mille tdttu piiratakse sdiduki kasutamist voi keelatakse
selle kasutamine, teavitab kontaktpunkt sdiduki registreerimise liikmesriigi kontaktpunkti
konealuse kontrolli tulemustest. Konealune teave sisaldab liiklevate soidukite
tehnokontrolli aruande elemente, mis on esitatud IV lisas ja see edastatakse eelistatavalt
midruse (EU) nr 1071/2009 artiklis 16 osutatud riikliku elektroonilise registri kaudu.
Komisjon votab kooskdlas artikli 23 18ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega vastu
iiksikasjalikud eeskirjad, mille alusel teavitatakse registreerimisliikmesriigi kontaktpunkti

oluliste voi ohtlike puudustega sdidukitest.

Kui sdidukitel avastatakse olulisi voi ohtlikke puudusi, vdib sdidukit kontrollinud
litkkmesriigi kontaktpunkt nduda sdiduki registreerimise litkmesriigi padevalt asutuselt
viimase kontaktpunkti kaudu asjakohaste jairelmeetmete votmist, nt sdiduki saatmist

tdiendavale tehnoiilevaatusele, nagu on ette ndhtud artikliga 14.
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Artikkel 19

Kooskolastatud liiklevate soidukite tehnokontroll

Liikmesriigid viivad igal aastal regulaarselt 1dbi kooskolastatud liiklevate sdidukite tehnokontrolle.
Liikmesriigid vdivad kdnealused tehnokontrollid ithendada direktiivi 2006/22/EU artiklis 5

sitestatud tegevusega.
Artikkel 20
Teabe edastamine komisjonile

1. Enne 31. mértsi 2021 ja pérast seda iga kahe aasta jérel enne 31. mértsi edastavad
litkkmesriigid elektrooniliselt komisjonile andmed, mida nad on kahe eelneva kalendriaasta
jooksul kogunud oma territooriumil kontrollitud sdidukite kohta. Kdnealused andmed

sisaldavad jargmist:

a)  kontrollitud sdidukite arv;

b)  kontrollitud sdidukite kategooria;
c)  soiduki registreerimisriik;

d) iksikasjalikumate kontrollide puhul kontrollitud valdkonnad ja puudustega aspektid
vastavalt IV lisa punktile 10.

Esimene aruanne hdlmab kaheaastast ajavahemikku, mis algab 1. jaanuaril 2019.
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2. Komisjon votab kooskdlas artikli 23 18ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega vastu
iiksikasjalikud eeskirjad, mis kasitlevad 16ikes 1 osutatud andmete elektroonilise
edastamise vormi. Kuni kdnealuste eeskirjade kehtestamiseni kasutatakse V lisas esitatud

aruande standardvormi.

Komisjon edastab kogutud andmed Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

V PEATUKK
DELEGEERITUD OIGUSAKTID JA RAKENDUSAKTID

Artikkel 21
Delegeeritud oigusaktid

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 22 vastu delegeeritud digusakte, et:

— ajakohastada asjakohasel juhul artikli 2 15iget 1 ja IV lisa punkti 6, et votta arvesse
soidukikategooriate muutust tulenevalt konealuses artiklis osutatud digusaktide

muudatustest, ilma et see puudutaks kdesoleva direktiivi kohaldamisala;
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ajakohastada II lisa punkti 2 meetodite osas, kui ilmnevad tdhusamad ja mdjusamad

kontrollimeetodid, laiendamata kontrollitavate aspektide loetelu;

kohandada pérast positiivset hinnangut maksumusele ja kasule II lisa punkti 2
kontrollitavate aspektide, meetodite, lilevaatuse mitteldbimise pohjuste ja puuduste
hinnangu osas, kui muutuvad tiiiibikinnituse kohustuslikud nduded liiklusohutust ja

keskkonda késitlevates liidu digusaktides.

Artikkel 22

Delegeeritud volituste rakendamine

Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kiesolevas artiklis satestatud

tingimustel.

Artiklis 21 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks
aastaks alates ...". Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt
itheksa kuud enne viieaastase tdhtaja moodumist. Volituse delegeerimist pikendatakse
automaatselt samaks ajavahemikuks, vélja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament voi
ndukogu esitab selle suhtes vastuvdite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku

16ppemist.

Viljaannete talitus: palun lisada kdesoleva direktiivi joustumise kuupéev.
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3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklis 21 osutatud volituste delegeerimise igal ajal
tagasi votta. Tagasivotmise otsusega I0petatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine.
Otsus joustub jargmisel paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses
nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud digusaktide

kehtivust.

4. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal

teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

5. Artikliga 21 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa
Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul parast kdnealuse digusakti
teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuviidet voi
kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja méodumist komisjonile teatanud,
et nad ei esita vastuviidet. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda

tahtacga kahe kuu vorra.
Artikkel 23
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab direktiivis 2014/.../EL" osutatud tehnoiilevaatuse komitee. Nimetatud

komitee on komitee midruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses.

Viljaannete talitus: palun lisada dokumendis 2012/0184 (COD) esitatud direktiivi number.
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2. Kéesolevale ldikele viitamisel kohaldatakse mééruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui
komitee arvamust ei esita, ei vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ning kohaldatakse

madruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 I6ike 4 kolmandat 16iku.

VI PEATUKK
LOPPSATTED

Artikkel 24

Aruandlus

1. Komisjon esitab hiljemalt ..." Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kéesoleva
direktiivi rakendamise ja mdju kohta. Aruandes podratakse erilist tdhelepanu direktiivi
mdjule seoses liiklusohutuse paranemisega ning kuludele ja tuludele, mida tooks kaasa Nj-

ja Op-kategooria sdidukite voimalik lisamine kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse.

Viljaannete talitus: palun lisada kuupédev: kuus aastat parast kidesoleva direktiivi joustumist.
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2. Hiljemalt ..." esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kéesoleva
direktiivi kohaldamise ja mojude kohta, eriti seoses riskiastme hindamise siisteemide
tulemuslikkuse ja {ihtlustamisega ning eelkdige erinevate ettevitjate omavahel vorreldava
riskiprofiili mddratlemise osas. Kdnealusele aruandele lisatakse tiksikasjalik mdjuhinnang,
milles analiiiisitakse kulusid ja tulusid kogu liidu ulatuses. Nimetatud mdjuhinnang tehakse
Euroopa Parlamendile ja ndukogule kédttesaadavaks vihemalt kuus kuud enne
seadusandliku ettepaneku esitamist, kui see on asjakohane, et lisada kédesoleva direktiivi

kohaldamisalasse uusi sdidukite kategooriaid.

Artikkel 25

Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad kdesoleva direktiivi sitete rikkumise korral kohaldatavate
karistuste kohta ning votavad kdik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks. Nimetatud

karitused peavad olema tohusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja mittediskrimineerivad.
Artikkel 26
Ulevétmine

1. Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kdesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus-

ja haldusnormid hiljemalt ..."". Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Viljaannete talitus: palun lisada kuupéev: kaheksa aastat parast kiesoleva direktiivi
jOustumist.
Viljaannete talitus: palun lisada kuupéev: 36 kuud pérast kdesoleva direktiivi joustumist.

*%
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Nad kohaldavad kdnealuseid sitteid alates ... .

Kaesoleva direktiivi artiklis 6 nimetatud riskiastme hindamise siisteemi suhtes kohaldavad

*hdk

nad konealuseid sitteid alates ...

Kui liikkmesriigid need sétted vastu votavad, lisavad nad nendesse voi nende ametliku
avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad

ette litkkmesriigid.
2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas
vastu voetud pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.
Artikkel 27
Kehtetuks tunnistamine
Direktiiv 2000/30/EU tunnistatakse kehtetuks alates ..."".
Artikkel 28

Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pieval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

*%

Viljaannete talitus: palun lisada kuupéev: 48 kuud pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
Viljaannete talitus: palun lisada kuupéev: 60 kuud pérast kdesoleva direktiivi joustumist.
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Artikkel 29
Adressaadid

Kaesolev direktiiv on adresseeritud litkkmesriikidele.

Euroopa Parlamendi nimel

president

Noukogu nimel

eesistuja
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I LISA
RISKIASTME HINDAMISE SUSTEEMI ELEMENDID

Riskiastme hindamise siisteemi alusel valitakse sihipdraselt vélja sdidukid, mida kéitavad sdiduki
hoolduse ja tehnotilevaatuse ndudeid halvasti tditvad ettevotjad. Selles vdetakse arvesse nii korralise

tehnotilevaatuse kui ka liiklevate soidukite tehnokontrolli tulemusi.

Riskiastme hindamise siisteemi puhul vietakse asjaomase ettevotja riskiastme kindlaksmadramisel

arvesse jargmisi parameetreid:
—  puuduste arv;
—  puuduste raskusaste;

— liiklevate sdidukite tehnokontrollide voi korraliste ja vabatahtlike tehnoiilevaatuste

arv;
— ajafaktor.

1. Puuduste statistiline kaal mairatakse kindlaks 1dhtuvalt nende raskusastmest, kusjuures

kasutatakse jargmisi faktoreid:
— ohtlik puudus =40
— oluline puudus = 10

— viheoluline puudus =1
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2. Ettevotjate (sdidukite) olukorra muutuse kajastamisel on varasematel tehnotilevaatuste
tulemustel (puudustel) vorreldes hiljutistega véiksem kaal, kusjuures kasutatakse jargmisi

faktoreid:
— aasta 1 = viimased 12 kuud = faktor 3
— aasta 2 = 13-24 kuud = faktor 2
— aasta 3 = 24-36 kuud = faktor 1
Seda kasutatakse tliksnes iildise riskiastme kindlaksmaaramisel.
3. Riskiastme kindlaksméadramiseks kasutatakse jargmist valemit.

a)  Uldise riskiastme valem

(D,, x3)+(D,, x2)+ (D, x1)

AR = C w4C,,
Kus
RR  =iildise riskiastme viirtus
I = puuduste koguvéértus aastal 1, 2, 3
D, = (#DDx 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) aastal 1
#... =....arv
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DD = ohtlikud puudused
MaD = olulised puudused
MiD = védheolulised puudused

C = kontrollid (liiklevate sdidukite tehnokontrollid vdi korralised ja

vabatahtlikud tehnoiilevaatused) aastal 1, 2, 3
b) Aastase riskiastme valem

(# DD x 40)+ (#MaD x10) + (# MiD x 1)

AR= #e
Kus

AR = aastase riski vairtus
# =....arv

DD = ohtlikud puudused
MaD = olulised puudused
MiD = vidheolulised puudused

C = kontrollid (litklevate sdidukite tehnokontrollid voi korralised ja

vabatahtlikud tehnotilevaatused)
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Aastast riskiastet kasutatakse selleks, et hinnata ettevotja arengut aastate jooksul.

Ettevotjad (sdidukid) klassifitseeritakse iildise riskiastme alusel nii, et holmatud ettevotjate

(sdidukite) puhul jargitakse jargimist jaotust:
—  <30% viike risk
- 30%—-80% keskmine risk

— >80% suur risk
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IT LISA

LIIKLEVATE SOIDUKITE TEHNOKONTROLLI ULATUS

1. KONTROLLIVALDKONNAD
(0) So6iduki identifitseerimine
(1) Pidurisiisteem

2) Rooliseade
3) Néhtavus
(4) Valgustusseadmed ja elektrisiisteemi osad

(%) Teljed, veljed, rehvid, vedrustus

(6) Sassii ja selle kinnitused

(7 Muu varustus

(8) Saaste

9) Taiendavad iilevaatused reisijateveoks kasutatavatele M,- ja M3-kategooria sdidukitele
2. KONTROLLINOUDED

Aspektid, mida vdib kontrollida {iksnes seadmeid kasutades, on tihistatud tihisega (E).
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Aspektid, mida vdib teatud méaidral kontrollida seadmeid kasutamata, on tdhistatud tihisega +(E).

Kui osutatakse visuaalsele iilevaatusele, tihendab see seda, et lisaks asjaomaste aspektide
visuaalsele iilevaatamisele peab inspektor voimaluse korral neid ka kdsitsema, miirataset hindama

voi rakendama muid asjakohaseid kontrollimeetodeid ilma seadmeid kasutamata.

Liiklevate soidukite tehnokontroll voib hdlmata aspekte, mis on loetletud tabelis 1, mis sisaldab
soovituslikke katsemeetodeid, mida tuleks kasutada. Kéesolev lisa ei takista inspektoril kasutada

vajaduse korral tdiendavaid seadmeid, nditeks kanalit voi tostukit.

Ulevaatusel tuleks kasutada praegu kiittesaadavaid meetodeid ja seadmeid ega tohiks kasutada
sdiduki lammutamiseks vdi selle mis tahes osa eemaldamiseks mdeldud vahendeid. Ulevaatus voib
holmata kontrolli, kas asjaomase sdiduki vastavad osad ja komponendid vastavad sellistele noutud
ohutus- ja keskkonnanduetele, mis kehtisid sdidukile tiiiibikinnituse andmise ajal vdi, kui see on

asjakohane, jirelpaigaldamise ajal.

Kui sdiduki konstruktsioon ei voimalda kdesolevas lisas sdtestatud tilevaatusmeetodeid kasutada,
viiakse ililevaatus 1dbi vastavalt padevate asutuste aktsepteeritud soovituslikele

ulevaatusmeetoditele.

, Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjuseid” ei kohaldata juhul, kui need on seotud nduetega, mis ei
olnud sétestatud asjaomase sdiduki tiitibikinnitust késitlevas digusaktis sdiduki esmase

registreerimise voi esmase kasutuselevotu ajal voi jarelpaigaldusnouetes.
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3. SOIDUKITE ULEVAATUSE SISU JA MEETODID, HINNANG PUUDUSTELE

Ulevaatus hdlmab neid aspekte, mida peetakse vajalikuks ja asjakohaseks, vottes arvesse eelkdige pidurite, rehvide, velgede, $assii ohutust ja saastet

ning jargnevas tabelis esitatud soovituslikke meetodeid.

Koigi testitavate sdidukisiisteemide ja -komponentide puhul hinnatakse puudusi iga tiksikjuhtumi puhul eraldi vastavalt tabelis esitatud kriteeriumitele.

Kéesolevas lisas loetlemata puudusi hinnatakse vastavalt litklusohutusele avalduvale riskile.

Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pShjused

Hinnang puudustele

Viheoluline | Oluline |  Ohtlik

0. SOIDUKI IDENTIFITSEERIMINE

0.1. Registreerimismargid

(kui need on nduete
kohaselt vajalikud)

(1)

Visuaalne kontroll

a) Registreerimismirk puudub (registreerimismirgid puuduvad) voi on X
kinnitatud nii ebakindlalt, et see voib (need voivad) dra kukkuda.

b) Kiri puudub voi on loetamatu. X

c) Ei vasta sdiduki dokumentidele voi registrikirjetele. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viéheoluline | Oluline Ohtlik
0.2. Valmistajatehase Visuaalne kontroll a) Puudub véi seda ei ole voimalik leida. X
tahis / tehasetéhi . . . . . .
anis / tehasctihis / b) Mittetiielik, loetamatu, ilmselgelt voltsitud, ei vasta sdiduki X
seerianumber .
dokumentidele.
c) Soiduki dokumendid on loetamatud voi sisaldavad tehnilisi vigu.
1. PIDURISUSTEEM
1.1. Mehaaniline seisund ja toimimine
1.1.1. SGidupiduri Komponentide a) Sarniir on liiga tihke. X
pedaali / késipiduri visuaalne kontroll
hoova Sarniir pidurisiisteemi
kéitamisel b) Uleméidrane kulumine voi 15tk. X
Mairkus: Voimendiga
pidurisiisteemidega
soidukeid tuleks
kontrollida
viljaliilitatud mootoriga
1.1.2. Pedaali / Komponentide a) Liigne voi ebapiisav kdigutagavara. X
ka'51p 1du'r i hoova V¥sua§11£1e kont.roll Pidurit ei saa téielikult rakendada v&i on see blokeeritud. X
seisund ja pidurististeemi
pidurijuhtimisseadme | kéitamisel b) Pidurdusseadis ei vabane korralikult.
kaigut . o .
aigtiagavara Mirkus: Voimendiga Toimimine on héiritud. X
pidurisiisteemidega . . ; T
sdidukeid tuleks c) Piduripedaali libisemisvastane osa puudub, on lahtine vdi siledaks X
kontrollida kulunud.
valjaliilitatud mootoriga
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik

1.1.3. Vaakumpump voi| Komponentide a) Ebapiisav dhurdhk/vaakum, et voimaldada vihemalt nelja piduri X
kompressor ja mahutid | visuaalne kontroll rakendamist pérast hoiatusseadise todlehakkamist (v3i kui mootur néitab

tavapérase t66rohu ohtu).

juures. Kontrollitakse . S - . e . X

S~ viahemalt kahe piduri rakendamist pérast hoiatusseadise toolehakkamist
vaakumi voi ohurohu a1 am
(v0i kui modtur néitab ohtu).

ohutu taseme

saavutamiseks kuluvat | b) Ohutuks t66ks vajaliku Shurdhu/vaakumi tekkeks kuluv aeg on ndudeid” X

aega ning arvestades liiga pikk.

hoiatusseadise, . . . .~ e

: Sl c itmemahiseline kaitseklapp voi réhualandusventiil ei to6ta.

mitmemihiselise ) Mit hiseline kaitseklapp hualand tiil ei toot X

kaitseklapi ja d) Mairkimisvaérset rohulangust pShjustav dhuleke voi kuuldavad dhulekked. X

rohualandusventiili

toimimist e) Pidurisiisteemi toimimist mdjutada vdiv viline kahjustus. X

Varupiduri tShusus ei ole piisav. X

1.1.4. Alardhu Toimimise kontroll Defektne mootur voi méargutuli voi mddturi voi mérgutule rike. X
hoiatusmérgutuli voi Alardhku ei ole vaimalik kindlaks teha. X

modtur
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pShjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
1.1.5. Seisupidurikraan | Komponentide a) Kéepide on pragunenud, kahjustunud voi liigselt kulunud. X
visuaalne kontroll . s
pidurisiisteemi b) Ebakindel klapivall voi klapp. X
kditamisel 9) Uhendused on lahti vi siisteem lekib. X
d) Toimib mitterahuldavalt. X
1.1.6. Seisupiduri Komponentide a) Piduri lukustus ei to6ta nduetekohaselt. X
tooseade, pidurikang, visuaalne kontroll e o .
piduri lukustus, pidurisiisteemi b) Kangiliigend vdi lukustusmehhanism on kulunud. X
elektrooniline kéaitamisel Uleméérane kulumine. X
seisupidur . . . . ~. .
c) Kangi liigne liikumine, mis viitab ebadigele reguleerimisele. X
d) Todoseade puudub, see on kahjustunud voi ei toota. X
e) Mitterahuldav toimimine, hoiatusmérgutuli néitab riket. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
1.1.7. Komponentide a) Klapp/ventiil on kahjustunud voi 6hku lekib liigselt. X
Piduriklapid/ventiilid visuaalne kontroll o e
. o . AR . Toimimine on héiritud. X
(jalgpidurikraanid, pidurisiisteemi
rohualandajad, kéitamisel b) Kompressorist tuleb liigselt di. X
regulaatorid) - . ~ ..
c) Klapp/ventiil on ebakindel vdi valesti paigaldatud. X
d) Hiidraulikavedeliku leke. X
Toimimine on héiritud. X
1.1.8. Haagisepidurite | Pukseeriva veoki ja a) Kraan voi isetihenev ventiil on defektne. X
thendused (elektri-ja | haagise Toimimine on hairitud. X
pneumoiihendused) pidurisiisteemide
tihenduse lahti- ja uuesti | b) Kraan vdi klapp on ebakindel vdi valesti paigaldatud. X
ithendamine L e
Toimimine on héiritud. X
c) Ulemasrased lekked. X
Toimimine on hairitud. X
d) Ei toota digesti. X
Piduri toimimine on héiritud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
1.1.9. Energiavaru Visuaalne kontroll a) Paak on kergelt kahjustunud voi kergelt korrodeerunud. X
survepaak Paak on tugevalt kahjustunud, korrodeerunud vai lekib. X
b) Aravooluseade ei toota. X
c) Paak on ebakindel voi valesti paigaldatud. X
1.1.10. Komponentide a) Voimendi on defektne voi ebatdhus. X
Pidurivoimendid, visuaalne kontroll c
peasilinder pidurisiisteemi Kui ei t60ta. X
(hidraulilistel kéditamisel, kui vdimalik | b) Peasilinder on defektne, kuid pidur siiski toimib. X
sisteenidel) Peasilinder on defektne voi lekib. X
c) Peasilinder on ebakindel, kuid pidur siiski toimib. X
Peasilinder on ebakindel. X
d) Pidurivedelikku ei ole piisavas koguses, tase allpool miinimummarki. X
Pidurivedeliku tase on oluliselt allpool miinimummaérki. X
Pidurivedelik ei ole nihtav. X
e) Puudub peasilindri paagi kork. X
f) Pidurivedeliku hoiatuslamp p6leb voi on defektne. X
g) Pidurivedeliku taseme hoiatussiisteem ei to6ta korralikult. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
1.1.11.Jdigad Komponentide a) [lmne purunemise voi pragunemise oht. X
piduritorud visuaalne kontroll b) Torud v&i iihenduskohad lekivad (hkpidurisiisteemid). X
pidurisiisteemi
kéitamisel, kui voimalik Torud vdi ihenduskohad lekivad (hiidraulilised pidurisiisteemid). X
c) Torud on kahjustunud voi iilemédra korrodeerunud. X
Mgjutab pidurite toimimist blokeerumise vai ilmse lekkeohu tottu. X
d) Torud on paigaldatud valesse kohta. X
Kahjustusoht. X
1.1.12. Elastsed Komponentide a) [lmne purunemise v0i pragunemise oht. X
pidurivoolikud visuaalne kontroll b) Voolikud on kahjustunud, hddrdunud, viandunud vai liiga lihikesed. X
pidurisiisteemi
kaitamisel, kui véimalik Voolikud on kahjustunud v6i hddrdunud. X
c) Voolikud vdi tihenduskohad lekivad (Shkpidurisiisteemid). X
Voolikud véi ithenduskohad lekivad (hiidraulilised pidurisiisteemid). X
d) Voolikud paisuvad rohu all. X
Koorti seisund on halvenenud. X
e) Voolikud on poorsed. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
1.1.13.Piduri Visuaalne kontroll a) Katted on iilemédiraselt kulunud (kulumine on jéudnud X
hoordkatted ja -klotsid miinimummargistuseni). X
Katted on iilemééraselt kulunud (miinimummaérgistus ei ole nihtav).
b) Katted on méaédrdunud (Sli, méédre jne). X
Pidurdustdohusus on halvenenud. X
c) Kate voi klots puudub v&i on valesti paigaldatud. X
1.1.14. Piduritrumlid, Visuaalne kontroll a) Trumlid voi kettad on kulunud. X
pidurikettad Trumlid vdi kettad on tilemééraselt kriimustatud voi pragunenud, X
ebakindlad voi moranenud.
b) Trumlid voi kettad on méardunud (6li, méére jne). X
Pidurdustdhusus on oluliselt halvenenud. X
c) Trumlid voi kettad puuduvad. X
d) Alusplaat on ebakindel. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
1.1.15.Piduritrossid, - | Komponentide a) Tross on kahjustunud voi sdlmes. X
vardad, -hoovastik vpuagl.r.le kont.roll Pidurdustohusus on halvenenud. X
pidurisiisteemi
kéitamisel, kui vdimalik | b) Komponent on iilemééraselt kulunud vdi korrodeerunud. X
Pidurdustohusus on halvenenud. X
c) Tross, varras voi liitmik on ebakindel. X
d) Trossijuhik on defektne. X
e) Pidurisiisteemi vaba litkumine on piiratud. X
f) Hoovad/liitmikud ei liigu digesti, viidates valele reguleerimisele voi X
liigsele kulumisele.
1.1.16.Piduri Komponentide a) Tooseade on mdranenud voi kahjustunud. X
t66scadmed SSh v¥sua§11£1e kont.roll Pidurdustohusus on halvenenud. X
vedruakud voi pidurististeemi
hiidraulilised silindrid) | kditamisel, kui voimalik | b) Tooseade lekib. X
Pidurdustdohusus on halvenenud. X
c) Tooseade on ebakindel voi valesti paigaldatud. X
Pidurdustohusus on halvenenud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
d) Tooseade on iilemédira korrodeerunud. X
Vo6ib moraneda. X
e) Survekolvi voi -membraani ebapiisav voi iilemédédrane vabakéik. X
Pidurdustdhusus on halvenenud (litkkumisvaru puudub). X
f) Tolmukaitse on kahjustunud. X
Tolmukaitse puudub vdi on lilemééra kahjustunud. X
1.1.17.Koormuse Komponentide a) Uhendused on defektsed. X
regulaator visuaalne kontroll b) Uhendused on valesti reguleeritud. X
pidurististeemi
kaitamisel, kui voimalik | c) Regulaator on kinni kiilunud vdi ei td6ta (ABS toimib). X
Regulaator on kinni kiilunud voi ei tdota. X
d) Regulaator puudub (kui on ndutud). X
e) Andmesilt puudub. X
f) Andmed on loetamatud vdi ei vasta nduetele'". X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
1.1.18. Kulumise Visuaalne kontroll a) Kompensaator on kahjustunud, kinni kiilunud vai liigub valesti, on X
kompensaatorid ja ilemééarselt kulunud voi valesti reguleeritud.
niiturid
b) Kompensaator on defektne. X
c) Kompensaator on valesti paigaldatud voi asendatud. X
1.1.19. Aeglustisiisteem| Visuaalne kontroll a) Uhendused vdi kinnitused on ebakindlad. X
(k~u1 seeonp aigaldatud Toimimine on hairitud. X
vOi ndutav)
b) Siisteem on ilmselt defektne voi puudub. X
1.1.20. Haagisepidurite | Pukseeriva veoki ja Uhenduse lahtiiihendamisel ei rakendu haagisepidur automaatselt. X
automaatne haagise
rakendumine pidurisiisteemide
ithenduse
lahtiiihendamine
1.1.21. Kogu Visuaalne kontroll a) Muud siisteemi seadmed (niiteks jadtumisvastane pump, Shukuivati jms) X
pidurisiisteem on viliselt kahjustatud vdi {ilemédira roostes, nii et see kahjustab
pidurisiisteemi.
Pidurdustdhusus on halvenenud. X
b) Ohu vdi antifriisi leke. X
Mojutab siisteemi toimimist. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
c) Mis tahes komponent on ebakindel vdi valesti paigaldatud. X
d) Mis tahes komponendi ohtlik muudatus®. X
Pidurdustdhusus on halvenenud. X
1.1.22.Katseithendused | Visuaalne kontroll Puudub. X
(kui need on
paigaldatud voi
ndutavad)
1.1.23.Pealejooksupidur| Kontrollimine Ebapiisav tohusus. X
visuaalselt ja kditamisel
1.2. SGidupiduri toimimine ja tdhusus
1.2.1. Toimimine Testimisel pidurite a) Uhe vdi enama ratta pidurdusjoud on ebapiisav. X
katsetamise seadmel - o . .
(B) rakendada pidureid jéirk- Uhe vdi enama ratta pidurdusjoud puudub. X
jargult kuni maksimaalse | b) Mis tahes ratta pidurdusjoud on vahem kui 70% sama telje teise ratta X
vajutuseni maksimaalsest mdddetud pidurdusjoust. Teekatsetuse korral kaldub
soiduk sirgjoonest liigselt korvale.
Mis tahes ratta pidurdusjoud on vihem kui 50% sama telje teise ratta X
maksimaalsest mdoddetud pidurdusjdust.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
c) Pidurdusjoud ei muutu jark-jargult (blokeerumine). X
d) Mane ratta pidur rakendub liiga vara véi hilja. X
e) Ratta tdispoodrde jooksul kdigub pidurdusjoud iileméaraselt. X
1.2.2. Tohusus Testimine pidurite Ei anna vihemalt jargmist minimaalset pidurdustdhusust®:
katsetamise seadmel . . 3
(E) etteniihtud kaalu juures voi Mi, M;- ja Mj-kategooria: 50% X
kui seda ei ole tehnilistel | N, _kategooria: 45%
pohjustel véimalik ) ) .
kasutada, siis teekatsetusel | N2- ja Na-kategooria: 43%
nll)e-;r ik-aeglustusmdodiku 05- ja O4-kategooria: 40%"°
a1
Saavutatud viahem kui 50% eespool nimetatud vaartustest. X
! Pidurdustohususe protsendi arvutamiseks jagatakse piduri rakendamisel saavutatud kogu pidurdusjoud sdiduki massiga voi poolhaagise korral
teljekoormuste summaga ja korrutatakse tulemus sajaga.
2 Kéesoleva direktiivi kohaldamisalasse mittekuuluvad sdidukikategooriad on esitatud suunava teabe andmiseks.
3 48% sodidukite puhul, millel puudub ABS voi millele on antud tiiiibikinnitus enne 1. oktoobrit 1991.
4 45% soidukite puhul, mis on registreeritud parast 1988. aastat voi alates nouetes kindlaksméératud kuupéevast, olenevalt sellest, kumb kuupdev
on hilisem.
3 43% poolhaagiste ning tdis- ja kesktelghaagiste puhul, mis on registreeritud parast 1988. aastat voi alates nduetes kindlaksméératud kuupéevast,
olenevalt sellest, kumb kuupdev on hilisem.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline | Ohtlik
1.3. Varu-/hidapiduri toimimine ja tdhusus (kui tegemist on eraldi siisteemiga)
1.3.1. Toimimine Kui varupidurisiisteem on | a) Uhe voi enama ratta pidurdusjoud on ebapiisav. X
soidupidurisiisteemist - ~ . . s
(E) eraldatud, kasutatakse Uhe v0i enama ratta pidurdusjoud puudub. X
punktis 1.2.1 osutatud b) Mis tahes ratta pidurdusjoud on vihem kui 70% sama telje teise ratta X
meetodit maksimaalsest moddetud pidurdusjdust. Teekatsetuse korral kaldub
soiduk sirgjoonest liigselt korvale.
Mis tahes ratta pidurdusjoud on vahem kui 50% sama telje teise ratta
maksimaalsest mdodetud pidurdusjdust. X
c) Pidurdusjoud ei muutu jark-jargult (blokeerumine). X
1.3.2. Tdhusus Kui varupidurisiisteem on | Pidurdusjoud on viiksem kui 50%' ndutavast punktis 1.2.2 osutatud sdidupiduri X
(E) soidupidurisiisteemist pidurdusjdust registrimassi jargi arvutatuna.
eraldgtud, kasutatakse Katsetamise ajal saavutatud vahem kui 50% eespool nimetatud pidurdusjou
punktis 1.2.2 osutatud AP S X
. vaartustest (sdiduki massi jargi arvutatuna).
meetodit
! 2,2rn/s2 Ni-, N»- ja Ns-kategooria sdidukite puhul.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline | Ohtlik
1.4. Seisupiduri toimimine ja tShusus
1.4.1. Toimimine Piduri rakendamine Uhel kiiljel pidur ei to6ta vai teekatsetuse korral kaldub sdiduk sirgjoonest liigselt X
(E) pidurite katsetamise korvale.
seadmel Katsetamise ajal saavutatud kui 50% punktis 1..4.2 osutatud pidurdusjou véértustest X
(sdiduki massi jargi arvutatuna).
1.4.2. Tdhusus Testimine pidurite Koikide sdidukikategooriate puhul ei ole pidurdusjoud vihemalt 16% registrimassi X
(E) katsetamise seadmel. Kui | jérgi arvutatuna voi mootorsdidukitel vahemalt 12% tdismassi jargi arvutatuna,
see el ole voimalik, kusjuures kohaldatakse neist kahest suuremat.
sqorltatakse teeka:t‘iseF us Katsetamise ajal saavutatud vihem kui 50% eespool nimetatud pidurdusjou X
tajur-acglustusmdodiku P e
o . vaartustest (sdiduki massi jargi arvutatuna).
vOi meerik-
acglustusmoodiku abil
1.5. Aeglustisiisteemi | Visuaalne kontroll ning a) Pidurdusjoud ei muutu jark-jargult (ei kohaldata mootorpiduri suhtes). X
toimimine voimaluse korral
slisteemi toimimise b) Siisteem ei toota. X
testimine
1.6. Mitteblokeeruv Visuaalne kontroll ja a) Hoiatusseadise rike. X
pidurisiisteem (ABS) | hoiatusseadise kontroll - . - —
ja/voi kontroll sdiduki b) Hoiatusseadis néitab siisteemi riket. X
elektroonilist liidest
kasutades
c) Ratta kiirusandurid puuduvad v&i on kahjustunud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
d) Juhtmestik on kahjustunud. X
e) Muud osad puuduvad vdi on kahjustunud. X
f) Stisteem niitab tdrget sdiduki elektroonilise liidese kaudu. X
1.7. Elektrooniline Visuaalne kontroll ja a) Hoiatusseadise rike. X
pidurisiisteem (EBS) | hoiatusseadise kontroll
ja/voi kontroll sdiduki - . - —
elektroonilist liidest b) Hoiatusseadis niitab siisteemi riket.
kasutades c) Siisteem niitab torget sdiduki elektroonilise liidese kaudu. X
d) Vedava soiduki ja haagise vaheline iihendus ei vasta nduetele voi puudub. X
1.8. Pidurivedelik Visuaalne kontroll Pidurivedelik on saastunud voi settinud. X
Ilmne torke tekkimise oht. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline | Ohtlik
2. ROOLISEADE
2.1. Mehaaniline seisund
2.1.1. Rooliseadme Rooliseadme toimimise visuaalne kontroll a) Hammassektorvoll on vdandunud voi selle tihvtid on X
seisund rooliratta pddramisel kulunud. X
Mgjutab toimimist.
b) Hammassektorvoll on iilemaéraselt kulunud. X
MGgjutab toimimist. X
c) Hammassektorvolli iilemdarane litkumine. X
Mojutab toimimist. X
d) Leke. X
Tilkade teke. X
2.1.2. Rooliseadme Korpuse Sassiile kinnitumise visuaalne a) Rooliseadme korpus ei ole nduetekohaselt kinnitatud. X
korpuse kinnitus kontro!.l rooliratta pddramisel péripdeva ja Kinnitused on ohtlikult lahti v&i esineb nihtav X
vastupaeva litkumine Sassii/kere suhtes.
b) Kinnitusavad Sassiil on vilja veninud. X
Kinnitused on olulisel miiral mgjutatud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
c) Kinnituspoldid puuduvad v&i on purunenud. X
Kinnitused on olulisel mééral mdjutatud. X
d) Rooliseadme korpus on mdranenud. X
Korpuse stabiilsus voi kinnitus on kahjustunud. X
2.1.3. Roolihoovastiku| Rooliseadme komponentide véimaliku a) Komponendid, mis peaksid olema kohtkindlad, X
seisund kulumise ja mdranemise ning nende liiguvad iiksteise suhtes. X
turvalisuse visuaalne kontroll rooliratta S .. . N s 1 .
RS e . o Uleméérne liikkumine voi tdenéoline lahtitulek.
pooramisel paripdeva ja vastupdeva
b) Liigendid on lilemééraselt kulunud. X
Viga tdsine lahtituleku oht. X
c) Teatav komponent on moranenud vdi deformeerunud. X
Mbjutab toimimist. X
d) Puuduvad lukustusseadmed. X
e) Komponendid on eritelgsed (nt rédpvarras voi
juhtvarras).
f) Ohtlik muudatus®. X
Mojutab toimimist. X

PE-CONS 12/14
I LISA

EL/rv

DGE 2

20
ET




Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
g) Tolmukaitse on kahjustunud voi halvenenud seisundis. X
Tolmukaitse puudub vdi on oluliselt halvenenud X
seisundis.
2.1.4. Roolihoovastiku| Rooliseadme komponentide vdimaliku a) Liikuv roolihoovastik kahjustab Sassii kohtkindlat osa. X
toimimine kulumise ja mdranemise ning nende b Rooli piiraiad ei (66ta vai duvad X
turvalisuse visuaalne kontroll maapinnale ) 0011 prirajad e1 toota vot puuduvad.
toetuvate rataste ja todtava mootoriga
(roolivéimendi) sdidukil rooliratta
pOoramisel paripdeva ja vastupdeva
2.1.5. Roolivoimendi | Roolimehhanismil kontrollitakse lekete a) Vedelikuleke. X
esinemist ja hiidraulikavedeliku taset paagis - - ~
(kui see on nihtav). Maapinnale toetuvate b) Vedelikku el._(’l? piisavalt (tase allpool X
rataste ja t6tava mootoriga sdidukil miinimummarki). X
kontrol.litakse voimendiga roolimehhanismi Ebapiisav mahuti.
tootamist
c) Mehhanism ei toota. X
Mgjutab roolimist. X
d) Mehhanism on méranenud voi ebakindel. X
Mbjutab roolimist. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
e) Komponendid on eritelgsed voi kahjustunud. X
MGgjutab roolimist. X
f) Ohtlik muudatus®. X
MGgjutab roolimist. X
g) Trossid/voolikud on kahjustunud voi iilemééraselt X
korrodeerunud.
X
Mobjutab roolimist.
2.2. Rooliratas, roolisammas ja juhtraud
2.2.1. Rooliratta Maapinnale toetuvate ratastega sdidukil a) Rooliratas ja -sammas liiguvad tiksteise suhtes — X
seisund liikatakse ja tdmmatakse rooliratast kinnitus on 15tv. X
roolisamba suhtes iiles-alla, rooliratast Viiea t5sine lahtituleku oht
likatakse roolisamba suhtes tdisnurga all eri aga fosmne Tahfituieku oht.
suundades. Vabakiigu ning painduvate b) Roolirattarummul puudub kinnitusseade. X
tihenduste voi universaalliigendite seisundi 5oa tosine lahtituleku oh
visuaalne kontroll Viga tOsine lahtituleku oht. X
c) Roolirattarumm, -rdngas vdi kodarad on moranenud X
voi lahti tulnud.
X
Viga tosine lahtituleku oht.
d) Ohtlik muudatus®. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
2.2.2. Roolisammas ja | Rooliratast liikatakse ja tdmmatakse a) Rooliratta keskme iileméarane liikumine iiles voi alla. X
juhtimissiisteemi roolisamba suhtes iiles-alla, rooliratast
amortisaatorid lilkatakse roolisamba suhtes tdisnurga all eri | b) Roolisamba {ilemise osa iileméérane liikkumine X
suundades. Vabakdigu ning painduvate radiaalselt samba telje suhtes.
ithenduste vOi universaalliigendite seisundi
visuaalne kontroll & c) Painduvad iihendused on kahjustunud. X
d) Kinnitus on defektne. X
Viga tdsine lahtituleku oht. X
e) Ohtlik muudatus®. X
2.3. Rooli vabakaik Rooliratast keeratakse kergelt paripdeva ja Rooli vabakiik on ettendhtust suurem (néiteks roolirattardnga X
vastupdeva, ilma et rattad liiguks, kusjuures | teatav punkt liigub rohkem kui iithe viiendiku ulatuses rooliratta
rattad on otseasendis ja roolivoimendiga libimdddust) voi ei vasta nduetele”.
sgldukltel mootor toStab. Vabakéigu Mjutab ohutut roolimist. X
visuaalne kontroll
2.4. Rataste kokku- Visuaalne kontroll Kokku- voi lahkujooks ei vasta silmnéhtavalt nduetele. X
~ . )
voi lahkujooks (X) Mgjutab otsesditu; suunastabiilsus on halvenenud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pShjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
2.5. Haagise Kontrollimine visuaalselt voi spetsiaalselt a) Komponent on kergelt kahjustunud. X
podrdtelje pddrdlaud | kohandatud Idtkutestri abil Komponent on tugevalt kahjustunud voi mdranenud. X
b) Uleméirane 15tk. X
Mojutab otsesditu; suunastabiilsus on halvenenud. X
c) Kinnitus on defektne. X
Kinnitus on olulisel méiral kahjustunud. X
2.6. Elektrooniline Visuaalne kontroll, rooliratta nurga ja rataste | a) EPSi rikkeindikaator néitab siisteemis torget. X
roolivoimendi (EPS) | nurga vahelise vastavuse kontroll mootorit
kéivitades ja vilja liilitades ja/voi kontroll b) Roolivéimendi ei to6ta. X
soiduki elektroonilist liidest kasutades
c) Siisteem niitab torget sdiduki elektroonilise liidese X
kaudu.
3. NAHTAVUS
3.1. Vaatevili Juhikohalt avaneva vaatevélja visuaalne Takistused juhi vaateviljas, mis mdjutavad oluliselt ndhtavust X
kontroll ettepoole voi kiilgedele (véljaspool klaasipuhastite puhastatavat
ala).
X

Klaasipuhastite puhastatav ala on mdjutatud voi vilispeeglid ei
ole nédhtavad.
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Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused

Hinnang puudustele

Viheoluline

Oluline

Ohtlik

3.2. Klaasi seisund

Visuaalne kontroll

Klaas voi ldbipaistev esipaneel (kui see on lubatud) on
mdranenud voi varvi muutnud (vdljaspool
klaasipuhastite puhastatavat ala).

Klaasipuhastite puhastatav ala on mdjutatud voi
vilispeeglid ei ole nihtavad.

X

b)

Klaas voi lébipaistev esipaneel (sealhulgas peegel- voi
toonkilega kaetud klaas), mis ei vasta nduetes'”
esitatud spetsifikatsioonidele (viljaspool
klaasipuhastite puhastatavat ala).

Klaasipuhastite puhastatav ala on mojutatud voi
valispeeglid ei ole ndhtavad.

<)

Klaasi voi lébipaistva esipaneeli seisund ei ole
vastuvoetav.

Néhtavus 18bi klaasipuhastite puhastatava ala on
tugevalt mojutatud.

3.3. Tahavaatepeeglid
vOi -seadmed

Visuaalne kontroll

Peegel vai seade puudub voi ei ole paigaldatud
vastavalt nduetele'” (olemas on vihemalt kaks
tahavaateseadet).

Olemas on vihem kui kaks tahavaateseadet.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pShjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
b) Peegel vai seade on kergelt kahjustunud voi lahti X
tulnud.
X
Peegel vai seade ei todta, on tugevalt kahjustunud, lahti
tulnud voi ebakindel.
c) Vajalik vaatevili ei ole holmatud. X
3.4. Klaasipuhastid Kontrollimine visuaalselt ja kditamisel a) Puhastid ei to6ta voi puuduvad. X
b) Puhasti hari on defektne. X
Puhasti hari puudub vdi on silmnéhtavalt defektne. X
3.5. Klaasipesurid Kontrollimine visuaalselt ja kéditamisel Pesurid ei to6ta nduetekohaselt (puudub pesemisvedelik, kuid X
pump todtab, vai veejuga on valesti suunatud). X
Pesurid ei toota.
3.6. Niiskuse Kontrollimine visuaalselt ja kéditamisel Siisteem ei to6ta voi on silmndhtavalt defektne. X

eemaldamise siisteem
(X)(2)
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline | Ohtlik
4. TULED, HELKURID JA ELEKTRISEADMED
4.1. Esilaternad
4.1.1. Seisund ja Kontrollimine visuaalselt | a) Valgusti/valgusallikas on defektne vodi puudub (mitu X
toimimine ja kéitamisel valgustit/valgusallikat; LED-valgusti puhul ei t66ta vihem kui 1/3).
Uks Valgl{s.ti/valgusallikas; LED-valgusti puhul on ndhtavus olulisel X
madral mojutatud.
b) Projektsioonisiisteem (reflektor ja hajutiklaas) on kergelt defektne. X
Projektsioonisiisteem (reflektor ja hajutiklaas) on tugevalt defektne voi X
puudub.
c) Latern ei ole kindlalt kinnitatud.
4.1.2. Reguleeritus Kontrollimine visuaalselt | a) Esilatern on selgelt valesti reguleeritud.
ja Kiiitamisel b) Valgusallikas on valesti paigaldatud.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
4.1.3. Lilitid Kontrollimine visuaalselt | a) Liiliti ei toota nduetele'"” vastavalt (samaaegselt plevate esilaternate arv). X
ja kditamiscl Lubatud piirmééra iiletav valgustugevus sdidukist ettepoole. X
b) Kontrollseadise talitlus on héiritud. X
4.1.4. Vastavus Kontrollimine visuaalselt | a) Latern, selle valgusvihu vérvus, asend, valgustugevus voi mérgistus ei X
nduetele” ja kéitamisel vasta nduetele'".
b) Miski hajutiklaasil voi valgusallikal vahendab ilmselgelt valgustugevust X
v0i muudab valguse vérvi.
c) Valgusallikas ja latern ei tihildu omavahel. X
4.15. Visuaalne kontroll ja a) Seade ei toota.
Reguleerimisseadmed | vdimaluse korral
(kui need on kontrollimine kiitamisel | b) Kisijuhtimisega seadet ei saa juhikohalt kiitada.
kohustuslikud)
4.1.6. Esilaternate Visuaalne kontroll ja Seade ei toota. X
puhastusseade (kui see| voimaluse korral .
on kohustuslik) kontrollimine kditamisel Gaaslahenduslampide puhul. X
PE-CONS 12/14 EL/rv 28

I LISA

DGE 2

ET




Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused

Hinnang puudustele

Viheoluline ‘ Oluline ‘
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4.2. Eesmised ja tagumised dérelaternad, kiilgmised @drelaternad, iilemised dérelaternad ning paevasdidulaternad

4.2.1. Seisund ja
toimimine

Kontrollimine visuaalselt
ja kéitamisel

a)

Valgusallikas on defektne.

b)

Hajutiklaas on defektne.

<)

Latern ei ole kindlalt kinnitatud.

Viga tosine kiiljest dratuleku oht.

4.2.2. Lilitamine

Kontrollimine visuaalselt
ja kéitamisel

a)

Liiliti ei to6ta vastavalt nduetele'V.

Tagumisi dérelaternaid ja kiilgmisi d4relaternaid on vdimalik vélja liilitada
esilaternate pdlemise ajal.

b)

Kontrollseadise talitlus on héiritud.

4.2.3. Vastavus
nduetele”

Kontrollimine visuaalselt
ja kéitamisel

Latern, selle valgusvihu varvus, asend, valgustugevus voi margistus ei
vasta nduetele").

Kiirgab ettepoole punast valgust voi tahapoole valget valgust;
valgustugevus on oluliselt vihenenud.

b)

Miski hajutiklaasil voi valgusallikal vdhendab valgustugevust voi muudab
valguse Varvi.

Kiirgab ettepoole punast valgust vdi tahapoole valget valgust;
valgustugevus on oluliselt vihenenud.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline | Ohtlik
4.3. Pidurilaternad
4.3.1. Seisund ja Kontrollimine visuaalselt | a) Valgusallikas on defektne (mitu valgusallikat; LED-valgusti puhul ei to6ta X
toimimine ja kéitamisel viahem kui 1/3).
Uks valgusallikas; LED-valgusti puhul to6tab vihem kui 2/3. X
Ukski valgusallikas ei toimi. X
b) Laternaklaas on kergelt defektne (ei mdjuta kiiratavat valgust). X
Laternaklaas on tugevalt defektne (mdjutab kiiratavat valgust). X
c) Latern ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
4.3.2. Lulitamine Kontrollimine visuaalselt | a) Liiliti ei t66ta vastavalt nduetele'!. X
ja kditamiscl Toimimine hilinemisega. X
Liiliti ei toota iildse. X
b) Kontrollseadise talitlus on héiritud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
4.3.3. Vastavus Kontrollimine visuaalselt | Latern, selle valgusvihu vérvus, asend, valgustugevus voi mérgistus ei vasta X
nduetele'". ja kéitamisel nduetele'”. X
Kiirgab tahapoole valget valgust; valgustugevus on oluliselt vdhenenud.
4.4. Suuna- ja ohulaternad
4.4.1. Seisund ja Kontrollimine visuaalselt a) Valgusallikas on defektne (mitu valgusallikat; LED-valgusti puhul ei toota X
toimimine ja kéitamisel vihem kui 1/3).
Uks valgusallikas; LED-valgusti puhul to6tab vihem kui 2/3. X
b) Laternaklaas on kergelt defektne (ei mdjuta kiiratavat valgust). X
Laternaklaas on tugevalt defektne (mdjutab kiiratavat valgust). X
c) Latern ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
4.4.2. Lilitamine Kontrollimine visuaalselt | Liiliti ei to6ta vastavalt nduetele!. X
ja kaitamiscl Lilliti ei t56ta iildse. X
4.4.3. Vastavus Kontrollimine visuaalselt | Latern, selle valgusvihu vérvus, asend, valgustugevus voi mérgistus ei vasta X

nouetele'”.

ja kéitamisel

ndueteleV.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
444. Kontrollimine visuaalselt | Vilkumissagedus ei vasta nduetele”’ (sagedus erineb nduetest rohkem kui 25%). X
Vilkumissagedus ja kéitamisel
4.5. Eesmised ja tagumised udulaternad
4.5.1. Seisund ja Kontrollimine visuaalselt | a) Valgusallikas on defektne (mitu valgusallikat; LED-valgusti puhul ei to6ta X
toimimine ja kéitamisel védhem kui 1/3). X
Uks valgusallikas; LED-valgusti puhul t66tab vihem kui 2/3.
b) Laternaklaas on kergelt defektne (ei mdjuta kiiratavat valgust). X
Laternaklaas on tugevalt defektne (mdjutab kiiratavat valgust). X
c) Latern ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tosine kiiljest dratuleku voi vastutulevate sdidukite pimestamise oht. X
4.5.2. Reguleeritus Kontrollimine visuaalselt | Valgusvihu valguse ja varju piirjoone korral on eesmine udulatern horisontaalselt X
x)? ja kéitamisel valesti reguleeritud (valguse ja varju piirjoon on liiga madalal).
Valguse ja varju piirjoon on eesmiste ldhitulelaternate omast korgemal. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pShjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
4.5.3. Liilitamine Kontrollimine visuaalselt | Liiliti ei tota vastavalt nduetele'”. X
ja kéitamisel Ei toimi. X
4.5.4. Vastavus Kontrollimine visuaalselt | a) Latern, selle valgusvihu vérvus, asend, valgustugevus vi mérgistus ei X
nduetele'". ja kditamisel vasta nduetele'".
b) Siisteem ei toGta vastavalt nduetele'". X
4.6. Tagurduslaternad
4.6.1. Seisund ja Kontrollimine visuaalselt | a) Valgusallikas on defektne. X
toimimine Ja kiitamisel b) Laternaklaas on defektne. X
c) Latern ei ole kindlalt kinnitatud.
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
4.6.2. Vastavus Kontrollimine visuaalselt | a) Latern, selle valgusvihu vérvus, asend, valgustugevus voi mérgistus ei X
nduetele!” ja kéitamisel vasta nduetele").
b) Siisteem ei to6ta vastavalt nduetele”. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
4.6.3. Liulitid Kontrollimine visuaalselt | Liiliti ei to6ta vastavalt nduetele'”. X
ja kditamiscl Tagurdustule saab sisse liilitada, kui tagasikiik ei ole sisse liilitatud. X
4.7. Tagumine numbrilatern
4.7.1. Seisund ja Kontrollimine visuaalselt | a) Latern heidab otsevalgust v0i valget valgust taha. X
toimimine ja kditamisel b) Valgusallikas on defektne (mitu valgusallikat). X
Valgusallikas on defektne (iiks valgusallikas). X
c) Latern ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
4.7.2. Vastavus Kontrollimine visuaalselt | Siisteem ei toota vastavalt nduetele!”. X
nduetele” ja kéitamisel
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Viheoluline | Oluline | Ohtlik

4.8. Helkurid, ndhtavamaks tegemise margistus (valgustpeegeldav) ja tagumised mérgistusplaadid
4.8.1. Seisund Visuaalne kontroll a) Helkurseadmed on defektsed v&i kahjustunud. X

MGdjutab peegeldust. X

b) Helkur ei ole kindlalt kinnitatud. X

Voib kiiljest dra kukkuda. X
4.8.2. Vastavus Visuaalne kontroll Seade, selle peegeldatav virv voi asend ei vasta nduetele!”. X
nduetele'” Seade puudub voi peegeldab ettepoole punast voi tahapoole valget varvust. X
4.9. Valgustusseadmete kohustuslikud margulambid
4.9.1. Seisund ja Kontrollimine visuaalselt | Seade ei toota. X
toimimine ja kditamisel Seade ei toota eesmiste kaugtulede voi tagumiste udulaternate puhul. X
4.9.2. Vastavus Kontrollimine visuaalselt | Ei vasta nduetele'. X
nduetele'” ja kéitamisel
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Viheoluline | Oluline Ohtlik
4.10. Pukseeriva Visuaalne kontroll: a) Kohtkindlad komponendid ei ole kindlalt kinnitatud. X
soiduki ja haagise voi v01malu.se korral Pistikupesa on lahti tulnud. X
poolhaagise kontrollida
elektriithendused elektriiihenduse pidevust | b) Isolatsioon on kahjustunud voi selle seisund on halvenenud. X
Esineb lithise tekke oht. X
c) Haagise voi pukseeriva sdiduki elektriiihendused ei toimi nduetekohaselt. X
Haagise pidurituled ei todta. X
4.11. Visuaalne kontroll, a) Juhtmestik on halvasti kinnitatud vdi ei ole piisavalt kaitstud. X
Elektrijuhtmestik s§alhulgas mootorlruqml Kinnitused on lahti, puutuvad vastu teravaid servi, thendused vdivad lahti X
sisemuse kontroll (kui see
tulla.
on kohaldatav)
Juhtmestik v3ib puutuda kokku kuumade vdi podrlevate osade voi X
maapinnaga, ithendused on lahti (piduri- vdi roolisiisteemi jaoks olulised
osad).
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
b) Juhtmestik on kergelt kahjustunud. X
Juhtmestik on tugevalt kahjustunud. X
Juhtmestik on ddrmiselt kahjustunud (piduri- vdi roolisiisteemi jaoks X
olulised osad).
c) Isolatsioon on kahjustunud vai selle seisund on halvenenud. X
Esineb liihise tekke oht. X
Korge tule-/sédelusoht. X
4.12. Kontrollimine visuaalselt | a) Laterna/helkuri paigaldus ei vasta nduetele". X
ﬁi;ii?il}gsﬁﬁgfgg ja kditamiscl Kiirgab/peegeldab ettepoole punast valgust voi tahapoole valget valgust. X
(X))@ b) Latern ei to6ta vastavalt nduetele”. X
Samaaegselt tootavate esilaternate valgustugevus on lubatust suurem; X
kiirgab ettepoole punast valgust voi tahapoole valget valgust.
c) Latern/helkur ei ole kindlalt kinnitatud. X
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
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4.13. Aku(d) Visuaalne kontroll a) Aku on ebakindel. X
Ei ole digesti kinnitatud; esineb liihise tekke oht. X
b) Aku lekib. X
Ohtlike ainete leke. X
c) Defektne liiliti (kui Liiliti on ndutav). X
d) Defektsed kaitsmed (kui kaitsmed on noutavad). X
e) Ebasobiv ventilatsioon (kui ventilatsioon on ndutav). X
S. TELJED, VELJED, REHVID JA VEDRUSTUS
5.1. Teljed
5.1.1. Teljed Visuaalne kontroll a) Telg on mdranenud voi deformeerunud. X
(+E) i‘(’fll;‘rﬁzzzﬂfkﬁgl) b) Telg on sdiduki killge kinnitatud ebakindlalt. X
Stabiilsus on halvenenud, mdjutab toimimist: iileméérane liikumine X
kinnituste suhtes.
9) Ohtlik muudatus®. X
Stabiilsus on halvenenud, mojutab toimimist, liiga 1&hedal muudele X
soidukiosadele voi maapinnale.
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5.1.2. Kédanmikud Visuaalne kontroll a) Kéanmik on moranenud. X
\E Iotkutestrite abil . o . L
(+E) (olemasolu korral). b) Kuulliigend ja/vai puksid on {ilemédéra kulunud. X
Kaigile ratastele V&ib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
rakendatakse vertikaal- -
v&i kiilgjoudu ning iiles c) Ulemaérane litkumine teljetala ja kd&nmiku vahel. X
margitakse litkumise Voib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
ulatus teljetala ja
kddnmiku vahel d) Kéaanmikupolt on teljel lahti tulnud. X
Voib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
5.1.3. Rattalaagrid Visuaalne kontroll a) Ulemiiirane 15tk rattalaagris. X
16tkutestrite abil . .
(+E) (olemasolu korral). Ratast Suunastabiilsus on halvenenud; purunemisoht. X
loksutatakse voi
kendatakse igale rattal
Eﬂglaj d?l rslfnlgg?ﬂzsra ake b) Rattalaager on liiga tihke, kinni kiilunud. X
margitakse, kui suures Ulekuumenemisoht; purunemisoht. X
ulatuses liigub ratas
kéanmiku suhtes
iillespoole
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5.2. Veljed ja rehvid
5.2.1. Rattarumm Visuaalne kontroll a) Mis tahes rattamutrid vdi -poldid puuduvad voi on lahti tulnud. X
Puuduv kinnitus voi kinnitus lahti ulatuses, mis mdjutab viga tdsiselt X
liikklusohutust.
b) Rumm on kulunud v6i kahjustunud. X
Rumm on kulunud v6i kahjustunud nii, et see mojutab velgede kinnitust. X
5.2.2. Veljed Kanalile paigutatud voi a) Mis tahes mora vai defekt keevises. X
tostukile tdstetud sdiduki
kdikide velgede visuaalne | b) Rehvide lukustusrongad ei ole nduetekohaselt paigaldatud. X
kontroll mdlemast kiiljest Vivad kiiljest dra kukkuda. X
c) Velg on tosiselt deformeerunud voi kulunud. X
Mojutab kinnitust rummuga; mojutab kinnitust rehviga. X
d) Velje suurus, tehniline konstruktsioon, kokkusobivus voi tiiiip ei vasta X
nduetele'" ning majutab liiklusohutust.
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5.2.3. Rehvid Kogu rehvi visuaalne a) Rehvi suurus, koormustaluvus, tiitibikinnitusmérk voi kiiruskategooria ei X
kontroll, sdites soidukiga vasta nduetele'") ning mdjutab liiklusohutust.
edasi ja tagasi Kasutamiseks ebapiisav koormustaluvus voi kiiruskategooria, rehv puutub X
kokku sdiduki muude liikumatute osadega, mis halvendab ohutut
juhtimist.
b) Samal teljel asuvate rataste voi topeltrataste rehvid on erineva suurusega. X
c) Samal teljel asuvad rehvid on erineva konstruktsiooniga (radiaal-/ X
diagonaalrehvid).
d) Mis tahes tosine kahjustus voi sisseldige rehvis. X
Koort on néhtav voi kahjustatud. X
e) Turvise kulumismérgid muutuvad néhtavaks. X
Rehvimustri siigavus ei vasta nduetele'. X
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f) Rehv hodrdub teiste komponentide vastu (painduvad porikaitsed). X
Rehv hdordub teiste komponentide vastu (ei mdjuta ohutut juhtimist). X
g) Loigatud mustriga rehvid ei vasta nduetele'. X
Koorti kaitsekiht on kahjustatud. X
5.3. Vedrustus
5.3.1. Vedrud ja Visuaalne kontroll a) Vedrud on $assii voi telje kiilge kinnitatud ebakindlalt. X
stabilisaator lotkutestrite abil (kui need Suhteline liikumine on nihtav, kinnitused on véga suurel mééral lahti. X
(+E) on olemas)
b) Vedru osa on kahjustunud v6i méranenud. X
Pohivedru (vedruleht) voi lisalehed on viga tdsiselt mojutatud. X
c) Vedru puudub. X
Pohivedru (vedruleht) voi lisalehed on viga tdsiselt mojutatud. X
d) Ohtlik muudatus®. X
Liiga ldhedal muudele soidukiosadele; vedrustussiisteem ei toimi. X
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5.3.2. Amortisaatorid | Visuaalne kontroll a) Amortisaatorid on Sassii vdi telje kiillge kinnitatud ebakindlalt. X
Amortisaator on lahti. X
b) Tdsise lekke voi rikke mérkidega kahjustunud amortisaator. X
c) Amortisaator puudub. X
5.3.3. Poordtorud, Visuaalne kontroll a) Komponent on Sassii vdi telje kiilge kinnitatud ebakindlalt. X
g%itg;\r];:g ?:(}iloova d gﬁgﬁg:ﬁﬂrkiizl) Voib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
(+E) b) Komponent on kahjustunud voi iileméiraselt korrodeerunud. X
Mojutab komponendi stabiilsust voi komponent on mdranenud. X
9) Ohtlik muudatus®. X
Liiga ldhedal muudele sdidukiosadele; siisteem ei toimi. X
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5.3.4. Vedrustuse Visuaalne kontroll a) Poorlipolt ja/voi puksid voi vedrustuse liigendid on iilemédra kulunud. X
liigendid otkutestrite abil Voib lahti tulla; suunastabiilsus on halvenenud. X
(+E) (olemasolu korral) : : . :
b) Tolmukaitse on oluliselt halvenenud seisundis. X
Tolmukaitse puudub vdi on moranenud. X
5.3.5. Ohkvedrustus | Visuaalne kontroll a) Siisteem ei toota. X
b) Mis tahes komponent on kahjustunud, halvenenud seisundis vdi seda on X
muudetud ning see kahjustab siisteemi toimimist. X
Mojutab siisteemi toimimist olulisel méaral.
c) Kuuldav leke siisteemis. X
d) Ohtlik muudatus. X
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6. SASSII JA SELLE KINNITUSED
6.1. Sassii voi raam ja selle kinnitused
6.1.1. Uldseisund Visuaalne kontroll a) Mis tahes piki- voi risttala kerge moranemine voi deformeerumine. X
Mis tahes piki- voi risttala tdsine moranemine voi deformeerumine. X
b) Tugevdusplaadid voi kinnitused on ebakindlad. X
Suurem osa kinnitusi on lahti; osad ei ole piisavalt tugevad. X
c) Koostu jaikust mdjutav iilemadrane korrosioon. X
Osad ei ole piisavalt tugevad. X
6.1.2. Viljalasketorud | Visuaalne kontroll a) Heitgaasisiisteem on ebakindel voi lekib. X
Ja summutid b) Kabiini voi sditjateruumi tuleb suitsu. X
Oht sdidukis viibivate isikute tervisele. X
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6.1.3. Kiitusepaak ja - | Visuaalne kontroll, LPG- | a) Ebaturvaline paak voi torud, mis pohjustab korget tuleohtu. X
torud (sh kiitteaine /CNG-/LNG-siisteemide
paak ja torud) korral kasutatakse lekke | ) Vedelikku lekib, tiiteava kork puudub vai laseb libi. X
tuvastamise seadmeid
Tuleoht; ohtliku materjali iileméérane kadu. X
c) Ho66rdunud torud. X
Kahjustunud torud. X
d) Kiituse korkkraan (kui see on ndutav) ei toota digesti. X
e) Tuleoht, mis on tingitud: X
- kiituselekkest;
- ebadigesti varjestatud kiitusepaagist voi heitgaasitorustikust;
- mootoriruumi seisundist.
f) LPG-/CNG-/LNG- voi vesinikusiisteem ei vasta nouetele, siisteemi mis X
tahes osa on defektne'".
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6.1.4. Kaitserauad, Visuaalne kontroll a) Komponent on lahti tulnud voi kahjustunud ning voib riivamisel voi X
kiilgmised ja kokkupuutel tekitada vigastusi. X
tagur~rl.1sed~ Osad voivad kiiljest dra kukkuda; mojutab toimimist olulisel mééral.
allasdidutokked
b) Seade ei vasta ilmselgelt nduetele'". X
6.1.5. Varuratta Visuaalne kontroll a) Varuratta kandur ei ole nduetekohases seisukorras. X
kandur (kui see on
olemas) b) Varuratta kandur on moranenud voi ebakindel.
c) Varuratas ei ole kandurile turvaliselt kinnitatud.
Viga tosine kiiljest dratuleku oht. X
6.1.6. Mehaanilised Kulumise ja a) Komponent on kahjustunud, defektne voi méranenud (kui seda ei X
haakeseadmed ja nduetekohase talitluse kasutata). X
pukseerimisseadised VISt aalne kFl)ptroll, Komponent kahjustunud, defektne vdi moranenud (kui seda kasutatakse).
(+E) pnoorates er1 1~st .
tdhelepanu kdikidele b) Komponent on iilemaéra kulunud. X
paigaldatud L
ohutusseadistele, ja/voi Allpool kulumispiiri. X
mdoturi kasutamine 19) Kinnitus on defektne. X
Mis tahes kinnitus on lahti; viga tdsine kiiljest dratuleku oht. X
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d) Mis tahes ohutusseadis puudub voi ei todta digesti. X
e) Mis tahes haakeseadme ndidik ei to6ta. X
f) Registreerimismérk voi moni latern on varjatud (kui seda ei kasutata). X
Registreerimismairk ei ole loetav (kui seadet ei kasutata). X
g) Ohtlik muudatus® (teisesed osad). X
Ohtlik muudatus® (pdhiosad). X
h) Haagise tihendus on liiga ndrk v3i mittevastav voi haakeseade ei vasta X
nduetele.
6.1.7. Jouiilekanne Visuaalne kontroll a) Kinnituspoldid on lahti tulnud v&i puuduvad. X
Kinnituspoldid on lahti tulnud voi puuduvad ulatuses, mis ohustab t3siselt X
litklusohutust.
b) Ulekandev®lli laagrid on iileméira kulunud. X
Viga tosine lahtituleku voi purunemise oht. X
c) Universaalliigendid voi {ilekandeketid/-rihmad on iileméara kulunud. X
Viga tdsine lahtituleku voi purunemise oht. X
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d) Kahjustunud painduvad iihendused. X
Viga tosine lahtituleku voi purunemise oht. X
e) Kahjustunud v&i paindunud vall. X
f) Laagri korpus on mdranenud v4i ebakindel. X
Viga tosine lahtituleku v4i purunemise oht. X
2) Tolmukaitse on oluliselt halvenenud seisundis. X
Tolmukaitse puudub vdi on mdranenud. X
h) Jduseadet on ebaseaduslikult muudetud.
6.1.8. Mootori Visuaalne kontroll Kinnitusdetailid on halvenenud seisundis, silmndhtavalt ja tdsiselt kahjustunud. X
Kinnitused Kinnitusdetailid on lahti tulnud v&i moranenud. X
6.1.9. Mootori joudlus| Visuaalne kontroll ja/vdi | a) Juhtseadme muutmine, millel on mdju ohutusele ja/vdi keskkonnale. X
) Elail:tr;n(;?lilleise liidese b) Mootori muutmine, millel on mdju ohutusele ja/vdi keskkonnale. X
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6.2. Kabiin ja kere
6.2.1. Seisund Visuaalne kontroll a) Lahti tulnud vai kahjustunud paneel voi osa, mis v3ib tekitada vigastusi. X
V&ib kiiljest dra kukkuda. X
b) Ebakindel kerepost. X
Stabiilsus on halvenenud. X
c) Mootorisuits voi heitgaasid padsevad kabiini. X
Oht sdidukis viibivate isikute tervisele. X
d) Ohtlik muudatus®. X
Liiga lahedal poorlevatele voi liikuvatele osadele ja teele. X
6.2.2. Paigaldus Visuaalne kontroll a) Ebakindel kere voi kabiin. X
Mgjutab stabiilsust. X
b) Kere/kabiin on $assiil silmnéhtavalt viltu. X
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c) Kere/kabiini kinnitus Sassii voi risttalade kiilge on ebakindel v3i puudub ja X
kui kinnitus on siimmeetriline.
Kere/kabiiqi kinnitus éa}'ssii \sz).i risttz.a}ade kiilge on ebakindel v6i puudub X
ulatuses, mis ohustab véga tosiselt liiklusohutust.
d) Kinnituskohad on tilemééraselt korrodeerunud. X
Stabiilsus on halvenenud. X
6.2.3. Uksed ja Visuaalne kontroll a) Uks ei avane voi ei sulgu korralikult. X
ukselukud
b) Uks voib iseenesest avaneda voi ei piisi suletuna (liikanduksed). X
Uks voib iseenesest avaneda vai ei piisi suletuna (podrduksed). X
c) Uks, hinged, lukud voi tugipost on halvenenud seisundis. X
Uks, hinged, lukud voi tugipost on puudu voi lahti tulnud. X
6.2.4. Porand Visuaalne kontroll Ebakindel vai oluliselt halvenenud seisundis pdrand. X
Stabiilsus ei ole piisav. X
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6.2.5. Juhiiste Visuaalne kontroll a) Istme konstruktsioon on defektne. X
Iste on lahti tulnud. X
b) Istme reguleerimise mehhanism ei to6ta digesti. X
Iste liigub voi seljatugi ei ole fikseeritav. X
6.2.6. Muud istmed | Visuaalne kontroll a) Istmed on defektsed vdi ebakindlad (teisesed osad). X
Istmed on defektsed voi ebakindlad (pdhiosad). X
b) Istmed ei ole paigaldatud vastavalt nduetele'”. X
Istmeid on lubatust rohkem; nende asetus ei ole vastavuses X
tiltibikinnitusega.
6.2.7. Kontrollimine visuaalselt | Sdiduki ohutuks kditamiseks vajalik seadis ei toota digesti. X
Juhtimisseadised ja kéitamisel Majutab ohutut kaitamist. X
6.2.8. Kabiini astmed | Visuaalne kontroll a) Ebakindel aste voi platvorm. X
Stabiilsus ei ole piisav. X
b) Astme voi platvormi seisund vdib kasutajatele vigastusi pohjustada. X
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6.2.9. Muud sodiduki | Visuaalne kontroll a) Muu seadme kinnitus on defektne. X
sise- ja vilisseadmed
b) Muu seade ei vasta nduetele'". X
Osad on paigaldatud nii, et vdivad tekitada vigastusi; mdjutab ohutut X
kaitamist.
c) Hiidraulikaseade lekib. X
Ohtliku materjali ileméaérane kadu. X
6.2.10. Poritiivad, - | Visuaalne kontroll a) Komponent puudub, on lahti tulnud voi tosiselt korrodeerunud. X
p k.:kld’ -kgmmld, Voib tekitada vigastusi; voib kiiljest dra kukkuda. X
pritsmekaitsevarustus
b) Komponent on rehvile/rattale liiga 1dhedal (pritsmekaitse). X
Komponent on rehvile/rattale liiga 1ahedal (poritiivad). X
c) Ei vasta nduetele!". X
Turvis on liiga véhe kaetud. X
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7. MUU VARUSTUS
7.1. Turvavodd / turvavod pandlad ja turvasiisteemid
7.1.1. Turvavoode / Visuaalne kontroll a) Kinnituspunkt on oluliselt halvenenud seisundis. X
{(“.W?V"Ode pannalde Mojutab stabiilsust. X
innituste turvalisus
b) Kinnituspunkt on lahti tulnud. X
7.1.2. Turvavoodde / Kontrollimine a) Kohustuslik turvavod puudub vai seda ei ole paigaldatud. X
turvavoode pannalde | visuaalselt ja kditamisel
seisund b) Turvavoo on kahjustunud. X
Mis tahes sisseldige voi mérk véljavenimisest. X
c) Turvavod ei vasta nduetele!. X
d) Turvavod pannal on kahjustunud voi ei toimi digesti. X
e) Turvavod tombur on kahjustunud voi ei toimi digesti. X
7.1.3. Turvavod Visuaalne kontroll a) Koormuse piiraja puudub ilmselgelt voi ei sobi asjaomasele soidukile. X
koormuse piiraja ja/voi elektroonilise | o gy o0 aitab torget sdiduki elektroonilise lidese kaudu, X
liidese kasutamine
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7.1.4. Turvavod Visuaalne kontroll a) Eelpinguti puudub ilmselgelt vdi ei sobi asjaomasele sdidukile. X
celpingutid J ?./VOI elektroon.l lise b) Siisteem niitab torget sdiduki elektroonilise liidese kaudu. X
liidese kasutamine
7.1.5. Visuaalne kontroll a) Turvapadjasiisteem puudub ilmselgelt voi ei sobi asjaomasele sdidukile. X
Turvapadjasisteem | ja/voi elektroonilise | ) Siisteem niiitab torget sdiduki elektroonilise liidese kaudu. X
liidese kasutamine
c) Turvapadjasiisteem ilmselgelt ei toota. X
7.1.6. SRS-siisteemid | Rikkeindikaatori a) SRS-siisteemi rikkeindikaator néitab siisteemis torget. X
visuaa Ine kontrql.l b) Siisteem nditab torget sdiduki elektroonilise liidese kaudu. X
ja/voi elektroonilise
liidese kasutamine
7.2. Tulekustuti (X)® | Visuaalne kontroll a) Puudub. X
b) Ei vasta nuetele'’.
Kui on ndutav (nt taksod, bussid jne). X
7.3. Lukud ja Kontrollimine a) Takis ei toimi — ei takista sdiduki kéitamist.
kasutamistokis visuaalselt ja kditamisel
b) Defektne. X
Soovimatu lukustumine v3i blokeerumine. X
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7.4. Ohukolmnurk (kui | Visuaalne kontroll a) Puudub véi ei ole komplektne. X
~ @
see on ndutav) (X) b) Ei vasta nduetele'". X
7.5. Esmaabivahendid | Visuaalne kontroll Puuduvad, ei ole komplektsed vdi ei vasta nduetele'. X
(kui need on noutavad)
(X)(2)
7.6. Ratta tokiskingad (-| Visuaalne kontroll Puuduvad voi on halvas seisundis, ei ole piisavalt stabiilsed voi piisava suurusega. X
kiilud) (kui need on
ndutavad) (X)?
7.7. Helisignaalseade | Kontrollimine a) Ei toota korralikult. X
visuaalselt ja kéitamisel Ei t65ta iildse. X
b) Ebakindel juhtseadis. X
c) Ei vasta nduetele'”. X
Heli vdib ajada segi ametivoimude poolt kasutatavate sireenidega. X
7.8. Kiirusmoodik Visuaalne kontroll voi a) Ei ole paigaldatud vastavalt nduetele'". X
kontrollimine . ~
kaitamisel teekatsetuse Puudub (kui on ndutay). X
ajal voi elektrooniliste b) Talitlus on héiritud. X
vahendite abil e
Ei toimi iildse. X
c) Maodik ei ole piisavalt valgustatud. X
MGaadik ei ole valgustatud. X
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7.9. Séidumeerik (kui | Visuaalne kontroll a) Ei ole paigaldatud vastavalt nduetele'". X
see on —
paigaldatud/ndutav) b) Ei toota. X
c) Defektsed voi puuduvad plommid. X
d) Paigaldustahvel puudub, on loetamatu v4i aegunud. X
e) Ilmne rikkumine voi manipuleerimine. X
f) Rehvide suurus ei vasta kalibreerimisparameetritele. X
7.10. Kiiruspiirik (kui | Visuaalne kontroll ja a) Ei ole paigaldatud vastavalt nduetele'". X
see on asjakohaste seadmete R —
paigaldatud/ndutav) olemasolu korral b) Ei ole ilmselgelt t5okorras. X
(+E) k.(')'ntrol.hmme c) Vale méidratud kiirus (kui seda on kontrollitud). X
kéiitamisel
d) Defektsed voi puuduvad plommid. X
e) Plaat puudub v6i on loetamatu. X
f) Rehvide suurus ei vasta kalibreerimisparameetritele. X
7.11. Lébis6idumoddik, | Visuaalne kontroll a) Ilmselgelt manipuleeritud (pettus), et vihendada sdiduki 1dbisdidunditu voi X
kui see on olemas (X)@| ja/vdi elektroonilise niidata seda tegelikust erinevana.
liidese kasutamine b) Ilmselgelt ei toota. X
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7.12. Elektrooniline Visuaalne kontroll a) Ratta kiirusandurid puuduvad vdi on kahjustunud. X
stabiilsuskontroll ja/voi elektroonilise - -
(ESC), kui see on liidese kasutamine b) Juhtmestik on kahjustunud. X
paigaldatud/ndutav c) Muud osad puuduvad vdi on kahjustunud. X
(X)(2)
d) Liiliti on kahjustunud voi ei to6ta digesti. X
e) ESC-siisteemi rikkeindikaator niitab siisteemis torget. X
f) Siisteem nditab torget sdiduki elektroonilise liidese kaudu. X
8. SAASTE
8.1. Miira
8.1.1. Subjektiivne hindamine a) Miiratasemed iiletavad nduetes lubatavaid tasemeid". X
Miiraviahendussiisteem| (vilja arvatud juhul, kui
(+E) inspektori arvates voib
miiratase 0~11.a purt peal — | p) Miiravahendussiisteemi mingi osa on lahti tulnud, kahjustunud, valesti X
sel juhul voib mdta paigaldatud, puudub vai seda on ilmselt muudetud, nii et see mdjub
paigalseisva sdiduki poolt negatiivselt miiratasemele.
tehtavat miira, kasutades X
miiratasememdddikut) Viga tosine kiiljest dratuleku oht.
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8.2. Heitgaasid
8.2.1. Ottomootori tekitatav heide
8.2.1.1. Heitgaaside | Visuaalne kontroll a) Tootja paigaldatud heitekontrolliseadmed puuduvad, X
kontrolli seadmed neid on muudetud voi need on ilmselt vigased.
b) Heitkoguste mootmist mdjutavad lekked. X
c) Rikkeindikaator ei ndita nduetekohast toimimist. X
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8.2.1.2. Gaasiline — S&idukid kuni heitgaasiklassideni Euro 5 a) Gaasilised heited iiletavad tootja kindlaksméératud X
heide ja Euro V' konkreetseid tasemeid.
(E) MGo6tmine heitgaasianaliisaatori abil

kooskdlas nduetega'’ voi pardadiagnostika b)
seadme néidu abil. Viljalasketorukatse on
heitgaaside mddtmise tavaparane viis.

Vi juhul, kui see teave ei ole kittesaadav, X
stisinikmonooksiidi heited tiletavad:

Samaviirsuse hindamise alusel ja vottes 1) sdidukite puhul, mille heitgaase ei kontrollita
arvesse asjakohaseid tiiiibikinnituse alaseid spetsiaalse heitekontrollisiisteemi abil,
Oigusakte, voivad litkmesriigid lubada o) <A
kasutada pardadiagnostikat vastavalt tootja - 4,5% voi
soovitustele ja muudele nduetele.

— 3,5%

vastavalt nduetes'” kindlaksméiratud esmase
registreerimise voi kasutuselevotu kuupéevale;

i) soidukite puhul, mille heitgaase kontrollitakse
spetsiaalse heitekontrollisiisteemi abil,

~ tiihikiigul 0,5%

- kdrgendatud podretel 0,3%

! S&idukid, mis on tiilibikinnituse saanud vastavalt direktiivile 70/220/EMU, méiruse (EU) nr 715/2007 I lisa tabelile 1 (Euro 5), direktiivile

88/77/EMU ja direktiivile 2005/55/EU.
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— Soidukid alates heitgaasiklassidest Euro 6 voi
ja Euro VI': 2
) ) ] o - tithikdigul 0,3%
MGo6tmine heitgaasianaliisaatori abil
kooskdlas nduetega'’ voi pardadiagnostika ; o
seadme ndidu abil vastavalt tootja - korgendatud pooretel 0,2%
soovitustele ja muudele nduetele”.
~ ) 1,:

MOootmist ei teostata kahetaktilise mootori vasFavalt pogetesw kmdlaksma?ratud esmase
korral. registreerimise voi kasutuselevotu kuupéevale.
Teise véimalusena modtmine c) tam‘lb;(}ail Vaartqs ei _]aa;/fll(hen'llkkl.l 1+ 0,03 vdi ei ole X
kaugmdotmisseadme abil ning selle ooskolas tootja spetsifikatsiooniga.
tulemuste kinnitamine standardsetel d) Pardadiagnostika nit osutab olulisele rikkele. X
kontrollimeetoditel.

e) Kaugmodtmine néitab olulist nduetele mittevastavust. X

S&idukid, mis on tiilibikinnituse saanud vastavalt miiruse (EU) nr 715/2007 1 lisa tabelile 2 (Euro 6) ja méirusele (EU) nr 595/2009 (Euro VI).
Séidukid, mis on tiiiibikinnituse saanud direktiivi 70/220/EMU, méiiruse (EU) nr 715/2007 1 lisa tabelile 1 (Euro 5), direktiivi 88/77/EMU ja
direktiivi 2005/55/EU kohaselt.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pShjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline | Ohtlik
8.2.2. Diiselmootori tekitatav heide
8.2.2.1. Heitgaaside | Visuaalne kontroll a) Tootja paigaldatud heitekontrolliseadmed puuduvad X
kontrolli seadmed voi need on ilmselt vigased.
b) Heitkoguste mddtmist mojutavad lekked. X
c) Rikkeindikaator ei ndita nduetekohast toimimist. X
d) Ebapiisav kogus reagenti (kui see on vajalik). X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
8.2.2.2. Suitsusus — S&idukid kuni heitgaasiklassideni Euro 5 a) S&idukite puhul, mis on registreeritud voi esmakordselt X
~ . ja Euro V': kasutusele voetud pérast nduetes'” kindlaksmézratud
Seda nouet ei kuupéieva
kohaldata enne 1. Heitgaaside suitsusust mdddetakse ’
jaanuari 1980 vabakiirendusel (koormust ei rakendata iiletab suitsusus taset, mis on méargitud soidukile
registreeritud voi miinimumpddretest kuni katkesti kinnitatud tootja andmesildil;
kasutusele voetud rakendumiseni), kdigukang on neutraalses
soidukite suhtes. asendis ja sidur on lahutatud, voi
pardadiagnostika seadme néidu abil.
Viljalasketorukatse on heitgaaside
mdotmise tavapérane viis. Samavéirsuse
hindamise alusel voivad liikmesriigid lubada
kasutada pardadiagnostikat vastavalt tootja
soovitustele ja muudele nduetele.
! Soidukid, mis on tiilibikinnituse saanud direktiivi 70/220/EMU, mééruse (EU) nr 715/2007 1 lisa tabeli 1 (Euro 5), direktiivi 88/77/EMU ja
direktiivi 2005/55/EU kohaselt.
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Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused

Hinnang puudustele

Viheoluline

Oluline

Ohtlik

— S&idukid alates heitgaasiklassidest Euro 6
ja Euro VI':

Heitgaaside suitsusust mdddetakse
vabakiirendusel (koormust ei rakendata
miinimumpddretest kuni katkesti
rakendumiseni), kdigukang on neutraalses
asendis ja sidur on lahutatud, voi
pardadiagnostika seadme néidu abil
vastavalt tootja soovitustele ja muudele
nduetele".

S&idukid, mis on tiilibikinnituse saanud miiruse (EU) nr 715/2007 I lisa tabeli 2 (Euro 6) ja miiruse (EU) nr 595/2009 (Euro VI) kohaselt.
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Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused

Hinnang puudustele

Viheoluline

Oluline

Ohtlik

Soiduki ettevalmistus

1. So6idukit voib testida ilma
ettevalmistuseta, kuid ohutuse mottes tuleks
kontrollida, kas mootor on soe ja rahuldavas
mehaanilises seisukorras

b)

kui see teave ei ole kittesaadav vdi kui nduete!” alusel ei
ole kontrollvaartuste kasutamine lubatud, siis

- iilelaadeta mootorite puhul 2,5 m,

- turbomootorite puhul 3,0 m™,

voi nduetes'”) médratletud voi parast nduetes”

kindlaksmaératud kuupédeva esmaselt registreeritud voi
N et 1 a1

kasutusele voetud sdidukite puhul 1,5 m™

voi

07 ml2

X

vOi C rea kohaste piirangutega voi mis on voetud kasutusele pdrast 1. juulit 2008.

vastavalt miirusele (EU) nr 595/2009 (EuroVI).

S&idukid, mille tiiiibikinnitus on saadud direktiivi 70/220/EMU I lisa jaotise 5.3.1.4 B rea vdi direktiivi 88/77/EMU I lisa 6.2.1 jaotise B1, B2

Séidukid, mille tiiiibikinnitus on saadud vastavalt miiruse (EU) nr 715/2007 I lisa tabelile 2 (Euro 6). Sdidukid, mille tiiiibikinnitus on saadud
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Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused

Hinnang puudustele

Viheoluline

Oluline

Ohtlik

2. Eeltingimused:

1) mootor peab olema tiiesti soe, nditeks
mootoridli temperatuur peab Slimddtevarda
torus sondiga mdodetuna olema vdhemalt
80 °C voi, kui see on madalam, vastama
normaalsele to6temperatuurile voi peab
infrapunase kiirguse alusel moddetud
mootorisilindrite temperatuur olema eespool
nimetatud temperatuuriga vihemalt
samavéadrne. Kui seoses sdiduki koostega ei
ole selline md6tmine praktiline, v3ib
mootori normaalse tootemperatuuri méirata
muul viisil, nditeks mootori
jahutusventilaatori to6tamise pShjal;

ii) heitgaasisiisteemi puhastatakse vahemalt
kolme vabakiirendustsiikliga vdi samavéérse
meetodiga.

PE-CONS 12/14
I LISA

DGE 2

EL/rv

66
ET




Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused

Hinnang puudustele

Viheoluline

Oluline

Ohtlik

Testimise kord

1. Mootor ja mis tahes turboiilelaadur peab
enne iga vabakiirendustsiiklit olema
tithikaigul. Suure vdimsusega diiselmootorite
puhul tihendab see vihemalt
kiimnesekundilist ootamist pérast gaasipedaali
vabastamist.

2. Iga vabakiirendustsiikli alustamiseks tuleb
gaasipedaal kiiresti ja sujuvalt (vihem kui {ihe
sekundiga), kuid mitte d4gedalt alla vajutada,
et saavutada maksimaalne sissepritse
pritsepumbast.
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Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused

Hinnang puudustele

Viheoluline

Oluline

Ohtlik

3. Iga vabakiirendustsiikli ajal jduab mootor
enne gaasipedaali vabastamist maksimaalselt
lubatud pdoreteni voi automaatiilekandega
sdidukite puhul tootja miédratud pooreteni
voi, kui need andmed ei ole kéttesaadavad,
kahe kolmandikuni maksimaalselt lubatud
pooretest. Seda saab kontrollida néiteks
mootori podrete arvu jalgides voi jattes
piisavalt acga gaasipedaali esimesest
vajutamisest kuni selle vabastamiseni, mis
M,-, M;-, N»- ja Ns-kategooriatesse
kuuluvate sdidukite puhul peaks olema
viahemalt kaks sekundit.
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Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused

Hinnang puudustele

Viheoluline

Oluline

Ohtlik

4. So6iduk loetakse lilevaatuse mitteldbinuks
ainult siis, kui vihemalt viimase kolme
vabakiirendustsiikli aritmeetiline keskmine
iiletab piirnormi. Seda vdib arvutada, jittes
korvale mis tahes mootmised, mis
markimisvairselt erinevad mooddetud
keskmisest, voi kasutades mis tahes
statistilist arvutusmeetodit, mis votab
arvesse modtmiste hajuvust. Liikmesriigid
voivad kehtestada piirangu katsetsiiklite
arvule.
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Aspekt

Meetod

Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused

Hinnang puudustele

Viheoluline

Oluline Ohtlik

5. Mittevajaliku testimise véltimiseks voivad
litkmesriigid tunnistada iilevaatuse
mitteldbinuks need sdidukid, mille
mdotmistulemused pérast vihem kui kolme
vabakiirendustsiikli vOi puhastustsiikli
labimist tiletavad markimisvéarselt
piirnormi. Samuti vdivad litkmesriigid
mittevajaliku testimise valtimiseks
tunnistada iilevaatuse 1&binuks need
soidukid, mille modtmistulemused jaavad
pérast vahem kui kolme vabakiirendustsiikli
vOi puhastustsiikli 1abimist markimisvaarselt
allapoole piirnormi.

Teise vdimalusena modtmine c) Kaugmddtmine néitab olulist nduetele mittevastavust. X
kaugmodtmisseadme abil ning selle
tulemuste kinnitamine standardsetel
kontrollimeetoditel.
8.4. Muud keskkonnaga seotud punktid
8.4.1. Vedelikulekked Mis tahes iilemédirane vedelikuleke (muu kui vesi), mis voib X

kahjustada keskkonda voi kujutada ohtu teistele liiklejatele.

Pidev tilkade teke, mis kujutab endast véaga tdsist ohtu.
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline |  Ohtlik
9. TAIENDAVAD ULEVAATUSED REISIJATEVEOKS KASUTATAVATELE M2-, M3-KATEGOORIA SOIDUKITELE
9.1. Uksed
9.1.1. Sisse- ja Kontrollimine visuaalselt | a) Defektne toimimine. X
viljapaisud ja kéitamisel )
b) Halvenenud seisund. X
Voib tekitada vigastusi. X
c) Avariiolukordadeks ettendhtud juhtimisseade on defektne. X
d) Uste kaugjuhtimisseadmed voi hoiatusseadised on defektsed. X
9.1.2. Kontrollimine visuaalselt | a) Defektne toimimine. X
Avariivéljapaasud ja kaitamisel (kui see on . . .
asjakohane) b) Avariivéljapaisu tahistavad sildid on loetamatud. X
Avariivaljapaasu tahistavad sildid puuduvad. X
c) Puudub klaasipurustushaamer. X
d) Juurdepiés on blokeeritud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
9.2. Niiskuse ja jdite | Kontrollimine visuaalselt | a) Ei toota oigesti. X
?;r)ﬂ‘?)ldamise stisteem | ja kéitamisel Mbjutab sdiduki ohutut kiiitamist. X
b) Miirgiste gaaside voi heitgaaside padsemine juhikabiini voi sditjateruumi. X
Oht sdidukis viibivate isikute tervisele. X
c) Defektne jdite eemaldamise siisteem (kui see on kohustuslik). X
9.3. Ventileerimis- ja | Kontrollimine visuaalselt | a) Defektne toimimine. X
kittesiisteem (X)® ja kiitamisel Oht sdidukis viibivate isikute tervisele. X
b) Miirgiste gaaside voi heitgaaside padsemine juhikabiini voi sditjateruumi. X
Oht sdidukis viibivate isikute tervisele.
X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline |  Ohtlik
9.4. Istmed
9.4.1. Saitjakohad (sh | Visuaalne kontroll Klappistmed (kui need on lubatud) ei td6ta automaatselt. X
feisisaatj ate "istmed'j a Need blokeerivad avariiviljapaésu. X
apse turvasiisteemid,
kui need on olemas)
9.4.2. Juhiiste Visuaalne kontroll a) Defektne erivarustus, néditeks pimestamisvastane vari. X
(lisanGuded) Vaatevili on ahenenud. X
b) Juhi kaitseseadised on ebakindlad. X
Voivad tekitada vigastusi. X
9.5. Sisevalgustus ja | Kontrollimine visuaalselt | Seade on defektne. X
ggg?fo seadmed ja kéitamisel Ei toimi iildse. x
9.6. Vahekdigud, Visuaalne kontroll a) Ebakindel porand. X
seisukohad Mbjutab stabiilsust. X
b) Defektsed kisipuud voi kdepidemed. X
Ebakindlad voi kasutuskdlbmatud. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik

9.7. Trepid ja astmed | Kontrollimine visuaalselt | a) Halvenenud seisund. X

ja .kéiitamisel (kui see on Kahjustatud seisund. X

asjakohane)

MGgjutab stabiilsust. X
b) Sissetdmmatavad astmed ei toimi digesti. X

9.8. Reisijatega Kontrollimine visuaalselt | Siisteem on defektne. X
iél(l;gzl)emise siisteem | ja kditamisel Ei toimi iildse. X
9.9. Kirjalik teave Visuaalne kontroll a) Teave puudub, on véir voi loetamatu. X
0 Eksitav teave. X
9.10. Laste vedu kisitlevad nduded (X)?
9.10.1. Uksed Visuaalne kontroll Uksed ei ole kaitstud kooskdlas asjaomast transpordiliiki kisitlevate nduetega". X
9.10.2. Signaal- ja Visuaalne kontroll Signaal- voi eriseadmed puuduvad. X
eriseadmed
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline |  Ohtlik
9.11. Piiratud litkumisvdimega isikute vedu kisitlevad nduded (X)?.
9.11.1. Uksed, rambid | Kontrollimine visuaalselt | a) Defektne toimimine. X
ja tostukid ja kditamisel Mgjutab ohutut kéitamist. X
b) Halvenenud seisund. X
Mgjutab stabiilsust, voib tekitada vigastusi. X
c) Defektne juhtseadis (defektsed juhtseadised). X
Mgjutab ohutut kéitamist. X
d) Defektne hoiatusseadis (defektsed hoiatusseadised). X
Ei toimi iildse. X
9.11.2. Ratastooli Kontrollimine visuaalselt | a) Defektne toimimine. X
kinnitussiisteem ja }(ﬁitamisel (kui see on Méjutab ohutut Kaitamist. X
asjakohane)
b) Halvenenud seisund. X
Mgjutab stabiilsust, voib tekitada vigastusi. X
c) Defektne juhtseadis (defektsed juhtseadised). X
Mgjutab ohutut kéitamist. X
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Aspekt Meetod Tehnoiilevaatuse mitteldbimise pdhjused Hinnang puudustele
Viheoluline | Oluline Ohtlik
9.11.3. Signaal- ja Visuaalne kontroll Signaal- voi eriseadmed puuduvad. X
eriseadmed
MARKUSED:

(S))

,,.Nouded” sitestatakse tiiiibikinnitusega sdidukile tiiiibikinnituse andmise, sdiduki esmase registreerimise voi esmase kasutuselevotu kuupéeval, samuti

jérelpaigalduskohustustega voi sdiduki registreerinud riigi digusaktidega. Ulevaatuse mittelibimise pdhjused on kohaldatavad iiksnes juhul, kui nduetele vastavust on

kontrollitud.

)

3)

(E)

Selle aspekti kontrollimiseks on vaja seadmeid.

Ohtlik muudatus tdhendab sellist muutmist, mis kahjustab sdiduki litklusohutust voi avaldab ebaproportsionaalset mdju keskkonnale.

(X) téhistab aspekte, mis on seotud sdiduki seisundi ja selle sobivusega liikluses kasutamiseks, kuid mida ei peeta tehnoiilevaatusel peamisteks.
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III LISA
Veose kinnitamise pohimotted

Veose kinnitus peab taluma jargmisi joudusid, mis tulenevad sdiduki

kiirendamistest/aeglustamistest:

— soidusuunas: 0,8-kordne veose kaal ja

— kiilgsuunas: 0,5-kordne veose kaal ja

- soidusuunale vastassuunas: 0,5-kordne veose kaal

—  ning iildiselt véltima veose kaldumist vdi timberminekut.

Veose jaotusel voetakse arvesse maksimaalseid lubatud teljekoormusi ning vajalikke
minimaalseid teljekoormusi sdiduki registrimassi piirides, kooskodlas sdidukite massi ja

mootmeid kisitlevate digusnormidega.

Veose kinnitamisel voetakse arvesse teatavate sdidukiosade, nditeks kaubaruumi esi- ja
kiilgpaneelide, tagaluukide, vertikaaltugede vai sidumisvahendite kinnituskohtade
tugevuse kohta kehtivaid ndudeid, kui kdnealuseid sdidukiosi kasutatakse veose

kinnitamiseks.
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4. Veose kinnitamiseks voib kasutada iihte voi mitut jargmist kinnitusmeetodit voi nende

kombinatsiooni:
- lukustamine,

tokestamine (kohalik/iildine),

- otsene side,

— pealtsidumine.
5. Kohaldatavad standardid:
Standard Kasitlusala
—EN 12195-1 Sidemetugevuste
arvutamine
— EN 12640 Sidumisvahendite
kinnituskohad
—EN 12642 Soiduki kere tugevus
—EN 12195 -2 Siinteetilistest kiududest
valmistatud vorksidemed
—EN 12195-3 Kettside
—EN 12195-4 Terastross-side
—ISO 1161, ISO 1496 ISO konteiner
— EN 283 Vahetatavad furgoonid
— EN 12641 Presentkatted
— EUMOS 40511 Vertikaaltoed
— EUMOS 40509 Transpordipakendid
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II.

Veose kinnituse kontrollimine
Puuduste liigitamine
Puudused liigitatakse iihte jirgmistest puudusteriihmadest:

— Viheoluline puudus: viheolulise puudusega on tegemist siis, kui veos on

nduetekohaselt kinnitatud, kuid asjakohane oleks ohutusteave.

— Oluline puudus: olulise puudusega on tegemist siis, kui veos ei ole piisavalt

kinnitatud ja vdimalik on veose voi selle osade oluline liikumine voi iimberminek.

—  Ohtlik puudus: ohtliku puudusega on tegemist siis, kui tulenevalt veose voi selle
osade kadumise ohust v0i veosest tulenevast otsest ohust voi vahetust ohust

inimestele esineb otsene oht liiklusohutusele.

Mitme puuduse korral liigitatakse vedu kodige raskemale puudusele vastavasse rithma. Kui
mitme puuduse korral eeldatakse, et kdnealuste puuduste kombinatsioon puuduste mdju

vastastikku suurendab, liigitatakse vedu raskusastmelt jargmisse puudusteriihma.
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2. Kontrollimeetodid
Kontrollimeetodiks on visuaalne hindamine, mille kdigus kontrollitakse veose
kinnitamiseks vajalike asjakohaste meetmete nduetekohast kasutamist, ja/voi vajaduse
korral tdmbejoudude mddtmine, veose kinnitamise tdhususe arvutamine ja tunnistuste
kontrollimine.

3. Puuduste hindamine
Tabelis 1 on esitatud eeskirjad, mida voib kohaldada veose kinnitamise kontrollimisel, et
teha kindlaks, kas veotingimused on aktsepteeritavad.
Puuduste liigitus madratakse kindlaks iga liksikjuhtumi puhul eraldi kdesoleva peatiiki
punktis 1 sétestatud klassifikatsiooni alusel.
Tabelis 1 esitatud viirtused on soovituslikud ja neid tuleks késitada teatava puuduse
liigitamise juhisena vottes arvesse konkreetseid asjaolusid, eelkdige soltuvalt veose
iseloomust ja inspektori valikul.
Noukogu direktiivi 95/50/EU" kohaldamisalasse kuuluva veo puhul vdidakse kohaldada
spetsiifilisemaid ndudeid.

! Noukogu 6. oktoobri 1995. aasta direktiiv 95/50/EU ohtlike kaupade autoveo kontrollimise

iihtse korra kohta (EUT L 249, 17.10.1995, 1k 35).
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TABEL 1

Aspekt Puudus Hinnang puudusele
Viheoluline)luline Ohtlik
Transpordipakend ei voimalda veost nduetekohaselt kinnitada Otsustab inspektor
B Uks vdi mitu laadungiiiksust ei ole nduetekohases asendis Otsustab inspektor
lsofggztlilgipcﬁséizfimd veose jaoks sobiv (muu kui punktis 10 Otsustab inspektor
D 1Sf)iduki pealisehituse ilmsed defektid (muu kui punktis 10 Otsustab inspektor
oetletud puudus)
10 S&iduki sobivus
10.1 Esisein (kui kasutatakse veose kinnitamiseks)
10.1.1 Rooste v3i deformatsiooni tottu kahjustada saanud detailid
Pragunenud detail, mis seab ohtu veoseruumi terviklikkuse X X
10.1.2 Ebapiisav tugevus (tunnistus v3i mérgis, kui see on olemas)
Veetava veose jaoks ebapiisav korgus X X
10.2. Kiilgseinad (kui kasutatakse veose kinnitamiseks)
10.2.1. Rooste v3i deformatsiooni tottu kahjustada saanud detailid,
hingede voi lukkude seisukord ei ole nduetekohane X
Pragunenud osa; hinged voi lukud puuduvad voi ei toota X
10.2.2. Tugi ei ole piisavalt tugev (tunnistus voi margis, kui olemas)
Veetava veose jaoks ebapiisav korgus x X
10.2.3. Puidust kiilgpaneelide seisukord ei ole nduetekohane
Pragunenud detail x X
10.3. Tagasein (kui kasutatakse veose kinnitamiseks)
10.3.1. Rooste v3i deformatsiooni tottu kahjustada saanud detailid,
hingede voi lukkude seisukord ei ole nduetekohane X
Pragunenud osa; hinged vai lukud puuduvad véi ei toota X
10.3.2. Ebapiisav tugevus (tunnistus v3i margis, kui see on olemas)
Veetava veose jaoks ebapiisav korgus X X
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Aspekt Puudus Hinnang puudusele
Viheolulinepluline Ohtlik
10.4. Vertikaaltoed (kui kasutatakse veose kinnitamiseks)
10.4.1. Rooste voi deformatsiooni tttu kahjustada saanud detailid voi X
need ei ole nduetekohaselt sdidukile kinnitatud
Pragunenud osa; kinnitus sdiduki kiilge ei ole stabiilne X
10.4.2. Tugevus voi konstruktsioon ei ole nduetekohane X
Veetava veose jaoks ebapiisav korgus X
10.5. Sidumisvahendite kinnituskohad (kui kasutatakse veose
kinnitamiseks)
10.5.1. Seisukord voi konstruktsioon ei ole nduetekohane X
Ei pea vastu sidemele mdjuvale ettenéhtud joule X
10.5.2. Arv ei ole piisav X
Arv ei ole piisav, et pidada vastu sidemele mojuvale ettendhtud X
joule
10.6. Noutavad erikonstruktsioonid (kui kasutatakse veose
kinnitamiseks)
10.6.1. Seisukord ei ole nduetekohane, on kahjustatud X
Pragunenud osa; ei pea kinnitusjGule vastu X
10.6.2. Ei sobi asjaomase veose vedamiseks X
Puuduvad X
10.7. Pohi (kui kasutatakse veose kinnitamiseks)
10.7.1. Seisukord ei ole nduetekohane, on kahjustatud X
Pragunenud osa; ei pea veosele vastu X
10.7.2. Ebapiisav kandevoime X
Ei pea veosele vastu X
20 Kinnitusmeetodid
20.1. Lukustamine, tdkestamine ja otsene kinnitus
20.1.1 Veose otsene kinnitamine (tokestamine)
20.1.1.1 Edasisuunaline kaugus esiseinani liiga suur, kui seina kasutatakse X
veose otseseks kinnitamiseks
Ule 15 cm ja esineb seina libistamise oht X
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Aspekt

Puudus

Hinnang puudusele

Viheoluline)luline Ohtlik

20.1.1.2.

Kiilgsuunaline kaugus kiilgseinani liiga suur, kui seina
kasutatakse veose otseseks kinnitamiseks

Ule 15 cm ja esineb seina libistamise oht

X

20.1.1.3.

Tagasisuunaline kaugus tagaseinani liiga suur, kui seina
kasutatakse veose otseseks kinnitamiseks

Ule 15 cm ja esineb seina libistamise oht

20.1.2.

Kinnitusvahendid (nt tokked, talad, latid ja kiilud ees, kiilgedel ja

taga)

20.1.2.1.

Ei ole sdiduki kiilge nduetekohaselt kinnitatud
Ebapiisav kinnitus

Ei pea kinnitusjdule vastu, on lahti

20.1.2.2.

Kinnitus ei ole nduetekohane
Ebapiisav kinnitus

Téiesti mojutu

20.1.2.3.

Kinnitusvahendid ei ole piisavalt sobivad

Kinnitusvahendid on téiesti ebasobivad

20.1.2.4.

Pakendite kinnitamiseks valitud meetod ei ole optimaalne

Valitud meetod on tdiesti sobimatu

20.1.3

Otsene kinnitamine vorkude ja katetega

20.1.3.1.

Vorkude ja katete seisukord (margis puudub / on kahjustatud,
kuid muidu heas seisukorras)

Veose kinnitusvahendid on kahjustatud

Veose kinnitusvahendid on olulisel mééral kahjustatud ja ei ole
enam kasutuskdlblikud

20.1.3.2.

Vorgud ja katted ei ole piisavalt tugevad

Suudavad vastu seista ndutavale kinnitusjoule vihem kui 2/3
ulatuses
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Aspekt Puudus Hinnang puudusele
Viheolulinepluline Ohtlik

20.1.3.3. Vorgud ja katted ei ole piisavalt kinnitatud X

Kinnitused suudavad vastu seista noutavale kinnitusjoule vahem

kui 2/3 ulatuses X
20.1.3.4. Vorgud ja katted ei ole piisavalt sobivad veose kinnitamiseks X

Taiesti sobimatud X
20.1.4. Laadungiiiksuste voi tithiruumide eraldamine ja polsterdus
20.1.4.1. Eralduse ja polsterduse sobivus X

Eraldus- v4i tiihiruum on liiga suur X
20.1.5. Otsene kinnitus (horisontaal-, poiki-, diagonaal-, silmus- ja

elastne kinnitus)
20.1.5.1. Noutav kinnitusjoud ei ole piisav X

On alla 2/3 ndutavast joust X
20.2. Hoordlukk
20.2.1. Nodutava kinnitusjou jargimine
20.2.1.1. Noutav kinnitusjoud ei ole piisav X

On alla 2/3 ndutavast joust X
20.3. Veose kinnitusvahendid
20.3.1 Veose kinnitusvahendite sobivus X

Téiesti ebasobivad X
20.3.2. Margis (nt partii/katsehaagis) puudub / on kahjustatud, kuid X

vahend on heas seisukorras

Margis (nt partii/katsehaagis) puudub / on kahjustatud, kuid X

vahendi seisukord on mérgatavalt halvenenud
20.3.3. Veose kinnitusvahendid on kahjustatud X

Veose kinnitusvahendid on olulisel mééral kahjustatud ja ei ole X

enam kasutuskdlblikud
20.3.4. Vintse on valesti kasutatud X

Vintsid on defektsed X
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Aspekt Puudus Hinnang puudusele
Viheoluline)luline Ohtlik

20.3.5. Veos on valesti kinnitatud (nt puudub servakaitse) X

Veose kinnitusvahendid on defektsed (nt sGlmed) X
20.3.6. Veose kinnitusvahendid ei ole nduetekohaselt kinnitatud X

On alla 2/3 ndutavast joust X
20.4. Lisavarustus (nt hddrdematid, servakaitsed, servajalased)
20.4.1. Kasutatud on ebastabiilseid vahendeid X

Kasutatud on valesid voi defektseid vahendeid X

Kasutatud vahendid on tdiesti sobimatud X
20.5. Puistematerjali, kerge ja lahtise materjali vedu
20.5.1. Puistematerjal lendub veo kiigus teele, v3ib héirida liiklust X

Ohustab liiklust X
20.5.2. Puistematerjal ei ole nduetekohaselt kinnitatud X

Veose kadu, mis ohustab liiklust X
20.5.3. Katte puudumine kergete kaupade puhul X

Veose kadu, mis ohustab liiklust X
20.6. Umarpuidu vedu
20.6.1. Veetav materjal on osaliselt lahtine (palgid) X
20.6.2. Laadungiiiksuse kinnitamisjoud ei ole piisav X

On alla 2/3 ndutavast joust X
30 Veos on tdielikult kinnitamata X
PE-CONS 12/14 EL/rv 9

IIT LISA

DGE 2

ET



IV LISA

(esikiilg)

UKSIKASJALIKUMA LIIKLEVATE SOIDUKITE TEHNOKONTROLLI
ARUANDE NAIDIS KOOS KONTROLL-LEHEGA

1. Liiklevate soidukite tehnokontrolli koht...............c.ooiiiiiiiiii e,
2. KUV . e e e e
3. ] T T P
4. Soiduki riigitunnus ja registreerimiSNUMDET. ... ...viuiitiitiitt it et eeee e e
5. Valmistajatehase tdhis (VIN-KOOd).........cooiuiiiiiiiii e
6. Soidukikategooria

a) | N,®(3,5-121)

b) | N;® (iile 12 1)

c) 05 (3,5-10 t)

d) | 04? (iile 10 1)

e) M,® (>9 istet™, kuni 5 t)

f) M;® (>9 istet™®, iile 5 t)

g) T5

h) Muu soidukikategooria:

(tdpsustada)
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7. Labisdidumoddiku niit kontrolli ajal
8. Vedu teostav ettevotja

a)  NIMI JA QAATESS. ...ttt e

b)  Uhenduse tegevusloa number'® (mairused (EU) nr 1072/2009 ja (EU) nr

LO73/2000). . e e e
9. JURT NI e
10. Kontroll-leht
Kontrollitud® Mitteldbinud®

0) identifitseerimine” o o

1) pidurisiisteem” i i

2) rooliseade” o o

3) nihtavus” | O

4) valgustusseadmed ja elektrisiisteemi i mi

osad®

5) teljed, veljed, rehvid, vedrustus® i i

6) Sassii ja selle kinnitused” i o

7) muud seadmed, sh sdidumeerik ja m m

kiiruspiirik®”

8) saaste, sh heide ning kiituse- ja/voi m m

dlilekked®

9) tdiendavad iilevaatused M- ja M;- O O

kategooria sidukitele®

10) veose kinnitamine” O mi
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11.  Ulevaatuse tulemused

Labinud O
Mitteldbinud O
Ohtlike puudustega sdiduki kasutamise keeld voi piirang m

12. MUUMETKUSEA ... e e

13. Ametiasutus/ametnik voi inspektor, kes teostas tlilevaatuse
Allkiri
Pédev asutus/ametnik vai inspektor Juht
Mairkused
@ Direktiivi 2014/.../EL" artikli 2 kohane sdidukikategooria.
®) Istmete arv, sh juhiiste (registreerimistunnistuse punkt S.1).
© Kui on olemas.
@ ,kontrollitud” tdhendab, et asjaomases rithmas on kontrollitud vdhemalt iihte direktiivi 2014/ LJEL" 11 voi 111

lisas loetletud kontrollitavat aspekti ning et leiti vaheolulisi puudusi v&i puudusi ei leitud.

© Oluliste voi ohtlike puudustega punktid mérgitakse tagakiiljel.

@ Kontrollimeetodid ja hinnang puudustele vastavalt direktiivi 2014/.../EL" II vi II1 lisale.
* Viljaannete talitus: palun lisada kdesoleva direktiivi number.
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(tagakiilg)

0. SOIDUKI IDENTIFITSEERIMINE
0.1. Registreerimismargid

0.2. Valmistajatehase téhis / tehasetéhis /
seerianumber

1. PIDURISUSTEEM
1.1. Mehaaniline seisund ja toimimine
1.1.1. SGidupiduri pedaali Sarniir

1.1.2. Pedaali seisund ja piduri juhtimisseadme
kdigutagavara

1.1.3. Vaakumpump vdi kompressor ja mahutid
1.1.4. Alardhu hoiatusmérgutuli voi mddtur
1.1.5. Seisupidurikraan

1.1.6. Seisupiduri tooseade, pidurikang, piduri
lukustus

1.1.7. Piduriklapid/ventiilid (jalgpidurikraanid,
rohualandajad, regulaatorid)

1.1.8. Haagisepidurite thendused (elektri- ja
pneumoiihendused)

1.1.9. Energiavaru survepaak

4. TULED, HELKURID JA ELEKTRISEADMED
4.1. Esilaternad

4.1.1. Seisund ja toimimine

4.1.2. Reguleeritus

4.1.3. Lilitamine

4.1.4. Vastavus nduetele

4.1.5. Reguleerimisseadmed

4.1.6. Esilaternate puhastusseade

4.2. Eesmised ja tagumised dérelaternad, kiilgmised
ddrelaternad ja iilemised ddrelaternad

4.2.1. Seisund ja toimimine
4.2.2. Lilitamine
4.2.3. Vastavus nouetele

4.3, Pidurilaternad

6.1.3. Kiitusepaak ja -torud (sh kiitteaine paak ja
torud)

6.1.4. Kaitserauad, kiilgmised ja tagumised
allasdidutokked

6.1.5. Varuratta kandur

6.1.6. Mechaanilised haakeseadmed ja
pukseerimisseadised

6.1.7. Jouiilekanne
6.1.8. Mootori kinnitused
6.1.9. Mootori joudlus
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1.1.10. Pidurivéimendid, peasilinder (hiidraulilistel
siisteemidel)

1.1.11. Jaigad piduritorud

1.1.12. Elastsed pidurivoolikud

1.1.13. Piduri hddrdkatted ja -klotsid
1.1.14. Piduritrumlid, pidurikettad
1.1.15. Piduritrossid, -vardad, -hoovastik

1.1.16. Piduri té6seadmed (sh vedruakud voi
hiidraulilised silindrid)

1.1.17. Koormuse regulaator
1.1.18. Kulumise kompensaatorid ja néiturid

1.1.19. Aeglustisiisteem (kui see on paigaldatud voi
noutav)

1.1.20. Haagisepidurite automaatne rakendumine
1.1.21. Kogu pidurisiisteem

1.1.22. Katseithendused

1.1.23. Pealejooksupidur

1.2. S&idupiduri toimimine ja tShusus

1.2.1. Toimimine

1.2.2. Tohusus

4.3.1. Seisund ja toimimine
4.3.2. Lillitamine

4.3.2. Vastavus nduetele
4.4. Suuna- ja ohulaternad
4.4.1. Seisund ja toimimine
4.4.2. Lilitamine

4.4.3. Vastavus nduetele
4.4.4. Vilkumissagedus
4.5. Eesmised ja tagumised udulaternad
4.5.1. Seisund ja toimimine
4.5.2. Reguleeritus

4.5.4. Lilitamine

4.5.2. Vastavus nGuetele
4.6. Tagurduslaternad
4.6.1. Seisund ja toimimine

4.6.2. Liilitamine

6.2. Kabiin ja kere

6.2.1. Seisund

6.2.2. Paigaldus

6.2.3. Uksed ja ukselukud

6.2.4. Porand

6.2.5. Juhiiste

6.2.6. Muud istmed

6.2.7. Juhtimisseadised

6.2.8. Kabiini astmed

6.2.9. Muud sdiduki sise- ja vilisseadmed

6.2.10. Poritiivad, -plekid, -kummid,
pritsmekaitsevarustus

7.MUU VARUSTUS

7.1. Turvavodd / turvavod pandlad
7.1.1. Kinnituste turvalisus

7.1.2. Seisund

7.1.3. Turvavéd koormuse piiraja
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1.3. Varu-/hiddapiduri toimimine ja tShusus

1.3.1. Toimimine

1.3.2 T8husus

1.4. Seisupiduri toimimine ja tShusus
1.4.1 Toimimine

1.4.2 Tohusus

1.5. Aeglustisiisteemi toimimine

1.6. Mitteblokeeruv pidurisiisteem
1.7. Elektrooniline pidurisiisteem
1.8. Pidurivedelik

2. ROOLISEADE

2.1. Mehaaniline seisund

2.1.1. Rooliseadme seisund

2.1.2. Rooliseadme korpuse kinnitus
2.1.3. Roolihoovastiku seisund
2.1.4. Roolihoovastiku toimimine

2.1.5. Roolivoimendi

4.6.3. Vastavus nduetele
4.7. Tagumine numbrilatern
4.7.1. Seisund ja toimimine
4.7.2. Vastavus nduetele

4.8. Helkurid, ndhtavamaks tegemise mérgistus ja
tagumised margistusplaadid

4.8.1. Seisund

4.8.2. Vastavus nduetele

4.9. Valgustusseadmete kohustuslikud mérgulambid
4.9.1. Seisund ja toimimine

4.9.2. Vastavus nduetele

4.10. Pukseeriva soiduki ja haagise voi poolhaagise
elektriiihendused

4.11. Elektritihendused
4.12. Mittekohustuslikud laternad ja helkurid
4.13. Aku

7.1.4. Turvavod eelpingutid
7.1.5. Turvapadjasiisteem
7.1.6. SRS-siisteemid

7.2. Tulekustuti

7.3. Lukud ja kasutamistokis
7.4. Ohukolmnurk

7.5. Esmaabivahendid

7.6. Ratta tokiskingad

7.7. Helisignaalseade

7.8. Kiirusmoddik

7.9. Séidumeerik

7.1.0. Kiiruspiirik

7.11. Labisdidumdddik
7.12. Elektrooniline stabiilsuskontroll (ESC)
8. SAASTE

PE-CONS 12/14
IV LISA

DGE 2

EL/rv

ET



2.2. Rooliratas ja roolisammas
2.2.1. Rooliratta seisund

2.2.2. Roolisammas

2.3. Rooli vabakdaik

2.4. Rataste kokku- voi lahkujooks
2.5. Haagise juhttelje pdordlaud
2.6. Elektrooniline roolivéimendi
3. NAHTAVUS

3.1. Vaatevili

3.2. Klaasi seisund

3.3. Tahavaatepeeglid

3.4. Klaasipuhastid

3.5. Klaasipesurid

3.6. Niiskuse eemaldamise slisteem

5. TELJED, VELJED, REHVID JA VEDRUSTUS
5.1. Teljed

5.1.1. Teljed

5.1.2. Kaanmikud

5.1.3. Rattalaagrid

5.2. Veljed ja rehvid

5.2.1. Rattarumm

5.2.2. Veljed

5.2.3. Rehvid

5.3. Vedrustus

5.3.1. Vedrud ja stabilisaator
5.3.2. Amortisaatorid

5.3.3. Poordtorud, reaktiivvardad, dotshargid ja -
hoovad

5.3.4. Vedrustuse liigendid

8.1. Miiravdhendussiisteem

8.2. Heitgaasid

8.2.1. Ottomootori tekitatav heide
8.2.1.1. Heitgaaside kontrolli seadmed
8.2.1.2. Gaasiline heide

8.2.2. Diiselmootori tekitatav heide
8.2.2.1. Heitgaaside kontrolli seadmed
8.2.2.2. Suitsusus

8.4. Muud keskkonnaga seotud aspektid

8.4.1. Vedelikulekked

9. TAIENDAVAD ULEVAATUSED
REISIJATEVEOKS KASUTATAVATELE M;-,
M;-KATEGOORIA SOIDUKITELE

9.1. Uksed
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5.3.5. Ohkvedrustus

6. SASSII JA SELLE KINNITUSED
6.1. Sassii voi raam ja selle kinnitused
6.1.1. Uldseisund

6.1.2. Viljalasketorud ja summutid

9.1.1. Sisse- ja viljapadsud

9.1.2. Avariivéljapaisud

9.2. Niiskuse ja jdite eemaldamise siisteemid
9.3. Ventileerimis- ja kiittesiisteemid
9.4. Istmed

9.4.1. Saitjakohad

9.4.2. Juhiiste

9.5. Sisevalgustus ja liiniinfo seadmed
9.6. Vahekiigud, seisukohad

9.7. Trepid ja astmed

9.8. Reisijatega suhtlemise siisteem
9.9. Kirjalik teave

9.10. Laste vedu késitlevad nduded
9.10.1. Uksed

9.10.2. Signaal- ja eriseadmed

9.11. Piiratud litkumisvdimega isikute vedu
késitlevad nduded

9.11.1. Uksed, rambid ja tdstukid
9.11.2. Ratastooli kinnitussiisteem

9.11.3. Signaal-ja eriseadmed
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V LISA
KOMISJONI TEAVITAMISEKS KASUTATAV STANDARDVORM

Standardvorm koostatakse elektrooniliselt toddeldaval kujul ning see edastatakse elektrooniliselt,

kasutades standardset kontoritarkvara.
Iga liikmesriik esitab:
— iihe iihtse koondtabeli ning

— tiksikasjalikuma kontrolli kdigus kontrollitud sdidukite iga registreerimisriigi kohta eraldi
tiksikasjaliku tabeli, mis sisaldab iga sdidukikategooria kohta teavet kontrollitud ja

tuvastatud puuduste kohta.
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KOONDTABEL

koikide (esmaste ja iiksikasjalikumate) kontrollide kohta

Aruandev litkmesriik: nt Belgia Aruandeperiood aasta [X] kuni aasta [X+1]
Muud
S&iduki N, N; M, M; (OR (O T5 kategooriad Kokku
kategooria: (vabatahtlik)
K ontrollMitteldblK ontrollMittelabK ontrollMitteldbK ontrollMitteldbK ontrollMitteldbK ontrollMittelabK ontrollMittelabK ontrollMitteldb|K ontroll|Mittelab
itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud
soidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit| sdidukit|sdidukit|sdidukit
Registreerimisriik | earv | e arv! | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv
Belgia
Bulgaaria
TSehhi Vabariik
Taani
Saksamaa
Eesti
lirimaa

Oluliste vai ohtlike puudustega mitteldbinud sdidukid I'V lisa kohaselt.
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Muud
Sdiduki Ny N; M, M; Os 0, T5 kategooriad Kokku
kategooria: (vabatahtlik)

K ontrollMittelablK ontrollMitteldbK ontrollMittelab|K ontrollMitteldbK ontrollMitteldbK ontrollMittelab|K ontrollMitteldb|K ontroll|Mitteldb|K ontrollMitteldb
itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud
soidukit|soidukit|{soidukit|soidukit|soidukit|sdidukit|sdidukit|soidukit|sdidukit|soidukit|soidukit|soidukit|soidukit|sdidukit|soidukit|soidukit |soidukit|{soidukit

Registreerimisriik | earv | earv' | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv

Kreeka

Hispaania

IPrantsusmaa

Horvaatia

Itaalia

Kiipros

Lati

Leedu

Luksemburg

[Ungari
Malta

Madalmaad

|Austria

Poola
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Muud

Saiduki N, N; M, M; (O} O, T5 kategooriad Kokku
kategooria: (vabatahtlik)
K ontrollMittelablK ontrollMitteldbK ontrollMittelab|K ontrollMitteldbK ontrollMitteldbK ontrollMittelab|K ontrollMitteldb|K ontroll|Mitteldb|K ontrollMitteldb
itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud

soidukit|soidukit|{soidukit|soidukit|soidukit|sdidukit|sdidukit|soidukit|sdidukit|soidukit|soidukit|soidukit|soidukit|sdidukit|soidukit|soidukit |soidukit|{soidukit

Registreerimisriik | earv | earv' | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv

Portugal

Rumeenia

Sloveenia

Slovakkia

Soome

Rootsi

Uhendkuningriik
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Muud
S&iduki N, N; M, M; (OR (O T5 kategooriad Kokku
kategooria: (vabatahtlik)
K ontrollMitteldb|K ontrollMittelabK ontrollMitteldbK ontrollMitteldbK ontrollMitteldb|K ontrollMittelab|K ontrollMittelab|K ontrollMitteldb|K ontroll|Mitteldb
itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud
soidukit|sdidukit|sdidukit|soidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit{sdidukit|sdidukit|{sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit|sdidukit
Registreerimisriik | earv | earv' | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv

|Albaania

IAndorra

IArmeenia

IAserbaidzaan

Valgevene

Bosnia ja
Hertsegoviina

Gruusia

Kasahstan

Liechtenstein

Monaco

Oluliste vai ohtlike puudustega mitteldbinud sdidukid I'V lisa kohaselt.
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Muud
Saiduki N, N; M, M; (O} O, T5 kategooriad Kokku
kategooria: (vabatahtlik)
K ontrollMittelablK ontrollMitteldbK ontrollMittelab|K ontrollMitteldbK ontrollMitteldbK ontrollMittelab|K ontrollMitteldb|K ontroll|Mitteldb|K ontrollMitteldb
itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud
soidukit|soidukit|{soidukit|soidukit|soidukit|sdidukit|sdidukit|soidukit|sdidukit|soidukit|soidukit|soidukit|soidukit|sdidukit|soidukit|soidukit |soidukit|{soidukit
Registreerimisriik | earv | earv' | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv
Montenegro
INorra
Moldova Vabariik
'Venemaa
[Fdderatsioon
San Marino
Serbia
Sveits
Tadzikistan
Tiirgi
Tirkmenistan
\Ukraina
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Muud

Saiduki N, N3 M, M; 0; 04 TS kategooriad Kokku
kategooria: (vabatahtlik)
K ontrollMittelablK ontrollMitteldbK ontrollMittelab|K ontrollMitteldbK ontrollMitteldbK ontrollMittelab|K ontrollMitteldb|K ontroll|Mitteldb|K ontrollMitteldb
itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud itud inud

soidukit|soidukit|{soidukit|soidukit|soidukit|sdidukit|sdidukit|soidukit|sdidukit|soidukit|soidukit|soidukit|soidukit|sdidukit|soidukit|soidukit |soidukit|{soidukit

Registreerimisriik | earv | earv' | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv | earv

\Usbekistan

endine

Jugoslaavia

Makedoonia

vabariik

Muud kolmandad

riigid

(tdpsustada)
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Uksikasjalikumate kontrollide TULEMUSED

Aruandev liikmesriik: nt Belgia
Aruandva liikmesriigi nimi:
Registreerimisriik: nt Bulgaaria AJAVAHEMIK: alates 01/aasta [X] kuni 12/ aasta [x+1]

S&iduki registreerimisriigi nimi:

S&iduki T5 Muud kategooriad
kategooria: N Ny M, M; 0 0, (vabatahtlik) Kokku
Kontrol | Mitteldb
litud inud
Mittelébi sdiduki | sdidukit
Kontrolli nud .| Mitteldbi | Kontrollit | Mitteldbi | Kontrolli | Mittelébi | Kontrollit | Mitteldbi | Kontrolli | Mitteldbi Kontrolli | Mittelédbin | Kontrolli | Mitteldbin
Kontrollitu te arv earv
tud sdidukite | 4 saidukite nud ud nud tud nud ud nud tud nud tud ud tud ud
soidukite arv' arv soidukite | sdidukite | sdidukite | sdidukite | sdidukite | sdidukite | sdidukite | sdidukite | sdidukite soidukite | sodidukite | sdidukite | sdidukite
arv arv arv arv arv arv arv arv arv arv arv arv arv arv
0 0
1 . o~ . . g+ - . .
Oluliste vai ohtlike puudustega mitteldbinud soidukid I'V lisa kohaselt.
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Puuduste iiksikasjad

Kontrollit
ud

Mitteldbi
nud

Kontrollitu
d

Mittelabi
nud

Kontrollit
ud

Mitteldbi
nud

Kontrollit
ud

Mitteldbi
nud

Kontrollitu
d

Mittelabi
nud

Kontrollit
ud

Mitteldbi
nud

Kontrol
litud

Mitteldb
inud

Kontrollit
ud

Mittelabinu
d

Kontrollit
ud

Mitteldbin
ud

0)
identifitseerim
ine

)

pidurisiisteem

2) rooliseade

3) néhtavus

4)
valgustusseadm
ed ja
elektrisiisteem

5) teljed, veljed,
rehvid,
vedrustus

6) Sassii ja
selle
kinnitused

7) muu
varustus
(sealhulgas
soidumeerik ja
kiiruspiirikud)
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8) saaste
(sealhulgas
heited ning
kiituse- ja/voi
olilekked)

9) tdiendavad
iilevaatused
Mz- ja M3-
kategooria
soidukitele

10) veose
kinnitamine
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Puuduste iiksikasjad (tdiendavalt)

3.1

32

20.6.2

30

Mitteldb
imiste
koguarv
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	1. Käesolevat direktiivi kohaldatakse selliste ärilisel otstarbel kasutatavate sõidukite suhtes, mille valmistajakiirus ületab 25 km/h ning mis kuuluvad järgmistesse Euroopa Parlamendi ja nõukogu direktiivis 2003/37/EÜ12F  ning direktiivis 2007/46/EÜ ...
	a) peamiselt reisijate ja nende pagasi veoks projekteeritud ja valmistatud mootorsõidukid, millel on lisaks juhiistmele üle kaheksa istekoha (M2- ja M3-kategooria sõidukid);
	b) peamiselt kaubaveoks projekteeritud ja valmistatud üle 3,5tonnised mootorsõidukid (N2- ja N3-kategooria sõidukid);
	c) kaupade või reisijate veoks või inimeste majutamiseks projekteeritud ja valmistatud üle 3,5tonnised haagised (O3- ja O4-kategooria sõidukid);
	d) T5-kategooria ratastraktorid, mida kasutatakse avalikel teedel peamiselt maanteetranspordiks ärilisel eesmärgil ja mille maksimaalne valmistajakiirus ületab 40 km/h.
	2. Käesolev direktiiv ei piira liikmesriikide õigust teha käesoleva direktiiviga hõlmamata liiklevate sõidukite, nt N1 kategooriasse kuuluvate väikeste ärilisel otstarbel kasutatavate kuni 3,5tonniste sõidukite tehnokontrolli, ega autovedude ja liiklu...
	1) „sõiduk” – mootorsõiduk või selle haagis, v. a rööbassõiduk;
	2) „mootorsõiduk” – mootoriga käitatav ratastega sõiduk, mis liigub omal jõul ja mille valmistajakiirus ületab 25 km/h;
	3) „haagis” – omal jõul mitteliikuv ratastega sõiduk, mis on projekteeritud ja valmistatud vedamiseks mootorsõiduki poolt;
	4) „poolhaagis” – haagis, mis on konstrueeritud mootorsõiduki külge haakimiseks nii, et osa sellest toetub mootorsõidukile ning oluline osa selle massist ja selle koorma massist kandub üle mootorsõidukile;
	5) „veos” – kõik koormate vedamiseks ettenähtud sõiduki osasse või osale tavaliselt paigutatavad kaubad, mis ei ole alaliselt sõiduki külge kinnitatud, sh lastikandurites, nagu sõidukitel asuvad kastid, vahetatavad furgoonid või konteinerid, olevad es...
	6) „ärilisel otstarbel kasutatav sõiduk” – peamiselt kaupade või reisijate veoks ärilisel eesmärgil, näiteks rendi või tasu eest, omal kulul korraldatavaks transpordiks või muuks kutsealaseks tegevuseks kasutatav mootorsõiduk ja selle haagis või poolh...
	7) „liikmesriigis registreeritud sõiduk” – liikmesriigis registreeritud või kasutusele võetud sõiduk;
	8) „registreerimistunnistuse omanik” – füüsiline või juriidiline isik, kelle nimele sõiduk on registreeritud;
	9) „ettevõtja” – määruse (EÜ) 1071/2009 artikli 2 punktis 4 määratletud ettevõtja;
	10) „liiklevate sõidukite tehnokontroll” – ärilisel otstarbel kasutatavate sõidukite etteteatamata tehnokontroll, mida teevad liikmesriigi pädevad asutused või mis tehakse nende otsese järelevalve all;
	11) „avalik tee” –üldkasutatav tee, näiteks kohalik, piirkondlik või riiklik maantee või kiirtee;
	12) „tehnoülevaatus” – kontroll vastavalt direktiivi 2014/.../EL13F* artikli 3 punktile 9;
	13) „tehnoülevaatuse kontrollkaart” – pädeva asutuse või ülevaatuspunkti väljastatud tehnoülevaatuse aruanne, millel on esitatud tehnoülevaatuse tulemused;
	14) „pädev asutus” – ametiasutus või avalik-õiguslik isik, kellele on liikmesriigi poolt pandud vastutus liiklevate sõidukite tehnokontrolli süsteemi haldamise, sh asjakohasel juhul liiklevate sõidukite tehnokontrolli läbiviimise eest;
	15) „inspektor” – isik, keda liikmesriik või selle pädev asutus on volitanud tegema liiklevate sõidukite esmast ja/või üksikasjalikumat tehnokontrolli;
	16) „puudused” – liiklevate sõidukite tehnokontrolli käigus tuvastatud tehnilised defektid ja muud nõuetele mittevastavused;
	17) „liiklevate sõidukite kooskõlastatud tehnokontroll” – liiklevate sõidukite tehnokontroll, mille viivad ühiselt läbi kahe või enama liikmesriigi pädevad asutused;
	18) „käitaja” – füüsiline või juriidiline isik, kes käitab sõidukit kas selle omanikuna või kellel on sõiduki omaniku volitus seda käitada;
	19) „liikuv kontrolliüksus” – teisaldatav kontrolliseadmete süsteem üksikasjalikuma liiklevate sõidukite tehnokontrolli läbiviimiseks, mis on mehitatud üksikasjalikuma tehnokontrolli läbiviimiseks pädevate inspektoritega;
	20) „liiklevate sõidukite kontrolliks määratud rajatis” – kindlaksmääratud ala liiklevate sõidukite esmase ja/või üksikasjalikuma tehnokontrolli läbiviimiseks, mis võib olla varustatud alaliselt paigaldatud kontrolliseadmetega.
	1. Liikmesriigid nõuavad, et sõidukis hoitaks viimase korralise tehnoülevaatuse kontrollkaarti või selle koopiat või elektroonilise kontrollkaardi korral selle kinnitatud või originaalset väljatrükki ja viimase liiklevate sõidukite tehnokontrolli arua...
	2. Liikmesriigid nõuavad, et ettevõtjad ja liiklevate sõidukite tehnokontrolli läbiva sõiduki juhid teeksid inspektoritega koostööd ja võimaldaksid kontrolli tegemiseks juurdepääsu sõidukile, selle osadele ja kõikidele asjakohastele dokumentidele.
	3. Liikmesriigid tagavad, et ettevõtja kohustus hoida sõiduk liiklusele ohutus ja sõidukõlblikus seisukorras oleks kindlaks määratud, ilma et see piiraks kõnealuse sõiduki juhi kohustusi.
	1. Sõidukite väljavalimisel liiklevate sõidukite tehnokontrolliks ja kontrolli läbiviimisel hoiduvad inspektorid diskrimineerimisest juhi kodakondsuse või sõiduki registreerimise või kasutuselevõtmise riigi alusel.
	2. Liiklevate sõidukite tehnokontrolli tegemisel ei tohi inspektoril olla huvide konflikti, mis võiks kahjustada tema otsuste erapooletust ja objektiivsust.
	3. Inspektorite saadav tasu ei tohi otseselt sõltuda liiklevate sõidukite esmaste või üksikasjalikumate tehnokontrollide tulemustest.
	4. Üksikasjalikumat liiklevate sõidukite tehnokontrolli viivad läbi inspektorid, kes vastavad direktiivi 2014/.../EL14F* artikli 13 ja IV lisa kohastele pädevus- ja koolitusnõuetele. Liikmesriigid võivad sätestada, et liiklevate sõidukite kontrolliks ...
	1. Liikmesriigid tagavad, et artikli 9 kohaselt välja valitud sõidukitele tehakse esmane liiklevate sõidukite tehnokontroll.
	Esmast liiklevate sõidukite tehnokontrolli tegev inspektor:
	a) kontrollib artikli 7 lõike 1 kohaselt sõidukis hoitavat viimase tehnoülevaatuse kontrollkaarti ja liiklevate sõidukite tehnokontrolli aruannet, kui need on olemas, või elektroonilist tõendit nende kohta;
	b) hindab visuaalselt sõiduki tehnoseisundit;
	c) võib hinnata visuaalselt sõiduki veose kinnitatust artikli 13 kohaselt;
	d) võib teha tehnilist kontrolli mis tahes meetodil, mida ta peab asjakohaseks. Nimetatud tehnilist kontrolli võib teha selleks, et põhjendada otsust viia läbi sõiduki üksikasjalikum liiklevate sõidukite tehnokontroll, või nõudmist, et puudused tuleb ...
	Inspektor kontrollib, kas varasemas liiklevate sõidukite tehnokontrolli aruandes märgitud puudused on kõrvaldatud.
	2. Esmase kontrolli tulemuste alusel otsustab inspektor, kas sõiduk või selle haagis peab läbima üksikasjalikuma liiklevate sõidukite tehnokontrolli.
	3. Üksikasjalikum liiklevate sõidukite tehnokontroll hõlmab II lisas loetletud aspekte, mida peetakse vajalikuks ja asjakohaseks, võttes eelkõige arvesse pidurite, rehvide, velgede, šassii ohutust ja saastet ning nende aspektide kontrolliks kohaldatav...
	4. Kui tehnoülevaatuse kontrollkaardilt või liikuvate sõidukite tehnokontrolli aruandest ilmneb, et eelmise kolme kuu jooksul on kontrollitud mõnda II lisas osutatud aspekti, ei kontrolli inspektor seda aspekti, v.a kui selline kontroll on õigustatud ...
	1. Üksikasjalikuma liiklevate sõidukite tehnokontrolli tegemiseks kasutatakse liikuvaid kontrolliüksusi, liiklevate sõidukite kontrolliks määratud rajatisi või see tehakse ülevaatuspunktides, millele on osutatud direktiivis 2014/.../EL15F*.
	2. Kui üksikasjalikumaid kontrolle tehakse ülevaatuspunktis või liiklevate sõidukite kontrolliks määratud rajatises, viiakse need läbi võimalikult kiiresti mõnes lähimas sobivas ülevaatuspunktis või rajatises.
	3. Liikuvatel kontrolliüksustel ja liiklevate sõidukite kontrolliks määratud rajatistes on liiklevate sõidukite põhjalikuma tehnokontrolli tegemiseks vajalikud seadmed, sh vahendid, mida on vaja sõiduki pidurite seisundi ja pidurdustõhususe, roolisüst...
	1. Liiklevate sõidukite tehnokontrollis kasutamiseks on II lisas esitatud iga kontrollitava aspekti kohta võimalike puuduste loetelu ja nende raskusaste.
	2. Liiklevate sõidukite tehnokontrolli käigus tuvastatud puudused liigitatakse ühte järgmisse rühma:
	a) väheolulised puudused, mis ei mõjuta olulisel määral sõiduki ohutust ega keskkonda, ja muud väiksemad nõuetele mittevastavused;
	b) olulised puudused, mis võivad halvendada sõiduki ohutust, mõjutada keskkonda või seada ohtu teised liiklejad, või muud olulisemad nõuetele mittevastavused;
	c) ohtlikud puudused, mis on otseselt ja vahetult liiklusohtlikud või mõjutavad keskkonda.
	3. Sõiduk, millel on puudusi, mis kuuluvad rohkem kui ühte lõike 2 kohasesse puudusterühma, klassifitseeritakse raskemale puudusele vastavasse rühma. Sõiduk, millel on mitu II lisa punktis 1 osutatud kontrolli ulatuses kindlaksmääratud puudust samas k...
	– saavad veose osad üksnes minimaalselt liikuda üksteise suhtes, vastu seinu või sõiduki pindu, ning
	– veose osad ei saa kaubaruumist ega veoplatvormilt väljapoole liikuda.
	1. Ilma et see piiraks artikli 14 lõike 3 kohaldamist, näevad liikmesriigid ette, et esmase või üksikasjalikuma kontrolli käigus ilmnenud olulised või ohtlikud puudused tuleb kõrvaldada enne sõiduki edasist kasutamist avalikel teedel.
	2. Inspektor võib otsustada, et sõidukile tehakse täielik tehnoülevaatus määratud tähtaja jooksul, kui sõiduk on registreeritud samas liikmesriigis, kus tehti liiklevate sõidukite tehnokontroll. Kui sõiduk on registreeritud mõnes muus liikmesriigis, v...
	3. Puuduste korral, mis nõuavad oma otsese ja vahetu liiklusohtlikkuse tõttu kiiret või viivitamatut kõrvaldamist, näeb asjaomane liikmesriik või pädev asutus ette piirangu või keelu asjaomase sõiduki kasutamisele kuni puuduste kõrvaldamiseni. Sellis...
	Kui sõidukit ei saa parandada sedavõrd, et sõita autoremonditöökotta, võib sõiduki viia kohta, kus seda on võimalik remontida.
	1. Iga esmase liiklevate sõidukite tehnokontrolli kohta edastatakse pädevale asutusele järgmine teave:
	a) sõiduki registreerimisriik;
	b) sõiduki kategooria;
	c) esmase liiklevate sõidukite tehnokontrolli tulemus.
	2. Pärast üksikasjalikumat kontrolli koostab inspektor aruande kooskõlas IV lisaga. Liikmesriigid tagavad, et sõiduki juhile antakse kontrolliaruande koopia.
	3. Inspektor teatab pädevale asutusele üksikasjalikuma liiklevate sõidukite tehnokontrolli tulemused mõistliku aja jooksul pärast kontrolli. Pädev asutus säilitab kõnealust teavet vastavalt kohaldatavatele andmekaitsealastele õigusaktidele vähemalt 36...
	1. Liikmesriigid määravad kontaktpunkti, mis:
	– tagab artikli 18 alusel võetud meetmete koordineerimise teiste liikmesriikide kontaktpunktidega;
	– edastab artikli 20 kohase teabe komisjonile;
	– tagab vajaduse korral mis tahes muu teabevahetuse teiste liikmesriikide kontaktpunktidega ja abi teiste liikmesriikide kontaktpunktidele.
	2. Liikmesriigid edastavad komisjonile oma riiklike kontaktpunktide nimed ja kontaktandmed hiljemalt ...17F* ning teatavad talle viivitamata kõnealuse teabe muutumisest. Komisjon koostab kõikide kontaktpunktide nimekirja ja edastab selle liikmesriikid...
	1. Kui muus kui kontrolli tegevas liikmesriigis registreeritud sõidukil avastatakse olulised või ohtlikud puudused, või puudused, mille tõttu piiratakse sõiduki kasutamist või keelatakse selle kasutamine, teavitab kontaktpunkt sõiduki registreerimise ...
	2. Kui sõidukitel avastatakse olulisi või ohtlikke puudusi, võib sõidukit kontrollinud liikmesriigi kontaktpunkt nõuda sõiduki registreerimise liikmesriigi pädevalt asutuselt viimase kontaktpunkti kaudu asjakohaste järelmeetmete võtmist, nt sõiduki sa...
	1. Enne 31. märtsi 2021 ja pärast seda iga kahe aasta järel enne 31. märtsi edastavad liikmesriigid elektrooniliselt komisjonile andmed, mida nad on kahe eelneva kalendriaasta jooksul kogunud oma territooriumil kontrollitud sõidukite kohta. Kõnealused...
	a) kontrollitud sõidukite arv;
	b) kontrollitud sõidukite kategooria;
	c) sõiduki registreerimisriik;
	d) üksikasjalikumate kontrollide puhul kontrollitud valdkonnad ja puudustega aspektid vastavalt IV lisa punktile 10.
	Esimene aruanne hõlmab kaheaastast ajavahemikku, mis algab 1. jaanuaril 2019.
	2. Komisjon võtab kooskõlas artikli 23 lõikes 2 osutatud kontrollimenetlusega vastu üksikasjalikud eeskirjad, mis käsitlevad lõikes 1 osutatud andmete elektroonilise edastamise vormi. Kuni kõnealuste eeskirjade kehtestamiseni kasutatakse V lisas esit...
	Komisjon edastab kogutud andmed Euroopa Parlamendile ja nõukogule.
	1. Komisjonile antakse õigus võtta vastu delegeeritud õigusakte käesolevas artiklis sätestatud tingimustel.
	2. Artiklis 21 osutatud õigus võtta vastu delegeeritud õigusakte antakse komisjonile viieks aastaks alates ...18F*. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt üheksa kuud enne viieaastase tähtaja möödumist. Volituse delegeerimist p...
	3. Euroopa Parlament ja nõukogu võivad artiklis 21 osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi võtta. Tagasivõtmise otsusega lõpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus jõustub järgmisel päeval pärast selle avaldamist Euroopa L...
	4. Niipea kui komisjon on delegeeritud õigusakti vastu võtnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks Euroopa Parlamendile ja nõukogule.
	5. Artikliga 21 alusel vastu võetud delegeeritud õigusakt jõustub üksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega nõukogu ei ole kahe kuu jooksul pärast kõnealuse õigusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja nõukogule esitanud selle suhtes vastuväidet ...
	1. Komisjoni abistab direktiivis 2014/.../EL19F* osutatud tehnoülevaatuse komitee. Nimetatud komitee on komitee määruse (EL) nr 182/2011 tähenduses.
	2. Käesolevale lõikele viitamisel kohaldatakse määruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui komitee arvamust ei esita, ei võta komisjon rakendusakti eelnõu vastu ning kohaldatakse määruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 lõike 4 kolmandat lõiku.
	1. Komisjon esitab hiljemalt ...20F* Euroopa Parlamendile ja nõukogule aruande käesoleva direktiivi rakendamise ja mõju kohta. Aruandes pööratakse erilist tähelepanu direktiivi mõjule seoses liiklusohutuse paranemisega ning kuludele ja tuludele, mida ...
	2. Hiljemalt ...21F* esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja nõukogule aruande käesoleva direktiivi kohaldamise ja mõjude kohta, eriti seoses riskiastme hindamise süsteemide tulemuslikkuse ja ühtlustamisega ning eelkõige erinevate ettevõtjate omavahe...
	1. Liikmesriigid võtavad vastu ja avaldavad käesoleva direktiivi järgimiseks vajalikud õigus- ja haldusnormid hiljemalt ...22F**. Liikmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.
	Nad kohaldavad kõnealuseid sätteid alates ...23F**.
	Käesoleva direktiivi artiklis 6 nimetatud riskiastme hindamise süsteemi suhtes kohaldavad nad kõnealuseid sätteid alates ...24F***.
	Kui liikmesriigid need sätted vastu võtavad, lisavad nad nendesse või nende ametliku avaldamise korral nende juurde viite käesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi näevad ette liikmesriigid.
	2. Liikmesriigid edastavad komisjonile käesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas vastu võetud põhiliste siseriiklike õigusnormide teksti.
	– puuduste arv;
	– puuduste raskusaste;
	– liiklevate sõidukite tehnokontrollide või korraliste ja vabatahtlike tehnoülevaatuste arv;
	– ajafaktor.
	– ohtlik puudus = 40
	– oluline puudus = 10
	– väheoluline puudus = 1
	– aasta 1 = viimased 12 kuud = faktor 3
	– aasta 2 = 13–24 kuud = faktor 2
	– aasta 3 = 24–36 kuud = faktor 1
	a) Üldise riskiastme valem
	Kus
	RR = üldise riskiastme väärtus
	I = puuduste koguväärtus aastal 1, 2, 3
	DY1 = (#DDx 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) aastal 1
	#... = …..arv
	DD = ohtlikud puudused
	MaD = olulised puudused
	MiD = väheolulised puudused
	C = kontrollid (liiklevate sõidukite tehnokontrollid või korralised ja vabatahtlikud tehnoülevaatused) aastal 1, 2, 3
	b) Aastase riskiastme valem
	Kus
	AR = aastase riski väärtus
	#... = …..arv
	DD = ohtlikud puudused
	MaD = olulised puudused
	MiD = väheolulised puudused
	C = kontrollid (liiklevate sõidukite tehnokontrollid või korralised ja vabatahtlikud tehnoülevaatused)

	– <30% väike risk
	– 30%–80% keskmine risk
	– >80% suur risk
	– sõidusuunas: 0,8-kordne veose kaal ja
	– külgsuunas: 0,5-kordne veose kaal ja
	– sõidusuunale vastassuunas: 0,5-kordne veose kaal
	– ning üldiselt vältima veose kaldumist või ümberminekut.
	– lukustamine,
	– tõkestamine (kohalik/üldine),
	– otsene side,
	– pealtsidumine.
	Puudused liigitatakse ühte järgmistest puudusterühmadest:
	– Väheoluline puudus: väheolulise puudusega on tegemist siis, kui veos on nõuetekohaselt kinnitatud, kuid asjakohane oleks ohutusteave.
	– Oluline puudus: olulise puudusega on tegemist siis, kui veos ei ole piisavalt kinnitatud ja võimalik on veose või selle osade oluline liikumine või ümberminek.
	– Ohtlik puudus: ohtliku puudusega on tegemist siis, kui tulenevalt veose või selle osade kadumise ohust või veosest tulenevast otsest ohust või vahetust ohust inimestele esineb otsene oht liiklusohutusele.
	Mitme puuduse korral liigitatakse vedu kõige raskemale puudusele vastavasse rühma. Kui mitme puuduse korral eeldatakse, et kõnealuste puuduste kombinatsioon puuduste mõju vastastikku suurendab, liigitatakse vedu raskusastmelt järgmisse puudusterühma.
	Kontrollimeetodiks on visuaalne hindamine, mille käigus kontrollitakse veose kinnitamiseks vajalike asjakohaste meetmete nõuetekohast kasutamist, ja/või vajaduse korral tõmbejõudude mõõtmine, veose kinnitamise tõhususe arvutamine ja tunnistuste kontro...
	Tabelis 1 on esitatud eeskirjad, mida võib kohaldada veose kinnitamise kontrollimisel, et teha kindlaks, kas veotingimused on aktsepteeritavad.
	Puuduste liigitus määratakse kindlaks iga üksikjuhtumi puhul eraldi käesoleva peatüki punktis 1 sätestatud klassifikatsiooni alusel.
	Tabelis 1 esitatud väärtused on soovituslikud ja neid tuleks käsitada teatava puuduse liigitamise juhisena võttes arvesse konkreetseid asjaolusid, eelkõige sõltuvalt veose iseloomust ja inspektori valikul.
	Nõukogu direktiivi 95/50/EÜ38F  kohaldamisalasse kuuluva veo puhul võidakse kohaldada spetsiifilisemaid nõudeid.
	a) Nimi ja aadress…………………..……………………..…………………………
	…………………………………………………………..……………………..……………
	b) Ühenduse tegevusloa number(c) (määrused (EÜ) nr 1072/2009 ja (EÜ) nr 1073/2009)…………………………………………………………………………

