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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2024/...

z dnia 24 kwietnia 2024 r.

w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych i silnikow oraz ukladéw, komponentow
i oddzielnych zespolow technicznych przeznaczonych do takich pojazdow,
w odniesieniu do emisji i trwalosci akumulatora (Euro 7),
zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858
oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
i rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009,
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151,
rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400
oraz rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,
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po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza?,

1 Dz.U. C 228 229.6.2023, s. 103.
Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 marca 2024 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz decyzja Rady z dnia 12 kwietnia 2024 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/5913 dotyczacej ogdlnego unijnego
programu dziatan w zakresie srodowiska do 2030 r. ustanowiono, jako jeden z szesciu
celow tematycznych Unii na okres do dnia 31 grudnia 2030 r., dgzenie do osiggni¢cia
Zerowego poziomu emisji zanieczyszczen, w tym w odniesieniu do szkodliwych substancji
chemicznych, aby uzyska¢ nietoksyczne srodowisko, w tym powietrze, wode, glebe,

a takze w odniesieniu do zanieczyszczenia §wietlnego i zanieczyszczenia hatasem, oraz
ochrony zdrowia 1 dobrostanu ludzi, zwierzat 1 ekosystemow przed zagrozeniami

1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze srodowiskiem.

3 Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/591 z dnia 6 kwietnia 2022 .
w sprawie ogolnego unijnego programu dzialan w zakresie srodowiska do 2030 r.
(Dz.U.L 1142 12.4.2022, s. 22).
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(2) Europejski Zielony Lad, przyjety w komunikacie Komisji w dniu 11 grudnia 2019 r., to
unijna strategia zapoczatkowania transformacji majacej na celu osiggnigcie— najpdzniej
do 2050 r. — celu, jakim jest neutralna dla klimatu i czysta gospodarka o obiegu
zamknietym, z optymalizacjg gospodarowania zasobami i minimalizacjg zanieczyszczenia,
przy jednoczesnym uznaniu koniecznosci realizacji polityk gtebokiej transformacji. Unia
jest rowniez zaangazowana w realizacj¢ Agendy Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(ONZ) na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030 oraz jej celow zrébwnowazonego rozwoju.
Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci, przyjeta przez Komisje
w grudniu 2020 r., oraz plan dziatania UE na rzecz eliminacji zanieczyszczen wody,
powietrza i gleby, ktéry Komisja przyjeta w maju 2021 r., dotycza konkretnie aspektow
Europejskiego Zielonego Ladu zwigzanych z zanieczyszczeniem powodowanym przez
transport. Inne szczegolnie wazne $rodki dla tej inicjatywy to na przyktad wniosek Komisji
dotyczacy przeksztalcenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE#,
nowa strategia przemystowa dla Europy, przedstawiona przez Komisje w marcu 2020 r.,
zmiana — za pomocg rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2023/8515 - norm emisji CO; okre$lonych w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631¢ dla samochodéw osobowych i dostawczych, a takze
wniosek w sprawie zmiany norm emisji CO2 okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu

Europejskiego i Rady (UE) 2019/12427 dla nowych pojazdéw ciezkich.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie
jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy (Dz.U. L 152 z 11.6.2008, s. 1).

5 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/851 z dnia 19 kwietnia 2023 r.
w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm
emisji CO; dla nowych samochodéw osobowych i1 dla nowych lekkich pojazdéw
uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii (Dz.U. L 110
725.4.2023,s.5).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
okreslajagce normy emisji CO; dla nowych samochodow osobowych 1 dla nowych lekkich
pojazdow uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009

1 (UE) nr 510/2011 (Dz.U.L 111 z25.4.2019, s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca

2019 r. okreslajace normy emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich oraz zmieniajace
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz
dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202).
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3) Rynek wewnetrzny to obszar, na ktérym ma zosta¢ zapewniony swobodny przeptyw
towarow, osob, ustug i kapitatu. W tym celu rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/8588 wprowadzono kompleksowy system homologacji typu i nadzoru
rynku pojazdéw silnikowych i przyczep oraz uktadéw, komponentow i oddzielnych

zespotow technicznych przeznaczonych do takich pojazdow.

4) Wymogi techniczne w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych, silnikow i czesci
zamiennych w zakresie emisji (dalej zwanej ,,homologacja typu w zakresie emisji”)
powinny zosta¢ zharmonizowane, aby zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie rynku
wewnetrznego, a takze wysoki poziom ochrony §rodowiska i zdrowia we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

(5) Pomyslne przejscie na mobilno$¢ bezemisyjng wymaga zintegrowanego podejscia
oraz odpowiedniego sprzyjajacego srodowiska, aby pobudzi¢ innowacje oraz utrzymac
wiodacg pozycje Unii w dziedzinie technologii w sektorze transportu drogowego.
Srodowisko takie obejmuje publiczne i prywatne inwestycje w badania naukowe
1 innowacje, wzrost podazy pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych, rozwgj
infrastruktury tadowania i tankowania, integracj¢ z systemami energetycznymi, a takze
zréwnowazone dostawy materiatow 1 zrownowazong produkcj¢, ponowne
wykorzystywanie oraz recykling akumulatorow w Unii. Stworzenie takiego srodowiska

wymaga spojnych dziatan na poziomie unijnym, krajowym, regionalnym 1 lokalnym.

8 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).
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(6)

(7

®)

Aby wspiera¢ przechodzenie na czystag mobilno$¢, a jednocze$nie reindustrializowaé Unie
1 wspiera¢ jej obywateli, konieczne jest utrzymanie przystepnych dla nich i dla
przedsigbiorstw cen pojazddéw prywatnych i uzytkowych. Przyczyni si¢ to do
podtrzymania jakosci zycia, konkurencyjnosci przemystowej i innowacji, a takze pomoze

tworzy¢ miejsca pracy i rozwija¢ umiejg¢tnosci w sektorze.

Przejécie na mobilnos$¢ bezemisyjng powinno by¢ spotecznie akceptowalne i sprawiedliwe.
Wazne jest zatem uwzglednienie skutkow spotecznych takiego procesu w catym tancuchu
wartosci w przemysle motoryzacyjnym oraz proaktywne dzialania wobec jego wptywu na
zatrudnienie. W ramach mechanizmu sprawiedliwej transformacji nalezy zatem utworzy¢
na poziomie unijnym, krajowym i regionalnym, w $cistym porozumieniu z partnerami
spotecznymi i wlasciwymi organami, ukierunkowane programy — takie jak plany
sprawiedliwej transformacji dla regiondw zaleznych od przemystu motoryzacyjnego —

w zakresie przekwalifikowania, podnoszenia kwalifikacji i przenoszenia pracownikow,

a w regionach i spoteczno$ciach dotknigtych negatywnymi skutkami transformacji —
inicjatywy zwigzane z ksztalceniem 1 poszukiwaniem pracy. Jako element tej transformacji

nalezy zwigkszy¢ zatrudnienie kobiet oraz réwno$¢ szans w tym sektorze.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi oddzielny akt regulacyjny do celow procedury
homologacji typu UE okreslonej w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) 2018/858.
Pelne zastosowanie majg przepisy administracyjne rozporzadzenia (UE) 2018/858,
w tym przepisy dotyczace sankcji, a takze jego solidny mechanizm egzekwowania

zgodno$ci z przepisami.
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9) Uzasadnione skargi sktadane przez osoby fizyczne lub prawne moga stanowi¢ wazne
zrédto informacji zar6wno dla organéw nadzoru rynku, jak i dla organéw udzielajacych
homologacji. W zwigzku z tym ustanowienie prostych i1 proporcjonalnych procedur
umozliwiajacych osobom fizycznym i prawnym sktadanie odpowiednim organom
uzasadnionych skarg, w przypadku gdy maja powody, by sadzi¢, ze niniejsze
rozporzadzenie nie jest przestrzegane, moze przyczynic si¢ do stosowania i egzekwowania
niniejszego rozporzadzenia. Skargi te powinny by¢ uznawane przez organy krajowe za
czynnik ryzyka przy podejmowaniu decyzji dotyczacych nadzoru rynku lub dziatan

w zakresie zgodnosci eksploatacyjne;.

(10) W niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustanowi¢ wspdlne przepisy administracyjne
oraz wymogi dotyczace emisji z pojazdow i trwalo$ci akumulatora, natomiast elementy
techniczne nalezy okresli¢ w aktach wykonawczych przyjmowanych zgodnie z procedura

sprawdzajaca.

(11) Wymogi techniczne w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych, silnikow i czesci
zamiennych pod katem emisji sg obecnie okreslone w dwdch rozporzadzeniach, ktore
dotyczg homologacji typu w zakresie emisji dla pojazdow lekkich i cigzkich —
odpowiednio w rozporzgdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 715/2007° oraz
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/20091°,

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) (Dz.U. L 171 229.6.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 595/2009 z dnia

18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu pojazdow silnikowych 1 silnikow

w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazddéw cigzarowych o duzej
tadownosci (Euro V1) 1 zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 dyrektywe
2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE 1 2005/78/WE
(Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1).

10
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(12) Ujecie w jednym rozporzadzeniu wymogdéw okreslonych w rozporzadzeniach (WE)
nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 zapewniloby wewnetrzng spdjnos¢ systemu homologacji
typu w zakresie emisji zarowno dla pojazdow lekkich, jak i ciezkich, pozwalajac
jednoczesnie na ustanowienie roznych dopuszczalnych wartosci emisji i procedur

badawczych dla tych pojazdow.

(13) Ponadto obecne dopuszczalne wartosci emisji dla pojazdéw cigzkich zostaly przyjete
w 2009 r. na podstawie dostepnej woéwczas technologii. Od tamtego czasu nastapit postep
technologiczny, a poziom emisji, ktory mozna osiaggna¢ dzigki potaczeniu obecnych
technologii, jest znacznie nizszy niz ponad 15 lat temu. Ten postep technologiczny
powinien znalez¢ odzwierciedlenie w dopuszczalnych warto$ciach emisji dla wszystkich
istotnych zanieczyszczen, opartych na najnowszej istniejacej technologii 1 wiedzy na temat

kontroli emisji zanieczyszczen.

(14) W Unii liczba czastek statych (PN) w przypadku emisji czastek statych powyzej
23 nanometréw (PN23) w spalinach jest kontrolowana od 2011 r. w przypadku pojazdow
lekkich i od 2013 r. — w przypadku pojazdéw cigzkich. Poniewaz istniejace technologie
oraz ogolnoswiatowy regulamin techniczny ONZ nr 15 umozliwiaja pomiar liczby czastek
w przypadku emisji czgstek statych juz od 10 nanometréw (PNio), nalezy do PNio
zastosowac¢ dopuszczalne warto$ci emisji w odniesieniu do wszystkich pojazdéw objetych
niniejszym rozporzadzeniem. Okreslenie po raz pierwszy konkretnych dopuszczalnych
wartos$ci emisji PNio bedzie bodZzcem do harmonizacji podwyzszonego poziomu kontroli
i pomiaru emisji PN na $wiecie, a Unia powinna zacheca¢ Swiatowe Forum ONZ na rzecz
Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdéw (WP.29 ONZ) do odpowiedniego

dostosowania stosownych regulaminéw ONZ dotyczacych pojazdow.
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Mozna wprowadzi¢ uproszczenia dzigki wyeliminowaniu badan, ktore nie sg potrzebne,
odwotywaniu si¢ do norm zawartych w istniejacych regulaminach ONZ, w stosownych
przypadkach, oraz zapewnieniu spojnego zestawu procedur 1 badan dla poszczegolnych faz

homologacji typu w zakresie emisji.

Aby zapewni¢ ograniczenie emisji zardowno z pojazdow lekkich, jak i cigzkich

w warunkach rzeczywistych, konieczne jest badanie pojazdow w rzeczywistych,
statystycznie istotnych warunkach jazdy, przy minimalnej liczbie ograniczen, granic
1 innych wymogow dotyczacych jazdy. Takie badania drogowe powinny odbywac si¢

w normalnych warunkach jazdy oraz wyklucza¢ niestandardowe prowadzenie pojazdu.

Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 wymagaja, aby pojazdy spetniaty
dopuszczalne wartos$ci emisji przez okreslony czas, ktory nie odpowiada przecigtnemu
okresowi eksploatacji pojazdow. Nalezy zatem ustanowi¢ wymogi dotyczace trwatosci,

ktére beda odzwierciedlaty sredni przewidywany okres eksploatacji pojazdéw w Unii.

Zacheca si¢ panstwa cztonkowskie do opracowania i wdrozenia strategii zachecajacych do
odnawiania parku pojazdéw, aby utatwic¢ stopniowe wprowadzanie do floty pojazdow
o obnizonych emisjach, przyczyniajac si¢ do czystszego i bardziej zrOwnowazonego

ekosystemu transportowego.

Obecnie istniejg 1 s3 powszechnie stosowane na catym §wiecie technologie ograniczajace
emisje par lotnych zwigzkow organicznych podczas uzytkowania i postoju pojazdow
benzynowych. Dopuszczalne warto$ci emisji takich lotnych zwigzkéw organicznych

nalezy zatem ustali¢ na nizszym poziomie.
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(20)

Emisje inne niz spaliny sktadaja si¢ z czastek emitowanych przez opony i hamulce
pojazdow. Szacuje sig, ze emisje z opon s3g najwickszym zrddlem mikrodrobin plastiku
uwalnianych do srodowiska. Z oceny skutkow wynika, ze do 2050 r. emisje inne niz
spaliny beda stanowi¢ do 90 % wszystkich czastek emitowanych przez transport drogowy,
poniewaz ilo$¢ czastek pochodzacych ze spalin zmniejszy si¢ dzigki elektryfikacji
pojazdow. Nalezy zatem dokona¢ pomiardw tych emisji innych niz spaliny oraz okresli¢
dla nich wartosci dopuszczalne. Komisja powinna zacheca¢ WP.29 ONZ do prowadzenia
prac w celu terminowej realizacji jej celow, z zachowaniem wysokiego poziomu ambicji
opartego na solidnych podstawach naukowych i technicznych, oraz okres$lenia
dopuszczalnych wartosci $cieralno$ci opon na podstawie najnowoczesniejszych metod.
W przypadku gdy WP.29 ONZ nie przyjmie jednolitych przepisow dotyczacych
dopuszczalnych wartosci $cieralnosci opon klasy C; do dnia 1 lipca 2026 r., opon klasy
C>—do dnia 1 kwietnia 2028 r. lub opon klasy C3 — do dnia 1 kwietnia 2030 r., Komisja
powinna przyjac akt delegowany, aby osiaggna¢ cel Unii, jakim jest ograniczenie
uwalnianych do $rodowiska mikrodrobin plastiku o 30 % do 2030 r., w oparciu

o najnowocze$niejsze dopuszczalnych warto$ci §cieralno$ci. Podczas przygotowywania
tego aktu delegowanego nalezy oceni¢ szczegdlne cechy pojazdow wyposazonych

w akumulatory trakcyjne, w tym pojazdoéw hybrydowych typu plugin i pojazdow

elektrycznych o napedzie akumulatorowym.

PE-CONS 109/2/23 REV 2 10

PL



1)

(22)

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144!1 reguluje kwestie
sygnalizatoréw zmiany biegow (GSI), ktorych gtownym celem jest minimalizacja zuzycia
paliwa przez pojazd, gdy kierowca stosuje si¢ do ich wskazan. W niniejszym
rozporzadzeniu nalezy jednak uwzgledni¢ wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen

w warunkach rzeczywistych, w tym przy stosowaniu si¢ do GSI.

Pojazdy z akumulatorami trakcyjnymi, w tym pojazdy hybrydowe typu plug-in i pojazdy
elektryczne o napedzie akumulatorowym, przyczyniajg si¢ do obnizenia emisyjnosci
sektora transportu drogowego. W celu zdobycia i zwigkszenia zaufania konsumentow do
takich pojazdéw, powinny one mie¢ wysokie wyniki i duza trwalos¢. Dlatego wazny jest
wymog, aby akumulatory trakcyjne zachowaty po wielu latach uzytkowania znaczng czgs¢
swojej poczatkowej pojemnosci. Taki wymog miatby szczegdlne znaczenie dla nabywcow
uzywanych pojazdow elektrycznych, poniewaz zapewniatby dalsze funkcjonowanie
pojazdu zgodnie z oczekiwaniami. W zwigzku z tym wszystkie pojazdy korzystajace

z akumulatoréw trakcyjnych powinny by¢ wyposazone w urzadzenia mierzace stan
zdrowia tych akumulatorow. Ponadto nalezy wprowadzi¢ minimalne wymogi w zakresie
trwato$ci akumulatora w samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych, biorac

pod uwage ogdlnoswiatowy regulamin techniczny ONZ nr 22.

11

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/2144 z dnia

27 listopada 2019 r. w sprawie wymogoéw dotyczacych homologacji typu pojazdow
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow, komponentow i oddzielnych zespotéw
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego
bezpieczenstwa oraz ochrony osob znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 1 (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010,
(UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011,

(UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012,

(UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 1 (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 z 16.12.2019, s. 1).
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(23)

(24)

(25)

Poktadowe uktady monitorujace (OBM) oraz poktadowe przyrzady monitorujace zuzycie
paliwa i energii elektrycznej (OBFCM) wykorzystuja dane generowane przez pojazd do
celow monitorowania zgodnos$ci z niniejszym rozporzadzeniem. W stosownych
przypadkach dane te powinny podlega¢ rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2023/285412,

Dobrze znanym problemem jest ingerencja w pojazdy w celu usunigcia lub dezaktywacji
czesci uktadow kontroli emisji zanieczyszczen. Taka praktyka prowadzi do
niekontrolowanej emisji, dlatego nalezy jej zapobiega¢ oraz stosowac skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace sankcje. Ingerencja w drogomierz skutkuje fatlszywym
wskazaniem licznika przebiegu oraz utrudnia prawidtowa kontrole eksploatacyjna pojazdu.
Dlatego niezwykle wazne jest zagwarantowanie najwyzszej mozliwej ochrony tych
uktadow, wraz z certyfikatami bezpieczenstwa i odpowiednig ochrong przed ingerencja,
aby zapewni¢ uniemozliwienie ingerencji zarowno w uktady kontroli emisji

zanieczyszczen, jak i w drogomierz pojazdu.

Aby $rodki zapobiegajace ingerencji w sposob nieuzasadniony nie ograniczaty
konkurencji, niniejsze rozporzadzenie powinno nadal umozliwia¢ niezaleznym podmiotom
opracowywanie, dystrybucje, instalowanie i aktywowanie nieoryginalnych cze¢sci
zamiennych. W zwigzku z tym producenci nie powinni odmawia¢ niezaleznym podmiotom
dostepu do informacji, narzedzi i proceséw, ktore sg absolutnie niezbedne do opracowania
1 instalacji takich czgéci zamiennych. Zatwierdzanie i autoryzacja niezaleznych podmiotow
w zakresie dostepu do zabezpieczen pojazdu powinny odbywac si¢ zgodnie

z rozporzadzeniem (UE) 2018/858.

12

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/2854 z dnia 13 grudnia
2023 r. w sprawie zharmonizowanych przepisow dotyczacych sprawiedliwego dostepu do
danych i ich wykorzystywania oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) 2017/2394

i dyrektywy (UE) 2020/1828 (akt w sprawie danych) (Dz.U. L, 2023/2854, 22.12.2023,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j).
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(26)

(27)

Osiagnigcie celéw Unii w zakresie jakos$ci powietrza wymaga nieustannych wysitkow na
rzecz zmniejszania emisji z pojazdéw. Niniejszym rozporzadzeniem nalezy zakazaé
stosowania urzadzen manipulacyjnych, a takze strategii manipulacyjnych. Zakaz ten ma
zasadnicze znaczenie dla osiggni¢cia tych celow. Oceniajac sytuacje, ktore mogtyby
wigza¢ si¢ z uzyciem urzadzen manipulacyjnych lub strategii manipulacyjnych, nalezy
dokona¢ szerokiej oceny i interpretacji tych sytuacji, zgodnie z orzecznictwem Trybunatlu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej dotyczacym urzadzen ograniczajgcych skutecznosé
dziatania w kontekscie rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. Przy ustalaniu, czy istnieja
urzadzenia manipulacyjne lub strategie manipulacyjne, nalezy uwzglgdnia¢ wszelkie
urzadzenia lub strategie, ktore zmniejszaja skutecznos¢ dopuszczalnych wartosci emisji
spalin 1 emisji innych niz spaliny oraz skuteczno$§¢ wymogdéw dotyczacych warunkow
badania na podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz powoduja, ze pojazd niezgodny

z wymogami wydaje si¢ z nimi zgodny lub ze wyniki badan sg fatszywe. Projektowanie,
budowa i montaz pojazdow z takimi urzadzeniami lub strategiami manipulacyjnymi

powinny podlega¢ sankcjom.

Zainstalowane w pojazdach czujniki sg juz wykorzystywane w poktadowych uktadach
diagnostycznych (OBD) do wykrywania nieprawidtowos$ci w emisjach i uruchamiania
odpowiednich napraw. Stosowany obecnie uktad OBD nie wykrywa jednak
nieprawidlowosci precyzyjnie 1 w odpowiednim czasie ani nie wymaga wystarczajaco
szybkich napraw. W zwigzku z tym mozliwe jest, Ze pojazdy emitujg zanieczyszczenia na
poziomach znacznie wyzszych od dozwolonych. Czujniki stosowane dotychczas w OBD
mozna rowniez wykorzysta¢ do statego monitorowania 1 kontrolowania emisji spalin za
pomoca OBM. OBM bedzie réwniez ostrzegal uzytkownika o ewentualnej koniecznosci
przeprowadzenia napraw silnika lub uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen. W zwigzku
z tym nalezy wprowadzi¢ wymog zainstalowania takiego uktadu oraz uregulowac jego
wymogi techniczne. Srodki wynikajace z tych uktadow nie powinny prowadzié¢ do

zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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(28)

(29)

(30)

Producenci moga zdecydowac si¢ na produkcje pojazdow zawierajacych opcje
zaawansowane, takie jak geofencing. Inng opcja dostepng dla producentéw jest produkcja
pojazdéw ,,Euro 7ext”, ktore sg pojazdami kategorii N2 o masie maksymalnej

od 3,5 do 5 ton wywodzacymi si¢ z pojazdu typu kategorii N1, dla ktorych homologacja
typu w zakresie emisji N> moze zosta¢ udzielona na wniosek producenta, jezeli pojazd
spelnia wymogi dla pojazdu typu kategorii Ni. Konsumenci i organy krajowe powinni

mie¢ mozliwos¢ identyfikacji takich pojazdoéw dzigki odpowiedniej dokumentacji.

Dane srodowiskowe poszczegdlnych typdéw pojazddéw powinny by¢ udostepniane
uzytkownikom pojazdow. W zwigzku z tym w odniesieniu do kazdego pojazdu nalezy
sporzadzac srodowiskowy paszport pojazdu (EVP). Uzytkownicy pojazdéw powinni
réwniez mie¢ dostep do aktualnych informacji o zuzyciu paliwa, stanie zdrowia
akumulatorow trakcyjnych, emisji zanieczyszczen oraz do innych odpowiednich

informacji generowanych przez uktady poktadowe i urzadzenia mierzace.

W przypadku gdy Komisja przedstawi wniosek dotyczacy rejestracji po 2035 r. nowych
pojazdow lekkich napgdzanych wytacznie paliwami neutralnymi pod wzgledem

emisji CO2 poza zakresem norm CO: dla parkéw pojazddw, zgodny z prawem Unii
oraz unijnym celem neutralnosci klimatycznej, niniejsze rozporzadzenie bedzie musiato
zosta¢ zmienione w celu uwzglednienia mozliwos$ci udzielania homologacji typu takich

pojazdow.
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(1)

(32)

(33)

Emisje z pojazdéw sprzedawanych przez drobnych producentéw stanowig malo istotng
cze$¢ emisji w Unii. W zwigzku z tym nalezy dopusci¢ pewng elastyczno$¢ w odniesieniu
do niektérych wymogow dla takich producentow. Drobni producenci powinni mie¢
mozliwos$¢ zastgpienia niektoérych badan podczas homologacji typu deklaracjami
zgodnosci, natomiast bardzo drobni producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ stosowania badan

laboratoryjnych opartych na losowo wybranych rzeczywistych cyklach jazdy.

Sredni poziom emisji CO, unijnego parku nowych pojazdéw silnikowych reguluja
rozporzadzenia (UE) 2019/631 i (UE) 2019/1242. Homologacja typu w zakresie emisji
powinna objaé procedury i metody doktadnego okreslania emisji CO», zuzycia paliwa

i energii elektrycznej oraz zasiegu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng i mocy
poszczeg6lnych pojazddéw przy zasilaniu energig elektryczng, w tym aktualizacje

1 opracowanie narzedzia do obliczania poziomu zuzycia energii przez pojazd (VECTO),
w celu lepszego uwzglednienia, migdzy innymi aspektami, efektywnos$ci energetycznej

cigzszych zespotow pojazdow.

Chociaz pojecie ,,stan zdrowia” (SOH) jest powszechnie stosowane w odniesieniu do stanu
akumulatora trakcyjnego w danym momencie jego eksploatacji, pojgcie to nie ma
powszechnie stosowanej definicji i jest okreslane za pomocg roznych metod, takich jak
okreslenie poziomu energii w porownaniu z energig okreslong podczas certyfikacji oraz
zasiggu w poroOwnaniu z zasiegiem okreslonym podczas certyfikacji. Oba wskazniki
pokazuja odsetek okreslonego podczas certyfikacji poziomu energii lub zasiggu pojazdu

przy zasilaniu energig elektryczna, jaki pozostat w danym momencie.
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(34) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia

nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do:

— obowigzkow producentéw w ramach homologacji typu oraz procedur, badan i metod,
ktore majg by¢ stosowane w odniesieniu do deklaracji zgodnosci, sprawdzenia
zgodnosci produkcji, sprawdzenia zgodnosci eksploatacyjnej, nadzoru rynku oraz

EVP;

— wymogow, badan, metod i srodkéw naprawczych dotyczacych trwatosci pojazdow,
uktadéw, komponentéw i1 oddzielnych zespoléw technicznych, a takze mozliwosci
zapisywania i przekazywania informacji przez OBM, w tym do celow okresowych

kontroli technicznych i sprawdzania zdatno$ci do ruchu drogowego;

PE-CONS 109/2/23 REV 2 16
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metod 1 badan pozwalajacych: (i) zmierzy¢ emisje spalin w laboratorium i na drodze
oraz stosowac przenosne systemy pomiaru emisji do weryfikacji emisji
zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy; (i1) okresli¢ emisje CO», zuzycie
paliwa i energii elektrycznej, zasigg pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng i moc
silnika pojazdu; (iii) okresli¢ efektywnos¢ energetyczng przyczep kategorii O3 1 Og;
(iv) zmierzy¢ emisje ze skrzyni korbowej, emisje par i emisje z hamulcow;

(v) oceni¢ zgodnos$¢ z minimalnymi wymogami w zakresie trwalos$ci akumulatora;
(vi) oceni¢ zgodnos¢ eksploatacyjng silnikow 1 pojazdow; (vii) oceni¢ dzialanie,
skuteczno$¢, regeneracje i trwato$¢ oryginalnych i zamiennych uktadéw kontroli
emisji zanieczyszczen; (viii) zapewnic¢ i oceni¢ srodki dotyczace urzadzen
manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych, w tym analize luk i ochrong¢ przed
ingerencja; (ix) oceni¢ funkcjonowanie typow pojazdow homologowanych na
podstawie konkretnych oznaczen; (x) oceni¢ przestrzeganie wymogow dotyczacych
homologacji typu w zakresie emisji majacych zastosowanie do pojazdoéw
zbudowanych przez drobnych 1 bardzo drobnych producentow; (xi) stwierdzi¢ brak
urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych; oraz (xii) zmierzy¢

Scieralno$¢ opon;

metod, wymogdw i badan, w tym progéw zgodnosci, majacych na celu zapewnienie
dzialania przyrzadow OBFCM oraz OBD 1 OBM, oraz czujnikow tych urzadzen
1 uktadow, a takze przekazywanie danych zarejestrowanych przez te przyrzady

1 uktady poza pojazd;

metod, wymogow 1 specyfikacji dotyczacych GSI;
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(35)

cech i parametrow uktadow ostrzegania kierowcy oraz metod wymuszajacych

reakcje, a takze metod oceny ich prawidlowego dziatania;

wymogow dotyczacych dziatania sprzetu badawczego;

specyfikacji paliw wzorcowych;

formatu EVP i danych na jego potrzeby oraz sposobu przekazywania tych danych;

wymogow 1 informacji, ktore powinni dostarczy¢ producenci pojazdoéw, w tym

pojazdéw budowanych wieloetapowo; a takze

elementow technicznych, wymogdéw administracyjnych 1 wymogoéw dotyczacych
dokumentacji do celéw homologacji typu w zakresie emisji oraz sprawdzen
w ramach nadzoru rynku, sprawdzen zgodnosci eksploatacyjnej i zgodnos$ci

produkcji, a takze obowiazkdéw sprawozdawczych.

Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011'3. W celu zapewnienia cigglo$ci w odniesieniu do
niektorych istniejacych obowigzkow prawnych dotyczacych metod pomiaru emisji
zanieczyszczen z typow pojazdow kategorii M; 1 N1 metody pomiaru emisji spalin 1 par
powinny odzwierciedla¢ metody okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 w wersji

majacej zastosowanie w momencie przyjecia aktu wykonawczego.

13

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011, s. 13).
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(36)

W celu zmiany lub uzupelnienia, w stosownych przypadkach, elementéw innych niz
istotne niniejszego rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej

w odniesieniu do: warunkoéw badania na podstawie danych zebranych podczas badania
pojazdow, hamulcéw lub opon pod katem zgodnos$ci z normg Euro 7; wymogow
dotyczacych badan, w szczegdlnosci z uwzglednieniem postepu technicznego i danych
zebranych podczas badania pojazdow pod katem zgodnosci z normg Euro 7;
wprowadzania dla producentoéw dodatkowych opcji i oznaczen pojazdow opartych na
innowacyjnych technologiach; okres§lania dopuszczalnych warto$ci emisji czastek statych
z hamulcéw, dopuszczalnych wartosci formaldehydu dla pojazdéw kategorii Mo, M3, N>
1 N3, oraz warunkow badania pojazdoéw kategorii M, M3, N2 i N3 oraz — pod pewnymi
warunkami — dopuszczalnych warto$ci $cieralno$ci roznych typow opon, a takze
minimalnych wymogoéw w zakresie wydajnosci akumulatorow i mnoznikow trwatosci na
podstawie danych zebranych podczas badania pojazdéw pod katem zgodno$ci z norma
Euro 7; okreslania szczeg6lnych przepisow dotyczacych drobnych producentéw pojazdow
kategorii M2, M3, N2 i N3; oraz stosowania wymogoéw dotyczacych badan i1 deklaracji.
Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone
byly zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia
13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa!4. W szczegdlnosci, aby
zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udziat na rownych zasadach

w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty

w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga
systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢

przygotowaniem aktow delegowanych.

14

Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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(37) Unia jest Umawiajaca si¢ Strong Porozumienia z dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego
przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia
1 czgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan!> Wymogi okre$lone w niniejszym
rozporzadzeniu powinny, w stosownych przypadkach, by¢ zgodne z normami okreslonymi
w regulaminach ONZ lub we wszelkich pdzniejszych zmianach tych regulaminéw ONZ,
o ile takie istniejg, w szczegdlnosci w odniesieniu do dopuszczalnych wartosci emisji
czastek statych z hamulcow, dopuszczalnych wartosci $cieralnosci réznych typdéw opon

oraz ustanowienia minimalnych wymogéw dla akumulatorow.

(38) W zwiazku z tym, w przypadku gdy takie dopuszczalne warto$ci lub wymogi zawarte
w propozycji regulaminu ONZ lub zmiany regulaminu ONZ zostaty zatwierdzone zgodnie
z art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) oraz zgodnie
z decyzjg Rady 97/836/WE'®, te dopuszczalne wartosci lub wymogi nalezy wiaczy¢ do
niniejszego rozporzadzenia. Nalezy wigc przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania

aktow w tym celu zgodnie z art. 290 TFUE.

15 Dz.U.L 346z 17.12.1997, s. 81.

16 Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwiazku z przystapieniem
Wspolnoty Europejskiej do Porozumienia Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla
pojazddéw kotowych, wyposazenia i czgsci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach
oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan
(,,Zrewidowane Porozumienie z 1958 1.”’) (Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78).

PE-CONS 109/2/23 REV 2 20
PL



(39) Majac na uwadze przejrzystos¢, racjonalno$¢ i uproszczenie, nalezy uchyli¢
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 i (WE) nr 715/2007 1 zastapi¢ je niniejszym
rozporzadzeniem poniewaz przepisy dotyczace homologacji typu w zakresie emisji
pojazdéw silnikowych i silnikéw oraz uktadéw, komponentow i1 oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow sag aktualizowane i1 konsolidowane

W niniejszym rozporzadzeniu.

(40) Majac na uwadze przejrzystos¢, racjonalnos¢ i uproszczenie, niniejsze rozporzadzenie
powinno uchyli¢ nastepujgce akty przyjete na podstawie rozporzadzen (WE) nr 715/2007
i (WE) nr 595/2009: rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011'7, rozporzgdzenie Komisji
(UE) 2017/1151'8, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400'° i rozporzgdzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2022/13622°.

17 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace

rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI)
oraz zmieniajgce zalgczniki 11 I1I do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
iRady (Dz.U. L 167 2 25.6.2011, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupetniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 1 Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008

1 rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji

(WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 1752 7.7.2017, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do
okreslania emisji CO» 1 zuzycia paliwa przez pojazdy ci¢zkie 1 zmieniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji

(UE) nr 582/2011 (Dz.U. L 349 2 29.12.2017, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 z dnia 1 sierpnia 2022 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009

w odniesieniu do parametrow przyczep do pojazdow ciezarowych w zakresie ich wptywu na
emisj¢ COz, zuzycie paliwa, zuzycie energii 1 bezemisyjny zasieg pojazdow silnikowych
oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683 (Dz.U. L 205

7 5.8.2022, s. 145).

18

19

20
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(41)

(42)

W kazdym przypadku gdy $rodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu wigzg si¢

z przetwarzaniem danych osobowych, przetwarzanie to powinno odbywac si¢ zgodnie

z rozporzadzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679*! i (UE) 2018/17252?
oraz z odpowiednimi przepisami prawa krajowego przyjetymi zgodnie z tymi

rozporzadzeniami.

Wazne jest, aby zapewni¢ panstwom cztonkowskim, organom krajowym i podmiotom
gospodarczym wystarczajgcg ilos¢ czasu na przygotowanie si¢ do stosowania nowych
zasad wprowadzonych na podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz aktow
wykonawczych i delegowanych przyjetych na jego podstawie. Nalezy zatem odroczy¢ date
rozpoczecia stosowania oraz okresli¢ r6zne daty rozpoczecia stosowania dla typow
nowych 1 istniejacych. O ile w przypadku pojazdow lekkich data rozpoczgcia stosowania
powinna by¢ mozliwie najszybsza z technicznego i ekonomicznego punktu widzenia,

w przypadku pojazdéw cigzkich i przyczep data rozpoczecia stosowania moze zostaé
op6zniona, poniewaz przejscie na pojazdy bezemisyjne bedzie w przypadku pojazdoéw

cigzkich trwa¢ dtuze;.

21

22

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 .
w sprawie ochrony 0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika
2018 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych
osobowych przez instytucje, organy 1 jednostki organizacyjne Unii i swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE
(Dz.U.L295z21.11.2018, s. 39).
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(43)

(44)

W odniesieniu do pojazdéw kategorii M» i M3, dla ktérych w rozporzadzeniu

(UE) 2019/1242 ustanowiono cel polegajacy na osiggnieciu pelnej bezemisyjnosci
pojazdéw od okresu sprawozdawczego za 2030 r., w niniejszym rozporzadzeniu nalezy
ustanowi¢ $rodki przejsciowe, aby zapewni¢ spdjnos¢ z obowigzkami okreslonymi

w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242, a takze zapewni¢ proporcjonalno$¢ wymaganych

naktadéw inwestycyjnych.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie wspdlnych
wymogow technicznych i przepisOw administracyjnych dotyczacych homologacji typu

w zakresie emisji dla pojazdow kategorii M i N oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych
zespolow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, a takze zapewnianie wysokiego
poziomu ochrony srodowiska i zdrowia, nie mogg zosta¢ osiggni¢te w sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na ich rozmiary 1 skutki
mozliwe jest ich lepsze osiggni¢cie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie

z zasada pomocniczosci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalno$ci okreslong w tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza

to, co jest konieczne do osiggniecia tych celow,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Rozdzial 1

Przedmiot, zakres stosowania i definicje

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymogi techniczne i przepisy
administracyjne dotyczace homologacji typu w zakresie emisji 1 nadzoru rynku pojazdow
silnikowych, uktadow, komponentow i oddzielnych zespotéw technicznych, w odniesieniu
do ich emisji CO> i zanieczyszczen, zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz trwatosci

akumulatora.

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia rowniez zasady dotyczace homologacji typu

w zakresie emisji, zgodnosci produkeji, zgodnosci eksploatacyjnej, nadzoru rynku
poktadowych uktadéw monitorujacych, trwatosci uktadow kontroli emisji zanieczyszczen
1 akumulatorow trakcyjnych, a takze przepisy bezpieczenstwa stuzace ograniczaniu
ingerencji 1 $srodki cyberbezpieczenstwa, oraz zasady doktadnego okreslania emisji CO2,
zasiggu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng, zuzycia paliwa i energii elektryczne;j

oraz efektywnosci energetyczne;.
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Artykut 2

Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdow silnikowych kategorii M1, Mo, M3, N1, N
1 N3, a takze przyczep kategorii O3 1 O4 okreslonych w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858, w tym
projektowanych i budowanych w jednym etapie i w wielu etapach, oraz do uktadow, komponentow
1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do takich pojazdéw, a takze do opon klasy
C1, C2 1 C3 okre$lonych w regulaminie ONZ nr 11723, z wyjatkiem opon majacych przyczepno$é¢ na

lodzie.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ odpowiednie definicje zawarte w rozporzadzeniu

(UE) 2018/858.
Ponadto, do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,homologacja typu w zakresie emisji”’ oznacza homologacje¢ typu UE zgodng z przepisami
administracyjnymi i wymogami technicznymi niniejszego rozporzadzenia w zakresie
emisji COz 1 zanieczyszczen, zuzycia paliwa 1 energii elektrycznej oraz trwato$ci

akumulatora;

2) ,»organ udzielajagcy homologacji typu” oznacza organ udzielajagcy homologacji, ktory

udziela homologacji typu w zakresie emisji;

3 Regulamin nr 117 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych

(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji opon w odniesieniu do emisji
hatasu toczenia 1 przyczepnosci na mokrych nawierzchniach lub oporu toczenia.
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3) ,,Zgodnos¢ produkcji” oznacza czynno$ci wykonywane w odniesieniu do wybranych
u producenta nowych pojazdow, oddzielnych zespotdéw technicznych lub komponentéw
w celu zapewnienia zgodnosci produktow wprowadzanych do obrotu z wymogami
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu;

4) ,»zgodnos¢ eksploatacyjna” oznacza czynnosci wykonywane w odniesieniu do pojazdow
znajdujacych si¢ w eksploatacji, uktadéw, oddzielnych zespotow technicznych lub
komponentow w celu weryfikacji zgodnosci z wymogami dotyczacymi trwatosci
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu;

5) ,,silnik” oznacza silnik spalinowy wewnetrznego spalania w pojezdzie;

6) ,,emisje” oznaczaja emisje spalin oraz emisje inne niz spaliny pochodzace z pojazdu
silnikowego;

7) »emisje spalin” oznaczaja wydostajace si¢ z rury wydechowej pojazdu silnikowego lub
z silnika emisje wszystkich nastgpujacych zwigzkow: CO», zwiagzki gazowe, state, ptynne
oraz emisje ze skrzyni korbowej;

8) »zZanieczyszczenia gazowe” oznaczaja emisje gazowych form chemicznych,

z wylaczeniem CO;

9) ,»CO2” oznacza dwutlenek wegla emitowany z rury wydechowej;

10) »tlenki azotu” lub ,,NOx” oznaczajg taczng ilo$¢ tlenku azotu (NO) 1 dwutlenku azotu
(NO») emitowang z rury wydechowej;

11) ,»podtlenek azotu” lub ,,N>O” oznacza podtlenek azotu emitowany z rury wydechowe;j;

12) ,»czastki state” lub ,,PM” oznaczaja kazdy material emitowany z rury wydechowej lub
hamulcéw 1 zebrany na czynnikach filtrujacych;
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13) ,,czastki state mniejsze niz 10 pm” lub ,,PM1¢” 0znaczajg czastki stale o srednicy mniejszej
niz 10 um;

14) »liczba czastek statych” lub ,,PN” oznacza taczng liczbe czastek statych emitowanych
z rury wydechowej lub hamulcow;

15) ,PN10”” oznacza taczng liczbe czastek statych o $rednicy wickszej lub rownej 10 nm
emitowanych z rury wydechowej lub hamulcow;

16) »tlenek wegla” lub ,,CO” oznacza tlenek wegla emitowany z rury wydechowej;

17) »metan” lub ,,CH4” oznacza metan emitowany z rury wydechowe;j;

18) ,suma weglowodorow” lub ,, THC” oznacza sum¢ weglowodoréw emitowanych z rury
wydechowej;

19) »weglowodory niemetanowe” lub ,,NMHC” oznaczajg sume¢ weglowodordéw,
z wylaczeniem metanu, emitowanych z rury wydechowej;

20) ,»gazy organiczne niemetanowe” lub ,,NMOG” oznaczaja sume¢ nienatlenionych
i natlenionych weglowodorow, z wytaczeniem metanu, emitowanych z rury wydechowe;;

21) »amoniak” lub ,,NH3” oznacza amoniak emitowany z rury wydechowej;

22) ,formaldehyd” Iub ,,HCHO” oznacza formaldehyd emitowany z rury wydechowe;j;
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23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

»WHTC” oznacza zharmonizowany ogoélno$wiatowo cykl jezdny w warunkach

nieustalonych, zgodnie z pkt 7.2.1 zalgcznika 4 do regulaminu ONZ nr 49%4;

»WHSC” oznacza zharmonizowany ogélnoswiatowo cykl jezdny w warunkach ustalonych,

zgodnie z pkt 7.2.2 zalgcznika 4 do regulaminu ONZ nr 49;

,»zuzycie energii elektrycznej” oznacza tempo, w jakim pojazd zuzywa energi¢ elektryczng
ze swojego akumulatora trakcyjnego lub ze swoich akumulatoréw trakcyjnych

w okreslonych warunkach uzytkowania;

»Zuzycie paliwa” oznacza tempo, z jakim pojazd zuzywa paliwo w okreslonych warunkach

uzytkowania;

,harzedzie do obliczania poziomu zuzycia energii przez pojazd” lub ,,VECTO” oznacza
narzg¢dzie symulacyjne stuzace do okreslania emisji CO, zuzycia paliwa, zuzycia energii

elektrycznej oraz zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna w pojazdach cig¢zkich;

,,emisje par” oznacza pary weglowodoréw emitowane z uktadu paliwowego pojazdu,

z wylaczeniem par pochodzacych z emisji spalin;

~emisje ze skrzyni korbowej” oznaczaja zanieczyszczenia gazowe emitowane z obszarow
znajdujacych si¢ w silniku lub na zewnatrz silnika, potagczonych z miskg olejowa

przewodami wewngetrznymi lub zewnetrznymi;

»emisje czastek statych z hamulcow” oznaczajg czastki stale emitowane z uktadu

hamulcowego pojazdu;

24

Regulamin nr 49 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace dziatan, jakie majg zosta¢ podjete przeciwko
emisji zanieczyszczen gazowych i pytlowych z silnikdw o zaptonie samoczynnym oraz

z silnikow o zaptonie iskrowym stosowanych w pojazdach.
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31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

,»scieralno$¢ opon” oznacza mas¢ materiatu, ktory w wyniku procesu $cierania oddziela si¢

od opony i jest emitowany do §rodowiska;

»emisje inne niz spaliny” oznaczajg emisje par, emisje wynikajace ze Scieralnosci opon

oraz emisje z hamulcow;

,Lemisje zanieczyszczen” oznacza emisje spalin 1 emisje inne niz spaliny, inne niz

emisje COp;

,urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen” oznacza urzadzenie w pojezdzie,

ktore kontroluje lub ogranicza emisj¢ zanieczyszczen;

,uktad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza urzadzenia kontrolujace emisj¢
zanieczyszczen zainstalowane w pojezdzie, w tym wszystkie jednostki sterujace

1 oprogramowanie, ktore regulujg ich dzialanie;

»oryginalny uktad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza uktad kontroli emisji
zanieczyszczen objety homologacja typu udzielong danemu pojazdowi lub zesp6t takich

uktadow;

»zamienny uktad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza uktad kontroli emisji
zanieczyszczen, ktory stuzy do zastapienia oryginalnego uktadu kontroli emisji
zanieczyszczen 1 ktory moze uzyska¢ homologacje jako oddzielny zespot techniczny,

lub zespot takich uktadow;

,»poktadowy uktad diagnostyczny” lub ,,OBD” oznacza znajdujacy si¢ w pojezdzie uklad,
ktory moze generowac informacje z poktadowego uktadu diagnostycznego (OBD)
pojazdu, zdefiniowane w art. 3 pkt 49 rozporzadzenia (UE) 2018/858, oraz jest w stanie

przekazywac te informacje poza pojazd,

,»poktadowy uktad monitorujacy” lub ,,OBM” oznacza znajdujacy si¢ w pojezdzie uklad,
ktory jest w stanie monitorowac emisje spalin, wykrywac¢ przekroczenia poziomow emisji
spalin oraz jest w stanie przekazywac te informacje, wraz z informacjami dotyczacymi

stanu zdrowia, poza pojazd;
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40)

41)

42)

43)

44)

,poktadowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa i energii elektrycznej” lub ,,przyrzad
OBFCM?” oznacza znajdujace si¢ w pojezdzie dowolne oprogramowanie lub sprzet
wykrywajace 1 wykorzystujace parametry pojazdu, silnika, paliwa lub energii elektryczne;j
oraz fadownos$ci/masy w celu okreslenia i przechowywania w pojezdzie danych
dotyczacych zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz innych parametrow istotnych dla
okreslenia zuzycia paliwa lub energii elektrycznej oraz efektywnosci energetycznej

pojazdu;

,urzadzenie manipulacyjne” oznacza kazdy element konstrukcyjny, ktory powoduje,

ze pojazd jest niezgodny z wymogami niniejszego rozporzadzenia podczas jazdy, ale nie
w warunkach regulacyjnego badania, mimo ze sprawia wrazenie zgodnego podczas
badania, lub ktéry manipuluje danymi dotyczacymi czujnikdéw, zuzycia paliwa lub energii
elektrycznej, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng lub trwatosci

akumulatora;

,.strategia manipulacyjna’ oznacza strategie, ktoéra powoduje, ze pojazd jest niezgodny
Z wymogami niniejszego rozporzadzenia podczas jazdy, ale nie w warunkach
regulacyjnego badania, mimo ze sprawia wrazenie zgodnego podczas badania, lub ktory
manipuluje danymi dotyczacymi czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej,

zasiegu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng lub trwatosci akumulatora;

»emisje zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy” lub ,,RDE” oznaczaja emisje

z pojazdu w warunkach jazdy okreslonych w zataczniku III tabele 1 1 2;

,»drogomierz” oznacza przyrzad wskazujacy calkowita drog¢ przejechang przez pojazd od

jego wyprodukowania;
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45)

46)

47)

48)

»ingerencja” oznacza dezaktywacj¢ lub modyfikacje silnika lub silnika elektrycznego,
urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen 1 uktadu kontroli emisji zanieczyszczen,
uktadu napedowego, akumulatora trakcyjnego, drogomierza, przyrzadu OBFCM, OBD lub
OBM, w tym wszelkiego oprogramowania lub innych elementéw logicznych sterujgcych
tymi uktadami i ich danych, powodujaca niezgodno$¢ pojazdu z niniejszym

rozporzadzeniem;

,wlasny zaktad produkcyjny” oznacza zaktad produkcyjny lub montazowy
wykorzystywany przez producenta do celow produkcji lub montazu nowych pojazdoéw dla

tego producenta, w tym — w stosownych przypadkach — pojazdéw przeznaczonych na

WYwOZ;

,wlasny osrodek projektowy” oznacza zaktad, w ktorym projektuje si¢ i opracowuje caly

pojazd i ktory znajduje si¢ pod kontrolg producenta i jest przez niego uzytkowany;

,,drobny producent” oznacza producenta, ktory produkuje mniej niz 10 000 nowych
pojazdow silnikowych kategorii M lub 22 000 nowych pojazdéw silnikowych

kategorii N lub 450 nowych pojazdéw silnikowych kategorii M» 1 M3 lacznie, lub

6 000 nowych pojazdow silnikowych kategorii N2 1 N3 facznie, zarejestrowanych w Unii

w kazdym roku kalendarzowym i ktory:
a)  nie jest czgscig grupy producentéw powigzanych; lub

b)  jest czgscig grupy producentéw powigzanych, ktora jest odpowiedzialna za tgcznie
mniej niz 10 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii M1 lub 22 000 nowych
pojazdow silnikowych kategorii N1 lub 450 nowych pojazdow silnikowych kategorii
M; 1 M3 lacznie, lub 6 000 nowych pojazdow silnikowych kategorii N> 1 N3 tacznie,

zarejestrowanych w Unii w kazdym roku kalendarzowym; lub
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49)

50)

51)

52)

53)

54)

c)  jest czeScig grupy przedsigbiorstw powigzanych, ale prowadzi wlasny zaktad

produkcyjny i wtasny osrodek projektowy;

,bardzo drobny producent” oznacza drobnego producenta, ktory produkuje mniej niz
1 000 nowych pojazdow silnikowych kategorii M lub mniej niz 1 000 nowych pojazdow

silnikowych kategorii N1, zarejestrowanych w Unii w poprzednim roku kalendarzowym,;

,»pojazd wyposazony wytacznie w silniki spalinowe” lub ,,ICEV” oznacza pojazd,
w ktorym wszystkie przetworniki energii napedowej to silniki spalinowe wewnetrznego

spalania, w tym wodorowe;

,»pojazd wylacznie elektryczny” lub ,,PEV” oznacza pojazd wyposazony w mechanizm
napgdowy, ktérego przetwornikami energii napgdowej sa wytacznie urzadzenia
elektryczne, a ukladami magazynowania energii napedowej sa wylacznie uktady

magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego tadowania;

,ogniwo paliwowe” oznacza przetwornik energii przeksztalcajacy energie chemiczng

(pobierang) w energi¢ elektryczng (oddawang) lub na odwrot;

,»pojazd zasilany ogniwami paliwowymi” lub ,,FCV” oznacza pojazd wyposazony
w mechanizm napedowy, ktdrego przetwornikami energii napgdowej sa wylacznie ogniwa

paliwowe oraz urzadzenia elektryczne;

,»pojazd hybrydowy z ogniwami paliwowymi” lub ,,FCHV” oznacza pojazd zasilany
ogniwami paliwowymi wyposazony w mechanizm napedowy, ktérego uktady
magazynowania energii napedowej obejmuja co najmniej jeden uktad magazynowania
paliwa oraz co najmniej jeden uktad magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego

fadowania;
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55)

56)

57)

58)

59)

60)

61)

,»pojazd hybrydowy” lub ,,HV” oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy
zawierajacy co najmniej dwie rézne kategorie przetwornikow energii napedowej oraz co

najmniej dwie rozne kategorie uktadow magazynowania energii napgdowe;;

,hybrydowy pojazd elektryczny” lub ,,HEV” oznacza pojazd hybrydowy, w ktorym jeden

z przetwornikow energii napedowej jest urzadzeniem elektrycznym;

,hybrydowy pojazd elektryczny dotadowywany zewnetrznie” lub ,,OVC-HEV” oznacza
hybrydowy pojazd elektryczny, ktéry moze by¢ dotadowywany ze zrodia zewnetrznego;

,hybrydowy pojazd elektryczny niedotadowywany zewnetrznie” lub ,,NOVC-HEV”
oznacza pojazd, ktory do celéw napedu ma co najmniej dwa rézne przetworniki energii
i dwa rozne uklady magazynowania energii i ktérego nie mozna dotadowac ze zrodta

zewnetrznego;

»technologie geofencingu” oznaczaja technologie, ktore nie pozwalaja na jazde pojazdem
hybrydowym z uzyciem silnika spalinowego wewngtrznego spalania, tj. witaczaja tryb

bezemisyjny, w obrebie okreslonego obszaru geograficznego;

»tryb bezemisyjny” oznacza mozliwy do wybrania tryb, w ktérym pojazd hybrydowy jest

napg¢dzany bez uzycia silnika spalinowego wewnetrznego spalania;

,masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza mas¢ pojazdu ze zbiornikami paliwa
wypetionymi w co najmniej 90 % objetosci, tacznie z masg kierowcy, paliwa 1 ptynow,
z wyposazeniem standardowym zgodnie ze specyfikacjami producenta oraz —

po zamontowaniu — mas¢ nadwozia, kabiny, sprz¢gu 1 kot zapasowych oraz narzegdzi;
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62)

63)

64)

65)

66)

67)

68)

»akumulator trakcyjny” oznacza uktad akumulatorow, w ktorym gromadzona jest energia

stuzagca gléwnie do napedzania pojazdu;

»Zasieg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng” oznacza odlegtos¢ przejechang

w warunkach pracy z roztadowaniem do roztadowania akumulatora trakcyjnego;

,»zasieg bezemisyjny” oznacza maksymalna odlegtos¢, jaka pojazd moze przejechaé przy
zerowych emisjach spalin, co w przypadku PEV odpowiada zasi¢gowi pojazdu przy

zasilaniu energig elektryczna;

»trwato$¢” oznacza zdolno$¢ uktadu, urzadzenia, komponentu lub dowolnej czesci pojazdu

do utrzymania wymaganej wydajnosci przez okreslony czas;

,»trwato$¢ akumulatora” oznacza trwato$¢ akumulatora trakcyjnego w pojezdzie mierzong

jego stanem zdrowia;

,»stan zdrowia” lub ,,SOH” oznacza zmierzony lub oszacowany stan okreslonego
wskaznika wydajnos$ci pojazdu lub akumulatora trakcyjnego w okre§lonym momencie jego
okresu eksploatacji, wyrazony jako warto$¢ procentowa wydajnosci ustalonej w momencie

certyfikacji pojazdu lub dla nowego pojazdu;

,»srodowiskowy paszport pojazdu” lub ,,EVP” oznacza zapis w formie cyfrowej
zawierajacy informacje o efektywnosci srodowiskowej pojazdu w momencie jego
rejestracji, w tym o poziomie dopuszczalnych wartosci emisji zanieczyszczen, emisji CO»,
zuzyciu paliwa, zuzyciu energii elektrycznej, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia
elektryczng 1 mocy silnika lub silnika elektrycznego, oraz trwatosci akumulatora i innych

powiazanych warto$ciach;
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69)

70)

71)

72)

73)

74)

75)

,,uktad ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin” oznacza uktad
zaprojektowany, zbudowany i zainstalowany w pojezdzie w celu dostarczania
uzytkownikowi informacji o przekroczeniu poziomu emisji spalin oraz w celu

zapewnienia, aby przed dalszym uzytkowaniem dokonano naprawy;

,,uktad ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnika” oznacza uktad
zaprojektowany, zbudowany i zainstalowany w pojezdzie w celu ostrzegania uzytkownika

o niskim poziomie zuzywalnego odczynnika oraz w celu zapewnienia, aby odczynnik ten

byl uzywany;

,deklaracja zgodnosci” lub ,,deklaracja” oznacza deklaracje producenta, w ktorej
o$wiadcza on, ze okreslony typ lub grupa pojazdow, komponent lub oddzielny zesp6t

techniczny sa zgodne z wymogami niniejszego rozporzadzenia;

»efektywnos¢ energetyczna przyczepy” oznacza parametry przyczepy dotyczace jej
wptywu na emisje CO», zuzycie paliwa i energii elektrycznej, zasieg bezemisyjny, zasieg
pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng i moc silnika lub silnika elektrycznego

holujacego pojazdu silnikowego;

,»opona $niegowa’ oznacza opong z bieznikiem, ktorego wzor, sktad mieszanki lub
konstrukcja zostaty zaprojektowane przede wszystkim w celu uzyskania podczas jazdy po
$niegu 1 btocie osiggow lepszych niz osiaggi opony zwyklej w odniesieniu do jej zdolnosci

wprawiania pojazdu w ruch 1 kontrolowania jego ruchu;

,»opona $niegowa do jazdy po $niegu w trudnych warunkach” oznacza opong¢ $niegowa lub
opong do zastosowan specjalnych z bieznikiem, ktorego wzor, sktad mieszanki lub

konstrukcja zostaty zaprojektowane specjalnie do jazdy po $niegu w trudnych warunkach;

,0pona majaca przyczepnos¢ na lodzie” oznacza opone $niegowa klasy Ci do jazdy po
$niegu w trudnych warunkach, ktéra dodatkowo zostata zaprojektowana do stosowania na
nawierzchniach drog pokrytych lodem i ktora spelnia wymogi przewidziane w regulaminie

ONZnr 117;

PE-CONS 109/2/23 REV 2 35

PL



76)

77)

,opona do zastosowan specjalnych” oznacza opon¢ przeznaczong do mieszanego
zastosowania drogowego i terenowego lub do innych zastosowan specjalnych,
zaprojektowang przede wszystkim w celu wprawiania pojazdu w ruch lub utrzymywania

jego ruchu w warunkach terenowych;

,opcja” oznacza zbidr dodatkowych wymogdéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu,
ktére producenci moga spetic, jezeli tak postanowig, aby moc stosowaé odpowiadajace

mu oznaczenie do produkowanych przez siebie pojazdow.

Rozdzial 11

Obowiazki producentow

Artykut 4
Obowiqzki producentow dotyczgce budowy pojazdow,

uktadow, komponentow i oddzielnych zespotow technicznych

Producenci zapewniaja, aby produkowane przez nich nowe pojazdy, ktore sg sprzedawane,
rejestrowane lub dopuszczane do ruchu w Unii, miaty homologacje typu zgodna

z niniejszym rozporzadzeniem. Poczawszy od konkretnych dat rozpoczegcia stosowania
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu producenci zapewniaja, aby produkowane przez
nich nowe uktady, komponenty lub oddzielne zespoty techniczne, w tym silniki,
akumulatory trakcyjne, uktady hamulcowe, opony 1 zamienne uktady kontroli emis;ji
zanieczyszczen, wymagajace homologacji typu, ktore sa sprzedawane lub dopuszczane do

ruchu w Unii, miaty homologacj¢ typu zgodng z niniejszym rozporzadzeniem.
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2. Producenci projektuja, buduja i montuja pojazdy w sposob zapewniajacy zgodnosé
z niniejszym rozporzadzeniem, w tym z dopuszczalnymi warto$ciami emisji okreslonymi
w zalaczniku I w warunkach okreslonych w zataczniku III oraz z warto$ciami
zadeklarowanymi w §wiadectwie zgodnos$ci i w dokumentacji dotyczacej homologacji typu
na okres eksploatacji pojazdu, zgodnie z zalacznikiem IV tabela 1. Pojazdy te oznacza si¢

jako ,,Euro 7.

3. W stosownych przypadkach, gdy producenci, krajowe organy udzielajace homologacji
typu, Komisja lub uznane strony trzecie weryfikuja zgodno$¢ z dopuszczalnymi
warto§ciami emisji spalin, w przypadku gdy badanie przeprowadza si¢ w rozszerzonych
warunkach jazdy, emisje dzieli si¢ przez rozszerzony wspotczynnik jazdy okreslony

w regulaminie ONZ nr 16825,

4. Producenci projektuja i buduja uktady, komponenty lub oddzielne zespoty techniczne,
w tym silniki, silniki elektryczne, akumulatory trakcyjne, uktady hamulcowe, opony
i zamienne uktady kontroli emisji zanieczyszczen w sposdb zapewniajacy zgodnos¢
Z niniejszym rozporzadzeniem, w tym z dopuszczalnymi warto§ciami emisji okreslonymi

w zatgczniku I w warunkach badawczych okre§lonych w zalaczniku II1.

5. Producenci nie mogg projektowac, budowaé ani montowac¢ pojazdow wyposazonych

w urzadzenia manipulacyjne lub strategie manipulacyjne.

25 Regulamin ONZ nr 168 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdow
osobowych 1 uzytkowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy (RDE)
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6. Producenci projektuja, buduja i montuja pojazdy kategorii M1, M2, M3, Ni, N2 1 N3

wyposazone w:

a)  OBD, ktore moga wykrywac nieprawidiowo dziatajace uktady powodujace
przekroczenie poziomdw emisji spalin lub nieprawidtowe dziatanie komponentow
zwigzanych z wielko$cig emisji, w celu ulatwienia naprawy;

b)  OBM zdolne do monitorowania emisji spalin;

c) przyrzady OBFCM stuzace do monitorowania ich zuzycia paliwa i energii
elektrycznej w warunkach rzeczywistych oraz innych istotnych parametrow, ktoére sg
potrzebne do okreslenia efektywnosci paliwowej i energetycznej w warunkach
rzeczywistych;

d)  urzadzenia mierzace SOH akumulatora trakcyjnego;

e) ukfady ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin;

f)  uklady ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnika;
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g)

7. Producenci projektuja, budujg i montujg pojazdy kategorii M1, Mz, M3, N1, N2 1 N3

urzadzenia przekazujace poza pojazd wygenerowane dane pojazdu wykorzystywane

do zapewnienia zgodnoS$ci z niniejszym rozporzadzeniem oraz dane OBFCM, w tym

do celow okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa

Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE?® oraz drogowych kontroli

technicznych zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE?’,

a takze do celow laczenia si¢ z infrastrukturg tadowania i stacjonarnymi systemami

zasilania zdolnymi do obstugi funkcji fadowania inteligentnego i dwukierunkowego.

w sposob minimalizujacy luki wystepujace na wszystkich etapach ich okresu eksploatacji,

ktére mogg prowadzi¢ do ingerencji w:

a)
b)
©)

d)

uktad wtrysku paliwa 1 odczynnikow;

silnik 1 jednostki sterujace silnikiem;

akumulatory trakcyjne i powigzane z nimi uktady zarzadzania;
drogomierz;

uktady kontroli emisji zanieczyszczen;

26 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich

przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 51).
27 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego

pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE
(Dz.U. L 127 229.4.2014, s. 134).
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f)  silnik elektryczny i powigzane z nim jednostki sterujace;
g) przyrzad OBFCM;

h) OBD;

1) OBM; oraz

j)  EVP.

8. Producenci, w najszerszym mozliwym zakresie oraz w oparciu o najlepsza wiedzg
dost¢gpng w momencie homologacji typu, zapobiegajg mozliwosci wykorzystania luk,
o ktorych mowa w ust. 7. W przypadku wykryciu takiej luki producenci podejmuja
wszelkie mozliwe $rodki, z uwzglednieniem stanu technologii, w celu usunigcia jej za

pomoca aktualizacji oprogramowania lub innych odpowiednich sposobow.

0. Producenci nie moga powolywac si¢ na zapobieganie ingerencji, aby odmawia¢ dostepu do
informacji, narz¢dzi lub procesOw wymaganych do opracowania, instalacji 1 aktywacji
kompatybilnych nieoryginalnych czg¢éci zamiennych spetniajacych wymogi techniczne
producenta, chyba ze sg w stanie wykazac¢, ze nieudzielenie dostepu do danych informacji,

narzedzi 1 procesow jest proporcjonalnym sposobem przeciwdziatania danej ingerencji.

10. Dane $rodowiskowe dotyczace typu pojazdu i1 efektywnosci sSrodowiskowej
poszczegbdlnych pojazddéw udostepnia si¢ uzytkownikom oraz, w stosownych przypadkach,
wyswietla wewnatrz pojazdu. Dane te obejmujg dane z EVP, OBM 1 przyrzadu OBFCM,

w tym wartosci z okresu eksploatacji, oraz dane o stanie zdrowia akumulatora trakcyjnego.
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11. Producenci zapewniaja bezpieczne przesytanie danych dotyczacych emisji i trwalo$ci
akumulatora poprzez stosowanie srodkow cyberbezpieczenstwa zgodnie z regulaminem

ONZ nr 15528,

Artykut 5

Opcje dla producentow w zakresie budowy i oznaczen pojazdow

1. Producenci moga oznaczy¢ pojazdy jako pojazdy ,,Euro 7G”, w przypadku gdy sg one
wyposazone w silniki spalinowe wewngtrznego spalania z technologiami geofencingu.
Producent instaluje w tych pojazdach uktad ostrzegania kierowcy, ktory bedzie informowat
uzytkownika o zblizajacym si¢ roztadowaniu akumulatorow trakcyjnych i jezeli pojazd nie
zostanie natadowany w ciagu 5 kilometrow od pierwszego ostrzezenia, zatrzyma go
podczas jazdy w trybie bezemisyjnym wewnatrz obszaru wyznaczonego z zastosowaniem
geofencingu. Stosowanie takich technologii geofencingu wykazuje si¢ organowi
udzielajagcemu homologacji typu podczas homologacji typu i weryfikuje podczas okresu

eksploatacji pojazdu.

2. Na wniosek producenta, w przypadku pojazdow kategorii N2> o masie maksymalnej od
3,5 do 5 ton wywodzacych si¢ z pojazdu typu kategorii Ny, organ udzielajacy homologacji
moze udzieli¢ homologacji typu w zakresie emisji jezeli pojazd spetnia wymogi dla

pojazdu typu kategorii Ni. Takie pojazdy oznacza si¢ jako pojazdy ,,Euro 7ext”.

3. Producenci mogg budowac pojazdy taczace cechy, o ktérych mowa w ust. 11 2, oraz

oznaczac je jako pojazdy ,,Euro 7Gext”.

28 Regulamin ONZ nr 155 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow w zakresie

cyberbezpieczenstwa i systemu zarzgdzania bezpieczenstwem.
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Artykut 6
Wymogi dotyczqce trwatosci pojazdow, uktadow, komponentow i oddzielnych zespotow

technicznych

1. Producenci zapewniajg, aby produkowane przez nich pojazdy, ktore sg sprzedawane,
rejestrowane lub dopuszczane do ruchu w Unii, byly zgodne z dopuszczalnymi
warto$ciami emisji okreslonymi w zataczniku I podczas jazdy w warunkach badania
okreslonych w zataczniku III na okres eksploatacji pojazdu, zgodnie z zalgcznikiem IV
tabela 1, a takze aby spetnialty minimalne wymogi w zakresie trwato$ci akumulatora

okreslone w zataczniku II.

2. Producenci zapewniaja zgodno$¢ pojazdoéw, o ktorych mowa w ust. 1, z warto$ciami
dotyczacymi emisji CO2, zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz efektywnosci
energetycznej, ktore zadeklarowano na podstawie niniejszego rozporzadzenia na okres

eksploatacji pojazdu, zgodnie z zalacznikiem IV.

3. Producenci zapewniaja, aby przyrzad OBFCM, OBD i OBM oraz $rodki zapobiegajace
ingerencji instalowane w pojazdach, o ktorych mowa w ust. 1, byty projektowane i dziataty
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i aby te przyrzady, urzadzenia i $rodki nie mogly

zosta¢ zdezaktywowane przez caly okres uzytkowania pojazdu.

4. Wymogi, o ktérych mowa w ust. 1, 2 1 3, majg zastosowanie niezaleznie od rodzaju paliwa
lub Zrodta energii, ktorymi zasilane sg pojazdy. Wymogi te maja rowniez zastosowanie do
wszystkich oddzielnych zespotow technicznych i komponentow przeznaczonych do takich

pojazdow.
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5. W celu weryfikacji zgodnosci z wymogami, o ktorych mowa w ust. 1, podczas
dodatkowego okresu eksploatacji pojazdu dopuszczalne warto$ci emisji zanieczyszczen
gazowych okreslone w zatgczniku I koryguje si¢ przy uzyciu mnoznikow trwatosci

okreslonych w zataczniku IV tabela 2.
6. OBM zainstalowane przez producenta w pojazdach musza by¢ w stanie:

a)  monitorowac i rejestrowac wszystkie emisje NOx, NH3 i PM w spalinach pojazdow
kategorii M, M3, N2 1 N3 oraz wszystkie emisje NOx 1 PM w spalinach pojazdow
kategorii M 1 N1, a takze wykrywac¢ co najmniej 2,5-krotne przekroczenie

odpowiednich dopuszczalnych poziomdéw emisji spalin okreslonych w zataczniku I

b)  przekazywaé dane dotyczace poziomu emisji spalin i trwato$ci akumulatora pojazdu
za posrednictwem portu OBD, w tym do celéw badan zdatnosci do ruchu drogowego
zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE oraz drogowych kontroli technicznych zgodnie
z dyrektywa 2014/47/UE, a takze anonimowo w sposob bezprzewodowy do celow

monitorowania zgodnosci z przepisami typow pojazdow;

c) uruchamia¢ uktad ostrzegania kierowcy, gdy poziomy emisji spalin zostang znaczaco
przekroczone, wykorzystujac zharmonizowane metody wymuszania szybkich
napraw, lecz nie uniemozliwiajac pojazdom ukonczenia trwajacego przejazdu, aby

nie zakldca¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego.

7. Przyrzady OBFCM zainstalowane przez producentéw w pojazdach, o ktorych mowa
w ust. 1, muszg by¢ zdolne do przekazywania wszystkich wymaganych przepisami
odpowiednich danych o pojezdzie, ktdre zarejestrowaty, za posrednictwem portu OBD

1 bezprzewodowo.
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W przypadku gdy pojazd, uktad, komponent lub oddzielny zesp6t techniczny stwarza
powazne zagrozenie lub jest niezgodny z wymogami niniejszego rozporzadzenia,
producenci — od momentu, w ktorym si¢ o tym dowiedzieli — natychmiast podejmuja
niezbedne dziatania naprawcze, w tym w stosownych przypadkach dokonujg naprawy lub
modyfikacji tego pojazdu, uktadu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, aby
wyeliminowaé to powazne zagrozenie lub zapewni¢ zgodnos¢ z niniejszym
rozporzadzeniem. Producenci i inne podmioty gospodarcze stosujg odpowiednio

rozporzadzenie (UE) 2018/858.

Producenci natychmiast informujg odpowiedni organ, ktéry udzielit homologacji typu,

o niezgodnosci oraz przekazuja odpowiednie szczegotowe informacje.

Artykut 7

Obowiqzki producentow dotyczqce homologacji typu w zakresie emisji

Aby podczas homologacji typu w zakresie emisji wykaza¢ zgodno$¢ z dotyczacymi jej
przepisami, producenci przeprowadzaja badania okre§lone w zalgczniku V tabele 1, 3, 5, 7,
91 11. Do celow weryfikacji zgodnos$ci produkcji z wymogami niniejszego rozporzadzenia
organ udzielajacy homologacji lub producent wybiera pojazdy, komponenty i oddzielne
zespoty techniczne u producenta. Zgodno$¢ eksploatacyjng sprawdza si¢ w odniesieniu do

okresu eksploatacji pojazdu, zgodnie z zalgcznikiem IV tabela 1.
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Producent przekazuje organowi udzielajacemu homologacji podpisang deklaracje
zgodno$ci w odniesieniu do okreslonych w zalaczniku V wymogéw dotyczacych RDE,
korekty temperatury otoczenia do pomiaru CO2, OBD i OBM, emis;ji i1 trwatosci
akumulatora, ciggtej lub okresowej regeneracji, zabezpieczenia przed ingerencja oraz
emisji ze skrzyni korbowej. Producent przekazuje organowi udzielajgcemu homologacji
podpisang deklaracje¢ zgodno$ci w odniesieniu do stosowania opcji geofencingu,

w przypadku gdy wybrat t¢ opcje.

Organy krajowe mogg badac typ pojazdu w celu weryfikacji jego zgodnosci z przepisami
podczas kontroli zgodnosci produkcji, zgodnos$ci eksploatacyjnej lub w ramach nadzoru

rynku, zgodnie z zalgcznikiem V.

Producenci wydaja EVP dla kazdego pojazdu oraz dostarczajg go nabywcy wraz

z pojazdem, pozyskujac odpowiednie dane ze zrddel, takich jak §wiadectwo zgodnos$ci

i dokumentacja dotyczaca homologacji typu. Producenci zapewniajg mozliwos¢
wyswietlenia danych z EVP w uktadach elektronicznych pojazdu lub poprzez kod QR lub
jakakolwiek inng podobna metoda oraz ich przesytania z urzadzen poktadowych na

zewnatrz pojazdu.

W przypadku wielostopniowej homologacji typu do homologacji typu w zakresie emisji,
zgodnosci produkcji 1 zgodnos$ci eksploatacyjnej zastosowanie ma art. 13 ust. 2

rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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Artykut 8

Przepisy szczegolne dotyczqce drobnych producentow

W odniesieniu do emisji zanieczyszczen drobni producenci mogg zastgpi¢ badania
okreslone w zataczniku V tabele 1, 3, 5, 7, 9 1 11 deklaracjami zgodnos$ci. Zgodnos¢

z przepisami pojazdow zbudowanych i wprowadzonych do obrotu przez drobnych
producentéw mozna bada¢ pod katem zgodnosci eksploatacyjnej oraz w ramach nadzoru
rynku zgodnie z zatgcznikiem V tabele 2, 4, 6, 8, 101 12. Nie wymaga si¢ badan zgodnosci

produkcji okreslonych w zataczniku V.

Do drobnych producentéw pojazddéw kategorii M lub N nie ma zastosowania art. 4 ust. 6

lit. b),c)ie).

Do celow zgodnosci eksploatacyjnej oraz nadzoru rynku bardzo drobni producenci
wykazujg zgodno$¢ z dopuszczalnymi warto$ciami emisji okreslonymi
w zalaczniku I w badaniach drogowych albo w badaniach laboratoryjnych opartych na

rzeczywistych cyklach jazdy.
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Artykut 9

Przepisy szczegolne dotyczqce pojazdow z silnikiem posiadajgcym homologacje typu

W przypadku homologacji typu pojazddéw kategorii Mo, M3, N> lub N3 z silnikiem
majgcym homologacje¢ typu producent pojazdu odpowiedzialny jest za homologacje typu
w zakresie emisji. Obowigzek ten obejmuje rowniez instalacje silnika w pojezdzie.

W przypadku gdy instalacja silnika jest zgodna ze specyfikacjami instalacji silnika
dostarczonymi przez producenta silnika, a producent pojazdu zawart wczesdniej
odpowiednig umowe z producentem silnika, producent silnika moze ponosi¢
odpowiedzialnos$¢ za wykazanie zgodno$ci z wymogami dotyczacymi zgodnoS$ci

eksploatacyjne;j.

W przypadku pojazdu z silnikiem majacym homologacje typu producent silnika
przeprowadza badania dotyczace homologacji typu 1 zgodno$ci produkcji w odniesieniu do
tego pojazdu okreslone w zalaczniku V tabela 3, z ktorych zwolniony jest producent
pojazdu. Producent silnika przeprowadza roéwniez badania dotyczace zgodnosci
eksploatacyjnej, w przypadku ponosi odpowiedzialno$¢ za wykazanie zgodnos$ci

z wymogami zgodno$ci eksploatacyjnej pojazdu, z wyjatkiem okreslenia emisji CO2, za co

pozostaje odpowiedzialny producent pojazdu.

Wymogi administracyjne dotyczace homologacji typu 1 badan dotyczacych zgodnosci
eksploatacyjnej pojazdow, w ktérych zainstalowany jest silnik majacy homologacje typu,
obejmuja w szczegdlnosci cechy homologacji typu silnika, ktore nalezy wzia¢ pod uwage,
informacje, ktore producent silnika ma przekaza¢ producentowi pojazdu, oraz podziat

odpowiedzialnosci za zgodno$¢ eksploatacyjna.
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Rozdzial 111
Obowiazki panstw czlonkowskich dotyczace homologacji typu

w zakresie emisji oraz nadzoru rynku

Artykut 10
Homologacja typu w zakresie emisji, zgodnos¢ produkcji, zgodnos¢ eksploatacyjna oraz nadzor

rynku

1. Organy udzielajace homologacji wprowadzaja srodki majace na celu udzielenie
homologacji typu w zakresie emisji typom pojazdéw, uktadom, komponentom
i oddzielnym zespotom technicznym oraz przeprowadzanie badan, sprawdzen i kontroli
w celu weryfikacji, czy producenci spetniajag wymogi dotyczace zgodnosci produkcji

1 zgodnosci eksploatacyjnej zgodnie z zatgcznikiem V.

2. Organy nadzoru rynku przeprowadzaja sprawdzenia w ramach nadzoru rynku zgodnie
z art. 8 rozporzadzenia (UE) 2018/858 oraz z zalgcznikiem V do niniejszego

rozporzadzenia tabele 2, 4, 6, 8, 101 12.

3. Ze skutkiem od dnia przyjecia wszystkich aktow wykonawczych, o ktorych mowa w art.
14 ust. 8, w przypadku gdy producent ztozy taki wniosek, organy udzielajace homologacji
nie moga odmoéwic udzielenia nowemu typowi pojazdu kategorii M lub N1 homologacji
typu UE w zakresie emisji lub krajowej homologacji typu w zakresie emisji ani zakazac
rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takiego nowego pojazdu zgodnego

z niniejszym rozporzadzeniem.
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Ze skutkiem od dnia przyjecia wszystkich aktow wykonawczych, o ktorych mowa

w art. 14 ust. 9, w przypadku gdy producent ztozy taki wniosek, organy udzielajace
homologacji nie mogg odmowi¢ udzielenia nowemu typowi pojazdu kategorii M>, M3, N
lub N3 lub silnikowi przeznaczonemu dla takich pojazdéw homologacji typu UE

w zakresie emisji lub krajowej homologacji typu w zakresie emisji ani zakazac rejestracji,
sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takich pojazdow lub silnikow zgodnych z niniejszym

rozporzadzeniem.

Ze skutkiem od dnia ... [30 miesiecy od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia)]
organy udzielajace homologacji odmawiajg udzielenia homologacji typu UE w zakresie
emisji lub krajowej homologacji typu w zakresie emisji nowym typom pojazdow kategorii
M lub Ny, ktore nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, z powodow zwigzanych

z emisjami COz 1 emisjami zanieczyszczen, zuzyciem paliwa i energii elektrycznej lub

trwato$cig akumulatora.

Ze skutkiem od dnia ... [42 miesigce od wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia]
krajowe organy uznaja Swiadectwa zgodno$ci nowych pojazdow kategorii M lub Nj, ktore
nie sg3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, za niewazne do celéw rejestracji

oraz zakazuja rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takich nowych pojazdow,

z powodow zwigzanych z emisjami COz 1 emisjami zanieczyszczeh, zuzyciem paliwa

1 energii elektrycznej lub trwatoscig akumulatora.
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Ze skutkiem od dnia ... [48 miesigcy od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia)]
organy udzielajace homologacji odmawiajg udzielenia homologacji typu UE w zakresie
emisji lub krajowej homologacji typu w zakresie emisji nowym typom pojazdéw kategorii
M3, M3, N> lub N3 oraz nowym typom przyczep kategorii O3 lub O, ktore nie sg zgodne

z niniejszym rozporzadzeniem, z powodow zwigzanych z emisjami CO; i emisjami

zanieczyszczen, zuzyciem paliwa i energii elektrycznej lub trwato$cig akumulatora.

Ze skutkiem od dnia ... [60 miesiecy od wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia]
krajowe organy uznajg S$wiadectwa zgodnosci nowych pojazdow kategorii M, M3, No

lub N3 oraz nowych przyczep kategorii O3z 1 Og, ktére nie sg zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem, za niewazne do celow rejestracji oraz zakazujg rejestracji, sprzedazy lub
dopuszczenia do ruchu takich nowych pojazdéw i przyczep, z powoddéw zwigzanych

z emisjami COz 1 emisjami zanieczyszczen, zuzyciem paliwa 1 energii elektrycznej,

efektywnoscia energetyczng lub trwatos$cig akumulatora.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 7 niniejszego artykutu, do dnia 31 grudnia 2029 r. organy
krajowe zezwalajg na rejestracje¢, sprzedaz lub dopuszczenie do ruchu pojazdéw kategorii
M; lub M3, dla ktérych od okresu sprawozdawczego za 2030 r. obowigzuje cel petne;j
bezemisyjnosci zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/1242 i ktore nie sg zgodne

Z niniejszym rozporzadzeniem, ale majag wazng homologacje typu w zakresie emisji

zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009.
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10.

Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2030 r. krajowe organy uznaja swiadectwa zgodnosci nowych
pojazdow kategorii M lub Ny, ktore zostaty zbudowane przez drobnych producentow

1 ktére nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, za niewazne do celow rejestracji

oraz zakazuj rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takich nowych pojazdow,
z powodow zwigzanych z emisjami CO; i emisjami zanieczyszczen, zuzyciem paliwa

1 energii elektrycznej, efektywnos$cig energetyczng lub trwatoscig akumulatora.

Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2031 r. organy krajowe uznaja swiadectwa zgodnosci nowych
pojazdéw kategorii M2, M3, N lub N3, ktore zostaly zbudowane przez drobnych
producentéw i ktore nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, za niewazne do celow
rejestracji oraz zakazuja rejestracji, sprzedazy lub dopuszczania do ruchu takich nowych
pojazdow, z powodow zwigzanych z emisjami CO; 1 emisjami zanieczyszczen, zuzyciem

paliwa i energii elektrycznej, efektywnoscia energetyczng lub trwatoscig akumulatora.

Artykut 11

Szczegolne obowiqgzki panstw cztonkowskich dotyczgce homologacji typu w zakresie emisji

w odniesieniu do uktadow, komponentow i oddzielnych zespotow technicznych

Ze skutkiem od dnia ... [30 miesiecy od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia)]
panstwa czlonkowskie zakazuja sprzedazy lub instalacji uktadu, komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego przeznaczonego do montazu w pojazdach kategorii M
lub N1 homologowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, w przypadku gdy dany
uktad, komponent lub oddzielny zespdt techniczny nie uzyskat homologacji typu zgodnie

z niniejszym rozporzadzeniem.
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Ze skutkiem od dnia ... [48 miesigcy od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia)]
panstwa czlonkowskie zakazuja sprzedazy lub instalacji uktadu, komponentu lub
oddzielnego zespotu technicznego przeznaczonego do montazu w pojazdach kategorii Mo,
M3, N> lub N3, lub w przyczepach kategorii Oz lub O4, homologowanych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia, w przypadku gdy dany uktad, komponent lub oddzielny zespot

techniczny nie uzyskat homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Organy udzielajace homologacji mogg nadal udziela¢ rozszerzen homologacji typu UE

w zakresie emisji w odniesieniu do zamiennych uktadow kontroli emisji zanieczyszczen na
warunkach majacych zastosowanie w momencie udzielenia pierwotnej homologacji typu
w zakresie emisji. Organy krajowe zakazuja sprzedazy lub instalacji w pojezdzie takich

zamiennych uktadow kontroli emisji zanieczyszczen, chyba ze udzielono im homologacji

typu.

Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2028 r. organy krajowe udzielajg homologacji typu UE
w odniesieniu do komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wytacznie
w odniesieniu do nowych typow opon klasy Ci, ktére sa zgodne z niniejszym

rozporzadzeniem.

Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2030 r. organy krajowe zakazuja wprowadzania do obrotu
opon klasy Ci, ktore nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, oraz zakazujg rejestracji
nowych pojazdéw wyposazonych w opony klasy Ci, ktére nie sg zgodne z niniejszym

rozporzadzeniem

Opony klasy Ci, ktdre nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, mogg by¢ nadal

udostepniane na rynku do dnia 30 czerwca 2032 r.
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Ze skutkiem od dnia 1 kwietnia 2030 r. organy krajowe udzielaja homologacji typu UE
w odniesieniu do komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wytacznie
w odniesieniu do nowych typodw opon klasy C,, ktore sg zgodne z niniejszym

rozporzadzeniem.

Ze skutkiem od dnia 1 kwietnia 2032 r. organy krajowe zakazuja wprowadzania do obrotu
opon klasy C», ktore nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, oraz zakazuja rejestracji
nowych pojazdow wyposazonych w opony klasy C», ktére nie sg zgodne z niniejszym

rozporzadzeniem.

Opony klasy C, ktére nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢ nadal

udostepniane na rynku do dnia 31 marca 2034 r.

Ze skutkiem od dnia 1 kwietnia 2032 r. organy krajowe udzielaja homologacji typu UE
w odniesieniu do komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wytacznie
w odniesieniu do nowych typow opon klasy Cs, ktore s zgodne z niniejszym

rozporzadzeniem.

Ze skutkiem od dnia 1 kwietnia 2034 r. organy krajowe zakazuja wprowadzania do obrotu
opon klasy Cs, ktore nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, oraz zakazuja rejestracji
nowych pojazdéw wyposazonych w opony klasy Cs, ktére nie sg zgodne z niniejszym

rozporzadzeniem

Opony klasy Cs, ktore nie sg zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, mogg by¢ nadal

udostgpniane na rynku do dnia 31 marca 2036 r.
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Artykut 12

Eksploatacja uktadow wykorzystujqcych odczynnik ulegajgcy zuzyciu oraz uktadow kontroli emisji

zanieczyszczen

Podmioty gospodarcze i niezalezne podmioty nie mogg ingerowac¢ w pojazdy ani ich

uktady.

Podczas sprawdzen zgodnos$ci eksploatacyjnej lub sprawdzen w ramach nadzoru rynku
organy krajowe weryfikuja, czy producenci pojazdow prawidtowo zainstalowali uktady
ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin i1 uktady ostrzegania kierowcy

o niskim poziomie odczynnika oraz czy istnieje mozliwos$¢ ingerowania w pojazdy.

Rozdzial IV
Rola Komisji i uznanych stron trzecich

w zapewnianiu zgodnosci eksploatacyjnej i nadzorze rynku

Artykul 13

Stosowanie przez Komisje i strony trzecie wymogow dotyczgcych badan

Sprawdzenia zgodnosci eksploatacyjnej oraz sprawdzenia w ramach nadzoru rynku
okreslone w tabelach 2, 4, 6, 8, 10 1 12 zalacznika V do niniejszego rozporzadzenia
przeprowadzane sg przez Komisje zgodnie z art. 9 rozporzadzenia (UE) 2018/858

oraz mogg by¢ przeprowadzane przez uznane strony trzecie zgodnie z art. 13 ust. 10 tego
rozporzadzenia, w celu zweryfikowania zgodnosci pojazdéw, komponentdw 1 oddzielnych

zespotow technicznych z niniejszym rozporzadzeniem.
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2. Producenci udostepniaja Komisji i uznanym stronom trzecim dane niezb¢dne do
przeprowadzenia takich sprawdzen zgodnie z art. 9 ust. 5 i art. 13 ust. 10

rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Rozdzial V

Badania i deklaracje

Artykut 14
Procedury i badania

1. Procedury homologacji typu w zakresie emisji obejmujg badania i sprawdzenia okreslone
w zalaczniku V, a takze wszystkie procedury administracyjne i wymogi dotyczace
dokumentacji. W celu wykazania zgodnos$ci z wymogami okreslonymi w zataczniku V,
w stosownych przypadkach, producenci przekazuja organowi udzielajagcemu homologacji

deklaracje zgodnosci.

2. Badania majace wykaza¢ zgodno$¢ z wymogami niniejszego rozporzadzenia
przeprowadzane sg przez producentdw i organy krajowe zgodnie z zalacznikiem V.
Badania majace wykaza¢ zgodnos¢ z wymogami niniejszego rozporzadzenia moga by¢
przeprowadzane przez Komisj¢ 1 uznane strony trzecie zgodnie z zatacznikiem V.

W przypadku gdy badanie jest okreslone w zalaczniku V tabele 1, 3,5, 7,91 11 jako
nieobowigzkowe, organ udzielajacy homologacji moze zazada¢ przeprowadzenia

okreslonego badania.
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Badania okreslone w zataczniku V tabele 1, 3, 5, 7, 9 i 11 przeprowadzane sg przez

producentéw. Badania okreslone w zataczniku V tabele 2, 4, 6, 8, 10 1 12 przeprowadzane

sg przez organy krajowe, Komisj¢ 1 uznane strony trzecie.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze, w ktorych okresla procedury i metodyki badan,

przepisy administracyjne, procedury i metodyki dotyczace zmian i rozszerzen homologacji

typu w zakresie emisji i dostgpu do danych, wymogi dotyczace dokumentacji i wzory

dokumentow dla homologacji typu w zakresie emisji, zgodnosci produkcji, zgodnosci

eksploatacyjnej 1 nadzoru rynku w odniesieniu do wszystkich ponizszych pozycji:

a)  typow pojazdow kategorii M i Ni;

b)  typdéw pojazddéw kategorii Mz, M3, No i N3;

c)  silnikéw stosowanych w typach pojazdow kategorii M2, M3, N2 1 N3;

d) OBMiOBD;

e) ukfadu ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji,

f)  ukfadu ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnika;

g)  uktadéw zabezpieczenia przed ingerencja, ukladow zapewniajacych bezpieczenstwo
1 cyberbezpieczenstwo;

h)  typow zamiennych uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen i ich czgsci;

1)  typow uktadéw hamulcowych 1 ich czesci zamiennych w odniesieniu do emisji
czastek statych;
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j)  opon klasy Ci, Cz 1 C3 wodniesieniu do $cieralnos$ci opon;

k)  innych typoéw komponentdw i ich czgsci zamiennych;

1) emisji COy, zuzycia paliwa 1 energii elektrycznej, okre§lania zasiegu pojazdu przy
zasilaniu energig elektryczng i mocy pojazdow kategorii M 1 N1, przepisow
dotyczacych przyrzadow OBFCM;

m) emisji CO, zuzycia paliwa i energii elektrycznej, zasiegu bezemisyjnego, okreslenia
zasiggu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng 1 mocy pojazdow kategorii Ma,
M3, N2 i1 N3, efektywnosci energetycznej przyczep kategorii O3 1 Os, przepisow
dotyczacych przyrzadow OBFCM.

4. Komisja przyjmuje akty wykonawcze dotyczace homologacji typu w zakresie emisji,

zgodnosci eksploatacyjnej, zgodnos$ci produkcji 1 nadzoru rynku w celu okreslenia:

a)  metod pomiaru emisji spalin w laboratorium i na drodze zgodnie ze zwyklym
uzytkowaniem w rzeczywistych warunkach jazdy i wykorzystywania przeno$nych
systemOw pomiaru emisji do weryfikacji emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy;

b)  metod okreslania emisji COz, zuzycia paliwa i energii elektrycznej, zasiegu przy
jezdzie bezemisyjnej, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng 1 mocy
pojazdu silnikowego;

¢) metod, wymogow 1 specyfikacji technicznych dotyczacych sygnalizatora zmiany
biegow;

d)  metod okreslania efektywnosci energetycznej przyczep kategorii O3 1 Og;

e) metod pomiaru emisji ze skrzyni korbowej;

f)  metod pomiaru emisji par;
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g)  metod pomiaru emisji czgstek statych z hamulcow, w tym metod dotyczacych
pojazdow kategorii Mo, M3, N2 1 N3, emisji czastek staltych z hamulcow
w rzeczywistych warunkach jazdy i uktadéw hamulcowych z odzyskiwaniem

energii;
h)  metod pomiaru $cieralnosci opon;

1)  metod oceny zgodnosci z minimalnymi wymogami w zakresie trwato$ci

akumulatora;

j)  metod, wymogdéw i badan, w tym progoéw zgodnosci, zapewniajacych dziatanie
przyrzadow OBFCM, OBD i OBM oraz czujnikéw w takich przyrzadach i uktadach,
a takze przekazywanie danych zarejestrowanych przez te przyrzady i uklady poza

pojazd;

k)  cech i parametréw ukladow ostrzegania kierowcy oraz metod wymuszajacych

reakcje i metod oceny ich dziatania;

1)  metod oceny dzialania, skutecznos$ci, regeneracji i trwatosci oryginalnych

1 zamiennych uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen;

m) metod zapewniania i oceny zgodnosci z art. 4 ust. 5, w tym metod dotyczacych

analizy luk 1 ochrony przed ingerencja;

n) metod oceny zgodnos$ci z okreslonymi w art. 8 wymogami homologacji typu
w zakresie emisji majgcymi zastosowanie do pojazdéw zbudowanych przez

drobnych i bardzo drobnych producentéw oraz procedur badania takich pojazdow;
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o)  metod oceny funkcjonowania typow pojazdéw homologowanych na podstawie
oznaczen, o ktérych mowa w art. 5;

p)  sprawdzen zgodnoS$ci z art. 9 ust. 1 1 2 oraz procedur badania pojazdow budowanych
wieloetapowo;

q) wymogow dotyczacych dziatania sprzetu badawczego;

r)  specyfikacji paliw wzorcowych stosowanych do badania;

s)  metod stwierdzania braku urzagdzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych;

t)  formatu i danych oraz metod przekazywania danych z EVP poza pojazd, a takze
metod wyswietlania w pojezdzie danych srodowiskowych dotyczacych typu pojazdu
1 efektywnosci srodowiskowej konkretnego pojazdu;

u)  wymogoéw administracyjnych 1 wymogoéow w zakresie dokumentacji do celow
homologacji typu w zakresie emisji, zgodnos$ci produkcji, zgodnosci eksploatacyjnej
i nadzoru rynku;

v)  w stosownych przypadkach — obowigzkow sprawozdawczych.

5. Akty wykonawcze, o ktorych mowa w ust. 3 i 4 niniejszego artykutu, przyjmuje si¢

zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 17 ust. 2.
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6. Kazdy akt wykonawczy, o ktorym mowa w ust. 3 i 4, obejmuje co najmniej jedng pozycje,
o ktérej mowa w ust. 3 lit. a)-m), w polaczeniu z co najmniej jedng pozycja, o ktorej

mowa w ust. 4 lit. a)-v).

7. W przypadku aktow wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 3 i 4 niniejszego artykutu,
w odniesieniu do kategorii M i N1, metody pomiaru emisji zanieczyszczen w spalinach
1 emisji par odzwierciedlaja metody okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 w wersji

majgcej zastosowanie w momencie przyjecia odpowiedniego aktu wykonawczego.

8. Do dnia ... [12 miesi¢cy od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] w odniesieniu do
pojazdow kategorii M 1 N1, o ktorych mowa w ust. 3 lit. a), Komisja przyjmie nastepujace

akty wykonawcze:

a)  dotyczace emisji zanieczyszczen, o ktorych mowa w ust. 4 lit. a), e), 1), k), q), 1), s),

t), u)iv);

b)  dotyczace metod okreslania emisji CO», zuzycia paliwa i energii elektrycznej,
zasiegu bezemisyjnego, zasiegu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng, mocy

pojazdu oraz dziatania przyrzadow OBFCM, o ktérych mowa w ust. 4 lit. b), ¢) 1);

c) dotyczace OBM i OBD, o ktorych mowa w ust. 4 lit. j) i k).
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Do dnia ... [30 miesigcy od wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia] w odniesieniu do
pojazdow kategorii Mo, M3, N> 1 N3, o ktérych mowa w, odpowiednio, w ust. 3 lit. b) i ¢),
oraz ich silnikow, a takze w odniesieniu do przyczep kategorii O3 1 O4, o ktorych

mowa w, odpowiednio, ust. 3 lit. b) i ¢), Komisja przyjmie nast¢pujace akty wykonawcze:
a)  dotyczace emisji zanieczyszczen, o ktorych mowa w ust. 4 lit. a), e), k), q), 1), ), t),
u)iv);

b)  dotyczace metod okreslania emisji CO., zuzycia paliwa i energii elektryczne;,
zasiggu bezemisyjnego, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng, mocy

pojazdu oraz dziatania przyrzadow OBFCM, o ktérych mowa w ust. 4 lit. b), d) i j);

c) dotyczace OBM i OBD, o ktérych mowa w ust. 4 lit. j) i k).

Artykut 15

Dostosowanie do postepu technicznego

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 16 w celu
uwzglednienia postepu technicznego, aby zmienié niniejsze rozporzadzenie w nastepujacy

sposob:

a) art. 5 —poprzez wprowadzenie dodatkowych opcji i oznaczen opartych na

innowacyjnych technologiach do stosowania przez producentows;

b)  okreslenie na podstawie art. 3 1 8 szczegdlnych przepiséw dotyczacych drobnych

producentdéw pojazdow kategorii M, M3, No 1 N3;
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d)

g)

okreslenie, w stosownych przypadkach, dopuszczalnych warto$ci emisji
formaldehydu z pojazdow kategorii M2, M3, N> i N3, w zatgczniku I tabela 2, po

dokonaniu przegladu zgodnie z art. 18 ust. 6 1 na podstawie jego wynikow;

zalacznik III tabela 2 — w odniesieniu do warunkéw badania pojazdéw kategorii Mo,

M3, N2 i N3 na podstawie danych zebranych podczas badania pojazdéw Euro 7;

zatacznik II1 tabele 4 i 5 — w odniesieniu do warunkéw badania na podstawie danych

zebranych podczas badania hamulcow lub opon Euro 7;

okreslenie w zalaczniku IV tabela 2 mnoznikow trwatos$ci na podstawie danych
zebranych podczas badania emisji spalin z pojazdow kategorii M>, M3, N2 i N3 oraz
sprawozdania dotyczacego trwatosci pojazdow ciezkich przedtozonego

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie zgodnie z art. 18 ust. 3;

zalacznik V — w odniesieniu do stosowania wymogoéw dotyczacych badan

i deklaracji.
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W przypadku przyjecia propozycji regulaminu ONZ, ogdélno$wiatowego regulaminu

technicznego lub zmiany regulaminu ONZ lub ogo6lno§wiatowego regulaminu

technicznego, Komisja bez zbgdnej zwloki po ich przyjeciu lub, w stosownych

przypadkach, na podstawie sprawozdan przedtozonych Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie zgodnie z art. 18 ust. 4 1 5, z uwzglednieniem postepu technicznego, przyjmuje

zgodnie z art. 16 akty delegowane zmieniajace niniejsze rozporzadzenie w nastepujacy

sposob:

a)

b)

poprzez okreslenie w zalaczniku I warto$ci granicznych emisji czastek statych

z hamulcéw, zgodnie z najnowoczes$niejszymi technologiami oraz, w stosownych
przypadkach, odnoszac si¢ do prac prowadzonych w ramach Swiatowego Forum
ONZ na rzecz Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdow (WP.29 ONZ),

w tym, w stosownych przypadkach, poprzez zmiang¢ zatacznika I tabele 5, 6, 71 8,
odpowiednio, oraz ustalenie r6znych wartosci granicznych lub kryteriow

w zaleznos$ci od kategorii pojazdoéw i technologii mechanizmoéw napedowych;

poprzez okreslenie dopuszczalnych wartosci Scieralnosci dla typow opon

w zataczniku I, odnoszac si¢ do prac WP.29 ONZ;

poprzez okreslenie minimalnych wymogow wydajnosci akumulatoréw
ustanowionych w zataczniku II, zgodnie z najnowoczesniejszymi technologiami
1 architekturg akumulatorow, a takze ich zastosowaniem, zwtaszcza w matych
pojazdach, oraz z uwzglednieniem kryteridw, takich jak przebieg i okresy
eksploatacji wszystkich kategorii pojazdow w odniesieniu do wydajnosci

akumulatora.
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Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego niniejszego ustepu, w przypadku gdy

w odpowiednim terminie okreslonym w ust. 3 niniejszego artykutu WP.29 ONZ nie
przyjmie jednolitych przepisow w zakresie dopuszczalnych wartosci $cieralnosci dla
typow opon, o ktérych mowa w zatgczniku I, Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie
z art. 16 w celu zmiany niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie tych wartosci,
zgodnie z pracami WP.29 ONZ i odnoszac si¢ do nich, w stosownych przypadkach,

z uwzglednieniem postepu technicznego, do dnia 1 lipca 2027 r. dla opon klasy Ci, do dnia
1 kwietnia 2029 r. — dla opon klasy C» 1 do dnia 1 kwietnia 2031 r. — dla opon klasy Cs.

3. W przypadku gdy WP.29 ONZ nie przyjmie jednolitych przepiséw do dnia 1 lipca 2026 r.
dla opon klasy Ci, do dnia 1 kwietnia 2028 r. — dla opon klasy Cz;do dnia 1 kwietnia
2030 r. — dla opon klasy C3, Komisja opracowuje metod¢ pomiaru §cieralnos$ci opon
oraz okresla dopuszczalne warto$ci $cieralnosci opon na podstawie najnowoczesniejszych

istniejagcych metod.

Rozdzial VI

Przepisy ogolne

Artykul 16

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega

warunkom okre$lonym w niniejszym artykule.
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Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 15 ust. 11 2,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia ... [data wej$cia w zycie niniejszego
rozporzadzenia]. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie
poOzniej niz dziewie¢ miesi¢cy przed koncem tego okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien
zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem

kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1 1 2, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢
skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wptywa ona na

wazno$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

Przed przyjgciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.

Niezwtocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.
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Akt delegowany przyjety na podstawie art. 15 ust. 1 lub 2 wchodzi w zycie tylko wowczas,
gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch
miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przediuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy

Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 17

Procedura komitetowa

Komisje wspomaga Komitet Techniczny ds. Pojazdow Silnikowych. Komitet ten jest

komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

Artykul 18

Sprawozdawczosé i przeglgd

Do dnia 1 wrze$nia 2030 r. panstwa cztonkowskie poinformuja Komisj¢ o stosowaniu

niniejszego rozporzadzenia.

Do dnia 1 wrzes$nia 2031 r. na podstawie informacji przekazanych zgodnie z ust. 1
Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie oceniajgce
stosowanie niniejszego rozporzadzenia, w tym poziom osiggnietych redukcji emisji spalin

1 innych emisji.
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Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie

sprawozdanie oceniajace trwatos¢ pojazdow ciezkich w odniesieniu do emisji.

Do dnia 31 grudnia 2027 r. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
sprawozdanie dotyczace trwatosci akumulatora zawierajgce przeglad najnowszego stanu
wiedzy oraz stanowigce podstawe przegladu minimalnych wymogéw w zakresie
wydajnosci, z mysla o przyjeciu aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 15 ust. 2

lit. ).

W sprawozdaniu tym ocenia si¢ miedzy innymi, czy nalezy ustanowi¢ minimalne wymogi
w zakresie wydajnos$ci dla pojazdéw majacych nie wigeej niz 10 lat lub 200 000 km,

w zalezno$ci od tego, co nastapi wczesnie;j.

Do dnia 31 grudnia 2027 r. Komisja przeditozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie dotyczace emisji czastek stalych z hamulcéw zawierajace przeglad metod
pomiaru i najnowszego stanu wiedzy, z mysla o przyjeciu aktow delegowanych, o ktérych
mowa w art. 15 ust. 2 lit. a), w odniesieniu do dopuszczalnych warto$ci emisji w drugim

etapie okreslonych w zataczniku I tabele 5, 6, 7 1 8.

Do dnia 31 grudnia 2027 r. Komisja przeprowadzi przeglad pozwalajacy

stwierdzi¢ - na podstawie oczekiwanego zuzycia paliw prowadzacego do zwigkszonych
emisji formaldehydu — czy nalezy okresli¢ dopuszczalng wartos¢ emisji formaldehydu
w odniesieniu do pojazdoéw kategorii Mo, M3, N2 1 N3, z mys$lg o ewentualnym przyjeciu

aktu delegowanego, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1 lit. c).
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Rozdzial VII

Przepisy koncowe

Artykut 19
Zmiana w rozporzqdzeniu (UE) 2018/858

W art. 84 rozporzadzenia (UE) 2018/858 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji za naruszenie
niniejszego rozporzadzenia przez podmioty gospodarcze, podmioty niezalezne
1 stuzby techniczne oraz wprowadzaja wszelkie $rodki niezb¢dne do zapewnienia
wykonania tych przepisow. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace. W szczegdlnosci sankcje te musza by¢
proporcjonalne do wagi niezgodnosci oraz liczby niezgodnych z wymogami
pojazdow, uktadéw, komponentéw lub oddzielnych zespoldéw technicznych
udostepnionych na rynku danego panstwa cztonkowskiego. Panstwa cztonkowskie
powiadamiajg Komisj¢ o tych przepisach i srodkach, a takze powiadamiajg ja
niezwlocznie o wszelkich p6zniejszych zmianach, ktore dotyczg tych przepisow

1 $srodkow.”;
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2) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Oprocz typdéw naruszen okreslonych w ust. 2 sankcjom podlegaja rowniez co

najmniej nast¢pujace typy naruszen przepisoOw przez podmioty gospodarcze:
a)  odmowa udzielenia dost¢pu do informac;ji;

b)  udostgpnianie na rynku pojazdéw, uktadow, komponentéw lub oddzielnych
zespolow technicznych podlegajacych homologacji bez uzyskania takiej
homologacji, lub falszowanie w tym celu dokumentow, §wiadectw zgodnosci,

tabliczek znamionowych lub oznaczen homologacji;
c) ingerencja w pojazd i jego uklady.”;
3) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

»3a. Oprocz typdw naruszen okreslonych w ust. 2 1 3 sankcjom podlegaja rowniez co

najmniej nast¢pujace typy naruszen przez producentow:

a) falszowanie wynikéw badan zgodnos$ci eksploatacyjnej w ramach homologacji

typu w zakresie emisji;

b)  projektowanie, budowanie i montaz pojazdow wyposazonych w urzadzenia
manipulacyjne lub strategie manipulacyjne powodujace, ze pojazd niezgodny

Z niniejszym rozporzadzeniem wydaje si¢ z nim zgodny;
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c) projektowanie, budowanie i montaz pojazdow kategorii Mi, Mo, M3, Ni, N>
1 N3 bez wymaganych uktadow ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu

emisji spalin lub uktadéw ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnika.
3b. Typy podlegajacych sankcjom naruszen popetnianych przez podmioty niezalezne
obejmuja co najmniej ingerencje w pojazd i jego uktady.”.
Artykut 20
Uchylenie
1. Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 traci moc ze skutkiem od dnia 1 lipca 2030 r.

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 traci moc ze skutkiem od dnia 1 lipca 2031 r.

Odestania do rozporzadzen (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 traktuje si¢ jako
odestania do niniejszego rozporzadzenia i odczytuje zgodnie z tabelg korelacji znajdujaca

si¢ w zalaczniku VI do niniejszego rozporzadzenia.
2. Rozporzadzenie (UE) 2017/1151 traci moc ze skutkiem od dnia 1 lipca 2030 r.

Rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 i (UE) 2017/2400, a takze rozporzadzenie
wykonawcze (UE) 2022/1362, tracag moc ze skutkiem od dnia 1 lipca 2031 r.
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Artykut 21

Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia ... [30 miesigcy od wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia] w odniesieniu do nowych typéw pojazdow kategorii M i N oraz uktadow,
systemow 1 oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do pojazdow kategorii M lub N
posiadajacych homologacje typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz od dnia ... [42
miesigce od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] do nowych pojazdow kategorii M 1 N

oraz uktadow, systemow i oddzielnych zespotow technicznych do tych pojazdow.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia ... [48 miesiecy od wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia] do nowych typow pojazdow kategorii M2, M3, N2, N3, O3 1 O4 oraz do uktadow,
systeméw i1 oddzielnych zespoldw technicznych przeznaczonych do pojazdoéw kategorii M, M3,
N2, N3, O3 lub O4 posiadajacych homologacje typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem

od dnia... [60 miesiecy od wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia] do nowych pojazdoéw
kategorii M2, M3, N2, N3, O3 1 O4 oraz uktadoéw, systeméw 1 oddzielnych zespotow technicznych do

tych pojazdow.
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Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2028 r. do nowych typow opon klasy Ci,
od dnia 1 kwietnia 2030 r. — do nowych typéw opon klasy C> oraz od dnia 1 kwietnia 2032 r. —
do nowych typow opon klasy Cs.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2030 r. do pojazdow kategorii M1 1 Nj
zbudowanych przez drobnych producentdéw, a od dnia 1 lipca 2031 r. — do pojazdow kategorii Mo,

M3, N2 1 N3 zbudowanych przez drobnych producentdw.

Jednakze art. 11 ust. 3 stosuje si¢ od dnia ... [data wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia].

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczqcy / Przewodniczgca
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ZALACZNIK 1

DOPUSZCZALNE WARTOSCI EMISJI EURO 7

Tabela 1: Dopuszczalne warto$ci emisji spalin Euro 7 dla pojazdow kategorii M1 i N; z silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania

Masa Masa tlenku Masa sumy Masa Masa tlenkow | Laczna masa Masa czagstek Liczba
pojazdu wegla weglowodorow | weglowodorow azotu sumy statych czastek
gotowego (CO) (THC) niemetanowych (NOx) weglowodord (PM) statych
do jazdy (NMHC) w 1 tlenkow (PN1o)
(MRO) azotu
(kg) (THC + NOy)
L (mg/km) L> (mg/km) L3 (mg/km) Ls (mg/km) |L>+ Ls (mg/km) Ls (mg/km) Le (#/km)
Kategoria | Klasa PI CI PI CI PI CI PI CI | PI CI PI CI PI CI
M, - 1000 | 500 100 - 68 - 60 80 - 170 4,5 4,5 |6x10'| 6x10"
Ny I |[MRO<1280| 1000 | 500 100 - 68 - 60 80 - 170 4,5 4,5 |6x10'l 6x10"
II |1280 <MRO| 1810 | 630 130 - 90 - 75 105 - 195 4,5 4,5 |6x10" 6x10"
<1735
1 |1735<MRO| 2270 | 740 160 - 108 - 82 125 - 215 4,5 4,5 |6x10" 6x10"

Uwaga: PI = silniki o zaptonie iskrowym
CI = ssilniki o zaptonie samoczynnym.
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Tabela 2: Dopuszczalne wartos$ci emisji spalin Euro 7 dla pojazdéw kategorii Mz, M3, N2 i N3 z silnikiem spalinowym wewngtrznego spalania oraz

silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania stosowanych w tych pojazdach

Emisje zanieczyszczen WHSC (CI) i WHTC (CI i PI) Emisje zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)
na kWh na kWh

NOx w mg 200 260

PM w mg 8 —

PNio w # 6x10'" 9x 10!

CO wmg 1500 1950

NMOG w mg 80 105

NH3; w mg 60 85

CHs4 w mg 500 650

N20 w mg 200 260

Uwaga: PI = silniki o zaptonie iskrowym

CI =silniki o zaptonie samoczynnym.
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Tabela 3: Dopuszczalne wartosci emisji par Euro 7 dla pojazdow benzynowych kategorii M i N

Masa emisji par paliwa (g/badanie)

1,5

Tabela 4: Dopuszczalne warto$ci emisji czastek statych z hamulcow Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie do dnia

31 grudnia 2029 r., w zaleznosci od technologii mechanizméw napedowych

Dopuszczalne wartosci emisji wyrazone w mg/km na pojazd Pojazdy kategorii M; i N1, z wytaczeniem Ny, klasy IIT"
Technologia mechanizmu napedowego PEV OVC-HEV FCV/FCHV FCV ICEV
Emisje czastek statych z hamulcow (PM;o) 3 7 7 7 7

*

Dla pojazdéw kategorii N1 klasy III stosuje si¢ nastgpujace dopuszczalne wartosci: PEV 5 mg/km; OVC-HEV, NOVC-HEV, FCV/FCHV
1 ICEV 11 mg/km.
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Tabela 5: Dopuszczalne wartos$ci emisji czastek stalych z hamulcéw Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie od dnia
1 stycznia 2030 r., po dokonaniu przegladu zgodnie z art. 18 ust. 5, w zaleznosci od technologii mechanizméw napedowych (pojazdy kategorii M

1Ny)

Dopuszczalne warto$ci emisji

Pojazdy kategorii M1 Nj

Technologia mechanizmu napgdowego PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisje czastek statych z hamulcow (PMio)

Emisje liczby czastek staltych z hamulcow (PN)

Tabela 6: Dopuszczalne wartosci emisji czastek stalych z hamulcéw Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie od

dnia 1 stycznia 2030 r., po dokonaniu przegladu zgodnie z art. 18 ust. 5, w zaleznosci od technologii mechanizméw napgdowych (pojazdy kategorii M2

1N2)

Dopuszczalne warto$ci emisji

Pojazdy kategorii M21N»

Technologia mechanizmu napedowego PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisje czastek statych z hamulcow (PM o)

Emisje liczby czastek staltych z hamulcow (PN)

PE-CONS 109/2/23 REV 2
ZALACZNIK I

PL



Tabela 7: Dopuszczalne wartosci emisji czastek staltych z hamulcéw Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie od dnia

1 stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia 2034 r., po dokonaniu przegladu zgodnie z art. 18 ust. 5, w zaleznosci od technologii mechanizméw napgdowych

(pojazdy kategorii M3 1 N3)

Dopuszczalne warto$ci emisji

Pojazdy kategorii M3i N3

Technologia mechanizmu napedowego PEV OVC-HEV

NOVC-HEV FCV/FCHV ICEV

Emisje czastek statych z hamulcow (PM;o)

Emisje liczby czastek statych z hamulcow (PN)

Tabela 8: Dopuszczalne wartos$ci emisji czastek stalych z hamulcéw Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie od dnia

1 stycznia 2035 r. dla wszystkich technologii mechanizmoéw napedowych, w podziale na kategorie pojazdow

Dopuszczalne warto$ci emisji Pojazdy kategorii M1 i Nj

Pojazdy kategorii Mz i M3

Pojazdy kategorii N2 i N3

Emisje czastek statych z hamulcow (PMo) 3 mg/km na pojazd

Emisje liczby czgstek stalych z hamulcow (PN)
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Tabela 9: Dopuszczalne wartos$ci $cieralnosci opon Euro 7

Dopuszczalne wartosci $cieralno$ci opon

Opony C;

Opony C>

Opony Cs

Opony zwykte

Opony $niegowe

Opony do zastosowan specjalnych
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ZALACZNIK 1T

MINIMALNE WYMOGI W ZAKRESIE WYDAJNOSCI EURO 7 W ODNIESIENIU DO TRWALOSCI AKUMULATORA

Tabela 1: Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci Euro 7 w odniesieniu do trwatosci akumulatora w pojazdach kategorii M1

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnos$ci oparte na energii
z akumulatora

od rozpoczecia eksploatacji do 5 lat
lub 100 000 km, w zalezno$ci od
tego, co nastapi wczesniej

pojazdy uzytkowane przez ponad
5 lat lub 100 000 km 1 do 8 lat
lub 160 000 km, w zalezno$ci od
tego, co nastapi wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
dodatkowy okres eksploatacji’

OVC-HEV

80 %

72 %

PEV

80 %

72 %

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnos$ci oparte na zasiggu

od rozpoczecia eksploatacji do 5 lat
lub 100 000 km, w zaleznosci od
tego, co nastgpi wczesniej

pojazdy uzytkowane przez ponad
5 lat lub 100 000 km i do 8 lat
Iub 160 000 km, w zalezno$ci od
tego, co nastapi wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
dodatkowy okres eksploatacji”

OVC-HEV

PEV

Zgodnie z zalacznikiem IV.
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Tabela 2: Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci Euro 7 w odniesieniu do trwato$ci akumulatora w pojazdach kategorii N

Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci oparte |  od rozpoczecia eksploatacji do 5 lat pojazdy uzytkowane przez ponad pojazdy
na energii z akumulatora lub 100 000 km, w zalezno$ci od tego, 5 lat lub 100 000 km i do 8 lat uzytkowane przez
cO nastgpi wczesniej lub 160 000 km, w zaleznosci od dodatkowy okres
tego, co nastapi wczesniej eksploatacji’
OVC-HEV 75 % 67 %
PEV 75 % 67 %

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnos$ci oparte na zasiegu

od rozpoczgcia eksploatacji do 5 lat
lub 100 000 km, w zalezno$ci od
tego, co nastapi wczesniej

pojazdy uzytkowane przez ponad
5 lat lub 100 000 km i do 8 lat
lub 160 000 km, w zalezno$ci od
tego, co nastapi wczesniej

pojazdy uzytkowane przez
dodatkowy okres eksploatacji’

OVC-HEV

PEV

*

Zgodnie z zalacznikiem IV.
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Tabela 3: Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci Euro 7 w odniesieniu do trwatosci akumulatora w pojazdach kategorii M>, M3, N2 i N3

Minimalne wymogi w zakresie
wydajnos$ci oparte na energii
z akumulatora

pojazdy w gtéwnym okresie eksploatacji

pojazdy w dodatkowym okresie eksploatacji”

OVC-HEV

PEV

*

Zgodnie z zalacznikiem IV.
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ZALACZNIK 111

WARUNKI BADANIA

Tabela 1: Warunki badania zgodnosci pojazdéw kategorii M1 1 Ny z dopuszczalnymi warto$ciami emisji spalin przy zastosowaniu dowolnego paliwa

rynkowego 1 dowolnego smaru rynkowego w ramach specyfikacji wydanych przez producenta

Laboratoryjny pomiar emisji spalin

Pomiar emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)

W odniesieniu do wszystkich badan emisji spalin przeprowadzanych przy
wykorzystaniu §wiatowej zharmonizowanej procedury badania pojazdow
lekkich (WLTP) w badaniu dynamometrycznym na rolkowym
stanowisku hamulcowym stosuje sie regulamin ONZ nr 154",

Zastosowanie majg postanowienia dotyczace poziomu 1A (w 4-fazowym
cyklu WLTP).

W przypadku badan RDE prowadzonych na drodze zastosowanie ma
regulamin ONZ nr 168", przy czym ocene emisji wypetnia sie
w odniesieniu do 4-fazowego cyklu WLTP.

Regulamin ONZ nr 154 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdow osobowych 1 uzytkowych w odniesieniu do emisji

objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla 1 zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej 1 zasiggu przy zasilaniu energig

elektryczna (WLTP), seria poprawek 02.
Regulamin ONZ nr 168, wersja oryginalna.

ok
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Tabela 2: Warunki badania zgodnosci pojazddéw kategorii M, M3, N2 i N3 z dopuszczalnymi warto§ciami emisji spalin przy zastosowaniu dowolnego

paliwa rynkowego i dowolnego smaru rynkowego w ramach specyfikacji wydanych przez producenta

Laboratoryjny pomiar emisji spalin Pomiar RDE
W odniesieniu do wszystkich badan emisji spalin przeprowadzanych Zastosowanie ma zatgcznik 8 do regulaminu ONZ nr 49
przy wykorzystaniu cykli badania WHTC/WHSC na hamowni z nastepujacymi dostosowaniami:
silnikowej stosuje si¢ zalacznik 4 do regulaminu ONZ nr 49 . (1) pktA.1.4.2.2.2.1. dodatku 1 do zalacznika 8 do regulaminu ONZ

nr 49 otrzymuje brzmienie: ,,Wazne okna to okna, ktorych $rednia
moc przekracza prog mocy réwny 6 % maksymalnej mocy
silnika”;

(1)) w odniesieniu do wspdtczynnika zgodnosci (CF) w tabeli 2 w pkt
6.3 zalacznika 8 do regulaminu ONZ nr 49, gdzie dla wszystkich
zanieczyszczen nalezy stosowac wartos¢ = 1,0; majace
zastosowanie dopuszczalne wartosci to dopuszczalne wartosci
emisji zanieczyszczen w RDE podane w tabeli 2 w zataczniku
I do niniejszego rozporzadzenia.

Regulamin ONZ nr 49, seria poprawek 07.

Tabela 3: Warunki badania zgodno$ci z dopuszczalnymi warto$ciami emisji par

Warunki badania

Badanie SHED" emisji par Zastosowanie ma regulamin ONZ nr 154, poziom 1A (w 4-fazowym cyklu WLTP).”

*

Badanie SHED: szczelna komora do okreslenia ilo$ci par.
Regulamin ONZ nr 154, seria poprawek 02.

ok

PE-CONS 109/2/23 REV 2
ZALACZNIK II PL



Tabela 4: Warunki badania zgodnosci z dopuszczalnymi warto$ciami emisji czastek statych z hamulcow

Pojazdy kategorii M1 1 Nj

Pojazdy kategorii Ma, M3, N2 1 N3

Badanie emisji czastek
stalych z hamulcow

Badanie zgodnie z ogoélnoswiatowym regulaminem technicznym
ONZ nr 24 dotyczacym emisji z hamulcow

Tabela 5: Warunki badania zgodnosci z dopuszczalnymi warto§ciami $cieralnosci opon

Opony klasy C»

Opony klasy C3

Opony klasy C;
Badanie W oparciu o metodyki badan opracowane
dopuszczalnych
wartosci $cieralno$ci $cieralno$ci opon w warunkach rzeczywistych
opon

W oparciu o metodyki badan

w ramach WP.29 ONZ do celéw badania opracowane w ramach WP.29 ONZ do

celow badania $cieralnosci opon
w warunkach rzeczywistych

W oparciu o metodyki badan
opracowane w ramach WP.29
ONZ do celow badania
$cieralnosci opon w warunkach
rzeczywistych
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ZALACZNIK IV

WYMOGI DOTYCZACE OKRESU EKSPLOATACIJI

Tabela 1: Okres eksploatacji pojazdow, silnikéw 1 uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen

Okres eksploatacji
pojazdow, silnikow
1 zamiennych urzadzen
kontrolujacych emisje
zanieczyszczen

Mi, N1 1M,

No, N3<16 t*, M3<7,5 t*

N3>16t", M3>7,5t"

Gloéwny okres eksploatacji

do 160 000 km lub 8 lat, w zaleznosci
od tego, co nastapi wczesniej

300 000 km lub 8 lat, w zaleznosSci od
tego, co nastapi wczesniej

700 000 km lub 12 lat, w zaleznos$ci od
tego, co nastapi wczesniej

Dodatkowy okres
eksploatacji

po zakonczeniu gtownego okresu
eksploatacji i do 200 000 km

lub 10 lat, w zalezno$ci od tego, co
nastgpi wczesniej

po zakonczeniu gléwnego okresu
eksploatacji i do 375 000 km lub 10 Iat,
w zaleznosci od tego, co nastapi
wczesniej

po zakonczeniu gléwnego okresu
eksploatacji i do

875 000 km Iub 15 lat, w zaleznosci od
tego, co nastapi wczesniej

Masa maksymalna.
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Tabela 2: Mnozniki trwatosci stosowane w celu dostosowania dopuszczalnych warto$ci emisji spalin, o ktérych mowa w zataczniku I, podczas badania

pojazdow, silnikéw i zamiennych urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen w trakcie dodatkowego okresu eksploatacji

Mnozniki trwatoS$ci

Mi, Ni1 M,

N2, N3<16 t*, M3<7,5 t*

N3>16t", M3>7,5t"

Mnoznik trwatosci w przypadku dodatkowego
okresu eksploatacji

1,2 dla zanieczyszczen gazowych

*

Masa maksymalna.
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ZALACZNIK V

STOSOWANIE WYMOGOW DOTYCZACYCH BADAN I DEKLARACII

Tabela 1: Stosowanie wymogow dotyczacych badan 1 deklaracji dla pojazdow kategorii M1 1 N1 w odniesieniu do producentéw pojazdow

Wymogi dotyczace badan Badania i wymogi do celow udzielania Badania do celow Badania do celéow zgodnosci
homologacji typu w zakresie emisji zgodnosci produkcji eksploatacyjnej

Zanieczyszczenia gazowe i PN w badaniach Wymagane badanie demonstracyjne Niewymagane Nieobowigzkowe
drogowych (RDE) wszystkich paliw, dla ktorych udzielono

homologacji typu, oraz wymagana

deklaracja zgodnosci dla wszystkich

paliw, wszystkich obcigzen uzytkowych

1 wszystkich majacych zastosowanie

typow pojazdow
Zanieczyszczenia gazowe, PM, PN, emisje CO2, Wymagane badanie wszystkich paliw, Wymagane dla Wymagane dla emisji spalin,
zuzycie paliwa (OBFCM), zuzycie energii dla ktorych udzielono homologacji typu | emisji spalin OBFMC i urzadzen
elektrycznej 1 zasieg pojazdu przy zasilaniu 1 OBFCM mierzacych SOH trwato$ci
energig elektryczng (trwatos¢ akumulatora) akumulatora
(WLTP w temp. 23 °C)
Korekta temperatury otoczenia w celu okreslenia | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
poziomu emisji CO>
(WLTP w temp. 14 °C)
Emisje ze skrzyni korbowej Deklaracja stanowigca, ze zainstalowano | Wymagane Nieobowiazkowe

system z zamknigtg skrzynig korbowg
lub waz do odprowadzania spalin z rury
wydechowej”
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Wymogi dotyczace badan Badania i wymogi do celow udzielania Badania do celow Badania do celow zgodnosci
homologacji typu w zakresie emisji zgodnosci produkcji eksploatacyjnej

Badanie emisji par Wymagane Wymagane Nieobowigzkowe
Trwato$¢ uktadow kontroli emisji Deklaracja Niewymagane Niewymagane
Prawidtowe dziatanie uktadéw wykorzystujacych | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
odczynnik ulegajacy zuzyciu i uktadow kontroli
emisji zanieczyszczen
Trwato$¢ akumulatora Deklaracja Niewymagane Wymagane
Badanie laboratoryjne emisji w niskich Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe
temperaturach
Badanie laboratoryjne zasiggu pojazdu przy Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe
zasilaniu energig elektryczng w niskich
temperaturach
Diagnostyka poktadowa Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
Monitorowanie poktadowe Deklaracja i demonstracja Niewymagane Wymagane
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe
Zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenstwo | Deklaracja i dokumentacja Niewymagane Niewymagane
1 cyberbezpieczenstwo
Technologie geofencingu (w stosownych Deklaracja 1 demonstracja Niewymagane Niewymagane

przypadkach)

*

Organ udzielajacy homologacji moze wymagac przeprowadzenia badania.
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Tabela 2: Stosowanie wymogow dotyczacych badan i deklaracji w zakresie pojazdéw kategorii M1 i N1 w odniesieniu do panstw cztonkowskich,

Komisji i uznanych stron trzecich

Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi
do celow
udzielania

homologacji typu

w zakresie emisji

Badania do
celéw zgodnosci
produkcji

Badania do celéw zgodnosci
eksploatacyjne;j

Badania do celéw nadzoru rynku

Wiasciwy podmiot

Organ udzielajacy
homologacji typu

Organ
udzielajacy
homologacji
typu

Organ udzielajacy
homologacji typu

Komisja i uznane
strony trzecie

Organy nadzoru

rynku

Komisja i uznane
strony trzecie

Zanieczyszczenia gazowe
1 PN w badaniach
drogowych (RDE)

Wymagane
badanie
demonstracyjne
wszystkich paliw,
dla ktorych
udzielono
homologacji typu,
oraz wymagana
deklaracja
zgodnosci dla
wszystkich paliw,
wszystkich
obcigzen
uzytkowych

1 wszystkich
majacych
zastosowanie
typow pojazdow

Niewymagane

Wymagane

Nieobowigzkowe

Wymagane

Nieobowigzkowe
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Badania i wymogi

do celow Badania do Badania do celéw zgodnosci

Wymogi dotyczace badan udzielania celow zgodnosci ZE9 Badania do celow nadzoru rynku

homologacji typu rodukcji cksploatacyjnej

gacji typ p )
w zakresie emisji
Organ
, . . Organ udzielajacy udzielajacy Organ udzielajacy | Komisja i uznane Organy nadzoru | Komisja i uznane
Wtasciwy podmiot .. ’ .. . .
homologacji typu homologacji homologacji typu strony trzecie rynku strony trzecie
typu

Zanieczyszczenia gazowe, | Wymagane Audyty lub Wymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe
PM, PN, emisje CO», badanie dla badania
zuzycie paliwa (OBFCM), | wszystkich paliw, | nieobowigzkowe
zuzycie energii dla ktorych
elektrycznej i zasieg udzielono
pojazdu przy zasilaniu homologacji typu
energig elektryczng
(trwatos$¢ akumulatora)
(WLTP w temp. 23 °C)
Korekta temperatury Deklaracja” Niewymagane Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
otoczenia w celu
okreslenia poziomu
emisji CO»
(WLTP w temp. 14 °C)
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Badania i wymogi

do celow Badania do Badania do celow zgodnosci
Wymogi dotyczace badan udzielania celow zgodnosci e Badania do celow nadzoru rynku
.. .. eksploatacyjne;j
homologacji typu produkcji
w zakresie emisji
Organ
. . Organ udzielajacy udzielajacy Organ udzielajacy | Komisja i uznane Organy nadzoru | Komisja i uznane
Wtasciwy podmiot homol .. .. .. . .
omologacji typu homologacji homologacji typu strony trzecie rynku strony trzecie
typu

Emisje ze skrzyni Deklaracja Audyty lub Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe
korbowe;j stanowiaca, ze badania

zainstalowano nieobowigzkowe

system

z zamkniety

skrzynig korbowa

lub waz do

odprowadzania

spalin z rury

wydechowe;j”
Badanie emisji par Wymagane Audyty lub Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe

badania
nieobowigzkowe

Trwatos$¢ uktadow kontroli | Deklaracja Niewymagane Wymagane Nieobowiazkowe Wymagane Nieobowigzkowe
emisji
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Badania i wymogi

do celéw Badania do Badania do celéw zgodnosci
Wymogi dotyczace badan udzielania celow zgodnosci ZE9 Badania do celow nadzoru rynku
.. .. eksploatacyjne;j
homologacji typu produkcji
w zakresie emisji
Organ
. . Organ udzielajacy udzielajacy Organ udzielajacy | Komisja i uznane Organy nadzoru | Komisja i uznane
Wtasciwy podmiot .. ’ .. . .
homologacji typu homologacji homologacji typu strony trzecie rynku strony trzecie
typu

Eksploatacja uktadow Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
wykorzystujacych
odczynnik ulegajacy
zuzyciu 1 uktadéw kontroli
emisji zanieczyszczen
Trwalo$¢ akumulatora Deklaracja Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
Badanie laboratoryjne Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
emisji w niskich
temperaturach
Badanie laboratoryjne Wymagane Niewymagane Nieobowiagzkowe | Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
zasiegu pojazdu przy
zasilaniu energia
elektryczng w niskich
temperaturach
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Badania i wymogi

do celéw Badania do Badania do celéw zgodnosci
Wymogi dotyczace badan udzielania celow zgodnosci ZE9 Badania do celow nadzoru rynku
.. .. eksploatacyjne;j
homologacji typu produkcji
w zakresie emisji
Organ
L . Organ udzielajacy udzielajacy Organ udzielajacy | Komisja i uznane Organy nadzoru | Komisja i uznane
Wtasciwy podmiot .. ’ .. . .
homologacji typu homologacji homologacji typu strony trzecie rynku strony trzecie
typu
Diagnostyka poktadowa Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
Monitorowanie poktadowe | Deklaracja Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
i demonstracja
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane Nieobowiazkowe | Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe
Zabezpieczenia przed Deklaracja Niewymagane Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe
ingerencja, 1 dokumentacja
bezpieczenstwo
1 cyberbezpieczenstwo
Technologie geofencingu | Deklaracja Niewymagane Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe
(w stosownych 1 demonstracja
przypadkach)
: Organ udzielajacy homologacji moze wymagac przeprowadzenia badania.
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Tabela 3: Stosowanie wymogow dotyczacych badan, deklaracji oraz innych wymogoéw w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu

pojazdow kategorii Mz, M3, N2 1 N3 w odniesieniu do producentéw

Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celow udzielania
homologacji typu w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci
produkcji

Badania do celow zgodnosci
eksploatacyjnej

Zanieczyszczenia gazowe,

PM, PN oraz emisje CO»,
zuzycie paliwa (badanie WHTC
1 WHSC)

Wymagane w przypadku silnika macierzystego
rodziny emisji i deklaracja dla wszystkich
cztonkéw rodziny”;™

Wymagane w przypadku
silnika nienalezacego do
rodziny™™

Niewymagane

Zanieczyszczenia gazowe, PN

w badaniu drogowym (RDE) dla
kazdego paliwa i majacych
zastosowanie kategorii pojazdow
(M2, M3, N2 i N3)

Wymagane badania demonstracyjne wszystkich
paliw, w odniesieniu do ktérych udzielono
homologacji typu pojazdu, oraz wymagana
deklaracja zgodnosci dla wszystkich paliw,
wszystkich obciazen uzytkowych 1 wszystkich
majacych zastosowanie kategorii pojazdow ™"

Niewymagane

Wymagane badanie pojazdu
napedzanego dowolnym
paliwem oraz dowolnej
kategorii pojazdu i dowolnego
obcigzenia uzytkowego

w odniesieniu do wszystkich
typow silnikow
przeprowadzane co dwa lata™”

Emisje COz, zuzycie paliwa Licencja na uzytkowanie VECTO W odniesieniu do Wymagane

1 energii elektrycznej, okreslenie | symulacyjnego, certyfikacja komponentow. komponentow. Kontrola

zasiegu pojazdu bez generowania wykorzystania VECTO

emisji 1 zasiggu pojazdu przy (cztery razy w roku)

zasilaniu energig elektryczng

Procedura badania Niewymagane Wymagane Niewymagane
weryfikacyjnego

Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy zainstalowano uktad Niewymagane Nieobowigzkowe

z zamknietg skrzynig korbowg lub waz do
odprowadzania spalin z rury wydechowe;j”
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Badania 1 wymogi do celow udzielania

Badania do celow zgodnosci

Badania do celow zgodnosci

Wymogi dotyczace badan homologacji typu w zakresie emisji produkcji eksploatacyjnej
Trwatos¢ uktadow kontroli Deklaracja”™ Niewymagane Niewymagane
emisji
Eksploatacja uktadéw Deklaracja”™ Niewymagane Nieobowigzkowe™"
wykorzystujacych odczynnik
ulegajacy zuzyciu i uktadéw
kontroli emisji zanieczyszczen
Trwalo$¢ akumulatora Deklaracja Niewymagane Wymagane
Okreslanie mocy Wymagane™ Niewymagane Niewymagane
Diagnostyka poktadowa (poziom | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
rodziny OBD)

Monitorowanie poktadowe Deklaracja i demonstracja Niewymagane Wymagane

(poziom rodziny OBM)
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Wymogi dotyczace badan

Badania 1 wymogi do celow udzielania
homologacji typu w zakresie emisji

Badania do celow zgodnosci
produkcji

Badania do celow zgodnosci
eksploatacyjnej

OBFCM (poktadowy pomiar
zuzycia paliwa i energii
elektrycznej oraz obcigzenia
uzytkowego)

Wymagane

Wymagane

Wymagane

Zabezpieczenia przed ingerencja,
bezpieczenstwo
1 cyberbezpieczenstwo

Deklaracja i dokumentacja

Niewymagane

Niewymagane

Technologie geofencingu
(w stosownych przypadkach)

Deklaracja i demonstracja

Niewymagane

Niewymagane

*

ok

Zgodnie z danymi dotyczacymi badan silnikow o dowolnej mocy znamionowe;.
W przypadku pojazdu uktadem silnika z homologacja typu w zakresie emisji producent silnika jest odpowiedzialny za wykazanie zgodnos$ci

pojazdu w tym badaniu (silnik uzyskat homologacje typu jako oddzielny zesp6t techniczny).

skskok

pojazdu w tym badaniu w porozumieniu z producentem pojazdu zgodnie z art. 9.

W przypadku pojazdu uktadem silnika z homologacja typu w zakresie emisji producent silnika jest odpowiedzialny za wykazanie zgodnos$ci
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Tabela 4: Stosowanie wymogow dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu pojazdow kategorii Mo,

M3, N2 1 N3 w odniesieniu do panstw cztonkowskich, Komisji i uznanych stron trzecich

Badania i wymogi do Badania do
Wymogi dotyczace celow udzielania celow Badania do celow zgodnosci . .
badan homologacji typu zgodnosci eksploatacyjnej Badania do celéw nadzoru rynku
w zakresie emisji produkcji
Whasciwy podmiot grgan udzie?}aj acy |Organ udzit?}aj ayl dgl 2%;.2031 Komisja i uznane Organy nadzoru rynku Komisja i uznane
omologacji typu | homologacji typu - strony trzecie strony trzecie
homologacji typu
Zanieczyszczenia Wymagane badania (zob. wymogi Wymagane raz Nieobowigzkowe | Wymagane/nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe
gazowe i PN demonstracyjne dotyczace w roku
w badaniu drogowym | wszystkich paliw, silnika) w odniesieniu do
(RDE) dla kazdego w odniesieniu do odpowiedniej
paliwa 1 majacych ktorych udzielono liczby typow
zastosowanie kategorii | homologacji typu pojazdow
pojazdéw (M2, M3, N2 | pojazdu, oraz napedzanych
1N3) wymagana dowolnym
deklaracja zgodnosci paliwem 1 kazde;j
dla wszystkich paliw, kategorii
wszystkich obcigzen pojazdow
uzytkowych objetych
1 wszystkich homologacja
majacych typu w zakresie
zastosowanie emisji
kategorii pojazdow”
PE-CONS 109/2/23 REV 2 11
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Badania i wymogi do Badania do
Wymogi dotyczace celow udzielania celow Badania do celow zgodnosci . . |
badan homologacji typu zgodnosci eksploatacyjnej Badania do celow nadzoru
w zakresie emisji produkcji
Organ udzielajagcy  |Organ udzielajac Organ Komisja i uznane Komisja i uznane
Wiasciwy podmiot & > 4Jacy & > 4Jacy udzielajacy ] . Organy nadzoru rynku ) .
homologacji typu | homologacji typu - strony trzecie strony trzecie
homologacji typu
Zanieczyszczenia Wymagane Wymagane Niewymagane Niewymagane Niewymagane Niewymagane
gazowe, PM, PN oraz | w przypadku silnika | w przypadku
emisje CO», zuzycie macierzystego silnika
paliwa (badanie WHTC | rodziny silnikow nalezacego do
i WHSC) i deklaracja dla rodziny™
wszystkich cztonkow
rodziny ;"
Emisje COz, zuzycie Wydanie licencjina | W odniesieniu | Niewymagane Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
paliwa i energii uzytkowanie do
elektrycznej, okreslenie | VECTO komponentéw
zasiegu pojazdu bez symulacyjnego;
generowania emisji wydanie
1zasiegu pojazdu przy | certyfikatow
zasilaniu energia komponentu
elektryczng
Procedura badania Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
weryfikacyjnego
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Badania 1 wymogi do Badania do
Wymogi dotyczace celow udzielania celow Badania do celow zgodnosci . .
badan homologacji typu zgodnosci eksploatacyjnej Badania do celow nadzoru rynku
w zakresie emisji produkcji
Organ udzielajagcy  |Organ udzielajac Organ Komisja i uznane Komisja i uznane
Wiasciwy podmiot & > 4Jacy & > 4Jacy udzielajacy ] . Organy nadzoru rynku ) .
homologacji typu | homologacji typu - strony trzecie strony trzecie
homologacji typu
Emisje ze skrzyni Sprawdzenie, czy Niewymagane | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
korbowej zainstalowano uktad
z zamknietg skrzynig
korbowa Iub waz do
odprowadzania
spalin z rury
wydechowej
Trwato$¢ uktadow Deklaracja Niewymagane | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe | Wymagane Nieobowigzkowe
kontroli emisji
Eksploatacja uktadow | Niewymagane Niewymagane | Wymagane Nieobowigzkowe | Wymagane Nieobowigzkowe
wykorzystujacych
odczynnik ulegajacy
zuzyciu 1 uktadow
kontroli emisji
zanieczyszczen
Trwato$¢ akumulatora | Deklaracja Niewymagane | Wymagane Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
Okreslanie mocy Wymagane™ Niewymagane | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
PE-CONS 109/2/23 REV 2 13
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Badania 1 wymogi do Badania do
Wymogi dotyczace celow udzielania celow Badania do celow zgodnosci . .
badan homologacji typu zgodnosci eksploatacyjnej Badania do celow nadzoru rynku
w zakresie emisji produkcji
S S Organ . L
Wiasciwy podmiot Organ udzw“laj acy |Organ udzn?'laj ayl dziclajacy Komisja i uznane Organy nadzoru Komisja i uznane
homologacji typu | homologacji typu - strony trzecie ) strony trzecie
homologacji typu

Diagnostyka Deklaracja Niewymagane | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe | Wymagane Nieobowigzkowe
poktadowa (poziom
rodziny OBD)
Monitorowanie Deklaracja Niewymagane | Wymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe
poktadowe (poziom i demonstracja
rodziny OBM)
OBFCM (poktadowy | Wymagane Wymagane Wymagane Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
pomiar zuzycia paliwa
i energii elektrycznej,
a takze obcigzenia
uzytkowego)
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Badania 1 wymogi do Badania do
Wymogi dotyczace celow udzielania celow Badania do celow zgodnosci . .
badan homologacji typu zgodnosci eksploatacyjnej Badania do celow nadzoru rynku
w zakresie emisji produkcji
Organ udzielajagcy  |Organ udzielajac Organ Komisja i uznane Komisja i uznane
Wiasciwy podmiot & > 4Jacy & > 4Jacy udzielajacy ] . Organy nadzoru rynku ) .
homologacji typu | homologacji typu - strony trzecie strony trzecie
homologacji typu
Zabezpieczenia przed | Deklaracja Niewymagane | Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe
ingerencja, i dokumentacja™
bezpieczenstwo
1 cyberbezpieczenstwo
Technologie Deklaracja Niewymagane | Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe
geofencingu 1 demonstracja
(W stosownych
przypadkach)
: Zgodnie z danymi dotyczacymi badan silnikow o dowolnej mocy znamionowe;.
** W przypadku pojazdu uktadem silnika z homologacja typu w zakresie emisji producent silnika jest odpowiedzialny za wykazanie zgodnosci
pojazdu w tym badaniu (silnik uzyskat homologacj¢ typu jako oddzielny zespot techniczny).
o W przypadku pojazdu uktadem silnika z homologacja typu w zakresie emisji producent silnika jest odpowiedzialny za wykazanie zgodnosci
pojazdu w tym badaniu w porozumieniu z producentem pojazdu zgodnie z art. 9.
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Tabela 5: Stosowanie wymogow dotyczacych badan, deklaracji oraz innych wymogoéw w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu
przyczep kategorii O3z 1 O4w odniesieniu do producentéw

Wymoei dotvezace badan Badania 1 wymogi do celow udzielania Badania do celow zgodnosci Badania do celow zgodnosci
ymogt dotycza homologacji typu w zakresie emisji produkcji eksploatacyjnej
Efektywnos$¢ energetyczna Wydanie licencji na uzytkowanie VECTO W odniesieniu do Nieobowigzkowe
przyczep symulacyjnego; wydanie certyfikatow komponentow
komponentu

Tabela 6: Stosowanie wymogow dotyczacych badan 1 deklaracji w zakresie homologacji typu 1 rozszerzen homologacji typu przyczep kategorii Oz 1 O4
w odniesieniu do panstw cztonkowskich, Komisji i uznanych stron trzecich

Badania i wymogi do . .
. , g . Badania do celow . , .
Wymogi dotyczace celow udzielania soodnodci Badania do celéw zgodnosci Badania do celéw nadzoru rviku
badan homologacji typu & . eksploatacyjne;j oy
. S produkcji
w zakresie emisji
Efektywnos¢ Wydanie licencjina | W odniesieniu do | Niewymagane Niewymagane Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe
energetyczna przyczep | uzytkowanie VECTO komponentow
symulacyjnego;
wydanie certyfikatow
komponentu
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Tabela 7: Stosowanie wymogow dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu silnikow przeznaczonych

do stosowania w pojazdach kategorii M2, M3, N> i N3y odniesieniu do producentéw

Wymogi dotyczace badan kazdego
paliwa

Badania i wymogi do celow udzielania
homologacji typu w zakresie emisji

Badania do celéow zgodnosci
produkcji

Badania do celow zgodnosci
eksploatacyjnej

Zanieczyszczenia gazowe, PM, PN
oraz emisje COy 1 zuzycie paliwa
(badanie WHTC i WHSC)

Wymagane w przypadku silnika
macierzystego rodziny silnikow

1 deklaracja dla wszystkich cztonkéw
rodziny”

Wymagane w przypadku
silnika nalezacego do rodziny

Zanieczyszczenia gazowe, PN Wymagane badania demonstracyjne Niewymagane
w badaniu drogowym (RDE) dla wszystkich paliw, w odniesieniu do
kazdego typu paliwa i majacych ktorych udzielono homologacji typu
zastosowanie kategorii pojazdow pojazdu, oraz wymagana deklaracja
(M2, M3, N2 1 N3) zgodnosci dla wszystkich paliw,
wszystkich obcigzen uzytkowych
1 wszystkich majacych zastosowanie
kategorii pojazdoéw
Badania silnika w celu weryfikacji Wymagane Wymagane
danych niezbe¢dnych do okreslenia
poziomu emisji CO»
Regeneracja ciggta/okresowa Deklaracja Niewymagane
Emisje ze skrzyni korbowe;j Sprawdzenie, czy zainstalowano uktad Niewymagane

z zamknietg skrzynig korbowa lub waz do
odprowadzania spalin z rury wydechowej

Przeprowadzane tylko
z udzialem pojazdu
kompletnego, jak okreslono
w tabelach 3 14
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Wymogi dotyczace badan kazdego

Badania i wymogi do celow udzielania

Badania do celow zgodnosci

Badania do celow zgodnosci

paliwa homologacji typu w zakresie emisji produkcji eksploatacyjnej

Trwatos¢ uktadow kontroli emisji Deklaracja Niewymagane

Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane

Diagnostyka poktadowa (poziom Deklaracja Niewymagane

rodziny OBD)

Monitorowanie poktadowe (poziom Przeprowadzane tylko z udziatem pojazdu | Niewymagane

rodziny OBM) kompletnego, jak okreslono w tabelach 3

i4
Zabezpieczenia przed ingerencja, Deklaracja i dokumentacja® Niewymagane

bezpieczenstwo
i cyberbezpieczenstwo

*

ok

Tylko wtedy, gdy producent silnika dostarcza te uktady wraz z silnikiem.
Zgodnie z danymi dotyczacymi badan silnikow o dowolnej mocy znamionowe;.
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Tabela 8: Stosowanie wymogow dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu silnikow przeznaczonych

do pojazdow kategorii M2, M3, N2 i N3 w odniesieniu do panstw cztonkowskich, Komisji i uznanych stron trzecich

Wymogi dotyczace badan kazdego paliwa

Badania i wymogi do celow
udzielania homologacji typu

Badania do celow

Badania do celow

Badania do celow nadzoru

w zakresie emisji zgodnosci produkcji | zgodnosci eksploatacyjnej rynku
Wilasciwy podmiot Organ udzielajacy Organ udzielajacy — —
homologacji typu homologacji typu
Zanieczyszczenia gazowe, PM, PN oraz Wymagane w przypadku Audyt lub badania
emisje CO» 1 zuzycie paliwa (badanie silnika macierzystego nieobowigzkowe
WHTC 1 WHSC) 1 deklaracja dla wszystkich
cztonkéw rodziny silnikow™
Zanieczyszczenia gazowe, PN w badaniu | Wymagane badania Niewymagane
drogowym (RDE) dla kazdego typu paliwa | demonstracyjne wszystkich Przeprowadzane tylko Przeprowadzane tylko
1 majacych zastosowanie kategorii paliw, w odniesieniu do z udziatem pojazdu z udzialem pojazdu

pojazdow (M2, M3, N2 1 N3)

ktorych udzielono
homologacji typu pojazdu,
oraz wymagana deklaracja
zgodnosci dla wszystkich
paliw, wszystkich obcigzen
uzytkowych 1 wszystkich
majacych zastosowanie
kategorii pojazdow

kompletnego, jak
okreslono w tabelach 314

kompletnego, jak
okreslono w tabelach 314
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Wymogi dotyczace badan kazdego paliwa

Badania i wymogi do celow
udzielania homologacji typu

Badania do celow

Badania do celow

Badania do celéw nadzoru

w zakresie emisji zgodnosci produkeji | zgodnosci eksploatacyjnej rynku
Wiasciwy podmiot Organ udzielajacy Organ udzielajacy - —
homologacji typu homologacji typu
Badania silnika w celu weryfikacji danych | Wymagane Wymagane
niezbednych do okreslenia poziomu
emisji CO»
Regeneracja ciggla/okresowa Deklaracja Niewymagane
Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy Niewymagane
zainstalowano uktad
z zamknigetg skrzynig korbowa
lub waz do odprowadzania
spalin z rury wydechowej
Trwatos$¢ uktadow kontroli emisji Deklaracja Niewymagane
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane

PE-CONS 109/2/23 REV 2
ZALACZNIK V

20
PL




Wymogi dotyczace badan kazdego paliwa

Badania i wymogi do celow
udzielania homologacji typu

Badania do celow

Badania do celow

Badania do celéw nadzoru

w zakresie emisji zgodnosci produkeji | zgodnosci eksploatacyjnej rynku
Wiasciwy podmiot Organ udzielajacy Organ udzielajacy — —
homologacji typu homologacji typu
Diagnostyka poktadowa Deklaracja Niewymagane
(poziom rodziny OBD)

Monitorowanie poktadowe

Przeprowadzane tylko z udzialem pojazdu

(poziom rodziny OBM) kompletnego, jak okreslono w tabelach 3 1 4
Moc silnika Wymagane Niewymagane
Zabezpieczenia przed ingerencja, Deklaracja i dokumentacja” Niewymagane

bezpieczenstwo i cyberbezpieczenstwo

*

ok

Tylko wtedy, gdy producent silnika dostarcza te uktady wraz z silnikiem.
Zgodnie z danymi dotyczacymi badan silnikéw o dowolnej mocy znamionowe;.
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Tabela 9: Stosowanie wymogow dotyczacych badan i deklaracji dotyczacych homologacji typu uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen w odniesieniu

do producentow

Badania i wymogi do celow

Badania do celow zgodnosci

Badania do celow zgodnosci

Wymogi dotyczace badan udzielania hOIllelOgZ.iC.J.l typu produkcji eksploatacyjne;
w zakresie emisji
Demonstracja wydajnosci 1 trwatosci Wymagane/deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
postarzonych czesci
Sprawdzenie wymogow dotyczacych trwatosci Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe

w warunkach rzeczywistych (badanie RDE
z udziatem postarzonych pojazdoéw)
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Tabela 10: Stosowanie wymogow dotyczacych badan i1 deklaracji dotyczacych homologacji typu uktadow kontroli emisji zanieczyszczen

w odniesieniu do panstw cztonkowskich, Komisji i uznanych stron trzecich

Badania
1 wymogi do

Badania do celow

Badania do celéw zgodnosci

Wymogi dotyczace badan celow ud21‘§lan1a zgodnosg eksploatacyjne; Badania do celéw nadzoru rynku
homologacji typu produkcji
w zakresie emisji
L. . Qrgap Qrgap Qrgap Komisja i uznane | Organy nadzoru | Komisja i uznane
Wtasciwy podmiot udzielajacy udzielajacy udzielajacy . .
.. .. .. strony trzecie rynku strony trzecie
homologacji typu | homologacji typu | homologacji typu
Demonstracja wydajnosci Wymagane Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe | Nieobowigzkowe
1 trwalo$ci postarzonych
czescel
Sprawdzenie wymogow Deklaracja Niewymagane Nieobowiazkowe | Nieobowigzkowe | Wymagane Nieobowigzkowe
dotyczacych trwatosci
w warunkach rzeczywistych
(badanie RDE z udzialem
postarzonych pojazdow)
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Tabela 11: Stosowanie wymogow dotyczacych badan w zakresie homologacji typu uktadéw hamulcowych w odniesieniu do producentow

Wymogi dotyczace badan Badania i wymogi do celow Badania do celow zgodnosci Badania do celow zgodnosci
udzielania homologacji typu produkcji eksploatacyjne;j
w zakresie emisji
Badanie emisji pochodzacych z uktadu Wymagane Wymagane Niewymagane

hamulcowego w cyklu hamowania WLTP

Tabela 12: Stosowanie wymogow dotyczacych badan w zakresie homologacji typu uktadéw hamulcowych w odniesieniu do panstw cztonkowskich,

Komisji i uznanych stron trzecich

Badania i wymogi
. do celow Badania do . . .~
Wymogi S X , . Badania do celéw zgodnosci : ,
, udzielania celow zgodnosci o Badania do celéw nadzoru rynku

dotyczace badan . . eksploatacyjne;j

homologacji typu produkcji

w zakresie emisji

Organ Orean
Wiasciwy Organ udzielajacy udzielajacy u dziefl;a' c Komisja 1 uznane Organy nadzoru Komisja 1 uznane
podmiot homologacji typu homologacji Jacy strony trzecie rynku strony trzecie
homologacji typu
typu

Badanie emisji Wymagane Audyt lub Niewymagane Nieobowiazkowe dla | Nieobowiazkowe dla | Nieobowiazkowe dla
pochodzacych badania sprawdzenia udziatu | sprawdzenia udziatu | sprawdzenia udziatu
z uktadu nieobowigzkowe hamowania ciernego | hamowania ciernego | hamowania ciernego
hamulcowego
w cyklu
hamowania
WLTP
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ZALACZNI

KVI

TABELA KORELACIJI

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Niniejsze rozporzadzenie

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

1 ust.
1 ust.
2 ust.
2 ust.

3

4 ust.
4 ust.
4 ust.
4 ust.
4 ust.
5 ust.
5 ust.
5 ust.

10
11
12
13
14
15
16
17
18

1
2
1
2

1 akapit pierwszy
1 akapit drugi
2

3
4
1
2
3

zatacznik [

zalgcznik 11

art

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

art.

art.

art.
art.

.lust. 1
1 ust. 2

2 ust. 1

Sust. 2

3

4 ust. 1

4 ust. 2

7 ust. 1

7 ust. 4

14ust.314

4 ust. 2

4 ust. 5

14

10

11

19
17

20
21

zalacznik I
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2. Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 Niniejsze rozporzadzenie
art. 1 art. 1
art. 2 akapit pierwszy art. 2 akapit drugi
art. 2 akapit drugi —
art. 2 akapit trzeci -
art. 2 akapit czwarty —
art. 3 art. 3
art. 4 ust. 1 art. 4 ust. 1
art. 4 ust. 2 art. 7 ust. 1
art. 4 ust. 3 art. 14
art. 5 ust. 1 art. 4 ust. 2
art. 5 ust. 2 art. 4 ust. 4
art. 5 ust. 3 art. 4 ust. 5
art. 5 ust. 4 art. 14
art. Sa art. 4 ust. 6
art. 5b art. 10 ust. 617
art. 5c lit. a) art. 14 ust. 4 lit. d)
art. 5c lit. b) art. 14 ust. 4 lit. j)
art. 5c lit. ¢) art. 14 ust. 4 lit. b)
art. 7 art. 12
art. 8 art. 10 ust. 6 1 art. 10 ust. 7
art. 9 art. 11
art. 10 —
art. 11 art. 19
art. 12 —
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Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009

Niniejsze rozporzadzenie

art.
art.
art.
art.
art.
art.
art.

13
13a
14
15
16
17
18

zalgcznik I

zatgcznik 11

art. 17
art. 17

art. 20
art. 21

zatacznik [
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