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BILAGA

RADETS SLUTSATSER
om trafiksiakerhet

och godkinnande av Vallettaforklaringen frin mars 2017
EUROPEISKA UNIONENS RAD,

1. SOM UTVARDERAR det l16pande arbetet inom olika politikomriden for att forbittra

trafiksdkerheten,

2. SOM NOTERAR kommissionens offentliggérande av statistik om antalet dodsfall i trafiken 1
EU under 2016,

3. SOM VALKOMNAR den ministerkonferens om trafiksikerhet som det maltesiska
ordforandeskapet anordnade 1 Valletta den 29 mars 2017,

4.  STALLER SIG BAKOM innehillet i Vallettaforklaringen om trafiksikerhet som bifogas

dessa slutsatser,

5.  UPPMANAR medlemsstaterna att fortsatta sina anstringningar och sitt samarbete i

genomforandet av de dtaganden som gjordes 1 forklaringen,

6. UPPMANAR kommissionen att stilla sig bakom dessa anstrangningar och ta hdnsyn till

forklaringen vid utarbetandet av nésta EU-strategi for trafiksékerhet.

Europeiska kommissionens pressmeddelande IP/17/674 av den 28 mars 2017.
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BILAGA TILL BILAGAN

Transportministrarna i Europeiska unionens medlemsstater, som sammantrddde i Valletta
den 29 mars 2017 under det maltesiska ordforandeskapet for Europeiska unionens réd,
bekriftar sitt &tagande att forbattra trafiksdkerheten. Det fortsatt hoga antalet dodsfall 1
trafiken (26 100 dodsfall i EU under 2015) och allvarliga trafikskador &r ett stort
samhéllsproblem som orsakar méanskligt lidande och oacceptabla ekonomiska kostnader —
dessa beriknas uppg till 50 miljarder euro per &r fr enbart dédsolyckor® och Sver

100 miljarder om man tar med allvarliga olyckor i berdkningen.?

Trots en ihdllande och lovande tendens i riktning mot det gemensamma mal om att halvera
antalet trafikdoda mellan 2010 och 2020 som radet och Europeiska unionen stillde sig bakom
2010*, har minskningstakten for antalet dodsolyckor i trafiken under senare &r dimpats.
Sarskilt oroande ar antalet dodsfall och allvarliga skador bland fotgéngare och cyklister. Detta
har gjort mélet extremt svaruppnaeligt och utan intensifierade anstrangningar finns det risk for

att det inte kommer att nas.

Arbetet med att forbattra trafiksdkerheten bor inte métas enbart genom att man réknar antalet
dodsfall i trafiken — antalet allvarliga skador ar minst lika oroande, d& denna siffra &r fem
ganger hogre 4n antalet dodsfall i trafiken®. Malet bér sittas hogt och vara vergripande, i
linje med FN:s generalforsamlings resolution om forbattrad global trafiksékerhet Improving
global road safety’, sa att det kan bli en drivkraft bakom limpliga &tgirder. Ett sadant mal
maste overvakas genom att jimforbara och tillforlitliga uppgifter rapporteras med hjilp av en
gemensam definition. Uppgifterna maste genomga noggrann analys i samarbete mellan
medlemsstaterna och Europeiska kommissionen sé att ldmpliga kompletterande atgédrder kan
vidtas med utgdngspunkt i uppgifternas tillforlitlighet for att minska antalet skador under

nésta artionde.

Europeiska kommissionen (2015), Road safety study for the interim evaluation of Policy
Orientations on Road Safety 2011-2020 (trafiksdkerhetsundersokning for
halvtidsutvérderingen av de politiska riktlinjerna for trafiksdkerhet 2011-2020), s. 19.
Europeiska kommissionens pressmeddelande IP/16/863 av den 31 mars 2016.

Rédets slutsatser om trafiksdkerhet av den 2 december 2010, punkt 21, dok. 16951/10.
Resolution A/70/260 frén april 2016.
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4.  Trafiksdkerhetssituationen varierar kraftigt mellan olika medlemsstater. Sirskilda insatser bor
goras 1 de fall dér trafiksdkerheten ligger under EU-genomsnittet, med stod av ett nédra

samarbete och kunskapsutbyte mellan medlemsstaterna.

5. Fortkdrning, kdrning under paverkan av alkohol eller droger, avledd uppmirksamhet och
trotthet dr fortfarande négra av de framsta orsakerna till trafikolyckor. Underlatenhet att
anvinda skyddsutrustning forvarrar skadans allvar. Sarskild uppmérksamhet bor darfor 4gnas

at att forbéttra trafikanternas beteende.

6.  Det finns redan en rad olika instrument for bland annat béttre efterlevnad av trafikreglerna i
medlemsstaterna och dver grinserna, béttre utbildning och medvetenhet bland trafikanter och
forbattrad infrastruktur och fordonssikerhet, med beaktande av alder och trafiksikerhet.

Dessa instrument bor omgéende tas i1 bruk.

7. Tenlighet med subsidiaritetsprincipen ar trafiksdkerheten ett delat ansvar som kraver konkreta
och gemensamma éatgérder fran Europeiska unionens institutioner, medlemsstaterna, regionala

och lokala myndigheter, industrin och civilsamhéllet.
8.  Medlemsstaterna atar sig att

a)  uppritthalla och forstarka de dtgirder som krdvs for att halvera antalet trafikdoda i EU

fram till ar 2020, jamfort med 2010 &rs referensniva,

b)  forbattra samarbetet mellan medlemsstaterna, inklusive berérda myndigheter, och med
civilsamhallet, forskningsinstitut och den privata sektorn, sérskilt med avseende pa
planer och strategier for trafiksdkerhet utifrdn en riskbaserad eller integrerad strategi

(som strategin fOr sdkra system),

¢)  beakta gang- och cykeltrafiken® i planer for rorlighet, sikerhetspolitik och

sdkerhetsatgirder och, om mojligt, dverviga att inkludera sarskild infrastruktur,

6 Politiken for cykling tas sérskilt upp i Luxemburgforklaringen om cykling som ett

klimatvianligt transportsitt, fran oktober 2015.
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d)

2)

h)

)

forbéttra trafiksékerheten for trafikanterna genom att ta fram sékrare viginfrastruktur,
med beaktande av mdjligheten att utvidga tillimpningen av principerna for forvaltning
av infrastruktursdkerhet till att &ven omfatta vigar utanfor det transeuropeiska

transportnétet (TEN-T),

som en del av planeringen av rorligheten i stidder fora diskussioner med berérda
intressenter om mdjligheten att utdka och integrera anvindningen av lagre
hastighetsbegrinsningar, som 30 km/h, i hogriskomraden, sirskilt omraden dér

manniskor arbetar, cyklar och leker,
se till att eCallsystemet verkligen infors och forkorta vintetiden for hjélpinsatserna,

frimja genomforandet av noggranna utredningar med hjélp av exempel pa allvarliga
krockar/olyckor och analys av uppgifter for att faststélla vilka omradden som ska

prioriteras for insatser,

parallellt med anstrangningarna att uppnd 2020-maélet for minskad dodlighet fortsétta
arbetet fOr att 1) minska antalet allvarliga skador i samband med trafikolyckor och ii)
senast 2018 rapportera tillforlitliga och jamforbara uppgifter med hjélp av en gemensam

definition utifrén skadeskalan MAIS’3 +,

sdtta som mal att senast &r 2030 ha halverat antalet allvarliga skador i EU jaimfort med
2020 ars referensniva i enlighet med denna gemensamma definition och inom ramen for

en overgripande trafiksdkerhetsstrategi for perioden,

fortsétta att utarbeta atgédrder for att sidkerstélla vard efter olyckor, tidig rehabilitering
och social dteranpassning for skadelidande vid trafikolyckor, i samarbete med berérda

politiska intressenter, sirskilt med dem som foretrader trafikskadade,

Maximum Abbreviated Injury Scale, ett index pd mellan 1 och 6.
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k)

D

tillimpa trafiksidkerhetsregler i praktiken och ge stdd till tillsynsorgan genom bland
annat samarbete och utbyte av bista praxis, sirskilt vad giller fortkorning, korning
under paverkan av alkohol eller droger, brott mot trafikljus- och trafikskyltningsregler,
avledd uppméirksamhet vid korning, t.ex. pa grund av anvéndning av mobiltelefon, och
underlatenhet att anvinda skyddsutrustning; sérskild uppmérksamhet bor dgnas at

forebyggande verktyg, som alkolés och andra tekniska stodsystem,

fortsitta arbeta inom internationella organ for trafiksikerhet® for att hjilpa till att
paskynda forbattringar av trafiksdkerheten genom tekniska och icke-tekniska losningar 1

och utanfor Europa,

sakerstdlla tillracklig finansiering for framtida politik, program och forskning pa
trafiksdkerhetsomradet i enlighet med 1) malen 1 de nationella strategierna och ii)

tillgédngliga ekonomiska resurser i medlemsstaterna,

tillsammans med Europeiska kommissionen fridmja en Europaomfattande
trafiksdkerhetskultur som bygger pd gemensamma virderingar och forbéttra
trafikanternas beteende genom kontinuerlig och effektiv utbildning och fortbildning
som riktar sig till olika grupper, med beaktande av sivil oskyddade trafikanters’ som

yrkesforares sdrskilda behov,

stodja inforandet av kompatibla och driftskompatibla, uppkopplade och automatiserade

fordon med bevisade sikerhetsfordelar, i enlighet med Amsterdamdeklarationen'® och

kommissionens strategi for samverkande intelligenta transportsystem'".

10

11

T.ex. arbetsgrupperna vid FN:s ekonomiska kommission f6r Europa: arbetsgruppen for
trafiksdkerhet (WP.1), véarldsforumet for harmonisering av fordonsforeskrifter (WP.29) och
arbetsgruppen for transport av farligt gods (WP.15).

Med "oskyddade trafikanter" avses icke-motoriserade viganvindare, som fotgdngare,
cyklister och motorcyklister samt personer med funktionshinder eller med nedsatt rorlighet
och orienteringsformaga.

Amsterdamdeklarationen om samarbete inom omradet for uppkopplad och automatiserad
korning, april 2016.

Dokument ST 15203/16 (COM (2016) 766 final fran november 2016).
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9.  Medlemsstaterna uppmanar kommissionen att

a)

b)

d)

g)

forbattra skyddet av trafikanter, sirskilt oskyddade trafikanter, genom att se till att nya
sdkerhetsfunktioner for fordon infors, t.ex. genom att paskynda dversynen av reglerna
for typgodkédnnande 1 férordningen om allmén sidkerhet i enlighet kommissionens

rapport till Europaparlamentet och radet Ridda liv: 6ka bilsikerheten i EU,"

utarbeta en ny ram for trafiksdkerhetspolitik for artiondet efter 2020, som innefattar en

bedomning av trafiksdkerhetsldget med hansyn till mélen i denna forklaring,

overviga en forstarkning av unionens regelverk for trafiksdkerhet med sarskild
inriktning pd medlemsstaternas samarbete i friga om omsesidigt erkdnnande av
kordiskvalifikationer av forare som dr bosatta i ett annat land, utan att det paverkar den

lampliga réttsliga grunden for sddana forslag,

samarbeta med samtliga intressenter for att inrdtta projekt och initiativ for att skydda
oskyddade trafikanter och underlétta utbytet av kunskap och bésta praxis mellan
medlemsstaterna i fraga om utredning av trafikolyckor och strategier och kampanjer for

trafiksdkerhet,

utforska potentialen hos teknik for uppkopplad och automatiserad kérning och
anviandningen av uppgifter som redan finns i fordon och infrastruktur for att forbattra

trafiksidkerheten och samtidigt sdkerstélla datasdakerheten,

sékerstélla att nodvéandiga resurser avsitts till forskning, program och projekt for att

frimja trafiksdkerheten i Europa,

samarbeta med medlemsstaterna och andra viktiga intressenter om utvecklingen av en

Europaomfattande trafiksdkerhetskultur.

12 Dokument ST 15705/16 (COM (2016) 787 final fran december 2016).
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10. Medlemsstaterna uppmanar industrin att i samarbete med civilsamhéllet inom sektorn

a) tafram samverkande intelligenta transportsystem och se till att nya tjdnster och system

ar kompatibla, sékra och driftskompatibla pa europeisk niva,

b)  utveckla och frimja ny teknik, sarskilt system for automatiserad kdrning och
forarassistans som mildrar konsekvenserna av minskliga misstag och avledd
uppmaérksamhet, som avancerade system for intelligent farthallning och automatiska

nodbromssystem, som i forsta hand skyddar oskyddade trafikanter,

c¢)  frdmja den trafiksdkerhetspotential som samverkande, uppkopplade och automatiserade

fordon har.

11. Transportministrarna framhéller vikten av ett fortldpande arbete och samarbete i frdga om
trafiksdkerhet och noterar de bidrag och ataganden som intressenter har gjort infér och under

Vallettakonferensen.
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	k) tillämpa trafiksäkerhetsregler i praktiken och ge stöd till tillsynsorgan genom bland annat samarbete och utbyte av bästa praxis, särskilt vad gäller fortkörning, körning under påverkan av alkohol eller droger, brott mot trafikljus- och trafikskyl...
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