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Delegatsioonidele edastatakse lisas ndukogu jareldused liiklusohutuse kohta, millega kinnitatakse
2017. aasta mértsi Valletta deklaratsioon (Valletta, 28.—29. mérts 2017), mille nGukogu vottis vastu

oma 3545. istungil, mis toimus 8. juunil 2017.
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LISA
Noukogu jareldused
liiklusohutuse kohta,

millega Kinnitatakse 2017. aasta miirtsi Valletta deklaratsioon
EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

1. TEHES KOKKUVOTTE mitmesuguste poliitikameetmete kaudu liiklusohutuse

parandamiseks tehtud to0st;
2. VOTTES TEADMISEKS komisjoni avaldatud ELi 2016. aasta liiklussurmade statistika;"

3. TERVITADES eesistujariik Malta poolt liiklusohutuse teemal ministrite konverentsi
korraldamist 29. mértsil 2017 Vallettas;

4.  KINNITAB liiklusohutust kisitleva Valletta deklaratsiooni, nagu see on esitatud kidesolevate

jarelduste lisas;

5. KUTSUB liikmesriike ULES jitkama oma jdupingutusi ja koostddd deklaratsioonis antud

lubaduste elluviimiseks;

6. KUTSUB komisjoni ULES nende jdupingutustega iihinema ja votma deklaratsiooni arvesse

liidu jargmise liiklusohutuse strateegia viljatootamisel.

Euroopa Komisjoni pressiteade IP/17/674, 28. mérts 2017.
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Euroopa Liidu Noukogu Malta eesistumisperioodil 29. mértsil 2017 Vallettas kogunenud
Euroopa Liidu litkkmesriikide transpordiministrid kinnitavad taas oma plihendumust
litklusohutuse parandamisele. Piisivalt suur liiklussurmade (2015. aastal hukkus ELi teedel
26 100 inimest) ja liiklusdnnetustes raskesti vigastada saanute arv on iihiskonna jaoks tdsine
probleem, mis pdhjustab inimkannatusi ja tekitab vastuvoetamatut majanduslikku kulu, mis
on hinnanguliselt suurusjiargus 50 miljardit eurot aastas ainuiiksi surmaga 1dppenud
liiklusdnnetuste puhul® ja ulatub iile 100 miljardi euro, kui lisada ka muud rasked

liiklusdnnetused.®

On toimunud piisiv ja positiivne litkkumine selles suunas, et saavutada 2010. aastal Euroopa
Liidu Noukogu poolt kinnitatud tihine eesmédrk vdhendada aastatel 2011-2020 liiklussurmade
arvu poole vorra,* kuid viimastel aastatel on liiklussurmade vihenemise tempo siiski
aeglustunud. Eriti valmistab muret jalakéijate ja jalgratturite surmade ja raskete vigastuste arv.
Seega on eesmirk muutunud ddrmiselt problemaatiliseks ja voib juhtuda, et ilma tdiendavate

joupingutusteta ei suudeta seda saavutada.

Liiklusohutuse parandamiseks tehtavat t66d ei tuleks mddta liksnes teedel hukkunute arvuga.
Raskesti vigastada saanute arv ei ole vihem muret tekitav, kuna see on viis korda suurem kui
hukkunute arv.” Me peaksime seadma sihiks ambitsioonika iildise eesmirgi kooskdlas URO
Peaassamblee resolutsiooniga liiklusohutuse parandamise kohta kogu maailmas®, et votta
tohusalt asjakohaseid meetmeid dnnetuste vihendamiseks. Sellise eesmérgi jaoks on vaja
teostada seiret, kasutades vorreldavaid ja usaldusvéérseid andmeid, ning anda aru, kasutades
tihist méératlust. Neid andmeid tuleb liikmesriikide ja Euroopa Komisjoni koostd6 kdigus
pohjalikult analiiiisida, nii et — tuginedes andmete stabiilsusele — saaks votta asjakohaseid

tdiendavaid meetmeid selliste vigastuste arvu vihendamiseks jargmisel kiimnendil.

Euroopa Komisjon, Road safety study for the interim evaluation of Policy Orientations on
Road Safety 2011-2020, 2015, 1k 19.

Euroopa Komisjoni pressiteade IP/16/863, 31. mirts 2016.

Noukogu 2. detsembri 2010. aasta jareldused liiklusohutuse kohta, dok ST 16951/10,
punkt 21.

2016. aasta aprilli resolutsioon A/70/260.
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4.  Liiklusohutuse olukord on litkmesriigiti viga erinev. Eriti tuleks teha joupingutusi seal, kus
liiklusohutus jdéib allapoole Euroopa Liidu keskmist, ning seda peab toetama

litkkmesriikidevaheline tihe koost66 ja omavahel teadmiste vahetamine.

5. Liiklusdnnetuste peamiseks pdhjuseks on endiselt sdidukiiruse iiletamine, sdiduki juhtimine
alkoholi vdi uimastite moju all ning vdsimus vai tdhelepanu hajumine sditmise ajal.
Vigastuste raskust suurendab turvavarustuse mittekasutamine. Seega tuleb erilist tdhelepanu

pOdrata liiklejate kiitumise parandamisele.

6.  Juba on olemas mitmesugused vahendid eelkdige liikluseeskirjade paremaks joustamiseks
litkkmesriikides ja piiritileselt, liiklejate paremaks harimiseks ja nende teadlikkuse
suurendamiseks ning infrastruktuuri ja sdidukite turvalisuse suurendamiseks, vottes arvesse

soiduki vanust ja tehnilist seisundit. Neid vahendeid tuleks kiiresti kohaldada.

7.  Tuginedes subsidiaarsuse pohimdttele, on liiklusohutus {ihine vastutus, mis nduab konkreetset
ja tihist tegutsemist Euroopa Liidu institutsioonide, litkmesriikide, piirkondlike ja kohalike

ametiasutuste, toostussektori ja kodanikuiihiskonna poolt.
8. Liikmesriigid kohustuvad:

a) jitkama meetmete vOtmist selleks, et vihendada liiklussurmade arvu ELis 2020. aastaks

vorreldes 2010. aasta niitajaga poole vorra, ning tugevdama neid meetmeid;

b)  tohustama omavahelist koostdod, sealhulgas koostodd asjakohaste ametiasutuste vahel,
samuti kodanikutihiskonna, uurimisasutuste ja erasektoriga tehtavat koostdod, eelkodige
seoses riskidel pdhinevat voi integreeritud ldhenemisviisi (nt ohutu siisteemi
kujundamise kontseptsioon (Safe System approach)) jérgivate litklusohutuse kavade ja

strateegiatega;

¢)  votma litkuvuskavades ning ohutuspdhimdtetes ja -meetmetes arvesse jalgrattaga
sditmist® ja kdndimist, ning kui see on teostatav, kaaluma selleks spetsiaalselt mdeldud

infrastruktuuri kasutuselevotmist;

Jalgrattaga liiklemist on konkreetselt késitletud 2015. aasta oktoobri Luxembourgi
deklaratsioonis jalgrattasdidu kui kliimasdbraliku transpordiliigi kohta.
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d)

2)

h)

)

suurendama liiklejate ohutust, arendades vilja ohutuma maanteede infrastruktuuri,
pidades silmas voimalust laiendada infrastruktuuri ohutuse korraldamise pohimdtteid ka

véljapoole iileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) maanteid;

kaaluma koos asjakohaste sidusrithmadega vdoimalust laiendada osana linnalise
litkkuvuse planeerimisest alandatud piirkiiruse (nt 30 km/h) kasutamist kdrge riskiga
piirkondades, eelkdige piirkondades, kus inimesed todtavad, sdidavad jalgrattaga voi

méngivad;

tagama hédaabiteate edastamise siisteemi eCall tulemusliku kasutuselevotmise ja

vihendama péddstemeeskonna kohalesaabumise aega;

edendama pdhjalike uuringute tegemist, kasutades sekkumist vajavate valdkondade
kindlakstegemiseks esmajirjekorras asjakohaseid valimeid tdsistest kokkuporgetest ja

analiitisides andmeid;

jatkama, paralleelselt oma joupingutustega saavutada 2020. aastaks seatud
liikklussurmade vdahendamise eesmark, t66d selle nimel, et: 1) vidhendada
litklusdnnetustes raskesti vigastada saanute arvu ja ii) tagada alates 2018. aastast
usaldusvédrsete ja vorreldavate andmete esitamine, kasutades MAIS 3+ vigastuste

skaalal” pShinevat iihist mézratlust;

seadma eesméirgiks vihendada raskete vigastuste arvu ELis 2030. aastaks vorreldes
2020. aasta néitajaga poole vorra, kasutades seda iihist méératlust ja tegutsedes selleks

perioodiks seatud iildise liiklusohutuse strateegia raamistikus;

jatkama meetmete véljatootamist litklusdnnetuste ohvritele kokkupdrkejérgse
meditsiiniabi, varase taastusravi ja iihiskonda taasintegreerimise tagamiseks, tehes seda
koosto0s asjakohaste avaliku sektori poliitikavaldkondade sidusrithmadega, eelkdige

liiklusonnetuste ohvreid esindavate sidusrithmadega;

Maximum Abbreviated Injury Scale, astmed vahemikus 1-6.
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k)

D

tohusalt joustama liikluseeskirju ja pakkuma tuge liiklusjirelevalveasutustele,
sealhulgas koost60 ja parimate tavade vahetamise kaudu, eelkdige seoses piirkiiruse
tiletamisega, soiduki juhtimisega alkoholi voi uimastite mdju all, valgusfooride ja
litklusmérkide eiramisega, sditmise ajal tdhelepanu hajumisega, nt mobiilseadmete
kasutamise tottu, ning turvavarustuse mittekasutamisega. Erilist tdhelepanu tuleks
pOdrata ennetavatele seadmetele, nagu alkoholilukud, ja muudele tehnilistele

tugislisteemidele;

jitkama koostood rahvusvaheliste liiklusohutusorganitega®, et aidata nii tehniliste kui ka
mittetehniliste vahendite abil kiiremini kaasa liiklusohutuse parandamisele Euroopas ja

mujal;

tagama tulevaste liiklusohutuse poliitikameetmete, programmide ja uurimistegevuse
jaoks piisava rahastamise koosk®dlas 1) riiklikes strateegiates seatud eesmérkidega ja ii)

litkkmesriikide kéttesaadavate rahaliste vahenditega;

edendama koostd6s Euroopa Komisjoniga iihistel vaartustel pohinevat iileeuroopalist
litklusohutuskultuuri ning parandama liiklejate kditumist erinevatele rithmadele
suunatud piisiva ja tulemuslikuma haridus- ja koolitustegevuse kaudu, vottes arvesse nii

vihekaitstud liiklejate® kui ka elukutseliste sdidukijuhtide spetsiifilisi vajadusi;

toetama toendatud ohutuskasuga kokkusobivate ja koostalitlusvoimeliste iihendatud ja
automatiseeritud sdidukite kasutuselevotmist, nagu on kirjas Amsterdami
deklaratsioonis'® ja komisjoni koostoimeliste intelligentsete transpordisiisteemide

o1
strateegias .

10

11

Niiteks URO Euroopa Majanduskomisjoni tddriihmad (liikklusohutuse tooriihm (WP.1),
soidukeid késitlevate eeskirjade tihtlustamise tilemaailmne foorum (WP.29), ohtlike kaupade
veo kiisimuste tooriihm (WP.15)).

,»Viahekaitstud liiklejad* — kergliiklejad, nagu jalakéijad ja jalgratturid, samuti
mootorratturid ja puudega voi piiratud liikumis- ja orienteerumisvdimega isikud.
Amsterdami deklaratsioon koost66 kohta iihendatud ja automatiseeritud sdidukite juhtimise
valdkonnas, aprill 2016.

Dokument ST 15203/16 (COM (2016) 766 final, november 2016).
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9.  Liikmesriigid kutsuvad komisjoni iiles:

a)

b)

d)

g)

parandama liiklejate, eelkdige vahekaitstud liiklejate kaitset, tagades sdidukite uute
turvafunktsioonide kasutuselevotmise, néiteks kiirendades iildise ohutuse méaruse
tiilibikinnitussétete labivaatamist, nagu on rohutatud komisjoni aruandes Euroopa
Parlamendile ja ndukogule ,,Kuidas sédésta elusid: autode turvalisuse suurendamine

- 12
ELis*;

valmistama 2020. aastale jargnevaks kiimnendiks ette uue liiklusohutuse
poliitikaraamistiku, sealhulgas hindama liiklusohutuse vallas saavutatud tulemusi,

vottes arvesse kdesolevas deklaratsioonis seatud siht- ja eesmérke;

uurima voimalusi tugevdada liidu liiklusohutuse digusraamistikku, pdodrates eriti
tdhelepanu litkmesriikide koostddle mitteresidentidest juhtidelt juhtimisdiguse
aravOtmise vastastikusel tunnustamisel, ilma et see mojutaks selliste ettepanekute jaoks

asjakohast diguslikku alust voi asjakohaseid diguslikke aluseid;

tegema koost66d koigi sidusrithmadega, et kutsuda ellu projekte ja algatusi vahekaitstud
liikklejate kaitsmiseks, ning holbustada liikmesriikide vahel teadmiste ja parimate tavade

vahetamist liiklusdnnetuste uurimise ning litklusohutuse strateegiate ja kampaaniate

kohta;

analiilisima voimalust kasutada liiklusohutuse parandamiseks tihendatud ja
automatiseeritud sdidukite tehnoloogiat ning sdidukites ja infrastruktuuris juba

kittesaadavaid andmeid, tagades samal ajal andmete turvalisuse;

tagama vajalike vahendite eraldamise Euroopas liiklusohutust edendavale

uurimistegevusele ning vastavatele programmidele ja projektidele;

tegema litkmesriikide ja teiste peamiste sidusrithmadega koost6dd iileeuroopalise

liiklusohutuskultuuri viljakujundamiseks.

12 Dokument ST 15705/16 (COM (2016) 787 final, detsember 2016).
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10. Liikmesriigid kutsuvad todstussektorit iiles tegema koostdos sektoris aktiivse

kodanikuiihiskonnaga jargmist:

a) arendama vilja koostalitlusvdimelised intelligentsed transpordisiisteemid, tagades uute

teenuste ja siisteemide kokkusobivuse, ohutuse ja koostalitlusvdime Euroopa tasandil;

b) arendama ja edendama uusi tehnoloogiaid, eriti selliseid automatiseeritud
juhtimisfunktsioone ja juhiabisiisteeme, mis vahendavad inimeksimusest ja tdhelepanu
hajumisest tulenevaid mojusid, nagu niiteks intelligentsed kiirusekontrolli- voi

autonoomsed hiddapidurdussiisteemid, mis kaitsevad eelkdige vihekaitstud liiklejaid,

c¢) edendama koostalitlusvdimeliste, ithendatud ja automatiseeritud soidukite liiklusohutuse

potentsiaali.

11. Transpordiministrid rohutavad liiklusohutuse valdkonnas pideva tegutsemise ja koost6o
tahtsust ning votavad teadmiseks sidusrithmade poolt enne Valletta konverentsi ja selle

jooksul antud panuse ja voetud kohustused.
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