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BILAG

RADETS KONKLUSIONER
om trafiksikkerhed

- til stotte for Vallettaerkleeringen fra marts 2017 -

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION,

I.  SOM GOR STATUS OVER det arbejde, der fortsat geres gennem en raekke forskellige
politikker med henblik pa at forbedre trafiksikkerheden yderligere;

2. SOM NOTERER SIG Kommissionens offentliggerelse af statistikker over trafikdraebte 1
Unionen for 20161;

3. SOM GLZADER SIG OVER ministerkonferencen om trafiksikkerhed, der blev atholdt af det
maltesiske formandskab den 29. marts 2017 1 Valletta,

4.  GODKENDER indholdet i Vallettaerklaeringen om trafiksikkerhed, jf. bilaget til disse
konklusioner;

5. OPFORDRER medlemsstaterne til at fortsatte deres indsats og samarbejde for at gennemfore
de tilsagn, der er afgivet i denne erklering;

6. OPFORDRER Kommissionen til at tilslutte sig denne indsats og tage hensyn til erklaeringen
ved forberedelsen af den naste EU-strategi for trafiksikkerhed.

! Kommissionens pressemeddelelse, [P/17/674, af 28. marts 2017.
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Transportministrene fra Den Europaiske Unions medlemsstater, som medtes den 29. marts
2017 1 Valletta under det maltesiske formandskab for Radet for Den Europ@iske Union,
bekrafter pd ny deres tilsagn om at forbedre trafiksikkerheden. Det fortsat store antal
trafikdraebte (26 100 dedsfald i EU i 2015) og alvorlige kvaestelser ved trafikulykker er et
stort samfundsmeessigt problem, der fordrsager menneskelige lidelser og uacceptable
okonomiske omkostninger, som anslas til at udgere ca. 50 mia. EUR om aret alene for

dodsulykker? og over 100 mia. EUR, nér alvorlige ulykker medregnes®.

Der har veret en stabil og lovende tendens hen imod opnéelsen af det faelles mal om at
halvere antallet af trafikdraebte mellem 2010 og 2020, som blev godkendt af Rédet for Den
Europaiske Union i 2010*, men i de senere &r er nedgangen i antallet af trafikdrabte
stagneret. Saerligt bekymrende er antallet af dedsulykker og alvorlige kvestelser blandt
fodgaengere og cyklister. Malet er derfor blevet ekstremt udfordrende, og medmindre der

goares en yderligere indsats, er der en risiko for, at det ikke nés.

Arbejdet med at forbedre trafiksikkerheden ber ikke kun maéles 1 antallet af trafikdrabte;
antallet af alvorlige kvestelser er ikke mindre foruroligende, da det er fem gange hgjere end
antallet af trafikdraebte®. Et ambitiost overordnet mél ber i trad med FN's Generalforsamlings
resolution om forbedring af trafiksikkerheden pa globalt plan® sikre, at der traeffes passende
reduktionsforanstaltninger. Et sdidant mal vil skulle overvéages ved hjelp af sammenlignelige
og pélidelige data, der indberettes pa grundlag af en falles definition. Disse data skal
analyseres grundigt inden for rammerne af et samarbejde mellem medlemsstaterne og Europa-
Kommissionen, saledes at der pd grundlag af deres robusthed kan treffes yderligere

foranstaltninger til at nedbringe antallet af sddanne kveestelser i det kommende arti.

Europa-Kommissionen, Road safety study for the interim evaluation of Policy Orientations
on Road Safety 2011-2020, 2015, s. 19.

Kommissionens pressemeddelelse, [P/16/863, af 31. marts 2016.

Rédets konklusioner om trafiksikkerhed af 2. december 2010, punkt 21, ST 16951/10.
Resolution A/70/260 fra april 2016.
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4.  Trafiksikkerhedssituationen varierer betydeligt fra medlemsstat til medlemsstat. Der ber geres
en serlig indsats 1 de tilfeelde, hvor trafiksikkerheden ligger under EU-gennemsnittet,

understottet af et teet samarbejde og videnudveksling mellem medlemsstaterne.

5. Hastighedsovertredelser, kersel i alkohol- eller narkotikapavirket tilstand og
uopmarksomhed eller traethed er fortsat blandt de vigtigste arsager til trafikulykker.
Manglende brug af sikkerhedsudstyr forverrer alvoren af kvastelserne. Der ber derfor laegges

serlig vaegt pé at forbedre trafikanternes adfaerd.

6.  Der findes allerede en bred vifte af instrumenter, som navnlig vedrerer en bedre hdndhevelse
af feerdselsreglerne 1 medlemsstaterne og pé tvars af graenserne, bedre uddannelse af og
oplysningsaktiviteter rettet mod trafikanter samt forbedret infrastruktur og keretojssikkerhed,
idet der tages hensyn til alder og teknisk kontrol. Disse instrumenter ber uden videre

anvendes.

7. Med udgangspunkt i nerhedsprincippet er tratiksikkerhed et faelles ansvar, som krever
konkrete og faelles tiltag fra Den Europaeiske Unions institutioner, medlemsstaterne, regionale

og lokale myndigheder, industrien og civilsamfundet.
8.  Medlemsstaterne pétager sig:

a) at fortsatte og styrke de foranstaltninger, der er nedvendige for at halvere antallet af

trafikdraebte 1 EU senest 1 2020 1 forhold til 2010-niveauet;

b) at forbedre samarbejdet mellem medlemsstaterne, herunder de relevante myndigheder,
og med civilsamfundet, forskningsinstitutter og den private sektor, serlig med hensyn
til trafiksikkerhedsplaner og -strategier ud fra en risikobaseret eller integreret tilgang

(f.eks. "Safe System"-tilgangen);

c) attage hensyn til cyklister® og fodgangere i mobilitetsplaner og sikkerhedspolitikker
og -foranstaltninger og, hvor det er muligt, overveje at medtage en sarskilt

infrastruktur;

6 Cykelpolitikken behandles specifikt i Luxembourgerklaringen om cykling som en

klimavenlig transportform, oktober 2015.
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d)

g)

h)

)

at forbedre sikkerheden for trafikanter ved at udvikle sikrere vejinfrastrukturer, idet der
tages hensyn til muligheden for at udvide anvendelsen af principperne for forvaltning af
vejinfrastrukturens sikkerhed til at omfatte veje uden for det transeuropiske

transportnet (TEN-T);

at samarbejde med relevante interessenter som led i bytrafikplanleegningen om
muligheden for at udvide og integrere lavere hastighedsgrenser, f.eks. 30 km/t i

hejrisikoomrader, navnlig omrader, hvor mennesker arbejder, cykler og leger;
at sikre en effektiv anvendelse af eCall-systemet og reducere redningstiderne;

at fremme gennemforelsen af grundige undersegelser, hvor der anvendes relevante
eksempler pa alvorlige trafiksammensted/-ulykker og analyseres data for at identificere

prioriterede indsatsomrader;

sidelabende med deres indsats for at nd 2020-malet for nedbringelse af antallet af
trafikdraebte at arbejde hen imod: 1) at reducere antallet af alvorlige kvastelser som
folge af trafiksammenstad og i1) at indberette palidelige og sammenlignelige data ved

hjeelp af en fzlles definition baseret pa traumeskalaen MAIS”3+ senest i 2018;

at fastsatte et mdl om at halvere antallet af alvorlige kvaestelser i EU senest 1 2030 i
forhold til 2020-niveauet ved hjelp af denne falles definition og inden for rammerne af

en overordnet trafiksikkerhedsstrategi for denne periode;

at videreudvikle foranstaltninger til at sikre pleje efter en ulykke, tidlig rehabilitering og
social reintegration af trafikofre i samarbejde med de relevante offentlige politiske

akterer, navnlig dem, der reprasenterer trafikofre;

Maximum Abbreviated Injury Scale, et indeks, der gar fra 1 til 6.
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k)

D

at handhave trafiksikkerhedsreglerne effektivt og yde stotte til de retshdndhavende
instanser, herunder gennem samarbejde og udveksling af bedste praksis, navnlig med

hensyn til hastighedsovertradelser, korsel 1 alkohol- eller narkotikapévirket tilstand,

manglende overholdelse af regler for trafiklys og faerdselsskilte, uopmarksomhed under

kerslen, f.eks. ved brug af mobilt udstyr, og manglende brug af sikkerhedsudstyr. Der
ber laegges sarlig vaegt pa forebyggende redskaber, f.eks. alkolase, og andre tekniske

stottesystemer;

at fortsatte arbejdet i internationale trafiksikkerhedsorganer®, som skal bidrage til at
forbedre trafiksikkerheden hurtigere ved hjelp af tekniske og ikketekniske midler i og

uden for Europa;

at sikre tilstrekkelige finansieringsniveauer til fremtidige trafiksikkerhedspolitikker, -
programmer og -forskning i overensstemmelse med i) de mal, der er fastlagt i de

nationale strategier, og ii) de disponible finansielle ressourcer 1 medlemsstaterne;

sammen med Europa-Kommissionen at fremme en europaisk trafiksikkerhedskultur
baseret pa fzlles vaerdier og forbedre trafikanternes adfeerd gennem fortsat og effektiv
uddannelse, der malrettes forskellige grupper under hensyn til blode trafikanters® og

erhvervschaufforers serlige behov;

at stotte udbredelsen af kompatible og interoperable opkoblede og automatiserede
koretgjer med dokumenterede sikkerhedsmassige fordele, som navnt 1
Amsterdamerklzringen'® og Kommissionens strategi for samarbejdende intelligente

transportsystemern.

F.eks. arbejdsgrupperne under FN's Okonomiske Kommission for Europa (arbejdsgruppen

for faerdselssikkerhed (WP.1), Verdensforum for Harmonisering af Koretojsforskrifter
(WP.29), arbejdsgruppen for transport af farligt gods (WP.15)).

10

"Blede trafikanter" omfatter ikkemotoriserede trafikanter sasom fodgangere og cyklister
samt motorcyklister og personer med nedsat funktions-, bevagelses- eller orienteringsevne.
Amsterdamerklaeringen om samarbejde om opkoblede og automatiske keretgjer, april 2016.

n Dok. ST 15203/16 (COM(2016) 766 final, november 2016).
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9.  Medlemsstaterne opfordrer Kommissionen til:

a)

b)

d)

g)

at forbedre beskyttelsen af trafikanter, navnlig de blede trafikanter, ved at sikre
udbredelsen af nyt sikkerhedsudstyr til keretgjer, f.eks. ved at fremskynde
gennemgangen af typegodkendelsesreglerne i forordningen om generel sikkerhed som
navnt i Kommissionens rapport til Europa-Parlamentet og Rédet med titlen "Redning af

liv: forbedret sikkerhed i biler i EU"';

at udarbejde en ny politisk ramme for trafiksikkerheden for de ti &r efter 2020, herunder
en vurdering af resultaterne pé trafiksikkerhedsomradet, under hensyntagen til de

konkrete mél og malsetninger, der er fastsat i denne erklaering;

at overveje en styrkelse af Unionens retlige rammer for trafiksikkerhed med sarlig
fokus pa medlemsstaternes samarbejde om gensidig anerkendelse af afgerelser om
frakendelse af forerretten for forere, der er bosat i et andet land, uden at dette bererer det

rette retsgrundlag for sddanne forslag;

at samarbejde med alle interesserede parter om at udarbejde projekter og initiativer, der
skal beskytte blade trafikanter og gere det lettere at udveksle viden og bedste praksis
mellem medlemsstaterne om undersegelser af trafikulykker og

trafiksikkerhedsstrategier og -kampagner;

at undersgge mulighederne for opkoblet og automatiseret kereteknologi og brug af de
data, der allerede foreligger 1 keretgjer og infrastruktur, for at ege trafiksikkerheden og

samtidig sikre datasikkerheden;

at sikre, at de nedvendige ressourcer er afsat til forskning, programmer og projekter, der

fremmer trafiksikkerheden i Europa;

at samarbejde med medlemsstaterne og andre centrale interessenter om at udvikle en

europeisk trafiksikkerhedskultur.

12 Dok. ST 15705/16 (COM(2016) 787 final, december 2016).
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10. Medlemsstaterne opfordrer industrien til i samarbejde med civilsamfundet inden for denne

sektor:

a)  atudvikle samarbejdende intelligente transportsystemer, der sikrer, at nye tjenester og

systemer er kompatible, sikre og interoperable pé europeisk plan;

b)  atudvikle og fremme nye teknologier, navnlig de automatiserede kerefunktioner og
forerstottesystemer, der mindsker folgerne af menneskelige fejl og uopmaerksomhed,
sdsom avanceret intelligent farttilpasning eller automatisk nedbremsning, som iser

beskytter de blade trafikanter;

c) at fremme trafiksikkerhedspotentialet ved samarbejdende, opkoblede og automatiserede

koretgjer.

11. Transportministrene understreger, at det er vigtigt at fortsaette indsatsen og samarbejdet om
trafiksikkerhed og noterer sig bidrag og tilsagn afgivet af interessenterne forud for og under

konferencen 1 Valletta.
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	a) at udvikle samarbejdende intelligente transportsystemer, der sikrer, at nye tjenester og systemer er kompatible, sikre og interoperable på europæisk plan;

