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In anexi, se pun la dispozitia delegatiilor concluziile Consiliului privind ,,Priorititile politicii UE in
domeniul transportului maritim pana in 2020: competitivitate, decarbonizare, digitizare in vederea
asigurdrii conectivitdtii la nivel mondial, precum si o piatd internd eficace si un sector maritim de
talie mondiald”, adoptate de Consiliu in cadrul celei de a 3545-a reuniuni, care a avut loc la 8 iunie

2017.
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ANEXA

CONCLUZIILE CONSILIULUI
privind
,Priorititile politicii UE in domeniul transportului maritim pana in 2020: competitivitate,
decarbonizare, digitizare in vederea asiguririi conectivitatii la nivel mondial, precum si o

piata interna eficace si un sector maritim de talie mondiala”
CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
AVAND IN VEDERE

—  Concluziile Consiliului din 5 iunie 2014 privind evaluarea la juméatatea perioadei a politicii

UE 1n domeniul transportului maritim pand in 2018 si perspective pentru 2020";

— Raportul Comisiei referitor la punerea in aplicare a strategiei UE privind transportul maritim

pentru perioada 2009-2018%;

SALUTAND succesul reuniunii ministeriale informale pe teme maritime, organizati de presedintia
malteza la Valletta, Malta, la 29 martie 2017, in cadrul céreia au fost stabilite prioritatile politicii
UE in domeniul transportului maritim in vederea sprijinirii sectorului transportului maritim, care

este esential pentru bunastarea UE;

REAMINTIND importanta fundamentala pe care sectorul transportului maritim si serviciile conexe
o au pentru economia Uniunii Europene si pentru calitatea vietii cetatenilor europeni, asigurand
locuri de munca, jucand un rol esential pentru competitivitatea economiei europene si contribuind la
PIB-ul Uniunii Europene, precum si rolul de catalizator pe care transportul maritim il joacd pentru

intregul sector maritim al UE;

REAFIRMAND ca sectorul maritim european se confruntad cu provocari importante si ca sunt
necesare masuri suplimentare pentru a mentine si a dezvolta in continuare un transport maritim de

calitate, atractiv, inteligent, sigur, social si sustenabil;

! Documentul 10041/14.
2 Documentul 12829/16.
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SUBLINIIND ca prioritatile politice stabilite Tn Declaratia de la Valletta ar trebui sa fie luate pe
deplin in considerare in viitorul program de lucru al Comisiei si in prioritatile sale globale pana in

2020;
PRIN URMARE, CONSILIUL

1.  APROBA continutul Declaratiei de la Valletta privind ,,Priorititile politicii UE in domeniul
transportului maritim pana in 2020: competitivitate, decarbonizare, digitizare in vederea
asigurarii conectivitatii la nivel mondial, precum si o piata interna eficace si un sector maritim

de talie mondiala” si RECUNOASTE declaratia drept o componenta substantiald a politicii

UE in domeniul transportului maritim pana in 2020;

2. SOLICITA Comisiei si statelor membre si actioneze impreund, in strAnsi cooperare cu alte
organisme institutionale si agentii ale UE, precum si cu parteneri sociali si industriali, pentru a
adopta initiative adecvate si pentru a stabili etape de referintd, ludnd Declaratia de la Valletta
drept baza pentru continuarea dezvoltarii si a punerii in aplicare a politicii UE in domeniul

transportului maritim pana in 2020.
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ANEXA la ANEXA

Declaratia ministeriala privind
Prioritatile politicii UE in domeniul transportului maritim pana in 2020: competitivitate,
decarbonizare, digitizare in vederea asiguririi conectivititii la nivel mondial, precum si o
piata interna eficace si un sector maritim de talie mondiala

(Declaratia de la Valletta)
AVAND IN VEDERE

—  Concluziile Consiliului din 5 iunie 2014 privind evaluarea la jumatatea perioadei a politicii

UE in domeniul transportului maritim pana in 2018 si perspective pentru 20207;

— Raportul Comisiei referitor la punerea in aplicare a strategiei UE privind transportul maritim

pentru perioada 2009-2018%;

A. RECUNOSCAND importanta implicarii partilor interesate si a dialogului ca element esential
pentru realizarea si dezvoltarea in continuare a unei strategii privind transportul maritim
pentru perioada de dupi 2018; LUAND IN CONSIDERARE discutiile din cadrul Conferintei

ministeriale/partilor interesate pe teme maritime, care a avut loc in Malta la 28 martie 2017;

B. REAMINTIND obiectivele constante ale UE si ale statelor sale membre de a asigura un nivel

ridicat si uniform de siguranta si securitate maritima;

C. REAMINTIND ca transportul maritim si activitdtile conexe, inclusiv porturile, au o
contributie semnificativa la economia europeana, adaugand valoare si creand locuri de munca
in toate zonele costiere ale Uniunii, si LUAND ACT de provocdrile economice majore cu care

se confrunta sectorul transportului maritim;

D.  SUBLINIIND necesitatea crearii unui spatiu european de transport maritim fara bariere,
precum si a unui sistem de transport maritim si a unui lant logistic adaptate secolului XXI,
REAFIRMAND totodati ci transportul maritim este esential pentru conectarea zonelor

geografice periferice si insulare cu restul Europei;

3 Documentul 10041/14.
4 Documentul 12829/16.
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E. RECUNOSCAND in special necesitatea de a aborda in mod eficace provocarile legate de

accesibilitate pentru insule, regiuni indepartate si ultraperiferice, precum si costurile aferente;

F. REAFIRMAND obiectivul de a sprijini competitivitatea pe termen lung a transportului
maritim european si a sectoarelor maritime conexe pe pietele mondiale, in contextul

intensificdrii concurentei la nivel international;

G. SUBLINIIND importanta sporirii eficientei transportului maritim si a lanturilor logistice prin
digitizare si simplificare administrativa, precum si oportunitatile considerabile create prin

schimbul de date;

H. REAMINTIND necesitatea inlaturarii obstacolelor ramase din calea liberei circulatii a datelor
in cadrul pietei unice, conform solicitarii exprimate de sefii de stat sau de guvern in
Concluziile Consiliului European din 15 decembrie 2016; REAMINTIND, de asemenea,
Concluziile Consiliului din 20 septembrie 2016 cu privire la Planul de actiune privind
guvernarea electronica 2016-2020: accelerarea transformarii digitale a guvernarii, prin care se
aproba principiile de baza (precum ,,digital prin definitie”, principiul ,,0 singura data”,

interoperabilitate prin definitie) ale respectivului plan de actiune;

L. AVAND IN VEDERE ci simplificarea formalititilor administrative pentru expedierea si
transportul maritim de marfuri, precum si necesitatea unor fluxuri de informatii digitale
cuprinzatoare si interoperabile constituie principala preocupare a partilor interesate din
industria si domeniul transportului maritim, in special in vederea credrii unui spatiu european

de transport maritim fara bariere;

J. SALUTAND adoptarea de citre Parlamentul European si Consiliu a Regulamentului privind
serviciile portuare, care stabileste un cadru pentru furnizarea de servicii portuare si norme

comune privind transparenta financiara a porturilor;

K.  RECUNOSCAND provocarea reprezentata de concurenta la nivel mondial si importanta unor
sisteme nationale de impozitare care sd urmareasca obiectivele orientarilor comunitare privind

ajutoarele de stat pentru transportul maritim in ceea ce priveste mentinerea unor conditii de
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L.  REAMINTIND concluziile Consiliului adoptate la 28 februarie 2017 privind Raportul special

nr. 23/2016 al Curtii de Conturi Europene referitor la investitiile in porturi’;

M. SUBLINIIND rolul organizatiilor internationale, cum ar fi OMI si OIM, ca principale
organisme legislative competente pe plan international pentru stabilirea de norme si standarde

la nivel mondial;

N. AVAND IN VEDERE ci transportul maritim — care reprezintd modul de transport cel mai
eficient din punctul de vedere al costurilor pentru realizarea majoritatii schimburilor
comerciale internationale — joacd un rol esential pentru atingerea obiectivelor de dezvoltare

durabila pentru 2030 ale ONU;

O. RECUNOSCAND necesitatea de a spori atractivitatea profesiilor din domeniul transportului
maritim pentru tinerii europeni, prin prezentarea unei imagini pozitive si prin adaptarea

calificarilor si a formarii la inovarea tehnologica;

P. RECUNOSCAND ci acordurile bilaterale si multilaterale privind transportul maritim
international, precum si acordurile de liber schimb (ALS) care includ angajamente solide
privind transportul maritim international sunt din ce Tn ce mai importante pentru a asigura
conditii de concurenta echitabile la nivel mondial, accesul pe piata pentru navele armatorilor
din Uniune® si, in general, previzibilitate in contextul tendintelor protectioniste si al méasurilor
restrictive si INCURAJAND Comisia si sustini includerea transportului maritim international

in acordurile multilaterale, in special in cadrul OMC;

Q. AVAND IN VEDERE ci transportul maritim este recunoscut pe scara larga drept o
modalitate sustenabild pentru mediu si eficientd din punct de vedere energetic de a deplasa
cantitati importante de marfuri, dar cd, chiar si in aceste conditii, volumul activitatilor de
transport maritim international este atat de mare incat genereaza aproximativ 2,2 % din

emisiile de CO2 la nivel mondial’;

R.  SUBLINIIND necesitatea promovdrii unor transporturi maritime mai ,,verzi”, inclusiv in ceea
ce priveste emisiile de substante care au un impact negativ asupra sanatatii omului si asupra
mediului la nivel local si regional, in special in apropierea zonelor costiere si a oraselor

portuare;

Documentul 6693/17.

Astfel cum se prevede la articolul 1 din Regulamentul (CEE) nr. 4055/86 al Consiliului din

22 decembrie 1986 de aplicare a principiului libertatii de a presta servicii In transporturile

maritime intre state membre si Intre state membre si tari terte (JO L 378, 31.12.1986, p. 1).
7 Al treilea studiu OMI privind GES, 2014.
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S.  REAFIRMAND ci schimbirile climatice si protectia mediului necesitd un rispuns global, in

special in ceea ce priveste actiunile din sectorul transportului maritim;
T. SALUTAND progresele inregistrate in cadrul celei de a 70-a sesiuni a MEPC al OMI prin:

— fixarea datei de 1 ianuarie 2020 drept datd de intrare in vigoare a limitei globale de

0,5 % pentru continutul de sulf al combustibililor marini;

— adoptarea unui sistem global obligatoriu de colectare a datelor privind consumul de

carburant al navelor si

— adoptarea unei foi de parcurs pentru o strategie initiald, dar cuprinzatoare a OMI privind
reducerea emisiilor de GES generate de nave, care urmeaza sa fie adoptata in 2018, in
timp util pentru ca progresele inregistrate in acest sector sa poatad fi comunicate la

primul bilant realizat in temeiul Acordului de la Paris;

U. RECUNOSCAND lucririle desfasurate in cadrul Forumului european pentru un transport

naval sustenabil, instituit prin decizia Comisieis;
PRIN URMARE, MINISTRII EUROPENI AI TRANSPORTULUI MARITIM
L. Competitivitate — conditii de concurenta echitabile in Europa si in afara acesteia

1.  SUBLINIAZA ca asigurarea unor conditii-cadru stabile, previzibile si competitive, bazate pe
standarde internationale ridicate in ceea ce priveste siguranta, securitatea, mediul si conditiile
sociale, este esentiald pentru dezvoltarea unei industrii europene a transportului maritim care

sd ocupe o pozitie de varf la nivel mondial;

2. REAMINTESC ca porturile moderne si bine conectate si transportul maritim eficient pe
distante scurte joacd un rol esential pentru atragerea de noi industrii si activitéti logistice si
mentinerea celor existente, pentru stabilirea de legaturi intre diferite regiuni din cadrul pietei

interne a Uniunii si pentru sprijinirea inverzirii transporturilor;

Decizia Comisiei din 24.9.2013 de instituire a unui grup de experti privind durabilitatea
transportului maritim — Forumul european pentru un transport naval sustenabil (ESSF),
C(2013) 5984 final.
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SOLICITA imbunititirea conectivititii prin legituri maritime fiabile, frecvente si durabile, cu
scopul de a elimina decalajele existente, de a preveni izolarea si de a oferi insulelor, regiunilor

altor regiuni;

INSISTA asupra necesititii de a impulsiona crearea unei retele de coridoare de transport
multimodal care sa conecteze zonele industriale, periferice si insulare, sa includa instalatii de
transbordare moderne si infrastructuri portuare eficiente si durabile si sa integreze tendintele
de automatizare si tehnologiile avansate intr-un cadru administrativ si de reglementare
adecvat si SOLICITA continuarea lucririlor in aceasta privinta in cadrul orientirilor retelei
transeuropene de transport (TEN-T) si ale Mecanismului pentru interconectarea Europei, cu

utilizarea optima a instrumentelor financiare si a granturilor relevante;

ACCENTUEAZA ci este necesar ca sectorul transportului maritim din UE si devina atractiv
pentru generatiile viitoare astfel incét sa nu se confrunte cu o lipsd de personal competent care
dispune de combinatia adecvati de abilititi si competente si REAFIRMA necesitatea de a
consolida instituirea unor conditii sociale echitabile in sectorul transportului maritim si de a
asigura tratamentul echitabil al navigatorilor prin punerea in aplicare efectiva a Conventiei
OIM din 2006 privind munca in domeniul maritim si a acordurilor relevante dintre partenerii
sociali’; SPRIJINA initiativele si masurile menite si atragi si s formeze un numar suficient
de navigatori in UE si, prin urmare, SUBLINIAZA necesitatea de a promova si de a asigura

respectarea standardelor internationale care asigura conditii bune de viata si de munca;

RECUNOSC in mod deosebit beneficiile angajarii unui numar mai mare de femei in sectorul
transporturilor si ACCENTUEAZA necesitatea de a creste participarea femeilor in sectorul

transportului maritim;

INDEAMNA partenerii sociali sa identifice si sa creeze initiative comune si conditii sociale
atractive pentru a promova incadrarea in munca a navigatorilor europeni si pentru a spori
atractivitatea sectorului, de exemplu, facilitand utilizarea la bordul navelor a mijloacelor de

comunicare moderne, inclusiv accesul la internet;

Directiva 2009/13/CE a Consiliului din 16 februarie 2009 de punere in aplicare a acordului
incheiat intre Asociatia Armatorilor din Comunitatea Europeana (ECSA) si Federatia
Europeana a Lucratorilor din Transporturi (ETF) cu privire la Conventia din 2006 privind
munca in domeniul maritim si de modificare a Directivei 1999/63/CE (JO L 124, 20.5.2009,

p. 30).
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10.

11.

12.

II.

13.

ACCENTUEAZA importanta promovirii unui dialog multilateral, regional si bilateral, a unei
cooperdri mai stranse si a schimbului de bune practici la nivel international in ceea ce priveste

transportul maritim, In vederea promovarii unor conditii de concurenta echitabile;

INVITA Comisia si isi intensifice, la toate nivelurile, eforturile vizand asigurarea unor
conditii de concurentd echitabile la nivel global, creand totodata conditiile-cadru pentru

facilitarea accesului pe pietele regiunilor al caror potential economic este in crestere;

INCURAJEAZA statele membre si Comisia si pledeze in continuare in favoarea unor
standarde transparente, obligatorii la nivel mondial si avansate din punct de vedere tehnologic

care nu denatureaza concurenta si, prin urmare, sd caute solutii pe plan international;

REITEREAZA valoarea adiugati a orientirilor comunitare privind ajutoarele de stat pentru
transportul maritim si necesitatea de a institui un cadru de impozitare stabil, in conformitate
cu orientdrile respective, cu scopul de a mentine conditii de concurenta echitabile la nivel
global pentru transportul maritim al UE, de a spori si mai mult calitatea si atractivitatea
pavilioanelor statelor membre ale UE si de a crea conditiile necesare pentru a permite

transportului maritim sa contribuie efectiv la economia UE;

REAMINTESC concluziile Consiliului adoptate la 28 februarie 2017 privind Raportul special
nr. 23/2016 al Curtii de Conturi Europene referitor la investitiile in porturi maritime, care
evidentiaza o serie de aspecte legate de porturile maritime, inclusiv orientérile privind
ajutoarele de stat pentru porturile maritime, elaborarea n continuare a unui regulament
general de exceptare pe categorii de ajutoare (RGECA) pentru anumite investitii portuare,
nevoia de finantare sporitd pentru porturi, caracterul specific al infrastructurii portuare si

integrarea deplind a porturilor in reteaua TEN-T;
Digitizare

REAMINTESC necesitatea punerii in aplicare pe deplin si cu rapiditate a initiativei ,,Centura
albastra”, inclusiv prin intermediul unui manifest al incarcaturii electronic armonizat (e-
Manifest), si INVITA Comisia s furnizeze periodic partilor interesate informatii privind

punerea in aplicare si eficacitatea acestei initiative;
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14. SALUTA si SPRIJINA lucririle privind specificatiile e-Manifestului elaborate de Comisie

impreuna cu statele membre, sectorul transportului maritim si EMSA;

15. SUBLINIAZA deficientele identificate in cadrul rezultatelor preliminare furnizate de Comisie

cu privire la evaluarea REFIT a Directivei privind formalitatile de raportare;

16. INVITA Comisia si propuni actiuni adecvate ca urmare a revizuirii Directivei privind
formalitatile de raportare, inclusiv introducerea e-Manifestului prin intermediul unui ghiseu
unic european armonizat in domeniul maritim, cu scopul de a institui un spatiu european de
transport maritim fara bariere si de a creste eficienta si atractivitatea sectorului transportului

maritim;

17.  RECUNOSC importanta Incurajarii schimbului de date si a clarificarii conditiilor in care
datele devin accesibile si sunt puse la dispozitia tuturor partilor in vederea optimizarii
lanturilor logistice si a promovarii transportului multimodal in Europa si la nivel international
si, prin urmare, SALUTA 1in special initiativele privind porturile inteligente intreprinse in

acest scop si alte initiative precum Forumul de transport si logistica digitale;

18. IAU ACT de potentialul automatizarii, care completeaza digitizarea prin reducerea
consumului de combustibil, sporirea eficientei si optimizarea fluxurilor de marfuri din punctul
de vedere al logisticii, precum si prin ameliorarea sigurantei si a performantelor de mediu ale
sectorului transportului maritim din UE; prin urmare, SUBLINIAZA ci este important si se
faciliteze dezvoltarea in continuare a solutiilor digitale si a tehnologiei maritime avansate,
precum si sa se promoveze utilizarea datelor deschise, ludndu-se n considerare necesitatea

asigurdrii unui cadru juridic actualizat care sd permitd dezvoltarea solutiilor digitale;

19. ACCENTUEAZA necesitatea de a promova in continuare conceptul de digitizare si
verificarea electronica a certificatelor pentru nave si membrii echipajului la nivel international

si INCURAJEAZA punerea la dispozitie a certificatelor in format electronic;
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I1I.

20.

21.

22.

23.

Decarbonizarea si reducerea emisiilor atmosferice

INVITA statele membre ca, impreund cu Comisia, si depuni eforturi in vederea adoptirii, in
2018, a unei strategii initiale ambitioase a OMI privind reducerea emisiilor de GES generate
de nave, luand astfel in considerare obiectivul ,,cu mult sub 2°C” prevazut in Acordul de la
Paris, incluzand masuri suplimentare pe termen scurt, mediu si lung menite sd defineasca
contributia sectorului de transport maritim la eforturile internationale de reducere a emisiilor
de gaze cu efect de serd; in acest scop, INVITA statele membre si Comisia sa initieze contacte
cu tarile terte si cu sectorul In cauza pentru a asigura adoptarea unei strategii ambitioase in
primdvara anului 2018, cu scopul de a sprijini consolidarea capacitatilor, inclusiv initiativele
care demonstreaza beneficiile decarbonizarii sectorului transportului maritim, si de a incuraja
cercetarea si investitiile, astfel Tncat nicio tara sd nu fie lasata in urma in ceea ce priveste

abordarea schimbarilor climatice;

INVITA Comisia ca, dupi instituirea cadrului juridic pentru sistemul global, si propuni o

modificare la Regulamentul UE privind MRV in vederea alinierii la un acord international;

INDEAMNA Comisia si statele membre si coopereze in vederea asiguririi respectrii
efective a normelor regionale si globale privind emisiile atmosferice provenind de la nave si
SUBLINIAZA ci este important si se facd schimb de date relevante privind conformitatea in

aceasta privinta;

SPRIJINA initiativele Comisiei de promovare a utilizirii surselor de energie si
combustibililor alternativi pentru transportul maritim, in special standardele armonizate
pentru racordurile de buncherare cu GNL si procedurile de buncherare cu GNL in porturile
europene, cu scopul de a imbunatati performantele de mediu ale sectorului si de a contribui la
respectarea cerintelor privind emisiile la nivel mondial, in special in ceea ce priveste limitele

emisiilor de sulf adoptate de OMI,;
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24.

25.

26.

SALUTA programul ,,Green Shipping Guarantee” (Garantia privind transportul maritim
verde) menit sa abordeze in mod eficient provocarile legate de finantarea investitiilor care
contribuie la Tmbunatatirea performantelor de mediu ale sectorului de transport maritim
porturilor in inverzirea transportului maritim si SUBLINIAZA necesitatea de a acorda sprijin
financiar pentru investitii precum surse de alimentare cu energie electricd pe tirm sau alte

infrastructuri de buncherare cu combustibili alternativi;

INVITA Comisia si isi continue initiativele de a ajuta sectorul transportului maritim s
utilizeze Tn mod optim stimulentele economice si financiare disponibile la nivelul Uniunii, al
statelor membre si la nivelul porturilor pentru a imbunatati sustenabilitatea sectorului din
perspectiva mediului; aceasta include si utilizarea unor fonduri de cercetare pentru tehnologii
care vor ajunge in stadiul de validare comerciala in cadrul unor cicluri de investitii care se

intind pana in 2050;

ISI EXPRIMA sprijinul ferm pentru un transport maritim sigur si ecologic in apele polare si
in alte zone marine vulnerabile si EVIDENTIAZA necesitatea punerii efective in aplicare a

Codului polar al OMI.
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