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Konkluzje Rady ,Priorytety w zakresie unijnej polityki transportu morskiego
do 2020 r.: konkurencyjno$¢, dekarbonizacja, digitalizacja w celu
zapewnienia globalnej potgczalnosci, efektywnego rynku wewnetrznego
oraz Swiatowej klasy klastra morskiego”

— Konkluzje Rady (8 czerwca 2017 r.)

Delegacje otrzymuja w zataczeniu konkluzje Rady ,,Priorytety w zakresie unijnej polityki

transportu morskiego do 2020 r.: konkurencyjnos¢, dekarbonizacja, digitalizacja w celu

zapewnienia globalnej potaczalnosci, efektywnego rynku wewnetrznego oraz §wiatowej klasy

klastra morskiego”, przyjete przez Rade na 3545. posiedzeniu 8 czerwca 2017 .
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ZALACZNIK

KONKLUZJE RADY
»Priorytety w zakresie unijnej polityki transportu morskiego do 2020 r.: konkurencyjnos¢,
dekarbonizacja, digitalizacja w celu zapewnienia globalnej polaczalnosci, efektywnego rynku

wewnetrznego oraz Swiatowej klasy klastra morskiego”
RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
UWZGLEDNIAJAC

— konkluzje Rady w sprawie §rodokresowego przegladu unijnej polityki transportu morskiego

do 2018 r. i perspektyw do 2020 r.!

— sprawozdanie Komisji na temat realizacji unijnej strategii transportu morskiego na lata

2009-2018%;

POZYTYWNIE OCENIAJAC udane nieformalne posiedzenie ministerialne zorganizowane przez
prezydencj¢ maltanska w Valletcie na Malcie w dniu 29 marca 2017 r., na ktorym ustalono
priorytety polityczne unijnej polityki transportu morskiego w celu wsparcia sektora zeglugi, ktory

ma kluczowe znaczenie dla dobrobytu UE;

PRZYPOMINAJAC o kluczowym znaczeniu sektora zeglugi i zwigzanych z nim ustug dla
gospodarki Unii Europejskiej oraz dla jakosci Zycia europejskich obywateli: sektor ten zapewnia
bowiem miejsca pracy i ma ogromng wage dla konkurencyjnosci gospodarki europejskiej, wnosi

wktad w PKB Unii Europejskiej, a takze jest katalizatorem dla unijnego klastra morskiego;

POTWIERDZAIJAC, ze europejski sektor morski stoi przed powaznymi wyzwaniami i ze potrzebne
sg kolejne dziatania w celu utrzymania i dalszego rozwoju atrakcyjnej, inteligentnej, bezpiecznej,

spotecznej 1 zrownowazonej zeglugi wysokiej jakosci;

! Dok.10041/14.
2 Dok. 12829/16.
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PODKRESLAJAC, ze priorytety polityczne zawarte w o$wiadczeniu z Valletty powinny zostaé
w petni uwzglednione w najblizszym programie prac Komisji i w jej podstawowych priorytetach

w okresie do 2020 r.;
W ZWIAZKU Z POWYZSZYM RADA

1. ZATWIERDZA tres¢ oswiadczenia z Valletty ,,Priorytety w zakresie unijnej polityki
transportu morskiego do 2020 r.: konkurencyjnos¢, dekarbonizacja, digitalizacja w celu
zapewnienia globalnej potaczalnosci, efektywnego rynku wewngtrznego oraz Swiatowej klasy
klastra morskiego”, a takze UZNAJE to o§wiadczenie za istotny element unijnej polityki

transportu morskiego w okresie do 2020 r.;

2. WZYWA Komisj¢ i panstwa czlonkowskie, aby razem dzialaly, w §cistej wspolpracy
z innymi instytucjami i agencjami UE oraz z przemystem i partnerami spotecznymi, w celu
podejmowania odpowiednich inicjatyw i okreslania celéw posrednich, przyjmujac
oswiadczenie z Valletty jako podstawe dalszego rozwijania i1 realizowania unijnej polityki

transportu morskiego w okresie do 2020 r.
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ZALACZNIK do ZALACZNIKA

Ministerialne o$wiadczenie
»Priorytety w zakresie unijnej polityki transportu morskiego do 2020 r.: konkurencyjnos¢,
dekarbonizacja, digitalizacja w celu zapewnienia globalnej polaczalnosci, efektywnego rynku

wewnetrznego oraz Swiatowej klasy klastra morskiego” (o$wiadczenie z Valletty)
UWZGLEDNIAJAC

— konkluzje Rady z 5 czerwca 2014 r. w sprawie $rédokresowego przegladu unijnej polityki

transportu morskiego do 2018 r. i perspektyw do 2020 r.%;

— sprawozdanie Komisji na temat realizacji unijnej strategii transportu morskiego na lata

2009-2018%;

A. UZNAIJAC znaczenie zaangazowania zainteresowanych stron i dialogu jako kluczowych
elementow realizacji 1 dalszego rozwoju strategii transportu morskiego po roku 2018;
BIORAC POD UWAGE dyskusje prowadzone na ministerialnej konferencji ministrow /
zainteresowanych stron poswigconej sektorowi morskiemu, ktéra odbyta si¢ na Malcie w dniu

28 marca 2017 r.;

B. PRZYPOMINAJAC o kontynuowaniu realizacji zatozen UE i jej panstw czlonkowskich
w celu zapewnienia wysokiego 1 jednolitego poziomu bezpieczenstwa morskiego i ochrony na

morzu;

C. PRZYPOMINAIJAC o istotnym wktadzie w europejska gospodarke, jaki wnoszg transport
morski oraz powigzane z nim formy dziatalnosci, w tym dziatalno$¢ portow, tworzac wartos¢
dodang 1 miejsca pracy na wszystkich obszarach przybrzeznych Unii; ODNOTOWUIJAC

powazne wyzwania gospodarcze stojace przed sektorem zeglugi,

D. PODKRESLAJAC konieczno$¢ utworzenia europejskiego obszaru transportu morskiego bez
barier oraz systemu transportu morskiego 1 tancucha logistycznego odpowiadajacych
potrzebom XXI wieku; POTWIERDZAJAC jednoczes$nie, ze transport morski ma kluczowe
znaczenie dla faczenia peryferyjnych i wyspiarskich obszaréw geograficznych z resztg

Europy;

3 Dok.10041/14.
4 Dok. 12829/16.
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E. UZNAJAC w szczegolnosci koniecznos¢ skutecznego stawienia czota wyzwaniom, ktore
acza si¢ z dostepnoscia w odniesieniu do wysp, regionéw peryferyjnych i regionéw

najbardziej oddalonych, oraz zwigzanym z tym kosztom;

F.  POTWIERDZAJAC cel polegajacy na wspieraniu dlugoterminowej konkurencyjnosci
europejskiej zeglugi 1 zwigzanych z nig sektoréw gospodarki morskiej na rynkach

swiatowych, w obliczu rosngcej konkurencji migdzynarodowej;

G. PODKRESLAJAC znaczenie zwickszania efektywnosci transportu morskiego i tancuchéw
logistycznych przez digitalizacj¢ i upraszczanie procedur administracyjnych, a takze istotne

mozliwo$ci, jakie stwarza wymiana danych;

H. PRZYPOMINAJAC o potrzebie usuni¢cia wciaz istniejacych przeszkod utrudniajacych
swobodny przeplyw danych w ramach jednolitego rynku, zgodnie z apelem szefow panstw
lub rzadéw zawartym w konkluzjach Rady Europejskiej z dnia 15 grudnia 2016 r.;
PRZYWOLUJAC takze konkluzje Rady z dnia 20 wrzesnia 2016 r. w sprawie dokumentu
,Plan dziatan na rzecz administracji elektronicznej na lata 2016-2020 — Przyspieszenie
transformacji cyfrowej administracji”’, w ktorych zatwierdzono podstawowe zasady
(np. zasad¢ domyslnej cyfrowosci, jednorazowosci lub domyslnej interoperacyjnosci) zawarte

w tym planie dziatan;

L. PAMIETAJAC, Ze uproszczenie formalnosci administracyjnych w odniesieniu do zeglugi
1 morskiego transportu towardéw, jak rowniez potrzeba zapewnienia kompleksowych
1 interoperacyjnych cyfrowych przeptywow informacji sa gtdéwnymi wyzwaniami, ktore stoja
przed podmiotami dziatajagcymi w sektorze zeglugi i sektorze transportu morskiego,
w szczegdlnosci z mys$lg o utworzeniu europejskiego obszaru transportu morskiego bez

barier;

J. ODNOSZAC SIE Z APROBATA do przyje¢cia przez Parlament Europejski i Radg
rozporzadzenia w sprawie ustug portowych ustanawiajacego ramy §wiadczenia ushug

portowych oraz wspdlne przepisy dotyczace finansowej przejrzystosci portow;

K. UZNAJAC wyzwania zwigzane z globalng konkurencjg i znaczenie krajowych systemow
podatkowych, ktore stuzg celom wspolnotowych wytycznych co do pomocy panstwa dla
transportu morskiego w zakresie zapewniania rownych warunkow dziatania

1 konkurencyjnosci unijnego sektora zeglugi;
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PRZYWOLUJAC konkluzje Rady przyjete w dniu 28 lutego 2017 r. w sprawie sprawozdania
specjalnego nr 23/2016 Trybunatu Obrachunkowego dotyczacego inwestycji portowych®;

PODKRESLAJAC role organizacji migdzynarodowych, takich jak Miedzynarodowa
Organizacja Morska (IMO) i Miedzynarodowa Organizacja Pracy (MOP), jako gtéwnych
wiasciwych §wiatowych organdéw ustawodawczych ustanawiajacych globalne zasady

i standardy;

UWZGLEDNIAJAC fakt, ze zegluga — jako najbardziej optacalny sposéb transportu
wiekszosci towardw bedacych przedmiotem handlu migdzynarodowego — ma kluczowe

znaczenie dla osiggnigcia oenzetowskich celow zréwnowazonego rozwoju do 2030 r.;

UZNAJAC potrzebe uatrakcyjnienia mtodym Europejczykom zawoddéw zwigzanych
z transportem morskim, tworzenia pozytywnego wizerunku oraz dostosowania kwalifikacji

1 szkolenia do innowacji technologicznych;

UZNAJAC, ze dwustronne i wielostronne umowy dotyczace miedzynarodowego transportu
morskiego, jak réwniez umowy o wolnym handlu, ktére zawierajg istotne zobowigzania

w zakresie migdzynarodowego transportu morskiego, maja coraz wigksze znaczenie dla
zapewnienia rownych warunkow dzialania na poziomie globalnym, dost¢pu do rynku dla
statkow unijnych armatoréw® oraz ogolnej przewidywalnosci w kontekscie tendencii
protekcjonistycznych i srodkdw ograniczajacych; ZACHECAJAC Komisj¢, by propagowata
uwzglednianie kwestii miedzynarodowego transportu morskiego w umowach wielostronnych,

w szczeg6lnosci w ramach WTO;

UWZGLEDNIAJAC fakt, ze chociaz transport morski jest powszechnie uznawany za
zréwnowazony pod wzgledem srodowiskowym i za energooszczedny sposob przemieszczania
duzych ilosci tadunku, to skala migdzynarodowej zeglugi morskiej jest tak duza, ze ten rodzaj

transportu odpowiada za ok. 2,2 % $wiatowych emisji CO,’;

PODKRESLAJAC, ze zegluga powinna by¢ bardziej przyjazna srodowisku, rowniez
w odniesieniu do emisji substancji, ktore majg negatywny wplyw na zdrowie ludzkie i na
srodowisko na szczeblu lokalnym i regionalnym, zwtaszcza na obszarach przybrzeznych

1 w miastach portowych;

Dok. 6693/17.

Zgodnie z przepisami art. 1 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 4055/86 z dnia

22 grudnia 1986 r. stosujacego zasade swobody $wiadczenia ustug do transportu morskiego
migdzy panstwami cztonkowskimi 1 migdzy panstwami cztonkowskimi a panstwami
trzecimi (Dz.U. C 378 z31.12.1986, s. 1).

Trzecie badanie IMO z 2014 r. dotyczace emisji gazéw cieplarnianych.
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S. POTWIERDZAIJAC, ze zmiana klimatu i ochrona srodowiska wymagajg reakcji na szczeblu

globalnym, zwtaszcza w odniesieniu do dziatan w sektorze Zzeglugi;

T. PRZYJMUJAC Z ZADOWOLENIEM postepy poczynione na szczeblu IMO MEPC 70,

a mianowicie:

— ustalenie dnia 1 stycznia 2020 r. jako daty wejScia w zycie globalnego limitu zawartosci

siarki w wysokosci 0,5 % w paliwie zeglugowym;

—  przyjecie obowigzkowego globalnego systemu gromadzenia danych dotyczacych

zuzycia paliwa przez statki; oraz

— przyjecie planu dziatania dotyczacego wstepnej ale kompleksowej strategii IMO
W sprawie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych ze statkow, ktory ma zostac
przyjety w 2018 r., odpowiednio wczesnie, aby sektor mogt przedstawi¢ pierwsze

podsumowanie postepéw w ramach porozumienia paryskiego;

U. PRZYJMUJAC DO WIADOMOSCI wyniki prac prowadzonych w ramach Europejskiego

Forum Zréwnowazonej Zeglugi, powotanego decyzja Komisji®;
W ZWIAZKU Z POWYZSZYM EUROPEJSCY MINISTROWIE TRANSPORTU MORSKIEGO
L. Konkurencyjno$¢ — rowne warunki dziatania w Europie 1 poza jej granicami.

1. PODKRESLAIJA, ze w celu utworzenia w Europie §wiatowej klasy sektora transportu
morskiego konieczne jest zapewnienie stabilnych, przewidywalnych i konkurencyjnych
warunkow ramowych w oparciu o surowe mi¢dzynarodowe normy w zakresie

bezpieczenstwa, ochrony, srodowiska 1 warunkow socjalnych;

2. PRZYPOMINAIJA, ze dobrze potagczone i nowoczesne porty oraz sprawna zegluga morska
bliskiego zasiggu odgrywaja kluczowa role w utrzymaniu i przyciggnigciu dziatan nowych
sektorow i dzialalnos$ci logistycznej, w celu potaczenia roznych regiondéw w obrebie rynku

wewnetrznego Unii 1 wspierania ekologizacji transportu;

Decyzja Komisji z dnia 24 wrzesnia 2013 r. ustanawiajaca grup¢ ekspertow w dziedzinie
zrdbwnowazonosci transportu morskiego — ,,Europejskie forum zrownowazonej zeglugi”
(ESSF), C(2013) 5984 final.
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WZYWAIJA do wzmocnienia potaczalnosci w sensie ustanowienia niezawodnych, czestych
1 zrownowazonych polaczen morskich, aby wypei¢ istniejace luki, zapobiegac izolacji
1 oferowaé réwne mozliwo$ci wzrostu wyspom i regionom najbardziej oddalonym oraz

regionom peryferyjnym i wyspiarskim;

PODKRESLAIJA konieczno$¢ intensyfikacji tworzenia sieci multimodalnych korytarzy
transportowych taczacych obszary przemystowe, peryferyjne, wyspiarskie i wyspy oraz
wyposazonych w nowoczesne obiekty przetadunkowe, wydajng i zréwnowazong
infrastrukture portowa, trendéw w kierunku automatyzacji i zaawansowanych technologii,
przy czym proces tworzenia tych elementéw powinien stanowi¢ cz¢$¢ odpowiednich ram
prawnych 1 administracyjnych, oraz WZYWAJA do dalszych prac w tej dziedzinie w ramach
wytycznych dotyczacych transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) i instrumentu
,t.aczac Europe”, przy optymalnym wykorzystaniu odpowiednich instrumentéw finansowych

i dotacji;

PODKRESLAIJA, ze unijny sektor transportu morskiego powinien sta¢ si¢ atrakcyjny dla
przysztych pokolen, tak aby europejski klaster morski nie cierpiat na brak kompetentnych
pracownikow posiadajacych odpowiedni zestaw umiejetnosci i kompetencji, oraz
PONOWNIE POTWIERDZAJA potrzebe wzmocnienia spotecznie rownych warunkow
dziatania w sektorze zeglugi morskiej i zagwarantowania sprawiedliwego traktowania
marynarzy poprzez skuteczne stosowanie konwencji MOP o pracy na morzu z 2006 r.

i odpowiednich porozumien miedzy partnerami spotecznymi’, POPIERAJA inicjatywy

1 dziatania w celu przyciagnigcia i przeszkolenia wystarczajacej liczby marynarzy z UE,

i dlatego PODKRESLAIJA potrzebe promowania i stosowania migdzynarodowych norm

zapewniajacych dobre warunki pracy i zycia;

W szczego6lnosci UZNAIJA korzysci ptynace z zatrudniania wigkszej liczby kobiet w sektorze
transportu, a takze ZWRACAJA UWAGE na potrzebe zwigkszenia udziatu kobiet w sektorze

transportu morskiego;

WZYWAIJA partnerow spotecznych, aby okreslili i rozwijali wspolne inicjatywy i atrakcyjne
warunki socjalne w celu promowania zatrudnienia europejskich marynarzy oraz zwigkszenia
atrakcyjnosci sektora, np. poprzez utatwianie korzystania z nowoczesnych srodkow

komunikacji, w tym dostepu do internetu na poktadzie;

Dyrektywa Rady 2009/13/WE z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie wdrozenia Umowy
zawartej miedzy Stowarzyszeniem Armatoréw Wspdlnoty Europejskiej (ECSA)

a Europejskg Federacja Pracownikéw Transportu (ETF) w sprawie Konwencji o pracy na
morzu z 2006 r. oraz w sprawie zmiany dyrektywy 1999/63/WE (Dz.U. L 124 z 20.5.2009,
s. 30).

9976/17 ako/JW/mf 8
ZALACZNIK do ZALACZNIKA DGE 2A PL



10.

11.

12.

II.

13.

PODKRESLAJA znaczenie wspierania wielostronnego regionalnego i dwustronnego dialogu,
Scislejszej wspotpracy 1 wymiany sprawdzonych rozwigzahn w zakresie transportu morskiego

na szczeblu miedzynarodowym w celu promowania rownych szans;

WZYWAIJA Komisje do intensyfikacji wysitkow na wszystkich szczeblach na rzecz rownych
szans w skali §wiatowej przy jednoczesnym tworzeniu warunkow ramowych w celu

utatwienia dostgpu do rynku regiondw o rosngcym potencjale gospodarczym;

ZACHECAIJA panstwa cztonkowskie 1 Komisje do dalszego wspierania przejrzystych,
wiazacych na caltym $wiecie i zaawansowanych technologicznie norm, ktore nie zaktocaja

konkurencji, i tym samym do szukania rozwigzan na szczeblu mi¢dzynarodowym;

POTWIERDZAIJA warto$¢ dodang wspdlnotowych wytycznych co do pomocy panstwa na
rzecz transportu morskiego, a takze potrzebg stworzenia stabilnych ram opodatkowania
zgodnie z tymi wytycznymi w celu utrzymania na poziomie globalnym réwnych warunkow
dziatania dla zeglugi UE, zwickszenia jakosci i atrakcyjnosci bander panstw cztonkowskich
UE, a takze stworzenia warunkow, w ktorych zegluga moze skutecznie wnosi¢ wktad

w gospodarke UE;

PRZYWOLUJA konkluzje Rady przyjete w dniu 28 lutego 2017 r. w sprawie
przedstawionego przez Europejski Trybunat Obrachunkowy sprawozdania specjalnego

nr 23/2016 dotyczacego inwestycji w porty morskie, w ktorych to konkluzjach zwrocono
uwage na niektore zagadnienia odnoszace si¢ do portéw morskich, w tym na wytyczne co do
pomocy panstwa dla portow morskich, dalszy rozw6j ogdlnego rozporzadzenia w sprawie
wylaczen blokowych (GBER) dla niektorych inwestycji portowych, potrzebe zwigckszenia
srodkow finansowych dla portow, szczego6lny charakter infrastruktury portowej i petna

integracj¢ portow w sieci TEN-T;
Digitalizacja

PRZYPOMINAIJA o potrzebie petnego i szybkiego wdrozenia inicjatywy ,,Niebieski pas”,
w tym za pomoca zharmonizowanego elektronicznego manifestu cargo (e-manifest),
1 ZACHECAIJA Komisje, aby regularnie przekazywata zainteresowanym stronom informacje

na temat jej wdrozenia i skutecznosci;
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14. ZZADOWOLENIEM PRZYJMUIJA i POPIERAJA prace nad specyfikacjami e-manifestu

opracowanymi przez Komisj¢ wraz z panstwami cztonkowskimi, sektorem i EMSA;

15. PODKRESLAIJA, ze stwierdzono niedociggniecia we wstepnych wynikach dostarczonych
przez Komisj¢ dotyczacych oceny REFIT dyrektywy w sprawie formalnosci

sprawozdawczych;

16. ZWRACAIJA SIE do Komisji o zaproponowanie odpowiednich dziatan nastepczych
dotyczacych przegladu dyrektywy w sprawie formalno$ci sprawozdawczych, migdzy innymi
poprzez wprowadzenie e-manifestu za posrednictwem systemu europejskich
zharmonizowanych morskich pojedynczych punktéw kontaktowych, w celu utworzenia
europejskiego obszaru transportu morskiego bez barier oraz poprawy efektywnosci

1 atrakcyjnosci sektora transportu morskiego;

17. POTWIERDZAIJA, jak wazne jest stymulowanie wymiany danych oraz precyzowanie
warunkow, aby dane byly dostgpne dla wszystkich stron w celu optymalizacji tancuchow
logistycznych i1 propagowania transportu multimodalnego w Europie i na $wiecie, 1 w zwigzku
ztym Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUJA w szczegolnosci inicjatywy na rzecz
inteligentnych portéw podjete w tym celu i inne inicjatywy, takie jak forum cyfrowego

transportu i cyfrowej logistyki,

18. ODNOTOWUIJA potencjal automatyzacji uzupetniajacy cyfryzacje w oferowaniu redukcji
zuzycia paliwa, zwiekszaniu efektywnosci i optymalizacji przeptywoéw tadunkow w logistyce,
jak rowniez poprawie bezpieczenstwa i efektywnosci srodowiskowej sektora transportu
morskiego UE; w zwigzku z tym PODKRESLAJA znaczenie umozliwiania dalszego rozwoju
rozwigzan cyfrowych i zaawansowanych technologii, a takze promowania wykorzystania
otwartych danych, z uwzglednieniem potrzeby posiadania zaktualizowanych ram prawnych,

ktore umozliwiaja rozwo6j rozwigzan cyfrowych.

19. PODKRESLAJA potrzebe dalszego promowania koncepcji digitalizacji i elektronicznej
weryfikacji $wiadectw dla statkow i1 cztonkow zatogi, 1 ZACHECAJA do udostepniania na

szczeblu miedzynarodowym $wiadectw w formie elektronicznej;
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I1I.

20.

21.

22.

23.

Dekarbonizacja i ograniczanie emisji do powietrza

ZWRACAIJA SIE do panstw cztonkowskich, aby wraz z Komisjg pracowaly na rzecz
przyjecia w 2018 r. ambitnej wstepnej strategii IMO w sprawie ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych ze statkow, ktéra pozwoli jednoczesnie uwzgledni¢ cel porozumienia
paryskiego zaktadajacy utrzymanie $wiatowego wzrostu temperatury znacznie ponizej 2°C
w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej, w tym dalszych srodkow krétko-,
srednio- i dlugoterminowych stuzacych okresleniu wktadu sektora zeglugi

w migdzynarodowe wysitki zmierzajgce do ograniczenia emisji gazow cieplarnianych; w tym
celu ZWRACAIJA SIE do panstw cztonkowskich 1 Komisji, aby nawigzaty kontakt

z panstwami trzecimi i sektorem w celu zapewnienia przyj¢cia ambitnej strategii wiosng

2018 r., aby wspieraly budowanie zdolnosci, w tym inicjatywy wykazujace korzysci ptynace
z dekarbonizacji sektora zeglugi, oraz aby wspomagaty badania i inwestycje, tak aby zaden

kraj nie zostal pomini¢ty przy rozwigzywaniu kwestii zmiany klimatu;

WZYWAIJA Komisje do przedstawienia, po ustanowieniu ram prawnych dla systemu
globalnego, zmiany rozporzadzenia w sprawie unijnego systemu monitorowania,

raportowania 1 weryfikacji w celu osiggnigcia zgodnos$ci z umowa migdzynarodowa;

WZYWAIJA Komisj¢ i panstwa cztonkowskie do wspotpracy w celu skutecznego
egzekwowania przepisoOw na szczeblu regionalnym i globalnym dotyczacych powodowanych
przez statki emisji do powietrza oraz PODKRESLAJA znaczenie wymiany istotnych danych

na temat przestrzegania przepisow w tym zakresie;

POPIERAIJA inicjatywy Komisji na rzecz wspierania wykorzystywania alternatywnych
zrddel energii i paliw w zegludze, w szczegdlnosci zharmonizowanych norm dla zlaczy do
bunkrowania LNG i procedur bunkrowania LNG w portach europejskich, w celu poprawy
efektywnosci sSrodowiskowej w danym sektorze 1 przyczynia si¢ do spetnienia wymogow
dotyczacych emisji na §wiecie, w szczegolnosci w odniesieniu do wartosci granicznych emisji

siarki przyjetych przez IMO;
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24.

25.

26.

Z ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJA program gwarancji dla ekologicznej zeglugi jako
narz¢dzie skutecznego rozwigzywania problemow dotyczacych finansowania inwestycji,
ktore przyczyniajg si¢ do poprawy efektywnosci srodowiskowej europejskiego sektora
transportu morskiego 1 jego konkurencyjnosci, oraz WSPIERAJA prace Komisji na rzecz
promowania roli portéw w ekologizacji transportu morskiego, a takze PODKRESLAJA
potrzebe wsparcia finansowego dla inwestycji, takich jak instalacje energii elektryczne;j

pobieranej z ladu lub inne alternatywne infrastruktury bunkrowania paliwa;

ZACHECAJA Komisje do kontynuowania inicjatyw umozliwiajacych sektorowi transportu
morskiego jak najlepsze wykorzystanie dostepnych zachet finansowych 1 gospodarczych na
szczeblu Unii i panstw cztonkowskich oraz na poziomie portow, w celu poprawy

zrownowazenia srodowiskowego sektora, w tym rowniez wykorzystywania funduszy

przeznaczonych na badania naukowe na technologie, ktére pozwolg osiaggna¢ etap weryfikacji

rynkowej w potwiecznych cyklach inwestycyjnych;

POTWIERDZAJA zdecydowane poparcie dla bezpiecznej i przyjaznej dla sSrodowiska

zeglugi po wodach polarnych i innych wrazliwych obszarach morskich oraz PODKRESLAJA

potrzebe efektywnego wdrazania kodeksu polarnego IMO.

9976/17 ako/JW/mf
ZALACZNIK do ZALACZNIKA DGE 2A PL

12



