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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA

1.1. Justificacdo e objetivos da proposta

No espirito do Programa para a adequacdo e a eficacia da regulamentacao (REFIT) e do
Programa Legislar Melhor da Comissdo, e como seguimento imediato do balango de
qualidade da legislacdo da UE no dominio da seguranca dos navios de passageiros', a
Comissdo apresenta um conjunto de propostas para realizar o potencial de simplificacao
identificado.

A presente revisdo visa simplificar e racionalizar o atual quadro normativo da UE em matéria
de seguranca dos navios de passageiros, a fim de (i) manter as regras da UE quando sejam
necessarias e proporcionadas; (ii) assegurar a sua correta aplicagdo; e (iil) eliminar potenciais
sobreposigdes de obrigagdes e incoeréncias entre atos legislativos conexos. Um objetivo
primordial consiste em estabelecer um quadro juridico claro, simples e atualizado que seja
mais facil de executar, acompanhar e fazer cumprir, aumentando assim o nivel de seguranca
global.

A Diretiva 98/41/CE do Conselho? prevé a contagem e o registo dos passageiros e tripulantes
a bordo de navios de passageiros que operam a partir de ou para portos da UE. Visa assegurar
que a seguranca dos passageiros ndo ¢ comprometida por se exceder o nimero maximo
autorizado de pessoas a bordo ¢ uma atuagdo eficaz nas operagdes de busca e salvamento na
sequéncia de um eventual acidente.

A Diretiva 98/41/CE foi o primeiro ato legislativo da UE em matéria de informagdes sobre as
pessoas a bordo. Desde 1998, no entanto, entraram em vigor outros atos legislativos da UE e
convengdes internacionais que lidam com questdes conexas e foram desenvolvidos novos
sistemas e solugdes tecnoldgicas. Tal resultou em disposi¢des juridicas cada vez mais

complexas e redundantes relativas a contagem, ao registo e a comunicacdo de pessoas a
bordo.

Apesar de a eficacia das operagdes de busca e salvamento depender do acesso imediato a
dados exatos a respeito das pessoas que se encontram a bordo, tal nem sempre se vem a
verificar na pratica. No quadro das disposicdes vigentes, estes dados tém de ser armazenados
no sistema da companhia de navegagdo ¢ estar facilmente disponiveis—a todo o
momento — para transmissdo a autoridade responsavel pela busca e salvamento. Esta
exigéneia, que data de 1998, ignora sistemas como o SafeSeaNet® ou a plataforma nacional
tnica® e implica que a autoridade nacional competente tenha de contactar a companhia de

Os resultados deste balango de qualidade foram comunicados ao Parlamento Europeu e ao Conselho em

16 de outubro de 2015 (COM(2015)508).

Diretiva 98/41/CE do Conselho, de 18 de junho de 1998, relativa ao registo das pessoas que viajam em

navios de passageiros que operam a partir de ou para portos dos Estados-Membros da Comunidade

(JOL 188 de 2.7.1998, p. 35).

3 Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de junho de 2002, relativa a
institui¢do de um sistema comunitario de acompanhamento e de informagao do trafego de navios e que
revoga a Diretiva 93/75/CEE do Conselho (JO L 208 de 5.8.2002, p. 10).

4 Diretiva 2010/65/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de outubro de 2010, relativa as

formalidades de declaragdo exigidas aos navios a chegada e/ou a partida dos portos dos

Estados-Membros e que revoga a Diretiva 2002/6/CE (JO L 283 de 29.10.2010, p. 1).



navegacdo em caso de emergéncia. Acresce que os dados registados nem sempre incluem a
nacionalidade (além do nome, idade e sexo), dificultando a assisténcia as vitimas e suas
familias.

Em consequéncia, os operadores que ja transmitem esses dados a plataforma nacional nica
estdo sujeitos a um regime de dupla declaragdo. Este facto foi sublinhado pelos
Estados-Membros que, na pratica, ja recorrem a Diretiva 2002/59/CE para cumprirem as
obrigagdes que lhes sdo impostas pela Diretiva 98/41/CE. Além disso, a experiéncia de
aplicacdo revelou a existéncia de uma série de definigdes ambiguas e requisitos bastante
complexos, o que dificulta o acompanhamento e cumprimento de algumas das disposigoes.

Propde-se, por conseguinte, atualizar, clarificar e simplificar os requisitos em vigor em
matéria de contagem e registo dos passageiros e tripulantes a bordo de navios de passageiros,
aumentando simultaneamente o nivel de seguranca que os mesmos proporcionam. Tal estd em
total consondncia com o Programa REFIT da Comissdo e visa explorar o potencial de
digitalizac¢do do registo, da transmissdo, do acesso e da protecao de dados.

A proposta altera as defini¢des e os requisitos correspondentes da Diretiva 98/41/CE.

1.2. Coeréncia com as disposicoes existentes no mesmo dominio setorial

A proposta ¢ plenamente coerente com as propostas de simplificagdo que alteram a Diretiva
2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho’ ¢ a nova Diretiva que substitui a Diretiva
1999/35/CE°®. A proposta esti em total consonancia com as recomendagdes do balango de
qualidade e com o Livro Branco sobre o futuro dos transportes, de 20117, que reconheceu a
necessidade de modernizar o atual quadro legislativo da UE relativo a seguranga dos navios
de passageiros.

1.3. Coeréncia com as outras politicas da Unido

A proposta cumpre o Programa Legislar Melhor da Comissao, assegurando que a legislacao
em vigor ¢ simples e clara, ndo cria encargos desnecessarios € acompanha a evolugao politica,
social e tecnoldgica. Contribui igualmente para a realizacdo dos objetivos da Estratégia de
Transporte Maritimo no Horizonte de 2018*, assegurando servigos de qualidade por ferries
em transportes regulares de passageiros no interior da UE.

Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de 2009, relativa as regras e
normas de seguranga para os navios de passageiros (JO L 163 de 25.6.2009, p. 1).

Diretiva 1999/35/CE do Conselho, de 29 de abril de 1999, relativa a um sistema de vistorias
obrigatérias para a exploracdo segura de servigos regulares de ferries ro-ro e embarcacdes de
passageiros de alta velocidade (JO L 138 de 1.6.1999, p. 1).

Livro Branco «Roteiro do espago tGinico europeu dos transportes — Rumo a um sistema de transportes
competitivo ¢ econémico em recursos» (COM/2011/0144).

Comunicacdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Economico ¢ Social
Europeu ¢ ao Comité das Regides — Objetivos estratégicos e recomendagdes para a politica
comunitaria de transporte maritimo no horizonte de 2018 (COM/2009/0008).



2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE

2.1. Base juridica

Tendo em conta que a proposta substitui a atual diretiva, a base juridica continua a ser o
artigo 100.°, n.°2, do TFUE (ex-artigo 80.°, n.°2, do Tratado que institui a Comunidade
Europeia (TCE)), que prevé medidas no dominio do transporte maritimo.

2.2. Subsidiariedade

A pedido dos Estados-Membros’, a legislagio da UE relativa a seguranca dos navios de
passageiros baseou-se sobretudo nos requisitos internacionais € em reagdo a varios acidentes
graves. Embora tenham sido adotados requisitos em matéria de informacdo sobre os
passageiros a nivel internacional, tal ndo se verificou no caso dos navios de passageiros que
operam em viagens domésticas.

A proposta assegura uma aplicacdo comum e coerente dos requisitos em matéria de registo
estabelecidos pela Diretiva 98/41/CE a todos os navios que operam a partir de ou para portos
da UE, que ndo poderia ser alcancada através de uma ac¢do unilateral ao nivel dos
Estados-Membros. Assegura que a Diretiva 98/41/CE do Conselho acompanha a evolugdo
tecnoldgica e juridica e, por conseguinte, continua a aumentar a seguranga ¢ a facilitar as
operagdes de busca e salvamento em caso de acidente.

A proposta garante igualmente que a concorréncia entre todos os operadores continua a ter
lugar em condigdes de igualdade nas aguas da UE, independentemente da sua nacionalidade
ou do pavilhdo que os seus navios e embarcacdes arvorem, ¢ sem distingdo entre viagens
domésticas e internacionais. Simultaneamente, a proposta clarifica as condigdes de
derrogagao dos requisitos da Diretiva 98/41/CE sempre que as condi¢des de exploragdo locais
assim o exigirem.

2.3. Proporcionalidade

Tendo em conta a evolugdo tecnoldgica e juridica mais recente, a proposta de eliminar as
disposi¢des obsoletas e redundantes e clarificar as disposi¢des ambiguas ¢ considerada como
a Unica op¢ao coerente e proporcionada. Assegura que o atual nivel elevado de seguranga ¢
mantido e refor¢ado através da utilizagao dos meios de transmissao eletronica de dados.

Mais especificamente, considera-se que a obrigacdo de registar as informacdes sobre as
pessoas a bordo num sistema eletronico existente (que, em caso de emergéncia, permite um
acesso imediato aos dados por parte da autoridade competente) apresenta um avanco em
comparacdo com o atual nivel de seguranga, sem gerar custos significativos para os
operadores ou as administragdes nacionais.

Neste contexto, a exigéncia de aprovacdo dos sistemas de registo dos passageiros revelou
acarretar uma carga de trabalho importante para algumas administra¢des nacionais. Essa carga
de trabalho e os custos conexos foram avaliados como claramente excessivos, nomeadamente
em relacao ao seu ambito restrito, em virtude da sua sobreposicao parcial com o codigo ISM e
atendendo a dificuldade em verificar a aprovagdo na auséncia de quaisquer certificados. A
obriga¢do de a companhia de navegagdo criar sistemas de registo dos passageiros deve ser

Resolugdo do Conselho, de 22 de dezembro de 1994, relativa a seguranca dos ferries roll-on/roll-off de
passageiros, (94/C 379/05),J.0. C379 de 31.12.94, p. 8.



eliminada e centrar-se no desempenho do registo, isto é, na exatidao e atualidade do registo
dos dados nos sistemas eletronicos existentes.

Conforme a experiéncia também demonstrou, ¢ da maxima importancia dispor, logo apods a
ocorréncia de acidentes, ndo apenas do numero e da lista das pessoas a bordo, mas também da
sua nacionalidade. Propde-se, por conseguinte, registar tais informag¢des com base em
autodeclaragdoes dos passageiros, como acontece atualmente no caso de outras informagoes.
Tal assegurard que os operadores que, atualmente, ndo efetuam o registo de tais informagdes
ndo suportam nenhum custo ou suportam apenas custos marginais decorrentes dessa
introducao de dados adicional.

2.4. Escolha do instrumento

Em conformidade com o principio da proporcionalidade, uma diretiva deve ser considerada a
forma mais adequada para alcangar os objetivos identificados. Estabelece principios comuns e
um nivel de seguranca harmonizado, assegura a execucdo das regras, mas deixa a cada
Estado-Membro a escolha dos procedimentos praticos e técnicos a aplicar. Ao fazé-lo, deixa a
cada Estados-Membro a responsabilidade de decidir dos meios de aplicagdo que melhor se
coadunam com o seu sistema interno.

A este respeito, considerou-se que a solucdo juridica mais adequada era uma proposta de
alteragdo da Diretiva 98/41/CE. A opc¢ao alternativa de propor uma nova diretiva foi rejeitada
com base no nimero limitado de alteragdes claramente identificaveis a atual diretiva.

3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO

3.1. Avaliacdes ex post/balancos de qualidade da legislacio existente

O balango de qualidade revelou que os objetivos fundamentais da legislagdo da UE relativa a
seguranca dos navios de passageiros relacionados com a seguranca dos passageiros € o
mercado interno estdo a ser, globalmente, alcangados e continuam a ser extremamente
pertinentes. O quadro normativo da UE que regula a segurancga dos navios de passageiros deu
origem a um nivel de seguranca comum para os navios de passageiros na UE e a condicdes de
concorréncia equitativas entre os operadores, bem como ao aumento da transferéncia de
navios entre Estados-Membros. O balanco de qualidade revelou igualmente haver margem
para se reforcar o nivel de seguranga, bem como a eficacia e a proporcionalidade de algumas
exigéncias regulamentares. Foram feitas recomendagdes no sentido de simplificar, clarificar
ou eliminar disposi¢des ambiguas, obsoletas ou redundantes em varios dominios:

(a) Eliminar exigéncias de declara¢do redundantes e alinhar as exigéncias de declaragdo
existentes para todos os operadores prevendo:

o O registo dos dados respeitantes ao nimero de pessoas a bordo num sistema
eletronico existente que permita, em caso de emergéncia ou de acidente, a
transmissdo imediata dos dados a autoridade competente em vez de no sistema
da companhia de navegacao, antes da partida e da chegada a qualquer porto de
escala da UE;

. O registo — em relagdo a todas as viagens cuja distdncia seja superior a 20
milhas nauticas — das informagdes necessarias sobre a tripulagdo e os



passageiros no mesmo sistema supracitado em vez de no sistema da companhia
de navegagdo, antes da partida e da chegada a qualquer porto de escala da UE.
Clarificar as defini¢des associadas as exigéncias de registo dos passageiros
estabelecidas na Diretiva 98/41/CE, como a de «distancia de viagem.

(b) Evitar as sobreposi¢des e exigir — em relagdo a todas as viagens cuja distancia seja
superior a 20 milhas nauticas — o registo da nacionalidade dos passageiros e a
transmissdo deste dado a autoridade competente, segundo os mesmos critérios e com
0S mesmos meios que para o registo e transmissao dos dados ja exigidos respeitantes
ao nome, a idade, etc.

(©) Clarificar as definicdes associadas as exigéncias de registo dos passageiros
estabelecidas na Diretiva 98/41/CE, como a de «distancia de viagem».

(d) Eliminar a exigéncia de aprovagdo dos sistemas de registo dos passageiros
estabelecida na Diretiva 98/41/CE.

(e) Racionalizar o mecanismo de comunicagdo de isengdes/equivaléncias nos termos da
Diretiva 2009/45/CE e da Diretiva 98/41/CE.

3.2. Consultas das partes interessadas

Atendendo ao caracter técnico das propostas previstas, uma consulta especifica foi escolhida
como o instrumento mais adequado. Os peritos nacionais foram consultados no ambito do
grupo de peritos para a seguranca dos navios de passageiros. Foi organizada uma sessdo de
trabalho na qual os Estados-Membros, bem como o setor maritimo e as associagdes de
passageiros, foram convidados a participar. As medidas previstas foram apresentadas em
numerosas ocasides. Além disso, o roteiro publicado no sitio Europa'® permite que todas as
partes interessadas apresentem os seus comentarios através de um formulério de resposta em
linha.

O resumo da consulta, bem como informacgdes pormenorizadas sobre as observagdes
formuladas durante o processo de consulta, consta do documento de trabalho dos servigos que
acompanha a proposta. As medidas de simplificacdo previstas foram apoiadas pela grande
maioria dos peritos nacionais, embora tenham sido formuladas varias observacdes no que diz
respeito a redacdo exata de algumas das propostas. Por conseguinte, todas as sugestdes foram
cuidadosamente revistas, tendo as propostas sido alteradas conforme adequado. Além disso,
alguns peritos levantaram questdes relacionadas com os aspetos praticos e técnicos de
execucdo, que foram abordados no documento de trabalho dos servigos que acompanha a
proposta e incorporados no plano de execugao.

As partes interessadas do setor maritimo insistiram no facto de os principios fundamentais do
atual quadro juridico terem permanecido inalterados (nomeadamente em relacao aos dados
relativos as autodeclaragdes dos passageiros), tendo as associagdes de passageiros apelado a
melhoria do nivel de seguranca e alertado para a sua dilui¢ao. Por conseguinte, a proposta
assegura a manutencao do atual nivel de seguranga e, na medida do possivel no ambito do
quadro em matéria de simplificacdo, a sua melhoria (p. ex., através da exploragdo dos
sistemas eletronicos existentes ¢ da clarificagdo do modo como o limite de 20 milhas
maritimas deve ser calculado).

10 http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_pt.htm.



3.3. Recolha e utilizacdo de conhecimentos especializados

Esta revisdo baseia-se principalmente nos dados recolhidos durante o processo de balanco de
qualidade, tal como indicado no documento de trabalho dos servigos da Comissdo intitulado
«Ajustar o rumo: balango de qualidade da legislacdo da UE no dominio da seguranca dos
navios de passageiros», adotado em 16 de outubro de 2015"'".

Para além dos dados e das consultas realizadas no ambito do balangco de qualidade, a
preparacao desta proposta de simplificagdo exigiu um contributo de peritos técnicos e juristas
relativamente a formulagdo concreta das defini¢cdes técnicas e uma redagdo juridica clara.
Estes conhecimentos especializados foram recolhidos a nivel interno, em cooperagdo com a
Agéncia Europeia da Seguranga Maritima e o grupo de peritos para a seguranca dos navios de
passageiros. Sdo apresentados no documento de trabalho dos servigos que acompanha a
proposta.

34. Avaliacio de impacto

A proposta ¢ um seguimento imediato do balango de qualidade que identificou
pormenorizadamente as questdes a simplificar e avaliou o potencial de simplificacdo. Tal
como salientado no roteiro, espera-se que as medidas previstas ndo produzam impactos
significativos (isto ¢, para além dos que ndo sdo mensuraveis, tais como a clareza juridica, a
seguranga ou a simplicidade) ou ndo foram identificadas solu¢cdes materialmente diferentes.
Em consonancia com as Orientagdes da Comissao «Legislar Melhor», ndo foi realizada uma
avalia¢do de impacto completa.

No entanto, a proposta de simplificagdo é acompanhada por um documento de trabalho dos
servicos da Comissdo que recorda as recomendagdes do balanco de qualidade e explica a
fundamentag@o subjacente as solugdes propostas do ponto de vista técnico e juridico. Inclui
um resumo ¢ informagdes sobre a consulta das partes interessadas realizada em apoio a esta
iniciativa. Contém igualmente um plano de execu¢do em anexo.

3.5. Adequacio da regulamentacio e simplificacio

Assegurar que a legislagdo em vigor serve a sua finalidade ¢ o principal objetivo da presente
proposta. A utilizagdo dos meios de comunicacdo eletronica existentes permitird alcancar os
objetivos politicos de forma mais eficaz e eficiente. O potencial de simplificagdo consiste
principalmente na eliminagdo de sobreposi¢cdes nas exigéncias de declaracdo, de exigéncias
desproporcionadas e de impactos ndo mensuraveis, tais como a clareza juridica, a seguranca e
a simplicidade.

As exigéncias de declaragdo redundantes para os operadores que ja transmitem os dados
relativos aos passageiros e a tripulagdo a plataforma nacional Unica impdem encargos
adicionais e desnecessarios ao setor maritimo. Esta previsto um regime simplificado para os
operadores (em principio, de menor dimensdo) que ainda ndo utilizam os sistemas
supracitados. Estas companhias de navegagao operam sobretudo em viagens domésticas muito
curtas (isto ¢, registando informagdes apenas sobre o nimero de pessoas a bordo) e ndo
dispdem de sistemas informaticos ou de ligagao a Internet.

Para neutralizar qualquer eventual aumento dos custos para estes operadores, prevé-se que 0s
mesmos possam optar por transmitir o nimero de pessoas a bordo através do Sistema

& SWD(2015)197.



Automatico de Informagdes, um sistema de radiodifusdo maritimo baseado na transmissao de
sinais de radio de frequéncia muito elevada. Tal permitiria ao centro de busca e salvamento
local extrair facilmente o numero de pessoas a bordo, em qualquer momento,
independentemente da existéncia de uma pessoa de contacto.

Os Estados-Membros serdo dispensados da obrigacdo de aprovar os sistemas de registo dos
passageiros da companhia de navegacao, embora continuem a ser responsaveis por assegurar
que as informagdes sao recolhidas e registadas eletronicamente de forma exata e atempada.

3.6. Direitos fundamentais

A proposta ndo acrescenta categorias adicionais ou altera as categorias de dados pessoais que
devem ser recolhidos e registados de acordo com os atuais requisitos da Diretiva 98/41/CE. A
Unica excegdo a este respeito sdo as informagdes sobre a nacionalidade das pessoas a bordo
que, pelas razdes acima expostas, se propde que sejam acrescentadas as informacgdes ja
registadas (isto ¢, os apelidos das pessoas a bordo, nomes proprios ou iniciais, género, a
indicacdo da categoria etaria da pessoa ou a idade ou ano de nascimento e elementos sobre a
necessidade de cuidados ou assisténcia especiais em situacdes de emergéncia, quando
comunicados voluntariamente pelos passageiros).

No entanto, a Diretiva 98/41/CE necessita de ser modernizada em correspondéncia com a
evolucdo juridica no dominio da protecdao de dados pessoais, em especial com o Regulamento
(UE) n.° XXX/2016'%. A este respeito, embora as categorias de dados, a finalidade e os
destinatarios sejam claramente identificados, o periodo de conservacdo de dados ndo o é. A
Diretiva 98/41/CE exige a companhia de navega¢ao que nao conserve os dados pessoais mais
do que o tempo necessario para efeitos desta diretiva, mas ndo indica qual deve ser a duragdo
desse periodo. A experiéncia de aplicacdo revelou que o periodo de conservagdo de dados
difere significativamente entre os Estados-Membros — variando de horas, semanas a meses
apos a conclusdo (com éxito) da viagem. Propde-se, por conseguinte, definir o periodo de
conservagao nesta diretiva (sem prejuizo de outros requisitos juridicos segundo os quais tais
dados sdo recolhidos para finalidades diferentes com diferentes periodos de conservacao).

Além disso, embora a diretiva estipule que os sistemas de registo da companhia de navegagao
tém de ser protegidos da perda ou destrui¢do acidental ou ilicita e da alteragdo, divulgacdo ou
acesso nao autorizado, ndo faz referéncia a legislagio da UE sobre a protecdo de dados
pessoais e ndo inclui quaisquer garantias relativas a acessibilidade dos dados pessoais. A este
respeito, considera-se que a proposta prevé uma melhoria significativa em matéria de protecao
de dados pessoais.

Além disso, a proposta substitui a obrigacdo de a companhia de navega¢do armazenar dados
pessoais pela obrigacdo de a mesma transmitir esses dados a um sistema eletronico existente
concebido para o efeito (e de eliminar os dados pessoais quando a transmissdo for concluida).
A transmissao proposta a plataforma nacional Unica preveé os requisitos de confidencialidade
(tal como definido no artigo 8.° da Diretiva 2010/65/UE) e estd em conformidade com a
legislacdo da UE em matéria de prote¢ao de dados pessoais. Prevé igualmente a concessao de
acessibilidade restrita a esses dados as autoridades nacionais competentes, mediante pedido
(sendo o mecanismo de intercdmbio na eventualidade de uma emergéncia ou na sequéncia de
um acidente o sistema SafeSeaNet, tal como definido na Diretiva 2002/59/CE). Tal como a
plataforma nacional unica, o SafeSeaNet ¢ regido pela legislagio da UE em matéria de
protecao de dados pessoais e prevé direitos de acesso e seguranca claramente definidos.

12 Referéncia a adicionar ap6s a adogao.



As autoridades nacionais competentes a quem deve ser concedido acesso para efeitos desta
diretiva sdo as autoridades de busca e salvamento designadas pelos Estados-Membros. A
pedido, na eventualidade de uma emergéncia ou na sequéncia de um acidente, as autoridades
de busca e salvamento devem ter acesso imediato as informag¢des comunicadas em
conformidade com a Diretiva 98/41/CE.

4. INCIDENCIA ORCAMENTAL

A presente proposta ndo tem incidéncia no or¢amento da Unido.

S. OUTROS ELEMENTOS

5.1. Planos de execucdo e acompanhamento, avaliacio e prestacao de informacdes

A proposta ¢ acompanhada de um plano de execugdo que enumera as agdes necessarias para
aplicar as medidas de simplificagdo e identifica os principais desafios de execu¢do nos
dominios técnico, juridico e relacionados com o calendario .

Foram identificados mecanismos de acompanhamento e prestagdo de informagdes adequados,
sem criar novas exigéncias de declaragdo e encargos administrativos. As informagdes
fundamentais sobre frotas, acidentes e cumprimento serdo recolhidas com a assisténcia da
EMSA e do grupo de peritos para a seguranca dos navios de passageiros e com base na base
de dados da Plataforma Europeia de Informagdes sobre Acidentes Maritimos (EMCIP). Tendo
em conta que se estima que o ciclo completo das visitas de execucao previstas da EMSA dure
5 anos, o ciclo de avaliacao da legislacdo da UE no dominio da seguranga dos navios de
passageiros deve ocorrer em intervalos de 7 anos.

5.2. Documentos explicativos

Nao sdo necessarios documentos explicativos, uma vez que as medidas de simplificagdo ndo
sdo de natureza substancial ou complexa.

5.3. Explicacdo pormenorizada das disposi¢oes especificas da proposta
Definicoes e ambito de aplicacao

O artigo 2.° ¢ alterado de modo a harmonizar, na medida do possivel, as definicdes com a
proposta que altera a Diretiva 2009/45/CE e com a proposta de nova diretiva que substitui a
Diretiva 1999/35/CE e a harmonizar a responsabilidade do agente responsavel pelo registo de
passageiros com a proposta de eliminar a exigéncia, nos termos desta diretiva, de a companhia
de navegacao conservar informagoes.

O artigo 3.° ¢ alterado para clarificar o ambito de aplicagdo da diretiva e torna-lo consonante
com a defini¢do de zonas portudrias, tal como definidas em conformidade com a proposta que
altera a Diretiva 2009/45/CE.

Informacoes sobre as pessoas a bordo

O artigo 4.° ¢ alterado para substituir a obrigagdo de armazenar as informagdes sobre o
numero de pessoas a bordo na companhia de navegacao, através do seu registo na plataforma
nacional tnica ou da sua transmissdo por meio de um sistema de identificacdo automatica.



O artigo 5.° ¢ alterado para introduzir as informagdes sobre a nacionalidade das pessoas a
bordo e substituir a obrigagdo de a companhia de navegagdo conservar as listas de passageiros
e tripulantes através do registo das mesmas na plataforma nacional Unica. A lista de entradas
de dados exigidas ¢ simplificada, clarificada e harmonizada, na medida do possivel, com as
exigéncias de declaragdo na plataforma nacional Unica.

O artigo 6.° ¢ alterado para harmonizar a referéncia com os meios de transmissao de dados
propostos e clarificar as responsabilidades dos Estados-Membros no que diz respeito aos
navios de passageiros que arvorem pavilhdao de um pais terceiro.

Companhias de navegacio

O artigo 8.° ¢ alterado de modo a refletir o novo papel do agente responsavel pelo registo de
passageiros (isto €, ndo armazenar, mas sim transmitir os dados) e eliminar a obrigagdo de a
companhia de navegagio criar um sistema de registo dos passageiros. E também alterado de
modo a refletir a legislagdo da UE em matéria de prote¢do de dados pessoais e especifica que
os dados pessoais devem ser destruidos pela companhia depois de transmitidos a plataforma
unica (sem prejuizo de outras exigéncias de declaragao).

Isencoes

O artigo 9.° ¢ alterado a fim de eliminar a referéncia obsoleta a isencao aplicavel aos servigos
regulares que atravessem o Estreito de Messina. A luz da introdugio da transmissdo eletronica
de dados e tendo em conta a flexibilidade proposta no sentido de transmitir o numero de
pessoas a bordo, o artigo 9.° ¢ alterado para eliminar a possibilidade de isentar os operadores
de transmitirem o nimero de pessoas a bordo as autoridades competentes.

O artigo 9.° ¢ igualmente alterado a fim de assegurar que os critérios de isencdo refletem a
proximidade de estruturas de busca e salvamento que ja ndo constam da nova defini¢do de
areas maritimas protegidas. Por ultimo, o artigo 9.° ¢ alterado para simplificar a notificagao de
isengdes por intermédio de uma base de dados a criar e manter para o efeito e harmonizar os
procedimentos para formular objecOes as isengdes previstas nesta diretiva e na
Diretiva 2009/45/CE.

Estados-Membros

O artigo 10.° ¢ alterado para harmonizar a responsabilidade dos Estados-Membros com os
meios de transmissdo de dados propostos e refletir a legislacdo da UE em matéria de protecao
de dados pessoais, especificando as condi¢des para o tratamento dos dados pelos
Estados-Membros, os direitos de acesso e os periodos de conservagao de dados.

Disposicoes acessorias

O artigo 11.° ¢ alterado para eliminar as exigéncias em matéria de sistemas de registo da
companhia de navegagdo que se tornam redundantes com a proposta. O paragrafo 1
correspondente do artigo 12.° ¢ igualmente suprimido.

Procedimento de comité e procedimento de alteracio

Os artigos 12.° e 13.° foram harmonizados com o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia. O artigo 12.°-A foi aditado pelo mesmo motivo (exercicio da delegacdo de
poderes).



Disposicdes em matéria de avaliacio
O artigo 14.° foi aditado para especificar as disposigdes em matéria de avaliagao.
Alteraciao do anexo da Diretiva 2010/65/UE

A proposta inclui uma alteracdo acessoria do anexo da Diretiva 2010/65/UE, parte A,
determinada pelas alteracdes introduzidas na Diretiva 98/41/CE.



2016/0171 (COD)
Proposta de
DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Diretiva 98/41/CE do Conselho relativa ao registo das pessoas que viajam
em navios de passageiros que operam a partir de ou para portos dos Estados-Membros
da Comunidade e que altera a Diretiva 2010/65/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho relativa as formalidades de declaracio exigidas aos navios a chegada e/ou a
partida dos portos dos Estados-Membros

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.°, n.° 2,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap6s transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social Europeu?,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides'*,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,
Considerando o seguinte:

(1)  Informagdes exatas e atempadas sobre o nimero de pessoas a bordo de um navio ou
sobre a sua identidade sdo essenciais para a preparagdo ¢ eficacia das operacdes de
busca e salvamento. Em caso de acidente maritimo, a cooperacdo plena entre as
autoridades nacionais competentes do Estado ou Estados envolvidos, o operador do
navio e os seus agentes pode contribuir de forma significativa para a eficacia da
intervengdo das autoridades competentes. Certos aspetos dessa cooperagdo sio
regulados pela Diretiva 98/41/CE do Conselho'.

(2)  Atendendo aos resultados do balango de qualidade realizado no &mbito do Programa
para a adequacdo e a eficicia da regulamentacio (REFIT)'® ¢ a experiéncia de
aplicacdo, que demonstraram que as informagdes sobre as pessoas a bordo nem
sempre estdo prontamente a disposicao das autoridades competentes, as exigéncias
atuais da Diretiva 98/41/CE devem ser harmonizadas com as exigéncias de declaracdo

1 JocC,,p..

14 JocC,,p..

Diretiva 98/41/CE do Conselho, de 18 de junho de 1998, relativa ao registo das pessoas que viajam em
navios de passageiros que operam a partir de ou para portos dos Estados-Membros da Comunidade
(JOL 188 de 2.7.1998, p. 35).

e COM(2015)508.
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“4)

)

(6)

(7

de dados por via eletronica, tornando-as mais eficientes ¢ menos onerosas. A
digitalizagdo permitird igualmente acelerar a utilizacdo de informacgdes relativas ao
namero significativo de passageiros na eventualidade de uma emergéncia ou na
sequéncia de um acidente.

Ao longo dos ultimos 17 anos, foram realizados progressos tecnoldgicos essenciais no
que se refere aos meios de comunicacdo e armazenamento de dados sobre os
movimentos dos navios que permitem a utilizacdo de sistemas de identificacdo
automatica (AIS) a bordo de navios, permitindo assim o seu melhor acompanhamento.
Consequentemente, os custos conexos relacionados com equipamento para executar
estas fungdes foram reduzidos significativamente. Ao longo das costas europeias
foram implantados vérios sistemas de notificacdo obrigatoria dos navios, em
conformidade com as regras pertinentes adotadas pela Organizacdo Maritima
Internacional (OMI). O direito da Unido e nacional assegura que os navios satisfazem
as obrigagdes de notificagdo em vigor no quadro desses sistemas.

A recolha, transmissdo e partilha de dados relacionados com os navios foi
possibilitada, simplificada e harmonizada pela plataforma nacional unica referida na
Diretiva 2010/65/UE do Parlamento Europeu e do Conselho'” e pelo sistema
SafeSeaNet referido na Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho'®.
Por conseguinte, as informagdes sobre as pessoas a bordo exigidas pela
Diretiva 98/41/CE devem ser registadas na plataforma nacional tnica que, em caso de
emergéncia ou de acidente, permite que os dados sejam prontamente disponibilizados
a autoridade competente.

Com vista a assegurar a conformidade com o principio da proporcionalidade, os
operadores de menor dimensdo que ainda nao utilizam a plataforma nacional unica e
que operam sobretudo em viagens domésticas muito curtas abaixo de 20 milhas
nauticas (isto €, que soO t€ém a obrigacdo de registar o nimero de pessoas a bordo)
devem dispor da possibilidade de escolher como disponibilizar esse niimero, quer
através da plataforma nacional unica quer através de AIS.

A fim de reduzir a ansiedade dos familiares em caso de acidente e atrasos
desnecessarios na assisténcia consular e outros servicos, os dados comunicados devem
incluir informagdes sobre a nacionalidade das pessoas a bordo. A lista de entradas de
dados exigidas para viagens cuja distancia seja superior a 20 milhas nauticas deve ser
simplificada, clarificada e harmonizada, na medida do possivel, com as exigéncias de
declaragdo na plataforma nacional Unica.

Tendo em conta a disponibilidade de meios eletronicos de registo de dados e o facto
de os dados pessoais deverem, em todo o caso, ser recolhidos antes da partida do
navio, o atraso de 30 minutos atualmente previsto na Diretiva 98/41/CE deve ser
considerado como um atraso maximo e utilizado apenas em casos excecionais.

Diretiva 2010/65/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de outubro de 2010, relativa as
formalidades de declaracdo exigidas aos navios & chegada e/ou a partida dos portos dos
Estados-Membros e que revoga a Diretiva 2002/6/CE (JO L 283 de 29.10.2010, p. 1).

Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu ¢ do Conselho, de 27 de junho de 2002, relativa a
institui¢do de um sistema comunitario de acompanhamento e de informagao do trafego de navios e que
revoga a Diretiva 93/75/CEE do Conselho (JO L 208 de 5.8.2002, p. 10).
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A fim de aumentar a clareza juridica e a coeréncia com a legislagdo conexa da Unido
e, em especial, com a Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho,19
varias referéncias obsoletas, ambiguas e confusas devem ser atualizadas ou
suprimidas. A no¢ao de «navio de passageiros de mar» deve ser substituida pela de
«navio de passageiros» ¢ a nocdo de «area maritima protegida» deve ser substituida
pela de areas maritimas claramente definidas, enumeradas pelos Estados-Membros em
conformidade com a Diretiva 2009/45/CE. A defini¢do de «agente responsavel pelo
registo de passageiros» deve ser alterada para refletir as novas tarefas que ja nado
incluem a conservacdo das informagdes. As exigéncias correspondentes no sentido de
as companhias de navegacdo criarem sistemas de registo dos passageiros devem ser
suprimidas.

Os Estados-Membros devem continuar a ser responsaveis por garantir o cumprimento
das exigéncias em matéria de registo de dados ao abrigo da Diretiva 98/41/CE,
nomeadamente no que respeita a exatiddo ao registo atempado dos dados. A este
respeito, a verificagdo deve ser efetuada de forma similar as verificagcdes aleatorias
atualmente previstas para sistemas de registo da companhia de navegagao.

Na medida em que as medidas impliquem o tratamento de dados pessoais, tal deve ser
efetuado em conformidade com a legislagdo da Unido em matéria de protecdo de
dados pessoais®. Em especial, os dados pessoais recolhidos para efeitos da
Diretiva 98/41/CE ndo devem ser tratados e utilizados para outros fins e ndo devem ser
conservados mais tempo do que o necessario para efeitos da Diretiva 98/41/CE, tal
como nela se especifica.

Tendo em conta o principio da proporcionalidade e atendendo a que é do melhor
interesse do passageiro prestar informagdes verdadeiras, os atuais meios de recolha de
dados pessoais com base em autodeclaragdes dos passageiros sdo suficientes para
efeitos da Diretiva 98/41/CE. Simultaneamente, os meios eletronicos de verificagdo e
registo de dados devem assegurar que sdo registadas informagdes unicas relativamente
a todas as pessoas a bordo.

A fim de aumentar a transparéncia e facilitar a notificagdo, pelos Estados-Membros,
das isencdes e dos pedidos de derrogagdo, deve ser criada e mantida pela Comissao
uma base de dados para o efeito. A mesma deve incluir as medidas notificadas na sua
forma de projeto e tal como foram aprovadas.

Tendo em conta as alteracdes introduzidas pelo Tratado sobre o Funcionamento da
Unido FEuropeia, as competéncias atribuidas a Comissdo para aplicar a
Diretiva 98/41/CE devem ser atualizadas em conformidade. Os atos de execugao

20

Diretiva 2009/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de 2009, relativa as regras e
normas de seguranga para os navios de passageiros (JO L 163 de 25.6.2009, p. 1).

Nomeadamente, o Regulamento (UE) n.® XXX/2016 do Parlamento Europeu e do Conselho, de XXX
(ntimero e data a adicionar ap6s a sua adogdo formal), relativo a prote¢do das pessoas singulares no que
diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre circulacdo desses dados (Regulamento geral sobre
a protecdo de dados) (referéncia ao JO a adicionar apds a sua adog¢do formal) e o Regulamento (CE)
n.° 45/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de dezembro de 2000, relativo a protegao das
pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais pelas instituigdes e pelos orgaos
comunitarios e a livre circulagdo desses dados (JO L 8 de 12.1.2001, p. 1).
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devem ser adotados nos termos do Regulamento (UE) n.°182/2011 do
Parlamento Europeu e do Conselho®'.

A fim de ter em conta a evolucdo a nivel internacional e aumentar a transparéncia, o
poder de adotar atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia deve ser delegado na Comissdo no que respeita a
exclusdo de alteracdes dos instrumentos internacionais do ambito de aplicagdo desta
diretiva, se necessario, ¢ ao estabelecimento das condi¢des de acesso a base de dados
mantida pela Comissao para receber as notificagdes dos Estados-Membros em matéria
de isencdes e pedidos de derrogacdo. E particularmente importante que a Comissdo
proceda as consultas adequadas durante os trabalhos preparatorios, nomeadamente a
nivel de peritos, e que essas consultas sejam realizadas em conformidade com os
principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional «Legislar Melhor», de 13 de
abril de 2016. Em especial, e a fim de assegurar a igualdade de participacdo na
preparacao de atos delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os
documentos ao mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros, € os seus peritos
tém sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da Comissdo
incumbidos da elaboragdo dos atos delegados.

Tendo em conta o ciclo completo de acompanhamento das visitas da Agéncia
Europeia da Seguranca Maritima, a Comissdo deve avaliar a aplicacdo da Diretiva
98/41/CE, o mais tardar [sete anos a contar da data referida no artigo 3.°, n.°1,
segundo paragrafo], e apresentar um relatorio ao Parlamento Europeu e ao Conselho
sobre 0 mesmo assunto. Os Estados-Membros devem cooperar com a Comissdo para
recolher todas as informagdes necessarias a esta avaliagao.

A fim de refletir as alteragdes introduzidas na Diretiva 98/41/CE, devem ser incluidas
informagdes sobre as pessoas a bordo na lista das formalidades de declaracdo referida
na parte A do anexo da Diretiva 2010/65/UE.

As Diretivas 98/41/CE e 2010/65/UE devem, por conseguinte, ser alteradas em
conformidade,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
Alteracoes a Diretiva 98/41/CE

A Diretiva 98/41/CE ¢ alterada do seguinte modo:

(1

O artigo 2.° ¢ alterado do seguinte modo:
(a) O segundo travessdo passa a ter a seguinte redacao:

«— «navio de passageiros», um navio ou uma embarcagdo de alta velocidade
que transporte mais de doze passageiros,»;

(b) O sexto travessdo passa a ter a seguinte redagao:

21

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execucao pela Comissao (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(d)

(e)

®

(2

«— «agente responsavel pelo registo de passageiros», a pessoa designada por
uma companhia e responsavel pelo cumprimento das obrigagdes do Codigo
ISM ou uma pessoa designada pela companhia como responsavel pela
transmissdo das informagdes relativas as pessoas embarcadas num navio de
passageiros da companhia,»;

O nono travessao passa a ter a seguinte redagao:

«— «area maritima protegida», uma area maritima em que os navios da classe
D podem operar, enumerada nos termos do artigo 4.°, n.° 2, da Diretiva
2009/45/CE,»;

No décimo travessao, o proémio passa a ter a seguinte redagao:

«— «servigo regular», uma série de travessias organizadas para satisfazer as
necessidades de trafego entre dois ou mais portos, ou uma série de viagens de
ou para o mesmo porto efetuadas sem escalas intermédias:»;

O décimo primeiro paragrafo passa a ter a seguinte redacao:
«— «pais terceiro», um pais que nao ¢ um Estado-Membro,»;
E aditado o seguinte décimo segundo travessao:

«— «zona portuaria», uma area definida na alinea r) do artigo 2.° da Diretiva
2009/45/CE,»;

E aditado o seguinte décimo terceiro travessao:

«— «embarcacdo/iate de recreio», um navio que ndo transporta carga nem mais
de 12 passageiros que ndo se dedicam ao comércio, independente do meio de
propulsdo.»;

O artigo 3.° ¢ alterado do seguinte modo:

(a)

(b)

(©)

O primeiro travessao passa a ter a seguinte redacao:
«— dos navios de guerra e de transporte de tropas,»;
O segundo travessdo passa a ter a seguinte redacao:
«— 1ates e embarcagdes de recreio,»;

E aditado o seguinte terceiro travessdo:

«— navios de passageiros utilizados exclusivamente em zonas portuarias.»;

O n.° 2 do artigo 4.° passa a ter a seguinte redacao:

«2. O nimero de pessoas a bordo deve ser comunicado, antes da partida do
navio de passageiros, ao comandante do navio de passageiros e registado na
plataforma tnica criada nos termos do artigo 5.° da Diretiva 2010/65/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho* ou disponibilizado a autoridade designada
por meio de um sistema de identificacao automatica.
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* Diretiva 2010/65/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de
outubro de 2010, relativa as formalidades de declaracdo exigidas aos navios a

chegada e/ou a partida dos portos dos Estados-Membros e que revoga a
Diretiva 2002/6/CE (JO L 283 de 29.10.2010, p. 1).»;

O artigo 5.° passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 5.°

1. Para todos os navios de passageiros que partam de um porto situado num
Estado-Membro para viagens em que a distdncia navegada do ponto de partida
ao porto de escala seguinte ¢ superior a 20 milhas devem ser registadas as
seguintes informacdes:

— os apelidos das pessoas a bordo,
- 0S seus nomes proprios,

- 0 seu género,

- a sua nacionalidade,

- a sua data de nascimento,

— elementos sobre a necessidade de cuidados ou assisténcia especiais em
situacdes de emergéncia, quando comunicados voluntariamente pelos
passageiros.

2. Estas informagdes devem ser recolhidas antes da partida e ser registadas na
plataforma tinica criada nos termos do artigo 5.° da Diretiva 2010/65/UE, ap6s
a partida do navio de passageiros, mas, em qualquer caso, o mais tardar 30
minutos apos a sua partida.

3. Os dados pessoais recolhidos para efeitos da presente diretiva ndo devem ser
tratados e utilizados para outros fins.»;

O n.° 2 do artigo 6.° passa a ter a seguinte redagao:

«2. Os Estados-Membros exigirdo, para os navios de passageiros que arvorem
pavilhao de paises terceiros e partam de portos fora da Unido com destino a
portos situados nesses Estados-Membros, que as respetivas companhias
assegurem a disponibiliza¢do das informagdes contidas no artigo 4.°, n.° 1, € no
artigo 5.°, n.° 1, da presente diretiva, tal como especificado no artigo 4.°, n.° 2,
e no artigo 5.°, n.° 2.»;

O artigo 8.° passa a ter a seguinte redagao:



«Artigo 8.°

Todas as companhias que tenham assumido a responsabilidade pela exploragdo
de um navio de passageiros devem, sempre que os artigos 4° ¢ 5° da presente
diretiva o exijam, designar um agente responsavel pelo registo de passageiros
responsavel pelo registo das informagdes referidas nas disposi¢des dos artigos
supracitados na plataforma tnica criada nos termos do artigo 5.° da
Diretiva 2010/65/UE ou pela sua disponibilizagdo através do sistema de
identificacao automatica.

Os dados pessoais recolhidos ao abrigo do artigo 5° ndo devem ser conservados
mais do que o tempo necessario para efeitos da presente diretiva,
nomeadamente até ao momento em que os dados sdo registados na plataforma
unica criada nos termos do artigo 5.° da Diretiva 2010/65/UE. Sem prejuizo de
outras exigéncias de declaracdo, assim que as informacdes j4 ndo forem
necessarias para este efeito, as mesmas devem ser destruidas.

Cada companhia deve garantir que as informagdes especificas relativas aos
passageiros que declararam necessitar de cuidados ou assisténcia especiais em
situagdes de emergéncia sdo devidamente registadas e comunicadas ao
comandante do navio de passageiros antes da partida deste.»;

(7) O artigo 9.° ¢ alterado do seguinte modo:

(a)

(b)

(©)

O n.° 2 ¢ alterado do seguinte modo:
— as alineas a) e b) sdo suprimidas;
— a alinea c) passa a ter a seguinte redacao:

«c) Cada Estado-Membro pode isentar das obrigagdes referidas no artigo 5.° os
navios de passageiros que, nas viagens entre dois portos ou de ida e volta de e
para o mesmo porto, sem escalas, naveguem exclusivamente em dareas
maritimas protegidas, nas quais seja garantida a proximidade de estruturas de
busca e salvamento.»;

No n.° 3, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redagao:

«a) O Estado-membro notifica sem demora a Comissdo da sua decisdo de
conceder uma isen¢do das obrigacdes previstas no artigo 5.°, indicando os
motivos que a justificam. Esta notificacdo deve ser efetuada por meio de uma
base de dados criada e mantida pela Comissdo para o efeito. A Comissao esta
habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o artigo 12.°-A no que
diz respeito as condigdes de acesso a esta base de dados.

b) Se, seis meses apOs a notificacdo, considerar que essa decisdo ndo se
justifica ou pode ter efeitos adversos na concorréncia, a Comissao pode, por
meio de um ato de execugdo, requerer ao Estado-Membro que a altere ou retire.
Os referidos atos de execucao sdo adotados pelo procedimento de exame a que
se refere o artigo 13.°, n.° 2.»;

No n.° 4, o terceiro paragrafo passa a ter a seguinte redacao:
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«O pedido deve ser apresentado a Comissdo através de uma base de dados
referida no n.° 3. Se, seis meses apos a apresentacdo do pedido, a Comissao
considerar que a derrogagdo ndo se justifica ou pode ter efeitos adversos na
concorréncia, pode, por meio de um ato de execugdo, requerer ao
Estado-Membro que altere ou ndo adote a decisdo proposta. Os referidos atos
de execucdo sao adotados pelo procedimento de exame a que se refere o
artigo 13.°, n.° 2.»;

O artigo 10.° passa a ter a seguinte redagao:

«Artigo 10.°

Os Estados-Membros devem verificar a exatiddo e atualidade do registo dos
dados exigido pela presente diretiva.

Os Estados-Membros designardo a autoridade que tera acesso as informacgdes
exigidas nos termos da presente diretiva. Os Estados-Membros devem
assegurar que, na eventualidade de uma emergéncia ou na sequéncia de um
acidente, tal autoridade designada tem acesso imediato as informagdes exigidas
nos termos da presente diretiva.

Os dados pessoais recolhidos nos termos do artigo 5.° ndo devem ser
conservados pelos Estados-Membros mais do que o tempo necessario para
efeitos da presente diretiva, ou seja:

(a) até a conclusdo da viagem do navio em causa de forma segura; ou

(b) naeventualidade de uma emergéncia ou na sequéncia de um acidente, até
a conclusdo de eventuais inquéritos ou processos judiciais.

Sem prejuizo de outras exigéncias de declaragdo, assim que as informagdes ja
nao forem necessarias para estes efeitos, as mesmas devem ser destruidas.»;

O artigo 11.° passa a ter a seguinte reda¢ao:

1.

«Artigo 11.°

Para efeitos da presente diretiva, os dados necessarios devem ser recolhidos e

registados de modo a ndo causar atrasos indevidos aos passageiros que embarquem
e/ou desembarquem do navio.

2.

Deve ser evitada uma multiplicidade de recolha de dados para as mesmas rotas

ou rotas similares.»;

O artigo 12.° passa a ter a seguinte redacao:

«Artigo 12.°

A Comissao esta habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 12.°-A, que
altera a presente diretiva, a fim de excluir do seu ambito de aplicagdo qualquer
alteracdo dos instrumentos internacionais mencionados no artigo 2.°, apenas se, com
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base numa avaliacdo realizada pela Comissdo, ndo existir um risco manifesto de a
alteracdo internacional reduzir o nivel de seguranca maritima instituido pela
legislagdo maritima da Unido ou ser incompativel com a mesma.»;

E aditado o seguinte artigo 12.°-A:

«Artigo 12.°-A

1. O poder de adotar os atos delegados a que se referem os artigos 9.° ¢ 12.° ¢
conferido a Comissao nas condi¢des estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar os atos delegados a que se referem os artigos 9.° ¢ 12.° ¢
conferido a Comissao por um periodo indeterminado a contar da [data de entrada em
vigor].

3. Adelegacdo de poderes a que se referem os artigos 9.° e 12.° pode ser revogada
a qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogagdo poe termo a delega¢do dos poderes nela especificados. Produz efeitos no
dia seguinte ao da sua publicac¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia ou numa data
posterior nela especificada. A decisao de revogagdo nao afeta os atos delegados ja
em vigor.

4.  Antes de adotar um ato delegado, a Comissdao deve consultar os peritos
designados por cada Estado-Membro, em conformidade com os principios
estabelecidos no Acordo Interinstitucional «Legislar Melhor», de 13 de abril de
2016.

5. Assim que adotar um ato delegado, a Comissao notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

6.  Um ato delegado adotado nos termos dos artigos 9.° e 12.° s6 entra em vigor se
nao tiverem sido formuladas objecdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no
prazo de dois meses a contar da notificacdo desse ato ao Parlamento Europeu e ao
Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho
tiverem informado a Comissao de que ndo t€ém objecdes a formular. O referido prazo
¢ prorrogado por dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

7.  Um ato delegado que exclua do ambito de aplicagdo da presente diretiva
quaisquer alteracdes dos instrumentos internacionais, em conformidade com o
artigo 12.°, deve ser adotado, pelo menos, trés meses antes do termo do periodo
estabelecido internacionalmente para a aceitacdo tcita da alteracdo em causa ou da
data prevista para a entrada em vigor da referida alteragdo. No periodo anterior a
entrada em vigor desse ato delegado, os Estados-Membros devem abster-se de
qualquer iniciativa destinada a integrar a alteracao na legislacao nacional ou a aplicar
a alterag@o ao instrumento internacional em causa.»;

O artigo 13.° ¢ alterado do seguinte modo:
(a) O n.°2 passa a ter a seguinte redagao:

«2. Sempre que se faca referéncia ao presente nimero, ¢ aplicavel o artigo 5.° do
Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho*.
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* Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos

mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de
execucao pela Comissao (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).»;

(b) E suprimido o n.° 3.

E aditado o seguinte artigo 14.°-A:

«Artigo 14.°-4

A Comissdo procede a avaliacdo da aplicacdo da presente diretiva e apresenta os resultados
dessa avaliacdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho, o mais tardar [sete anos apos a data a
que se refere o artigo 3.°, n.° 1, segundo paragrafo].»

Artigo 2.°
Alteracgoes do anexo da Diretiva 2010/65/UE

A parte A do anexo da Diretiva 2010/65/UE, ¢ aditado o seguinte ponto 7:

«7. Informagdes sobre as pessoas a bordo

Artigo 4.°, n.° 2, e artigo 5.°, n.° 2, da Diretiva 98/41/CE do Conselho, de 18 de
junho de 1998, relativa ao registo das pessoas que viajam em navios de

passageiros que operam a partir de ou para portos dos Estados-Membros da
Comunidade (JO L 188 de 2.7.1998, p. 35).».

Artigo 3.°
Transposicao

Os Estados-Membros aprovam e publicam, até [12 meses apOs a sua entrada em
vigor], as disposicdes legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para
dar cumprimento a presente diretiva. Comunicam imediatamente a Comissdo o texto
dessas disposigdes.

Os Estados-Membros devem aplicar essas disposigoes a partir de [12 meses apds a
data de entrada em vigor].

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicoes, estas devem incluir uma
referéncia a presente diretiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicagdo oficial. As modalidades dessa referéncia sdo aprovadas pelos Estados-
Membros.

Os Estados-Membros comunicam a Comissdo o texto das principais disposi¢des de
direito interno que aprovarem no dominio abrangido pela presente diretiva.



Artigo 4.°
Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢cdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.
Artigo 5.°
Destinatarios

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente



	1. CONTEXTO DA PROPOSTA
	1.1. Justificação e objetivos da proposta
	1.2. Coerência com as disposições existentes no mesmo domínio setorial
	1.3. Coerência com as outras políticas da União

	2. BASE JURÍDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
	2.1. Base jurídica
	2.2. Subsidiariedade
	2.3. Proporcionalidade
	2.4. Escolha do instrumento

	3. RESULTADOS DAS AVALIAÇÕES EX POST, DAS CONSULTAS DAS PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIAÇÕES DE IMPACTO
	3.1. Avaliações ex post/balanços de qualidade da legislação existente
	3.2. Consultas das partes interessadas
	3.3. Recolha e utilização de conhecimentos especializados
	3.4. Avaliação de impacto
	3.5. Adequação da regulamentação e simplificação
	3.6. Direitos fundamentais

	4. INCIDÊNCIA ORÇAMENTAL
	5. OUTROS ELEMENTOS
	5.1. Planos de execução e acompanhamento, avaliação e prestação de informações
	5.2. Documentos explicativos
	5.3. Explicação pormenorizada das disposições específicas da proposta
	Definições e âmbito de aplicação
	Informações sobre as pessoas a bordo
	Companhias de navegação
	Isenções
	Estados-Membros
	Disposições acessórias
	Procedimento de comité e procedimento de alteração
	Disposições em matéria de avaliação
	Alteração do anexo da Diretiva 2010/65/UE


