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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

o ETTEPANEKU POHJUSED JA EESMARGID

Praeguse komisjoni peamine poliitiline eesmirk on luua todkohti, majanduskasvu ja
investeeringuid ning minna selles kontekstis iile puhtale energiale kdigi eurooplaste jaoks.
Selle aluseks on investeerimiskava, mille eesmérk on Euroopa taasindustrialiseerimine, vottes
aluseks uued drimudelid ning tipptasemel tehnoloogia. Keskpikas ja pikas perspektiivis on
eesmdrk minna iile vihese CO,-heitega ringmajandusele.

Transpordisektoris, eeskitt seoses veoautode ja bussidega (st raskeveokitega), on komisjoni
eesmirk tagada euroopa kodanikele ja ettevotjatele juurdepdds Oiglasele, sdidstvale ja
konkurentsivdoimelisele transpordile.

ELi turule lastud uute raskeveokite CO,-heidet ja kiitusekulu ei ole siiamaani sertifitseeritud,
nende kohta ei ole andmeid kogutud ega esitatud. Sellise teabeliingaga kaasnevad jargmised
kolm raskeveokitega seotud probleemi:

1) Kasutamata jaetud voimalused kujundada poliitikat, millega vihendada kiitusele
kulutatud summasid transpordiettevotjate jaoks. Kiitusele tehtud kulutused voivad
kaubaveoettevotjate  jaoks moodustada rohkem kui neljandiku  nende
tegevuskuludest' ning kiituse ostmisel on peamiseks kriteeriumiks kiitusesizstlikkus.
Viimastel kiimnenditel on raskeveokite kiitusesddstlikkus kiill paranenud, kuid
paljudel rohkem kui poolest miljonist transpordiettevottest, mis on enamasti viikesed
ja keskmise suurusega ettevotted (VKEd), ei ole ikka wveel juurdepédsu
standardiseeritud teabele, et hinnata kiitusesiéstlikkuse suurendamise tehnoloogiaid,
vorrelda veoautosid parimal teabel pohineva ostuotsuse tegemiseks ning vihendada
kiitusekulusid. Aja jooksul on kiituse kokkuhoiu vdimaluste kasutamata jdtmine
kumulatiivselt suurendanud ELi sdltuvust fossiilkiituste impordist, mis omakorda
tdhendab seda, et kiituseimporti ei ole olnud véimalik vihendada.

(2) Suurenev konkurents soidukitootjate vahel. Ettevotjate andmete pohjal tekitas
veoautode eksport 2015. aastal kaubandusbilansi iilejadgi summas 5,1 miljardit eurot.
ELi raskeveokite tootmise sektor on osa autotdostusest, mille arvel on 12,1 miljonit
otsest ja kaudset to6kohta Euroopas (5,6 % kogu ELi toohdivest)”. ELi raskeveokite
tootjad seisavad silmitsi kasvava iileilmse konkurentsisurvega. Sellised olulised turud
nagu USA, Kanada, Jaapan ja Hiina on viimastel aastatel rakendanud
sertifitseerimise ja kiituseséddstlikkuse meetmeid kiitusekulu ja/voi heitenormide
kujul, et ergutada innovatsiooni ja suurendada kiiresti sdidukite tdhusust.
Linnabusside turul suureneb konkurents eelkdige Hiinas toodetud elektrisdidukite
valdkonnas. Praeguse turupositsiooni siilitamiseks peab sektor pidama sammu
tehnoloogiliste tiiustustega nendel turgudel.

3) Takistused raskeveokite sektori kasvuhoonegaaside heite vihendamise poliitika
kujundamisel. ELi raskeveokite sektor on oluline kasvuhoonegaaside heite allikas.

! Kiitusekulu hindamise uuringud, mida on kirjeldatud punktis 5.6 ja kéesolevale dokumendile lisatud mdjuhinnangu
(SWD(2017)XXX) 8. lisas.
http://www.acea.be/uploads/publications/ ACEA_Pocket Guide 2016 _2017.pdf.
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2014. aastal moodustas raskeveokite kasvuhoonegaaside heide 5 % kogu ELi heitest,
viiendiku kogu transpordiheitest ning umbes neljandiku maanteetranspordi heitest’.
Aastatel 1990-2014 suurenes transpordisektori kasvuhoonegaaside koguheide® 20 %
ning raskeveokite heide 14 %°. Kui ei vdeta tiiendavaid meetmeid, suureneb
siisinikdioksiidi (CO,) heide prognooside kohaselt aastatel 20102030 kuni 10 %°.
Samal ajal on EL piistitanud 2030. aastaks kaugeleulatuvad kasvuhoonegaaside heite
vihendamise eesmirgid, mille tiitmisse peab transpordisektor panustama. Uldine
ELi sisene eesmirk on vdhendada 2030. aastaks heidet vdhemalt 40 % vorreldes
1990. aasta tasemega. Uldeesmirk on jagatud kulutdhususest lihtuvalt eesmirkideks,
mille kohaselt vihendatakse 2030. aastaks heidet vorreldes 2005. aasta tasemega ELi
heitkogustega kauplemise siisteemiga (ELi HKS) holmatud sektorites 43 % ja selle
stisteemi vélistes sektorites 30 %. Liikmesriikide transpordiheide jdéb vahemikku
21 %69 % riigi koguheitest ELi HKSiga hodlmamata sektorites, mille suhtes
kohaldatakse joupingutuste jagamise méérust. Kuigi 2030. aastaks ei ole piistitatud
sektoripohiseid eesmirke, peab transpordisektor sarnaselt ehitus-, pollumajandus- ja
jaatmesektoriga panustama, et saavutada ELi HKSiga hdlmamata sektorite heite
vihendamise eesmérk vastavalt joupingutuste jagamise madrusele.

See on pohjus, miks komisjon on teabeliinga tditmiseks votnud meetmeid.

Esiteks on komisjon vilja todtanud modelleerimistarkvara — sdiduki energiatarbimise
arvutamise vahendi (Vehicle Energy Consumption Calculation Tool, VECTO), mille abil on
voimalik vélja arvutada uute raskeveokite kiitusekulu ja CO,-heide vorreldaval ja kulutohusal
viisil.

Teiseks tegi komisjon ettepaneku votta vastu uus méérus (nn sertifitseerimisméérus) uute
raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu modotmise kohta olemasolevate tiilibikinnitust
kisitlevate digusaktide alusel’. Komisjoni sertifitseerimismézruse kohaldamisel tuleb mairuse
kohaldamisalasse kuuluva ja ELi turule lastud iga uue raskeveoki puhul arvutada
modelleerimistarkvara VECTO abil vilja selle CO,-heide ja kiitusekulu. Modelleerimist
teostavad soidukitootjad ise sdiduki osi késitlevate sertifitseeritud sisendandmete ja selliste
sisendandmete hankimist, haldamist ja kohaldamist késitleva sertifitseeritud protsessi alusel.

Sertifitseerimisega tdidetakse osaliselt teabeliink. Teave konkreetse sdiduki tohususe kohta
avaldatakse liksnes konealuse sdiduki ostjale ja selle riigi ametiasutustele, kus sdiduk on
registreeritud.

Kolmandaks teeb komisjon ettepaneku, milles késitletakse sertifitseerimismenetlusega
hdlmatud raskeveokite CO»-heite seiret ja aruandlust. Ettepaneku eesmirk on tiita teabeliink
ja muuta turg tdielikult I&bipaistvaks. Selle kolmanda meetme kohaselt tuleks koiki
asjaomaseid andmeid, mille tootjad on sertifitseerimismetoodika alusel vilja arvutanud,
kontrollida, need esitada ja ELi tasandil avaldada. Sel wviisil muutuksid andmed
kéttesaadavaks koikidele sidusriihmadele.

Kasvuhoonegaaside 2016. aasta inventuuriandmed, http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-
viewers/greenhouse-gases-viewer.

Sealhulgas rahvusvaheline lennundus, kuid vélja arvatud rahvusvaheline meretransport.

Kasvuhoonegaaside 2016. aasta inventuuriandmed, http://www.eea.europa.cu/data-and-maps/data/data-
viewers/greenhouse-gases-viewer.

ELi 2016. aasta vordlusstsenaarium: energia, transpordi ja kasvuhoonegaaside heite suundumused aastani 2050.

Direktiiv 2007/46/EU, http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?2uri=CELEX%3A32007L0046.
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See annaks transpordiettevdtjatele juurdepddsu teabele eri marki, kuid samade omadustega
veoautode tohususe kohta, mis aitaks neil teha teadlikumaid ostuotsuseid.

Soidukitootjad saaksid vOrrelda oma veokite tdhusust muud marki veokite tdhususega, mis
stimuleeriks innovatsiooni.

Riigi ametiasutustel oleks juurdepdds pohjalikele andmetele, mille alusel kujundada ja
rakendada meetmeid kiitusesdistlikemate veoautode kasutamise edendamiseks, nditeks
maksustamise ja teemaksude kaudu. See ei oleks vdimalik, kui liikmesriikidel oleks
juurdepdds vaid nende territooriumil registreeritud sdidukite VECTO andmetele. Lisaks
voimaldaks see andmeid analiiiisida, nt hinnata teatava tehnoloogia kasutamise taset.

Samuti on see vajalik raskeveokite CO,-heite normide rakendamiseks ja tditmise tagamiseks
tulevikus. Seire- ja aruandlussiisteem on eriti vajalik sellistele tulevastele normidele vastavuse
hindamiseks, nagu seda tehakse sdiduautode ja kaubikute puhul.

° KOOSKOLA POLIITIKAVALDKONNAS PRAEGU KEHTIVATE OIGUSNORMIDEGA

Ettepanekuga rakendatakse raskeveokite kiitusekulu ja CO;-heite vdhendamise 2014. aasta
teatises kdsitletud strateegiat. Raskeveokite strateegias tehti teatavaks rakendusmeede, millega
nihakse ette menetlus ELi turule lastud uute raskeveokite VECTO abil arvutatud CO,-heite
sertifitseerimiseks, ning kdnealuse heite seiret ja aruandlust késitleva digusakti ettepanek.

Kiesoleva ettepanekuga rakendatakse ka Euroopa 2016. aasta vdhese heitega liikuvuse
strateegiat, mille eesmirkide hulka kuulub maanteetranspordi kasvuhoonegaaside heite
vihendamine 2050. aastaks védhemalt 60 % vorreldes 1990. aasta tasemega ning
Ohusaasteainete heite méarkimisvddrne vihendamine. Strateegias margitakse lisaks, et
komisjon kiirendab CO;-heite normide kujundamise eri voimaluste analiilisi, et valmistada
ette digusakti ettepanek praecguse komisjoni volituste ajal.

Samuti aitab kéesolev ettepanek todtada vilja metoodika, mille alusel kehtestada uutele
raskeveokitele erinevad taristu kasutamise maksud vastavalt nende CO,-heitele. Sellega
toetatakse Eurovignette’i direktiivi labivaataamist.

. KOOSKOLA MUUDE LIIDU TEGEVUSPOHIMOTETEGA

Kéesolev ettepanek on kooskdlas ELi 2030. aasta kliima- ja energiapoliitika raamistiku alusel
voetud kohustusega vihendada ELi sisest heidet 2030. aastaks vihemalt 40 % vorreldes 1990.
aasta tasemega. Osana selle kohustuse tditmisest tegi komisjon 2016. aasta juulis ettepaneku
votta vastu méérus litkmesriikide kasvuhoonegaaside heite vihendamise iga-aastaste siduvate
eesmirkide kohta ajavahemikul 2021-2030 (joupingutuste jagamise méédrus) ELi HKSiga
hdlmamata sektorites (st transport, ehitus, pdllumajandus ja jadtmed).

Kiesolev ettepanek on kooskdlas ka komisjoni 2016. aasta ettepanekuga vaadata lébi
energiatOhususe direktiiv, millega kehtestatakse ELi tasandi iildeesmérk suurendada 2030.
aastaks energiatdhusust 30 % vorreldes senise olukorra jitkumisega.
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2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS

. OIGUSLIK ALUS

Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklites 191-193 on sitestatud ja kindlaks midratud ELi
padevus kliitmamuutuste valdkonnas. Kéesoleva ettepaneku diguslik alus on ELi toimimise
lepingu artikkel 192.

o SUBSIDIAARSUS

ELi meetmed on odigustatud, pidades silmas kliimamuutuste piiriiilest mdju ja vajadust
kindlustada iihtne kiituste, sdoidukite ja transporditeenuste turg.

Lisaks on teatavas liikmesriigis registreeritud raskeveokid sageli tootnud muu litkmesriigi
tootja. Seega nduaks litkmesriikide tasandil seire ulatuslikku koostddd litkmesriikide vahel
ning seireandmete {ihtlust ei saaks tagada digusnormide ja poliitiliste tavade erinevuse tottu.
Vorreldavate ja téielike andmete saamine oleks keeruline, mille tulemusena suureneks ELi
turu killustatus ja viheneks ldbipaistvus.

Koigi liikkmesriikide seireandmeid sisaldava iihtse andmebaasi puudumine takistaks eelkdige
ostjatel ja ELi tasandil poliitikakujundajatel andmeid kasutada.

Niib, et iihtne ELi tasandi seiresilisteem on parim ja lihtsaim 1&henemisviis. Sama silisteemi
juba kasutatakse ELi meetmete kaudu sdiduautode ja kaubikute puhul.

° PROPORTSIONAALSUS

Vottes arvesse, et ettepanek on iihtlasi vajalik ning samas majandusele kasulik, tdidab see
proportsionaalsuse nduded, kuna ELi tasandil on vajalikud meetmed minimaalsed ning kulud
peaaegu olematud vorreldes kdigi sidusrithmade jaoks potentsiaalse kasuga, mis saadakse turu
labipaistvuse  suurenemisest ja raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu andmete
kéttesaadavusest.

o VAHENDI VALIK

Selleks et kavandatud meetmeid kohaldataks tihtlaselt kogu ELis ning tekiks iihtlane ja
vorreldav andmebaas, millega luuakse vordsed voimalused raskeveokite tootjatele ja selliste
soidukite kasutajatele, on asjakohane vahend méiérus, mis on liikmesriikidele siduv ja seal
vahetult kohaldatav.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. PRAEGU KEHTIVATE OIGUSAKTIDE JARELHINDAMINE VOI TOIMIVUSE KONTROLL

Hindamist ei ole tehtud, kuna kiisimust ei ole varem reguleeritud.
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° KONSULTEERIMINE SIDUSRUHMADEGA

Komisjon korraldas sidusrithmade kohtumise, et saada tagasisidet esialgse mdjuhinnangu
kohta ning tutvustada véliskonsultandi poolt tehtud halduskulude hindamise tulemusi.
Sidusriihmadelt saadud tagasiside oli konstruktiivne ning kulude hindamise tulemustele
vastuvditeid ei esitatud.

Komisjon korraldas ka avaliku veebiarutelu raskeveokite kiitusekulu ja CO;-heite seiret ja
aruandlust kisitleva kavandatava igusakti iile®. Paljudelt eri sidusrithmadelt saadi 121
vastust, mis kajastasid nende arvamusi meetmete votmise vajaduse, eesmérkide, voimaluste ja
eeldatava moju kohta.

Sidusriihmade seisukohti vdeti modju hindamisel arvesse ning valitud poliitikavarianti
eelistasid ka enamik vastanutest. Kokkuvote sidusriihmadega konsulteerimisest on esitatud
kiesoleva ettepaneku kohta koostatud mojuhinnangu 2. lisas.

° EKSPERDIARVAMUSTE KOGUMINE JA KASUTAMINE

Erinevate seire- ja aruandlusvdimalustega kaasnevate kulude analiiiisi tegi véline t66votja (vt
mdjuhinnangu 10. lisa). Uuring pdhineb suures osas riiklike registreerimisasutuste ja
raskeveokite tootjatega tehtud intervjuudel, mille eesmérk oli koguda arvamusi eri
seirevdimaluste kohta ning saada konkreetset teavet organisatsioonide kuludest, vottes arvesse
praegust korda ja vajalikke muudatusi.

Muude mdjude hindamise osas tugineb mojuhinnang eelmisele mdjuhinnangule, mis on
lisatud raskeveokite kiitusekulu ja CO,-heite vidhendamise 2014. aasta strateegiale.

. MOJUHINNANG

Kiesolevale ettepanckule lisatud mdjuhinnang’ on ette valmistatud ja vilja todtatud
kooskodlas parema Oigusloome suunistega ning Oiguskontrollikomitee on andnud sellele
positiivse hinnangu. Oiguskontrollikomitee soovitatud tdiendused on lisatud 1dppversiooni.
Sellega tdiendatakse raskeveokite strateegia toetuseks 2014. aasta mdju hindamise kdigus
tehtud analiiisi.

Mojuhinnangus késitleti koigi selliste ELis turule lastavate uute raskeveokite CO,-heite seire
ja aruandlusega seotud poliitikavariante, mille suhtes kohaldatakse tiitibikinnitusraamistikus
sertifitseerimismenetlust. Andmed, mida tuleb kontrollida ja mille kohta tuleb aru anda,
koosnevad ligikaudu 80 niitajast, mis on olulised iga sdiduki kiitusekulu ja CO,-heite
mootmisel.

Kodige sobivam FEuroopa tasandil asutus komisjoni nimel andmete kogumiseks, uue
andmebaasi loomiseks ning raskeveokite kohta esitatud seireandmete analiiiisimiseks ja
kvaliteedikontrolli teostamiseks on Euroopa Keskkonnaamet (EEA). EEA juba tdidab neid
iilesandeid kergsdidukite kohta esitatavate seireandmete puhul (vt mojuhinnangu 8. lisa).

8 Avaliku konsultatsiooni tulemusi vt: http://ec.europa.cu/clima/consultations/articles/0031_en.
7 SWD(2017)XXX
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Mojuhinnangus késitleti kolme oiguslikku varianti, kuidas peaks selliseid seireandmeid
komisjonile EEA kaudu esitama: 1) andmed esitavad riigi ametiasutused; 2) andmed esitavad
raskeveokite tootjad; ning 3) andmed esitavad nii riigi ametiasutused kui ka raskeveokite
tootjad.

1. variandi puhul esitavad riigi ametiasutused seireandmed koos sdidukite asjaomaste
registreerimisandmetega EEA kaudu komisjonile. Selle variandi kohaselt ei pruugi olla lihtne
seiret ja aruandlust tdielikult  digitaliseerida, kuna suurem osa riiklikest
registreerimisasutustest kasutab raskeveokite registreerimisel endiselt paberdokumente.
Seetdttu  voib iileminek tdielikult digitaliseeritud seireandmete haldamisele osutuda
keeruliseks ja kulukaks.

2. variandi puhul vastutaks iga uut sdidukit puudutavate seireandmete EEA kaudu komisjonile
esitamise eest raskeveokite tootja. Sellisel juhul pohineksid seireandmed sdéidukitootja
miiligiandmetel ning registreerimisandmeid ei esitataks. Selle tulemusena ei saaks esitatud
heiteandmeid siduda konkreetse litkmesriigiga. See muudaks sdidstlikumate raskeveokite
kasutuselevotu suurendamiseks vajalike tohusate riiklike meetmete viljatéotamise
litkkmesriikide jaoks raskemaks.

3. poliitikavariant on vahepealne variant. Uute registreeritud soidukite registreerimisandmed,
eelkdige valmistajatehase tdhised (VIN-koodid), esitaksid kord aastas EEA kaudu komisjonile
litkkmesriigi madratud ametiasutused, millest enamik on eeldatavasti riiklikud
registreerimisasutused. Soidukitootjad esitaksid EEA kaudu komisjonile kdnealustele
soidukitele vastavad seireandmed. Selleks et saada seireandmed litkmesriigi kohta, peaks
EEA need kaks andmekogu VIN-koodide alusel iihendama. Selle variandi puhul on
andmevoo tdielik digitaliseerimine tagatud, kuna tootjad peavad esitama seireandmed, mis
neil on sertifitseerimise eesmérgil juba digitaalkujul olemas.

Eelistatud on 3. variant. See variant on kdige tGhusam, kuna sellega tagatakse digitaalne
teabevahetus ja andmed nii litkmesriigi kui ka ELi tasandil ning sellega kaasnevad
halduskulud on véikesed.

Konealune variant tekitab tdendoliselt konkurentsi energiatdhusamate sodidukite tootmiseks
ning stimuleerib innovatsiooni. Energiatdhusama kaubaveo mdju peaks levima vdhemalt
osaliselt enamikusse ELi majanduse sektoritest: vdiksem kiitusekulu alandaks transpordi
hinda, mis vihendaks kulusid muudes sektorites ning tooks kasu ELi tarbijatele.

Keskpikas ja pikas perspektiivis peaks konkurentsivdime suurenema ja rahvusvaheline mdju
olema positiivne, ka raskeveokite tootjatele, vOttes arvesse rahvusvahelist keskkonda, kus
muudel suurematel turgudel (nt USA, Kanada, Jaapan ja Hiina) juba kehtivad nduded
raskeveokite kiitusesddstlikkuse suurendamiseks.

Toohodive peaks keskmises ja pikas perspektiivis suurenema. Ostetud sdidukite
kiitusesaastlikkuse jarkjarguline suurenemine peaks aitama vihendada CO;-heidet. Muu heide
peaks samuti vdhenema, kuid viga vihe. Ainus majanduskulu on halduskulud. Need peaksid
olema viga viikesed — hinnanguliselt 1 euro sdiduki kohta.

* OIGUSNORMIDE TOIMIVUS JA LIHTSUSTAMINE

VKEdele ja mikroettevotjatel ei ole otsest aruandekohustust. Transpordiettevotjad, kellest
enamik on VKEd, peaksid saama kasu turu suuremast labipaistvusest. See voimaldab neil teha
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teadlikumaid ostuotsuseid ja valida koige kiitusesdidstlikumad sdidukid, mille pealt on
voimalik kiitusekulusid kokku hoida ning seega vdhendada tegevuskulusid ja suurendada
konkurentsivoimet.

Kavandatava maaruse kohaselt kasutatakse e-aruandlust, mis peaks vdhendama raskeveokite
tootjate, riigi ametiasutuste ning komisjoni ja EEA halduskulusid.

o POHIOIGUSED

Ettepanek ei mdjuta pShidiguste kaitset.

4, MOJU EELARVELE

Kavandatava méédruse rakendamise mdju eelarvele on vidga piiratud (vt lisatud
finantsselgitus). Mdju jadb mitmeaastase finantsraamistiku (2014-2020) rubriigi 2 piiridesse,
kuid EEA puhul nduab kulude viikest iimberjaotamist aastatel 2019 ja 2020.

5. MUU TEAVE

° RAKENDUSKAVAD NING JARELEVALVE, HINDAMISE JA ARUANDLUSE KORD

Komisjon koostab igal aastal aruande litkmesriikide ja raskeveokite tootjate esitatud teabe
alusel. Komisjonipoolse aruande koostamisega tagatakse médruse rakendamise pohjalik
jérelevalve.

. ETTEPANEKU SATETE UKSIKASJALIK SELGITUS
Artikkel 1. Reguleerimisese

Selles artiklis selgitatakse peamisi méérusega ette nahtud meetmeid, milleks on raskeveokite
(st veoautode ja busside) CO,-heite ja kiitusekulu seire ja aruandlus.

Artikkel 2. Kohaldamisala

Selles artiklis médratletakse madruse kohaldamisala ning sitestatakse kategooriad, millesse
kuuluvate soidukite registreerimisandmeid, tehnilisi andmeid ja voimaluse korral CO;-heite ja
kiitusekulu andmeid tuleks koguda ja esitada.

Artikkel 3. Moisted

Mairus on tihedalt seotud tiilibikinnitust kisitlevate oigusaktidega ning selles kasutatakse
sama terminoloogiat. Eri digusaktide lihtsuse tagamiseks on selgelt sitestatud, et kdesolevas
madruses kasutatud terminoloogiat tuleks mdista samamoodi nagu tiilibikinnitust kdsitlevates
oigusaktides kasutatud terminoloogiat.

Artikkel 4. Liikmesriikide poolne seire ja aruandlus
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Konealuses artiklis sétestatakse litkmesriikide peamised kohustused seoses seire ja aruandluse
ajakava, piddevate asutuste midramise ning sellega, milliseid andmeid kogutakse. Andmeid
kogutakse uute raskeveokite ja uute haagiste kohta, mis on esmakordselt registreeritud liidus
voi registreeritud véljaspool liitu, kuid vihem kui kolm kuud enne liidus registreerimist.

Péadevate asutustega seoses on sétestatud, et need asutused, kes juba vastutavad kergsoidukeid
kisitlevate andmete kogumise ja esitamise eest, peaksid tegema seda ka raskeveokite puhul.

Seda sitet tdiendavad I ja II lisa, milles esitatakse nditajad, mida tuleb jélgida, ning seire ja
aruandluse korra halduslikud etapid.

Artikkel 5. Tootjate poolne seire ja aruandlus

Konealuses artiklis sitestatakse tootjate peamised kohustused seoses seire ja aruandluse
ajakava, kontaktisikute midramise ning sellega, milliseid andmeid kogutakse.

Seda sitet tdiendavad I ja II lisa, milles esitatakse niitajad, mida tuleb jélgida, ning seire ja
aruandluse korra halduslikud etapid.

Artikkel 6. Raskeveokeid kisitlevate andmete keskregister

Komisjonile esitatud andmeid hoitakse iildsusele kittesaadavas registris. Komisjoni nimel
hakkab registrit haldama EEA, kes toetub kergsodidukite andeid késitleva registri haldamisel
saadud kogemustele.

Kui enamik andmeid peaksid olema iildsusele kdttesaadavad, vdidakse teatavad andmed jitta
isikuandmete kaitse (VIN-koodid) ja konkurentsiga seotud pdhjustel (autoosade tootjate
nimed) avaldamata.

Artikkel 7. Andmete kvaliteet

Kiesoleva médruse eesmirkide saavutamiseks on vaja kvaliteetseid andmeid. Seepérast on
oluline rohutada, et andmeid esitavad iiksused vastutavad andmete kvaliteedi ja digsuse eest.
Lisaks on komisjonil voimalus ka ise andmete kvaliteeti kontrollida ja neid parandada, kui
esitatud andmetes esineb vigu.

Artikkel 8. Aruanne

Komisjonile EEA kaudu esitatud andmete pdhjal peaks igal aastal valmima CO,-heite
suundumuste ja muutuste analiiis nii ELi kogu raskeveokipargi kui ka iiksikute
raskeveokitootjate kohta eraldi. Iga-aastase analiiiisi teeb komisjon koos EEAga ning selle
tulemusi kasutatakse olulise sisendina energialiidu juhtimist késitleva kavandatud miiruse
kohase pdhjalikuma iga-aastase eduaruande koostamisel energialiidu olukorda késitleva
aruande raames. Analiilisi tulemused on ka koigi muude vdimalike tulevaste
poliitikameetmete oluliseks sisendiks. Analiiiis suurendab CO»-heite ja kiitusekulu tehniliste
konfiguratsioonide ja tdhususe osas ldbipaistvust nii ELi kogu raskeveokipargi kui ka
iiksikute raskeveokite puhul.

Artikkel 9 ja 10. Rakendusmeetmed ja volituste delegeerimine

Nendes artiklites sdtestatakse vastavalt diguslik alus komisjoni rakendusmeetmete votmiseks
ning delegeeritud odigusaktide abil I ja II lisa mitteolemuslike osade muutmiseks.

ET



ET

Rakendusmeetmetega tdiendatakse artiklit 7, vdimaldades komisjonil maéddrata kindlaks
esitatud andmete kontrollimiseks ja parandamiseks vajalikud iiksikasjalikud sétted ja
menetlused. Komisjonile delegeeritud volitused holmavad nii jélgitavate andmenditajate kui
ka I ja II lisas esitatud seirekorra eri etappide kohandamist ja ajakohastamist.

Artikkel 11 ja 12. Komiteemenetlus ja delegeeritud volituste rakendamine

Konealustes artiklites satestatakse rakendusaktide vastuvOotmiseks kasutatava
komiteemenetluse ning artikli 9 1digetes 2 ja 3 osutatud delegeeritud volituste rakendamisega
seotud standardsatted.
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2017/0111 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS

uute raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu seire ja aruandluse kohta

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 1diget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust, '

~ . . . 2
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(M

2

3)

Euroopa Ulemkogu kiitis 23.—24. oktoobri 2014. aasta jireldustes 2030. aasta kliima-
ja energiapoliitika raamistiku kohta heaks siduva eesmirgi vihendada liidu koikides
majandusharudes kasvuhoonegaaside heidet 2030. aastaks vorreldes 1990. aastaga
vihemalt 40 % ja seda kohustust kinnitati taas 2016. aasta mértsis toimunud Euroopa
Ulemkogu kohtumisel.

Euroopa Ulemkogu 2014. aasta oktoobri jireldustega on ette nihtud, et EL peaks
tditma eesmdrgi Uhiselt voimalikult kulutasuvalt ja vdhendama heitkoguseid 2030.
aastaks vorreldes 2005. aastaga 43 % sektorites, mis kuuluvad ELi heitkogustega
kauplemise siisteemi, ning 30 % sektorites, mis sinna ei kuulu. Kdik liikmesriigid
peaksid selles joupingutuses osalema ning koik majandusharud, sealhulgas
transpordisektor, peaksid aitama kaasa heite vihendamise eesmirkide saavutamisele.

Komisjoni vihese heitega liikuvuse Euroopa 2016. aasta strateegias® on piistitatud
eesmdrk vdhendada 2050. aastaks transpordisektori heidet vorreldes 1990. aastaga
vihemalt 60 %.

ELTC,, k.
ELTC,, k.
COM(2016) 501 (final).
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4)

)

(6)

(7

®)

©)

(10)

Veoautode ja busside ehk raskeveokite kasvuhoonegaaside heide moodustab praegu
umbes neljandiku liidu maanteetranspordi heitest ning 2030. aastaks prognoositakse
heite suurenemist. Transpordisektori heite vajalikul midral vahendamiseks on vaja
kehtestada tohusad raskeveokite heite vihendamise meetmed.

Komisjon tunnistas oma 2014. aasta teatises raskeveokite kiitusekulu ja CO,-heite
vihendamise strateegia kohta,* et selliste meetmete votmise eeltingimus on CO,-heite
ja kiitusekulu modtmise reguleeritud menetlus.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EU) nr 595/2009° on ette ndhtud
raamistik sellise reguleeritud menetluse kehtestamiseks. Modtmised annavad
usaldusvédrsed ja vorreldavad CO;-heite ja kiitusekulu andmed iga sdiduki kohta
markimisvddrse osa puhul liidu raskeveokite pargist. Konkreetse sdiduki ostjal ja
litkmesriigil, kus sdiduk registreeritakse, peab olema juurdepidis nendele andmetele.
Sellega vihendatakse osaliselt teabeliinka.

Selleks, et kdik sdidukite kasutajad saaksid teha teadlikke ostuotsuseid, tuleks teave
soiduki COs-heite ja kiitusekulu kohta teha iildsusele kittesaadavaks. Koik
soidukitootjad saavad vorrelda oma sdidukite tohusust muud marki sdidukite
tohususega. See aitab stimuleerida innovatsiooni ja seeldbi suurendada
konkurentsivoimet. Kdnealune teave on usaldusvéérne alus ka liidu ja litkmesriikide
poliitikakujundajatele  energiatbhusamate sdidukite kasutuselevotu edendamise
meetmete véljatootamisel. Seepdrast on asjakohane koguda ja kontrollida iga uue
raskeveoki suhtes vastavalt komisjoni méirusele (EL) [...[...]° [Opoce to include
correct reference] kindlaksméédratud COs-heite ja kiitusekulu andmeid, esitada need
komisjonile ja teha tildsusele kéttesaadavaks.

Selleks, et saada tdielik iilevaade liidu raskeveokipargi koosseisust, selle muutumisest
ajas ja vdimalikust mojust CO,-heitele, on asjakohane koguda ja esitada kdigi uute
raskeveokite ja haagiste registreerimise andmeid, sealhulgas jouseadmete ja kere
kohta.

COs-heite ja kiitusekulu andmed tehakse kéttesaadavaks teatavate uute raskeveokite
kohta, mis on registreeritud [2019]. aastal. Seepidrast peaksid liikmesriigi paddevad
asutused olema alates sellest kuupdevast kohustatud esitama uute registreerimiste
andmed ning tootjad nende registreerimistega seotud raskeveokite tehnilised andmed.

Selleks, et suurendada ldbipaistvust raskeveoki tehniliste omaduste ja nendega seotud
tohususe osas ning soodustada tootjatevahelist konkurentsi, peaksid raskeveoki CO,-
heitel ja kiitusekulul pohineva tdhususe kindlakstegemiseks vajalikud tehnilised
andmed olema iildsusele kittesaadavad. Avaldada ei tohiks iiksnes andmeid, mis on

COM(2014) 285 (final).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2009. aasta miirus (EU) nr 595/2009, mis kisitleb
mootorsdidukite ja mootorite tiiiibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning sdidukite
remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust ning millega muudetakse miirust (EU) nr 715/2007 ja
direktiivi 2007/46/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU ja
2005/78/EU (ELT L 188, 18.7.2009, 1k 1).

Komisjoni médrus (EL) [.../...], millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarust (EL)
nr 595/2009 seoses raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu kindlaksmédramisega ning muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU ja komisjoni mérust (EL) nr 582/2011 (ELT
| D}
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(an

(12)

(13)

(14)

(15)

delikaatsed isikuandmete kaitse ja ausa konkurentsi tagamiseks. Raskeveokite
tohususe kindlakstegemiseks vajalike tehniliste andmete kédttesaadavus on siiski selgelt
iildsuse huvides. Seepirast ei tohiks nende andmete puhul teha avaldamisega seoses
erandeid.

On oluline tagada, et kogutud ja esitatud andmed oleksid kindlad ja usaldusvéarsed.
Seepidrast peaks komisjonil olema vahendid 10plike andmete kontrollimiseks ja
vajaduse korral parandamiseks. Seega tuleks seirenduetega néha ette ka parameetrid,
mis voimaldavad andmed piisavalt jdlgida ja kontrollida.

Tuginedes kogemusele, mis on saadud CO;-heite andmete kogumisel ja esitamisel
uute sdiduautode puhul vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr
443/20097 ning uute kergsdidukite puhul vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
madrusele (EL) nr 510/2011,® on asjakohane, et liikmesriikide padevate asutuste ja
tootjatega teabe vahetamise ning I6pliku andmebaasi komisjoni nimel haldamise eest
vastutab Euroopa Keskkonnaamet. Samuti on asjakohane iihtlustada raskeveokitega
seotud seire ja aruandluse kord vdimalikult suurel méadral kergsdidukite puhul juba
rakendatava korraga.

Selleks, et tagada iihetaolised tingimused kédesoleva méédruse sdtete rakendamisel
kogutud andmete kontrollimise ja parandamise suhtes, tuleks komisjonile anda
rakendamisvolitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méirusega (EL) nr 182/2011°.

Selleks, et noutavad andmed ning seire ja aruandluse kord raskeveokite CO,-heite
osakaalu hindamisel oleks asjakohane ka tulevikus ning uusi ja korgtasemelisi CO»-
heite vihendamise tehnoloogiaid késitlevate andmete kittesaadavuse tagamiseks peaks
komisjonil olema digus votta kooskodlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290
vastu Oigusakte lisade kohaselt ndutavate andmete ning neis esitatud seire ja
aruandluse korra muutmiseks. On eriti oluline, et komisjon korraldaks oma
ettevalmistava t60 kéigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil,
ja et konealused konsultatsioonid viidaks 1dbi kooskdlas 13. aprill 2016
institutsioonidevahelise parema oigusloome kokkuleppes sitestatud pohimotetega.
Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud Oigusaktide ettevalmistamises vordne
osalemine, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu kdik dokumendid liikmesriikide
ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni
eksperdirihmade  koosolekutele, kus arutatakse delegeeritud  digusaktide
ettevalmistamist.

Kuna kéesoleva méiruse eesmérki, milleks on liidus registreeritud uute raskeveokite
CO»-heite ja kiitusekulu seire ja aruandlus, ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada,
kiill aga saab neid eesmérkide ulatuse ja moju tdttu paremini saavutada liidu tasandil,

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta mirus (EU) nr 443/2009, millega kehtestatakse
uute sdiduautode heitenormid véikesdidukite siisinikdioksiidiheite véhendamist késitleva ithenduse
tervikliku 1dhenemisviisi raames, ELT L 140, 5.2.2009, 1k 1.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2011. aasta méérus (EL) nr 510/2011, millega kehtestatakse
uute viikeste tarbesdidukite heitenormid, ldhtudes véikesodidukite CO,-heite vdhendamist kisitlevast
liidu terviklikust 1dhenemisviisist, ELT L 145, 31.5.2011, 1k 1.

Euroopa Parlamendi ja noukogu 16. veebruari 2011. aasta mddrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eceskirjad ja UldpShimdtted, mis késitlevad liikmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).
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voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sitestatud
subsidiaarsuse pohimdttega. Konealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse
pohimdtte kohaselt ei ldhe kédesolev miédrus nimetatud eesmérgi saavutamiseks
vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kiesolevas midiruses sdtestatakse Euroopa Liidus registreeritud uute raskeveokite CO,-heite
ja kiitusekulu seire ja aruandluse nduded.

Artikkel 2
Kohaldamisala

Kéesolevat maiirust kohaldatakse uusi sdidukeid késitlevate andmete litkmesriikide ja
raskeveokite tootjate poolse kogumise ja esitamise suhtes.

Seda kohaldatakse jargmiste sdidukikategooriate suhtes:

(a) Ml-, M2-, N1- ja N2-kategooria raskeveokid, mille mass on iile 2 610 kg ning
mis ei kuulu Euroopa Parlamendi ja ndukogu miairuse (EU) nr 715/2007"
kohaldamisalasse, ning kdik M3-ja N3-kategooria sdidukid;

(b)  0O3-ja O4-kategooria sdidukid.

Artikkel 3
Moisted

Kiesolevas médruses kasutatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2007/46/EU"!
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EU) nr 595/2009 sitestatud mdisteid.

Artikkel 4
Liikmesriikide poolne seire ja aruandlus

1. Alates [2020]. aastast koguvad litkmesriikide piddevad asutused iga aasta 28.
veebruariks I lisa A osas esitatud andmed liidus eelmisel kalendriaastal esmakordselt
registreeritud uute soidukite kohta. Andmeid eelnevalt viljaspool liitu registreeritud
uute sdidukite kohta ei koguta ega esitata, vélja arvatud juhul, kui sdiduk on

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20.juuni 2007. aasta médrus (EU) nr 715/2007, mis kisitleb
mootorsdidukite tiilibikinnitust seoses vidikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 171, 29.6.2007, 1k 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. septembri 2007. aasta direktiiv 2007/46/EU, millega kehtestatakse
raamistik mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks moeldud siisteemide, osade ja
eraldi seadmestike kinnituse kohta (raamdirektiiv) (ELT L 263, 9.10.2007, 1k 1).
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registreeritud vihem kui kolm kuud enne selle liidus registreerimist. Andmed
esitatakse komisjonile vastavalt II lisas esitatud korrale.

Kéesoleva madruse kohase andmete kogumise ja esitamise eest vastutavad padevad
asutused on need asutused, mille liikmesriik on méddranud kooskodlas maaruse (EU)
nr 443/2009 artikli 8 16ikega 7.

Artikkel 5
Tootjate poolne seire ja aruandlus

Alates [2020]. aastast koguvad raskeveokite tootjad iga aasta 28. veebruariks I lisa B
osas esitatud andmed nende sdidukite kohta, mille tootmise kuupédev jiéb eelmisesse
kalendriaastasse.

Tootmise kuupédevaks loetakse vastavustunnistuse voi vajaduse korral iiksiksdiduki
tiitibikinnitustunnistuse allakirjutamise kuupieva.

Tootjad midravad kontaktisiku kiesoleva méddruse kohaste andmete esitamiseks.
Artikkel 6
Raskeveokeid kiisitlevate andmete keskregister

Komisjon peab artiklite 4 ja 5 kohaselt esitatud andmete keskregistrit. Register on
avalik, vdlja arvatud I lisa B osas esitatud kanded nr 1, 24, 25, 32, 33, 39 ja 40.

Komisjoni nimel haldab registrit Euroopa Keskkonnaamet (EEA).
Artikkel 7
Andmekvaliteet

Péadevad asutused ja tootjad vastutavad artiklite 4 ja 5 kohaselt esitatud andmete
oigsuse ja kvaliteedi eest. Nad teatavad komisjonile viivitamata kdigist esitatud
andmetes leitud vigadest.

Komisjon voib artiklite 4 ja 5 kohaselt esitatud andmete kvaliteeti ka ise kontrollida.

Kui komisjonile teatatakse andmetes esinevatest vigadest voi kui ta avastab need
andmekogumist oma kontrolli kédigus, votab ta vajaduse korral meetmeid artiklis 6
osutatud keskregistris avaldatud andmete parandamiseks.

Artikkel 8
Aruanne

Komisjon avaldab [energialiidu juhtimise médruse artikli 29] kohase aastaaruande
osana litkmesriikide ja tootjate poolt eelmise kalendriaasta kohta esitatud andmete
analiiisi.

Analiiiisis tuleb vdhemalt dra mérkida liidu ja iga tootja raskeveokipargi tdhusus, mis
pohineb konealuste sdidukite kiitusekulul ja CO,-heitel. Samuti vdetakse selles
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voimaluse korral arvesse andmeid CO,-heite uue ja kdrgetasemelise tehnoloogia

kasutuselevotu kohta.

Komisjoni abistab analiiiisi koostamisel Euroopa Keskkonnaamet.

Artikkel 9

Rakendamisvolituste andmine

Komisjon vdib rakendusaktidega méairata kindlaks artikli 7 1digetes 2 ja 3 osutatud meetmete
kontrollimise ja parandamise. Konealused rakendusaktid voetakse vastu artiklis 11 osutatud
kontrollimenetluse kohaselt.

Artikkel 10
Volituste delegeerimine

Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte I lisa
muutmiseks, et ajakohastada voi kohandada selle kohaselt ndutavaid andmeid, kui
seda peetakse vajalikuks artikli 8 kohase pohjaliku analiiiisi tegemiseks.

Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte II lisa
muutmiseks, et muuta selles esitatud seire- ja aruandluskorda kéesoleva mééruse
kohaldamisel saadud kogemuste arvessevotmiseks.

Artikkel 11
Komiteemenetlus

Komisjoni abistab kliimamuutuste komitee, mis on loodud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu otsuse 280/2004/EU"? artikliga 9. Nimetatud komitee on komitee misruse
(EL) nr 182/2011 tédhenduses.

Kéesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse médruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.
Artikkel 12
Volituste rakendamine

Komisjonile antakse Oigus votta vastu delegeeritud Sigusakte kéesolevas artiklis
sdtestatud tingimustel.

Artiklis 10 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusaktide antakse komisjonile
médramata ajaks alates [kdesoleva médruse joustumise kuupdevast].

Euroopa Parlament v3i ndukogu vdivad artiklis 10 osutatud volituste delegeerimise
igal ajal tagasi votta. TagasivOtmise otsusega lopetatakse otsuses nimetatud volituste

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.veebruari 2004. aasta otsus nr280/2004/EU iihenduse
kasvuhoonegaaside heitmete jirelevalve ja Kyoto protokolli rakendamise siisteemi kohta (ELT L 49,

19.2.2004, 1k 1).
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delegeerimine. Otsus joustub jargmisel pdeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta juba joustunud
delegeeritud digusaktide kehtivust.

4. Enne delegeeritud Gigusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon iga liikmesriigi
médratud ekspertidega kooskdlas 13. aprillil 2016. aastal vdlja antud paremat
oigusloomet  késitlevas  institutsioonidevahelises  kokkuleppes  sitestatud
pohimotetega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

6. Artikli 10 alusel vastu voetud delegeeritud Sigusakt joustub iiksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega noukogu ei ole kahe kuu jooksul pirast Oigusakti
teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes
vastuvditeid voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja méodumist
komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvditeid. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu
algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 13

Joustumine

Kédesolev médrus joustub kahekiimnendal pideval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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Finantsselgitus — ., Ametid*

Euroopa Keskkonnaamet (EEA)

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK
1,1. Ettepaneku/algatuse nimetus

1.2. Asjaomased poliitikavaldkonnad vastavalt tegevuspohise juhtimise ja eelarvestamise
(ABM/ABB) struktuurile

1.3. Ettepaneku/algatuse liik

1.4. Eesmirgid

1.5. Ettepaneku/algatuse pohjendus
1.6. Meetme kestus ja finantsmoju

1.7. Kavandatud eelarve tditmise viisid

HALDUSMEETMED
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1,1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK

Ettepaneku/algatuse nimetus:

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méddrus uute raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu

seire ja aruandluse kohta

Asjaomased poliitikavaldkonnad vastavalt tegevuspohise juhtimise ja
eelarvestamise (ABM/ABB?) struktuurile

34: Kliimameetmed

Ettepaneku/algatuse liik:
M Ettepanek/algatus kisitleb uut meedet

O Ettepanek/algatus késitleb uut meedet, mis tuleneb Kkatseprojektist /
ettevalmistavast meetmest™

O Ettepanek/algatus késitleb olemasoleva meetme pikendamist
O Ettepanek/algatus kisitleb iimbersuunatud meedet
Eesmirgid

Komisjoni mitmeaastased strateegilised eesmdrgid, mida ettepaneku/algatuse kaudu
tdidetakse

Ettepanek kujutab endast 2017. aasta mais vastuvoetava esimese liikuvuspaketi
peamist Oiguslikku meedet. Sellega toetatakse komisjoni 2016. aastal vastu voetud
vihese heitega liikuvuse Euroopa strateegia® ja selle tegevuskava® rakendamist, et
suurendada raskeveokite (st veoautode ja busside) kiitusesédastlikkust ja vihendada
nende heidet.

Ettepanek on osa rakendusmeetmest, mis tehti teatavaks komisjoni 2014. aasta
teatises raskeveokite kiitusekulu ja CO,-heite vihendamise strateegia kohta® ning
mille eesmirk on kehtestada raskeveokite CO,-heite sertifitseerimise menetlus ning
teostada sellise heite iile seiret ja aruandlust kdigi ELi turule lastu uute sdidukite
puhul.

Konealuse meetmega ndhakse ette peamine vahend tulevaste CO;-heite normide
joustamiseks. Komisjon on votnud kohustuseks teha neid norme kisitlev ettepanek
2018. aastal.

22
23

ABM: tegevuspohine juhtimine; ABB: tegevuspohine eelarvestamine.
Vastavalt finantsméddruse artikli 54 16ike 2 punktile a voi b.

2 https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2016/EN/1-2016-501-EN-F1-1.PDF

2 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:244:FIN

26 COM (2014)285, vt: http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/documentation en.htm


https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2016/EN/1-2016-501-EN-F1-1.PDF
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:244:FIN
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/documentation_en.htm
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1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

Ettepanek aitab ELil tdita kohustust vihendada ELi sisest heidet 2030. aastaks
viahemalt 40 % vorreldes 1990. aastaga.

Erieesmdrgid ning asjaomased tegevusalad vastavalt tegevuspohise juhtimise ja
eelarvestamise struktuurile

Erieesmaérk nr 3

EL transpordisektori COj-heite tdiendav vdhendamine iihtlustatud meetmete
véljatootamise ja rakendamise abil (koost6és muud peadirektoraatidega, nt DG
MOVE, DG GROW...)

Asjaomased tegevusalad vastavalt tegevuspOhise juhtimise ja eelarvestamise
struktuurile

ABB Tegevusala 34 02 — Liidu ja rahvusvahelise tasandi kliimameetmed

ABB Tegevusala 07 02 — Keskkonnapoliitika liidus ja rahvusvaheliselt tasandil
(eelarveartikkel 07 02 06 Euroopa Keskkonnaamet).

Oodatavad tulemused ja moju

Tapsustage, milline peaks olema ettepaneku/algatuse oodatav moju abisaajatele/sihtriihmale.

Ettepanekuga kehtestatakse ELi turule lastud uute raskeveokite COs-heite ja
kiitusekulu seire ja aruandluse siisteem.

Ettepanek aitab suurendada raskeveokite turu ldbipaistvust, mis soodustab
raskeveokite tootjate ja transpordiettevotjate vahelist konkurentsi. See omakorda
edendab  soidukite ja soidukiosade tootjate innovatsiooni ELi turule
energiatdhusamate sdidukite tootmiseks.

Eeldatakse, et seire- ja aruandlussiisteem suurendab ELi raskeveokipargi
energiatohusust 1 %, mis tdhendab CO»-heite vdhenemist ligikaudu 2,1 Mt vorra.

Tulemus- ja mojunditajad

Tapsustage, milliste nditajate alusel hinnatakse ettepaneku/algatuse elluviimist.

Naitaja nr 1. Sertifitseerimist késitlevate digusaktide alusel ELis registreeritud uute
raskeveokite aasta keskmine CO,-heide ja kiitusekulu sodidukiklassi, tootja ja
litkkmesriigi kohta.

Niitaja nr 2. Uhe ja sama klassi sdidukite aastakeskmise CO,-heite ja kiitusekulu
vordlus aastate 13ikes.

Niitaja nr 3. Uutesse soidukitesse paigaldatud kiitusesdidstlikkust suurendavate
tehniliste lahenduste ning nende kasutamise taseme iga-aastane {ilevaatamine.
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1.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

Ettepaneku/algatuse pohjendus

Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tdidetavad vajadused

Liikmesriigid ja uute ELis registreeritud raskeveokite tootjad peaksid koguma CO,-
heite andmeid ja esitama need komisjonile Euroopa Keskkonnaameti andmevaramu

abil.

Esitatud andmeid koguks ja haldaks Euroopa Keskkonnaamet. Andmekogum
avaldataks kord aastas. Komisjon avaldaks iga-aastase seirearuande.

Euroopa Liidu meetme lisavddrtus

Uute raskeveokite ja transporditeenuste turud toimivad ELi tasandil ning need on
{ihisturu lahutamatu osa. Ukski liikmesriik ei ole veel kisitlenud uute raskeveokite
kiitusekulu ja CO;-heitega seotud ldbipaistvuse kiisimust ning see probleem
puudutab ELi tervikuna. Raskeveokite CO,-heide on hdlmatud ELi
kasvuhoonegaaside heite vihendamise eesmargiga.

ELi ileste seire- ja aruandlusalaste oOigusaktide puudumisel vdivad riigi
ametiasutused kohaldada erinevat seire- ja aruandlusalast ldhenemisviisi, mille
tulemuseks on andmete Kkillustatud ja ebaiihtlane kogumine kogu ELis. See
suurendaks maérgatavalt raskeveokite tootjate halduskoormust, kuna nad peaksid
jargima erinevaid aruandlussiisteeme. Ettepaneku ettevalmistamise kidigus peetud
avalikust konsultatsioonist aga selgus, et riigi ametiasutused eelistaksid pigem
varianti, mille kohaselt meetmeid ei votaks.

ELi iilene raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu seire ja sellekohase aruandluse
siisteem voOimaldaks raskeveokite ostjatel ja poliitikakujundajatel saada teavet
kiitusesééstlikkust suurendava korgtehnoloogia kasutamise ja tegeliku leviku kohta.

Lisaks on kliimamuutused piirililene probleem, mis kuulub samal ajal ELi ja
liikkmesriikide iihise paddevuse valdkonda. Seepdrast on kliimameetmeid vaja
koordineerida Euroopa tasandil ning ELi meetmed on subsidiaarsuse pohimotte
seisukohalt digustatud.

Samalaadsetest kogemustest saadud oppetunnid

Soéiduautode ja kaubikute puhul CO,-heite seire ja aruandluse ELi iilene siisteem juba
kehtib”’. Siisteem on osutunud viga véirtuslikuks, kuna see on suurendanud
soiduautode ja kergsdidukite ELi turu ldbipaistvust. EEA igal aastal avaldatavat
andmekogu kasutatakse laialdaselt ELi kergsdidukite COjheite vordlemiseks.
Andmekogu alusel kehtestatakse soiduautode ja kaubikute CO;-heite normid ning
hinnatakse kord aastas tootjate vastavust nendele normidele.

ELi iilene raskeveokite heite seire- ja aruandlussiisteem toetub olulisel miéral
kergsodidukite samalaadse siisteemi rakendamisel saadud kogemustele. Sarnaselt
kergsdidukite suhtes kehtiva siisteemiga ndhakse ka kéesoleva kavandatud
madrusega ette valmistajatehase tdhistel (VIN-kood) pohinev seiresiisteem ning

27

Miirus (EU) nr 443/2009 ja masrus (EL) nr 510/2011.
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1.5.4.

halduskoormuse minimeerimiseks esitaksid andmed nii litkmesriigid kui ka tootjad.
Nii nagu sdiduautode ja kaubikute seiresiisteemi puhul, kasutataks ka kiesoleva
midruse kohaste andmete esitamiseks Euroopa Keskkonnaameti andmevaramut.
Kuna Euroopa Keskkonnaametil juba on kogemusi seoses CO,-heite seirega,
hakkaks ta komisjoni ELi iilese raskeveokite seiresiisteemi haldamisel toetama.

Kooskola ja voimalik koostoime muude asjaomaste meetmetega

Ettepanek on kooskdlas komisjoni kavandatud méirusega [...], millega rakendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarust (EL) nr 595/2009 seoses raskeveokite CO»-
heite ja kiitusekulu kindlaksmiiramisega ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2007/46/EU.

ET



1.6. Meetme kestus ja finantsméju
LPiiratud kestusega ettepanck/algatus
— [ Ettepanek/algatus holmab ajavahemikku [PP/KK]JAAAA-[PP/KK]JAAAA
— [ Finantsmdju avaldub ajavahemikul AAAA-AAAA
MPiiramatu kestusega ettepanek/algatus

— rakendamise kdivitumisperiood holmab piiramatu kestusega ajavahemikku alates
2018. aastast (finantsmodju ei avaldu),

— millele jargneb tdieulatuslik rakendamine.
1.7. Kavandatud eelarve tiitmise viisid
MOtsene eelarve tditmine komisjoni poolt

— M oma talituste kaudu, sealhulgas kasutades liidu delegatsioonides toGtavat
komisjoni personali;

- rakendusametite kaudu

[lEelarve tiaitmine koostoos lilkmesriikidega

MKaudne eelarve tiitmine, mille puhul eclarve tditmise tilesanded on delegeeritud:
— [ kolmandatele riikidele v3i nende méératud asutustele;

— O rahvusvahelistele organisatsioonidele ja nende esindajatele (tdpsustada);

— [ Euroopa Investeerimispangale (EIP) ja Euroopa Investeerimisfondile (EIF);

— M finantsméaruse artiklites 208 ja 209 nimetatud asutustele;

— [ avalik-diguslikele asutustele;

— [ avalikke teenuseid osutavatele eradiguslikele asutustele, kuivord nad esitavad
piisavad finantstagatised;

— [ liikmesriigi eradigusega reguleeritud asutustele, kellele on delegeeritud avaliku
ja erasektori partnerluse rakendamine ja kes esitavad piisavad finantstagatised;

— O isikutele, kellele on delegeeritud ELi lepingu V jaotise kohaste UVIP
erimeetmete rakendamine ja kes on kindlaks méaratud asjaomases alusaktis.

—  Mitme eelarve tditmise viisi valimise korral esitage iiksikasjad rubriigis ,, Mdrkused “.

Markused

Uute raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu seiret ja sellekohast aruandlust késitleva
kavandatud miiruse nduete rakendamiseks on vaja Euroopa Keskkonnaameti osalemist.
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

HALDUSMEETMED

Jirelevalve ja aruandluse eeskirjad

Tapsustage tingimused ja sagedus.

Kavandatud méiiruses sitestatakse, milliseid andmeid ja millise sagedusega peavad
litkkmesriigid ja tootjad uute liidus registreeritud raskeveokite kohta esitama. Miéruses
sdtestatud andmed tuleks esitada kord aastas Euroopa Keskkonnaameti andmevaramu
kaudu. Liikmesriikide ja tootjate abistamiseks iga-aastase aruande esitamisel antakse
CIRCABC veebisaidi kaudu tdiendavaid juhiseid.

Haldus- ja kontrollisiisteem

Tuvastatud ohud

Liikmesriikidel voi tootjatel voib seire- ja aruandluskohustuse tditmisel tekkida viivitusi.
Eeldatakse, et liitkmesriigid midravad vastutavaks asutuseks sama asutuse, mis
soiduautode ja kaubikute seire ja aruandluse puhul. Need asutused on seire ja aruandluse
ning asjakohaste IT-vahenditega kursis ning see vihendab viivituste riski.

Euroopa Keskkonnaameti andmevaramu on héstitoimiv andmeedastussiisteem. Voib
oelda, et siisteemi voOimalikke rikkeid ning konfidentsiaalsuskiisimusi on piisavalt
késitletud.

Teave loodud sisekontrollisiisteemi kohta

Ettendhtud kontrollimeetodid on sdtestatud finantsméédruses ja selle kohaldamise
eeskirjades.

Kontrolliga kaasnevate kulude ja sellest saadava kasu hinnang ning veariski taseme
Prognoos

Ei kohaldata

Pettuse ja eeskirjade eiramise idrahoidmise meetmed

Tapsustage rakendatavad voi kavandatud ennetus- ja kaitsemeetmed

Pettuse ja eeskirjade eiramise drahoidmiseks kohaldatakse finantsmiérust; lisaks sellele
toetutakse koigi puuduste ja mittevastavuste korvaldamiseks uute sdiduautode ja
kergsdidukite =~ COj-heite  seire ja  aruandluse  héstitoimivale  siisteemile,
kvaliteedikontrollile ning esitatud andmete kontrollile.




3. ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNAGULINE FINANTSMOJU
3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele moju
avaldub
e Olemasolevad eelarveread
Jarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide kaupa ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa
Assigneerin
Mitmeaasta Eelarverida ute Rahaline osalus
se liik
ﬁna}nt.sraarn Liigendatu . . Rahaline osalus
lstllfl..l Nr d/liigendam EFTA Kandidaatri | Kolmand finantsméairuse
rubrik | Nimetus. .............] 28 riigid®” igia’® adriigid | artikli 21 Iike 2
ata punkti b tihenduses
34 02 01:' Kasvuhoonegaaside heite Liigenda | EI El El EI
2 vihendamine (olukorra leevendamine) | ¢4
2 07 02 06: Euroopa Keskkonnaamet Liigenda | JAH JAH JAH El
mata
e Uued eelarveread, mille loomist taotletakse
Jarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide kaupa ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa
Assigneerin
Mitmeaasta Eelarverida ute Rahaline osalus
@ liik
ﬁna}nt.sraam Liigendatu Rahaline osalus
istiku Nr d/li{g ndam EFTA Kandidaatri | Kolmand finantsmaaruse
rbriik | [Nimetus..............] S| riigid igid | adriigid | artikli 21 dike 2
ata punkti b tdhenduses
[XX.YY.YY.YY]
JAH/EI | JAH/EI | JAH/EI JAH/EI

28
29
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Liigendatud assigneeringud / liigendamata assigneeringud.

EFTA: Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon.

Kandidaatriigid ja vajaduse korral Laine-Balkani potentsiaalsed kandidaatriigid.
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3.2 Hinnanguline méju kuludele

3.2.1.  Uldine hinnanguline méju kuludele

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

+3b

Mitmeaastase finantsraamistiku Nr .. . .
i Jatkusuutlik majanduskasv: loodusvarad
rubriik 2
[asutus]: <EEA — Euroopa Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid, et KOKKU
2019 2020 N+2 N+3 kajastada kogu finantsmdju
Keskkonnaamet> kestust (vt punkt 1.6) 2019-2020
Kulukohustuse
) 0,150 0,200 0,350
Jaotis 1: personalikulud d
Maksed @ 0,150 0,200 0,350
Kulukohustuse (1a)
Jaotis 2: infrastruktuuri- ja tegevuskulud d
Maksed (2a)
Jaotis 3: tegevuskulud Kulukohustuse |3 | 0250 | 0,175 0,425
Maksed (3b) 0,250 0,175 0,425
dKulukohustuse :Jlr;lla 0,400 0,375 0,775
<EEA> [asutuse]
assigneeringud KOKKU =2+2a
Maksed 0,400 0,375 0,775

ET




3.2.2.  Hinnanguline moju [asutuse] assigneeringutele
— O Ettepanek/algatus ei hdlma tegevusassigneeringute kasutamist

— M Ettepanek/algatus hdlmab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada kogu KOKKU
Tipsustage 2019 2020 N+2 N+3 finantsmgju kestust (vt punkt 1.6)
eesmiirgid ja —
viljundid VALJUNDID
1 2 e & & e & 2 alj
Valj- | Kesk 15 g E E g E g V:iiil%;l ! Kulud
di mine | 5 £! Kulu 5 2! Kulu = Kulu = Kulu | § 2} Kulu |5 & Kulu S 2! Kulu
g i |kl |[B = = = g g T arv 4 kokku
" > > > > > > > kokku
. 32
ERIEESMARK nr 1
Aruandlusplatvo 1 0,250 0,250
rmi loomine
3 Viljunditena késitatakse tarnitud tooteid ja osutatud teenuseid (rahastatud iilidpilasvahetuste arv, ehitatud teede pikkus kilomeetrites jms).
32 Vastavalt punktis 1.4.2 nimetatud erieesmaérkidele.



Abi
liikkmesriikide/to
otjate esitatud
andmete
kvaliteedi
tagamisel /
kontrollimisel,
teabevahetus
riikide ja
tootjatega,
andmebaasi
haldamine ja
hooldamine,

kasutajatoe
11 i

0,175

0,025

Viljund

Erieesmérk nr 1 kokku

0,250

0,175

0,275

ERIEESMARK nr 2...

Viljund

Erieesmark nr 2 kokku

KULUD KOKKU

0,250

0,175

0,275

10
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3.2.3.

3.2.3.1. Kokkuvote

Hinnanguline moju [asutuse] inimressurssidele

— [ Ettepanek/algatus ei holma haldusassigneeringute kasutamist

— M Ettepanek/algatus hdlmab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

jargmiselt:

; sali ; KOKKU
Aasta Aasta Aasta Aasta ka.;ltzzg;gjjalgnzr&s;??“tei st
2019 2020 N+2 N+3 / u Ju KESHISE 1 2019+202
(vt punkt 1.6) 0
Ametnikud (AD
palgaastmed)
Ametnikud ~ (AST
palgaastmed)
Lepingulised 0,150 0,200 0,350
tootajad
Ajutised todtajad
Riikide ldhetatud
eksperdid
KOKKU 0,150 0,200 0,350

Hinnanguline moju

inimressurssidele (tdiendavad tdistG0ajale taandatud tdotajad) —

ametikohtade loetelu

Tegevusiiksus ja palgaaste

Aasta 2019

Aasta 2020

Aasta N+2

Lisage vajalik arv aastaid, et
kajastada kogu finantsmdju kestust]
(vt punkt 1.6)

ET

ADI16

ADI15

ADI14

ADI13

ADI12
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ET

ADI1

ADI0

AD9

ADS

AD7

AD6

ADS

AD kokku

ASTI1

ASTI10

ASTO9

ASTS

AST7

AST6

ASTS

AST4

AST3

AST2

ASTI

AST kokku

AST/SC 6

AST/SC 5

AST/SC 4

AST/SC 3

AST/SC 2
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AST/SC 1

AST/SC kokku

KOIK KOKKU

Hinnanguline moju inimressurssidele (tdiendavad to6tajad) — koosseisuvilised tddtajad

Lisage vajalik arv aastaid, et
kajastada kogu finantsmdju kestust]

Lepingulised tootajad Aasta N AastaN+1 | Aasta N+2 (vt punkt 1.6)
Tegevusiiksus IV 1 1
Tegevusiiksus 111 1(*) 1
Tegevusiiksus 11
Tegevusiiksus |
Kokku 2 2
(*) varbamine toimub 2019. aasta keskel.
Lisage vajalik arv aastaid, et
kajastada kogu finantsmdju kestust]
Riikide ldhetatud eksperdid Aasta N Aasta N+1 | Aasta N+2 (vt punkt 1.6)

Kokku

Mairkige kavandatav ametikoha tditmise aeg ja kohandage summat vastavalt (kui ametikoht

tdidetakse juulis, voetakse arvesse vaid 50 % keskmisest kulust). Esitage tdiendav selgitus

lisas.

Pracgu tiidab EEAs sdiduautode ja kaubikute CO,-heite seirega seotud iilesandeid™ iiks
ajutine tootaja ja iiks lepinguline todtaja. Pidades silmas EEAle pandud lisaiilesannete
piiramata kestust, on vaja veel kahte lepingulist to6tajat jargmiste iilesannete tditmiseks:

J uute aruandevoogude ja e-aruandluse taristu loomine, haldamine ja siilitamine,
sealhulgas kogu IT-alane tegevus seoses raskeveokeid kisitlevate andmete

esitamisega;

J andmekvaliteedi iiksikasjalik hindamine ning litkmesriikide ja tootjate esitatud

andmete

kvaliteedi

kontroll,

sealhulgas

koordineeritud

teabevahetus

litkkmesriikide ametiasutuste ja tootjatega, kasutajatoe pakkujatega jne;

33

Miirus (EU) nr 443/2009 ja madrus (EL) nr 510/2011.
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J Euroopa komisjoni ja muude sidusrilhmade tarbeks andmekogumite
koostamine ja EEA veebisaidil avaldamine.

Uks lepinguline tddtaja (tegevusiiksus IV) alustaks 2019. aastal aruandlussiisteemi
ettevalmistamist ja rakendamist, et tagada selle tdielik toimimine 2020. aastal. Teine
lepinguline todtaja (tegevusiiksus I1I) alustaks 2019. aasta teises pooles. Tema iilesanne oleks
toetada aruandlussiisteemi rakendamist ning aidata ette valmistada kvaliteedi tagamise ja
andmekvaliteedi kontrollimise siisteemi.

Moju eelarvele on arvutatud vastavalt eeldusele, et iihe lepingulise todtajaga seotud keskmine
kulu aastas on 100 000 eurot.
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3.2.4.  Kooskola kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga
— M Ettepanek/algatus on kooskdlas kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga

— M Ettepanekuga/algatusega kaasneb mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase
rubriigi iimberplaneerimine

Selgitage timberplaneerimist, osutades asjaomastele eelarveridadele ja summadele.

Kavandatud algatus nduaks eelarveartikli 07 02 06 alusel Euroopa Keskkonnaametile (EEA) ette
nihtud rahaliste vahendite suurendamist aastateks 2019 ja 2020 punkti 3.2.1 tabelis osutatud summas.

— [ Ettepanek/algatus  eeldab  paindlikkusinstrumendi ~ kohaldamist ~ voi
mitmeaastase finantsraamistiku libivaatamist'.

Selgitage vajalikku toimingut, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja summadele.

3.2.5. Kolmandate isikute rahaline osalus
— Ettepanek/algatus ei holma kolmandate isikute poolset kaasrahastamist.

— Ettepanek/algatus hdolmab kaasrahastamist, mille hinnanguline summa on
jargmine:

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Lisage vajalik arv aastaid, et

A;?ta ANa:s_.tla ANa:tza ANajga kajastada kogu finantsmoju Kokku
kestust (vt punkt 1.6)
Tépsustage kaasrahastav
asutus
Kaasrahastatavad
assigneeringud KOKKU

Vt ndukogu maiidruse (EL, Euratom) nr 1311/2013 (millega miiratakse kindlaks mitmeaastane
finantsraamistik aastateks 2014-2020) artiklid 11 ja 17.

ET 15 ET



3.3.

Hinnanguline mdju tuludele

— M Ettepanekul/algatusel puudub finantsmoju tuludele

— [ Ettepanekul/algatusel on jargmine finantsmoju:

O omavahenditele

O mitmesugustele tuludele

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Tulude eelarverida

Jooksva aasta
eelarves
kittesaadavad
assigneeringu

d

Ettepaneku/algatuse m6ju2

Aasta

Aasta
N+1

Aasta
N+2

Aasta
N+3

Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada
kogu finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)

Artikkel ....

Mitmesuguste sihtotstarbeliste tulude puhul tdpsustage, milliseid kulude eelarveridasid ettepanek

mdjutab.

Tapsustage tuludele avaldatava moju arvutamise meetod.

Traditsiooniliste omavahendite (pdllumajandussaaduste tollimaksud ja suhkrumaksud) korral peab

maérgitud olema netosumma, s.t brutosumma parast 25 % sissendudmiskulude mahaarvamist.

ET
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