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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU

. ODUVODNENI A CILE NAVRHU

Prvotadymi politickymi cili této Komise je vytvofit pracovni mista, riist a investice a v této
souvislosti zajistit pfechod na c¢istou energii pro vSechny Evropany. To je podpoteno
investi¢nim planem, jehoz ukolem je reindustrializace Evropy na zakladé novych obchodnich
modelll a Spickovych technologii. Stfednédobym az dlouhodobym cilem je dosdhnout
ob¢hového nizkouhlikového hospodafstvi.

V kontextu dopravy, zejména nakladnimi automobily, autobusy a autokary, tj. tézkymi
vozidly, je vizi Komise zajistit, aby evropsti obané a podniky méli ptistup ke spravedlivé,
udrzitelné a konkurenceschopné mobilité.

Emise CO; a spotieba paliva u novych tézkych vozidel uvedenych na trh EU nebyly doposud
ani certifikovdny, ani sledovany ¢i vykazovany. Tento znalostni nedostatek vyvolava
nasledujici tii problémy tykajici se tézkych vozidel:

1 Promeskané piilefitosti k navrieni politik pro sniZeni palivovych ndkladi
prepravci: Vydaje nakladnich pfepravell na palivo mohou piedstavovat vice nez
&tvrtinu jejich provoznich nakladd', takZe palivova G&innost je pro prepravce pii
ndkupu hlavnim kritériem. Zatimco se palivova ucinnost tézkych vozidel v
poslednich desetiletich zlepSila, mnohé z vice nez pil milionu piepravnich
spole¢nosti, které se z velké Casti fadi k malym a stfednim podniklim, stdle nemaji
ptistup ke standardizovanym informacim pro hodnoceni technologii palivové
ucinnosti a srovndvani nakladnich automobild, aby se pfi nakupu mohly rozhodovat s
nejlepsi informovanosti a mohly snizovat své palivové naklady. Nerealizované
uspory paliv ¢asem kumulativné zvysily zavislost EU na dovozech fosilnich paliv, a
predstavuji tak promarnénou piilezitost snizit dovoz paliv.

(2) ZvySeni hospodaiské soutéZe pro vyrobce vozidel: V roce 2015 ptinesl vyvoz
nakladnich automobilii podle tdaji primyslu ptebytek obchodni bilance ve vysi 5,1
miliardy EUR. Odvétvi vyroby tézkych vozidel v EU je soucasti automobilového
primyslu, ktery v Evropé vytvaii 12,1 milionu pfimych a nepiimych pracovnich mist
(5,6 % celkové zamé&stnanosti v EU)”. Vyrobei t&7kych vozidel v EU &eli rostoucim
celosvétovym konkurenénim tlakim. Vyznamné trhy, jako jsou Spojené staty
americké, Kanada, Japonsko a Cina, zavedly v poslednich letech ve formé norem pro
spotfebu paliva a/nebo emisnich norem opatieni v oblasti certifikace a palivové
ucinnosti, aby stimulovaly inovace a rychle zlepSily ucinnost vozidel. Trh s
mestskymi autobusy c¢eli rostouci konkurenci v oblasti elektrickych vozidel, zejména
ze strany Cinskych vyrobcl. Aby si toto odvétvi udrzelo své soucasné postaveni na
trhu, bude muset drzet krok s technologickymi vylepSenimi na téchto trzich.

3) Piekazka pro stanoveni politik ke sniZeni emisi sklenikovych plynit 7 odvétvi
teZkych vozidel: Odvétvi tézkych vozidel v EU je vyznamnym zdrojem emisi

! Studie s hodnocenim palivovych néakladi popsané v oddile 5.6 a priloze 8 privodniho posouzeni dopadd,
SWD(2017)XXX.
http://www.acea.be/uploads/publications/ ACEA_Pocket Guide 2016 _2017.pdf.
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sklenikovych plynt. V roce 2014 piedstavovaly emise sklenikovych plynt z té€zkych
vozidel 5 % z celkovych emisi EU, tedy pétinu veskerych emisi z dopravy a zhruba
&tvrtinu emisi ze silni¢ni dopravy’. Od roku 1990 do roku 2014 se celkové emise
sklenikovych plynti z dopravy* zvysily o 20 % a emise z t&zkych vozidel vzrostly o
14 %°. Bez dalSich opatfeni maji emise oxidu uhli¢itého (CO,) z t&Zkych vozidel
vzrist v obdobi od roku 2010 do roku 2030 az o 10 %°. EU soucasn& vytycila
ambicidzni cile pro snizeni sklenikovych plynt do roku 2030, k nimz musi odvétvi
dopravy pfispét. EU stanovila celkovy cil snizeni domécich emisi v Evropé pro rok
2030 o nejméné 40 % oproti trovnim z roku 1990. Ten byl ndkladové efektivnim
zpisobem rozdelen na snizeni o 43 % do roku 2030 v porovnani s irovnémi emisi z
roku 2005 v ramci systétmu EU pro obchodovéani s emisemi (ETS) a o 30% v
odvétvich mimo ETS, mezi kterd patii i doprava. Dale se emise ¢lenskych stati z
dopravy pohybuji od 21 % do 69 % celkovych vnitrostatnich emisi v odvétvich
mimo ETS, na ktera se vztahuje natizeni o sdileni usili. Zatimco pro rok 2030 nebyly
stanoveny zadné cile specifické pro odvétvi, bude doprava muset piispet k dosazeni
cile snizeni emisi mimo ETS podle nafizeni o sdileni Usili spole¢n¢ s budovami,
zemedelstvim a odpady.

Proto Komise podnikla kroky k feSeni tohoto znalostniho nedostatku.

Zaprvé, Komise vyvinula simulac¢ni software, nastroj pro vypocet spotieby energie vozidla
(VECTO), aby bylo moZné vypocitat spotiebu paliva a emise CO; u novych tézkych vozidel
srovnatelnym a nakladové efektivnim zptisobem.

Zadruhé, Komise navrhla nové nafizeni o urovani emisi CO; a spotieby paliva pro nova
tézka vozidla (tzv. certifikacni nafizeni) v ramci stavajicich pravnich ptredpisii o schvalovani
typu’. Pii uplatiiovani natizeni Komise o certifikaci bude nutné pro kazdé nové t&zké vozidlo
spadajici do jeho oblasti plisobnosti a uvedené na trh EU provést simulaci emisi CO, a
spotfeby paliva pomoci programu VECTO. Sami vyrobci vozidel budou provadét simulaci na
zakladé certifikovanych vstupnich tidaju tykajicich se dila vozidel a certifikovaného procesu
ziskavani, spravy a uplatiiovani takovych vstupnich udaja.

Certifikace bude z¢asti feSit zjiStény znalostni nedostatek. Informace o vykonnostnich
charakteristikdch konkrétniho vozidla budou zpfistupnény pouze jednotlivému kupujicimu
tohoto vozidla a vnitrostatnim organtim, u nichz je vozidlo zaregistrovano.

Zatteti, Komise nyni navrhuje sledovani a hlaSeni emisi CO; z novych tézkych vozidel, ktera
podléhaji certifikacnimu procesu, aby byl odstranén znalostni nedostatek a aby bylo dosazeno
naprosté transparentnosti trhu. Prostfednictvim tohoto tfetitho kroku by na trovni EU byly
sledovany, hldSeny a zvefejiiovany vSechny relevantni udaje vypocitané vyrobci v souladu s
certifikatni metodikou. Timto zplisobem by tudaje byly zpfistupnény vSem zucastnénym
stranam.

Udaje o inventufe emisi sklenikovych plyni za rok 2016, http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-
viewers/greenhouse-gases-viewer.

Véetné mezinarodni letecké dopravy, ale bez mezinarodni lodni dopravy.

Udaje o inventufe emisi sklenikovych plynti za rok 2016, http:/www.eea.curopa.cu/data-and-maps/data/data-
viewers/greenhouse-gases-viewer.

Referencni scénai EU za rok 2016: Energie, doprava a emise sklenikovych plynti — trendy do roku 2050.

Smérnice 2007/46/ES, http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX%3A32007L0046.
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Dopravci by tak ziskali pfistup k informacim o vykonnostnich charakteristikdch nékladnich
automobilll riznych znacek s podobnymi charakteristikami a mohli by se informovanéji
rozhodovat o koupi.

Vyrobei vozidel by byli schopni porovnat vykonnostni charakteristiky svych vozidel s
charakteristikami vozidel jinych znacek, coz by zvysilo pobidky pro inovace.

Vetejné organy by mély pfistup ke komplexnim tdajtim pro navrhovani a provadéni politik na
podporu nédkladnich automobilli s vyssi palivovou uc¢innosti, napiiklad formou zdanéni a
poplatkii za vyuzivani silnic. To by jinak nebylo mozné, protoze ¢lenské staty by mély ptistup
k udajim VECTO pouze z vozidel registrovanych na jejich zemi. A kone¢né, umoznilo by to
analyzu udajii, napt. posouzeni urovné rozsiteni urc¢itych technologii.

To je téz nezbytny krok k provadéni a prosazeni budoucich norem pro emise CO, pro tézka
vozidla. Pro posuzovani souladu s takovymi budoucimi normami je stejné jako v ptipadé
osobnich automobilli a dodavek obzvlasté potiebny systém pro sledovani a vykazovani.

. SOULAD SE STAVAJICIMI PREDPISY V TETO OBLASTI POLITIKY

Tento navrh provadi sdéleni z roku 2014 o strategii pro snizovani spotieby paliva tézkych
vozidel a jejich emisi CO,. Strategie pro tézka vozidla oznamila provadéci opatieni, které
stanovi postup pro certifikaci emisi CO;, z novych tézkych vozidel uvadénych na trh EU
vypocitanych simulaénim nastrojem VECTO, a legislativni navrh tykajici se sledovani a
vykazovani téchto emisi.

Tento ndvrh téZ provadi evropskou strategii pro nizkoemisni mobilitu z roku 2016, jejiz cile
zahrnuji snizeni emisi sklenikovych plynti v silni¢ni dopraveé v roce 2050 alespon o 60 %
ve srovndni s trovnémi z roku 1990 a vyrazné snizeni emisi latek znecistujicich ovzdusi.
Strategie rovnéz uvadi, ze Komise urychli analyzu moznosti ndvrhu norem pro emise CO; s
cilem pfipravit legislativni navrh béhem mandatu této Komise.

A konecné, tento navrh rovnéz usnadni rozvoj metodiky pro odliSeni poplatkl za pouZzivani
infrastruktury u novych tézkych vozidel v souladu s emisemi CO,, podporujici provadéni
pfezkumu smérnice o evropské dalnicni zndmce.

. SOULAD S OSTATNIMI POLITIKAMI UNIE

Tento navrh je v souladu se zdvazkem EU podle rdmce politiky v oblasti klimatu a energetiky
do roku 2030 snizit domaci emise do roku 2030 alespoit o 40 % ve srovnani s urovnémi
z roku 1990. V ramci provadéni tohoto zdvazku navrhla Komise v ¢ervenci 2016 natfizeni o
zavaznych ro¢nich sniZzenich emisi sklenikovych plynii ¢lenskych statt pro obdobi 2021 az
2030 (nafizeni o sdileni usili) pro odvétvi, kterd nejsou zahrnuta do systému pro obchodovani
s emisemi (tj. doprava, budovy, zeméd¢lstvi a odpady).

Tento navrh je t€Z v souladu s ndvrhem Komise z roku 2016 o provedeni revize smérnice o
energetické ucinnosti, kterd stanovi zavazny hlavni cil na urovni EU ve vy$i 30 % pro
zlepseni energetické ucinnosti do roku 2030 ve srovnani se scénafem bez piijeti opatieni.
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2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. PRAVNI ZAKLAD

Clanky 191 az 193 Smlouvy o fungovani Evropské unie stanovuji a specifikuji pravomoci EU
v oblasti zmény klimatu. Pravnim zakladem tohoto néavrhu je ¢lanek 192 Smlouvy
o fungovani EU.

. SUBSIDIARITA

Opatfeni EU je odiivodnéno s ohledem na pteshrani¢ni dopad zmény klimatu a potieby
chranit jednotné trhy se sluzbami v oblasti paliv, vozidel a dopravy.

Kromé toho jsou nové tézk4 vozidla registrovana v daném clenském staté casto vyrabéna
vyrobcem v jiném Clenském staté. Sledovani na vnitrostatni irovni misto na Grovni EU by tak
vyzadovalo rozséhlou spolupraci mezi ¢lenskymi staty; z divodu rozdilti v jejich pravnich
predpisech a postupech politik by nebyly zaru¢eny homogenni tidaje ze sledovani. Bylo by
obtizné dosdhnout srovnatelnosti a uplnosti udaji, coz by mélo za nésledek rozttisténost trhu
EU a ztratu transparentnosti trhu.

Chybéjici spolecna databdze obsahujici tidaje ze sledovani ze vSech cClenskych stati by
zejména brénila v uzivani udajt kupujicimi vozidel a tvtirci politik na irovni EU.

Spole¢ny rezim sledovani na urovni EU se jevi jako nejpfimocarejsi a nejjednodussi piistup.
Tyz piistup byl prostiednictvim opatieni na Grovni EU zvolen i u osobnich automobili a
dodévek.

. PROPORCIONALITA

Vzhledem k tomu, Ze navrh je nezbytny a ma téz potencidlni ekonomické piinosy, spliuje
pozadavky proporcionality — v celounijnim méftitku je potfebné usili minimalni a naklady
témét zanedbatelné v porovnani s potencialnimi pfinosy transparentnosti trhu a dostupnosti
udajt o emisich CO; a spotieb¢ paliva u tézkych vozidel pro vSechny zucastnéné strany.

. VOLBA NASTROJE

Pro dosazeni jednotného uplatiovani navrzenych pravidel v celé EU a ziskdni homogenniho a
srovnatelného souboru udajl, ktery vytvofi rovné podminky pro vyrobce tézkych vozidel a
uzivatele téchto vozidel, je vhodné uplatiiovat nafizeni, které je ptimo pouzitelné¢ a zdvazné
pro clenské staty.

3. VYSLEDKY HODNOCENi,EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU

o HODNOCENI EX POST /| KONTROLY UCELNOSTI PLATNYCH PRAVNICH PREDPISU

Nebylo provedeno zadné hodnoceni, jelikoz tato oblast nebyla ptedtim regulovéna.
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. KONZULTACE SE ZUCASTNENYMI STRANAMI

Komise uspotadala jednani zicastnénych stran, aby ziskala zpétnou vazbu ohledné posouzeni
pocate¢niho dopadu a ptedstavila posouzeni administrativnich nakladli provedené externim
konzultantem. Zucastnéné strany poskytly konstruktivni zpétnou vazbu a posouzeni ndklada
nebylo zpochybnéno.

Komise téz uspotradala vefejnou on-line konzultaci o ptipraveé pravniho piedpisu o sledovani a
vykazovani spotieby paliva u t&kych vozidel a jejich emisi CO,*. Od $irokého spektra
zucastnénych stran bylo pfijato 121 odpovédi s ndzory na nutnost konat, cile, moznosti a
ptedpokladany dopad.

Nézory zucastnénych stran byly zaélenény do posouzeni dopadi; vybrana moznost je téz
moznosti, kterou upfednostnila vétSina respondentl. Obsah konzultace se zucastnénymi
stranami je poskytnut v ptiloze 2 posouzeni dopadii pro tento navrh.

. SBER A VYUZITI VYSLEDKU ODBORNYCH KONZULTACI

Posouzeni nékladii riznych moznosti sledovani a vykazovani provedl externi dodavatel (viz
priloha 10 posouzeni dopadtl). Z velké casti vychdzi studie z rozhovord s vnitrostatnimi
registraénimi orgdny a vyrobci tézkych vozidel za ucelem shromazdéni jejich nadzorh na rizné
moznosti sledovani a ziskani cileného vstupu, pokud jde o naklady pro jejich organizace, a to
s ptihlédnutim k sou¢asnym postuptim a pozadovanym tpravam.

Posouzeni dopadl se v souvislosti s posouzenim ostatnich dopadii mimoto opira o piedchozi
posouzeni dopadii, které¢ dopliiovalo strategii pro snizovani spotieby paliva tézkych vozidel a
jejich emisi CO; z roku 2014.

. POSOUZENI DOPADU

Posouzeni dopadi’, které je pripojeno k tomuto navrhu, bylo pfipraveno a vypracovano v
souladu s pfislusnymi pokyny pro zlepSovani pravni Gpravy, a Vybor pro kontrolu regulace k
nému vydal kladné stanovisko. ZlepSeni doporucend Vyborem byla zahrnuta do konecné
verze. Toto posouzeni dopadt dopliiuje analyzu, kterd byla provedena v posouzeni dopadi z
roku 2014 na podporu strategie pro t¢zka vozidla.

Posouzeni dopadl zvazilo moznosti tykajici se sledovani a vykazovéani emisi CO, ze vSech
novych tézkych vozidel uvadénych na trh EU, ktera podléhaji certifikaCnimu procesu v ramci
schvalovani typu. Udaje, které maji byt sledovany a vykazovany, zahrnuji pfiblizné 80
parametri vyznamnych pro urceni spotfeby paliva a emisi CO, kazdého vozidla.

Evropské agentura pro zivotni prostfedi (EEA) je tim nejpovolanéjSim orgdnem na evropské
urovni, ktery pisobi jménem Komise pfi sbéru a porovnavani udajti, tvorbé nové databaze a
analyze a provadéni kontrol kvality u vykazovanych udaji ziskanych na zdklad¢ sledovani
tézkych vozidel. Agentura EEA tyto tkoly jiz plni v pfipadé vykazovanych udaju ziskanych
na zaklad¢ sledovani lehkych vozidel (viz ptiloha 8 posouzeni dopadit).

8 ysledky vetejné konzultace jsou k dispozici na adrese http://ec.europa.cu/clima/consultations/articles/0031_en.
? SWD(017)XXX
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Posouzeni dopada vzalo v uvahu tfi legislativni moznosti, jak by takové udaje ziskané na
zéklad€¢ sledovani mély byt vykazovany Komisi prostiednictvim EEA: 1) vykazovani
vnitrostatnimi organy; 2) vykazovani vyrobci tézkych vozidel; a 3) smiSené vykazovani
vnitrostatnimi organy a vyrobci.

Podle moznosti €. 1 vykazuji vnitrostatni organy udaje ziskané na zaklad¢ sledovani spole¢né
s prislusnymi registracnimi udaji dot¢enych vozidel Komisi prostiednictvim agentury EEA. V
ramci této moznosti nebude mozna snadno dosazeno plné digitalizace sledovani a vykazovani,
jelikoz vétSina vnitrostatnich registracnich organt stale pouziva k registraci t€zkych vozidel
papirové slozky. V dusledku toho miize byt ptizpiisobeni pln¢ digitalizovanym tokim udajt
ziskanych na zékladé¢ sledovani naro¢né a nakladné.

V ptipadé moznosti €. 2 by vykazovanim udaji ziskanych na zéklad€ sledovani u kazdého
nového vozidla Komisi prostfednictvim agentury EEA byli povéteni vyrobcei tézkych vozidel.
V takovém piipad¢ by se udaje ziskané na zaklad¢ sledovani opiraly o udaje o prodeji, které
vlastni vyrobci vozidel, a nevykazovaly by se zadné registracni tidaje. V disledku toho by
vykazované idaje o emisich nemohly byt piifazeny konkrétnimu ¢lenskému statu. Clenskym
statim by to ztizilo navrzeni ucinnych vnitrostatnich politik ke zvySeni zajmu o efektivnéjsi
tézka vozidla.

Moznost €. 3 je kombinaci. Uréené vnitrostatni organy, z nichz vétSina bude podle ocekavani
vnitrostatnimi registratnimi organy, by kazdy rok vykazovaly Komisi prostfednictvim
agentury EEA registra¢ni udaje novych zaregistrovanych vozidel, zejména identifikacni Cislo
vozidla, tzv. VIN. Vyrobci vozidel by predkladali Komisi prostfednictvim agentury EEA
udaje ziskané na zéklad¢ sledovani odpovidajici t€émto vozidlim. Na zaklad¢ cisel VIN by
agentura EEA oba soubory daju spojila, a dostala by tak udaje ziskané na zakladé sledovani
na urovni Clenskych statl. V ramci této moznosti by byla zajiSténa plnéd digitalizace toku
udajt, jelikoz vyrobcei jsou povéfeni vykazovanim tdaji ziskanych na zékladé sledovani,
které jiz vlastni v digitdlnim formatu pro ucely certifikace.

Moznost €. 3 je upiednostiiovanou moznosti. Je nejucinngjsi, zejména z toho divodu, ze
zajistuje digitalni tok informaci a poskytuje udaje na vnitrostatni i unijni Grovni, a jeji
administrativni naklady jsou nevelké.

Vybrana moznost pravdépodobné piinese hospodaiskou soutéz do vyroby energeticky
efektivnéjSich vozidel a pobidky pro inovace. Ocekava se, Ze ucinky energeticky 0€inngjsi
nakladni dopravy se alespon Casteéné rozsSiti do vétSiny odvétvi hospodarstvi EU: nizsi
palivové provozni naklady dopravy by spustily niz$i ceny dopravy, ¢imz by se snizily naklady
jinych odvétvi a v koneéném dusledku by z toho méli prospéch spotiebitelé EU.

Ocekava se, Ze  konkurenceschopnost a  mezinarodni dopad budou ve
sttednédobém/dlouhodobém horizontu pozitivni i pro vyrobece tézkych vozidel vzhledem k
mezinarodnimu kontextu, kde jiné hlavni trhy (napiiklad USA, Kanada, Japonsko a Cina) jiz
zavedly nafizeni, kterd pozaduji zlepSeni palivové ti€innosti tézkych vozidel.

Pro zaméstnanost by opatieni melo mit piinos ve stfednédobém/dlouhodobém horizontu.
Postupné zlepSovani G¢innosti kupovanych vozidel by mélo pfinést Gspory v oblasti emisi
CO,. U jinych emisi se ocekava priznivé, ale pouze zanedbatelné snizeni. Jedinymi
ekonomickymi naklady jsou administrativni ndklady. Pfedpokladé se, ze budou zanedbatelné
— odhadem 1 EUR na vozidlo.
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. UCELNOST A ZJEDNODUSOVAN{ PRAVNICH PREDPISU

Malé a stfedni podniky nebo mikropodniky nemaji z4dné povinnosti ptimého vykazovani.
Ptepravci, z nichz vétSina jsou malé a stiedni podniky, budou pravdépodobné tézit ze zvysené
transparentnosti trhu. Diky tomu se budou moci informovanéji rozhodovat o nakupu palivové
nejucinnéjsich vozidel, kterd prostfednictvim uspotfenych palivovych nakladi mohou snizit
jejich provozni naklady a zvysit jejich konkurenceschopnost.

Navrhované nafizeni bude vyuZzivat elektronické vykaznictvi, které by mélo sniZzit
administrativni zatéz pro vyrobce t€Zkych vozidel, vnitrostatni orgdny a Komisi/EEA.

. ZAKLADNI PRAVA

Néavrh nema zadné dusledky z hlediska ochrany zakladnich prav.

4, ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Rozpoctovy dopad vyplyvajici z provadéni navrhovaného nafizeni je velmi omezeny (viz
podrobnosti v pfiloZzeném legislativnim finanénim vykazu). Ackoli nepiekracuje celkovy
strop pro okruh 2 ve viceletém finanénim rdmci na obdobi 2014 az 2020, bude nutné provést
pro roky 2019 a 2020 malou zménu pro agenturu EEA.

5. OSTATNIi PRVKY

. PLANY PROVADENI A MONITOROVANI, HODNOCENI A PODAVANIi ZPRAV

Na zékladé informaci poskytovanych clenskymi staty a vyrobcei tézkych vozidel vypracuje
Komise kazdy rok zpravu. Tyto zpravy Komise zajisti bedlivé sledovani toho, jak je natizeni
provadéno.

. PODROBNE VYSVETLENI KONKRETNICH USTANOVENI NAVRHU
Clanek 1 — Pfedmét

Tento clanek vysvétluje klicova opatfeni stanovena nafizenim, konkrétné sledovani a
vykazovani emisi CO, a spotieby paliva u tézkych vozidel, tj. nakladnich automobila,
autobust a autokard.

Clanek 2 — Oblast piisobnosti

Tento c¢lanek definuje obsah plsobnosti nafizeni a upfesiiuje kategorie vozidel, jejichz
registracni udaje, technické tidaje a, pokud jsou k dispozici, udaje o emisich CO, a spotiebé
paliva by mély byt sledovany a vykazovany.

Clanek 3 — Definice

Naftizeni je uzce spjato s terminologii, kterd je pouzivana v pravnich ptredpisech o schvalovani
typu a kterou také pouziva. Pro zajisténi souladu s riznymi pradvnimi nastroji je tudiz
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vyjasnéno, ze terminologie pouzivana v tomto nafizeni ma byt chapdna stejné jako
terminologie definovand v pravnich ptedpisech o schvalovani typu.

Clanek 4 — Sledovani a vykazovani &lenskymi stity

Tento c¢lanek stanovi zdkladni povinnosti ulozené c¢lenskym statim v souvislosti s
harmonogramem sledovéani a vykazovani, jmenovanim ptisluSnych orgdnii a udaji, které maji
byt sledovany. Jsou zde zahrnuta nova tézka vozidla a nova ptipojné vozidla zaregistrovana
poprvé v Unii nebo zaregistrovand mimo Unii, avS§ak méné nez tii mésice pied registraci v
Unii.

V ptipadé ptislusnych orgénti je objasnéno, ze ty organy, které jiz odpovidaji za sledovani a
vykazovani udaji o lehkych vozidlech, by mély byt organy odpovédnymi i za sledovani
tézkych vozidel.

Ptilohy I a II doplnuji toto ustanoveni tak, ze specifikuji parametry udaji, které maji byt
sledovany, jakoz i administrativni kroky postupu sledovani a vykazovani.

Clanek 5 — Sledovani a vykazovani vyrobci

Tento Clanek stanovi zdkladni povinnosti ulozené¢ vyrobctim, pokud jde o harmonogram
sledovani a vykazovani, urceni kontaktnich mist a idajt, které maji byt sledovany.

Prilohy I a II dopliuji toto ustanoveni tak, ze specifikuji parametry udaji, které maji byt
sledovany, jakoz i administrativni kroky postupu sledovéni a vykazovani.

Clanek 6 — Centralni registr idaji o téZkych vozidlech

Udaje vykazované Komisi musi byt uchovavany ve vefejné piistupném registru. Registr
povede jménem Komise agentura EEA, ktera pii tom bude stavét na svych zkuSenostech
ziskanych pfi vedeni registru tdaji o lehkych vozidlech.

Zatimco vétSina zaznamu Udaji by méla byt vefejné pristupnd, nékteré udaje nesmi byt
zvetejnény z divodu nutnosti chranit soukromé udaje (identifikacni ¢isla vozidel) a z divodu
hospodaiské soutéze (jména vyrobcet dili).

Clanek 7 — Kvalita adaji

Zakladem pro dosaZeni cilti tohoto nafizeni jsou vysoce kvalitni tdaje. Je tudiz dilezité
zajistit, aby subjekty vykazujici udaje byly odpovédné za kvalitu a spravnost dodanych tda;ji.
Kromé toho musi mit Komise moznost provést své vlastni ovéteni kvality udaji, jakoz i jejich
opravu, pokud jsou v piedlozenych udajich chyby.

Clanek 8 — Zprava

Udaje hlasené pies agenturu EEA Komisi by se mély stat podkladem pro roéni analyzu trendt
v oblasti emisi CO; a vyvoje ve flotile t¢Zkych vozidel v EU, jakoz i vyvoje u jednotlivych
vyrobcl tézkych vozidel. Tuto ro¢ni analyzu musi Komise provadét za podpory agentury
EEA a analyza bude slouzit jako dulezity podklad pro §irSi ro¢ni zpravu o postupu podle
navrzeného nafizeni o spravé energetické unie v kontextu stavu energetické unie. Analyza téz
poskytne dulezité vstupni informace pro jakakoli dalsi ptipadné opatteni politik. Zajisti vEtsi
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transparentnost s ohledem na technologické konfigurace a vykonnostni charakteristiky flotily
EU 1 jednotlivych vozidel z hlediska emisi CO; a spotteby paliva.

Clanek 9 a 10 — Provadéci opatreni a pfeneseni pravomoci

Tyto ¢lanky poskytuji Komisi pravni zaklad pro piijeti provadécich opatieni a formou aktti v
pfenesené pravomoci pro zménu nepodstatnych prvku ptiloh I a II. Provadéci opatieni doplni
¢lanek 7 tim, ze Komisi umozni definovat podrobna ustanoveni a postupy potfebné k ovéreni
a opravé vykazovanych Udaju. Pfenesena pravomoc svéfend Komisi zahrnuje Upravu a
aktualizaci parametrti udaja, které maji byt sledovany, jakoz 1 rtzné kroky v procesu
sledovani stanovené v piilohach I a II.

Clanek 11 a 12 — Postup projednavani ve vyboru a vykon pienesené pravomoci
Tyto ¢lanky stanovuji standardni ustanoveni tykajici se postupu projednavani ve vyboru, ktery

se ma pouzivat k pfijeti provadécich akti a k vykonu pfenesené pravomoci podle ¢l. 9 odst. 2
a3.
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2017/0111 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o sledovani a vykazovani emisi CO; a spoti'eby paliva u novych tézkych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropské unie, a zejména na ¢l. 192 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru',

. ’ . o2
s ohledem na stanovisko Vyboru regionii”,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

(M

)

3)

“

V zavérech ze zasedani Evropské rady ve dnech 23. a 24. fijna 2014 o ramci politiky v
oblasti klimatu a energetiky do roku 2030 byl schvalen zédvazny cil, jimZ je minimaln¢
40% snizeni emisi sklenikovych plynti v celé domaci ekonomice do roku 2030
ve srovnani s rokem 1990, a byl potvrzen na jejim zasedani v bieznu 2016.

Zavery Evropské rady z fijna 2014 stanovily, Ze tohoto cile Unie dosdhne spole¢né a
nakladové efektivnim zptisobem a ke snizenim dojde do roku 2030 v porovnani s
rokem 2005 v ramci systému EU pro obchodovani s emisemi o 43 % a v odvétvich
mimo systém EU pro obchodovani s emisemi o 30 %. Na tomto usili by se mély
podilet vSechny clenské staty a k dosazeni tohoto snizeni emisi by méla piispét
vSechna odvétvi hospodarstvi, véetné dopravy.

Evropska strategie Komise pro nizkoemisni mobilitu z roku 2016° stanovila cil, jimz
je alespont 60% snizeni emisi z dopravy do roku 2050 ve srovnani s irovnémi z roku
1990.

Emise sklenikovych plynii z ndkladnich automobilt, autobust a autokart, tj. tézkych
vozidel, pfedstavuji v soucasnosti ptiblizné ¢tvrtinu emisi ze silni¢ni dopravy v Unii a

Uf vést. C, , p. .
Ut. v&st. C,,p..
COM(2016) 501 final.
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)

(6)

(7

®)

€))

(10)

ocekava se, ze se do roku 2030 jesté zvysi. Za tcelem ptispéni k nezbytnému snizeni
emisi v odvétvi dopravy je zapotiebi zavést G€inna opatfeni k omezeni emisi z tézkych
vozidel.

Ve svém sdéleni o strategii pro snizovani spotfeby paliva tézkych vozidel a jejich
emisi CO, z roku 2014* Komise uznala, e piedpokladem pro zavedeni takovych
opatfeni je regulovany proces uréovani emisi CO; a spotieby paliva.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 595/2009° stanovi ramec pro zfizeni
takového regulované¢ho procesu. Méfeni zajisti spolehlivé a srovnatelné tdaje o
emisich CO; a spotiebé paliva u kazdého vozidla pro vyznamnou ¢ast flotily téZkych
vozidel v Unii. K témto informacim budou mit ptistup kupujici konkrétniho vozidla a
ptislusny Clensky stat registrace, ¢imz se odstrani znalostni nedostatek.

Informace o vykonnosti vozidla z hlediska emisi CO; a spotieby paliva by mély byt
zptistupnény vetejnosti, aby se vSichni provozovatelé vozidel mohli pii ndkupu
rozhodovat informované. VSichni vyrobcei vozidel budou schopni porovnat vykonnost
svych vozidel s vykonnosti vozidel jinych znacek. Tim se zvysi pobidky pro inovace,
a tak 1 konkurenceschopnost. Tyto informace daji i tviirciim politik na trovni Unie a
¢lenskych stat spolehlivy zaklad pro rozvoj politik na podporu zdjmu o energeticky
ucinnéjsi vozidla. Je tudiz vhodné, aby byly hodnoty emisi CO, a spotieby paliva
uréované pro kazdé nové t&7ké vozidlo podle nafizeni Komise (EU) [.../...]° [Opoce
uvede spravny odkaz] sledovany, vykazovany Komisi a zpfistupnény vetejnosti.

S cilem ziskat uplné znalosti o usporadani flotily tézkych vozidel v Unii, jejim vyvoji
v prubéhu €asu a potencidlnim dopadu na emise CO; je vhodné sledovat a vykazovat
udaje o registraci vSech novych tézkych vozidel a vSech novych ptipojnych vozidel,
vcetn¢ udajii o hnacich ustrojich a ptislusné karoserii.

Udaje o emisich CO, a spotiebé paliva budou k dispozici u nékterych novych tézkych
vozidel, ktera budou registrovana v roce [2019]. Poc¢inaje timto datem by pfislusné
organy ¢lenskych stati mély byt tudiz povinny poskytovat iidaje o novych registracich
a vyrobci by méli byt povinni poskytovat technické tdaje tykajici se téchto vozidel.

Technické udaje zdsadni pro urceni vykonnosti vozidla z hlediska emisi CO, a
spotfeby paliva by mély byt vefejné pristupné, aby se zvySila transparentnost
specifikaci vozidla a souvisejici vykonnosti a aby byla podpotena hospodatska soutéz
mezi vyrobci. Nemély by byt zvetejiiovany pouze udaje, které jsou citlivé z divodu
ochrany osobnich Udaji a spravedlivé hospodaiské soutéze. Je vSak zjevné ve
vefejném zajmu, aby technické udaje zasadni pro urCeni vykonnosti vozidel byly
piistupné. Takové tidaje by tudiz nemély byt vylouceny z ptistupu vetrejnosti.

COM(2014) 285 final.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. Cervna 2009 o schvalovani typu
motorovych vozidel a motort z hlediska emisi z tézkych nakladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu k
informacim o opravach a drzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o
zruseni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (Ut. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1).

Nafizeni Komise (EU) [.../...], kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 595/2009, pokud jde o urceni emisi CO, a spotfeby paliva u tézkych vozidel, a kterym se méni
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES a nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 (Ut. vést.
L...,....).
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(1D

(12)

(13)

(14)

(15)

Je dulezité zajistit, aby sledované a vykazované udaje byly spolehlivé a vérohodné.
Komise by tudiz méla mit prostfedek k ovéfeni a piipadné opraveé konecnych udaji. V
pozadavcich na sledovani by proto mély byt stanoveny i parametry umoznujici fadné
sledovani a ovétovani udaju.

Na zaklad¢ zkuSenosti ziskanych pfi sledovani a vykazovani udaji o emisich CO,
podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 443/2009” u novych osobnich
automobilil a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 510/2011% u novych
lehkych uzitkovych vozidel je vhodné svéiit Evropské agentuie pro Zivotni prostiedi
odpovédnost za vyménu Udajl s prisluSnymi organy clenskych stat a vyrobci, jakoz i
za spravu kone¢né databaze jménem Komise. Je rovnéz vhodné co nejvice sladit
postupy sledovani a vykazovani pro tézkd vozidla s postupy, které se jiz uplatiiuji pro
lehka vozidla.

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni ustanoveni tohoto nafizeni o
ovéfovani a opravé sledovanych udaji by mély byt Komisi svéfeny provadéci
pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011°.

Aby bylo zajisténo, ze pozadavky ohledné udaji a postup sledovani a vykazovani
zlstanou v prubchu ¢asu relevantni pro posouzeni prispivani flotily tézkych vozidel k
emisim CO,, a aby byla zajisténa dostupnost udaji o novych a pokrocilych
technologiich snizovani CO,, méla by byt Komisi svéfena pravomoc piijimat akty v
souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie v souvislosti se zménou
pozadavkl ohledné udajh a postupu sledovani a vykazovani stanovenych v ptilohach.
Je obzvlaste dilezité, aby Komise vramci ptipravné cinnosti vedla odpovidajici
konzultace, a to ina odborné urovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se
zasadami stanovenymi v interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13.dubna 2016
o zdokonaleni tvorby pravnich pfedpist. Pro zajiSténi rovné ucasti na vypracovavani
aktli v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré dokumenty
soucasn¢ s odborniky z Clenskych stata a jejich odbornici maji automaticky ptistup na
setkani skupin odborniki Komise, jez se vénuji piipravé aktl v pienesené pravomoci.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz sledovani a vykazovani emisi CO, a spotieby paliva
u novych tézkych vozidel v Unii, nemiiZe byt dosaZeno uspokojivé ¢lenskymi staty,
ale z diivodu jeho rozsahu a Gc¢inkd jej miize byt 1épe dosazeno na urovni Unie, mize
Unie pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v
uvedeném c¢lanku neptekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni
tohoto cile,

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v ramci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke
snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel, Uk. vést. L 140, 5.2.2009, s. 1.

Naftizeni (EU) ¢. 510/2011 ze dne 11. kvétna 2011, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nova lehka uzitkova vozidla v ramci integrovaného pfistupu Unie ke snizovani emisi CO, z lehkych
vozidel, UK. vést. L 145, 31.5.2011, s. 1.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpusobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich
pravomoci (Ut. vést. L 55,28.2.2011, s. 13).
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PRIJALY TOTO NARIZENTI:

Clanek 1
Predmet

Toto nafizeni stanovuje pozadavky na sledovani a vykazovani emisi CO, a spotieby paliva u
novych tézkych vozidel registrovanych v Evropské unii.

Cldnek 2
Oblast piisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na sledovani a vykazovani udaji o novych vozidlech ¢lenskymi
staty a vyrobci tézkych vozidel.

Pouzije se na tyto kategorie vozidel:

a)  tézka vozidla kategorii M1, M2, N1 a N2 s referen¢ni hmotnosti ptesahujici
2610kg, kterd nespadaji do oblasti plsobnosti nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) &. 715/2007'°, a viechna vozidla kategorii M3 a N3;

b)  vozidla kategorii O3 a O4.

Cldnek 3
Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2007/46/ES'! a natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 595/20009.

Clanek 4
Sledovani a vykazovani clenskymi staty

1. Do 28.unora kazdého roku pocinaje rokem [2020] shromdzdi pfislusné organy
Clenskych statl udaje upfesnéné v ¢asti A prilohy I za pfedchozi kalendaini rok
tykajici se novych vozidel zaregistrovanych v Unii poprvé. Udaje tykajici se novych
vozidel, kterd byla pivodné registrovana mimo Unii, nejsou sledovany a
vykazovany, ledaze byla tato registrace provedena méné nez tfi mésice pied
registraci v Unii. Udaje jsou sdélovany Komisi v souladu s postupem vykazovani
podle ptilohy II.

2. Ptislusné organy odpovédné za sbér a sd€lovani udaji v souladu s timto natizenim
jsou organy, které Clenské staty jmenuji v souladu s ¢l. 8 odst. 7 nafizeni (ES)
¢. 443/20009.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro
6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a Gdrzbé vozidla (Uf. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zaii 2007, kterou se stanovi ramec pro
schvalovani motorovych vozidel ajejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukcnich casti
a samostatnych technickych celkii uréenych pro tato vozidla (ramcova smérnice) (UE. vést. L 263,
9.10.2007, s. 1).
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Clanek 5
Sledovani a vykazovani vyrobci

Do 28.1unora kazdého roku pocinaje rokem [2020] shromdzdi vyrobci tézkych
vozidel udaje uptfesnéné v casti B prilohy I tykajici se vozidel s datem vyroby
spadajicim do pfedchoziho kalendainiho roku.

Datum vyroby je datum podpisu prohlaSeni o shod¢ nebo piipadné datum podpisu
certifikatu o jednotlivém schvaleni.

Pro ucely vykazovani udaji v souladu s timto nafizenim urci vyrobci kontaktni
misto.

Clanek 6
Centralni registr udajii o tézkych vozidlech

Komise vede centralni registr udaji vykazovanych v souladu s ¢lanky 4 a 5. Registr
je vetejné ptistupny s vyjimkou zépist 1, 24, 25, 32, 33, 39 a 40 uptesnénych v ¢asti
B pfilohy L.

Registr spravuje jménem Komise Evropska agentura pro zivotni prostiedi (EEA).

Cléanek 7
Kvalita udaju

PtisluSné organy a vyrobci nesou odpovédnost za spravnost a kvalitu udaji, které
vykazuji v souladu s ¢lanky 4 a 5. Komisi neprodlen¢ informuji o veskerych chybach
zjisténych ve vykazanych udajich.

Komise miize provést své vlastni ovéfeni kvality udaji vykazanych podle ¢lanka 4 a
5.

Je-li Komise informovana o chybach v udajich, nebo zjisti-li podle svého vlastniho
oveéfeni nesrovnalosti v souboru udaji, piijme dle potfeby nezbytna opatfeni k
opravé udajli zvetejnénych v centrdlnim registru uvedeném v ¢lanku 6.

Clanek 8
Zprava

V ramci své ro¢ni zpravy podle [¢lanku 29 navrzeného natizeni o spravé energetické
unie] zvetejni Komise svou analyzu udaji poskytnutych ¢lenskymi staty a vyrobci za
predchozi kalendaini rok.

Analyza musi ukdzat minimalné vykonnost flotily tézkych vozidel Unie, jakoZ i
vykonnost flotily kazdého vyrobce z hlediska primérné spotieby paliva a emisi CO,.
Musi vzit v Givahu tidaje o zajmu o nové a pokrocilé technologie snizovani CO,, jsou-
li takové udaje k dispozici.

Komise analyzu ptipravi za podpory agentury EEA.
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Clanek 9
Sverent provadeécich pravomoci

Komise muze prostfednictvim provadécich akth stanovit opatfeni pro ovéreni a opravu podle
¢l. 7 odst. 2 a 3. Tyto provadéci akty se piijimaji prezkumnym postupem podle ¢lanku 11.

Clanek 10
Preneseni pravomoci

Komise je zmocnéna ptijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12 s
cilem zménit ptilohu I pro ucely aktualizace nebo Upravy pozadavkl ohledné tidaji
specifikovanych v ptiloze I, je-li to povazovano za nezbytné pro dikladnou analyzu
v souladu s ¢lankem 8.

Komise je zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 12 s
cilem zménit piilohu II pro ucely upravy postupu sledovani a vykazovani
stanoven¢ho v ptiloze 11, aby byly zohlednény zkuSenosti ziskané pii uplatiiovani
tohoto nafizeni.

Clanek 11

Postup projednavani ve vyboru

Komisi je ndpomocen Vybor pro zménu klimatu zfizeny clankem 9 rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady &. 280/2004/ES'%. Tento vybor je vyborem ve smyslu
natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clanek 12
Vykon prenesené pravomoci

Pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci je svéiena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v c¢lanku 10 je svéfena
Komisi na dobu neurcitou ode dne [datum vstupu tohoto nafizeni v platnost].

Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 10
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
uréené. Rozhodnuti nabyva uéinku prvnim dnem po zveiejnéni v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozd€jsimu dni, ktery je v ném uptfesnén. Nedotyka se
platnosti jiz platnych akti v pfenesené pravomoci.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 280/2004/ES ze dne 11. unora 2004 o mechanismu
monitorovani emisi sklenikovych plynti ve Spolecenstvi a provadéni Kjotského protokolu (Ut. vést.
L 49,19.2.2004, s. 1).

16
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4. Pred pfijetim aktu v pfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohod¢ o zdokonaleni tvorby pravnich predpisi ze dne
13. dubna 2016.

5. Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 10 vstoupi v platnost, pouze pokud
proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve 1hiit¢ dvou mésict
ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pted
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

Clanek 13
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda / predsedkyné predseda / predsedkyné
17
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Legislativni finanéni vvkaz ..,Agentury*

Evropska agentura pro Zivotni prostredi (EEA)

RAMEC NAVRHU/PODNETU

1.1. Néazev navrhu/podnétu

1.2. Piislusné oblasti politik podle ¢lenéni ABM/ABB
1.3. Povaha navrhu/podnétu

1.4. Cile

1.5.  Odivodnéni navrhu/podnétu

1.6. Doba trvani akce a finan¢ni dopad

1.7. Ptedpoklédany zplsob fizeni

SPRAVNI OPATRENI
2.1. Pravidla pro sledovani a podavani zprav
2.2. Systém fizeni a kontroly

2.3.  Opatieni k zamezeni podvodi a nesrovnalosti

ODHADOVANY FINANCNI DOPAD NAVRHU/PODNETU

3.1.  Okruhy viceletého finan¢niho ramce a dotéené vydajové rozpoctoveé polozky
3.2. Odhadovany dopad na vydaje

3.2.1. Odhadovany souhrnny dopad na vydaje

3.2.2. Odhadovany dopad na prostredky [subjektu]

3.2.3. Odhadovany dopad na lidské zdroje [subjektu]
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3.3. Odhadovany dopad na piijmy
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

RAMEC NAVRHU/PODNETU

Nazev navrhu/podnétu

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady o sledovani a vykazovani emisi CO, a

spotfeby paliva u novych tézkych vozidel

Piislu$né oblasti politik podle ¢lenéni ABM/ABB*

34: Opatteni v oblasti klimatu

Povaha navrhu/podnétu
M Navrh/podnét se tyka nové akce.

O Navrh/podnét se tyka nové akce nasledujici po pilotnim projektu / pfipravné
akei®.

O Navrh/podnét se tyka prodlouZeni stavajici akce.
O Navrh/podnét se tykéa akce presmérované na jinou akei.
Cile

Viceleté strategickeé cile Komise sledované navrhem/podnétem

Navrh predstavuje klicové legislativni opatfeni prvniho souboru opatfeni pro
mobilitu, ktery ma byt pfijat v kvétnu 2017. Pispivéa k provadéni evropské strategie
Komise pro nizkoemisni mobilitu®*, p¥ijaté v roce 2016, a jejiho akéniho planu® pro
zlepseni palivové ulinnosti a sniZzeni emisi tézkych vozidel, tj. nakladnich
automobill, autobusi a autokart.

Navrh je soucasti provadécich opatfeni oznamenych ve sdéleni Komise z roku 2014
o strategii pro sniovdni spotieby paliva téZkych vozidel a jejich emisi CO; s*° cilem
zavést proces certifikace emisi CO; z tézkych vozidel a sledovat a vykazovat je u
vSech novych vozidel uvedenych na trh EU.

Toto opatfeni poskytne klicovy nastroj vykonavatelnosti pro budouci normy emisi
CO, z té€Zkych vozidel, k jejichZ navrZeni v roce 2018 se Komise zavazala.

Navrh ptispiva ke splnéni zavazku EU dosdhnout alespon 40% snizeni domacich
emisi do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990.

22
23

ABM.: fizeni podle ¢innosti; ABB: sestavovani rozpoctu podle ¢innosti.
Uvedené v ¢l. 54 odst. 2 pism. a) nebo b) finan¢niho nafizeni.

2 https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2016/EN/1-2016-501-EN-F1-1.PDF

2 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:244:FIN

26 COM (2014)285, k dispozici zde: http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/documentation_en.htm



https://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2016/EN/1-2016-501-EN-F1-1.PDF
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD:2016:244:FIN
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/heavy/documentation_en.htm
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1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

Specificke cile a prislusné aktivity ABM/ABB

Specificky cil &. 3

Dalsi dekarbonizace odvétvi dopravy v EU prostfednictvim rozvoje a provadéni
harmonizovanych politik (ve spolupréci s jinymi generalnimi feditelstvimi, jako je
GR MOVE, GROW atd.)

Piislu$né aktivity ABM/ABB

Aktivita ABB 34 02 — opatieni v oblasti klimatu na unijni a mezinarodni Grovni.

Aktivita ABB 07 02 — politika Zivotniho prostfedi na unijni a mezindrodni Grovni
(¢lanek rozpoctu 07 02 06 Evropska agentura pro zZivotni prostiedi).

Ocekavane vysledky a dopady

Upresnéte ucinky, které by navrh/podnét mél mit na prijemce / cilové skupiny.

Navrh zavede systém pro sledovéni a vykazovani emisi CO, a spotieby paliva u
novych t€zkych vozidel uvedenych na trh EU.

Navrh prispéje k transparentnéjs§imu trhu s t€zkymi vozidly, ktery bude stimulovat
hospodéiskou soutéz mezi vyrobci tézkych vozidel a dopravci. Ta zase povzbudi
inovace na urovni vyrobct dili a vozidel, aby se na trhu EU vyrab¢la energeticky
ucinngjsi vozidla.

Ocekava se, ze pokud sledovani a vykazovani povede k dalSimu postupnému
zlepsovani energetické ucinnosti tézkych vozidel EU o jedno procento, pfinese to
snizeni emisi CO; v pfiblizné vysi 2,1 mil. tun.

Ukazatele vysledkii a dopadii

Upresnéte ukazatele, podle kterych je mozno uskutecniovani navrhu/podnétu sledovat.

Ukazatel €. 1: Primérné rocni emise CO, a spotieba paliva podle tfidy vozidla,
vyrobce a ¢lenského statu u novych tézkych vozidel registrovanych v EU v ramci
pusobnosti pravnich predpisti o certifikaci.

Ukazatel €. 2: Srovnani prumérnych ro¢nich emisi CO, a spotieby paliva v téze tiidé
vozidel v riznych letech.

Ukazatel €. 3: Ro¢ni piehled technologii pro palivovou u¢innost namontovanych do
novych vozidel a jejich uroven vyuziti.

Odivodnéni navrhu/podnétu

Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu

Clenské staty a vyrobci tézkych vozidel nové zaregistrovanych v EU by museli
shromazd’'ovat a vykazovat Komisi prostiednictvim ulozi§t¢ dat Evropské agentury
pro zivotni prostfedi udaje ziskané pti sledovani CO..

CS



CS

1.5.2.

1.5.3.

Evropska agentura pro Zivotni prostiedi by udaje shromazdovala a spravovala.
Soubor udaji by byl kazdy rok zvetejnén. Komise by zvetejiiovala ro¢ni zpravu o
sledovani.

Pridana hodnota ze zapojeni EU

Trhy pro nova tézka vozidla a ptfepravni sluzby plsobi na urovni EU a jsou téz
nedilnou soucasti jednotného trhu. Nedostate¢na transparentnost z hlediska spotieby
paliva a emisi CO; u novych téZzkych vozidel neni zatim feSena v Zadném z
Clenskych stati a tyka se EU jako celku. Kromé toho jsou emise CO; u tézkych
vozidel zahrnuty do cile EU, ktery spociva ve snizeni emisi sklenikovych plynd.

Pii absenci celounijniho pravniho ptedpisu tykajiciho se sledovani a vykazovani
mohou vnitrostatni organy pfijmout rizné pfistupy ke sledovani a vykazovani
vedouci k roztfisténému a nedislednému shromazd’ovani takovych tudaji napii¢ EU.
To by vedlo k vysoké administrativni zatézi pro vyrobce tézkych vozidel, kteti by
museli dodrzovat riizné systémy vykazovani. Vetfejnd konzultace uskuteénénd pii
pripravé navrhu vsak naznacuje, Ze vnitrostatni organy by spise viibec nekonaly.

Celounijni systém pro sledovani a vykazovani emisi CO, a spotfebu paliva u téZkych
vozidel poskytne pristup k informacim o urovni vyuziti a skute¢ném rozsiteni
pokrocilych palivové u¢innych technologii pro kupujici tézkych vozidel a tviirce
politik.

Zména klimatu je navic pfeshrani¢énim problémem a soucasné je pravomoci sdilenou
mezi EU a Clenskymi staty. Je tudiz nezbytnéd koordinace opatfeni v oblasti klimatu
na evropské urovni a opatfeni EU jsou odiivodnéna na zakladé subsidiarity.

Zavery vyvozené z podobnych zkuSenosti v minulosti

Pro osobni automobily a dodavky je celounijni systém sledovani a vykazovani emisi
CO, jiz zaveden®’. Systém se ukazal jako velmi hodnotny, pokud jde o zajisténi vétsi
transparentnosti na trhu EU pro nové osobni automobily a lehké uZzitkova vozidla.
Soubor udaju, ktery agentura EEA kazdy rok zvetejiiuje, se ve velké mife pouziva ke
srovnavani emisi CO; z lehkych vozidel v EU. Predstavuje téz zaklad pro stanoveni
vykonnostnich norem pro CO, pro osobni automobily a dodavky a pro posouzeni
kazdoro¢niho plnéni téchto norem vyrobci.

Navrzeny celounijni systém sledovani a vykazovani pro tézka vozidla se vyrazné
opira o zkuSenosti nabyté pifi vyuzivani celounijniho systému sledovani a vykazovani
pro lehkd uzitkovd vozidla. Pokud jde o lehkd uzitkovd vozidla, predpoklada
navrzené nafizeni systém sledovani na zaklad¢ identifikacnich &isel vozidel (VIN) a
udaje by predkladali ¢lenské staty a vyrobci, aby administrativni zat¢z byla udrzena
na minimu. Stejné¢ jako v pifipad¢é systému sledovani a vykazovani pro osobni
automobily a dodavky by bylo pro predkladani udaji vyuzivano ulozisté dat
Evropské agentury pro zivotni prostiedi. Krom¢ toho vzhledem ke kumulovanym
zkuSenostem Evropské agentury pro Zivotni prostfedi v oblasti sledovani CO, by
agentura podpofila Komisi 1 pifi spravé celounijniho systému sledovani pro tézka
vozidla.

27

Natizeni (EU) ¢. 443/2009 a natizeni (ES) ¢. 510/2011.
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1.5.4.

Soulad a mozna synergie s dalsimi vhodnymi nastroji

Navrh je v souladu s navrzenym nafizenim Komise [...], kterym se provadi nafizeni
(EU) ¢.595/2009, pokud jde o certifikaci emisi CO, a spotieby paliva tézkych
vozidel, a kterym se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES.
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1.6. Doba trvani akce a finan¢ni dopad

O Casové omezeny navrh/podnét

— O Navrh/podnét s platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR

— O Finan¢ni dopad od RRRR do RRRR

M Casové neomezeny navrh/podnét

— Casové neomezené provadéni se zahajenim v roce 2018 (bez finanéniho dopadu),

— poté plné fungovani.

1.7. Piedpokladany zpiisob Fizeni

M P¥imé ¥izeni Komisi

— M prostfednictvim jejich utvari, véetné jejich zaméstnanct v delegacich Unie;

— prostiednictvim vykonnych agentur.

[1 Sdilené Fizeni s ¢lenskymi staty

M Nepfimé ¥izeni, pifi kterém jsou ukoly souvisejicimi s plnénim rozpoctu

povéieny:

— [ tfeti zemé& nebo subjekty uréené témito zemeémi;

— [ mezinarodni organizace a jejich agentury (upifesnéte);

— O EIB a Evropsky investi¢ni fond;

— M subjekty uvedené v ¢lancich 208 a 209 finanéniho nafizent;

— [0 vefejnopravni subjekty;

— O soukromopravni subjekty povéfené vykonem veiejné sluzby v rozsahu, v
jakém poskytuji dostatecné financni zarukys;

— [ soukromopravni subjekty ¢lenského statu povétené uskute¢novanim partnerstvi
soukromého a vetejného sektoru a poskytujici dostatecné financni zarukys;

— [ osoby povétené provadénim zvlastnich ¢innosti v ramci spole¢né zahraniéni a
bezpecnostni politiky podle hlavy V Smlouvy o EU a urc¢ené v piislusném
zakladnim pravnim aktu.

—  Pokud vyberete vice zpiisobil Fizeni, upiesnéte je v édsti ,, Pozndmbky

Poznamky
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Ucast Evropské agentury pro Zivotni prostfedi (EEA) bude zapotiebi k provadéni pozadavki
navrzeného natizeni o sledovani a vykazovéani emisi CO, a spotfeby paliva u novych tézkych
vozidel.

CS



CS

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SPRAVNI OPATRENI
Pravidla pro sledovani a podavani zprav

Upresnéte cetnost a podminky.

Navrzené nafizeni upfesiiuje Cetnost a udaje, které maji Clenské stity a vyrobci
vykazovat u tézkych vozidel nové zaregistrovanych v Unii. Udaje upiesnéné v
navrzeném nafizeni by se musely vykazovat jednou rocné pomoci tlozisté dat Evropské
agentury pro zivotni prostfedi. Na podporu ¢lenskych statii a vyrobcl pii jejich rocnim
vykaznictvi budou prostfednictvim CIRCABC poskytnuty dalsi pokyny.

Systém Fizeni a kontroly

Zjisténa rizika

Clenské staty nebo vyrobci se mohou pfi plnéni svych povinnosti v oblasti sledovani a
vykazovani zpozdit. Pfedpoklada se, ze Clenské staty by ur€ily stejné orgéany, které jsou
jiz odpovédné za sledovani a vykazovani u osobnich automobilii a dodavek. Tyto organy
jsou obezndmeny se sledovanim a vykazovanim a s ptisluSnymi IT néstroji, coz bude
takova rizika minimalizovat.

Ulozisté dat Evropské agentury pro Zivotni prostiedi je dobie zavedenym systémem pro
vykazovani Udaji. Pfipadné selhani systému a otdzky davérnosti lze pokladat za
dostate¢né vytesené.

Informace o zavedeném systému vnitini kontroly

Predpokladané metody kontroly jsou stanoveny ve finanénim nafizeni a provadécich
pravidlech.

Odhad ndkladii a prinosii kontrol a posouzeni ocekavané miry rizika vyskytu chyb

Neuvedeno

Opatieni k zamezeni podvodii a nesrovnalosti

Upresnéte stavajici ¢i predpokladand preventivni a ochrannd opatient.

Kromé uplatiiovani finan¢niho natizeni jako prevence podvodl a nesrovnalosti, opirajici
se o dobfe zavedeny systém pro sledovéani a vykazovani emisi CO, u novych osobnich
automobilll a lehkych uzitkovych vozidel, bude pro feseni jakychkoli nedostatkii nebo
nesrovnalosti provadéna kontrola kvality a ovéfovani predlozenych udaji.




3. ODHADOVANY FINANCNi DOPAD NAVRHU/PODNETU
3.1. Okruhy viceletého finanéniho ramce a dotéené vydajové rozpoctové polozky
e Stavajici rozpoctové polozky

V potadi okruht viceletého finan¢niho rdmce a rozpoctovych polozek.

‘s . Druh oy
Okruh Rozpoctova polozka vydaje Prispévek
viceletého
finan¢niho | xs i kandidatsk Yo ve smyslu ¢l. 21
¢islo 28 zemi andida tietich .
4 i dst. 2 pism. b
FAMCE | 1476V, oo ] RPNRP™ 1 Boy0® | yehzemi® | zemi | poos-2pimb)
34 02 Ol: Snizovani  emisi | Rozdil NE NE NE NE
sklenikovych  plynt  (zmirfiovani
2 zmény klimatu)
) 07 02 06 : Evropskd agentura pro | NRP ANO | ANO ANO | NE
zivotni prostiedi
e Nové rozpocCtové polozky, jejichz vytvoreni se pozaduje
V potadi okruhti viceletého finan¢niho ramce a rozpoctovych polozek.
< . Druh o
Okruh Rozpoctova polozka vydaje Prispévek
viceletého
finanéniho | gig]o zemi | kandidétsk | tretich | Vesmysluclal
ramce , RP/NRP , ; ; odst. 2 pism. b)
[MAZEV...co i ] ESVO ych zemi zemi financniho nafizeni
XXYY.YYYY
[ ] ANO/ | ANON | ANO/ | oo
NE E NE

28
29

RP =rozlisené prostiedky / NRP = nerozliSené prostredky.
ESVO: Evropské sdruzeni volného obchodu.
Kandidatské zemé€ a pripadné potencialni kandidatské zemé zapadniho Balkanu.




3.2 Odhadovany dopad na vydaje

3.2.1.  Odhadovany souhrnny dopad na vydaje

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

Okruh viceletého finanénih Cislo e
I Udrzitelny rist: pfirodni zdroje
ramce 2
[Subjekt]: < EEA — Evropska agentura Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani CELKEM
pro sivotni prostfedi> 2019 2020 N+2 N+3 finanéniho dopadu (viz bod 1.6) 2019-2020
, . . Zavazky o 0,150 0,200 0,350
Nézev 1: Vydaje na zaméstnance
Platby @ 0,150 0,200 0,350
. o . Zavazky (la)
Nazev 2: Vydaje na infrastrukturu a provoz
Platby (2a)
Nazev 3: Provozni vydaje Zavazky (3a) 0,250 0,175 0,425
Platby (3b) 0,250 0,175 0,425
Zavazky e 0,400 | 0,375 0,775
CELKEM prostiedky
pro [subjekt] <EEA> 2+
Platby 0,400 0,375 0,775
+3b




3.2.2.  Odhadovany dopad na prostredky [subjektu]
— 0O Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti operacnich prostredk.
— M Navrh/podnét vyzaduje vyuziti operacnich prostiedkd, jak je vysvétleno dale:

Prostiedky na zavazky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani finan¢niho CELKEM
e 2019 2020 N+2 N+3 dopadu (viz bod 1.6)
Uved’te cile a
vystupy VYSTUPY
Prime
Druh ¢ | B | Nakla | B | Nékl 3 | Nakl 3 Nakla | B | Nikla | B | Nakla | 3 | Nakla | C*° | Naklad
l mé 8 akla 8 akla RS akla R3] akla | 3 akla | 8 akla 8 akla , aklady
¢ 3 ndklad | £ dy I~ dy I~ dy I~ dy I~ dy I~ dy £ dy p(‘)[(}:]e ; celkem
y
.. 32
SPECIFICKY CIL ¢. 17 ...
— Vytvoteni 1 0,250 0,250
platformy
podavani zprav

3 Vystupy se rozumi produkty a sluzby, které maji byt dodany (napf. pocet financovanych studentskych vymén, pocet vybudovanych kilometrt silnic atd.).

Popsany v bodé 1.4.2. ,,Specifické cile...*.
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Podrobné
asisten¢ni
QA/QC -
vykazujici
¢lenské staty /
OEM,
komunikace se
zemémi a
vyrobci, sprava a
udrzba databaze,
podpora formou
helpdesku atd.

0,175

0,025

— Vystup

Mezisoucet za specificky cil ¢. 1

0,250

0,175

0,275

SPECIFICKY CIL C.2 ...

— Vystup

Mezisoucet za specificky cil €. 2

NAKLADY CELKEM

0,250

0,175

0,275

11
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3.2.3.

3.2.3.1. Shrnuti

— [0 Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti prostiedkid spravni povahy.

Odhadovany dopad na lidské zdroje EHP

— M Navrh/podnét vyzaduje vyuziti prostiedkd spravni povahy, jak je vysvétleno

dale:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinnd mista)

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)

CELKE
Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani M
2019 2020 N+2 N+3 finan¢niho dopadu (viz bod 1.6) 2019+202
0
Utednici (tiidy AD)
Utednici (tfidy AST)
Smluvni
< . 0,150 0,200 0,350
zamestnanci
Docasni zaméstnanci
Vyslani narodni
odbornici
CELKEM 0,150 0,200 0,350

Odhadovany dopad na zaméstnance (dodate¢né plné pracovni uvazky) — plan pracovnich mist

Funk¢ni skupina a tfida

Rok 2019

Rok 2020

Rok N+2

Vlozit pocet let podle trvani
finanéniho dopadu (viz bod 1.6)

CS

ADI16

ADI5

ADI14

ADI3

ADI2

ADI1

12
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ADIO

AD9

ADS

AD7

AD6

ADS

Celkem AD

ASTI1

ASTI10

ASTO9

ASTS

AST7

AST6

ASTS

AST4

AST3

AST2

ASTI

Celkem AST

AST/SC 6

AST/SC 5

AST/SC 4

AST/SC 3

AST/SC 2

AST/SC 1

13
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Celkem AST/SC

CELKOVY SOUCET

Odhadovany dopad na zaméstnance (dodate¢né pracovni ivazky) — externi zaméstnanci

Vlozit pocet let podle trvani

Smluvni zaméstnanci Rok N Rok N+1 Rok N+2 finanéniho dopadu (viz bod 1.6)
Funkéni skupina IV 1 1
Funkéni skupina 11 1(*) 1
Funkéni skupina 11
Funkéni skupina I
Celkem 2 2
(*) nabor se planuje na polovinu roku 2019.
Vlozit pocet let podle trvani
Vyslani narodni odbornici Rok N Rok N+1 Rok N+2 | finan¢niho dopadu (viz bod 1.6)

Celkem

Uved'te planované datum naboru a odpovidajicim zpusobem upravte ¢astku (v pripad€ naboru

v Cervenci se zohledni pouze 50 % prumérnvch naklada) a uved’te dalsi vysvétleni v priloze.

Kromé jednoho docasného zaméstnance a jednoho smluvniho zaméstnance v soucasnosti
pracujicich v EEA na tikolech tykajicich se sledovani CO, z osobnich automobilii a dodavek™
a vzhledem k neomezenému trvani zvlastnich ¢innosti navrhovanych pro agenturu potiebuje
EEA dva dalsi smluvni zaméstnance, kteti by vykonavali tyto ¢innosti:

o zavadéni, fizeni a udrzovani novych vykaznickych tokd a infrastruktury
elektronického vykaznictvi véetné vSech €innosti souvisejicich s IT s ohledem
na predkladani udajii o tézkych vozidlech,

o provadéni podrobného posouzeni kvality udaji a kontroly kvality udaji
predkladanych Clenskymi staty a vyrobci, véetné koordinace komunikace s
organy Clenskych statli a vyrobnimi odborniky, souvisejici podpory formou
helpdesku atd.,

o sestavovani a zvefejnovani datovych souboril na internetové strance agentury

EEA za Evropskou komisi a jiné zucastnéné strany.

33

Natizeni (EU) €. 443/2009 a natizeni (ES) €. 510/2011.
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Jeden smluvni zaméstnanec (funkéni skupina I'V) by zacal pracovat v roce 2019 na ptiprave a
provadéni systému vykazovani, aby byla zajiSténa jeho plnd funkcnost v roce 2020. Druhy
smluvni zaméstnanec (funkéni skupina IIT) by zacal pracovat ve druhé poloviné roku 2019 na
podpofe provadéni systému vykazovani, jakoz i1 na piipravé systému zajiSténi kvality a
kontroly kvality udaji.

Rozpoctovy dopad byl vypocitan na zéklad€ toho a predpokladaji se primérné naklady ve
vysi 100 000 EUR ro¢né na jednoho smluvniho zaméstnance.

15
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3.2.4.  Soulad se stavajicim viceletym financnim ramcem
— M Navrh/podnét je v souladu se stavajicim viceletym finanénim ramcem.

— M Navrh/podnét si vyzada tpravu prislusného okruhu viceletého finanéniho
ramce.

Upfesnéte pozadovanou Upravu, piislusné rozpoctové polozky a odpovidajici ¢astky.

Navrzena iniciativa by vyzadovala zvyseni finan¢niho planu na pfispévek pro Evropskou agenturu pro
zivotni prostfedi (EEA) financovanou v letech 2019 a 2020 z ¢lanku rozpocétu 07 02 06 ¢astkami
uvedenymi v tabulce 3.2.1 vyse.

— [ Navrh/podnét vyzaduje pouziti nastroje pruznosti nebo zménu viceletého
finan¢niho ramce .

Upfesnéte potiebu, piislusné okruhy a rozpoctové polozky a odpovidajici castky.

3.2.5.  Prispévky tretich stran
— Navrh/podnét nepocité se spolufinancovanim od tietich stran.

— Navrh/podnét pocita se spolufinancovanim podle nasledujiciho odhadu:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)

Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani

N N+1 N+2 N+3 finan¢niho dopadu (viz bod 1.6) Celkem

Upftesnéte
spolufinancujici subjekt

Spolufinancované
prosttedky CELKEM

Viz ¢lanky 11 a 17 nafizeni Rady (EU, Euratom) ¢. 1311/2013, kterym se stanovi vicelety finan¢ni
ramec na obdobi 2014-2020.

CS 16 CS



3.3. Odhadovany dopad na prijmy
— M Navrh/podnét nema zadny finanéni dopad na piijmy.
— [ Navrh/podnét ma tento finan¢ni dopad:
O na vlastni zdroje
O na rizné piijmy
v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinnd mista)
Prostredky Dopad nz’wrhu/podnétu2
- . <. dostupné v
Piijmova rozpoctova b&Iném
polozka: rozpodtovém Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani finanéniho
roce N N+1 N+2 N+3 dopadu (viz bod 1.6)
Clanek .......cc.....

U ucelove vazanych riznych piijmu uptesnéte dotené vydajové rozpoctové polozky.

Upfesnéte zpusob vypoctu dopadu na piijmy.

CS

Pokud jde o tradi¢ni vlastni zdroje (cla, davky z cukru), je tieba uvést ¢Cisté ¢astky, tj. hrubé ¢astky po
odecteni 25 % nakladl na vyber.
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