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PRILOHA

2021/0210 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) ..../...

o vyuzivani paliv z obnovitePnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave
a o0 zmene smernice 2009/16/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov?,

konajtc v stilade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

1 Q.V.EQC,,S..
2 U.v.EUC,,s..
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Némorné doprava predstavuje z hl'adiska objemu priblizne 75 % zahrani¢ného obchodu EU
a 31 % obchodu v ramci EU. Zaroveti lodna doprava do pristavov alebo z pristavov

v Eurépskom hospodéarskom priestore predstavuje priblizne 11 % vsetkych emisii CO, v EU
z dopravy a 3 — 4 % celkovych emisii CO2 v EU. V pristavoch élenskych §tatov sa roéne
nalodi alebo vylodi 400 miliénov cestujucich, z toho priblizne 14 milidnov na vyletnych
lodiach. Namorna doprava je preto zékladnym prvkom dopravného systému Europy

a v ramci europskeho hospodarstva zohrava kl'a¢ovu tlohu. Na trhu ndmornej dopravy

v Unii a mimo nej prebieha medzi hospodarskymi subjektmi silna hospodarska stt’az, ktora
si vyzaduje rovnaké podmienky. Stabilita a prosperita trhu ndmornej dopravy a jeho
hospodarskych subjektov sa opiera o jasny a harmonizovany politicky ramec, ktory
umoznuje prevadzkovatel'om namornej dopravy, pristavom a inym aktérom v tomto odvetvi
vykondavat’ svoju ¢innost’ na zaklade rovnakych prilezitosti. Tam, kde ddjde k naruSeniam
trhu, hrozi, Ze v pripade prevadzkovatel'ov lodi alebo pristavov ddjde k znevyhodneniu

v porovnani s konkurentmi v odvetvi ndmornej dopravy alebo v inych odvetviach dopravy.
To nasledne moZze viest k strate konkurencieschopnosti odvetvia ndmornej dopravy

a dopravnej prepojenosti pre obcanov a podniky.

S ciePom posilnit’ zavizok Unie v oblasti klimy podl’a Parizskej dohody prijatej na zéklade
Ramcového dohovoru Organizéacie Spojenych narodov o zmene klimy? (d’alej len ,,Parizska
dohoda®) sa nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021,
ktorym sa stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality (d’alej len ,,europsky pravny
predpis v oblasti klimy*)*, zameriava na zniZenie emisii sklenikovych plynov do roku 2030
aspofi 0 55 % v porovnani s Groviiami z roku 1990 a nasmertva Uniu na cestu k dosiahnutiu
klimatickej neutrality do roku 2050. Okrem toho st potrebné r6zne doplnkove politické
nastroje na podnietenie vyuZzivania udrzatel'ne vyrabanych paliv z obnovitel'nych zdrojov

a nizkouhlikovych paliv, a to aj v odvetvi namornej dopravy. Vyvoj potrebnych technoldgii
a ich zavadzanie sa musia uskuto¢nit’ do roku 2030 s cielom pripravit’ sa na ovel’a rychlejSiu

zmenu, ktord bude nasledovat’ potom.

U.v. EUL 282, 19.10.2016, s. 4.
U.v. EU L 243, 9.7.2021.
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V suvislosti s prechodom na palivéa z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikové paliva

a ndhradné zdroje energie je nevyhnutné zabezpecit riadne fungovanie trhu ndmorne;j
dopravy EU a spravodlivii hospodarsku sitaz na tomto trhu v oblasti lodnych paliv, ktoré
predstavuju podstatnu Cast’ nakladov prevadzkovatel'ov lodi. Rozdiely v poziadavkach

na paliva v jednotlivych ¢lenskych §tatoch mozu vyznamne ovplyvnit hospodarsku
vykonnost’ prevadzkovatel'ov lodi a negativne ovplyvnit hospodarsku sit'az na trhu.
Vzhl'adom na medzinarodnu povahu lodnej dopravy mézu prevadzkovatelia lodi 'ahko
tankovat’ v tretich krajinach a prepravovat’ vel’ké mnozstvo paliva. To mdze viest’ k tniku
uhlika a k Skodlivym uc¢inkom na konkurencieschopnost’ odvetvia v pripade, Ze dostupnost’
paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v namornych pristavoch
podliehajucich pravomoci ¢lenského Statu nie je sprevadzana poziadavkami na ich
pouzivanie, ktoré sa vzt'ahuju na vSetkych prevadzkovatelov lodi, ktori prichadzaju

do pristavov podliehajucich pravomoci ¢lenskych Statov a odchadzaju z nich. V tomto
nariadeni by sa preto mali stanovit’ opatrenia na zabezpecenie toho, aby prienik paliv

z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv na trh s lodnymi palivami prebiehal

na trhu nAmornej dopravy EU za podmienok spravodlivej hospodarskej sut'aze.

Ak ma mat’ toto nariadenie u¢inok na vsetky ¢innosti v odvetvi namornej dopravy, malo by
sa vzt'ahovat’ na polovicu energie vyuzitej na palube lode vykonavajiacej plavbu, ktora
prichadza do pristavu podliehajiiceho pravomoci ¢lenského Statu z pristavu mimo pravomoci
¢lenského $tatu, na polovicu energie vyuzitej na palube lode, ktora pri plavbe odchadza

z pristavu podliehajliceho pravomoci ¢lenského Statu a prichadza do pristavu mimo
pravomoci ¢lenského Statu, na vSetku energiu vyuziti na palube lode, ktora pri plavbe
prichddza do pristavu podliehajuceho pravomoci ¢lenského Statu z pristavu podliehajuceho
pravomoci ¢lenského §tatu, a na energiu vyuzitu pri kotveni v pristave podliehajicom
pravomoci ¢lenského Statu. Takymto uplathovanim sa zabezpeci uc¢innost’ tohto nariadenia
a zvysi sa pozitivny vplyv takéhoto rdmca na Zivotné prostredie. Takyto ramec zaroven
obmedzuje riziko tzv. evazivnych (vyhybacich) zastaveni v pristave a riziko presunutia
presmerovacich ¢innosti mimo Unie. S cielom zabezpe¢it' hladké fungovanie namornej
dopravy a zabranit’ naruSeniu vnatorného trhu by sa na rovnaké podmienky pre
prevadzkovatel'ov namornej dopravy a pre pristavy, pokial’ ide o vSetky plavby do pristavov
podliehajucich pravomoci ¢lenskych statov alebo z takychto pristavov, ako aj o pobyt lodi

v tychto pristavoch, mali vztahovat’ ucelené pravidla uvedené v tomto nariadeni.
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(5¢)

Pravidl4 stanovené v tomto nariadeni by sa mali uplatiiovat’ nediskriminaénym spdsobom
na vSetky lode bez ohl'adu na to, pod akou vlajkou sa plavia. V zaujme stladu s pravidlami
Unie a medzinarodnymi pravidlami v oblasti namornej dopravy by sa toto nariadenie malo
zamerat’ na lode s hrubou priestornost’ou (GT) nad 5 000 ton a nemalo by sa uplatiiovat’

na vojnové lode, lodné pomocné mechanizmy, rybarske lode ani lode, na ktorych sa
spracivaju ryby, drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré nie si pohanané
mechanickymi prostriedkami, ani na Statne lode pouzivané na nekomercné tcely. Hoci
uvedené lode s GT nad 5 000 ton predstavuju priblizne len 55 % vSetkych lodi, ktoré
zastavuju v pristavoch podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757, st
zodpovedné za vel'kl vacsinu emisii oxidu uhli¢itého (COz) z odvetvia namornej dopravy.
Komisia by mala pravidelne prehodnocovat’ situdciu a pripadne rozsirit’ rozsah posobnosti

na lode s hrubou priestornost'ou nizsou ako 5 000 ton.

Clenské §taty, ktoré nemaju na svojom tizemi iadne namorné pristavy a Ziadneho
akreditovaného overovatel’a, pod ktorych vlajkou sa neplavia ziadne lode patriace

do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia a ktoré nie st riadiacim Statom v zmysle tohto
nariadenia, nebudi musiet’ prijat’ v suvislosti s prisluSnymi poziadavkami v tomto nariadeni

ziadne opatrenia, pokial’ st splnené uvedené podmienky.

Vzhl'adom na osobitné charakteristiky a obmedzenia najvzdialenej$ich regionov Unie,
najmd vzhl'adom na ich odlahlost’ a ostrovny charakter by sa mala venovat’ osobitna
pozornost’ zachovaniu ich pristupnosti a i¢inného prepojenia namornou dopravou. Preto by
sa mala zaradit’ do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia iba polovica energie vyuzitej pri
plavbach z pristavu zastavenia nachadzajiuceho sa v najvzdialenejSom regione alebo pri
plavbach do takéhoto pristavu. Z rovnakych dovodov by sa mali povolit’ doasné vynimky
pre plavby medzi pristavom zastavenia nachadzajicim sa v najvzdialenejSom regione

a inym pristavom zastavenia nachadzajicim sa v najvzdialenejSom regione a na energiu

vyuZitl pocas ich pobytu v pristavoch zastavenia prislusnych najvzdialenejSich regionov.

S ciel'om zohl'adnit’ osobitnu situdciu ostrovnych regionov, ako sa zdoéraznuje v ¢lanku 174
zmluvy, a potrebu zachovat’ prepojenie medzi ostrovmi a okrajovymi regionmi

a centralnymi regiéonmi Unie by sa mali povolit’ doasné vynimky pre plavby, ktoré
vykonavaju iné osobné lode ako osobné vyletné lode medzi pristavom zastavenia
podliehajucim pravomoci ¢lenského Statu a pristavom zastavenia podliehajucim pravomoci
toho istého ¢lenského Statu nachadzajucim sa na ostrove, kde byva menej ako 200 000 osdb

s trvalym pobytom.
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(5d)  Pre zavizky vyplyvajlce zo sluzieb vo verejnom zaujme medzi Cyprom a inymi ¢lenskymi
Statmi by sa mali povolit’ docasné vynimky. Vskutku viac ako dve desatrocia niet
namorného spojenia medzi Cyprom a kontinentalnou Eurépou. Ciel'om pokracujuceho usilia
o zriadenie takéhoto prepojenia v ramci zavdzkov vyplyvajucich zo sluzieb vo verejnom
zaujme je ucinne reagovat’ na nalichavu potrebu poskytovat’ sluzbu vSeobecného zaujmu

zabezpedi jenie, i arsku, ialnu a 0z 0 sudrznost’.
a zabezpedit’ prepojenie, ako aj hospodarsku, socialnu a izemnu sudrznost’

(5¢)  Vzhladom na zvys$ené naklady na dopravu pre plavidla, ktoré nespiiaju poziadavky tohto
nariadenia, by sa mala venovat’ pozornost’ riziku vyhybania sa ustanoveniam tohto
nariadenia a ich obchadzania, najmé pokial’ ide o segment obchodu prostrednictvom
kontajnerovych lodi. Zastavenia v pristavoch v blizkosti Unie so zamerom obmedzit
naklady na dodrziavanie tohto nariadenia by nielen znizili o¢akédvané environmentélne
prinosy a vyrazne narusili ciele sledované tymto nariadenim, ale mohli by viest’ aj k d’al§im
emisidm v dosledku vzdialenosti preplavanej s cielom vyhnut’ sa uplatiiovaniu tohto
nariadenia. Je preto vhodné vylucit’ z vymedzenia pojmu pristav zastavenia urcité zastavky
v pristavoch mimo Unie. Toto vylaéenie by sa malo zamerat’ na pristavy v blizkosti Unie,
kde je riziko vyhybania sa ustanoveniam najvacsie. Hranica 300 namornych mil’ predstavuje
primeranu reakciu na toto riziko a uvadza do rovnovahy dodato¢né zatazenie a riziko
vyhybania sa ustanoveniam tohto nariadenia. Okrem toho by sa vylu¢enie z vymedzenia
pojmu pristav zastavenia malo zameriavat’ len na kontajnerové lode a na pristavy, ktorych
hlavnou ¢innost'ou je prekladka kontajnerov. V pripade takejto prepravy spociva riziko
vyhybania sa aj v presune pristavnych uzlov do pristavov mimo Unie, o by este zhorsilo
dosah takéhoto spravania. Z tohto dovodu a vzhl'adom na to, Ze neexistuje povinny systém
IMO pre pouZzivanie paliv z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv pri
medzinarodnych plavbach na celosvetovej urovni, ktory by sa vyznacoval podobnou
uroviiou ambicii ako toto nariadenie, by sa zastavky kontajnerovych lodi v susednom
pristave na prekladku kontajnerov nemali pokladat’ za zastavenia v pristavoch zastavenia
v zmysle tohto nariadenia. S ciel'om zabezpecit’ pre toto opatrenie proporcionalitu a rovnakeé
zaobchadzanie by sa mali vziat’ do Givahy opatrenia v tretich krajinach, ktoré maja

rovnocenny ucinok ako toto nariadenie.
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(5g)

(6)

Plavba v podmienkach l'adu a technické vlastnosti lodi zaradenych do 'adovych tried
spdsobuju ndmornej doprave, najmi v severnych oblastiach Baltského mora, dodato¢né
naklady, ktoré¢ by sa tymto nariadenim mohli d’alej zvysit’. Tieto dodatocné naklady lodi
zaradenych do 'adovych tried, ktoré su spdsobené plavbou v podmienkach l'adu a ich
technickymi vlastnost'ami, by sa preto mali vyvazit’ miernejSimi podmienkami, aby sa pre ne
vytvorili rovnaké podmienky ako pre ostatné lode. Na tento ucel by sa spolo¢nostiam malo
docasne povolit’ uplatiiovanie upravené¢ho mnozstva energie vyuzitej na palube tychto lodi
zaradenych do l'adovych tried. Komisia by mala opédtovne posudit’ potrebu a metodiku
takéhoto mechanizmu, najmi z hl'adiska spol’ahlivosti monitorovania tidajov potrebnych

na nahlasovanie vzdialenosti a dodato¢nej energie spotrebovanej pri plavbe v podmienkach

Padu, vzhl'adom na mozné prediZenie platnosti tohto opatrenia.

S cielom vytvorit’ jasny a predvidatelny pravny rdmec a tym podporit’ rozvoj trhu

a zavadzanie najudrzatel’nejsich a najinovativnejsich palivovych technolégii s rastovym
potencidlom uspokojit’ budice potreby je vzhl'adom na vyznamny dekarboniza¢ny potencial
takychto paliv a vzhl'adom na ich odhadované vyrobné naklady v kratkodobom

a strednodobom horizonte potrebny stimul $pecidlne zamerany na palivéa z obnoviteI'nych
zdrojov nebiologického pdvodu. V pripade vyroby syntetickych paliv z elektriny

z obnovitel'nych zdrojov a z uhlika zachyteného priamo zo vzduchu mozno v porovnani

s fosilnymi palivami dosiahnut’ az 100 % Gspory emisii. Aj v porovnani s inymi druhmi
udrzateInych paliv maju znacné vyhody, pokial’ ide o efektivne vyuzivanie zdrojov (najma
z hl'adiska potreby vody) vo vyrobnom procese. Ich vyrobné naklady su vSak v sti¢asnosti
ovela vyssie ako trhova cena konvencnych paliv a predpoklada sa, Ze sa to v strednodobom
horizonte nezmeni. Tymto nariadenim by sa preto mal zaviest’ osobitny a docasny

multiplikator na podporu zavadzania tejto technologie.

Subjektom zodpovednym za zabezpecenie dodrziavania tohto nariadenia by mala byt’ lodna
spolo¢nost’ definovana ako majitel’ lode alebo akakol'vek ina organizacia alebo osoba, ako je
manazér alebo prenajimatel’ lode bez posadky, ktora od majitel'a lode prevzala
zodpovednost’ za jej prevadzku a ktord prevzatim takejto zodpovednosti stihlasila, ze na seba
prebera vSetky povinnosti a zodpovednosti vyplyvajice z Medzinarodného kodexu pre

bezpecné riadenie lodi a prevenciu znecist'ovania, ktoré sa v ramci Unie vykonavaju
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nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 336/20065. Toto vymedzenie vychadza

%¢

z vymedzenia pojmu ,,spolo¢nost™ v ¢lanku 3 pism. d) nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) 2015/757% a je v sulade s globalnym systémom zberu udajov, ktory v roku
2016 zaviedla Medzinarodna namorna organizacia (IMO).

(6a) Hoci zodpovednost’ za plnenie monitorovacich a nahlasovacich povinnosti podl'a tohto
nariadenia, ako aj za zaplatenie napravnych sankcii v sulade so zasadou ,,znecist'ovatel’
plati“ by mala nad’alej niest’ prislusné spolo¢nost’, v zaujme podpory vyuzivania CistejSich
paliv by mohol byt’ subjekt zodpovedny za nakup paliva a/alebo prijimanie prevadzkovych
rozhodnuti, ktoré maju vplyv na intenzitu emisii sklenikovych plynov z energie pouzivanej
lod’ou, ten, kto prostrednictvom zmluvnych dohdd so spolo¢nost’ou v pripade nedostatku
suladu so stanovenymi pravidlami refunduje alebo inak kompenzuje spolo¢nosti naklady
na napravné sankcie vyplyvajuce z prevadzky lode. Spolocnost’ méze na zmluvnom zéklade
poziadat’ overovatela, aby vypocital vysku sankcii zodpovedajucich prevadzke lode inym
subjektom pocas nahlasované¢ho obdobia. Na ucely tohto nariadenia sa prevadzkou lode
rozumie urcenie prepravovaného nakladu, trasy a rychlosti lode.

(7)  Vyvoj a zavadzanie novych paliv a energetickych rieSeni si vyzaduje koordinovany pristup
na zosuladenie ponuky, dopytu a poskytovania vhodnej distribu¢nej infrastruktiry. Hoci
sucasny eurdpsky regula¢ny rdmec uz Ciastocne riesi vyrobu paliv smernicou Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/20017 a distribuciu paliv smernicou Eurépskeho parlamentu
a Rady 2014/94/EUB, zaroveti je potrebny aj nastroj, ktorym sa zohl'adnia rastiice urovne
dopytu po lodnych palivach z obnoviteI'nych zdrojov a po nizkouhlikovych lodnych
palivach.

(8) Hoci nastroje ako stanovovanie cien uhlika alebo ciele tykajuce sa uhlikovej narocnosti
urcitej ¢innosti podporuju zlepsSenie energetickej efektivnosti, v kratkodobom
a strednodobom horizonte nie st vhodné na dosiahnutie vyznamného prechodu na paliva

z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikové paliva. Preto je potrebny osobitny regulacny

s U.v. EU L 64, 4.3.2006, s. 1.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovant,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢it¢ho z namornej dopravy a o zmene smernice
2009/16/ES (U. v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55).

7 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnovite'nych zdrojov (U. v. ES L 328, 21.12.2001, s. 82).

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014 o zavadzani infratruktiry
pre alternativne paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
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(10)

(11)

pristup zamerany na zavadzanie lodnych paliv z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikovych

lodnych paliv a ndhradnych zdrojov energie, ako je veternd alebo elektricka energia.

Politicky zasah na stimulovanie dopytu po lodnych palivach z obnoviteInych zdrojov a po
nizkouhlikovych lodnych palivach by mal byt’ zalozeny na cieloch a mal by reSpektovat’
zasadu technologickej neutrality. Preto by sa mali stanovit’ limity intenzity sklenikovych
plynov z energie vyuzitej na palube lodi bez toho, aby sa predpisalo pouzivanie

akéhokol'vek konkrétneho paliva alebo technolégie.

Mal by sa podporovat’ vyvoj a zavadzanie lodnych paliv z obnovitelI'nych zdrojov

a nizkouhlikovych lodnych paliv s vysokym potencidlom udrzateI'nosti a obchodne;j
vyspelosti a s vysokym potencidlom v oblasti inovacii a rastu na uspokojenie budtcich
potrieb. To podpori vytvaranie inovativnych a konkuren¢nych trhov s palivami a zabezpeci
dostatoéné dodavky udrzatel'nych lodnych paliv v kratkodobom a dlhodobom horizonte

a prispeje tak k ambiciam Unie v oblasti dekarbonizacie dopravy a zaroveti posilni Gsilie
Unie o vysoku troveti ochrany Zivotného prostredia. Na tento tu¢el by mali byt’ opravnené
udrzatel'né lodné paliva vyrabané zo surovin uvedenych v Castiach A a B prilohy IX

k smernici (EU) 2018/2001, ako aj syntetické lodné paliva. Délezité st najmé udrzatelné
lodné paliva vyrabané zo surovin uvedenych v ¢asti B prilohy IX k smernici (EU)
2018/2001, ked’ze v kratkom Case bude k dispozicii komercne najvyspelejsia technologia

na vyrobu tychto lodnych paliv na Gcely dekarbonizacie ndmornej dopravy.

K nepriamej zmene vyuZivania pody dochédza, ked pestovanie plodin na vyrobu biopaliv,
biokvapalin a paliv z biomasy vytlaci tradi¢né pestovanie plodin na potravinarske

a krmovinarske tucely. Takyto dodatocny dopyt zvySuje tlak na podu a mdze viest’

k roz§ireniu pol'nohospodarskej pody do oblasti s vel'kymi zasobami uhlika, ako st lesy,
mokrade a raseliniskd, ¢im vznikni dodatocné emisie sklenikovych plynov a dojde k strate
biodiverzity. Vyskum ukazal, Ze rozsah tohto vplyvu zavisi od roznych faktorov vratane
typu suroviny pouzitej na vyrobu paliva, irovne dodatocného dopytu po surovine
sposobeného pouzivanim biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy a miery ochrany pody

s vysokymi zasobami uhlika v réznych &astiach sveta. Uroven emisii sklenikovych plynov
spdsobenych nepriamou zmenou vyuzivania pody nemozno jednoznacne urcit’ s presnost'ou
pozadovanou na stanovenie emisnych faktorov vyzadovanych na zéklade uplatiiovania tohto
nariadenia. Existuju vSak dokazy, ze vSetky paliva vyrdbané zo surovin spdsobuji v roznej

miere nepriamu zmenu vyuzivania pody. Okrem emisii sklenikovych plynov spojenych
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(12)

(13)

s nepriamou zmenou vyuzivania pdody, ktora dokaze anulovat’ niektoré alebo vSetky Gspory
emisii sklenikovych plynov z jednotlivych biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy,
predstavuje nepriama zmena vyuzivania pody riziko pre biodiverzitu. Toto riziko je osobitne
zavazné v suvislosti s potenciadlne rozsiahlou expanziou vyroby spdsobenou vyraznym
zvySenim dopytu. Preto by sa v rdmci tohto nariadenia nemalo podporovat’ pouzivanie paliv
na béaze potravinarskych a krmovinarskych plodin. V smernici (EU) 2018/2001 sa uz
obmedzuje a stanovuje strop pre prispevok takychto biopaliv, biokvapalin a paliv z biomasy
k ciel'om tuspor emisii sklenikovych plynov v odvetvi cestnej a zelezni¢nej dopravy
vzhl'adom na ich mensi prinos pre Zivotné prostredie, mensi potencial znizovania emisii

sklenikovych plynov a vicsie obavy tykajice sa udrzatel'nosti.

V odvetvi namornej dopravy su sii¢asné trovne dopytu po biopalivach, biokvapalinach

a palivach z biomasy zaloZenych na potravindrskych a krmovinarskych plodinach
bezvyznamné, ked’ze viac nez 99 % v sti€asnosti pouzivanych lodnych paliv ma fosilny
povod. Ked’Ze paliva na baze potravinarskych a krmovinarskych plodin nebudu podla tohto
nariadenia opravnené, zaroven sa minimalizuje akékol'vek riziko spomalenia dekarbonizacie
odvetvia dopravy, ku ktorému by inak mohlo dojst’ v désledku presunu biopaliv na baze
plodin z cestnej dopravy do odvetvia namornej dopravy. Takyto posun je nevyhnutné
obmedzit’ na minimum, ked’Ze cestna doprava v sticasnosti zostava zd’aleka najviac
znecistujucim odvetvim dopravy a odvetvie namornej dopravy v sucasnosti pouziva najmé
paliva fosilneho povodu. Preto je vhodné predist’ vzniku potencidlne velkého dopytu po
biopalivach, biokvapalinach a palivach z biomasy na baze potravinarskych

a krmovinarskych plodin podporovanim ich pouZivania podl'a tohto nariadenia. Vzhl'adom
na dodato¢né emisie sklenikovych plynov a stratu biodiverzity sposobenu vsetkymi typmi
paliv na baze potravinarskych a krmovinarskych plodin je preto potrebné, aby sa tieto paliva
povazovali za paliva s rovnakymi emisnymi faktormi ako paliva v rdmci najmenej

priazniveho retazca.

DIhé pripravné obdobia spojené s vyvojom a zavadzanim novych paliv a energetickych
rieSeni pre ndmornu dopravu si vyZzadujl rychle opatrenia a vytvorenie jasného

a predvidate'ného dlhodobého regulaéného ramca, ktory ul'ah¢i pldnovanie a investicie
vSetkych zainteresovanych stran. Takyto regulaény ramec ul'ah¢i vyvoj a zavadzanie novych
paliv a energetickych rieSeni pre namornt dopravu a podpori investicie zainteresovanych
stran. V takomto regulacnom ramci by sa mali vymedzit’ aj limity intenzity sklenikovych

plynov z energie vyuZitej na palube lodi do roku 2050. Tieto limity by sa mali casom stat’
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(14)

(15)

(16)

(17)

ambicioznej$imi, aby zohl'adnovali ocakévany technologicky vyvoj a zvySenu vyrobu

lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv.

V tomto nariadeni by sa mala stanovit’ metodika a vzorec, ktoré by sa mali pouzivat
na vypocet rocnej priemernej intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube
lode. Tento vzorec by mal vychadzat’ zo spotreby paliva nahlasenej lod’ami a mal by
zohladnovat’ prislusné emisné faktory spotrebovanych paliv. V metodike by sa malo

zohl'adnit’ aj vyuzivanie ndhradnych zdrojov energie, ako je veterna alebo elektricka energia.

S ciel'om poskytnut’ ucelenejsi obraz o environmentalnych vlastnostiach r6znych zdrojov
energie by sa vlastnosti paliv z hl'adiska sklenikovych plynov mali posudzovat’ na zéklade
metddy od zdroja po stprad s prihliadnutim na vplyv vyroby, prepravy, distribucie

a pouZivania energie na palube. Ciel'om je stimulovat’ technoldgie a retazce vyroby, ktoré
v porovnani s existujucimi konvencnymi palivami spdsobuji mensiu uhlikovu stopu

a poskytuju skutocné prinosy.

Vlastnosti lodnych paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv

z hl'adiska hodnot vykazovanych od zdroja po stprid by sa mali stanovit’ pomocou
urcéenych alebo skuto¢nych a certifikovanych emisnych faktorov vztahujicich sa na emisie
od zdroja po palivovy tank a emisie od palivového tanku po suprad. Emisné faktory

od zdroja po palivovy tank a emisné faktory CO; fosilnych paliv od palivového tanku po
suprud by sa vSak mali urovat len na zdklade ur¢enych emisnych faktorov stanovenych

v tomto nariadeni.

Na podporu vyuzivania zdrojov energie s mensou celkovou uhlikovou stopou je potrebny
komplexny pristup ku vSetkym najrelevantnejSim emisiam sklenikovych plynov (CO2, CH4
a N>0). S ciel'om zohl'adnit, Ze metan a oxid dusny mézu spdsobovat’ globalne oteplovanie,

by sa limit stanoveny v tomto nariadeni mal vyjadrit’ ako ,,ekvivalent CO2".
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(18)  Vyuzivanie obnovitelnych zdrojov energie a alternativneho pohonu, ako je veterna a slne¢na
energia, vyrazne znizuje intenzitu sklenikovych plynov celkového vyuzitia energie lodi.
TaZkosti s presnym meranim a kvantifikaciou tychto zdrojov energie (prerusovany charakter
vyuzivania energie, priamy prenos energie pouzitej na pohon atd’.) by nemali branit’ ich
uznaniu v celkovej spotrebe energie lodi prostrednictvom aproximacie ich prispevku

k energetickej bilancii lode.

(19)  Znecistenie ovzdusia sposobené lod’ami (oxidy siry, oxidy dusika a tuhé Castice)
v pristavoch je vel'kym problémom pre pobrezné oblasti a pristavné mesta. Preto by sa mali
ulozit’ osobitné a prisne povinnosti na znizenie emisii z lodi uviazanych na nabrezi, ktoré

pouzivaji svoje motory na vyrobu elektriny.

(20)  Vyuzivanie pobrezného zdsobovania elektrinou (on-shore power supply — OPS) znizuje
znecistenie ovzdusia sposobené lod’ami, ako aj mnoZzstvo emisii sklenikovych plynov
produkovanych namornou dopravou. Vzhl'adom na rastici podiel obnovitel'nych zdrojov
energie v energetickom mixe EU predstavuje OPS &oraz Cistejsi zdroj energie dostupny
lodiam. Ked’ze smernica 2014/94/EU sa vztahuje len na poskytovanie miest pripojenia
na OPS, dopyt po tejto technologii a v dosledku toho jej zavadzanie zostavaji obmedzené.
Preto by sa mali stanovit’ osobitné pravidla, ktorymi sa nariad’'uje pouzivanie OPS v pripade
kontajnerovych lodi a osobnych lodi, ked’Ze ide o kategorie lodi, ktoré podl'a udajov
zhromazdenych v ramci nariadenia (EU) 2015/757 v roku 2018 produkuji pogas uviazania

na nabrezi najvyssie mnozstvo emisii.

(21)  Okrem OPS moézu v pristavoch pontiknut’ rovnocenné environmentalne vyhody aj iné
technologie. Ak sa preukdze, Ze pouZivanie alternativnej technoldgie je rovnocenné

s vyuzivanim OPS, lod’ by mala byt oslobodené od povinnosti pouzivat’ OPS.
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(22)

(23)

(24)

V pripade lodi kotviacich mimo nabrezia sa testovali rozne projekty a rieSenia OPS, ale

v st¢asnosti nie je k dispozicii ziadne vyspelé a rozsiritelné technické rieSenie. Z tohto
dévodu by sa povinnost’ pouzivat’' OPS mala v prvom rade obmedzit’ na lode uviazané

na nabrezi. Komisia by vSak mala pravidelne prehodnocovat’ situdciu s cielom rozsirit’ tato
povinnost’ aj na lode kotviace mimo nabrezia, ked’ budu prislusné technoldgie dostatocne
vyspelé. Dovtedy by ¢lenské Staty mali mat’ moznost’ ulozit’ takito povinnost’ lodiam
kotviacim mimo nébreZia, napriklad v pristavoch, ktoré st uz vybavené takouto
technoldgiou alebo sa nachadzaju v oblastiach, kde by sa malo zabranit’ akémukol'vek

znelistovaniu.

Vynimky z povinnosti pouzivat’ OPS by sa mali stanovit’ aj z viacerych objektivnych
dévodov, ktoré podliehaju overeniu zo strany prislusného orgénu ¢lenského Statu pristavu
zastavenia alebo akéhokol'vek riadne oprdvneného subjektu, v pripade potreby po
konzultacii s riadiacim organom pristavu, a mali by byt obmedzené na neplanované

a nesystematické zastavenia v pristavoch z dovodov bezpecnosti alebo zachrany zivota

na mori, na kratkodobé pobyty lodi uviazanych na nabrezi kratsie ako dve hodiny, ked’ze ide
o minimalny ¢as potrebny na pripojenie, na pripady nedostupnosti alebo nekompatibility
OPS, na pripady vyuzivania energie vyrobenej na palube v nidzovych situaciach a

na pripady udrzby a funkénych skusok.

Udel'ovanie vynimiek v pripade nedostupnosti alebo nekompatibility OPS by sa malo
obmedzit’, aby sa poskytli potrebné stimuly pre tieto investicie a aby sa zabranilo nekalej
hospodarskej stutazi. Preto, hoci by sa mali umoZznit’ ur¢ité vynimky, napriklad ked’ dojde
prilezitostne na poslednt chvil'u k zmene planov zastavenia v pristavoch a v pripade
zastaveni v pristavoch s nekompatibilnym vybavenim, tieto vynimky by sa mali obmedzit’
v pristavoch, na ktoré sa vzt'ahuje povinnost’ ponukat’ pripojenie na OPS v ramci
uplatiiovania nariadenia AFIR®. Prevadzkovatelia lodi by si preto mali starostlivo planovat’
svoje zastavenia v pristavoch, aby mohli vykonavat’ svoje ¢innosti bez vypustania latok
znecist'ujucich ovzdusie a sklenikovych plynov, ked’ st lode uviazané na nabrezi, a bez

ohrozovania Zivotného prostredia v pobreznych oblastiach a v pristavnych mestach.

Presny nazov sa doplni neskor.
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(24b) Vzhladom na pozitivne u€inky vyuzivania OPS na miestne znecistenie ovzdusia a

(25)

(26)

na potrebu stimulovat’ rozsirenie tejto technoldgie v kratkodobom horizonte by sa uhlikova
naro¢nost’ vyroby elektriny dodavanej v kotvisku mala zapocitavat’ na nulovej arovni.
Komisia by mala v neskorsej faze zaviest moznost’ zohl'adnit’ emisie sklenikovych plynov

suvisiace s elektrinou dodavanou prostrednictvom OPS.

Tymto nariadenim by sa mal zaviest’ spol’ahlivy systém monitorovania, nahlasovania

a overovania s cielom sledovat’ dodrziavanie jeho ustanoveni. Takyto systém by sa mal
uplatnovat’ nediskriminacnym spdsobom na vsetky lode a mal by vyzadovat’ overenie tretou
stranou, aby sa zabezpecila presnost’ idajov predlozenych v ramci tohto systému. S cielom
ul’ah¢it’ dosiahnutie ciel’a tohto nariadenia by sa vsetky udaje, ktoré uz boli nahlasené

na uéely nariadenia (EU) 2015/757, mali v pripade potreby pouZit' na overenie stiladu

s tymto nariadenim s cielom obmedzit’ administrativne zat'azenie spolo¢nosti, overovatelov

a prislusnych organov.

Spolo¢nosti by mali byt zodpovedné za monitorovanie a nahlasovanie mnozstva a druhu
energie vyuzitej na palube lodi pri navigécii a v kotvisku, ako aj d’al$ich relevantnych
informaécii, ako st informécie o type motora na palube alebo o pritomnosti technologii
vyuzivajucich veternt energiu, s cielom preukazat’ dodrziavanie limitu intenzity
sklenikovych plynov z energie spotrebovanej na palube lode stanoveného v tomto nariadeni.
Na ul'ah¢enie plnenia tychto povinnosti tykajicich sa monitorovania a nahlasovania

a procesu overovania overovatel'mi, podobne ako v pripade nariadenia (EU) 2015/757, by
spolo¢nosti mali zdokumentovat’ planovani metddu monitorovania a poskytnut’ d’alsie
podrobnosti o uplatiiovani pravidiel tohto nariadenia v plane monitorovania. Plan
monitorovania, ako aj jeho pripadné néasledné upravy by sa mali predlozit’ overovatel'ovi,

ktory ich posudi.
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(26b) S cielom obmedzit administrativnu zat'az by sa mal na ucely vykonavania eur6épskych
predpisov o znizovani emisii sklenikovych plynov z lodnej dopravy v rdmci moznosti
zaviest' jednotny systém monitorovania, nahlasovania a overovania pre lodné spolo¢nosti.
Na tento ucel by Komisia mala kratko po uverejneni tohto nariadenia preskimat’
konzistentnost’ a moznt duplicitu medzi tymto nariadenim a nariadenim (EU) 2015/757 a
vo vhodnych pripadoch pripravit’ legislativny navrh na zmenu tohto nariadenia alebo

nariadenia (EU) 2015/757.

(27)  Certifikacia paliv je nevyhnutna na dosiahnutie cielov tohto nariadenia a zarucenie
environmentalnej integrity paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, ktoré¢ sa
maju zaviest’ v odvetvi namornej dopravy. Takato certifikdcia by sa mala vykonavat
prostrednictvom transparentného a nediskrimina¢ného postupu. S cielom ul'ah¢it
certifikdciu a obmedzit’ administrativnu zat'az by certifikacia biopaliv, bioplynu, paliv
z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu a fosilnych paliv vyrobenych z odpadu
v zmysle smernice (EU) 2018/2001 mala vychadzat z pravidiel stanovenych v uvedenej
smernici. Tento pristup k certifikécii by sa mal uplatiiovat’ aj na paliva natankované¢ mimo
Unie, ktoré by sa mali povazovat' za dovazané paliva, podobne ako v smernici (EU)
2018/2001. Ak majt spoloc¢nosti v umysle odchylit’ sa od uréenych hodnoét stanovenych
v uvedenej smernici alebo v tomto novom ramci, malo by sa tak stat’ len vtedy, ked’ hodnoty
mozno certifikovat jednou z dobrovolnych schém uznanou podla smernice (EU) 2018/2001
(v pripade hodndt od zdroja po palivovy tank) alebo laboratornym testovanim alebo

priamymi meraniami emisii (od palivového tanku po suprad).

(28)  Overovacie ¢innosti vykonavaju overovatelia. Aby sa zabezpecila nestrannost’,
overovatel'mi by mali byt nezavislé a kompetentné pravne subjekty, ktoré by mali byt
akreditované vnutrostatnymi akreditacnymi orgdnmi zriadenymi podl'a nariadenia
Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 765/2008'Y. Overovatelia by mali mat’ k dispozicii
prostriedky a personal zodpovedajuce velkosti flotily, v suvislosti s ktorou vykonavaja
overovacie ¢innosti podl'a tohto nariadenia. Overovanim by sa mala zabezpecit’ presnost’
a uplnost’ monitorovania a nahlasovania zo strany spolo¢nosti a dodrziavanie tohto

nariadenia.

10 Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 765/2008 z 9. jula 2008, ktorym sa
stanovuju poziadavky akreditacie a dohl'adu nad trhom v suvislosti s uvadzanim vyrobkov
na trh a ktorym sa zrusuje nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (U. v. EU L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(29) Na zéklade udajov a informécii, ktoré monitoruju a nahlasuja spolo¢nosti, by overovatelia
mali vypocitat’ a stanovit’ priemernt ro¢nt intenzitu sklenikovych plynov z energie vyuzitej
na palube lode a bilanciu stladu lode pri zohl'adneni limitu vratane akéhokol'vek nadbytku
alebo nedostatku suladu, ako aj dodrziavanie povinnosti pouzivat’ OPS. Overovatel’ by mal
tieto informacie oznamit’ prislusnej spolocnosti. Ak je overovatel’ tym istym subjektom ako
overovatel’ na iely nariadenia (EU) 2015/757, takéto oznamenie by sa mohlo vykonat’

spolu so spravou o overeni podl'a uvedeného nariadenia.

(30) Komisia by mala zriadit’ a zabezpecit’ fungovanie elektronickej databazy FuelEU, v ktorej sa
zaznamenavaju hodnoty vykonnosti kazdej lode a vd’aka ktorej sa zabezpecuje jej stilad
s tymto nariadenim. Tato databaza by sa mala pouzivat’ na vSetky najdolezitejSie opatrenia
potrebné na splnenie povinnosti stanovenych v tomto nariadeni. S ciel'om ul'ah¢it’
nahlasovanie a obmedzit’ administrativnu zat’az pre spolo¢nosti, overovatel'ov a inych
pouzivatel'ov by tato elektronickd databaza mala vychadzat’ z existujiceho modulu
THETIS-MRYV alebo by mala byt v rdmci moznosti vyvinuta ako jeho modernizovana
verzia. Tato elektronickd databaza by mala takisto umoZznovat’ opatovné pouzitie informécii

a idajov zhromazdenych na ti¢ely nariadenia (EU) 2015/757.

(31) Salad s tymto nariadenim by zéavisel od prvkov, ktoré by mohli byt mimo kontroly
spoloc¢nosti, ako st otazky tykajuce sa dostupnosti paliva alebo kvality paliva.
Spolo¢nostiam by sa preto mala umoznit’ flexibilita pri presuvani nadbytku suladu z jedného
roka do druhého alebo, v rdmci urcitych obmedzeni, pri poZic¢iavani preddavku na nadbytok
stiladu z nasledujticeho roka. PouZivanie OPS v kotviskach, ¢o ma vel’ky vyznam pre
miestnu kvalitu ovzdusia v pristavnych mestach a pobreznych oblastiach, by nemalo

podliehat’ opravneniu na podobné ustanovenia o flexibilite.

(32) S ciel'om vyhnut’ sa odkdzanosti na urc€it technologiu a pokra¢ovat’ v podpore zavadzania
najvykonnejSich rieSeni by spolo¢nosti mali mat’ moznost’ zdruzovat’ vykonnost’ r6znych
lodi. Na tento ucel by sa moznad nadmerné vykonnost’ jednej lode mohla pouzit’
na kompenzaciu nedostato¢nej vykonnosti inych lodi za predpokladu, Ze celkova zdruzena
bilancia suladu je kladné. Vytvara sa tym moznost odmeiiovat’ nadmerné dodrziavanie
stiladu a stimulovat’ investicie do vyspelejsich technologii. MoZnost’ rozhodnut’ sa pre
zdruzené dosahovanie suladu by mala zostat’ dobrovolna a mala by podliehat’ suhlasu

dotknutych spoloc¢nosti.
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(33)

(34)

(35)

(36)

Lode by mali mat’ v drzbe dokument o stilade (d’alej len ,,dokument FuelEU o stlade®),
ktory vydava overovatel’ alebo v prislusnych pripadoch prislusny orgén riadiaceho Statu

v sulade s postupmi stanovenymi v tomto nariadeni, ako dokaz o stilade s limitmi intenzity
sklenikovych plynov z energie pouzivanej na palube lode a s povinnost'ou pouzivat’ OPS.
Overovatelia alebo v uplatnitenych pripadoch prislusny organ riadiaceho Statu by mali

vydanie dokumentu FuelEU o sulade zaznamenat’ do databazy FuelEU.

Pre kazdé zastavenie v pristave v Unii by overovatelia mali ur¢it’ po¢et nestladnych
zastaveni v pristave, a to podl'a suboru jasnych a objektivnych kritérii, pricom by mali
zohl'adnit’ vSetky relevantné informécie vratane ¢asu pobytu, mnozstva kazdého typu
spotrebovanej energie a uplatiiovania akychkol'vek podmienok vylucenia. Spolo¢nosti by

mali tieto informacie spristupnit’ overovatelom na ucely stanovenia stladu.

Bez toho, aby bola dotknutd moznost’ dosahovat’ stilad prostrednictvom ustanoveni

o flexibilite a zdruzovani, lode, ktoré nespiiiajui limity priemernej roénej intenzity emisii
sklenikovych plynov z energie pouzivanej na palube, by mali podliehat’ ndpravnej sankcii,
ktord mé odradzajuci G¢inok, je primerand rozsahu nesuladu a odstranuje akukol'vek
hospodarsku vyhodu nesuladu, ¢im sa zachovévaji rovnaké podmienky v tomto odvetvi.
Tato nadpravna sankcia by mala byt’ zaloZzend na mnoZstve a cene paliva z obnovitel'nych
zdrojov a nizkouhlikového paliva, ktoré mali lode pouZzit’ na splnenie poziadaviek tohto

nariadenia.

Népravna sankcia by sa mala ulozit’ aj za kazdé nesuladné zastavenie v pristave. Tato
napravnd sankcia by mala byt’ primerana ndkladom na pouzivanie elektriny na dostato¢ne;j
urovni, mala by odradzat’ od vyuzivania zdrojov energie, ktoré viac znecist'uju zivotné
prostredie, a mala by sa rovnat’ pevnej sume v EUR vynasobenej stanovenou celkovou
spotrebou elektriny danej kotviacej lode a celkovym zaokrithlenym po¢tom hodin
stravenych kotvenim v rozpore s poziadavkami na pouzivanie OPS. Vzhl'adom

na nedostatok presnych udajov o nakladoch na poskytovanie OPS v Unii by tato sadzba
mala vychadzat’ z priemernej ceny elektriny v EU pre spotrebitel'ov inych ako domécnosti
vynasobenej koeficientom dvoch, aby sa zohl'adnili iné poplatky stvisiace s poskytovanim

sluzby, okrem iné¢ho aj ndklady na pripojenie a prvky ndvratnosti investicii.
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(37)

(38)

(38a)

Prijmy z platieb napravnych sankcii, ktoré vyberu riadiace Staty, by sa mali pouzit’
na podporu distribucie a pouzivania paliv z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
v odvetvi ndmornej dopravy a na pomoc prevadzkovatel'om namornej dopravy pri plneni ich

cielov v oblasti klimy a zivotného prostredia.

Presadzovanie zavizkov stvisiacich s tymto nariadenim by malo byt zaloZzené

na existujucich nastrojoch vratane nastrojov zavedenych na zaklade smernic Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2009/16/ES! a 2009/21/ES'2. Okrem toho by ¢lenské $taty mali stanovit’
pravidla tykajace sa ucinnych, primeranych a odradzajtcich sankcii uplatniteI'nych

v pripade poruSenia tohto nariadenia. S cielom zabranit’ neprimeranym alebo dvojitym
sankcidm za tie isté porusenia by tieto sankcie nemali duplikovat’ ndpravné sankcie
uplatiiované v pripade, Ze lod’ vykazuje nedostatok stiladu so stanovenymi pravidlami alebo
uskutocnila nestiladné zastavenia v pristave. Dokument potvrdzujtci sulad lode

s poziadavkami tohto nariadenia by sa mal pridat’ do zoznamu osved¢eni a dokumentov

uvedenych v prilohe IV k smernici 2009/16/ES.

S cielom zniZit' administrativnu zat'az lodnych spolo¢nosti by za dohl'ad nad presadzovanim
tohto nariadenia mal zodpovedat jeden Clensky §tat za kazdu lodna spolo¢nost’. Na urcenie
riadiaceho $tatu v suvislosti s kazdou lodnou spolo¢nost’ou by sa mali pouzit’ ustanovenia
smernice o ETS!3. Riadiaci $tat by mal mat’ moZznost’ vykonavat’ dodato¢né kontroly suladu
konkrétnej lode s tymto nariadenim pocas dvoch predchadzajiacich nahlasovanych obdobi

a mal by tieZ zabezpecit,, aby sa vc€as zaplatili ndpravné sankcie.

11

12

13

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o $tatnej pristavnej
kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/21/ES z 23. aprila 2009 o plneni povinnosti
vlajkového statu (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 132).

Presny nazov sa doplni neskor.
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(39)

(40)

Vzhl'adom na vyznam doésledkov, ktoré mézu mat’ opatrenia prijaté overovateI'mi podl'a
tohto nariadenia pre dotknuté spolo¢nosti, najma pokial’ ide o uréenie nesuladnych zastaveni
v pristave, vypocet vysky napravnych sankcii a odmietnutie vydania dokumentu FuelEU

o sulade, by tieto spolo¢nosti mali byt’ opravnené poziadat’ prislusny organ ¢lenského Statu,
v ktorom bol overovatel’ akreditovany, o preskiimanie takychto opatreni. Vzhl'adom

na pravo na ucinny prostriedok napravy zakotvené v ¢lanku 47 Charty zékladnych prav
Europskej tnie by rozhodnutia prijaté prisluSnymi organmi podla tohto nariadenia mali
podliehat’ preskimaniu sidom ¢lenského Statu tohto prislusného organu vykondvanému

v stlade s jeho vnutroStatnym pravom.

S cielom zachovat’ rovnaké podmienky prostrednictvom u¢inného fungovania tohto
nariadenia by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stilade s clankom
290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, pokial’ ide o zmenu zoznamu emisnych faktorov
od zdroja po suprud, stanovenie pravidiel vykonéavania laboratérnych skusok a priamych
merani emisii alebo odkazovania na prislusné skasobné normy ISO v pripade, ze sa takéto
normy vypracovali, ipravu faktora ndpravnych sankcii na zaklade vyvoja nédkladov

na energiu a o zmenu hodnoty ¢iselné¢ho faktora napravnej sankcie na zdklade indexécie
priemernych nakladov na elektrinu v Unii. Je osobitne délezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskuto€nila prislusné konzultacie, a to aj na Grovni expertov, a aby tieto
konzultacie vykonavala v sulade so zasadami stanovenymi v MedziinsStitucionalnej dohode
z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe praval4. Predovsetkym, v zdujme rovnakého zastipenia pri
priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuji Eurdpskemu parlamentu a Rade
v rovnakom Case ako odbornikom z ¢lenskych $tatov a odbornici Europskeho parlamentu

a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa

zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

14

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(41)

(42)

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tohto nariadenia by sa mali

na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat’

v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 182/2011'5. Ked’ Komisia
prostrednictvom vykonavacich aktov stanovuje zoznam a akceptacné kritéria technologii

a spdsobu ich prevadzky, aby mohli byt povazované za technoldgie s nulovymi emisiami,
vzory Standardizovanych planov monitorovania vratane technickych pravidiel ich
jednotného uplatnovania, d’alSie Specifikacie pravidiel overovacich ¢innosti, d’alSie metody
a kritéria akreditacie overovatel'ov, pravidla pristupovych prav k databaze FuelEU a jej
funk¢né a technické Specifikécie a spdsoby platby ndpravnych sankcii, mala by zohl'adnit’
moznost’ opitovného pouzitia informécii a udajov zhromazdenych na tuéely nariadenia (EU)

2015/757.

Vzhl'adom na medzinarodny rozmer odvetvia ndmornej dopravy je vhodnejsi globalny
pristup k obmedzeniu intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lodi,
pretoze by sa mohol povazovat za ti€innej$i vzhl'adom na jeho Sirsi rozsah posobnosti.

V tejto suvislosti a s cielom zjednodusit’ pripravu medzinarodnych pravidiel v rameci IMO
by Komisia mala IMO a d’al§im relevantnym medzinarodnym organom spristupnit’
relevantné informacie o vykondvani tohto nariadenia, pricom organizacii IMO by sa mali
predkladat’ relevantné dokumenty. Ak sa dosiahne dohoda o globalnom pristupe

v zalezitostiach, ktoré su relevantné pre toto nariadenie, Komisia by mala preskiumat’ toto

nariadenie s ciel'om zosuladit’ ho tam, kde je to vhodné, s medzindrodnymi pravidlami.

15

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty
kontroluji vykonéavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,

s. 13).
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(43)

Ked’ze ciel’ tohto nariadenia, a to zabezpecit', aby lode, ktoré prichadzaju do pristavov
podliehajucich pravomoci ¢lenského Statu, nachadzaji sa v takychto pristavoch alebo z nich
odchadzajt, vyuzivali v celej Unii paliva z obnovitelnych zdrojov, nizkouhlikové paliva

a nahradné zdroje energie, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov
bez toho, aby hrozilo vytvorenie prekdzok na vniitornom trhu a naruSenie hospodarske;j
stitaze medzi pristavmi a medzi prevadzkovatemi namornej dopravy, ale mozno ho lepsie
dosiahnut’ zavedenim jednotnych pravidiel na trovni Unie, ktoré vytvaraja pre
prevadzkovatel'ov namornej dopravy hospodarske stimuly, aby pokracovali v plynulej
prevadzke a zarovei plnili povinnosti tykajice sa vyuZzivania paliv z obnovite'nych zdrojov
a nizkouhlikovych paliv, méze Unia prijat’ opatrenia v stilade so zasadou subsidiarity podla
¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stilade so zdsadou proporcionality podl'a uvedeného

¢lanku toto nariadenie neprekracuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a,
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KAPITOLA I

VSEOBECNE USTANOVENIA
Clanok 1
Ciel’ a ucel
Tymto nariadenim sa stanovuju jednotné pravidla, ktorymi sa zavadza:
a) limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode, ktora prichadza

do pristavov, zostava v pristavoch alebo odchadza z pristavov podliehajucich pravomoci ¢lenského

Statu, a

b) povinnost’ vyuzivat’ pobrezné zasobovanie elektrinou alebo technoldgiu s nulovymi emisiami

v pristavoch podliehajticich pravomoci ¢lenského Statu

s cielom zvysit’ konzistentné vyuzivanie paliv z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
a nahradnych zdrojov energie v namornej doprave v celej Unii a zaroveti zabezpe¢it’ jej hladké

fungovanie a zabranit’ naruSeniam vnatorného trhu.

Clanok 2

Rozsah pésobnosti

1. Toto nariadenie sa vztahuje na vSetky lode s hrubou priestornostou nad 5 000 ton, ktoré

sliZia na prepravu cestujtcich alebo ndkladu na komercné ucely, bez ohl'adu na ich vlajku, pokial

ide o:

a) energiu vyuzitl pocas pobytu v pristave zastavenia podliechajicemu pravomoci ¢lenského
Statu;

b) vSetku energiu vyuzitl pri plavbach z pristavu zastavenia podliehajuceho pravomoci
¢lenského Statu do pristavu zastavenia podliehajiiceho pravomoci ¢lenského Statu bez toho,
aby tym bol dotknuty odsek 1 pism. ba);

ba) polovicu energie vyuzitej pri plavbach z pristavu zastavenia nachadzajiceho sa
v najvzdialenejSom regione a podliehajiceho pravomoci ¢lenského Statu alebo pri
plavbach do takéhoto pristavu;
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C) polovicu energie vyuzitej pri plavbach z pristavu zastavenia podliehajuceho pravomoci
¢lenského $tatu alebo pri plavbach do takéhoto pristavu, ak posledny alebo nasledujtci

pristav zastavenia podlieha pradvomoci tretej krajiny.

Susedné pristavy na prekladku kontajnerov, ktoré su vynaté z vymedzenia pristavov zastavenia pre
kontajnerové lode, ako sa uvadza v ¢lanku 3 pism. 1), st vymedzené v stlade s tymto odsekom.
Komisia je splnomocnenad prijimat’ vykondvacie akty v stlade s ¢lankom 27 ods. 3 s cielom
stanovit’ zoznam susednych pristavov na prekladku kontajnerov. Prvy zoznam sa vypracuje pred 31.
decembrom 2025, a potom sa aktualizuje pred 31. decembrom kazdého nasledujiuceho [druhého]
roka. V uvedenych vykonavacich aktoch sa uvedie zoznam susednych pristavov na prekladku
kontajnerov, ktoré sa nachadzaju mimo Unie, ale su vzdialené menej ako 300 namornych mil’

od uzemia Unie, ak podiel prekladky kontajnerov merany v jednotkach zodpovedajucich kontajneru
s dizkou 20 stop presahuje 65 % celkového objemu kontajnerovej dopravy v danom pristave

v poslednom dvanastmesacnom obdobi, za ktoré su k dispozicii prislusné tidaje. Na ucely tohto
odseku sa kontajnery povazuju za prekladané, ak sa vykladaju z lode do pristavu vylu¢ne na ucely
ich naloZenia na inu lod’. V uvedenom zozname nie su zahrnuté pristavy nachadzajuce sa v tretej
krajine, ktoré uplatiiuje opatrenia ucinne a s troviiou ambicii rovnocennou a porovnatel'nou

s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni.

la. Clenské $taty mozu najneskor do 31. decembra 2029 oslobodit’ osobitné trasy a pristavy

od uplatitovania odseku 1 pism. a) a b), pokial’ ide o energiu vyuzitl pri plavbach, ktoré vykonavaja
iné osobné lode ako osobné vyletné lode medzi pristavom zastavenia podliehajucim pravomoci
¢lenského $tatu a pristavom zastavenia podliehajicim pravomoci toho istého ¢lenského Statu
nachadzajucim sa na ostrove, kde byva menej ako 200 000 os6b s trvalym pobytom, a pokial’ ide

0 energiu vyuzita po¢as ich pobytu v pristave zastavenia na prislusnom ostrove. Clenské §taty tieto
vynimky predtym, ako nadobudni1 i¢innost’, oznamia Komisii, ktora ich uverejni v Uradnom

vestniku Eurdpskej unie.

1b.  Clenské taty mozu najneskor do 31. decembra 2029 oslobodit’ osobitné trasy a pristavy

od uplatiiovania odseku 1 pism. a) a ba), pokial’ ide o energiu vyuzith pri plavbach medzi pristavom
zastavenia nachadzajicim sa v najvzdialenejSom regione a inym pristavom zastavenia
nachadzajucim sa v najvzdialenejSom regione a o energiu vyuziti pocas ich pobytu v pristavoch
zastavenia prislusnych najvzdialenejsich regionov. Clenské $taty tieto vynimky predtym, ako

nadobudnt u¢innost’, oznamia Komisii, ktora ich uverejni v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.
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lIc. Odchylne od uvedeného sa toto nariadenie do 31. decembra 2029 neuplatiiuje na osobné lode
vykonavajuce plavby medzi Cyprom a inymi ¢lenskymi §tatmi, na ktoré sa vzt'ahuje zavizok

vyplyvajuici zo sluzieb vo verejnom zaujme.

2. Toto nariadenie sa nevzt'ahuje na vojnové lode, lodné pomocné mechanizmy, rybarske lode
ani lode, na ktorych sa spracuvaju ryby, drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré nie st
pohanané mechanickymi prostriedkami, ani Statne lode pouzivané na nekomeréné ucely.
Clanok 3
Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) »emisie sklenikovych plynov* st uvol'iovanie oxidu uhli¢itého (CO2), metanu (CHs)

a oxidu dusného (N20) do atmosféry;

b) ,.biopalivo® je biopalivo v zmysle ¢lanku 2 bodu 33 smernice (EU) 2018/2001;
C) ,.bioplyn* je bioplyn v zmysle &lanku 2 bodu 28 smernice (EU) 2018/2001;
d) ,»fosilne paliva vyrobené z odpadu* su fosilne paliva vyrobené z odpadu v zmysle ¢lanku 2

bodu 35 smernice (EU) 2018/2001;

dd) »plavba v podmienkach 'adu* je plavba lode, ktora patri do 'adove;j triedy, v morske;j

oblasti v ramci hranice I'adu;

e) ,»paliva z obnovitel'nych zdrojov nebiologického pdvodu® st paliva z obnovitelnych

zdrojov nebiologického povodu v zmysle &lanku 2 bodu 36 smernice (EU) 2018/2001;

ee) ,hranica I'adu® je vymedzend v bode 4.4 nomenklatary WMO tykajacej sa morského l'adu
(Sea-Ice Nomenclature) z marca 2014 ako hranica v ktoromkol'vek danom ¢ase medzi

otvorenym morom a morskym I'adom akéhokol'vek druhu, pevnym alebo plavajicim;

f) ,»potravinarske a krmovinarske plodiny* si potravinarske a krmovinarske plodiny v zmysle

&lanku 2 bodu 40 smernice (EU) 2018/2001;

g) »technologia s nulovymi emisiami‘ je technoldgia, pri ktorej pouzivani na ucely

poskytovania energie lode neuvolfiuju do atmosféry tieto sklenikové plyny a latky
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znecistujuce ovzdusie: oxid uhli¢ity (COz), metan (CHs), oxid dusny (N2O), oxidy siry
(SOx), oxidy dusika (NOx) a tuhé castice (PM);

h) ,hahradné zdroje energie* s veterna alebo slne¢na energia z obnovitel'nych zdrojov
vyrabana na palube alebo elektrina dodavana z pobrezného zasobovania elektrickou
energiou,

1) ,»pristav zastavenia“ je pristav, v ktorom sa lod’ zastavi na nakladku alebo vykladku
nakladu alebo na nalodenie alebo vylodenie cestujucich, priCom st z toho vylucené tieto
zastavky: zastavky vylucne na ucely Cerpania paliva, ziskania zasob, odpoc¢inku posadky,
zastaveni v suchom doku alebo na ¢ely opravenia lode a/alebo jej vybavenia, zastavky
v pristave, pretoze lod’ potrebuje pomoc alebo je v nudzove;j situacii, transfery z lode
na lod’ vykonavané mimo pristavov, zastavky vyluéne na ti¢ely ziskania pristresia pred
nepriaznivym pocasim alebo nevyhnutné pri patracich a zachrannych ¢innostiach
a zastavky kontajnerovych lodi v susednom pristave na prekladku kontajnerov;

1) ,.plavba® je plavba v zmysle ¢lanku 3 pism. ¢) nariadenia (EU) 2015/757;

j2) ,najvzdialenej§i region” je zamorské tizemie uvedené v ¢lanku 349 ZFEU;

k) ,.spoloénost™ je spolo¢nost v zmysle &lanku 3 pism. d) nariadenia (EU) 2015/757;

1) ,hruba priestornost™ (GT) je hruba priestornost’ v zmysle ¢lanku 3 pism. e) nariadenia
(EU) 2015/757;

m) ,.kotviaca lod™ je lod’ v kotvisku v zmysle &lanku 3 pism. n) nariadenia (EU) 2015/757;

m2) ,»lod’ kotviaca mimo néabrezia“ je kotviaca lod’, ktoré nie je uviazana na nabrezi;

n) ,Vyuzivanie energie na palube je mnoZzstvo energie vyjadrené v megajouloch (MJ), ktoré
lod’ pouziva na pohon a na prevadzku akéhokol'vek palubného zariadenia na mori alebo
v kotvisku;

0) »intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube® je mnozZstvo emisii
sklenikovych plynov, vyjadrené v gramoch ekvivalentu CO; stanovené na zdklade metody
od zdroja po suprid na MJ energie spotrebovanej na palube;
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p)

q)

1r2)

r3)

,0d zdroja po stprud* je metdda vypoctu emisii, ktora zohl'adituje vplyv sklenikovych
plynov z vyroby, prepravy, distribucie a spotreby energie na palube, a to aj pocas

) LI
spal’ovania;

»emisny faktor* je priemernd miera emisii sklenikovych plynov stvisiaca s udajmi zo
zdroja prudenia o ¢innosti za predpokladu, ze pri spal'ovani dochadza k tiplnej oxidacii

a pri vSetkych ostatnych chemickych reakciach k uplnej premene;

,pobrezné zasobovanie elektrinou® je systém na dodavanie elektriny kotviacim lodiam, pri
nizkom alebo vysokom napiti, vo forme striedavého alebo jednosmerného pradu vratane
lodnych a pobreznych zariadeni, pripojeny priamo k hlavnému rozvodnému panelu lode

na ucely napéjania hotela, prevadzkovej zat'aze alebo nabijania sekundarnych batérii;

»spotreba elektriny pocas kotvenia® je spotreba elektriny kotviacej lode na tcely

uspokojenia vSetkych energetickych potrieb na zéklade elektriny na palube;

»stanovena celkova spotreba elektriny kotviacej lode* je najvyssia hodnota celkove;j
spotreby elektriny kotviacej lode vratane zat'aze suvisiacej s hotelovymi sluzbami

a manipuldciou s nakladom, vyjadrend v kilowattoch;

»overovatel™ je pravnicka osoba vykonavajuca overovacie ¢innosti, ktora je akreditovana
vnutroStatnym akreditaCnym organom podl’a nariadenia (ES) €. 765/2008 a tohto

nariadenia;

,dokument FuelEU o stlade* je dokument urceny pre konkrétnu lod’, ktory spolo¢nosti
vydava overovatel’ a v ktorom sa potvrdzuje, Ze dana lod’ bola pocas urceného

nahlasovaného obdobia v stilade s tymto nariadenim;
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V) ,;,osobna lod* je lod’ v zmysle ¢lanku 2 pism. i) smernice (EU) 2016/802;

v2) ,,osobna vyletna lod™ je osobna lod’, ktora nemé nakladnu palubu a je uréena vylu¢ne
na komer¢nu prepravu cestujucich v ubytovacich zariadeniach pocas plavby na mori;

W) ,kontajnerova lod* je lod’ ur€ena vyhradne na prepravu kontajnerov v loznom priestore a
na palube;

X) ,nesuladné zastavenie v pristave” je zastavenie v pristave, pocas ktorého lod’ nespiia
poziadavku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 a pocas ktorého sa neuplatiuje ziadna z vynimiek
stanovenych v ¢lanku 5 ods. 3;

y) ,hajmenej priaznivy retazec™ je retazec vyroby, ktory sa pouzil v pripade akéhokol'vek
daného paliva a ktory mé najvyssiu uhlikovll naro¢nost’;

z) »ekvivalent CO;* je metricky systém pouZivany na vypocet emisii CO2, CH4 a N2O
na zéklade ich potencidlu globalneho otepl'ovania tak, Ze sa mnozstvd CH4 a N2O
prepocitaju na ekvivalentné mnozstvo oxidu uhli¢itého s rovnakym potencidlom
globalneho otepl'ovania;

aa) ,bilancia stuladu je miera nadmerného alebo nedostato¢ného splnenia poziadaviek
na sulad lode, pokial’ ide o limity priemernej ro¢nej intenzity sklenikovych plynov
z energie vyuzivanej na palube lode, ktora sa vypocita v sulade s ¢ast'ou A prilohy III;

bb) ,hadbytok suladu* je bilancia suladu s kladnou hodnotou;

cC) ,hedostatok suladu* je bilancia suladu so zdpornou hodnotou;

dd) ,celkova zdruZzena bilancia stiladu® je sucet bilancii suladu vSetkych zdruzenych lodji;

ee) »radiaci organ pristavu® je akykol'vek verejny alebo sikromny organ vymedzeny v ¢lanku
2 ods. 5 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/3521¢;

16 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februara 2017, ktorym sa
stanovuje ramec pre poskytovanie pristavnych sluzieb a spolocné pravidla o finan¢ne;j
transparentnosti pristavov (U. v. EU L 57, 3.3.2017, s. 1).
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ff) »riadiaci $tat™ je riadiaci Clensky §tat v suvislosti s lodnou spolo¢nostou v zmysle ¢lanku 3
pism. w) a ¢lanku 3gd smernice Europskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES bez toho, aby

bol dotknuty vyber prislusnych organov zodpovednych v ramci daného ¢lenského $tatu'’;

gg) ,,rok nahlasovania® je obdobie jedného roka od 1. januara do 31. decembra, v ktorom sa

ma predlozit’ sprava uvedena v ¢lanku 14;

hh) ,hahlasované obdobie* je obdobie od 1. januara do 31. decembra roku, ktory predchadza

roku nahlasovania.

17 Toto ustanovenie by sa mohlo d’alej zostladit’, ked’ bude zndmy vysledok rokovani o revizii
smernice 2003/87/ES.
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KAPITOLA I

POZIADAVKY NA ENERGIU VYUZIVANU NA PALUBE LODI

Clanok 4

Limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode

1. Rocna priemerna intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode pocas

nahlasovaného obdobia nesmie prekrocit’ limit stanoveny v odseku 2.

2. Limit uvedeny v odseku 1 sa vypocita znizenim referencnej hodnoty [X gramov

ekvivalentu CO2 na MJ]* o tento percentualny podiel:
182 9% od 1. janudra 2025,
6 % od 1. januara 2030,
13 % od 1. januara 2035,
26 % od 1. januara 2040,
59 % od 1. januara 2045,
75 % od 1. januara 2050.

[Hviezdicka: Referencna hodnota, ktora sa vypocita v neskorsej faze legislativneho

postupu, zodpoveda priemernej intenzite sklenikovych plynov flotily z energie vyuzivanej
na palube lodi v roku 2020 stanovenej na zaklade udajov monitorovanych a nahlasenych
v rdmci nariadenia (EU) 2015/757 a s pouZitim metodiky a uréenych hodnét stanovenych

v prilohdch I a Il k tomuto nariadeniu.]

18 Upozoriujeme, Ze vietky znaky ,,minus* boli vypustené.
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Intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode sa vypocita ako
mnozstvo emisii sklenikovych plynov na jednotku energie podl'a metodiky uvedene;j

v prilohe 1.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 26 na ucely zmeny
prilohy II s cielom zahrnat’ do nej faktory emisii od zdroja po suprud suvisiace

s akymikol'vek novymi zdrojmi energie alebo upravit’ existujice emisné faktory s cielom
zabezpetit' sulad s budiicimi medzinarodnymi normami alebo pravnymi predpismi Unie

v oblasti energetiky.

Clanok 5

Dodato¢né poziadavky na nulové emisie v pripade energie vyuzitej v kotvisku

Od 1. januéra 2030 sa lod’ uviazana na nabrezi v pristave zastavenia podliehajucom
pravomoci ¢lenského Statu pripoji k pobreznému zasobovaniu elektrinou a pouziva ho

na pokrytie svojej spotreby elektriny pocas kotvenia.

Odsek 1 sa uplatiiuje na:
a)  kontajnerové lode;

b)  osobné lode.
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3. Odsek 1 sa neuplatiiuje na lode:

a)  ktoré si uviazané na nabrezi menej ako dve hodiny, pricom tento Cas sa pocita
na zaklade hodiny odchodu a prichodu, ktoré sa monitoruji a zaznamenavaju

v sulade s ¢lankom 14;

b)  ktoré su uviazané na nabrezi a pouzivaji na ucely svojej spotreby elektriny pocas

kotvenia technoldgie s nulovymi emisiami;

c¢)  ktoré musia uskutocnit’ neplanované a nesystematické zastavenie v pristave
z dovodov bezpecnosti alebo zachrany Zivota na mori v désledku nepredvidanych

okolnosti, ktoré st mimo kontroly lode;

d)  ktoré sa nemozu pripojit’ k pobreznému zasobovaniu elektrinou z dovodu

nedostupnych miest pripojenia v pristave;

da) ktoré sa nemdzu pripojit’ k pobreznému zasobovaniu elektrinou, pretoze by nastal
vynimoc¢ny pripad ohrozenia stability elektriza¢nej sustavy, ked’ze na uspokojenie
spotreby elektriny tychto lodi pocas kotvenia nie je dost’ dostupnej pobreznej

energie;

e)  ktoré sa nemo6zu pripojit’ k pobreZznému zasobovaniu elektrinou, pretoZe pobrezné
zariadenie v pristave nie je kompatibilné s palubnym elektrickym zariadenim, pod
podmienkou, Ze zariadenie na palube lode pre pobrezné pripojenie je certifikované
v stilade s normami uvedenymi v prilohe IT k AFIR' pre pobrezné pripojovacie

systémy namornych lodi;

f)  ktoré si pocas obmedzeného ¢asového obdobia vyzaduju vyrobu energie na palube
v nudzovych situaciach, ktoré predstavuju bezprostredné ohrozenie Zivota, lode,

zivotného prostredia alebo z inych dévodov vyssej moci;

g)  ktoré st sice pripojené, ale pocas obdobia obmedzeného na nevyhnutné minimum
potrebuju pouzivat’ palubni vyrobu energie na tcely skusok udrzby alebo funkénych
skusok vykonédvanych na ziadost’ iradnika prislusného organu alebo zastupcu

uznanej organizacie vykonavajucej prehliadku alebo inSpekciu.

1 Presny nazov sa doplni neskor.
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Sa.

Komisia je splnomocnena prijimat’ vykonéavacie akty v stilade s ¢lankom 27 ods. 3

s cielom stanovit’ zoznam a akceptacné kritéria pre technolédgie, ktoré maja byt
povazované za technologie s nulovymi emisiami v zmysle ¢lanku 3 pism. g), a pre sposob
ich prevadzky na ucely jednotného vykonavania tohto nariadenia. Komisia pravidelne
aktualizuje zoznam a akceptacné kritéria na zaklade vedeckého a technického pokroku

s cielom posudit’, ¢i mozno nové technologie povazovat’ za technolédgie s nulovymi

emisiami v zmysle tohto nariadenia.

Lod’, ktora ma v timysle pouzivat’ ako nahradu za pobrezné zasobovanie elektrinou
technolédgie s nulovymi emisiami podl'a odseku 3 pism. b), informuje pred vstupom
do pristavov prislusny organ ¢lenského Statu pristavu zastavenia alebo ktorykol'vek riadne

opravneny subjekt.

Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov stanovi podrobnosti a ¢asovy sled
informaécii, ktoré sa maju poskytnut. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stulade

s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 27 ods. 3.

Prislusny organ ¢lenského Statu pristavu zastavenia alebo akykol'vek riadne opravneny
subjekt po pripadnej konzultacii s riadiacim orgdnom pristavu bezodkladne zaznamena

do databazy FuelEU tieto informacie:
a)  uplatiiovanie akejkol'vek vynimky stanovenej v odseku 3 pism. a), b), ¢), d) alebo e);

b)  neuplatiiovanie poziadavky stanovenej v odseku 1 lod’ou bez toho, aby bola

opravnena na akukol'vek vynimku stanovenut v odseku 3.

Od 1. januara 2030 sa v pristavoch uvedenych v &lanku 9 AFIR?, ktoré st vybavené

na poskytovanie elektriny z pobreznej siete potrebnej na zasobovanie urcitého typu lode,
vynimky stanovené v odseku 3 pism. d) a e) neuplatiiuju na lod’ daného typu celkovo viac
ako patkrat pocas jedného nahlasovaného obdobia. Zastavenie v pristave sa na ucely
splnenia tohto ustanovenia nezapocitava, ak spolo¢nost’ preukaze, Ze nemohla odovodnene

vediet’, ze lod’ nebude schopna pripojit’ sa z dovodu uvedeného v odseku 3 pism. d) a e).

20

Presny nazov sa doplni neskor.
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Clensky §tat moze rozhodnut’, Ze v pristave alebo v niektorych Eastiach pristavu, ktoré sa
nachadzaju v jeho pravomoci, sa na kontajnerové lode alebo osobné lode kotviace mimo
nabrezia vztahuju rovnaké povinnosti, ako sa podl'a tohto nariadenia vztahuji na lode
kotviace na nabrezi. Clensky $tat oznami svoje rozhodnutie Komisii rok pred jeho
uplatiiovanim, ktoré sa musi zacat’ na zaciatku nahlasované¢ho obdobia. Komisia uverejni
tieto informacie v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie a poskytne aktualizovany zoznam

dotknutych pristavov, ktory musi byt’ I'ahko pristupny.
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KAPITOLA III

SPOLOCNE ZASADY A CERTIFIKACIA

Clanok 6

Spolo¢né zasady monitorovania a nahlasovania

1. V sulade s ¢lankami 7 az 9 spolocnosti za kazdu svoju lod” monitoruja a nahlasuja
relevantné tidaje pocas nahlasovaného obdobia. Spolo¢nosti vykonavaji uvedené
monitorovanie a nahlasovanie v kazdom pristave podliehajicom pravomoci ¢lenského

Statu a v suvislosti s kazdou plavbou uvedenou v ¢lanku 2 ods. 1.

2. Monitorovanie a nahlasovanie je uplné a zahfiia energiu, ktora sa vyuziva na palube lodi
kedykol'vek, ked st lode na mori, ako aj ked’ kotvia. Spolo¢nosti uplatiiuji vhodné

opatrenia, aby pocas nahlasovaného obdobia predisli akejkol'vek absencii udajov.

3. Monitorovanie a nahlasovanie je konzistentné a porovnatel'né v ¢ase. Na tento tcel
pouzivaju spoloc¢nosti rovnaké metodiky monitorovania a subory udajov s vyhradou zmien
posudenych overovatelom. Spolo¢nosti zabezpec€uju, aby sa s primeranou istotou dala

urcit’ integrita idajov, ktoré sa majii monitorovat’ a nahlasit’.

4. Spolo¢nosti ziskavajl, analyzuji a uchovavaju aspon pat’ rokov vsetky udaje
a dokumentaciu z monitorovania vratane predpokladov, referencii, emisnych faktorov,
palivovych dodacich listov vyplnenych podla prilohy I a idajov o ¢innosti transparentnym
a presnym spdsobom v papierovej alebo elektronickej forme, aby overovatel’ mohol urcit’

intenzitu sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lodi.

5. Pri vykonavani ¢innosti monitorovania a podavania sprav stanovenych v ¢lankoch 7 az 9
a ¢lanku 14 tohto nariadenia sa v pripade potreby pouziju informdacie a idaje zozbierané

na G&ely nariadenia (EU) 2015/757.
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Clanok 7

Plan monitorovania

1. Spolocnosti predlozia overovatel'om do 31. augusta 2024 plan monitorovania za kazda zo
svojich lodi, v ktorom uvedt zvoleni metddu spomedzi metdd stanovenych v prilohe I
na monitorovanie a nahlasovanie mnozstva, typu a emisného faktora energie vyuzitej

na palube lodi a d’alSie relevantné informacie.

2. Ak ide o lode, na ktor¢ sa toto nariadenie vztahuje prvykrat po 31. auguste 2024,
spolo¢nosti predlozia overovatel'ovi plan monitorovania bez zbytocného odkladu,
najneskor vSak do dvoch mesiacov po prvom zastaveni kazdej lode v pristave, ktory

podliecha pravomoci ¢lenského Statu.

3. Plan monitorovania pozostava z uplnej a transparentnej dokumentacie a obsahuje

minimalne tieto prvky:

a) identifika¢né udaje o lodi a druh lode vratane jej ndzvu, jej identifikacného cisla
podla IMO, jej pristavu registracie alebo domovského pristavu a mena/ndzvu

majitel'a lode;
b)  ndzov spolocnosti a adresu, telefonne Cislo a e-mail kontaktnej osoby;

c) opis systémov konverzie energie inStalovanych na palube a stivisiaci vykon

vyjadreny v megawattoch (MW);
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d) v pripade lodi, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti ¢lanku 5, opis noriem
a charakteristik vybavenia, ktoré umoziuje pripojenie k pobreznému zasobovaniu

elektrinou, alebo technologie s nulovymi emisiami,

d2) hodnotu stanovenej celkovej spotreby elektriny kotviacej lode, ako sa uvadza v jej
bilancii elektrického zat’aZenia alebo v §tudii o elektrickom zat’azeni, ktoré sa
pouzivaju na preukdzanie suladu s predpismi 40 a 41 kapitoly II-1 dohovoru SOLAS,
ako boli schvalené jej vlajkovym uradom alebo uznanou organizaciou v zmysle
kédexu IMO pre uznané organizacie prijatého rezoliciou MEPC237(65). V pripade,
ze lod’ nie je schopné poskytnut’ tento udaj, do tivahy sa berie hodnota rovna 25 %
celkového maximélneho nepretrzitého vykonu hlavnych motorov lode, ako sa uvadza
v ich osved¢eni EIAPP vydanom v ramci uplatiiovania dohovoru MARPOL, alebo

ak sa pri motoroch nevyzaduje osvedcenie EIAPP, na udajovom Stitku motorov;

e)  opis zamyslaného(-ych) zdroja(-ov) energie, ktory(-¢) sa ma(-aji) pouzit’ na palube

pocas plavby a v kotvisku s cielom splnit’ poziadavky stanovené v ¢lankoch 4 a 5;

f)  opis postupov monitorovania spotreby paliva lode, ako aj energie dodavanej

z ndhradnych zdrojov energie alebo technologie s nulovymi emisiami;

g)  opis postupov monitorovania a nahlasovania emisnych faktorov od zdroja po
palivovy tank a od palivového tanku po stprud, pokial’ ide o energiu, ktora sa ma

vyuzivat’ na palube, v stilade s metddami uvedenymi v ¢lanku 9 a v prilohach I a II;
h)  opis postupov pouZitych na monitorovanie uplnosti zoznamu plavieb;

1)  opis postupov pouzivanych na urcenie udajov o ¢innosti za kazdu plavbu vratane
postupov, povinnosti, vzorcov a zdrojov idajov na urcenie a zaznamenavanie casu
strdvené¢ho na mori medzi pristavom odchodu a pristavom prichodu a ¢asu

straveného v kotvisku;
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j)  opis postupov, systémov a povinnosti pouzitych na aktualizaciu akychkol'vek udajov

uvedenych v plane monitorovania v priebehu nahlasované¢ho obdobia;

k)  opis metddy, ktord sa pouzije na urcenie nahradnych tidajov na doplnenie

chybajtcich udajov;

1)  zdznamovy list revizii na zaznamenavanie vSetkych podrobnosti o vykonanych

reviziach,;

m) informacie o I'adovej triede lode, ak spolo¢nost’ pozaduje vylucenie dodatocne;j
energie, ktorej spotreba je sposobend 'adovou triedou lode, z rozsahu energie

vyuzivanej na palube;

n)  opis overitel'ného postupu monitorovania vzdialenosti preplavanej pocas celej plavby
a pri plavbe v podmienkach l'adu, datum a ¢as plavby v podmienkach 'adu
a spotrebu paliva pri nej, ak spolo¢nost’ pozaduje vylicenie dodato¢nej energie,
ktorej spotreba je spdsobend plavbou v podmienkach I'adu, z rozsahu energie

vyuzivanej na palube.

4. Spolo¢nosti pouziju Standardizované plany monitorovania zaloZené na vzorovych
dokumentoch. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov ur¢i tieto vzory vratane
technickych pravidiel ich jednotného uplatiovania. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu

v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 27 ods. 3

Clanok 8

Zmeny planu monitorovania

1. Spolocnosti pravidelne kontroluju, a to najmenej raz ro¢ne, ¢i plan monitorovania lode
zodpoveda charakteru a fungovaniu lode a ¢i je mozné zlepsit’ akékol'vek udaje, ktoré

obsahuje.
2. Spolo¢nosti vykondvaju zmeny planu monitorovania v ktoromkol'vek z tychto pripadov:

a) ak dojde k zmene spolocnosti;
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b)

d)

ak sa pouzivaju nové systémy konverzie energie, nové druhy energie, nové systémy
na pripojenie k pobreznému zasobovaniu elektrinou, nové ndhradné zdroje energie

alebo technoldgia s nulovymi emisiami;

ak zmena dostupnosti tdajov v désledku pouZzivania novych druhov meracich
zariadeni, novych metdd odberu vzoriek alebo metdd analyzy alebo z inych dovodov

moze ovplyvnit’ presnost’ zozbieranych tidajov;

ak sa zistilo, ze udaje ziskané pomocou pouzitej metodiky monitorovania su

nespravne;

ak sa zisti, ze ktordkol'vek Cast’ planu monitorovania nie je v sulade s poziadavkami

tohto nariadenia, a overovatel’ od spolo¢nosti vyzaduje, aby ho zrevidovala.

3. Spolo¢nosti bez zbytocného odkladu oznamia overovatelom vSetky navrhy na zmenu
planu monitorovania.
Clanok 9
Certifikacia paliv a emisné faktory
1. Ak sa biopaliva, bioplyn, paliva z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu a fosilne
paliva vyrobené z odpadu vymedzené v smernici (EU) 2018/2001 majii zohl'adnit’ na tiéely
uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 tohto nariadenia, uplatiiuju sa tieto pravidla:

a)  biopaliva a bioplyn, ktoré nie st v sulade s kritériami udrzatel'nosti a tispory
sklenikovych plynov stanovenymi v ¢lanku 29 smernice (EU) 2018/2001 alebo ktoré
sa vyrabaju z potravindrskych a krmovinarskych plodin, sa povazuju za paliva, ktoré
maju rovnaké emisné faktory ako najmenej priaznivy ret'azec vyroby fosilnych paliv
pre tento druh paliva;

b)  paliva z obnovitelnych zdrojov nebiologického povodu a fosilne paliva vyrobené
z odpadu, ktoré nie st v sulade s prahovymi hodnotami pre Gspory emisii
sklenikovych plynov stanovenymi v ¢lanku 25 ods. 2 smernice (EU) 2018/2001, sa
povazuju za paliva, ktoré maji rovnaké emisné faktory ako najmenej priaznivy
retazec vyroby fosilnych paliv pre tento druh paliv.

9810/22 es/ICB/ib 38
PRILOHA TREE.2.A SK



Na zaklade palivovych dodacich listov vyplnenych podla prilohy I spolo¢nosti poskytuja
presné a spol'ahlivé tidaje o intenzite emisii sklenikovych plynov a vlastnostiach tykajucich
sa udrzatel'nosti biopaliv, bioplynu, paliv z obnovite'nych zdrojov nebiologického pdvodu
a fosilnych paliv vyrobenych z odpadu, certifikovanych v ramci schémy, ktorti uznava

Komisia v stilade s &lankom 30 ods. 5 a 6 smernice (EU) 2018/2001.

Spoloc¢nosti sa nesmu odklonit’ od uréenych hodnét emisnych faktorov od zdroja po
palivovy tank uvedenych v prilohe II pre fosilne paliva. Spolo¢nosti st opravnené odklonit’
sa od ur¢enych hodnot emisnych faktorov od zdroja po palivovy tank uvedenych v prilohe
II za predpokladu, ze skuto¢né hodnoty st certifikované v rdmci schémy, ktorti uznava
Komisia v sulade s ¢lankom 30 ods. 5 a 6 smernice (EU) 2018/2001 pre biopalivé, bioplyn,
paliva z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu a fosilne paliva vyrobené

z odpadu.

Spoloc¢nosti su opravnené odklonit’ sa od uréenych hodnét pre emisné faktory

od palivového tanku po suprud vymedzené v prilohe II, s vynimkou emisnych faktorov
COz od palivového tanku po stuprud pre fosilne paliva, za predpokladu, Ze skuto¢né
hodnoty su certifikované prostrednictvom laboratérnych skusok alebo priamym meranim

emisii.
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1b.

KAPITOLA IV

OVEROVANIE A AKREDITACIA

Clanok 10

Posudzovanie planu monitorovania

Pri kazdej lodi a v pripade zmeny overovatel’a posudzuje overovatel’ sulad planu
monitorovania s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 6 az 8. Ak sa v posudeni
overovatel’a zisti nesulad s uvedenymi poziadavkami, dotknuta spolo¢nost’ svoj plan
monitorovania zodpovedajiicim spdsobom zreviduje a tento zrevidovany plan
monitorovania predlozi na zaverecné posudenie overovatel'ovi pred zaCiatkom
nahlasovaného obdobia. Dotknuta spolognost’ sa s overovatelom dohodne na diZke lehoty
potrebnej na vykonanie tychto revizii. Uvedena lehota nesmie v Ziadnom pripade

presiahnut’ zac¢iatok nahlasovaného obdobia.

Upravy planu monitorovania podl'a &lanku 8 ods. 2 pism. b), ¢) a d) podliehajii posudeniu
overovatelom. Po postdeni overovatel ozndmi dotknutej spolo¢nosti, €i st tieto tpravy

v stlade s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 6 az 8.

Overovatel zaznamena plan monitorovania a upraveny plan monitorovania po ich
uspokojivom posudeni do databdzy FuelEU. Plan monitorovania a upraveny plan

monitorovania su pristupné riadiacemu Statu.

Clanok 11

VSeobecné povinnosti a zasady pre overovatelov

Overovatel’ je nezavisly od spolocnosti alebo prevadzkovatel’a lode a vo verejnom zaujme
vykonéva ¢innosti, ktoré sa pozaduji podla tohto nariadenia. Na tento ucel overovatel ani
akakol'vek strana tej istej pravnickej osoby nie je spolocnost’ou ani prevadzkovatel'om

lode, nie je vlastnikom spolo¢nosti ani nie je v jej vlastnictve, pricom overovatel’ nema so

spolo¢nost’ou také vztahy, ktoré by mohli ovplyvnit’ jeho nezavislost’ a nestrannost’.
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2. Overovatel’ posudi spolahlivost’, doveryhodnost’, presnost’ a tplnost’ udajov a informacii

tykajacich sa mnozstva, typu a emisného faktora energie vyuzivanej na palube lodi, a to

najma:

a)

priradenie spotreby paliva a vyuzivania ndhradnych zdrojov energie jednotlivym

plavbam a kotveniu;

b)  nahlasené udaje o spotrebe paliva a siivisiace merania a vypocty;
c)  vyber a pouzitie emisnych faktorov;
d)  vyuzivanie pobrezného zdsobovania elektrinou alebo existenciu vynimiek
certifikovanych v sulade s ¢lankom 5 ods. 5;
e) informécie pozadované podla ¢lanku 9 ods. 2.
3. Posudenie uvedené v odseku 2 vychadza z tychto kritérii:
a)  nahlésené udaje s koherentné z hl'adiska odhadov zaloZenych na udajoch
o sledovani lode a charakteristikach lode, ako je napriklad inStalovany vykon motora;
b)  nahlasené udaje neobsahuji nezrovnalosti, predovSetkym pri porovnani celkového
objemu paliva, ktoré ro¢ne nakupili jednotlivé lode, a celkovej spotreby paliva pocas
plavieb;
c) zber dajov sa vykonal v sulade s uplatnitelnymi pravidlami a
d) prislusné zdznamy o lodi st uplné a konzistentné.
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Clanok 12

Postupy overovania

Overovatel’ identifikuje potencidlne rizika sivisiace s procesom monitorovania

a nahlasovania prostrednictvom porovnania nahlaseného mnozstva, typu a emisného
faktora energie vyuzitej na palube lodi s odhadmi vychadzajicimi z udajov o sledovani
lode a charakteristik lode, ako je napriklad instalovany vykon motora. Ak sa zistia

podstatné odchylky, overovatel’ vykona d’alSie analyzy.

Overovatel’ identifikuje potencidlne rizika stuvisiace s roznymi krokmi vypoctu
prostrednictvom preskiimania vSetkych zdrojov udajov a metodik, ktoré spolocnost’

pouzila.

Overovatel vezme do uvahy vSetky u¢inné metody kontroly rizik, ktoré prislusna
spolo¢nost’ pouzila na zniZenie miery neistoty spojenej s presnost'ou Specifickou pre

pouzité metddy monitorovania.

Na ziadost’ overovatela dotknuta spolocnost’ poskytne akékol'vek dodatocné informaécie,
ktoré overovatel'ovi umoZnia vykonavat’ jeho overovacie ¢innosti. Ak je to potrebné

na ur¢enie spol'ahlivosti, doveryhodnosti, presnosti a tplnosti nahlasenych tidajov

a informacii, overovatel’ pocas procesu overovania vykonava kontroly. V pripade
pochybnosti mdze overovatel’ vykonat’ navstevy v priestoroch spolo¢nosti alebo na palube
lode. Spolo¢nost’ umozni overovatel'ovi vstup do priestorov spolo¢nosti alebo lode

s cielom ul’ah¢it’ jeho overovacie ¢innosti.

Komisia prijme vykonavacie akty s cielom bliZSie urit’ pravidla overovacich ¢innosti
uvedenych v tomto nariadeni, aspon pokial ide o tieto prvky?*': pravomoci overovatelov,
dokumenty, ktoré maja spolo¢nosti poskytnut’ overovatel'om, hodnotenie rizika vratane
kontrol, ktoré maji vykonat’ overovatelia, posudenie stiladu planu monitorovania,
overovanie spravy FuelEU, roven vyznamnosti, primerané uistenie overovatelov,
skreslené tidaje a nesulad, obsah spravy o overeni, odportcania na zlepSenia, navstevy

na mieste a komunikacia medzi spolo¢nostami, overovatel'mi, prisluSnymi organmi

Tieto prvky su podobné tym, ktoré su uvedené v Casti A prilohy III k nariadeniu MRV,

pri¢om tento odsek zodpoveda ¢lanku 15 ods. 5 nariadenia o MRV.
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2a.

2b.

a Komisiou. Pravidlé stanovené v uvedenych vykondvacich aktoch su zalozené
na zasadach overovania uvedenych v ¢lankoch 10 az 12 a na prislusnych medzinarodne
uznavanych normach. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom

preskimania uvedenym v ¢lanku 27 ods. 3

Clanok 13

AKkreditacia overovatel’ov

Podrla nariadenia (ES) ¢. 765/2008 akredituje overovatel'ov na ¢innosti patriace do rozsahu

pdsobnosti tohto nariadenia vnutrostatny akreditacny organ.

Ak sa v tomto nariadeni neuvadzaji ziadne konkrétne ustanovenia tykajuce sa akreditacie

overovatel'ov, uplatiiuju sa prislusné ustanovenia nariadenia (ES) ¢. 765/2008.

Overovatelia musia byt vzdy vybaveni prostriedkami a persondlom zodpovedajucim
velkosti flotily, pre ktorti vykondvajui overovacie ¢innosti podl'a tohto nariadenia,

a dostatocnymi odbornymi znalostami na plnenie uloh pozadovanych v tomto nariadeni.
Musia byt’ schopni priradit’ svoje prostriedky a personal na akékol'vek pracovisko podla

toho, kedy a ako si to vyzaduje plnenie uloh podrla tohto nariadenia.

Kazdy prislusny orgén, ktory zisti nestlad v ¢innostiach overovatel’a v rozsahu pdsobnosti
tohto nariadenia, informuje prisluSny orgén ¢lenského Statu vnutrostatneho akredita¢ného
organu, ktory daného overovatel'a akreditoval. PrisluSny organ ¢lenského Statu
vnutroStatneho akreditacného orgdnu poZiada svoj vnutroStatny akreditacny organ, aby

tieto informdcie zohl'adnil v rdmci svojich ¢innosti dohl'adu.
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Komisia je splnomocnend prijimat’ vykondvacie akty s cielom stanovit’ d’alSie metody

a kritéria akreditacie overovatel'ov, asponi pokial ide o tieto prvky??: Ziadost' o akreditaciu
na ¢innosti v rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia, posudzovanie overovatel'ov
vnutroStatnymi akreditacnymi orgdnmi, ¢innosti dohl'adu vykondvané vnutrostatnymi
akreditacnymi orgdnmi s cielom potvrdit’ pokracovanie akreditacie, administrativne
opatrenia, ktoré sa maju prijat’ v pripade, Ze overovatel’ nespiiia poziadavky tohto
nariadenia, a poziadavky na vnutrostatne akreditacné organy, aby boli sposobilé
poskytovat’ overovatel'om akreditaciu na ¢innosti v rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia,
vratane odkazu na harmonizované normy. Metddy a kritéria stanovené v uvedenych
vykonévacich aktoch su zalozené na zasadach overovania uvedenych v ¢lankoch 10 az 12
a na prislusnych medzinarodne uznavanych normach. Uvedené vykondvacie akty sa prijmu

v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 27 ods. 3.

22

Tieto prvky st podobné tym, ktoré su uvedené v Casti B prilohy III k nariadeniu MRV,

pricom tento odsek zodpoveda €lanku 16 ods. 3 nariadenia o MRV.
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KAPITOLA V

ZAZNAMENAVANIE, OVEROVANIE, NAHLASOVANIE A POSUDZOVANIE SULADU

Clanok 14

Monitorovanie a zaznamenavanie

1. Na zéklade planu monitorovania uvedeného v ¢lanku 7 a po posudeni tohto planu

overovatel'om spoloc¢nosti od 1. januara 2025 monitoruji a zaznamenavaju za kazdu lod’,

ktora prichadza do pristavu zastavenia podliehajuceho pravomoci clenského statu alebo

z neho odchadza, a za kazdu plavbu do tohto pristavu alebo z tohto pristavu tieto

informacie:

pristav odchodu a pristav prichodu vratane ddtumu a hodiny odchodu a prichodu

a Cas straveny kotvenim;

b) v pripade kazdej lode, na ktora sa vzt'ahuje ¢lanok 5 ods. 1, pripojenie k pobreznému
zasobovaniu elektrinou a jeho vyuzivanie alebo uplatiiovanie ktorejkol'vek
z vynimiek uvedenych v ¢lanku 5 ods. 3 a potvrdenych podla ¢lanku 5 ods. 5b pism.
a);

c¢)  mnozstvo kazdého druhu paliva spotrebovaného pri kotveni a na mori;

ca) mnozstvo elektriny dodanej lodi prostrednictvom pobrezného zasobovania
elektrinou;

d)  pre kazdy typ paliva spotrebovaného pri kotveni a na mori: emisny faktor od zdroja
po palivovy tank, emisné faktory od palivového tanku po suprad v pripade spalené¢ho
paliva a emisné faktory od palivového tanku po stprud v pripade nespaleného paliva,
ktoré su spojené s rozlicnymi spotrebite'mi paliva na palube a pokryvaji vsetky
relevantné sklenikové plyny;

e) objem kazdého typu nahradného zdroja energie spotrebovanej pri kotveni a na morti;

f)  Tadovu triedu lode, ak spolo¢nost’ pozaduje vylucenie dodatocnej energie, ktorej
spotreba je spdsobend 'adovou triedou lode, z rozsahu energie vyuzivanej na palube.
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g)

Na stanovenie stladu medzi 'adovymi triedami sa pouzije odporicanie komisie

HELCOM 25/7;

datum, cas a polohu pri vplavani do 'adovych podmienok a pri vyplavani z nich,
mnozstvo kazdého druhu paliva spotrebovaného pri plavbe v podmienkach I'adu,
vzdialenost’ preplavanti v podmienkach l'adu a vzdialenost’ prekonanu pri plavbe, ak
spolo¢nost’ pozaduje vylucenie dodatocnej energie, ktorej spotreba je sposobena

plavbou v podmienkach l'adu, z rozsahu energie vyuzivanej na palube.

2. Spolo¢nosti kazdoro¢ne zaznamendvajt informécie uvedené v odseku 1 transparentnym

spdsobom, ktory overovatel'ovi umoziuje overit’ sulad s tymto nariadenim.

3. Do 31. januara roku nahlasovania spolo¢nosti predlozia overovatel'ovi za jednotlivé lode

spravu FuelEU, ktora obsahuje vSetky informacie uvedené v odseku 1 a udaje

a dokumentaciu z monitorovania uvedené v ¢lanku 6 ods. 4 za nahlasované obdobie.

4. V pripade prevodu lode z jednej spoloc¢nosti do druhej:

a)

b)

predchadzajtca spolo¢nost’ oznami overovatel'ovi informécie uvedené v odseku 1
za obdobie, pocas ktoré¢ho prevzala zodpovednost’ za prevadzku lode. Podl'a
moznosti ¢o najskor k datumu ukoncenia prevodu a najneskor mesiac po jeho
ukonceni overovatel’, ktory vykonal overovacie ¢innosti tykajuce sa lode

v zodpovednosti predchadzajucej spolo¢nosti, tieto informacie overi a zaznamena

do databazy FuelEU v sulade s ¢lankom 15; a

bez toho, aby bolo dotknuté pismeno a), nova spolo¢nost’ preberajtica zodpovednost’
za prevadzku lode je k 31. decembru nahlasovaného obdobia zodpovedné za stlad
lode s poziadavkami ¢lankov 4 a 5 za celé nahlasované obdobie, pocas ktorého sa

uskutocnil prevod alebo viacnasobné prevody.
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Clanok 15

Overovanie a vypocet

Po overeni podl'a ¢lankov 10 az 12 overovatel’ posudi kvalitu, uplnost’ a presnost’ spravy
FuelEU. Na tento tcel overovatel’ pouzije vSetky informacie obsiahnuté v databaze

FuelEU vratane informdcii poskytnutych o zastaveniach v pristave v stlade s ¢lankom 5.

Ak sa v overovacom hodnoteni na zdklade primeraného uistenia od overovatel'a dospeje

k zaveru, ze sprava FuelEU neobsahuje zavazne skreslené informacie, overovatel’
spolo¢nosti 0zndmi spravu o overeni, v ktorej sa uvedie, ze sprava FuelEU je v stlade

s tymto nariadenim. V sprave o overeni sa uvedu vsetky skuto¢nosti suvisiace s ¢innost'ou,

ktort vykonal overovatel’.

1b%*. Ak sa pri overovacom hodnoteni zistia skreslené informacie alebo nestilad s tymto nariadenim,

overovatel’ o tom vcas informuje prislusni spolo¢nost’. Spolo¢nost’ potom opravi skreslené
udaje ¢i nesulad tak, aby umoznila v€asné ukoncenie procesu overovania, a overovatel'ovi
predlozi zmenen spravu FuelEU, ako aj akékol'vek d’alSie informacie, ktoré boli potrebné
pri oprave zisteného nestilladu. Overovatel’ vo svojej sprave o overeni uvedie, ¢i je
zmenena sprava FuelEU v sulade s tymto nariadenim. Ak oznamené skreslené idaje alebo
nesulad neboli opravené a predstavuji zavazne skreslené informacie, overovatel’ oznami
spolo¢nosti spravu o overeni, v ktorej uvedie, Ze sprava FuelEU nie je v stlade s tymto

nariadenim.
Na zéklade vyhovujucej spravy FuelEU overovatel

a)  vypocita pomocou metddy uvedenej v prilohe I roént priemernu intenzitu

sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube prislusnej lode;

23

Tento odsek vychadza v zaujme lepSej konzistentnosti a spol’ahlivosti procesu overovania z ¢lanku 13

ods. 3 nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani.

24

V zaujme lepsej konzistentnosti a spol’ahlivosti procesu overovania tento odsek zodpoveda

povodnému ¢lanku 10 ods. 3 a obsahuje dopliujuce prvky z ¢lanku 13 ods. 4 nariadenia o monitorovani,
nahlasovani a overovani.
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b)  pomocou vzorca uvedeného v Casti A prilohy III vypocita bilanciu stiladu lode;

c)  vypocita pocet nestladnych zastaveni v pristave v predchddzajicom nahlasovanom
obdobi vratane Casu stravené¢ho uviazanim na nabrezi a pripadne v stlade s ¢clankom
5 ods. 7 kotvenim mimo nabrezia, a to za kazdé zastavenie v pristave, ktora nesplna

poziadavky stanovené v ¢lanku 5.

3. Do 31. marca roku nahlasovania overovatel’ 0zndmi spolo¢nosti informécie uvedené
v odseku 2 a zaznamend do databazy FuelEU vyhovujucu spravu FuelEU, spravu o overeni

a informacie uvedené v odseku 2.
Cldnok 15a
Dodatoéné kontroly vykondvané prisluSnym organom

1. Kedykol'vek a za dve predchadzajuce nahlasované obdobia méze prislusny organ
riadiaceho $tatu lodnej spolo¢nosti vykonat’ pre ktorikol'vek z jeho lodi dodatocné

kontroly ktoréhokol'vek z tychto prvkov:

a)  vyhovujucej spravy FuelEU vypracovanej uplatnenim ¢lankov 14 a 15;
b)  spravy o overeni vypracovanej uplatnenim ¢lanku 15;

c)  vypoctov vykonanych overovatel'om uplatnenim ¢lanku 15 ods. 2.

2. Na ziadost’ prislusného organu spolo¢nost’ poskytne vSetky potrebné informacie alebo
dokumenty a umozni pristup do priestorov spolo¢nosti alebo lode s cielom ul'ah¢it’

kontroly.

3. Prislu$ny organ vyda spravu o dodato¢nych kontrolach vratane pripadnych
aktualizovanych vypoctov vykonanych podla ¢lanku 15a ods. 1 pism. ¢), aktualizovanej
sumy nadbytku suladu alebo preddavku na nadbytok suladu a aktualizovanej sumy

napravnej sankcie.
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Ak sa v sprave uvedenej v odseku 3 zistia skreslené informdcie, nesulad alebo nespravne
vypocty, z ¢oho vyplynie nestlad s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 4 alebo 5 tohto
nariadenia a v dosledku nesuladu napravna sankcia alebo Gprava vysky sumy uz zaplatenej
napravnej sankcie, prislusny organ oznami spoloc¢nosti zodpovedajticu vysku napravnej
sankcie alebo upravenej napravnej sankcie. Clenské §taty zabezpedia, aby spolo¢nost’
zodpovedna za lod” v obdobi dodatocnych kontrol zaplatila sumu vo vyske napravnej
sankcie alebo upravenej napravnej sankcie do jedného mesiaca od jej oznamenia v sulade

s podmienkami uvedenymi v ¢lanku 20.

Prislu$ny organ bezodkladne stiahne z databazy FuelEU dokument FuelEU o stilade lode,
ak jej spolo¢nost’ nezaplatila nacas sankcie uvedené v odseku 4, a toto stiahnutie
spolocnosti v€as oznami. Ak sa suma vo vyske napravnej sankcie zaplati a za predpokladu,
7e spolo¢nost’ spiiia ostatné podmienky stanovené v tomto nariadeni tykajice sa drzby

uvedeného dokumentu o sulade, prislusny organ ho opitovne vyda.

Odsek 5 sa nevztahuje na lod’, ktora bola prevedena na ina spolo¢nost’, ako je spolo¢nost’,

ktord mala zodpovednost’ za prevadzku lode v obdobi dodato¢nych kontrol.

Cinnosti uvedené v tomto &lanku, ako aj doklad o platbach bezodkladne zaznamenaji

do databazy FuelEU subjekty, ktoré ich uskuto¢nia.
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Clanok 15b

Podporné nastroje a usmernenie

Komisia vyvinie vhodné monitorovacie nastroje, ako aj usmernenie a cielené nastroje zamerané
na riziko, aby ul'ah¢ila a koordinovala ¢innosti overovania a presadzovania suvisiace s tymto
nariadenim. Pokial’ je to mozné, tieto usmernenia a nastroje sa spristupnia ¢lenskym Statom,
overovatel'om a vnutroStatnym akreditanym organom na ucely vymeny informacii a s cielom

lepsie zabezpecit’ dosledné presadzovanie tohto nariadenia.

Cldanok 16

Databaza FuelEU a nahlasovanie

1. Komisia vyvinie elektronicku databazu FuelEU na monitorovanie suladu s tymto
nariadenim, zabezpeci jej fungovanie a aktualizuje ju. Databaza FuelEU sa pouZzije
na vedenie zaznamov o opatreniach suvisiacich s overovacimi ¢innostami, o bilancii
stladu lodi vratane vyuzivania mechanizmov flexibility stanovenych v ¢lankoch 17 a 18
a o opatreniach tykajucich sa platby sankcii uvedenych v ¢lanku 20 a vydania dokumentu
FuelEU o stlade. Je pristupna spolo¢nostiam, overovatel'om, prisluSnym orgdnom
a akémukol'vek riadne opravnenému subjektu, vnutrostatnym akreditanym organom,
Europskej namornej bezpecnostnej agenture a Komisii, vzdy s primeranymi pristupovymi
pravami a funkciami zodpovedajicimi ich prislusnej zodpovednosti pri vykondvani tohto

nariadenia.

la. Vsetky prvky zaznamenané alebo upravené v databaze FuelEU sa oznamia subjektom,

ktorym st pristupné.

2. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov stanovi pravidla pre pristupové prava
a funkcné a technické Specifikéacie databazy FuelEU, ako aj prislusné pravidla pre
oznamovanie a filtrovanie. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom

preskimania uvedenym v ¢lanku 27 ods. 3
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Clanok 17

VKkladanie a pozi¢iavanie nadbytku siladu medzi nahlasovanymi obdobiami

Ak ma lod’ na zaklade informécii uvedenych v ¢lanku 15 ods. 2 za urcité nahlasované
obdobie nadbytok stladu, spolo¢nost’ ho méze vlozit’ do bilancie stladu tej istej lode

za nasledujuice nahlasované obdobie. Spolo¢nost’ zaznamené do databazy FuelEU vloZenie
nadbytku suladu na nasledujice nahlasované obdobie za predpokladu, Ze to jej overovatel
schvali. Po vydani dokumentu FuelEU o sulade uz spolo¢nost’ nemoze vkladat’ nadbytok

suladu.

Ak ma lod’ na zaklade informacii uvedenych v ¢lanku 15 ods. 2 za urcité nahlasované
obdobie nedostatok stladu, spolo¢nost’ si méze z nasledujiceho nahlasovaného obdobia
pozicat’ preddavok zodpovedajici mnozstvu nadbytku stladu. Tento preddavok

na nadbytok suladu sa pripocita k bilancii suladu lode v nahlasovanom obdobi a uvedeny
preddavok vynasobeny koeficientom 1,1 sa odpocita od bilancie tej istej lode

v nasledujucom nahlasovanom obdobi. Preddavok na nadbytok suladu sa nesmie pozicat’:

a) v pripade mnoZstva prekracujiceho limit stanoveny v ¢lanku 4 ods. 2 o viac ako 2 %,

vynasobeny spotrebou energie lode vypocitanou v stlade s prilohou I;
b)  pocas dvoch po sebe nasledujicich nahlasovanych obdobiach.

Do 30. aprila roku nahlasovania a po schvaleni overovatelom spolo¢nost’ zaznamena

do databazy FuelEU preddavok na nadbytok stiladu.

Ak lod’ v nahlasovanom obdobia neuskutoéni Ziadne zastavenie v pristave v Unii

a v predchadzajiicom nahlasovanom obdobi si pozi¢ala preddavok na nadbytok stladu,
prisluSny orgén riadiaceho $tatu oznami spolo¢nosti do 1. jina roku nahlasovania sumu
napravnej sankcie uvedenej v ¢lanku 20 ods. 1a, ktorej sa pdvodne vyhla tym, Ze si
pozicala preddavok na nadbytok stladu, pricom suma povodnej sankcie sa vynasobi

koeficientom 1,1.
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2a.

Clanok 18

ZdruZovanie suladu

Bilancia stiladu dvoch alebo viacerych lodi, vypocitana uplatnenim ¢lanku 15 ods. 2, sa
moze zdruzit’ na ucely splnenia poziadaviek uvedenych v ¢lanku 4. Bilancia suladu lode
nesmie byt zahrnuta do viac ako jedného zdruZenia bilancii v tom istom nahlasovanom

obdobi.

Na tento ucel spolo¢nost’ v databaze FuelEU oznami svoj umysel zdruzit’ bilanciu suladu
lode, ako aj pridelenie celkovej bilancie zdruzeného suladu kazdej jednotlivej lodi a vyber

overovatel'a vybraného na overenie tohto pridelenia.

V pripade, Ze lode podiel’ajuce sa na zdruZovani bilancii kontroluju dve alebo viaceré
spolocnosti, uvedené oznamenie vratane pridelenia celkovej zdruzenej bilancie stiladu
prislusnym lodiam a vyberu overovatel'a vybraného na overenie pridelenia celkove;j

bilancie zdruzeného suladu kazdej jednotlivej lodi akceptuju vsetky dotknuté spolo¢nosti.

Zdruzenie bilancii je platné len vtedy, ak je celkovy zdruzeny stlad kladny, ak lode
s nedostatkom suladu vypocitanym podla ¢lanku 15 ods. 2 nemaju po prideleni
zdruzeného suladu zvySeny nedostatok suladu a ak lode s nadbytkom stladu vypocitanym

podrla ¢lanku 15 ods. 2 nemaju po prideleni zdruzeného stladu nedostatok stladu.
Lod’ nemozno zahrnut' do zdruzenia bilancii, ak nespiiia povinnost’ stanovent v ¢lanku 22.

Ak z celkovej zdruzenej bilancie stiladu vyplynie pre jednotliva lod’ nadbytok stladu,

uplatiiuje sa ¢lanok 17 ods. 1.

Clanok 17 ods. 2 sa nevztahuje na lod’, ktora sa podiel’a na zdruZovani bilancii.
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la.

Do 30. aprila roku nahlasovania zaznamena vybrany overovatel’ do databazy FuelEU
konec¢né zlozenie zdruzenia bilancii a pridelenie celkovej zdruzenej bilancie suladu kazde;j

jednotlivej lodi.

Clanok 19

Dokument FuelEU o silade

Overovatel’ do 30. jana roku nahlasovania vyda pre prislusna lod’ dokument Fuel EU
o sulade za predpokladu, ze lod’ nema po pripadnom uplatneni ¢lankov 17 a 18 nedostatok

stladu, nevykonala nestiladné zastavenia v pristave a spliia povinnost’ stanovenu v ¢lanku

22.

Ak st splatné napravné sankcie podl'a clanku 20 ods. 1a alebo ¢lanku 20 ods. 2a, prislusny
organ riadiaceho $tatu vyda do 30. jina roku nahlasovania pre dotknuti lod” dokument

FuelEU o sulade za predpokladu, Ze bola zaplatend suma vo vyske napravnych sankcii.
Dokument FuelEU o stlade obsahuje tieto informacie:

a) identifikacné tdaje o lodi (n4zov, identifika¢né ¢islo IMO a pristav registracie alebo

domovsky pristav);
b) meno/ndzov, adresu a hlavné miesto podnikania majitel’a lode;
c) totoznost overovatela;
d) datum vydania dokumentu, jeho obdobie platnosti a prislusné nahlasované obdobie.

Dokument FuelEU o stlade je platny 18 mesiacov po skon¢eni nahlasovaného obdobia

alebo strati platnost’, ak sa medzitym vyda novy dokument.
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la.

1b.

Overovatel’ alebo v uplatnitenych pripadoch prislusny orgéan riadiaceho Statu bezodkladne

zaznamena vydanie dokumentu FuelEU o sulade do databdzy FuelEU.

Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia vzorové znenia dokumentu FuelEU
o sulade, ako aj elektronické Sablony. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade

s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2.

Clanok 20

Napravné sankcie

Pred 1. mjom roku nahlasovania overovatel’ na zaklade vypoctu podla ¢lanku 15 ods. 2
a po uplatneni ¢lankov 17 a 18 v uplatnitel'nych pripadoch zaznamena do databazy FuelEU

overenu bilanciu suladu lode.

Riadiaci $tat spolo¢nosti zabezpeci, aby tato spolo¢nost’ do 30. jina roku nahlasovania

za vSetky svoje lode, ktoré maju k 1. junu roku nahlasovania, po pripadnom potvrdeni jeho
prislusnym orgéanom, nedostatok stiladu, zaplatila sumu vo vyske napravnej sankcie
vypocitanej uplatnenim vzorca uvedeného v Casti B prilohy III. Ak mé lod’ nedostatok
suladu pocas dvoch alebo viacerych po sebe nasledujticich nahlasovanych obdobi, tato
suma sa vynasobi koeficientom 1 + (n — 1)/10, kde n je pocet po sebe nasledujtcich

nahlasovanych obdobi, za ktoré spolocnost’ podlieha napravnej sankcii za lod’.

Riadiaci $tat spolo¢nosti zabezpeci, aby tato spolocnost’ do 30. juna roku nahlasovania
za vSetky svoje lode, ktoré sa nachadzaju v situdcii uvedenej v ¢lanku 17 ods. 4, zaplatila

sumu vo vyske napravnej sankcie oznamenej podl'a uvedeného ¢lanku.

Pred 1. majom roku nahlasovania a v uplatniteI'nom pripade na zaklade vypoctu
vykonaného podl’a €lanku 15 ods. 2 overovatel’ zaznamena do databazy FuelEU celkovy
pocet hodin, ktoré lod’ nespiiiajiica poziadavky stanovené v ¢lanku 5 stravila uviazana

na nabrezi.
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2a.

2b.

3a.

Riadiaci $tat spolocnosti zabezpeci, aby tato spolo¢nost’ do 30. jina roku nahlasovania

za vSetky svoje lode, ktoré uskutoc¢nili aspoii jedno nestladné zastavenie v pristave, po
pripadnom potvrdeni jeho prisluSnym organom, zaplatila sumu vo vyske napravnej sankcie
vypocitanej tak, ze sa suma 1,5 EUR vynasobi stanovenou celkovou spotrebou elektriny
kotviacej lode a celkovym zaokrihlenym poc¢tom hodin stravenych kotvenim pri

nedodrzani poziadaviek stanovenych v ¢lanku 5.

Clenské $taty zavedu na vnatro§tatnej urovni potrebny pravny a administrativny ramec
na zabezpecenie plnenia povinnosti tykajucich sa ukladania, platenia a vyberu napravnych

sankcii stanovenych v tomto nariadeni.

Cinnosti uvedené v tomto ¢lanku, ako aj doklad o platbach bezodkladne zaznamenaja

do databazy FuelEU subjekty, ktoré uvedené €innosti uskutocnili.

Spoloc¢nost’ zostava zodpovednd za zaplatenie napravnych sankcii bez toho, aby tym bola
dotknuta jej moznost’ uzatvarat’ zmluvné dohody s komerénymi prevadzkovatel'mi lode,
v ktorych sa stanovi, Ze tento komercny prevadzkovatel’ ruci za refundaciu platby
napravnych sankcii uvedenych v tomto ¢lanku, ked’ prevezme zodpovednost’ za ndkup
paliva ¢i prevadzku lode. Na ticely tohto odseku sa prevadzkou lode rozumie urcenie

prepravovaného nékladu, trasy a rychlosti lode.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 26, ktorymi sa
zmeni priloha III s cielom prispdsobit’ faktor, ktory je vymedzeny v poli 7 tabulky v Casti
B uvedenej prilohy a pouzity vo vzorci uvedenom v odseku 1 tohto ¢lanku, na zéklade
vyvoja nakladov na energiu a zmenit’ ¢iselny faktor stanoveny v odseku 2a tohto ¢lanku

na zaklade indexéacie priemernych nakladov na elektrinu v Unii.
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Clenské $taty by mali zabezpegit, aby sa prijmy z napravnych sankcii alebo ekvivalent
vyjadreny finan¢nou hodnotou tychto prijmov pouzili na podporu rychleho zavadzania

a pouzivania paliv z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi namornej
dopravy, a to stimulovanim vyroby vicSieho mnozstva obnovite'nych a nizkouhlikovych
paliv pre odvetvie ndmornej dopravy, ulah¢enim vystavby vhodnych zariadeni

na tankovanie paliva alebo miest pripojenia do elektrickej siete v pristavoch a podporou
Vvyvoja, testovania a zavadzania najinovativnejSich technoldgii do flotily so zamerom

dosiahnut’ vyrazné znizenie emisii.
Cldnok 22
Povinnost’ mat’ na palube platny dokument FuelEU o sulade

Do 30. juna roku nahlasovania lode, ktoré sa zastavuja v pristave podliehajicom
pravomoci ¢lenského Statu, priplavaji doi, nachddzaji sa v iom alebo z neho odchadzaju
a ktoré pocas prislusného nahlasovaného obdobia vykonavali plavby, musia mat’ platny

dokument FuelEU o stulade.

Dokument FuelEU o stlade vydany pre dotknutti lod’ podl'a ¢lanku 19 predstavuje dokaz

o sulade s tymto nariadenim.

Clanok 23

Presadzovanie

Clenské $taty stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnitelné pri poruseni tohto
nariadenia, a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich uplatiiovania.
Stanovené sankcie musia byt u¢inné, primerané a odradzajiice. Clenské $taty informuju
Komisiu o tychto ustanoveniach do [dd/mm/20xx] a bezodkladne jej oznamia akékol'vek

nasledné zmeny.

Kazdy ¢lensky $tat zabezpeci, aby sa v ramci kazdej inSpekcie lode v pristave
podliehajucom jeho pravomoci, ktord sa vykonava podl'a smernice 2009/16/ES, overilo, ¢i

sa na palube lode nachadza platny dokument FuelEU o sulade.
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Ak lod’ nepredlozila platny dokument FuelEU o stlade za dve alebo viaceré po sebe
nasledujuce nahlasované obdobia a ak iné opatrenia na presadzovanie neviedli

k zabezpeceniu stladu, prislusny organ clenského Statu pristavu zastavenia moze pre lod’,
ktora sa neplavi pod vlajkou uvedeného ¢lenského Statu, a po tom, ¢o dotknutej spolo¢nosti
poskytol moznost’ predlozit’ pripomienky, vydat’ rozhodnutie o vyhosteni. Ak sa prislusny
organ Clenského Statu pristavu zastavenia rozhodne vydat’ rozhodnutie o vyhosteni, oznami
to prostrednictvom databazy FuelEU Komisii, ostatnym ¢lenskym $tatom a dotknutému
vlajkovému statu. Kazdy Clensky stat s vynimkou clenského Statu, pod ktorého vlajkou sa
lod’ plavi, musi odmietnut’ vstup lode, na ktoru sa vzt'ahuje rozhodnutie o vyhosteni,

do ktoréhokol'vek zo svojich pristavov dovtedy, kym si spolo¢nost’ nesplni svoje
povinnosti. Ak sa lod’ plavi pod vlajkou ¢lenského Statu a vplava do jedného z jeho
pristavov alebo sa u nej zisti takéto poruSenie, kym sa nachiddza v jednom z jeho pristavov,
dotknuty ¢lensky stat po tom, ¢o dotknutej spolo¢nosti poskytol moznost’ predlozit’

pripomienky, nariadi zadrzanie vlajky, az kym si spolocnost’ nesplni svoje povinnosti.

Splnenie tychto povinnosti sa potvrdi tak, Ze sa prisluSnému vnuatro§tatnemu orgénu, ktory
vydal rozhodnutie o vyhosteni, oznami platny dokument FuelEU o sulade. Tymto odsekom

nie su dotknuté ustanovenia medzinarodného prava, ktoré sa vztahuju na lode v nidzi.

Sankcie voci konkrétnej lodi zo strany ktoréhokol'vek ¢lenského Statu sa ozndmia Komisii,
ostatnym ¢lenskym §tatom a dotknutému vlajkovému S§tatu prostrednictvom databéazy

FuelEU.
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Clanok 24
Pravo na preskimanie

1. Spoloc¢nosti su opravnené ziadat’ o preskiimanie vypoctov a merani, ktoré im overovatel

predlozil podl'a tohto nariadenia, ako aj o preskiimanie odmietnutia vydat’ dokument
FuelEU o sulade podl'a ¢lanku 19 ods. 1. Ziadost’ o preskimanie sa predlozi do jedného
mesiaca od oznamenia vysledku vypoctu alebo merania zo strany overovatel’a prislusné

organu ¢lenského $tatu, v ktorom bol overovatel’ akreditovany.

3. Rozhodnutia, ktoré podl'a tohto nariadenia prijme prislusny organ ¢lenského Statu,

podliehaju preskiimaniu sidom c¢lenského Statu tohto prisluSného orgéanu.

Clanok 25
Prislus$né organy
Clenské §taty uréia jeden alebo viac prislusnych organov zodpovednych za uplatiiovanie

a presadzovanie tohto nariadenia (d’alej len ,,prisluSné organy*). Ich ndzvy a kontaktné tdaje

oznamia Komisii. Komisia uverejni na svojom webovom sidle zoznam prislusnych organov.

mu
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KAPITOLA VI

DELEGOVANE A VYKONAVACIE PRAVOMOCI A ZAVERECNE USTANOVENIA

Clanok 26

Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pradvomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych

v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 9 ods. 4 a v ¢lanku
20 ods. 4 sa Komisii udel'uje na dobu neurciti od [datum nadobudnutia Gi¢innosti tohto

nariadenia].

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 9 ods. 4 a v ¢lanku 20 ods. 4
moze Europsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa
ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v ilom uvadza. Rozhodnutie nadobuda uc¢innost’
ditom nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej iinie alebo

k neskorSiemu datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknutd platnost’ delegovanych

aktov, ktoré uz nadobudli u¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi jednotlivymi
¢lenskymi §tatmi v sulade so zdsadami stanovenymi v MedziinStitucionalnej dohode z 13.

aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati si¢asne Eurépskemu parlamentu

a Rade.
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Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 9 ods. 4 a ¢lanku 20 ods. 4
nadobudne ucinnost’, len ak Eur6épsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli
namietku v lehote dvoch mesiacov odo dita oznamenia uvedeného aktu Eurépskemu
parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eur6psky parlament aj Rada
informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurépskeho

parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Clanok 27
Postup vyboru
Komisii poméaha Vybor pre bezpecnost’ na mori a pre zabranenie znecistovania z lodi

(COSS) ustanoveny nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002%.
Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 4 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011. Ak
vybor nevyda Ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu a uplatituje

sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) &. 182/2011.

25

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002 z 5. novembra 2002, ktorym
sa ustanovuje Vybor pre bezpecnost’ na mori a pre zabranenie znecistovania z lodi (COSS)

a menia a dopliiaja sa nariadenia o namornej bezpe¢nosti a zabraneni znedistovania z lodi
(U.v. ESL324,29.11.2002, s. 1).
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Clanok 28

Nahlasovanie a preskiimanie

Do jedného roka od uverejnenia tohto nariadenia Komisia predlozi Europskemu
parlamentu a Rade spravu, v ktorej preskiima stilad a moznu duplicitu medzi tymto
nariadenim a nariadenim (EU) 2015/757. V pripade potreby sa k sprave pripoji legislativny
navrh na zmenu tohto nariadenia alebo nariadenia (EU) 2015/757 s cielom zabezpeéit

jedine¢ny systém monitorovania, nahlasovania a overovania pre spolocnosti.

Komisia do 31. decembra 2027 a potom kazdych pét’ rokov predlozi Eurépskemu
parlamentu a Rade spravu o vysledkoch hodnotenia fungovania tohto nariadenia a vyvoja
technoldgii v oblasti paliv z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv a trhu s nimi
a technologii v oblasti nulovych emisii v ndmornej doprave a pobreznom zasobovani
elektrinou vratane kotvenia mimo nabrezia a o jeho vplyve na odvetvie ndmornej dopravy
v Unii. Komisia zvazi mozné zmeny, medzi ktoré mozu patrit’ okrem inych nasledujiice

prvky:
(0) geograficky a vecny rozsah posobnosti tohto nariadenia uvedeny v ¢lanku 2;

a)  limituvedeny v ¢lanku 4 ods. 2 v zaujme splnenia ciel'ov stanovenych v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jina 2021, ktorym sa

stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality;

b)  typy arozmery lodi, na ktoré sa vzt'ahuje ¢lanok 5 ods. 1, a rozSirenie povinnosti

uvedenych v ¢lanku 5 ods. 1 na lode kotviace mimo nébrezia;
c¢)  vynimky uvedené v ¢lanku 5 ods. 3;

d)  zodpovednost za elektrinu doddvanu pobreZznym zasobovanim elektrinou a emisny

faktor od zdroja po palivovy tank suvisiaci s touto elektrinou vymedzeny v prilohe I;

e)  moznost zahrnlt’ Specializované mechanizmy pre najudrzatel’nejSie
a najinovativnejsie palivové technologie s vyznamnym dekarbonizacnym

potenciadlom s cielom vytvorit’ jasny a predvidatelny pravny ramec a podporit’ rozvoj
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trhu a zavadzanie takych paliv, ako st paliva z obnovitel'nych zdrojov

nebiologického pdvodu;

f)  vypocet bilancie suladu pre lode, ktoré¢ Ziadaji o vylucenie dodatocnej energie, ktorej
spotreba je spdsobena plavbou v podmienkach 'adu a/alebo 'adovou triedou, podla
stanovenia v prilohach III a IV, a mozné prediZenie platnosti tychto ustanoveni po

31. decembri 2029.

2. Ak Medzinarodna namorna organizacia prijme globalnu palivovi normu pre nizky obsah
sklenikovych plynov v palive pre ndmornu dopravu, Komisia bezodkladne a v kazdom
pripade najneskor do 30. septembra 2028 predlozi spravu Europskemu parlamentu a Rade.
Komisia v tejto sprave preskuma toto globalne opatrenie, pokial’ ide o jeho ambicie
vzhl'adom na ciele Parizskej dohody a o jeho celkovu environmentalnu integritu. Preskiima
aj vietky otazky tykajiice sa mozného skibenia alebo zosuladenia tohto nariadenia
s uvedenym opatrenim vratane potreby zabranit’ dvojitému pokrytiu emisii sklenikovych
plynov z namornej dopravy. V pripade potreby sa k sprave pripoji legislativny navrh
na zmenu tohto nariadenia v stilade so zavizkami Unie tykajiicimi sa emisii sklenikovych
plynov v celom hospodarstve a s cielom zachovat’ environmentalnu integritu a i¢innost’

opatreni Unie v oblasti klimy.

Clanok 29
Zmeny smernice 2009/16/ES
Do zoznamu uvedeného v prilohe IV k smernici 2009/16/ES sa vklada tento bod: ,,51. Dokument

FuelEU o sulade vydany podla nariadenia (EU) xxxx o vyuzivani paliv z obnovitelnych zdrojov

a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave.*
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Clanok 30

Nadobudnutie aéinnosti

Toto nariadenie nadobuda u¢innost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie. Uplatiiuje sa od 1. januara 2025 s vynimkou ¢lankov 7 a 8, ktoré sa uplatituju

od 31. augusta 2024.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA I

METODIKA STANOVENIA INTENZITY SKLENIKOVYCH PLYNOV Z ENERGIE

Na ucely vypoctu intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode sa uplatituje

VYUZIVANEJ NA PALUBE LODE

nasledujuci vzorec, ktory sa oznacuje ako rovnica 1:

Index intenzity
sklenikovych plynov

WtT TtW

Intenzita sklenikovyd

UM, X COzequery X LCV; + X5 X COzeq

i 1 1
electricity,k + i M, x [ (1 - mcs!ipl) X (COzeqrewy) + (700 Cstinj X COzeqrewsiip) |

: CO2
index [u]
My

ST M, % LCV, X RWD, + X By UM, X LCV; X RWD, + T4 E,

Rovnica 1

kde sa nasledujtici vzorec oznacuje ako rovnica 2:

COseqminy = (Creony X GWPco, + Cran,, X GWPgy, + Cpyo X GWPy ) Rovnica2
13

Clen Vysvetlenie
i Index zodpovedajuci palivam dodanym na lod’ v nahlasovanom obdobi.
j Index zodpovedajuci palivovym spotrebitel'skym jednotkam na palube lode. Jednotky spotrebujtice palivo, ktoré sa
na ucely tohto nariadenia bera do ivahy, st hlavny(-é) motor(-y), pomocny(-¢) motor(-y), kotly, palivové ¢lanky
a spalovne odpadu.
k Index zodpovedajuci miestam pripojenia na pobrezné zasobovanie elektrinou.
n Celkovy pocet paliv dodanych na lod’ v nahlasovanom obdobi.
c Celkovy pocet miest pripojeni na pobrezné zasobovanie elektrinou.
m Celkovy pocet jednotiek spotrebujucich palivo.
M ; Hmotnost’ paliva i, ktoré spotrebovala jednotka spotrebujuca palivo j [gFuel].
E, Elektrina dodané na lod’ za miesto pripojenia na pobrezné zasobovanie elektrinou, miesto pripojenia je oznacené
k [MIJ].
COZqutT ; Emisny faktor WtT GHG paliva i [gCO,.¢/MJ].
CO,, » Emisny faktor WtT GHG priradeny elektrine dodanej na kotviacu lod’ za miesto pripojenia na pobrezné
electricity,k | zasobovanie elektrinou k [gCOa/MJ].
LCV; Dolna vyhrevnost paliva i [MJ/gFuel].
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RWD; V pripade, Ze palivo i je palivom z obnovitelnych zdrojov nebiologického pévodu, méze sa uplatnit’ faktor odmeny
2 za obdobie do 1. januara 2030 a 1,5 za obdobie od 1. januara 2030 do 1. januara 2035. V ostatnych pripadoch
RWD; =1.

Koeficient [...] nespaleného paliva ako percento hmotnosti paliva i spotrebovaného jednotkou spotrebujucou palivo j

Conginestipi
engimesip) [%]. Cip zahffia fugitivne a uniknuté emisie [...].

C £C0,,j» C FCHy jo C Ny Emisné faktory TtW GHG podl'a spaleného paliva v jednotke spotrebujicej palivo j [gGHG/gFuel].

COZeq,T ow,j Ekvivalentné emisie TtW CO, spaleného paliva i v jednotke spotrebujicej palivo j [gCO,eq/gFuel].

COgeqriwj = (CchOZ,j X GWP, + CchH” X GWPy, + Cchzolj X GWPNZO)

i

C FCOyj» C fCHy pr Cy Emisné faktory TtW GHG podl'a uniknutého paliva [...] k jednotke spotrebujucej palivo j [gGHG/gFuel].

COZeq,T tWslippage,j Ekvivalentné emisie TtW CO, uniknutého paliva i k jednotke spotrebujticej palivo j [gCO,eq/gFuel].

COZeq,Tthlippage,j = (CstOz,j x GWP602 + CstHM x G[/VPCH4 + CstZUJ X GWPNZU)F
i

kde: Csrco2a Csrv20 SU Stanovené na nulu.

GWPq,,,GWPqy Potencial globalneho oteplovania v priebehu 100 rokov pre CO,, CHs, N2O, ktory je vymedzeny v Casti C ods. 4
2 +" 1 prilohy V k smernici (EU) 2018/2001.

Na ucely tohto nariadenia sa tento Clen Zi E, v Citateli rovnice 1 nastavi

X CO
2eq electricity,k
na nulu.

Metdda na urcovanie [Mi]

Hmotnost’ paliva [Mi] sa ur¢i pomocou mnozstva nahldsené¢ho v sulade s rimcom nahlasovania
podla nariadenia (EU) 2015/757 v pripade plavieb, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia, a to na zédklade metodiky monitorovania, ktort si zvolila dana spolo¢nost’.

Metoda na ur¢ovanie emisnych faktorov WtT GHG

Emisie WtT sa urcuj na zéklade metodiky uvedene;j v tejto prilohe, ako sa uvadza v rovnici 1.
Urcen€ hodnoty emisnych faktorov sklenikovych plynov WtT (COzeqwer,;) SU uvedené v prilohe II.

V pripade fosilnych paliv sa pouziji len ur¢ené hodnoty uvedené v prilohe II.
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Skuto¢né hodnoty sa mdézu pouzit’ za predpokladu, Ze st certifikované v rdmci schémy uznanej
Komisiou v sulade s &lankom 30 ods. 5 a 6 smernice (EU) 2018/2001 pre biopalivé, bioplyn, paliva
z obnovitel'nych zdrojov nebiologického pdvodu a fosilne palivd vyrobené z odpadu pri uplatiiovani

¢lanku 9 ods. 3.

Palivovy dodaci list (BDN)

Podl’a existujucich predpisov v prilohe VI k dohovoru MARPOL je BDN povinny a uvadzaja sa
v nich informacie, ktoré sa maju uviest’ v tomto dodacom liste.

Na ucely tohto nariadenia:

0) je potrebné doplnit’ do dodacich listov BDN tykajucich sa paliv pouzivanych
na palube vratane inych ako fosilnych paliv aj tieto informdcie o uvedenych palivéch:

- Dolnu vyhrevnost’ [MJ/g].

— V pripade biopaliv hodnoty E, ktoré sa stanovia v stilade s metodikami stanovenymi
v &asti C prilohy V a ¢asti B prilohy VI k smernici (EU) 2018/2001 [gCO2eq/M]J],
a suvisiace dokazy o sulade s pravidlami stanovenymi v uvedenej smernici pre tieto
paliva, priCom sa uvedie vyrobny retazec paliv.

- V pripade inych ako fosilnych paliv a biopaliv emisny faktor WtT GHG CO2eq
[gCO2eq/gFuelMI] a suvisiace osvedéenie s identifikovanym vyrobnym retazcom
paliva.

[V pripade mieSania viacerych produktov sa informacie pozadované v tomto nariadeni
uvedu pre kazdy produkt v zmesi].

Dodaci list elektriny (EDN)

Prislusné EDN pre elektrinu dodant na lod’ obsahujti na ucely tohto nariadenia aspon tieto
informécie:

dodavatela: meno/nazov, adresu, telefon, e-mail, zastupcu,

prijimajucu lod’: ¢islo IMO (MMSI), nazov lode, typ lode, vlajku, zastupcu lode,
pristav: ndzov, miesto (LOCODE), terminal/kotvisko,

miesto pripojenia na pobrezné zdsobovanie elektrinou: idaje o mieste pripojenia,
Cas pobrezného zasobovania elektrinou: datum/Cas zaciatku/ukoncenia,

dodant energiu: podiel elektriny prideleny na miesto napajania (v uplatnitelnych
pripadoch) [kW], spotrebu elektriny (kWh) za zi¢tovacie obdobie, informacie
o Spickovom vykone (ak st k dispozicii),

meranie.
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Metdda na ur¢ovanie emisnych faktorov TtW GHG

Emisie TtW sa urcuju na zaklade metodiky uvedenej v tejto prilohe, ako sa uvadza v rovnici 1
a rovnici 2.

Urcené hodnoty emisnych faktorov TtW GHG (COz¢q rew,j) st uvedené v prilohe II.

Ak sa tym zvysi celkova presnost’ vypoctu, v sulade s planom monitorovania uvedenym v ¢lanku 7
a po posudeni overovatelom sa m6zu pri uplatiiovani clanku 9 ods. 4 pouzit’ aj iné¢ metddy, ako je

napriklad priame meranie COaz¢q €i laboratorne testovanie.

Metdda urcovania fugitivnych a uniknutych emisii TtW

Fugitivne a uniknuté emisie st emisie sposobené mnozstvom paliva, ktoré sa nedostane

do spal'ovacej komory spal’ovacej jednotky alebo ktoré jednotka spotrebujica palivo nespotrebuje,
pretoze sa nespdlilo alebo bolo odvetrané ¢i uniklo zo systému. Na ucely tohto nariadenia sa
zohladnuju fugitivne a uniknuté emisie ako percento hmotnosti paliva pouzitého v jednotke
spotrebujucej palivo. Ur¢ené hodnoty st uvedené v prilohe II.

Metddy urcovania faktorov odmeny spojenych s nadhradnymi zdrojmi energie

V pripade, Ze sa na palube inStalujii nahradné zdroje energie, moze sa uplatnit’ faktor odmeny
za nadhradné zdroje energie. V pripade veternej energie sa takyto faktor odmeny urci takto:

Faktor odmeny za nahradny zdroj | Pying
energie — WIND (fwind) p
Prop
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 >0,15

kde:

—  Pwind je dostupny efektivny vykon pohonnych systémov pohananych aj veternou energiou
a vypocita sa ako fefr * Pefr v stilade s usmerneniami z roku 2021 k zaobchadzaniu
s inova¢nymi technoldgiami energetickej efektivnosti na vypocet a overovanie dosiahnute;j
EEDI a EEXI (MEPC.1/Circ.896) (guidelines on treatment of innovative energy efficiency
technologies for calculation and verification of the attained EEDI and EEXI);

—  Pprop je vykon pohonného systému lode a zodpoveda Pme, ako sa vymedzuje v usmerneniach
z roku 2018 k metode vypoctu dosiahnutého indexu energetickej efektivnosti konstrukéného
rieSenia (EEDI) pre nové lode (rezolticia IMO MEPC.308(73) v zneni zmien) (guidelines on
the method of calculation of the attained energy efficiency design index (EEDI) for new
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ships) a v usmerneniach z roku 2021 k metode vypoctu dosiahnutého indexu energeticke;j
efektivnosti existujucich lodi (EEXI) (rezolucia IMO MEPC.333(76)) (guidelines on the
method of calculation of the attained energy efficiency existing ships index (EEXI)). V
pripade namontovania hriadel'ového(-ych) motora(-ov) plati: Pprop = PMmE + Pprici),shaft-

Index intenzity sklenikovych plynov lode sa potom vypocita vynasobenim vysledku rovnice 1
faktorom odmeny.
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PRILOHA II

URCENE EMISNE FAKTORY

Urcené emisné faktory uvedené v nasledujtcej tabul’ke sa pouziji na urcenie indexu intenzity
sklenikovych plynov uvedeného v prilohe I k tomuto nariadeniu, a to s vynimkou pripadov, ked’ sa

spolo¢nosti pri uplatiiovani ¢lanku 9 ods. 3 a 4 odklonia od tychto uréenych emisnych faktorov.

V tabul’ke:
TBM znamend ,,ma sa merat™,
N/A znamena ,,nie je k dispozicii®,
pomlcka znamena ,,neuplatiiuje sa“.

E je stanovena v stlade s metodikami stanovenymi v Casti C prilohy V a Casti B prilohy VI
k smernici (EU) 2018/2001.

Ak sa v policku uvaddza TBM alebo N/A, pouzije sa najvyssia urcend hodnota triedy paliva
nachadzajuca sa v tom istom stlpci. Ak sa pre konkrétnu triedu paliva uvadza vo vsetkych polickach

toho istého stipca len TBM alebo N/A, pouZije sa uréena hodnota najmenej priaznivého retazca
vyroby fosilnych paliv.

1 2 3 4 5 6 7 8 9
WHT TtW
Cslip
Tried NS LCV COZeq WtT Trieda CfcoZ Cf CHy Cf N0
rieca regzzi‘; jednotiek Ako %
paliva vjroby [M]] [gCOZeq Sp(;:irebll..ljl:lCI gCOZ] [gCH4 gN,0 hmo}_nostl
— ch palivo aliva
g M] P gFuel gFuel gFuel poF:.liitého
motorom
HFO vSetky
ISO 8217 spalovacie 3114
triedy 0,0405 motory 0,00005 0,00018 -
RME 13,5
Fosilne od po
paliva RMK
13,2 surovy vSetky
LSFO 0,0405 spalovacie 3,151 0,00005 0,00018 -
13,7 zmes motory
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2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
vSetky
ULSFO 0,0405 13,2 spalovacie 3,114 0,00005 0,00018 -
motory
vsetky 3,206
VLSFO 0 041 13,2 spalovacie 0,00005 0,00018 -
motory
LFO
triedy 0,041 13,2 spalovacie 0,00005 0,00018 -
od RMA po motory
RMD
MDO
MGO vSetky 3,206
ISO 8217 0,0427 14,4 spalovacie 0,00005 0,00018 -
triedy motory
od DMX po
DMB
LNG Otto
(dvojpalivov
y motor, 3,1
stredna
rychlost)
LNG Otto
(dvojpalivov
y motor, 1,7
18,5 pomala 2,750
LNG 0,0491 rychlost) 0 0,00011
LNG Diesel
(dvojpalivov
y motor, 0,2
pomala
rychlost)
LBSI neuplatiuje
sa
3,030 butan
vSetky 3,000 Lo
LPG 0,046 7.8 spalovacie | propan TBM TBM nevplatije
motory
palivové _
H2 ¢lanky 0 0
(zemny 0,12 132 =
plyn) spalovaci 0 0 TBM
motor
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WitT TtW
NH3
(zemny 0,0186 121 bez motora 0 0 TBM -
plyn)
metanol vSetky 1,375
(zemny 0,0199 31,3 spalovacie TBM TBM -
plyn) motory
etanol,
retazce
vyroby vSetky 1,913
podla spalovacie TBM TBM —
smernice motory
(EV)
2018/2001
bionafta,
retazce
vyroby ;
podrla vSetky
smernice spalovacie 2,834 TBM TBM -
(EV) motory
2018/2001
hydrogen
acne
raﬁnf)va hodnota
ny stanovena Ctco,
rastlinn}'/ v prllohe_ll_l LoV
Kvapalné . k smernici y
biopaliva olej (EU) vetky
2018/2001 spalovacie 3,115 0,00005 0,00018 -
(HVO), motory
retazce
vyroby podla
smerr}ice
(EU)
2018/2001
LNG Otto
svapalneny (dvojpalivov
biopr'netémy y motor, 31
ako stredna
dopravné rychlost)
palivo
(bio-LNG), LNG Otto 2,750 0 0,00011
(dvojpalivov
retazce y motor, 1,7
vyroby pomala
podla rychlost)
smernice
(EV) LNG Diesel
2018/2001 (dvojpalivov 0.2
y motor)
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WIT TtW
LBSI neuplatiuje
sa
biometanol,
retazce
vyroby vSetky
podla spalovacie 1,375 TBM TBM —
smernice motory
(EU)
2018/2001
iné retazce
vyrot?y vSetky
podfa spalovacie 3,115 0,00005 0,00018 -
smernice motory
(EV)
2018/2001
bio-H2 alivove
) hodnota péla'nky 0 0 0
retazce stanovena
vyroby v prilohe 11
Plynné podra k smemici | neuplatiiuje _
biopaliva smernice (EV) sa
(EV) 2018/2001 spalovaci 0 0 TBM
2018/2001 motor
”e“pfat“‘”e véetky 3,206
e-nafta 0,0427 spalovacie 0,00005 0,00018 -
motory
neup;z;tnule vietky 1,375
e-metanol 0,0199 spalovacie 0,00005 0,00018 -
motory
o LNG Otto
Paliva (dvojpalivov
z obnoviteln y motor, 3,1
ych zdrojov stredna
nebiologické rychlost)
ho pévodu
(RFNBO)
LNG Otto
- neuplatiiuje | (dvojpalivov
- sa y motor, 2750 1,7
e-paliva e-LNG 0,0491 pomala 0 0,00011
rychlost)
LNG Diesel
(dvojpalivov 0,2
y motor)
LBSI neuplatiuje
sa
o-H2 0.12 neuplatiuje p?ll'vove 0 0 0 _
sa ¢lanky
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WIT TW
spaovact 0 0 TBM
. palivové neuplatiuje neuplatiuje
neuplatiuje glanky 0 sa : TBM sa !
e-NH3 0,0186 sa
spalovaci 0 neuplatiuje TBM neuplatiuje
motor sa sa
eLPG neuplatiiuje | neuplatiiuje neuplatiiuje | neuplatiiuje | neuplatfiuje | neuplatriiuje
sa sa sa sa sa sa
E-DME neuplatiiuje | neuplatiiuje neuplatfiuje | neuplatfiuje | neuplatriuje _
sa sa sa sa sa
ENERGETI | F0C e
Iné elektrina - CKY MIX elektrinou - - - -
EU (OPS)

V stipci 1 sa uvadza trieda paliv, konkrétne fosilne palivé, kvapalné biopalivé, plynné biopaliva, e-

paliva.

V stipci 2 sa uvadza nézov alebo retazec vyroby prislugnych paliv v ramci triedy.

V stipci 3 sa uvadza dolna vyhrevnost’ paliv vyjadrena v [MJ/g]. V pripade kvapalnych biopaliv sa
hodnoty energetického obsahu na zaklade hmotnosti (dolna vyhrevnost’, MJ/kg) stanovené v prilohe
11T k smernici (EU) 2018/2001 prepogitajii na MJ/g a pouzij sa.

\Y stipci 4 sa uvadzaji emisné faktory WtT GHG v [gCO2e/MJ]. V pripade kvapalnych biopaliv sa
urcené hodnoty vypocitaju pomocou hodnét E stanovenych v stlade s metodikami stanovenymi

v Casti C prilohy V k smernici (EU) 2018/2001 pre vSetky kvapalné biopaliva okrem bio-LNG

a v Casti B prilohy VI k tejto smernici pre bio-LNG a na zéklade ur¢enych hodnoét suvisiacich

s konkrétnym biopalivom pouzivanym ako dopravné palivo a s jeho vyrobnym retazcom

stanovenym v Casti D a E prilohy V k uvedenej smernici pre vSetky kvapalné biopalivé okrem bio-
LNG a v casti D prilohy VI k tejto smernici pre bio-LNG. Hodnoty E sa vSak musia upravit’
odpocitanim pomeru hodnot uvedenych v stlpci 6 (¢t con) a stipei 3 (LCV). Vyzaduje sa to v tomto
nariadeni, v ktorom sa oddel'uji vypocty WtT a TtW, aby sa zabranilo dvojitému zapocitaniu

emisii.

V pripade RFNBO sa urcen€ hodnoty pocitaja metodikou z delegovaného aktu prijatého na zaklade

¢lanku 28 ods. 5 smernice (EU) 2018/200126,

26 Alebo sa pocitaju na zaklade zodpovedajucich ustanoveni zmenenej smernice v zavislosti

do pokroku spoluzakonodarcov.
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V stipci 5 sa uvadzaji hlavné typy/triedy jednotiek spotrebujticich palivo, ako su dvojtaktny
a Stvortaktny spalovaci motor s dieselovym alebo Ottovym cyklom, zazihové motory s chudobnou
zmesou (LBSI), plynové turbiny, palivové ¢lanky atd’.

V stlpci 6 sa uvadza emisny faktor Cepre CO, v [gCO2/gfuel]. Pouziju sa hodnoty emisnych
faktorov $pecifikované v nariadeni (EU) 2015/757. V pripade vietkych paliv, ktoré nie su uvedené
v nariadeni (EU) 2015/757, st uréené hodnoty uvedené v tabulke.

V stipci 7 sa uvadza emisny faktor Cf pre metéan v [gCHa/gfuel]. V pripade LNG paliv je Cf pre
metan stanoveny na nulu.

V stipci 8 sa uvadza emisny faktor Cf pre oxid dusny v [gN2O/gfuel].

V stipci 9 sa uvadza &ast’ paliva stratena ako fugitivne a uniknuté emisie (Csip) merana ako percento
hmotnosti paliva pouzitého konkrétnou jednotkou spotrebujticou palivo. V pripade paliv, ako je
LNG, pre ktoré existuju fugitivne a uniknuté emisie, sa mnozstvo fugitivnych a uniknutych emisii
uvedenych v tabul’ke vyjadri percentom hmotnosti pouzitého paliva (hodnoty Cslip uvedené v stipci
9 tabul’ky sa vypocitaju pri 50 % plného zat’aZenia motora).
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PRILOHA III

VZORCE NA VYPOCET BILANCIE SULADU A NAPRAVNYCH SANKCII stanovenych
v ¢lanku 20 ods. la

A. VZOREC NA VYPOCET BILANCIE SULADU LODE

Na tcely vypoctu bilancie stladu lode sa uplatiiuje tento vzorec:

. ., _ nfuel
Bilancia stiladu [gCO2¢q] = (GHGIEtarget - GHGIEacual) X [} ! M; X LCV; + ¥ E;]
kde:
gC 02€q
GHGIEurget Limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode podl'a ¢lanku 4 ods. 2 tohto nariadenia
GHGIEactual Roc¢na priemerna intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lode vypocitana za relevantné
nahlasované obdobie

Do 31. decembra 2029 mdze spolo¢nost’ za kazdu lod’, ktord ma l'adovu triedu IC, IB, IA alebo A
Super alebo rovnocenntl l'adovl triedu, poziadat’ o vylucenie dodato€nej energie spotrebovanej pri
plavbe v podmienkach I'adu a/alebo z dovodu I'adovej triedy IA alebo IA Super. V tomto pripade sa
na vypocet bilancie suladu uvedenej vysSie hodnoty Mi nahradia upravenou hmotnost'ou paliva
MiA vymedzenou v prilohe IV a hodnota GHGIEactwal, ktord sa ma pouzit’ na vypocet bilancie

suladu, sa prepocita so zodpovedajiucimi hodnotami MiA.

B. VZOREC NA VYPOCET NAPRAVNEJ SANKCIE STANOVENEJ V CLANKU 20 ODS. 1A

Vyska napravnej sankcie stanovenej v ¢lanku 20 ods. 1a sa vypocita takto:
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Napravna |(bilancia suladu)|
Vi X 2400
sankcia = GHGIE 4tyqr X 41000
1. népravna sankcia 2. jev EUR
3. abs(bilancie stladu) 4. je absolutna hodnota bilancie stladu
5. 41000 6. je 1 metricka tona VLSFO, ktora
zodpoveda 41000 MJ
7. 2400 8. je suma, ktora sa ma zaplatit' v EUR
za ekvivalent metrickych ton VLSFO
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PRILOHA IV

VYPOCET UPRAVENEJ HMOTNOSTI PALIVA PRE PLAVBU V PODMIENKACH CADU

V tejto prilohe sa opisuje spdsob vypoctu:

— dodato¢nej energie spotrebovanej z dovodu technickych charakteristik lode, ktora ma 'adovua
triedu IA alebo IA Super alebo rovnocennua 'adovt triedu

— dodatocnej energie spotrebovanej lod’ou 'adove;j triedy IC, IB, IA alebo IA Super alebo
rovnocennej 'adove;j triedy pri plavbe v podmienkach l'adu

— upravenej hmotnosti [Mi A] po odpocitani dodato¢nej energie priradenej ku kazdému palivu i

Dodatocna energia spotrebovana z déovodu 'adovej triedy

Dodatocné spotreba energie vyplyvajica z technickych charakteristik lode, ktord mé 'adov triedu
IA alebo IA Super alebo rovnocennu I'adovu triedu, sa vypocita takto:

E additional due to ice class= O,OSX(Evoyages, total—E additional due to ice conditions)

kde Evoyages, total oznacuje celkovi energiu spotrebovant pri vSetkych plavbach a Eadditional
due to ice conditions dodatocnu spotrebu energie v désledku plavby v podmienkach l'adu.

Celkova energia spotrebovana pri vSetkych plavbach sa vypocita pomocou tohto vzorca:
Evoyages, total=XMi, voyages, totalxLCVi

kde M;, voyages, 1o 0Znacuje hmotnost’ paliva i spotrebovaného pri vSetkych plavbach v rozsahu
pOsobnosti tohto nariadenia a LCVi oznaCuje dolntl vyhrevnost’ paliva i.

Dodatocna energia spotrebovana pri plavbe v podmienkach 'adu

Dodato¢na spotreba energie v dosledku plavby v podmienkach I'adu sa vypocita takto:

Eadditional due to ice conditions=Evoyages, total-Evoyages, open water—Evoyages, ice
conditions, adjusted

kde E voyages, open water oznacuje energiu spotrebovanu pri plavbach na otvorenej vode
a Evoyages, ice conditions, adjusted upravenu energiu spotrebovant v podmienkach l'adu.
E additional due to ice conditions NESMIiE byt, Vyééla ako 1,3* Evoyages, open water

Energia spotrebovana pri plavbach, ktoré zahfiaju len plavbu na otvorenej vode, sa vypocita takto:

Evoyages, open water=Evoyages, total-Evoyages, ice conditions
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kde Evoyages, ice conditions oznacuje energiu spotrebovanu pri plavbe v podmienkach I'adu, ktora
sa vypocita takto:

Evoyages, ice conditions=XMivoyages, ice conditionsxLCVi

kde Mi, voyages, ice conditions oznauje hmotnost’ paliva 1 spotrebovaného pri plavbe
v podmienkach l'adu.

Upravena energia spotrebovana pri plavbe v podmienkach 'adu sa vypocita takto:

Evoyages, ice conditions, adjusted= Dice conditionsx(E/D)open water

kde:

Dice conditions oznauje agregovanu vzdialenost’ preplavanu v podmienkach 'adu v rdmci rozsahu
pOsobnosti nariadenia.

(E/D)open water oznacuje spotrebu energie na vzdialenost’ preplavanu na otvorenej vode, ktora sa
vypocita takto:

(E/D)open water=(Evoyages, total— Evoyages, ice conditions) / (Dtotal—Dice conditions)
kde:

E voyages, ice conditions oznacuje spotrebu energie pri plavbe v podmienkach I'adu a
D total je celkova vzdialenost’ preplavana za rok v ramci rozsahu pdsobnosti nariadenia.

Celkova dodato¢na energia sivisiaca s 'adom spotrebovana z déovodu Padovej triedy a pri
plavbe v podmienkach 'adu

E additional ice = Eadditional due to ice class + Eadditional due to ice conditions

Upravena hmotnost’ [Mi A]

Spolocnost’ prideli celkovli dodato¢nl energiu stvisiacu s 'adom E i additional ice tOznym palivam
1 pouzivanym pocas roka, a to s tymito podmienkami:

2 E i additional ice = E additional ice
Pre kazdé palivo 1 plati, ze E i additional ice <= Mi * LCVi
Upravena hmotnost’ paliva [Mi A] sa vypocita takto:

Mis=M;—E 1 additional ice /LCVi
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