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PRILOG

2021/0210 (COD)
Prijedlog
UREDBE (EU) .../... EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA
od...

o uporabi obnovljivih i niskouglji¢nih goriva u pomorskom prometu i izmjeni Direktive
2009/16/EZ

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 100. stavak 2.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora!,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija?,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

buduci da:

1 SL C,, str. .

2 SL C,, str. .
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(1

)

Pomorski promet ¢ini oko 75 % vanjske trgovine EU-a i 31 % unutarnje trgovine EU-a u
smislu obujma. Istodobno, promet brodova prema lukama FEuropskoga gospodarskog
prostora ili iz njih uzrokuje oko 11 % svih emisija CO2 u EU-u iz prometa 1 od 3 do 4 %
ukupnih emisija CO2 u EU-u. U lukama drzava ¢lanica godiSnje se ukrcava ili iskrcava
400 milijuna putnika, uklju¢ujuéi oko 14 milijjuna putnika na brodovima za kruzna
putovanja. Pomorski promet stoga je bitna sastavnica europskog prometnog sustava i ima
kljucnu ulogu za europsko gospodarstvo. TrziSte pomorskog prometa obiljeZeno je snaznim
trziSnim natjecanjem medu gospodarskim subjektima u Uniji i1 izvan nje, za §to su
neophodni jednaki uvjeti. Stabilnost i prosperitet trziSta pomorskog prometa i njegovih
gospodarskih subjekata ovise o jasnom i uskladenom okviru politike u kojem prijevoznici u
pomorskom prometu, luke i drugi dionici u tom sektoru mogu djelovati na temelju jednakih
mogucnosti. Ako dode do naruSavanja trziSta, postoji rizik da se brodari ili luke nadu u
nepovoljnom polozaju u odnosu na konkurente u sektoru pomorskog prometa ili u drugim
prometnim sektorima. To pak moze dovesti do smanjenja konkurentnosti industrije

pomorskog prometa 1 slabije povezanosti gradana i poduzeca.

Kako bi se povecala klimatska obveza Unije na temelju PariS$kog sporazuma donesenog u
sklopu Okvirne konvencije Ujedinjenih naroda o klimatskim promjenama® (,,Pariski
sporazum’), Uredbom (EU) 2021/1119 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. lipnja 2021. o
uspostavi okvira za postizanje klimatske neutralnosti (,,Europski zakon o klimi”)# nastoji se
do 2030. smanjiti emisije staklenickih plinova za najmanje 55 % u odnosu na razine iz
1990., a Unija se usmjerava prema postizanju klimatske neutralnosti do 2050. Osim toga,
potrebni su razni komplementarni instrumenti politike kako bi se potaknula uporaba odrzivo
proizvedenih obnovljivih 1 niskougljiénih goriva, medu ostalim u sektoru pomorskog
prometa. Potreban razvoj i uvodenje tehnologije trebaju se ostvariti do 2030. u cilju

pripreme za znatno brZu promjenu koja ¢e uslijediti nakon toga.

3
4

SL L 282, 19.10. 2016., str. 4.
SL L 243,9.7.2021.
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3)

“4)

U kontekstu prelaska na obnovljiva i niskouglji¢na goriva te zamjenske izvore energije,
kljuéno je osigurati pravilno funkcioniranje i poSteno trziSno natjecanje na trziStu
pomorskog prometa EU-a za brodska goriva, koja ¢ine znatan udio troskova brodara.
Razlike u zahtjevima koji se odnose na gorivo u drzavama clanicama mogu znatno utjecati
na gospodarske rezultate brodara i narusiti trziSno natjecanje. Zbog medunarodne prirode
pomorskog prometa brodari lako mogu puniti gorivo u tre¢im zemljama i voziti velike
koli¢ine goriva. Pritom moze do¢i do istjecanja ugljika i narusavanja konkurentnosti sektora
ako raspolozivost obnovljivih i niskougljicnih goriva u morskim lukama u nadleznosti
drzave Clanice ne bude popracena zahtjevima za njihovu uporabu koji se primjenjuju na sve
brodare koji uplovljavaju u luke pod nadleznos¢u drzava clanica i isplovljavaju iz njih.
Stoga bi se ovom Uredbom trebale utvrditi mjere kojima bi se osiguralo da se uvodenje
obnovljivih 1 niskouglji¢nih goriva na trziSte brodskih goriva odvija pod uvjetima posStenog

trziSnog natjecanja na trzistu pomorskog prometa EU-a.

Kako bi se ostvario ucinak na sve aktivnosti u sektoru pomorskog prometa, ova bi se Uredba
stoga trebala primjenjivati na polovinu energije koju upotrebljava brod koji dolazi u luku
pod nadleznos$¢u drzave €lanice iz luke izvan nadleznosti drzave ¢lanice, polovinu energije
koju upotrebljava brod koji odlazi iz luke pod nadleznos¢u drzave ¢lanice 1 dolazi u luku
1zvan nadleznosti drzave Clanice, svu energiju koju upotrebljava brod koji dolazi u luku pod
nadleznos¢u drzave ¢lanice iz luke pod nadleZznosS¢u drzave Clanice te svu energiju koju
upotrebljava brod na vezu u luci pod nadleZznos¢u drzave c¢lanice. Takvom se primjenom
osigurava ucinkovitost ove Uredbe, medu ostalim povecanjem pozitivnog ucinka takvog
okvira na okolis. Takvim se okvirom istodobno ograni¢avaju rizik od izbjegavanja
pristajanja u luke 1 rizik od premjestanja aktivnosti preusmjeravanja izvan Unije. Kako bi se
osiguralo neometano odvijanje pomorskog prometa i izbjegla naruSavanja na unutarnjem
trziStu, dosljednim pravilima sadrZzanima u ovoj Uredbi trebali bi biti obuhvaceni jednaki
uvjeti medu prijevoznicima u pomorskom prometu i medu lukama u pogledu svih dolazaka

u luke pod nadleZno$¢u drZava Clanica 1 odlazaka iz njih te boravka brodova u tim lukama.
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(5a)

(5b)

(5¢)

(5d)

Pravila utvrdena ovom Uredbom trebala bi se na nediskriminiraju¢i na€in primjenjivati na
sve brodove bez obzira na njihovu zastavu. Radi uskladenosti s pravilima Unije i
medunarodnim pravilima u podru¢ju pomorskog prometa ova bi Uredba trebala biti
usmjerena na brodove bruto tonaze (GT) vece od 5000 1 ne bi se trebala primjenjivati na
ratne brodove, vojne pomoc¢ne brodove, brodove za ulov ili preradu ribe, drvene brodove
jednostavne gradnje, brodove koji nemaju mehanicki pogon ili drzavne brodove koji se
upotrebljavaju u nekomercijalne svrhe. Iako ti brodovi bruto tonaze vece od 5000 Cine
otprilike samo 55 % svih brodova koji pristaju u lukama u skladu s Uredbom (EU) 2015/757
Europskog parlamenta i Vijec¢a, odgovorni su za veliku veéinu emisija ugljikova dioksida
(CO») iz pomorskog sektora. Komisija bi trebala redovito preispitivati situaciju kako bi se

podrucje primjene u konacnici prosirilo na brodove ¢ija je bruto tonaza manja od 5000.

Drzave Clanice koje na svojem drzavnom podrucju nemaju morske luke ni akreditiranog
verifikatora, ¢iji brodovi koji plove pod njihovom zastavom nisu obuhvaceni podru¢jem
primjene ove Uredbe te koje nisu odgovorne drzave u smislu ove Uredbe ne bi trebale

poduzimati nikakve mjere povezane s odredbama ove Uredbe sve dok su ti uvjeti ispunjeni.

Uzimajuéi u obzir posebne znacajke i1 ogranicenja najudaljenijih regija Unije, posebno
njihovu udaljenost 1 izoliranost, posebnu pozornost trebalo bi posvetiti ocuvanju njihove
dostupnosti 1 djelotvorne povezanosti pomorskim prometom. Stoga bi u podrucje primjene
ove Uredbe trebalo ukljuciti samo polovinu energije koja se upotrebljava za putovanja od
luke pristajanja ili do luke pristajanja smjeStene u najudaljenijoj regiji. Iz istih bi razloga
trebalo dopustiti privremena izuzeca za putovanja izmedu jedne luke pristajanja smjeStene u
najudaljenijoj regiji 1 druge luke pristajanja smjeStene u najudaljenijoj regiji te za energiju

upotrijebljenu tijekom njihova boravka u luci pristajanja odgovarajucih najudaljenijih regija.

Kako bi se u obzir uzela specificna situacija oto¢nih regija, kako je naglaSeno u ¢lanku 174.
Ugovora, i potreba za oCuvanjem povezanosti otoka i perifernih regija sa srediSnjim
regijama Unije, za putovanja putnickim brodovima koji nisu brodovi za kruZna putovanja
izmedu luke pristajanja pod nadleznos¢u drzave €lanice i luke pristajanja pod nadleznos¢u
iste drzave clanice koja se nalazi na otoku s manje od 200 000 osoba sa stalnim boravistem

trebalo bi dopustiti privremena izuzeca.

Obveze pruzanja javnih usluga izmedu Cipra i1 drugih drzava clanica trebale bi biti

privremeno izuzete. Naime, pomorska veza izmedu Cipra 1 kontinentalne Europe ne postoji
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ve¢ vise od dva desetljeca. Naporima koji se trenutacno ulazu u uspostavu takve veze u
okviru obveza pruzanja javnih usluga zeli se u€inkovito odgovoriti na prijeku potrebu za
pruzanjem usluge od opceg interesa i1 osigurati povezanost te gospodarska, socijalna i

teritorijalna kohezija.

(5e) Rizik od izbjegavanja i zaobilazenja odredaba ove Uredbe, posebno u pogledu segmenta
trgovine kontejnerskih linijskih brodova trebalo bi rijesiti pove¢anim troskovima pomorskog
prijevoza za plovila koja nisu u skladu sa zahtjevima ove Uredbe. Pristajanje u luke u blizini
Unije kako bi se ograniCili troSkovi uskladivanja s ovom Uredbom ne bi samo smanjilo
ocekivane koristi za okoli§ i znatno ugrozilo ciljeve ove Uredbe, ve¢ bi zbog dodatne
udaljenosti prijedene radi izbjegavanja primjene ove Uredbe moglo dovesti do dodatnih
emisija. Stoga je primjereno da se iz pojma luke pristajanja iskljuce odredena zaustavljanja u
lukama izvan Unije. To bi iskljucenje trebalo biti usmjereno na luke u blizini Unije u kojima
je rizik od izbjegavanja najveéi. Ogranic¢enje od 300 nautickih milja predstavlja razmjeran
odgovor na taj rizik, pri ¢emu se uravnotezuju dodatno optereéenje i rizik od izbjegavanja.
Osim toga, iskljucenje iz pojma luke pristajanja trebalo bi se odnositi samo na kontejnerske
brodove i luke ¢ija je glavna djelatnost pretovar kontejnera. Za takve se posiljke rizik od
izbjegavanja sastoji i od premjeStanja luckog Cvorista u luke izvan Unije, ¢ime se
pogorSavaju ucinci izbjegavanja. Iz tog razloga i u nedostatku obveznog sustava
Medunarodne pomorske organizacije (IMO) za upotrebu obnovljivih 1 niskouglji¢nih goriva
za medunarodna putovanja na globalnoj razini sa slicnom razinom ambicije u usporedbi sa
zahtjevima utvrdenima u ovoj Uredbi, zaustavljanja kontejnerskih brodova u susjednoj luci
za prekrcaj kontejnera ne bi se trebala smatrati zaustavljanjima u lukama pristajanja u smislu
ove Uredbe. Kako bi se osigurala proporcionalnost mjere i jednako postupanje u skladu s
njom, u obzir bi trebalo uzeti mjere u tre¢im zemljama koje imaju ucinak istovrijedan ovoj

Uredbi.
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(59)

(5g)

(6)

Plovidba u uvjetima leda i tehnicka svojstva brodova klase leda uzrokuju dodatne troskove
za pomorski promet, posebno u sjevernim dijelovima Baltickog mora, koji bi se ovom
Uredbom mogli dodatno povecati. Stoga bi te dodatne troskove brodova klase leda zbog
plovidbe u uvjetima leda i njihovih tehni¢kih svojstava trebalo smanjiti kako bi se
uspostavili jednaki uvjeti kao 1 za druge brodove. U tu bi svrhu za brodove klase leda
poduze¢ima trebalo privremeno dopustiti primjenu prilagodene koliine energije koja se
upotrebljava na brodu. Komisija bi trebala preispitati potrebu i1 metodologiju takvog
mehanizma, posebno s obzirom na pouzdanost pracenja podataka potrebnih za izvjeS¢ivanje
o udaljenosti i dodatnoj energiji za plovidbu u uvjetima leda, u cilju moguceg produljenja te

mjere.

Kako bi se stvorio jasan i predvidljiv pravni okvir te time potaknuli razvoj trzista i uporaba
najodrzivijih 1 najinovativnijih tehnologija goriva s potencijalom za rast koji ¢e omoguciti
ispunjenje buduéih potreba, nuzan je poseban poticaj za obnovljiva goriva nebioloskog
podrijetla, s obzirom na znatan potencijal takvih goriva za dekarbonizaciju te njihove
procijenjene kratkoro¢ne i srednjoro¢ne troSkove proizvodnje. Ako se proizvode s pomocu
elektri¢ne energije iz obnovljivih izvora i ugljika uhvaéenog izravno iz zraka, uz sinteticka
goriva moze se dosegnuti uSteda emisija do 100 % u usporedbi s fosilnim gorivima. Imaju
znatne prednosti 1 u usporedbi s drugim vrstama odrzivih goriva u pogledu ucinkovitosti
resursa proizvodnog procesa (posebno kad je rije¢ o potrebi za vodom). Medutim, troSkovi
proizvodnje takvih goriva trenutatno su mnogo visi od trZiSne cijene konvencionalnog
goriva 1 predvida se da ¢e u srednjorocnom razdoblju i dalje biti takvi. Stoga bi ovom
Uredbom trebalo uvesti namjenski 1 privremeni multiplikator kojim bi se podupiralo

prihvacanje te tehnologije.

Subjekt odgovoran za osiguravanje uskladenosti s ovom Uredbom trebao bi biti brodarsko
drustvo, definirano kao brodovlasnik ili bilo koja druga organizacija ili osoba, kao §to je
upravitelj ili zakupnik praznog broda, koje je od brodovlasnika preuzelo odgovornost za
upravljanje brodom te koje je nakon preuzimanja te odgovornosti pristalo preuzeti sve
duZnosti 1 odgovornosti propisane Medunarodnim pravilnikom o sigurnom upravljanju
brodovima i sprecavanju onecis¢enja, kako je proveden u Uniji Uredbom (EZ) br. 336/2006

Europskog parlamenta i Vijeca’. Ta se definicija temelji na definiciji ,,drustva” iz ¢lanka 3.

5

SL L 64, 4.3.2006., str. 1.
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(6a)

(7

®)

tocke (d) Uredbe (EU) 2015/757 Europskog parlamenta i Vijeca® te je u skladu s globalnim
sustavom prikupljanja podataka koji je 2016. uspostavila Medunarodna pomorska

organizacija (IMO).

Iako bi drustvo i dalje trebalo biti odgovorno za ispunjavanje obveza pracenja i izvjeS¢ivanja
na temelju ove Uredbe, kao i za placanje korektivnih kazni, u skladu s nacelom ,,onecis¢ivac
placa” te radi promicanja uporabe ¢is¢ih goriva, subjekt odgovoran za kupnju goriva i/ili
donoSenje operativnih odluka koje utjeCu na intenzitet staklenickih plinova energije koju
brod upotrebljava mogao bi u okviru ugovornih sporazuma s drustvom, u slu¢aju manjka
uskladenosti, isplatiti, ili na drugi nacin osigurati, naknadu drustvu za troskove korektivnih
kazni koje proizlaze iz upravljanja brodom. Drustvo moze, na ugovornoj osnovi, zatraziti od
verifikatora da izracuna iznose kazni koje se odnose na upravljanje brodom koje provodi
drugi subjekt tijekom razdoblja izvjeS¢ivanja. Za potrebu ove Uredbe upravljanje brodom

znaci odredivanje prevezenog tereta, rute ili brzine broda.

Za razvoj 1 uvodenje novih goriva i energetskih rjeSenja potreban je koordinirani pristup
kako bi se uskladili ponuda, potraznja i1 osiguravanje odgovarajuce distribucijske
infrastrukture. lako je postoje¢im europskim regulatornim okvirom ve¢ djelomicno
obuhvacena proizvodnja goriva u okviru Direktive (EU) 2018/2001 Europskog parlamenta 1
Vijeca’ i distribucija goriva u okviru Direktive 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vijeca8,
postoji 1 potreba za instrumentom kojim se utvrduju sve vece razine potraZnje za

obnovljivim 1 niskouglji¢énim brodskim gorivima.

lako se instrumentima kao S§to su odredivanje cijene ugljika ili ciljevima u pogledu
intenziteta ugljika odredene aktivnosti promicu poboljSanja energetske ucinkovitosti, oni
nisu prikladni za ostvarivanje znatnog pomaka prema obnovljivim i niskouglji¢nim gorivima
u kratkorocnom 1 srednjoro€nom razdoblju. Stoga je nuzan poseban regulatorni pristup
namijenjen uvodenju obnovljivih i niskouglji¢nih brodskih goriva i zamjenskih izvora

energije, kao $to su energija vjetra ili elektri¢na energija.

Uredba (EU) 2015/757 Europskog parlamenta i1 Vijec¢a od 29. travnja 2015. o prac¢enju
emisija ugljikova dioksida iz pomorskog prometa, izvjeS¢ivanju o njima i njihovoj
verifikaciji te o izmjeni Direktive 2009/16/EZ (SL L 123, 19.5.2015., str. 55.).
Direktiva (EU) 2018/2001 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 11. prosinca 2018. o promicanju
uporabe energije iz obnovljivih izvora (SL L 328, 21.12.2001., str. 82.).

Direktiva 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vijec¢a od 22. listopada 2014. o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).
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(10)

(11)

Intervencije politike za poticanje potraznje za obnovljivim i niskougljicnim brodskim
gorivima trebale bi se temeljiti na ciljevima i postovati nacelo tehnoloske neutralnosti. U
skladu s tim, trebalo bi utvrditi ogranicenja intenziteta staklenickih plinova energije koja se
upotrebljava na brodovima a da se ne propisuje uporaba nekog odredenog goriva ili

tehnologije.

Kako bi se zadovoljile buduce potrebe, trebalo bi promicati razvoj i uvodenje obnovljivih i
niskouglji¢nih goriva s visokim potencijalom za odrzivost, komercijalnu zrelost te inovacije
1 rast. Time ¢e se poduprijeti stvaranje inovativnih i konkurentnih trziSta goriva 1 osigurati
dostatna opskrba odrzivim brodskim gorivima u kratkoro¢nom i dugoro¢nom razdoblju kako
bi se doprinijelo ambicijama Unije u pogledu dekarbonizacije prometa i pritom ojacali
njezini napori na postizanju visoke razine zaStite okoliSa. U tu bi svrhu trebala biti
prihvatljiva odrziva brodska goriva proizvedena iz sirovina navedenih u dijelovima A i B
Priloga IX. Direktivi (EU) 2018/2001 te sinteticka brodska goriva. Posebno su vazna
odrziva brodska goriva proizvedena iz sirovina navedenih u dijelu B Priloga IX. Direktivi
(EU) 2018/2001 jer ¢e komercijalno najzrelija tehnologija za proizvodnju takvih brodskih
goriva u cilju dekarbonizacije pomorskog prijevoza biti dostupna ve¢ u kratkoro¢nom

razdoblju.

Do neizravne promjene uporabe zemljiSta dolazi kad se zbog uzgoja kultura za biogoriva,
tekuca biogoriva 1 goriva iz biomase premjeSta tradicionalna proizvodnja kultura za
proizvodnju hrane i hrane za Zivotinje. Takva dodatna potraZnja povecava pritisak na
zemljiSte 1 moZe dovesti do proSirenja poljoprivrednog zemljiSta na podrucja s velikim
zalthama ugljika, kao §to su Sume, mocvarna zemljiSta 1 tresetiSta, $to uzrokuje dodatne
emisije staklenickih plinova 1 gubitak bioraznolikosti. IstraZivanja su pokazala da razmjer
ucinka ovisi o raznim ¢imbenicima, ukljucujuéi vrstu sirovine koja se upotrebljava za
proizvodnju goriva, razinu dodatne potraznje za sirovinama do koje je doslo zbog uporabe
biogoriva, tekuc¢ih biogoriva 1 goriva iz biomase te mjeru u kojoj je zemljiste s velikim
zalthama ugljika zaSticeno u cijelom svijetu. Razina emisija staklenickih plinova
uzrokovana neizravnom promjenom uporabe zemljiSta ne moze se nedvosmisleno utvrditi
razinom preciznosti koja je potrebna za utvrdivanje emisijskih faktora koji se zahtijevaju
primjenom ove Uredbe. Medutim, postoje dokazi da sva goriva proizvedena iz sirovina u
odredenoj mjeri uzrokuju neizravnu promjenu uporabe zemljiSta. Neizravna promjena

uporabe zemljiSta moze dovesti do emisija staklenic¢kih plinova koje mogu djelomic¢no ili
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(12)

(13)

potpuno ponistiti uStedu emisija staklenic¢kih plinova pojedinih biogoriva, tekuc¢ih biogoriva
ili goriva iz biomase te predstavlja rizik za bioraznolikost. Taj rizik posebno je ozbiljan zbog
potencijalno velikog proSirenja proizvodnje koje je uvjetovano znatnim povecanjem
potraznje. U skladu s tim, u okviru ove Uredbe ne bi trebalo promicati uporabu goriva koja
se temelje na kulturama za proizvodnju hrane i hrane za Zzivotinje. Direktivom (EU)
2018/2001 ve¢ su utvrdene gornje granice za doprinos takvih biogoriva, tekucih biogoriva i
goriva iz biomase ciljevima usStede emisija staklenickih plinova u sektoru cestovnog i
zeljeznickog prometa s obzirom na njihove manje koristi za okolis, slabiji potencijal za

smanjenje emisija staklenickih plinova i upitniju odrZzivost.

Potraznja za biogorivima, teku¢im biogorivima i gorivima iz biomase koja se temelje na
kulturama za proizvodnju hrane i hrane za zivotinje u pomorskom sektoru trenutacno je
neznatna jer je viSe od 99 % trenutacno koriStenih brodskih goriva fosilnog podrijetla.
Neprihvatljivost goriva koja se temelje na kulturama za proizvodnju hrane i hrane za
zivotinje u okviru ove Uredbe ujedno smanjuje rizik od usporavanja dekarbonizacije
prometnog sektora, do kojeg bi inac¢e moglo do¢i zbog preusmjeravanja biogoriva koja se
temelje na kulturama iz cestovnog u pomorski sektor. Od kljucne je vazZnosti to
preusmjeravanje svesti na najmanju mogucu mjeru s obzirom na to da je cestovni promet
trenutacno prometni sektor koji najviSe oneciS¢uje te da se u pomorskom prometu
trenutacno upotrebljavaju pretezno goriva fosilnog podrijetla. Stoga je stvaranje potencijalno
velike potraznje za biogorivima, teku¢im biogorivima i gorivima iz biomase koja se temelje
na kulturama za proizvodnju hrane i hrane za Zivotinje primjereno izbje¢i promicanjem
njihove uporabe u skladu s ovom Uredbom. U skladu s tim, zbog dodatnih emisija
staklenickih plinova 1 gubitka bioraznolikosti koje uzrokuju sve vrste goriva koje se temelje
na kulturama za proizvodnju hrane i1 hrane za Zivotinje, treba smatrati da ta goriva imaju

jednake emisijske faktore kao i najnepovoljniji proces.

Dugo prijelazno razdoblje povezano s razvojem i uvodenjem novih goriva i energetskih
rjeSenja za pomorski promet zahtijeva brzo djelovanje i uspostavu jasnog i predvidljivog
dugorocnog regulatornog okvira kojim ¢e se olakSati planiranje i ulaganja svih ukljucenih
dionika. Takav regulatorni okvir olakSat ¢e razvoj i1 uvodenje novih goriva i energetskih
rjeSenja za pomorski promet te potaknuti ulaganja dionika. Takvim bi se regulatornim
okvirom trebala utvrditi 1 ogranienja intenziteta stakleni¢kih plinova energije koja se

upotrebljava na brodovima do 2050. Ta bi ogranienja s vremenom trebala postati
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(14)

(15)

(16)

(17)

ambicioznija kako bi odrazavala ocekivani tehnoloski razvoj i poveéanu proizvodnju

obnovljivih i niskouglji¢nih brodskih goriva.

Ovom bi Uredbom trebalo utvrditi metodologiju i formulu koje bi se trebale primjenjivati za
izraun godiSnjeg prosjecnog intenziteta stakleniCkih plinova energije koja se upotrebljava
na brodu. Ta bi se formula trebala temeljiti na potros$nji goriva koju prijavljuju brodovi i
pritom bi se u obzir trebali uzeti relevantni emisijski faktori potroSenih goriva. U
metodologiji bi se trebala odrazavati i uporaba zamjenskih izvora energije, kao Sto su

energija vjetra ili elektri¢na energija.

Kako bi se dobila potpunija slika o okoliSnoj ucinkovitosti razlicitih izvora energije,
ucinkovitost goriva u pogledu emisija stakleni¢kih plinova trebala bi se procjenjivati na
temelju pristupa ,,od izvora do broda”, uzimajué¢i u obzir ucinke proizvodnje, prijevoza,
distribucije 1 uporabe energije na brodu. Time se poti¢e razvoj tehnologija i proizvodni
procesi koji imaju manji otisak emisija staklenickih plinova i donose stvarne koristi u

usporedbi s postojec¢im konvencionalnim gorivima.

Ucinkovitost obnovljivih 1 niskougljiénih brodskih goriva u ciklusu ,,0d izvora do broda”
trebala bi se utvrditi primjenom zadanih ili stvarnih 1 certificiranih emisijskih faktora koji
obuhvacaju emisije ,,od izvora do spremnika” i ,,od spremnika do broda”. Medutim,
emisijski faktori ,,0d izvora do spremnika” 1 emisijski faktori CO; ,,0d spremnika do broda”
za fosilna goriva trebali bi se utvrditi samo primjenom zadanih emisijskih faktora kako je

predvideno ovom Uredbom.

Potreban je sveobuhvatan pristup svim najrelevantnijim emisijama stakleni¢kih plinova
(CO2, CH4 1 N2O) kako bi se promicala uporaba izvora energije koji opcenito imaju manji
otisak emisija stakleniCkih plinova. Kako bi odrazavalo potencijal globalnog zagrijavanja
metana i duSikovih oksida, ograni¢enje utvrdeno ovom Uredbom trebalo bi stoga izraziti kao

,ekvivalent CO,”.
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(18)  Uporabom obnovljivih izvora energije i alternativnih pogona, kao Sto su energija vjetra i
solarna energija, znatno se smanjuje intenzitet staklenickih plinova ukupne energije koja se
upotrebljava na brodovima. Poteskoce pri toénom mjerenju i kvantificiranju tih izvora
energije (nepostojanost uporabe energije, izravni prijenos kao pogon itd.) ne bi trebale
spreCavati njihovo priznavanje u ukupnoj uporabi energije na brodu putem pribliznih

vrijednosti njihova doprinosa energetskoj bilanci broda.

(19) Onecis¢enje zraka koje uzrokuju brodovi u lukama (sumporni oksidi, dusSikovi oksidi i
Cestice) velik je problem za obalna podrucja i lu¢ke gradove. Stoga bi trebalo uvesti posebne
1 stroge obveze za smanjenje emisija iz brodova koji su privezani u pristanistu, a koji

dobivaju energiju iz svojih motora.

(20)  Opskrbom elektricnom energijom s kopna smanjuje se one€iS¢enje zraka koje proizvode
brodovi te se smanjuje koli¢ina emisija staklenickih plinova koje stvara pomorski promet. S
obzirom na sve ve¢i udio obnovljivih izvora energije u kombinaciji izvora elektri¢ne
energije u EU-u, opskrba elektri¢nom energijom s kopna predstavlja sve ¢i§¢i nacin opskrbe
energijom dostupan brodovima. Budu¢i da je Direktivom 2014/94/EU obuhvadeno samo
osiguravanje mjesta prikljuenja na opskrbu elektricnom energijom s kopna, potraznja za
tom tehnologijom 1, posljedi¢no, njezino uvodenje i1 dalje su ograni¢eni. Stoga bi trebalo
utvrditi posebna pravila kojima se za kontejnerske brodove i putnicke brodove propisuje
opskrba elektricnom energijom s kopna, s obzirom na to da su to, prema podacima
prikupljenima 2018. u okviru Uredbe (EU) 2015/757, kategorije brodova koji proizvode

najvecu koli¢inu emisija po brodu dok su privezani u pristanistu.

(21)  Osim opskrbe elektricnom energijom s kopna, i druge bi tehnologije u lukama mogle
ponuditi jednakovrijedne koristi za okoliS. Ako se pokaZe da je uporaba alternativne
tehnologije jednakovrijedna opskrbi elektricnom energijom s kopna, brod bi trebao biti

izuzet od obveze opskrbe elektricnom energijom s kopna.
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(22) Za brodove na sidriStu ispitani su razli€iti projekti i rjeSenja u podrucju opskrbe elektricnom
energijom s kopna, ali trenutacno nije dostupno razradeno i prilagodljivo tehnicko rjesenje.
Zbog toga bi obveza opskrbe elektricnom energijom s kopna trebala biti ograniCena na
brodove koji su prvenstveno privezani u pristaniStu. Medutim, Komisija bi trebala redovito
preispitivati situaciju kako bi se ta obveza proSirila na brodove na sidriStu kada
odgovarajuce tehnologije budu dovoljno razradene. U meduvremenu bi drzavama clanicama
trebalo omoguciti da takvu obvezu uvedu za brodove na sidriStu, na primjer u lukama koje
su ve¢ opremljene takvom tehnologijom ili koje se nalaze na podru¢jima na kojima bi

trebalo izbjegavati svaki oblik oneciSéenja.

(23)  Podlozno verifikaciji nadleznog tijela drzave Clanice luke pristajanja ili bilo kojeg subjekta
koji je propisno ovlaSten, a prema potrebi nakon savjetovanja s upravljackim tijelom luke,
ujedno bi iz viSe objektivnih razloga trebalo predvidjeti iznimke od opskrbe elektricnom
energijom s kopna ogranicene na neplanirana i nesustavna pristajanja u luku zbog sigurnosti
ili spaSavanja Zzivota na moru, na kratkotrajne boravke brodova koji su privezani u
pristaniStu manje od dva sata jer je to najkrace vrijeme potrebno za prikljucenje, na
nedostupnost ili nekompatibilnost sustava za opskrbu elektricnom energijom s kopna, na
proizvodnju energije na brodu u izvanrednim situacijama te na ispitivanja odrzavanja i

funkcionalna ispitivanja.

(24) Iznimke bi u slucaju nedostupnosti ili nekompatibilnosti sustava za opskrbu elektricnom
energijom s kopna trebale biti ogranicene kako bi se osigurali potrebni poticaji za ta
ulaganja 1 izbjeglo nepoSteno trZiSno natjecanje. Stoga, iako bi trebalo omoguditi neke
iznimke, na primjer za povremene promjene rasporeda pristajanja u luku u zadnji €as i1 za
pristajanja u luke s nekompatibilnom opremom, te bi iznimke trebale biti ograniCene u
lukama koje su obuhvacene obvezom osiguravanja prikljucenja na opskrbu elektri¢nom
energijom s kopna u primjeni Uredbe o infrastrukturi za alternativna goriva (AFIR)®.
Brodari bi stoga trebali pazljivo planirati pristajanje u luku kako bi bili sigurni da mogu
obavljati svoje aktivnosti, a da ne stvaraju emisije oneciS¢ujucih tvari u zraku 1 stakleni¢kih
plinova dok su brodovi privezani u pristani§tu te da ne ugroZavaju okoli§ u obalnim

podru¢jima i lu¢kim gradovima.

? To¢an naslov treba se dodati kasnije.
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(24b) Uzimajuéi u obzir pozitivne ucinke opskrbe elektricnom energijom s kopna na lokalno
oneciS¢enje zraka i potrebu za poticanjem razvoja te tehnologije u kratkom roku, intenzitet
ugljika proizvodnje elektri¢ne energije isporucene na vezu trebao bi se racunati kao nula.
Komisija bi trebala predvidjeti mogucénost da se u kasnijoj fazi u obzir uzmu emisije
staklenickih plinova povezane s elektricnom energijom isporu¢enom putem opskrbe

elektri¢cnom energijom s kopna.

(25) Ovom Uredbom trebalo bi uspostaviti pouzdan sustav pracenja, izvjesc¢ivanja i verifikacije
kako bi se pratila uskladenost s njezinim odredbama. Kako bi se osigurala tocnost podataka
dostavljenih u okviru tog sustava, takav bi se sustav trebao na nediskriminirajuc¢i nacin
primjenjivati na sve brodove i zahtijevati verifikaciju koju obavlja tre¢a strana. Radi laksSeg
ostvarivanja cilja ove Uredbe te kako bi se ograni¢ilo administrativno opterecenje za
drustva, verifikatore 1 nadlezna tijela, svi podaci koji su ve¢ dostavljeni za potrebe Uredbe
(EU) 2015/757 trebali bi se prema potrebi upotrebljavati za provjeru uskladenosti s ovom
Uredbom.

(26) Drustva bi trebala biti odgovorna za pracenje koli€ine i vrste energije koja se upotrebljava
na brodovima u plovidbi i brodovima na vezu te za izvjeS¢ivanje o toj koli¢ini 1 vrsti
energije 1 o drugim relevantnim informacijama, kao Sto su informacije o vrsti brodskog
motora ili o prisutnosti tehnologija za vjetrom potpomognutu propulziju, kako bi se
dokazala uskladenost s ograni¢enjem intenziteta staklenickih plinova energije koja se
upotrebljava na brodu, kako je utvrdeno ovom Uredbom. Kako bi se verifikatorima olakSalo
ispunjavanje tih obveza pracenja i izvjeS¢ivanja te postupka verifikacije, slicno kao u Uredbi
(EU) 2015/757, drusStva bi trebala dokumentirati predvidenu metodu pracenja i u planu
prac¢enja navesti dodatne pojedinosti o primjeni pravila ove Uredbe. Plan pracenja te prema
potrebi njegove naknadne izmjene trebalo bi dostaviti verifikatoru te bi ih on trebao

ocijeniti.
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(26b) Kako bi se ogranicilo administrativno opterecenje, trebalo bi, u mjeri u kojoj je to moguce,

27)

(28)

(29)

uspostaviti jedinstveni sustav pracenja, izvje$éivanja i verifikacije za brodarska drustva s
ciljem provedbe europskih propisa o smanjenju emisija stakleniC¢kih plinova iz pomorskog
prometa. U tu svrhu, ubrzo nakon objave ove Uredbe, Komisija bi trebala ispitati
dosljednost i moguca udvostrucavanja izmedu ove Uredbe i Uredbe (EU) 2015/757 i, prema

potrebi, pripremiti zakonodavni prijedlog za izmjenu ove Uredbe ili Uredbe (EU) 2015/757.

Certificiranje goriva kljucno je za postizanje ciljeva ove Uredbe i jamcenje okoliSnog
integriteta obnovljivih i niskougljicnih goriva za koja se ocekuje da ¢e se upotrebljavati u
pomorskom sektoru. Takvo bi se certificiranje trebalo provoditi u okviru transparentnog i
nediskriminiraju¢eg postupka. Kako bi se olaksalo certificiranje i ograni¢ilo administrativno
opterecenje, za biogoriva, bioplin, obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla i goriva iz
recikliranog ugljika definirane u skladu s Direktivom (EU) 2018/2001 trebala bi vrijediti
pravila za certificiranje utvrdena tom direktivom. Taj bi se pristup certificiranju trebao
primjenjivati i na goriva koja se pune izvan Unije, a koja bi se trebala smatrati uvezenim
gorivima, slicno kao u Direktivi (EU) 2018/2001. Ako druStva namjeravaju odstupiti od
zadanih vrijednosti predvidenih tom direktivom ili ovim novim okvirom, to bi trebalo u€initi
samo kad se vrijednosti mogu certificirati u okviru jednog od dobrovoljnih sustava priznatih
na temelju Direktive (EU) 2018/2001 (za vrijednosti ,,0d izvora do spremnika”) ili s pomocu

laboratorijskog ispitivanja ili mjerenja izravnih emisija (,,0d spremnika do broda”).

Aktivnosti verifikacije provode verifikatori. Kako bi se osigurala nepristranost, verifikatori
bi trebali biti neovisni 1 struni pravni subjekti te bi ih trebala akreditirati nacionalna
akreditacijska tijela uspostavljena na temelju Uredbe (EZ) br. 765/2008 Europskog
parlamenta i Vijeca!. Verifikatori bi trebali raspolagati sredstvima i osobljem razmjernima
veli¢ini flote za koju obavljaju aktivnosti verifikacije u skladu s ovom Uredbom.
Verifikacijom bi se trebala osigurati to¢nost i potpunost pracenja i izvjes¢ivanja koje

provode drustva te uskladenost s ovom Uredbom.

Na temelju podataka i informacija koje prate i prijavljuju drustva, verifikatori bi trebali

izraCunati 1 utvrditi godiSnji prosjecni intenzitet staklenickih plinova energije koja se

10

Uredba (EZ) br. 765/2008 Europskog parlamenta i Vijeca od 9. srpnja 2008. o utvrdivanju
zahtjeva za akreditaciju i1 za nadzor trziSta u odnosu na stavljanje proizvoda na trziste i o
stavljanju izvan snage Uredbe (EEZ) br. 339/93 (SL L 218, 13.8.2008., str. 30.).
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upotrebljava na brodu i bilancu broda s obzirom na ogranicenje, ukljucujuéi svaki visak ili
manjak uskladenosti, kao i ispunjavanje obveze opskrbe elektricnom energijom s kopna.
Verifikator bi o tim informacijama trebao obavijestiti doticno drustvo. Ako je verifikator isti
subjekt kao 1 verifikator za potrebe Uredbe (EU) 2015/757, ta se obavijest moze poslati s

izvjeS¢em o verifikaciji u skladu s tom uredbom.

(30) Komisija bi trebala uspostaviti i osigurati funkcioniranje elektronicke baze podataka FuelEU
u kojoj se biljezi ucinkovitost svakog broda i kojom se osigurava njegova uskladenost s
ovom Uredbom. Ta bi se baza podataka trebala upotrebljavati za sve najvaznije mjere
potrebne za ispunjavanje obveza utvrdenih u ovoj Uredbi. Kako bi se olaksalo izvjes¢ivanje
i ogranic¢ilo administrativno optereéenje za drusStva, verifikatore i druge korisnike, ta
elektronicka baza podataka trebala bi se temeljiti na postoje¢em modulu THETIS-MRV ilj,
u mjeri u kojoj je to moguce, trebalo bi ju razviti kao njegovu azuriranu verziju. Ta
elektroni¢ka baza podataka trebala bi omoguditi i ponovnu uporabu informacija i podataka

prikupljenih za potrebe Uredbe (EU) 2015/757.

(31) Uskladenost s ovom Uredbom mogla bi ovisiti o elementima izvan kontrole drustva, kao Sto
su pitanja povezana s dostupnoS¢u ili kvalitetom goriva. Stoga bi druStvima trebalo
omoguciti fleksibilnost pri prenoSenju visSka uskladenosti iz jedne godine u drugu ili
posudivanje viska uskladenosti iz sljede¢e godine unutar odredenih granica. Budu¢i da je od
velike vaZnosti za lokalnu kvalitetu zraka u lu¢kim gradovima i obalnim podru¢jima, na
opskrbu elektricnom energijom s kopna za brod na vezu ne bi trebalo primjenjivati sli¢ne

odredbe o fleksibilnosti.

(32) Kako bi se izbjegla ovisnost o tehnologiji 1 nastavilo podupirati uvodenje najuspjesnijih
rjeSenja, druStvima bi trebalo dopustiti da u¢inkovitost razlicitih brodova objedine u cjelinu.
U tu bi se svrhu moguca prekomjerna ucinkovitost jednog broda mogla iskoristiti kako bi se
nadoknadila nedostatna ucinkovitost drugih brodova, pod uvjetom da je ukupna uskladenost
objedinjena u cjelinu pozitivna. Time se stvara mogucnost za nagradivanje prekomjerne
uskladenosti 1 poti¢e ulaganje u naprednije tehnologije. Moguénost odabira uskladenosti
objedinjene u cjelinu trebala bi ostati dobrovoljna i biti podloZzna pristanku doti¢nih

druStava.
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(33)

(34)

(35)

(36)

Dokument o uskladenosti (,,dokument o uskladenosti u okviru sustava FuelEU”) koji je
izdao verifikator ili, ako je to primjenjivo, nadlezno tijelo odgovorne drzave, u skladu s
postupcima utvrdenima u ovoj Uredbi, trebao bi se Cuvati na brodovima kao dokaz
uskladenosti s ograni¢enjima intenziteta staklenickih plinova energije koja se upotrebljava
na brodu i s obvezom opskrbe elektricnom energijom s kopna. Verifikatori ili, ako je to
primjenjivo, nadlezno tijelo odgovorne drzave u bazi podataka FuelEU trebali bi biljeziti

izdavanje svakog dokumenta o uskladenosti u okviru sustava FuelEU.

Broj neuskladenih pristajanja u luku trebali bi odrediti verifikatori u skladu s nizom jasnih i
objektivnih kriterija uzimajué¢i u obzir sve relevantne informacije, ukljucujuci vrijeme
boravka, koli¢inu svake vrste utroSene energije te primjenu bilo kojeg uvjeta za izuzece, za
svako pristajanje u luku u Uniji. Drustva bi te informacije trebala staviti na raspolaganje

verifikatorima u svrhu utvrdivanja uskladenosti.

Ne dovode¢i u pitanje moguénost uskladivanja s pomocu odredaba o fleksibilnosti i
objedinjavanju u cjelinu, brodovi koji ne udovoljavaju ograni¢enjima godiSnjeg prosje¢nog
intenziteta stakleniCkih plinova energije koja se upotrebljava na brodu trebali bi podlijegati
korektivnim kaznama koje imaju odvracaju¢i ucinak, koje su proporcionalne razmjeru
neuskladenosti 1 kojima se uklanja svaka gospodarska prednost neuskladenosti, Cime bi se
ocuvali jednaki uvjeti u sektoru. Korektivna kazna trebala bi se temeljiti na koli€ini 1 trosku
obnovljivih 1 niskouglji¢nih goriva koja su brodovi trebali upotrijebiti kako bi ispunili

zahtjeve ove Uredbe.

Korektivnu kaznu trebalo bi izre€i i za svako neuskladeno pristajanje u luku. Ta korektivna
kazna trebala bi biti proporcionalna trosku uporabe elektri¢ne energije na dovoljnoj razini,
imati odvracajuc¢i ucinak od uporabe izvora energije koji viSe oneciS¢uju 1 biti jednaka
fiksnom iznosu u EUR pomnoZenom s utvrdenom ukupnom potrebom za elektricnom
energijom broda na vezu i ukupnim brojem zaokruZenih sati provedenih na vezu u stanju
neuskladenom sa zahtjevima za opskrbu elektricnom energijom s kopna. Zbog nedostatka
tocnih podataka o troSkovima osiguravanja opskrbe elektricnom energijom s kopna u Uniji,
taj bi se iznos trebao temeljiti na prosjecnoj cijeni elektri¢ne energije u EU-u za potrosace
koji nisu kuéanstva pomnozenoj s faktorom dva kako bi se uzele u obzir druge naknade
povezane s pruzanjem usluge, ukljucuju¢i, medu ostalim, troskove prikljucenja i1 elemente

povrata ulaganja.
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(37)

(38)

(38a)

Prihodi koji odgovorne drzave ostvaruju i prikupljaju od placanja korektivnih kazni trebali
bi se upotrebljavati za promicanje distribucije i uporabe obnovljivih i niskouglji¢nih goriva
u pomorskom sektoru te za pomo¢ brodarima u ostvarivanju njihovih klimatskih i okolisnih

ciljeva.

IzvrSenje obveza povezanih s ovom Uredbom trebalo bi se temeljiti na postojecim
instrumentima, medu ostalim onima uspostavljenima na temelju direktiva 2009/16/EZ! i
2009/21/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a!2. Osim toga, drzave ¢lanice trebale bi utvrditi
pravila o u¢inkovitim, proporcionalnim i odvra¢aju¢im sankcijama primjenjivima na krsenja
ove Uredbe. Kako bi se izbjegla neprimjerena ili dvostruka kazna za ista krSenja, takvim se
sankcijama ne bi trebale udvostrucavati korektivne kazne koje se primjenjuju u slucaju da
brod ima manjak uskladenosti ili je neuskladeno pristao u luku. Dokument kojim se
potvrduje uskladenost broda sa zahtjevima ove Uredbe trebalo bi dodati na popis svjedodzbi

1 dokumenata iz Priloga I'V. Direktivi 2009/16/EZ.

Kako bi se smanjilo administrativno optere¢enje za brodarska drustva, za nadzor provedbe
ove Uredbe trebala bi biti odgovorna jedna drzava ¢lanica za svako brodarsko drustvo. Za
odredivanje odgovorne drzave za svako brodarsko drusStvo trebale bi se upotrebljavati
odredbe utvrdene u Direktivi o ETS-u'®. Odgovornoj drzavi trebalo bi omoguc¢iti da za dva
prethodna razdoblja izvjeS¢ivanja provodi dodatne provjere uskladenosti odredenog broda s

ovom Uredbom te bi ona ujedno trebala osigurati da se korektivne kazne placaju na vrijeme.

11

12

13

Direktiva 2009/16/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o nadzoru drzave
luke (SL L 131, 28.5.2009., str. 57.).

Direktiva 2009/21/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o ispunjavanju
zahtjeva drzave zastave (SL L 131, 28.5.2009., str. 132.).

Tocan naslov treba se dodati kasnije.
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(39)

(40)

S obzirom na vaznost posljedica koje mjere koje verifikatori poduzimaju na temelju ove
Uredbe mogu imati za doti¢na druStva, osobito u pogledu utvrdivanja neuskladenih
pristajanja u luke, izracuna iznosa korektivnih kazni i odbijanja izdavanja dokumenta o
uskladenosti u okviru sustava FuelEU, ta bi drustva trebala imati pravo podnijeti zahtjev za
preispitivanje takvih mjera nadleznom tijelu drzave ¢lanice u kojoj je verifikator akreditiran.
Uzimajuéi u obzir pravo na djelotvoran pravni lijek, sadrzano u ¢lanku 47. Povelje Europske
unije o temeljnim pravima, odluke koje donose nadlezna tijela na temelju ove Uredbe
trebale bi podlijegati preispitivanju koje provodi sud drzave Clanice tog nadleznog tijela koje

se provodi u skladu s njezinim nacionalnim pravom.

Kako bi se ucinkovitim funkcioniranjem ove Uredbe ocuvali jednaki uvjeti, Komisiji bi
trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s c¢lankom 290. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije u pogledu izmjene popisa emisijskih faktora ,,0d izvora do
broda”, utvrdivanja pravila za provodenje laboratorijskog ispitivanja i mjerenja izravnih
emisija ili upuéivanja na primjerene ispitne norme ISO u slucaju da su takve norme
izradene, prilagodbe faktora za korektivnu kaznu na osnovi kretanja troSkova energije i
izmijene iznosa brojanog faktora za korektivnu kaznu na temelju indeksacije prosjecnog
troSka elektricne energije u Uniji. Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog
rada provede odgovarajuca savjetovanja, ukljuujuéi ona na razini strucnjaka, te da se ta
savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o
boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.14 Osobito, s ciljem osiguravanja
ravnopravnog sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament i Vijece
primaju sve dokumente istodobno kada 1 stru¢njaci iz drzava ¢lanica te njihovi stru¢njaci
sustavno imaju pristup sastancima struénih skupina Komisije koji se odnose na pripremu

delegiranih akata.

14

SL L 123,12.5.2016., str. 1.
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(41)

(42)

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Uredbe, provedbene ovlasti trebalo bi
dodijeliti Komisiji. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011
Europskog parlamenta i Vije¢a.!> Pri utvrdivanju, putem provedbenih akata, popisa i
kriterija za odobravanje tehnologija te nacina na koji se one upotrebljavaju kako bi se
smatrale tehnologijama s nultom stopom emisija, predlozaka za standardizirane planove
pracenja, ukljuCuju¢i tehniCka pravila za njihovu ujednacenu primjenu, dodatnih
specifikacija u vezi s pravilima za aktivnosti verifikacije, dodatnih metoda i kriterija za
akreditaciju verifikatora, pravila za prava pristupa bazi podataka FuelEU te funkcionalnih i
tehnickih specifikacija te baza podataka i nacina placanja korektivnih kazni, Komisija bi
trebala uzeti u obzir moguénost ponovne uporabe informacija i podataka prikupljenih za

potrebe Uredbe (EU) 2015/757.

S obzirom na medunarodnu dimenziju pomorskog sektora, poZeljniji je globalni pristup
ograniCavanju intenziteta stakleni¢kih plinova energije koju upotrebljavaju brodovi jer bi se
zbog svojeg Sireg podruc¢ja primjene mogao smatrati djelotvornijim. U tom kontekstu i u
cilju olakSavanja razvoja medunarodnih pravila u okviru IMO-a, Komisija bi trebala
razmjenjivati relevantne informacije o provedbi ove Uredbe s IMO-om i drugim relevantnim
medunarodnim tijelima, dok bi IMO-u trebalo dostaviti relevantne podneske. Ako se
postigne dogovor o globalnom pristupu pitanjima koja su relevantna za ovu Uredbu,
Komisija bi je trebala preispitati kako bi je, prema potrebi, uskladila s medunarodnim

pravilima.

15

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 16. veljace 2011. o
utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad
izvr§avanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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(43) S obzirom na to da cilj ove Uredbe, odnosno uvodenje obnovljivih i niskouglji¢nih goriva te
zamjenskih izvora energije na brodovima koji dolaze u luke pod nadlezno$¢u drzave ¢lanice
diljem Unije, nalaze se u njima ili odlaze iz njih , drzave ¢lanice ne mogu dostatno ostvariti
bez rizika od uvodenja prepreka na unutarnjem trziStu i naruSavanja trziSnog natjecanja
medu lukama i medu brodarima, nego se on na bolji nacin moze ostvariti uvodenjem
jedinstvenih pravila na razini Unije kojima se stvaraju gospodarski poticaji za brodare kako
bi neometano nastavili s radom uz istodobno ispunjavanje obveza u pogledu uporabe
obnovljivih 1 niskouglji¢nih goriva, Unija moze donijeti mjere u skladu s nacelom
supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom
proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku, ova Uredba ne prelazi ono $to je potrebno za

ostvarivanje tog cilja,
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POGLAVLIJE L.

OPCE ODREDBE

Clanak 1.

Cilj i svrha

Ovom se Uredbom utvrduju jedinstvena pravila o:

(a) ograni¢enju intenziteta staklenickih plinova energije koja se upotrebljava na brodu koji dolazi u

luke pod nadleznos$¢u drzave Clanice, ostaje u njima ili odlazi iz njih; i

(b) obvezi opskrbe elektricnom energijom s kopna ili uporabe tehnologije s nultom stopom emisija

u lukama pod nadleznos$¢u drzave ¢lanice,

kako bi se povecala dosljedna uporaba obnovljivih 1 niskouglji¢nih goriva te zamjenskih izvora
energije u pomorskom prijevozu u cijeloj Uniji, uz istodobno osiguravanje njegova neometana

funkcioniranja i izbjegavanje narusavanja na unutarnjem trzistu.

Clanak 2.

Podrucje primjene

I.  Ova se Uredba primjenjuje na sve brodove s bruto tonazom ve¢om od 5000 koji sluze

prijevozu putnika ili tereta u komercijalne svrhe, bez obzira na njihovu zastavu, u odnosu na:
(a) energiju potroSenu tijekom boravka u luci pristajanja pod nadleznoS¢u drzave ¢lanice;

(b) ukupnu energiju koja se upotrebljava za putovanja iz luke pristajanja pod nadleznos$¢u
drzave Clanice do luke pristajanja pod nadleznos¢u drzave Clanice, ne dovodeci u pitanje

stavak 1. tocku (ba);

(ba) polovinu energije koja se upotrebljava za putovanja od luke pristajanja ili do luke

pristajanja koja se nalazi u najudaljenijoj regiji pod nadlezno$¢u drzave ¢lanice;
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(c) polovinu energije koja se upotrebljava za putovanja od luke pristajanja ili do luke
pristajanja pod nadleznos¢u drzave ¢lanice, ako je posljednja ili sljedeca luka pristajanja

pod nadleznos¢u trece zemlje.

Susjedne luke za prekrcaj kontejnera iskljuCene iz definicije luke pristajanja za kontejnerske
brodove, kako je navedena u ¢lanku 3. tocki (i), definirane su u skladu s ovim stavkom. Komisija je
u skladu s ¢lankom 27. stavkom 3. ovlastena za donoSenje provedbenih akata radi utvrdivanja
popisa susjednih luka za prekrcaj kontejnera. Prvi popis utvrduje se prije 31. prosinca 2025. 1
azurira prije 31. prosinca svake [dvije] godine nakon toga. U tim provedbenim aktima navode se
susjedne luke za prekrcaj kontejnera koje se nalaze izvan Unije, ali na manje od 300 nauti¢kih milja
od podrucja Unije, ako udio prekrcaja kontejnera, izmjeren u dvadesetstopnim ekvivalentnim
jedinicama, premaSuje 65 % ukupnog kontejnerskog prometa te luke tijekom posljednjeg
dvanaestomjesecnog razdoblja za koje su dostupni relevantni podaci. Za potrebe ovog stavka smatra
se da su kontejneri prekrcani ako su iskrcani iz broda u luku iskljuc¢ivo u svrhu ukrcaja na drugi
brod. Popis ne ukljucuje luke smjestene u trecoj zemlji koje u¢inkovito primjenjuju mjere s

jednakom razinom ambicije u usporedbi sa zahtjevima utvrdenima u ovoj Uredbi.

l.a Drzave ¢lanice najkasnije do 31. prosinca 2029. mogu izuzeti odredene linije i luke od
primjene stavka 1. toCaka (a) i (b) u vezi s energijom koja se upotrebljava za putovanja putnickim
brodovima koji nisu brodovi za kruzna putovanja izmedu luke pristajanja pod nadleznoS¢u drzave
¢lanice 1 luke pristajanja pod nadleZnoscu iste drzave Clanice koja se nalazi na otoku s manje od
200 000 osoba sa stalnim boraviStem te s obzirom na energiju upotrijebljenu tijekom njihova
boravka u luci pristajanja odgovarajuceg otoka. DrZave ¢lanice o tim izuze¢ima, prije njihova

stupanja na snagu, obavjeS¢uju Komisiju, koja ih objavljuje u Sluzbenom listu Europske unije.

1.b Drzave €lanice najkasnije do 31. prosinca 2029. mogu izuzeti odredene linije i luke od
primjene stavka 1. to¢aka (a) i (ba) u vezi s energijom koja se upotrebljava za putovanja izmedu
jedne luke pristajanja smjeStene u najudaljenijoj regiji i druge luke pristajanja smjestene u
najudaljenijoj regiji te s obzirom na energiju upotrijebljenu tijekom njihova boravka u luci
pristajanja odgovarajucih najudaljenijih regija. Drzave €lanice o tim izuze¢ima, prije njihova

stupanja na snagu, obavjes¢uju Komisiju koja ih objavljuje u Sluzbenom listu Europske unije.
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1.c Ova se Uredba iznimno ne primjenjuje na putni¢ke brodove koji obavljaju putovanja

obuhvaéena podru¢jem primjene obveze pruzanja javne usluge izmedu Cipra i drugih drzava

¢lanica do 31. prosinca 2029.

2. Ova Uredba ne primjenjuje se na ratne brodove, vojne pomoc¢ne brodove, brodove za izlov ili

preradu ribe, drvene brodove jednostavne gradnje, brodove koji nemaju mehanicki pogon ni

drzavne brodove koji se upotrebljavaju u nekomercijalne svrhe.

Clanak 3.

Definicije

Za potrebe ove Uredbe, primjenjuju se sljedece definicije:

(a) emisije stakleniCkih plinova” znaci ispustanje ugljikova dioksida (CO.), metana (CHa) 1
didusikova monoksida (N2O) u atmosferu;

(b) ,biogorivo” znaci biogorivo kako je definirano u ¢lanku 2. tocki 33. Direktive (EU)
2018/2001;

(©) ,bioplin” znaci bioplin kako je definiran u ¢lanku 2. tocki 28. Direktive (EU) 2018/2001;

(d) »goriva iz recikliranog ugljika” znaci goriva iz recikliranog ugljika kako su definirana u
¢lanku 2. tocki 35. Direktive (EU) 2018/2001;

(dd) ,»plovidba u uvjetima leda” znaci plovidba broda klase leda u morskom podruc¢ju unutar
ledenog ruba;

(e) ,,obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla” znaci obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla
kako su definirana u ¢lanku 2. tocki 36. Direktive (EU) 2018/2001;

(ee) »ledeni rub” definira se stavkom 4.4. Nomenklature morskog leda Svjetske meteoroloske
organizacije (WMO) iz oZzujka 2014., kao razgrani€enje, u svakom trenutku, izmedu
otvorenog mora i morskog leda bilo koje vrste, koji se brzo krece ili pluta;

)] ,kulture za proizvodnju hrane 1 hrane za zivotinje” znaci kulture za proizvodnju hrane i
hrane za zivotinje kako su definirane u ¢lanku 2. tocki 40. Direktive (EU) 2018/2001;

(2) ,»tehnologija s nultom stopom emisija” znaci tehnologija koja, kada se upotrebljava za
pruzanje energije, ne podrazumijeva ispustanje sljedecih staklenickih plinova i
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onecis¢ivaca zraka iz brodova u atmosferu: ugljikova dioksida (CO2), metana (CHa),

didusikova monoksida (N2O), sumporovih oksida (SOx), dusikovih oksida (NOy) i Cestica;

(h) »zamjenski izvori energije” znaci obnovljiva energija vjetra ili solarna energija
proizvedena na brodu ili opskrba elektri¢nom energijom s kopna;

(1) ,luka pristajanja” znaci luka u kojoj se brod zaustavlja radi utovara ili istovara tereta ili
kako bi ukrcao ili iskrcao putnike, iz toga proizlazi da su izuzeta zaustavljanja iskljucivo u
svrhu punjenja gorivom, uzimanja namirnica, zamjene posade, smjesStaja u suhom doku ili
popravaka broda i/ili njegove opreme, zaustavljanja u luci zbog toga Sto brod treba pomo¢
ili je u nevolji, radi prijenosa s broda na brod koji se obavljaju izvan luke te zaustavljanja
samo radi zaklona od nepovoljnih vremenskih uvjeta ili uslijed aktivnosti potrage i
spasavanja te zaustavljanja kontejnerskih brodova u susjednu luku za prekrcaj kontejnera;

() »putovanje” znaci putovanje kako je definirano u ¢lanku 3. tocki (¢) Uredbe (EU)
2015/757;

(G2) ,hajudaljenija regija” znaci prekomorsko podruc¢je navedeno u ¢lanku 349. UFEU-a;

(k) ,»drustvo” znaci drustvo kako je definirano u ¢lanku 3. tocki (d) Uredbe (EU) 2015/757;

) ,bruto tonaza” (BT) znaci bruto tonaza kako je definirana u ¢lanku 3. tocki (e) Uredbe
(EU) 2015/757,

(m) ,brod na vezu” znaci brod na vezu kako je definiran u ¢lanku 3. tocki (n) Uredbe (EU)
2015/757;

(m2)  ,,brod na sidriStu” znaci brod na vezu koji nije privezan u pristanistu;

(n) ,uporaba energije na brodu” znaci koli¢ina energije, izrazena u megadzulima (MJ), koja se
upotrebljava za pogon broda i rad bilo koje brodske opreme, na moru ili na vezu;

(o) nintenzitet stakleniCkih plinova energije koja se upotrebljava na brodu” znaci koli¢ina
emisija staklenickih plinova, izrazena u gramima ekvivalenta CO», utvrdena na temelju
pristupa ,,od izvora do broda”, po megadzulu energije koja se upotrebljava na brodu;
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(p)

(@

(1)

(r2)

(r3)

(s)

(w)

,,0d 1zvora do broda” znac¢i metoda izraCuna emisija kojom se u obzir uzima uc¢inak
staklenickih plinova u proizvodnji, prijevozu, distribuciji i uporabi energije na brodu,

medu ostalim tijekom izgaranja;

»emisijski faktor” znaci prosjecni stupanj emisije staklenickog plina u odnosu na podatke o
djelatnosti toka izvora, pod pretpostavkom potpune oksidacije pri izgaranju i potpune

konverzije pri svim ostalim kemijskim reakcijama;

,,opskrba elektricnom energijom s kopna” znaci sustav koji obuhvaca postrojenja na brodu
1 kopnu namijenjen za opskrbu brodova na vezu elektricnom energijom niskog ili visokog
napona izmjenic¢ne ili istosmjerne struje i koji izravno napaja glavnu rasklopnu ploc¢u broda

radi napajanja pri hladnom pogonu i radu ili radi punjenja sekundarnih baterija;

»potreba za elektricnom energijom na vezu” znaci potraznja za elektricnom energijom s
broda na vezu radi ispunjavanja svih potreba za energijom na osnovi elektri¢ne energije na

brodu;

,utvrdena ukupna potreba za elektriénom energijom broda na vezu” znaci najveca
vrijednost, izraZena u kilovatima, ukupne potraznje za elektri¢nom energijom broda na

vezu, ukljucujuéi radno optere¢enje pri hladnom pogonu i rukovanju teretom;

,verifikator” znaci pravni subjekt koji provodi aktivnosti verifikacije, a kojem akreditaciju
dodjeljuje nacionalno akreditacijsko tijelo u skladu s Uredbom (EZ) br. 765/2008 1 ovom
Uredbom;

,dokument o uskladenosti u okviru sustava FuelEU” znaci dokument specifican za
pojedini brod koji verifikator izdaje drustvu, a kojim se potvrduje da je taj brod u

odredenom razdoblju izvjes¢ivanja uskladen s ovom Uredbom;
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)

(v2)

(W)

(x)

(y)

(2)

(aa)

(bb)

(co)

(dd)

,»putnicki brod” znaci brod kako je definiran u ¢lanku 2. tocki (i) Direktive (EU) 2016/802;

,,orod za kruzno putovanje” znaci putnicki brod koji nema palubu za teret, osmisljen

iskljuc¢ivo za komercijalni prijevoz putnika s no¢enjem tijekom putovanja morem;

,kontejnerski brod” znaci brod koji je dizajniran isklju¢ivo za prijevoz kontejnera u

teretnom prostoru ili na palubi;

,heuskladeno pristajanje u luku” znaci pristajanje u luku tijekom kojeg brod ne ispunjava
zahtjeve iz Clanka 5. stavka 1. i tijekom kojeg se ne primjenjuje nijedna iznimka iz

¢lanka 5. stavka 3.;
,hajnepovoljniji proces” znaci proces dobivanja bilo kojeg goriva koji uzrokuje najvecée
emisije ugljika;

»ekvivalent CO;” znaci metricka mjera koja se upotrebljava za izracun emisija CO2, CHg 1
N20 na temelju njihova potencijala globalnog zagrijavanja, pretvaranjem koli¢ina CHs 1
N20 u ekvivalentnu koli¢inu ugljikova dioksida s istim potencijalom globalnog

zagrijavanja;

,.bilanca uskladenosti” zna¢i mjera za prekomjernu ili nedovoljnu uskladenost broda s
obzirom na grani¢ne vrijednosti godi$njeg prosje¢nog intenziteta staklenickih plinova

energije koja se upotrebljava na brodu, a izracunava se u skladu s Prilogom III. dijelom A;
,viSak uskladenosti” znaci bilanca uskladenosti s pozitivnom vrijednoscu;
,manjak uskladenosti” znaci bilanca uskladenosti s negativnom vrijednoscu;

,ukupna bilanca uskladenosti cjeline” znaci zbroj bilanci uskladenosti svih brodova

objedinjenih u cjelinu;

(ee) ,,upravljacko tijelo luke” znaci svako javno ili privatno tijelo kako je definirano u ¢lanku 2.

stavku 5. Uredbe (EU) 2017/352 Europskog parlamenta i Vijeéa'®;

16 Uredba (EU) 2017/352 Europskog parlamenta i Vije¢a od 15. veljace 2017. o uspostavi
okvira za pruZanje luckih usluga 1 zajednickih pravila o financijskoj transparentnosti luka
(SLL57,3.3.2017., str. 1.).
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(ff) ,,odgovorna drzava” znaci drzava Clanica koja je odgovorna za brodarsko drustvo, kako je
definirano i utvrdeno u ¢lanku 3. tocki (w) odnosno ¢lanku 3.gd Direktive 2003/87/EZ Europskog
parlamenta i Vijeéa, ne dovodeéi u pitanje izbor nadleznih tijela u relevantnoj drzavi ¢lanici'’;
(gg) ,.godina izvjes¢ivanja” znaci razdoblje od godine dana, koje pocinje 1. sijeCnja 1 zavrSava

31. prosinca, u kojem se podnosi izvjesc¢e iz ¢lanka 14.;

(hh) ,razdoblje izvjes¢ivanja” znaci razdoblje od 1. sije¢nja do 31. prosinca u godini koja

prethodi godini izvjes¢ivanja.

17 Ova bi se odredba mogla dodatno uskladiti u o¢ekivanju ishoda pregovora o reviziji
Direktive 2003/87/EZ.
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POGLAVLIJE II.

ZAHTJEVI U POGLEDU ENERGIJE KOJA SE UPOTREBLJAVA NA BRODOVIMA

Clanak 4.

Ogranicenje intenziteta staklenickih plinova energije koja se upotrebljava na brodu

1. Godisnji prosjecni intenzitet stakleniCkih plinova energije koja se upotrebljava na brodu

tijekom razdoblja izvjeS¢ivanja ne smije prelaziti ograni€enje iz stavka 2.

2. Ogranicenje iz stavka 1. izraCunava se umanjenjem referentne vrijednosti od [X grama

ekvivalenta CO; po MJ]* za sljedeéi postotak:
18 29 od 1. sije¢nja 2025.,
6 % od 1. sijec¢nja 2030.,
13 % od 1. sije¢nja 2035.,
26 % od 1. sijecnja 2040.,
59 % od 1. sijecnja 2045.,
75 % od 1. sijecnja 2050.

[Zvjezdica: referentna vrijednost koja ce se izracunati u kasnijoj fazi zakonodavnog
postupka odgovara prosjecnom intenzitetu staklenickih plinova energije koja se
upotrebljava na brodovima flote 2020. utvrdenom na temelju podataka koji se prate i o
kojima se izvjescuje u okviru Uredbe (EU) 2015/757, i to primjenom metodologije i
zadanih vrijednosti utvrdenih u prilozima I. i II. Ove Uredbe.]

18 Napominjemo da su svi simboli ,,minus” izbrisani.
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3. Intenzitet staklenickih plinova energije koja se upotrebljava na brodu izracunava se kao
koli¢ina emisija staklenickih plinova po jedinici energije u skladu s metodologijom

navedenom u Prilogu I.

4. U skladu s ¢lankom 26. Komisija je ovlastena za donosenje delegiranih akata radi izmjene
Priloga II. kako bi se ukljucili emisijski faktori ,,0d izvora do broda” povezani sa svim
novim izvorima energije ili radi prilagodbe postoje¢ih emisijskih faktora kako bi se
osigurala dosljednost s budu¢im medunarodnim normama ili zakonodavstvom Unije u

podrucju energetike.

Clanak 5.

Dodatni zahtjevi za nulte stope emisija iz energije koja se upotrebljava na vezu

1. Od 1. sijecnja 2030. brod privezan u pristaniStu u luci pristajanja pod nadleznos¢u drzave
¢lanice prikljucuje se na opskrbu elektricnom energijom s kopna i upotrebljava je za svoje

potrebe za elektricnom energijom dok je na vezu.

2. Stavak 1. primjenjuje se na:
(a) kontejnerske brodove;

(b) putnicke brodove.
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3. Stavak 1. ne primjenjuje se na brodove:

(a)

(b)

(c)

(d)

(da)

(e)

®

(2

koji su privezani u pristaniStu manje od dva sata, racunajuci prema satu odlaska i

dolaska pracenog i zabiljeZzenog u skladu s clankom 14.;

koji upotrebljavaju tehnologije s nultom stopom emisija za svoje potrebe za

elektricnom energijom na vezu, dok su privezani u pristanistu;

koji zbog sigurnosti ili spaSavanja zivota na moru moraju neplanirano i nesustavno

pristati u luku zbog nepredvidenih okolnosti izvan kontrole broda;

koji se ne mogu prikljuciti na opskrbu elektricnom energijom s kopna zbog

nedostupnosti mjesta prikljucenja u luci;

koji se ne mogu prikljuciti na opskrbu elektricnom energijom s kopna jer je iznimno
ugrozena stabilnost elektricne mreze zbog nedovoljne raspolozive koli¢ine elektri¢ne
energije s kopna da bi se zadovoljile potrebe broda za elektricnom energijom dok je

na vezu;

koji se ne mogu prikljuciti na opskrbu elektricnom energijom s kopna jer postrojenje
na obali u luci nije kompatibilno s brodskom opremom za opskrbu elektricnom
energijom s kopna, pod uvjetom da je postrojenje za prikljucivanje s kopna na brodu
certificirano u skladu sa normama utvrdenima u Prilogu II. AFIR-u' za sustave za

prikljuc¢ivanje pomorskih brodova na obalu;

kojima je tijekom ogranicenog razdoblja potrebna proizvodnja energije na brodu, u
izvanrednim situacijama koje predstavljaju neposrednu opasnost za Zivot, brod,

okolis ili zbog drugih razloga vise sile;

kojima je, dok su prikljuceni, tijekom razdoblja ograni¢enog na strogo potreban
minimum, potrebna upotreba proizvodnje energije na brodu za ispitivanja odrZzavanja
ili za funkcionalna ispitivanja koja se provode na zahtjev sluzbenika nadleznog tijela

ili predstavnika priznate organizacije koja provodi pregled ili nadzor.

1 Tocan naslov treba se dodati kasnije.

9810/22
PRILOG

BC/nd 31
TREE.2.A HR



5.a

Komisija je ovlastena za donoSenje provedbenih akata u skladu s ¢lankom 27. stavkom 3.
radi utvrdivanja popisa i kriterija za odobravanje tehnologija te nacina na koji se one
upotrebljavaju kako bi se za ujednacenu provedbu ove Uredbe smatrale tehnologijama s
nultom stopom emisija u smislu ¢lanka 3. tocke (g). Komisija u svjetlu znanstvenog i
tehni¢kog napretka redovito azurira popis i kriterije za odobravanje, kako bi procijenila
mogu li se nove tehnologije smatrati tehnologijama s nultom stopom emisija u smislu ove

Uredbe.

Brod koji primjenom stavka 3. tocke (b) namjerava upotrebljavati tehnologije s nultom
stopom emisija kao zamjenu za opskrbu elektricnom energijom s kopna prije ulaska u luku
o tome obavjescuje nadlezno tijelo drzave ¢lanice u kojoj je luka pristajanja ili bilo koji

subjekt koji je propisno ovlasten.

Komisija provedbenim aktima utvrduje pojedinosti i vremenski raspored dostavljanja
informacija. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 27.

stavka 3.

NadleZno tijelo drzave ¢lanice u kojoj je luka pristajanja ili bilo koji subjekt koji je
propisno ovlasten, nakon savjetovanja s upravljackim tijelom luke, prema potrebi, u bazu

podataka FuelEU bez odgode biljezi sljedece informacije:
(a) primjenu bilo koje iznimke iz stavka 3. to¢aka (a), (b), (c), (d) ili (e);

(b) neprimjenu zahtjeva od strane broda iz stavka 1., a da brod pritom ne ispunjava

uvjete za bilo koju iznimku iz stavka 3.

Od 1. sije¢nja 2030. u lukama navedenima u ¢lanku 9. AFIR-a%° opremljenima za opskrbu
odredene vrste broda elektricnom energijom s kopna iznimke predvidene u stavku 3.
tockama (d) 1 (e) ne primjenjuje se vise od pet puta tijekom jednog razdoblja izvjes¢ivanja
na brod te vrste. Ako drustvo dokaze da objektivno nije moglo znati da se brod ne¢e mo¢i
prikljuciti iz razloga navedenog u stavku 3. to¢kama (d) i (e), pristajanje u luku ne uzima

se u obzir pri utvrdivanju uskladenosti s ovom odredbom.

20 Tocan naslov treba se dodati kasnije.
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Drzava ¢lanica moZze odluciti da se na kontejnerske ili putnicke brodove na sidriStu, u luci ili
nekim dijelovima luke koji se nalaze u njezinoj nadleznosti, primjenjuju iste obveze
primjenjive za brodove koji su privezani u pristanistu u skladu s ovom Uredbom. Drzava
¢lanica o svojoj odluci obavjes¢uje Komisiju godinu dana prije njezine primjene, koja mora
poceti na pocetku razdoblja izvjes¢ivanja. Komisija objavljuje informacije u Sluzbenom listu

Europske unije i dostavlja azurirani popis doti¢nih luka koji je lako dostupan.
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POGLAVLJE III.

ZAJEDNICKA NACELA I CERTIFICIRANJE

Clanak 6.
Zajednicka nacela pracenja i izvjeS¢ivanja

1. U skladu s ¢lancima od 7. do 9. drustva tijekom razdoblja izvjes¢ivanja prate relevantne
podatke za svaki svoj brod i izvje$¢uju o njima. To pracenje i izvjeS¢ivanje provode u svim

lukama u nadleznosti drzave ¢lanice i za sva putovanja navedena u ¢lanku 2. stavku 1.

2. Pracenje 1 izvjes¢ivanje u svakom trenutku moraju biti potpuni i obuhvacati energiju koja
se upotrebljava na brodovima dok su brodovi na moru i na vezu. Drustva primjenjuju

prikladne mjere za izbjegavanje svih propusta u podacima tijekom razdoblja izvjes¢ivanja.

3. Pradenje i izvje$¢ivanje moraju biti dosljedni i usporedivi kroz vrijeme. U tu svrhu drustva
primjenjuju iste metodologije prac¢enja i skupove podataka koji podlijezu izmjenama koje
ocijeni verifikator. DruStva pruZaju razumno jamstvo cjelovitosti podataka koji se prate i o

kojima se izvjescuje.

4. Drustva pribavljaju, analiziraju i najmanje pet godina pohranjuju sve podatke 1
dokumentaciju o pracenju, ukljucujuci pretpostavke, poveznice, emisijske faktore,
dostavnice za gorivo kako su dopunjene na temelju Priloga I. 1 podatke o aktivnosti, na
transparentan i tocan nacin, u papirnatom ili elektronickom obliku, kako bi verifikator

mogao utvrditi intenzitet staklenickih plinova energije koja se upotrebljava na brodovima.

5. Pri provedbi aktivnosti prac¢enja i izvjes¢ivanja utvrdenih u ¢lancima od 7. do 9. i
¢lanku 14. ove Uredbe upotrebljavaju se, prema potrebi, informacije i podaci prikupljeni za

potrebe Uredbe (EU) 2015/757.
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Clanak 7.

Plan pracenja

1. Drustva do 31. kolovoza 2024. za svaki od svojih brodova verifikatorima podnose plan
pracenja u kojem je navedena metoda, odabrana medu metodama iz Priloga 1., za pracenje
koliCine, vrste 1 emisijskog faktora energije koja se upotrebljava na brodovima te

izvjes¢ivanje o njima, kao 1 druge relevantne informacije.

2. Za brodove koji su prvi put nakon 31. kolovoza 2024. usli u podrucje primjene ove
Uredbe, drustva verifikatoru podnose plan prac¢enja bez nepotrebne odgode, a najkasnije

dva mjeseca nakon prvog pristajanja svakog broda u luku pod nadlezno$¢u drzave Clanice.

3. Plan pracenja sastoji se od potpune i transparentne dokumentacije i sadrzava barem

sljedece elemente:

(a) identifikaciju i vrstu broda, ukljucujuc¢i njegovo ime, njegov identifikacijski broj pri

IMO-u, njegovu luku upisa ili mati¢nu luku te ime brodovlasnika;
(b) ime drustva i adresu, broj telefona i e-adresu osobe za kontakt;

(c) opis ugradenih brodskih sustava za pretvorbu energije 1 povezanu snagu izrazenu u

megavatima (MW);
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(d)

(d2)

®

(2

(h)

(@)

za brodove obuhvacdene podrucjem primjene ¢lanka 5., opis normi i znacajki opreme
kojom se omogucuje prikljuc¢ivanje na opskrbu elektricnom energijom s kopna ili

tehnologije s nultim emisijama;

vrijednost utvrdenih ukupnih potreba za elektricnom energijom broda na vezu, kako
je navedena u njegovoj bilanci elektri¢nog opterecenja ili studiji elektricnog
opterecenja broda koja se upotrebljava za dokazivanje uskladenosti s pravilima 40. 1
41. poglavlja II-1. Konvencije SOLAS, kako je odobrila uprava drzave zastave broda
ili priznata organizacija kako je definirana u Kodeksu IMO-a o priznatim
organizacijama donesenom Rezolucijom MEPC237(65). U slucaju da brod ne moze
navesti tu referentnu vrijednost, razmatrana vrijednost iznosi 25 % ukupnih
maksimalnih kontinuiranih rejtinga glavnih motora broda kako je navedeno u
njihovoj svjedodzbi EIAPP izdanoj primjenom Konvencije MARPOL ili, ako za

motore nije propisano imati svjedodzbu EIAPP, na natpisnoj plo¢ici motora;

opis predvidenih izvora energije koji ¢e se upotrebljavati na brodu tijekom plovidbe i

na vezu kako bi se ispunili zahtjevi iz ¢lanaka 4.1 5.;

opis postupaka za prac¢enje potrosnje goriva broda 1 energije dobivene iz zamjenskih

izvora energije ili tehnologije s nultom stopom emisija;

opis postupaka za prac¢enje emisijskih faktora ,,0d izvora do spremnika” i ,,0d
spremnika do broda” koji ¢e se upotrebljavati na brodu, u skladu s metodama

navedenima u ¢lanku 9. 1 prilozima . 1 II., kao i za izvjeS$¢ivanje o njima;
opis postupaka za pracenje cjelovitosti popisa putovanja;

opis postupaka koji se primjenjuju za utvrdivanje podataka o aktivnostima po
putovanju, ukljucujuéi postupke, odgovornosti, formule i1 izvore podataka za
utvrdivanje i biljezenje vremena provedenog na moru izmedu luke odlaska i luke

dolaska te vremena provedenog na vezu,
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W)

(k)

)

(m)

(n)

opis postupaka, sustava i odgovornosti upotrijebljenih za azuriranje svih podataka iz

plana pracenja tijekom razdoblja izvje$¢ivanja;

opis metode koja se upotrebljava za utvrdivanje zamjenskih podataka za ispravljanje

propusta u podacima;
reviziju tahografskog listi¢a za biljezenje svih podataka o povijesti revizije;

informacije o klasi leda broda, ako drustvo zatrazi da se dodatna energija zbog klase

leda broda iskljuci iz opsega energije koja se upotrebljava na brodu;

opis provjerljivog postupka pracenja prijedene udaljenosti za cijelo putovanje i
tijekom plovidbe u uvjetima leda, datum, vrijeme plovidbe u uvjetima leda te
potroS$nju goriva, ako kompanija zahtijeva da se dodatna energija zbog plovidbe u

uvjetima leda iskljuci iz opsega energije koja se upotrebljava na brodu.

4. Drustva se koriste standardiziranim planovima pracenja koji se temelje na predloscima.
Komisija provedbenim aktima utvrduje te predloske i tehnicka pravila za njihovu
ujednacenu primjenu. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz
¢lanka 27. stavka 3.

Clanak 8.
Izmjene plana pracenja

1. Drustva redovito, a najmanje jedanput godiSnje, provjeravaju odrazava li plan pracenja
broda narav i funkcioniranje broda i mogu li se neki od podataka koje sadrZava poboljsati.

2. Drustva izmjenjuju plan pracenja u svakoj od sljedecih situacija:

(a) uslucaju promjene drustva;
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(b)

ako se upotrebljavaju novi sustavi za pretvorbu energije, nove vrste energije, novi
sustavi za prikljucivanje na opskrbu brodova elektricnom energijom s kopna, ili novi

zamjenski izvori energije ili tehnologije s nultom stopom emisija;

(c) ako promjena dostupnosti podataka zbog uporabe novih vrsta mjerne opreme, novih
metoda uzimanja uzoraka ili metoda analize ili iz bilo kojeg drugog razloga moze
utjecati na tocnost prikupljenih podataka;

(d) ako se utvrdi da su podaci iz primijenjene metode pracenja neto¢ni;

(e) ako se za bilo koji dio plana prac¢enja utvrdi da nije u skladu sa zahtjevima ove
Uredbe pa verifikator zahtijeva od drustva da ga revidira.

3. Drustva bez odgode obavjestavaju verifikatore o svakom prijedlogu izmjene plana
pracenja.
Clanak 9.
Certificiranje goriva i emisijskih faktora
1. Ako se biogoriva, bioplin, obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla i goriva iz recikliranog

ugljika, kako su definirana u Direktivi (EU) 2018/2001, trebaju uzeti u obzir za potrebe iz

¢lanka 4. stavka 1. ove Uredbe, primjenjuju se sljedeca pravila:

(a) smatra se da biogoriva 1 bioplin koji ne ispunjavaju kriterije odrzivosti i ustede
emisija stakleniCkih plinova utvrdene u ¢lanku 29. Direktive (EU) 2018/2001 1li koji
su proizvedeni iz kultura za proizvodnju hrane 1 hrane za Zivotinje imaju iste
emisijske faktore kao i najnepovoljniji proces dobivanja fosilnih goriva koji se
primjenjuje na ovu vrstu goriva,

(b) smatra se da obnovljiva goriva nebioloSkog podrijetla i goriva iz recikliranog ugljika
koja nisu u skladu s grani¢nim vrijednostima uSteda emisija staklenic¢kih plinova
utvrdenima u ¢lanku 25. stavku 2. Direktive (EU) 2018/2001 imaju iste emisijske
faktore kao 1 najnepovoljniji proces dobivanja fosilnih goriva koji se primjenjuje na
ovu vrstu goriva.
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Na temelju dostavnica za gorivo kako su dopunjene u skladu s Prilogom 1. drustva
dostavljaju to¢ne i pouzdane podatke o intenzitetu emisija staklenickih plinova i
svojstvima odrzivosti biogoriva, bioplina, obnovljivih goriva nebioloskog podrijetla i
goriva iz recikliranog ugljika, kako su certificirani na temelju programa koji priznaje

Komisija u skladu s ¢lankom 30. stavcima 5. 1 6. Direktive (EU) 2018/2001.

Drustva ne smiju odstupati od zadanih vrijednosti za emisijske faktore ,,0d izvora do
spremnika’” navedenih u Prilogu II. za fosilna goriva. DrusStva imaju pravo odstupiti od
zadanih vrijednosti za emisijske faktore ,,0d izvora do spremnika” navedenih u Prilogu II.
pod uvjetom da su stvarne vrijednosti certificirane, na temelju programa koji Komisija
priznaje u skladu s ¢lankom 30. stavcima 5. 1 6. Direktive (EU) 2018/2001 za biogoriva,

bioplin, obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla i goriva iz recikliranog ugljika.

Drustva imaju pravo odstupiti od zadanih vrijednosti za emisijske faktore ,,0d spremnika
do broda” navedenih u Prilogu II., uz iznimku emisijskih faktora CO> ,,0d spremnika do
broda” za fosilna goriva, pod uvjetom da su stvarne vrijednosti certificirane u sklopu

laboratorijskog ispitivanja ili mjerenja izravnih emisija.
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l.a

L.b

POGLAVLJE IV.

VERIFIKACIJA I AKREDITACIJA

Clanak 10.
Procjena plana pracenja

Verifikator za svaki brod i u slu¢aju promjene verifikatora ocjenjuje uskladenost plana
praéenja sa zahtjevima utvrdenima u ¢lancima od 6. do 8. Ako se ocjenom verifikatora
utvrde neuskladenosti s tim zahtjevima, doti¢no drustvo revidira plan pracenja na
odgovarajuci nacin i revidirani plan dostavlja verifikatoru na zavr$no ocjenjivanje prije
pocetka razdoblja izvjes¢ivanja. Doti¢no druStvo dogovara se s verifikatorom o
vremenskom okviru koji je potreban za provodenje tih revizija. Taj vremenski okvir ni u

kojem slucaju ne smije premasivati pocetak razdoblja izvjesc¢ivanja.

Izmjene plana pracenja na temelju tocaka (b), (c) i (d) ¢lanka 8. stavka 2. podloZzne su
ocjenjivanju verifikatora. Nakon ocjenjivanja verifikator obavjeS¢uje doticno drustvo o

tome jesu li te izmjene u skladu sa zahtjevima utvrdenima u ¢lancima od 6. do 8.

Verifikator biljezi plan pracenja 1 izmijenjeni plan pracenja, nakon Sto dobiju
zadovoljavajucu ocjenu, u bazu podataka FuelEU. Plan pracenja i izmijenjeni plan

pracenja dostupni su drzavi odgovornoj za upravljanje.

Clanak 11.

Opce obveze i nacela za verifikatore

Verifikator je neovisan o drustvu ili brodaru te aktivnosti iz ove Uredbe provodi u javnom
interesu. U tu svrhu ni verifikator ni bilo koji dio istog pravnog subjekta ne smije biti
drustvo ni brodar, vlasnik drustva niti biti u vlasni§tvu drustva, niti verifikator smije biti

povezan s drustvom koje bi moglo utjecati na njegovu neovisnost i nepristranost.

Verifikator ocjenjuje pouzdanost, vjerodostojnost, to¢nost 1 potpunost podataka 1
informacija povezanih s koli¢inom, vrstom i emisijskim faktorom energije koja se

upotrebljava na brodovima, osobito:
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(a) raspodjelu potroSnje goriva i uporabu zamjenskih izvora energije po putovanjima i

na vezu,;
(b) prijavljene podatke o potrosnji goriva i povezanim mjerenjima i izracunima;
(c) odabir i primjenu emisijskih faktora;

(d) opskrbu elektriénom energijom s kopna ili postojanje iznimaka potvrdenih u skladu s

¢lankom 5. stavkom 5.;
(e) informacije koje se traze na temelju ¢lanka 9. stavka 2.
3. Ocjena iz stavka 2. temelji se na sljede¢im razmatranjima:

(a) prijavljeni su podaci u skladu s procijenjenim podacima koji se temelje na podacima

o pracenju broda i znac¢ajkama kao $to je ugradena snaga motora;

(b) uprijavljenim podacima nema nedosljednosti, posebno u pogledu usporedbe ukupne
koli¢ine goriva koje godiSnje kupuje svaki pojedini brod i ukupne potroSnje goriva

tijekom putovanja;
(c) prikupljanje podataka obavljeno je u skladu s primjenjivim pravilima; 1

(d) odgovarajuci podaci o brodu potpuni su i dosljedni.
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Clanak 12.

Postupci verifikacije

1. Verifikator utvrduje moguce rizike povezane s postupkom pracenja i izvjeséivanja
usporedivanjem prijavljene koli¢ine, vrste i emisijskog faktora energije koja se
upotrebljava na brodu s podacima procijenjenima na temelju podataka o pra¢enju broda i
znacajkama kao §to je ugradena snaga motora. U slucaju otkrivanja znatnih odstupanja

verifikator provodi daljnje analize.

2. Verifikator utvrduje moguce rizike povezane s razli¢itim koracima u izracunu pregledom

svih izvora podataka i metodologija koje primjenjuje drustvo.

3. Verifikator uzima u obzir sve djelotvorne metode za kontrolu rizika koje primjenjuje
doti¢no drustvo radi smanjenja razina nesigurnosti povezanih s precizno$éu specificnom za

primijenjene metode pracenja.

4. Doti¢no drustvo na zahtjev verifikatora dostavlja sve dodatne informacije koje verifikatoru
omogucuju obavljanje aktivnosti verifikacije. Kako bi se, prema potrebi, utvrdile
pouzdanost, vjerodostojnost, tocnost 1 potpunost prijavljenih podataka i informacija,
verifikator tijekom postupka verifikacije provodi provjere. U slucaju sumnje verifikator
moze obavljati posjete na licu mjesta u prostorima drustva ili na brodu. Drustvo
verifikatoru omogucuje pristup prostorijama drustva ili broda kako bi se olakSale njegove

aktivnosti verifikacije.

5. Komisija donosi provedbene akte radi dodatnog utvrdivanja pravila za aktivnosti
verifikacije iz ove Uredbe, barem u pogledu sljedeéih elemenata®!: nadleznosti
verifikatora, dokumenata koje drustva trebaju dostaviti verifikatorima, procjene rizika,
ukljucujuéi provjere, koju trebaju provesti verifikatori, ocjene uskladenosti plana pracenja,
verifikacije izvjeS¢a FuelEU, razine znacajnosti, razumnog jamstva verifikatora, netocnosti
1 neusukladenosti, sadrzaja izvjesca o verifikaciji, preporuka za poboljSanje, posjeta na licu
mjesta 1 komunikacije medu druStvima, verifikatorima, nadleZnim tijelima i Komisijom.

Pravila navedena u tim provedbenim aktima temelje se na nacelima verifikacije iz ¢lanaka

2l Ti su elementi sli¢ni onima utvrdenima u dijelu A Priloga III. Uredbi o MRV-u, pri éemu je

ovaj stavak istovjetan ¢lanku 15. stavku 5. te Uredbe.
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2.a

2.b

od 10. do 12. i odgovaraju¢im medunarodno prihva¢enim normama. Ti se provedbeni akti

donose u skladu s postupkom ispitivanja iz clanka 27. stavka 3.

Clanak 13.

Akreditacija verifikatora

Za aktivnosti u podruc¢ju primjene ove Uredbe verifikatore akreditira nacionalno

akreditacijsko tijelo na temelju Uredbe (EZ) br. 765/2008.

Ako u ovoj Uredbi nisu utvrdene posebne odredbe o akreditaciji verifikatora, primjenjuju

se odgovarajuée odredbe iz Uredbe (EZ) br. 765/2008.

Verifikatori u svakom trenutku na raspolaganju imaju sredstva i osoblje razmjerno veli¢ini
flote za koju obavljaju aktivnosti verifikacije u skladu s ovom Uredbom, a koje ima
dovoljno stru¢nog znanja za obavljanje zadaca koje se zahtijevaju ovom Uredbom. Oni
mogu svakom mjestu rada, prema potrebi, dodijeliti sredstva i osoblje za zadace koje treba

izvrsiti pri primjeni ove Uredbe.

Svako nadlezno tijelo koje utvrdi neuskladenosti u odnosu na aktivnosti verifikatora u
okviru podrucja primjene ove Uredbe obavjesc¢uje nadlezno tijelo drzave ¢lanice
nacionalnog akreditacijskog tijela koje je akreditiralo verifikatora. NadleZno tijelo drzave
¢lanice nacionalnog akreditacijskog tijela zahtijeva od svojeg nacionalnog akreditacijskog

tijela da u okviru svojih aktivnosti nadzora u obzir uzme te informacije.
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3. Komisija je ovlastena za donoSenje provedbenih akata radi utvrdivanja dodatnih metoda i
kriterija akreditacije verifikatora barem u pogledu sljedeéih elemenata?: zahtjeva za
akreditaciju za aktivnosti u podru¢ju primjene ove Uredbe, ocjene verifikatora koju
provode nacionalna akreditacijska tijela, aktivnosti nadzora koje provode nacionalna
akreditacijska tijela radi potvrde produljenja akreditacije, administrativnih mjera koje treba
donijeti u slu¢aju da verifikator ne ispunjava zahtjeve iz ove Uredbe te zahtjeva koje
nacionalna akreditacijska tijela trebaju ispunjavati kako bi bila nadlezna za akreditiranje
verifikatora za aktivnosti u podrucju primjene ove Uredbe, ukljuuju¢i upucivanje na
uskladene norme. Metode i kriteriji navedeni u tim delegiranim aktima temelje se na
nacelima verifikacije iz ¢lanaka od 10. do 12. i odgovaraju¢im medunarodno prihva¢enim
normama. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 27.

stavka 3.

22 Ti su elementi sli¢ni onima utvrdenima u dijelu B Priloga III. Uredbi 0 MRV-u, pri ¢emu je

ovaj stavak istovjetan ¢lanku 16. stavku 3. te uredbe.
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POGLAVLIJE V.

BILJEZENJE, VERIFIKACIJA, IZVJESCIVANJE I OCJENJIVANJE USKLADPENOSTI

Clanak 14.

Praéenje i biljeZenje

1. Na temelju plana praéenja iz ¢lanka 7. i nakon ocjenjivanja tog plana koje provodi

verifikator, za svaki brod koji dolazi u luku pristajanja ili odlazi iz nje i za svako putovanje

u luku pristajanja pod nadlezno$¢u drzave Clanice ili iz nje drustva od 1. sijenja 2025.

prate i biljeze sljedece informacije:

(a)

(b)

(©)

(ca)

(d)

(e)

®

luku odlaska 1 luku dolaska, ukljucujuéi datum 1 sat odlaska 1 dolaska i vrijeme

pI'OVCdCl’lO na vezu,

za svaki brod na koji se primjenjuje ¢lanak 5. stavak 1. priklju¢ivanje na izvor
elektri¢ne energije na kopnu i uporaba te energije ili primjena neke od iznimaka
navedenih u ¢lanku 5. stavku 3. kako je potvrdeno na temelju ¢lanka 5. (5.b.

tocka (a)), ako je to primjenjivo;
koli¢inu svake vrste goriva potroSenog na vezu i na moru;

kolic¢inu elektri¢ne energije isporucene brodu putem opskrbe elektricnom energijom

s kopna;

za svaku vrstu goriva potroSenog na vezu i na moru, emisijski faktor ,,od izvora do
spremnika”, emisijske faktore ,,0d spremnika do broda” za izgoreno gorivo i
emisijske faktore ,,0d spremnika do broda” za gorivo koje je isteklo, povezane s
razli¢itim jedinicama za potros$nju goriva na brodu, pri ¢emu su obuhvaceni svi

relevantni staklenicki plinovi;
koli¢inu svake vrste energije iz zamjenskih izvora potroSene na vezu i na moru;

klasu leda broda, ako kompanija zatrazi da se dodatna energija zbog klase leda broda
iskljuci iz koli¢ine energije koja se upotrebljava na brodu. Kako bi se utvrdila

podudarnost izmedu klasa leda, primjenjuje se Preporuka 25/7 Helsinske komisije;
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(g) datum, vrijeme i polozaj pri ulasku u uvjete leda i izlasku iz njih, koli¢inu svake
vrste potroSenoga goriva pri plovidbi u uvjetima leda, prijedenu udaljenost pri
plovidbi u uvjetima leda i udaljenost prijedenu tijekom putovanja, ako drustvo
zatrazi da se iz opsega energije koja se upotrebljava na brodu izostavi dodatna

energija zbog plovidbe u uvjetima leda.

2. Drustva svake godine biljeze informacije navedene u stavku 1. na transparentan nacin koji

verifikatoru omogucuje verifikaciju uskladenosti s ovom Uredbom.

3. Drustva do 31. sije¢nja godine izvjes¢ivanja verifikatoru dostavljaju izvjes¢e FuelEU koje
se odnosi na brodove i sadrzava sve informacije iz stavka 1. te podatke i dokumentaciju o

pracenju iz ¢lanka 6. stavka 4. za razdoblje izvjeS¢ivanja.
4. U slucaju prijenosa broda iz jednog drustva u drugo:

(a) prethodno drustvo verifikatoru dostavlja informacije iz stavka 1. za vrijeme tijekom
kojeg je bilo odgovorno za upravljanje brodom. Verifikator koji je obavljao
aktivnosti verifikacije za brod pod prethodnim drustvom $to blize datumu zavrsetka
prijenosa, a najkasnije u roku od jednog mjeseca od prijenosa, provjerava i biljezi te

informacije u bazu podataka FuelEU u skladu s ¢lankom 15.; 1

(b) ne dovode¢i u pitanje podstavak (a), novo drustvo koje preuzme odgovornost za
upravljanje brodom na dan 31. prosinca razdoblja izvjeS¢ivanja odgovorno je za
uskladenost broda sa zahtjevima iz ¢lanaka 4. 1 5. za cijelo razdoblje izvjeS¢ivanja

tijekom kojeg je izvrSen prijenos ili visestruki prijenosi.
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Clanak 15.

Verifikacija i izracun

1. Nakon verifikacije iz ¢lanaka od 10. do 12. verifikator procjenjuje kvalitetu, potpunost i
to¢nost izvjesca Fuel EU. Verifikator u tu svrhu upotrebljava sve informacije iz baze

podataka FuelEU, ukljucujuéi informacije o pristajanjima u luku u skladu s ¢lankom 5.

l.a Ako u ocjenjivanju u okviru verifikacije verifikator s razumnom sigurnos¢u zakljuci da u
izvjes¢u FuelEU nema znacajnih netocnosti, verifikator drustvu dostavlja izvjescée o
verifikaciji u kojem stoji da je izvjeS¢e FuelEU uskladeno s ovom Uredbom. U izvjescu o

verifikaciji navode se sva pitanja vazna za rad verifikatora.

1.b** Ako se u ocjenjivanju u okviru verifikacije utvrde neto¢nosti ili neusukladenosti s ovom
Uredbom, verifikator o tome pravodobno obavjes¢uje doti¢no drustvo. DruStvo zatim
ispravlja netoc¢nosti ili neuskladenosti kako bi se omogucilo da postupak verifikacije bude
dovrsen na vrijeme te predaje verifikatoru revidirano izvjesce FuelEU i sve druge
informacije koje su bile potrebne da se isprave pronadene neuskladenosti. Verifikator u
svojem izvjeScu o verifikaciji navodi je li izmijenjeno izvjeS¢e FuelEU uskladeno s ovom
Uredbom. Ako prijavljene neto¢nosti ili neuskladenosti nisu ispravljene 1 ako dovode do
znacajnih netoc¢nosti, verifikator drustvu dostavlja izvjeSc¢e o verifikaciji u kojem stoji da

1zvjesce FuelEU nije u skladu s ovom Uredbom.
2. Na temelju uskladenog izvjeS¢a FuelEU verifikator:

(a) izraCunava, primjenom metode navedene u Prilogu 1., godis$nji prosjecni intenzitet

staklenickih plinova energije koja se upotrebljava na doti¢nom brodu;

(b) izracunava, primjenom formule navedene u Prilogu III. dijelu A bilancu uskladenosti

broda;

(c) izracunava broj neuskladenih pristajanja u luku u prethodnom razdoblju

izvjesc¢ivanja, ukljucujuci vrijeme provedeno na pristanistu i, ako je to primjenjivo, u

2 Ovaj stavak temelji se na €lanku 13. stavku 3. Uredbe o MRV-u radi bolje dosljednosti 1
pouzdanosti postupka verifikacije.

24 Ovaj stavak odgovara prvotnom ¢lanku 10. stavku 3., uz dodatne elemente iz ¢lanka 13.
stavka 4. Uredbe o MRV -u, radi bolje dosljednosti i pouzdanosti postupka verifikacije.
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skladu s ¢lankom 5. stavkom 7. na sidristu, za svako pristajanje u luku koje nije u

skladu sa zahtjevima iz ¢lanka 5.

Verifikator do 31. ozujka godine izvjes¢ivanja drustvu dostavlja informacije iz stavka 2 te
u bazu podataka FuelEU biljezi uskladeno izvjesée FuelEU, izvjeSce o verifikaciji 1

informacije iz stavka 2.
Clanak 15.a
Dodatne provjere koje provodi nadlezno tijelo

NadlezZno tijelo drzave odgovorne za upravljanje u odnosu na brodarsko drustvo moze u
bilo kojem trenutku i za dva prethodna razdoblja izvjeS¢ivanja za bilo koji od svojih

brodova provesti dodatne provjere bilo kojeg od sljedecih elemenata:

(a) uskladeno izvjeS¢e FuelEU sastavljeno primjenom c¢lanaka 14.1 15.;
(b) 1izvjesce o verifikaciji sastavljeno primjenom ¢lanka 15.;

(c) izracune koje je proveo verifikator primjenom c¢lanka 15. stavka 2.

Drustvo na zahtjev nadleznog tijela dostavlja sve potrebne informacije ili dokumente 1

omogucuje pristup prostorijama drustva ili broda kako bi se olaksale provjere.

Nadlezno tijelo izdaje izvje$¢e o dodatnim provjerama, ukljucujuéi, prema potrebi,
azurirane izracune provedene primjenom ¢lanka 15.a stavka 1. tocke (c), azurirani iznos
viSka uskladenosti ili viSka uskladenosti u obliku predujma te azurirani iznos korektivne

kazne.
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Ako se u izvjescu iz stavka 3. utvrde neto¢nosti, neuskladenosti ili pogresni izracuni koji
dovode do neuskladenosti sa zahtjevima iz ¢lanaka 4. ili 5. ove Uredbe, a time i do
korektivne kazne ili izmjene iznosa ve¢ pla¢ene korektivne kazne, nadlezno tijelo
obavjes¢uje drustvo o odgovaraju¢em iznosu korektivne kazne ili izmijenjene korektivne
kazne. Drzave Clanice osiguravaju da drustvo odgovorno za brod tijekom razdoblja u
kojem su provedene dodatne provjere plati iznos jednak korektivnoj kazni ili izmijenjenoj
korektivnoj kazni u roku od mjesec dana nakon obavijesti, u skladu s nacinima plac¢anja

kazni iz ¢lanka 20.

Nadlezno tijelo bez odgode iz baze podataka FuelEU povlaci dokument o uskladenosti
broda ¢ije drustvo nije na vrijeme platilo kazne iz stavka 4. i o tom povlacenju pravodobno
obavjesc¢uje drustvo. Ono ponovno izdaje dokument o uskladenosti kada je placen iznos
jednak korektivnoj kazni, pod uvjetom da drusStvo ispuni ostale uvjete za posjedovanje tog

dokumenta utvrdene u ovoj Uredbi.

Stavak 5. ne primjenjuje se na brod koji je prenesen na drustvo koje nije drustvo koje je
bilo odgovorno za upravljanje brodom tijekom razdoblja u kojem su provedene dodatne

provijere.

Mjere iz ovog ¢lanka 1 dokaz o placanjima subjekti koji provode te mjere bez odgode

upisuju u dokument o uskladenosti u okviru sustava Fuel EU.
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Clanak 15.b

Pomoc¢ni alati i smjernice

Komisija razvija odgovarajuce alate za pracenje te smjernice i namjenske alate koji se temelje na

riziku, kako bi se olaksale 1 koordinirale aktivnosti verifikacije 1 provedbe povezane s ovom

Uredbom. Takve smjernice i alati u najve¢oj se mogucoj mjeri u svrhu razmjene informacija i

boljeg osiguranja stroge provedbe ove Uredbe stavljaju na raspolaganje drzavama clanicama,

verifikatorima i nacionalnim akreditacijskim tijelima.

l.a

Clanak 16.

Baza podataka FuelEU i izvjeSéivanje

Komisija uspostavlja elektroni¢ku bazu podataka FuelEU za pracenje uskladenosti s ovom
Uredbom, osigurava njezino funkcioniranje i aZurira je. Baza podataka Fuel EU
upotrebljava se za vodenje evidencije o aktivnostima verifikacije, o bilanci uskladenosti
brodova, ukljucujuéi upotrebu mehanizama fleksibilnosti utvrdenih u ¢lancima 17.1 18., te
0 mjerama povezanima s placanjem kazni iz ¢lanka 20. 1 izdavanjem dokumenta o
uskladenosti u okviru sustava FuelEU. Dostupna je druStvima, verifikatorima, nadleZznim
tijelima 1 svim propisno ovlastenim subjektima, nacionalnim akreditacijskim tijelima,
Europskoj agenciji za pomorsku sigurnost 1 Komisiji, s odgovarajué¢im pravima pristupa i

funkcijama koje odgovaraju njihovim odgovornostima u pogledu provedbe ove Uredbe.

Svi elementi zabiljeZeni ili izmijenjeni u bazi podataka FuelEU prijavljuju se subjektima

kojima su dostupni.

Komisija provedbenim aktima utvrduje pravila za prava pristupa te funkcionalne i tehnicke
specifikacije baze podataka FuelEU, ukljucujuéi pravila o obavjes¢ivanju i filtriranje. Ti se

provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 27. stavka 3.
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Clanak 17.

Akumuliranje i posudivanje viSka uskladenosti medu razdobljima izvjeSéivanja

1. Na temelju informacija iz ¢lanka 15. stavka 2., ako brod ima viSak uskladenosti u razdoblju
izvjes¢ivanja, druStvo ga moze akumulirati u bilancu uskladenosti tog broda za sljedece
razdoblje izvjeS¢ivanja. Drustvo biljezi akumuliranje viska uskladenosti za sljedece
razdoblje izvjes¢ivanja u bazu podataka FuelEU, §to mora odobriti njegov verifikator.
Nakon izdavanja dokumenta o uskladenosti u okviru sustava FuelEU, drustvo vise ne smije

akumulirati viSak uskladenosti.

2. Na temelju informacija iz ¢lanka 15. stavka 2., ako brod ima manjak uskladenosti u
razdoblju izvje$¢ivanja, drustvo moze posuditi viSak uskladenosti u obliku predujma u
odgovaraju¢em iznosu iz sljedec¢eg razdoblja izvjes¢ivanja. ViSak uskladenosti u obliku
predujma dodaje se bilanci broda u razdoblju izvjes¢ivanja te se visak uskladenosti u
obliku predujma pomnozen s 1,1 oduzima od bilance tog broda u sljede¢em razdoblju

izvjeS¢ivanja. Visak uskladenosti u obliku predujma ne smije se posudivati:

(a) uiznosu koji za viSe od 2 % prelazi ograniCenje iz ¢lanka 4. stavka 2., pomnoZeno s

potrosnjom energije broda izraCcunanom u skladu s Prilogom 1.;
(b) udvauzastopna razdoblja izvje$civanja.

3. Drustvo do 30. travnja godine izvjeS¢ivanja u bazu podataka FuelEU biljezi visak

uskladenosti u obliku predujma, nakon §to ga je odobrio njegov verifikator.

4. Ako brod tijekom razdoblja izvje$¢ivanja nema pristajanja u luci u Uniji, a posudio je
viSak uskladenosti u obliku predujma u prethodnom razdoblju izvjes¢ivanja, nadlezno
tijelo drzave odgovorne za upravljanje obavjescuje drustvo do 1. lipnja godine
izvjes¢ivanja o iznosu korektivne kazne iz ¢lanka 20. stavka 1.a koja je prvotno izbjegnuta

posudivanjem tog viska uskladenosti u obliku predujma pomnoZzenog s 1,1.
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Clanak 18.

Objedinjavanje uskladenosti u cjelinu

Bilance uskladenosti dvaju ili viSe brodova, kako su izraCunane primjenom ¢lanka 15.
stavka 2., mogu se objediniti u cjelinu u svrhu ispunjavanja zahtjeva iz ¢lanka 4. Bilanca
uskladenosti broda ne smije biti ukljuc¢ena u vise od jedne cjeline u istom razdoblju

izvjes¢ivanja.

U tu svrhu drustvo u bazi podataka FuelEU obavjestava o namjeri ukljucivanja bilance
uskladenosti broda u cjelinu, raspodjeli ukupne bilance uskladenosti cjeline na svaki

pojedini brod i verifikatoru izabranom za provjeru te raspodjele.

Ako brodove koji sudjeluju u cjelini kontroliraju dva drustva ili viSe njih, sva doti¢na
drustva prihvacaju tu obavijest, ukljucujuéi raspodjelu ukupne bilance uskladenosti cjeline
na njihove brodove te odabir verifikatora izabranoga za provjeru raspodjele ukupne bilance

uskladenosti cjeline na svaki pojedini brod.

Cjelina je valjana samo ako je ukupna uskladenost objedinjena u cjelinu pozitivna, ako
brodovi koji su imali manjak uskladenosti izraCunan primjenom ¢lanka 15. stavka 2.
nemaju veci manjak uskladenosti nakon raspodjele uskladenosti objedinjene u cjelinu i ako
brodovi koji su imali viSak uskladenosti izraCunan primjenom ¢lanka 15. stavka 2. nemaju

manjak uskladenosti nakon dodjele uskladenosti objedinjene u cjelinu.
Brod se ne ukljucuje u cjelinu ako ne ispunjava obvezu iz ¢lanka 22.

Ako ukupna bilanca uskladenosti objedinjene u cjelinu rezultira viSkom uskladenosti za

pojedinacéni brod, primjenjuje se ¢lanak 17. stavak 1.

Clanak 17. stavak 2. ne primjenjuje se na brod ¢ija je bilanca uskladenosti ukljuena u

cjelinu.
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8. Odabrani verifikator do 30. travnja godine izvjeS¢ivanja u bazu podataka FuelEU biljezi
konacni sastav cjeline i dodjelu ukupne bilance uskladenosti objedinjene u cjelinu svakom

pojedinom brodu.

Clanak 19.

Dokument o uskladenosti u okviru sustava FuelEU

1. Verifikator do 30. lipnja godine izvjesc¢ivanja doticnome brodu izdaje dokument o
uskladenosti u okviru sustava FuelEU, pod uvjetom da brod, nakon moguce primjene
¢lanaka 17. 1 18., nema manjak uskladenosti, da nema neuskladenih pristajanja u luku i da

ispunjava obvezu iz ¢lanka 22.

la Ako se izricu korektivne kazne u skladu s ¢lankom 20. stavkom 1.a ili clankom 20.
stavkom 2.a, nadlezno tijelo odgovorne drzave do 30. lipnja godine izvje$¢ivanja izdaje
dokument o uskladenosti u okviru sustava FuelEU za doti¢ni brod, pod uvjetom da je

placen iznos jednak korektivnim kaznama.
2. Dokument o uskladenosti u okviru sustava FuelEU sadrZava sljedece informacije:
(a) identitet broda (ime, identifikacijski broj prema IMO-u, luku upisa ili mati¢nu luku);
(b) ime, adresu i glavno mjesto poslovanja brodovlasnika;
(c) 1identitet verifikatora;

(d) datum izdavanja tog dokumenta, razdoblje njegove valjanosti i razdoblje

izvjeS¢ivanja na koje se odnosi.

3. Dokument o uskladenosti u okviru sustava FuelEU vrijedi 18 mjeseci nakon zavrSetka

razdoblja izvjes¢éivanja ili istjece ako je u meduvremenu izdan novi dokument.
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l.a

1.b

Verifikator ili, ako je to primjenjivo, nadlezno tijelo odgovorne drzave u bazu podataka
FuelEU bez odgode biljezi izdavanje svakog dokumenta o uskladenosti u okviru sustava

FuelEU.

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju obrasci dokumenta o uskladenosti u
okviru sustava FuelEU, ukljucujuci elektronicke obrasce. Ti se provedbeni akti donose u

skladu sa savjetodavnim postupkom iz ¢lanka 27. stavka 2.

Clanak 20.

Korektivne kazne

Prije 1. svibnja godine izvjes¢ivanja na temelju izracuna provedenog u skladu s
¢lankom 15. stavkom 2. te nakon primjene ¢lanaka 17. 1 18., ako je to primjenjivo,

verifikator u bazu podataka FuelEU biljeZi verificiranu bilancu uskladenosti broda.

Drzava odgovorna za drustvo osigurava da to drustvo za svaki svoj brod koji 1. lipnja
godine izvjes¢ivanja ima manjak uskladenosti, nakon moguce potvrde nadleznog tijela, do
30. lipnja godine izvjes¢ivanja plati iznos jednak korektivnoj kazni koji proizlazi iz
primjene formule navedene u Prilogu III. dijelu B. Ako brod ima manjak uskladenosti
tijekom dvaju ili viSe uzastopnih razdoblja izvje$c¢ivanja, taj se iznos mnozi s 1 + (n-1)/10,
pri ¢emu je n broj uzastopnih razdoblja izvjeS¢ivanja za koje drustvo podlijeze korektivnoj

kazni za taj brod.

DrZava odgovorna za druStvo osigurava da to drustvo za svaki svoj brod koji je u situaciji
iz ¢lanka 17. stavka 4. do 30. lipnja godine izvjeS¢ivanja plati iznos jednak korektivnoj

kazni prijavljenoj u skladu s tim ¢lankom.

Prije 1. svibnja godine izvjeS¢ivanja, ako je to primjenjivo na temelju izraCuna provedenog
u skladu s ¢lankom 15. stavkom 2., verifikator u bazu podataka FuelEU biljezi ukupan broj
sati koje je brod proveo privezan u pristanistu u stanju neuskladenom sa zahtjevima iz

¢lanka 5.
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2.a

2b

Drzava odgovorna za drustvo osigurava da to drustvo za svaki svoj brod koji je najmanje
jedanput neuskladeno pristao u luku, nakon moguée potvrde nadleznog tijela, do 30. lipnja
godine izvjesc¢ivanja plati iznos jednak korektivnoj kazni koji proizlazi iz umnoska

1,5 EUR te utvrdenih ukupnih potreba za elektricnom energijom broda na vezu 1 ukupnog
broja zaokruZenih sati provedenih na vezu u stanju neuskladenom sa zahtjevima iz

¢lanka 5.

Drzave ¢lanice imaju potreban pravni i administrativni okvir na nacionalnoj razini kako bi
osigurale ispunjavanje obveza u pogledu uvodenja, plac¢anja i naplate korektivnih kazni

predvidenih ovom Uredbom.

Mjere iz ovog ¢lanka i dokaz o placanjima subjekti koji su proveli te mjere bez odgode

upisuju u dokument o uskladenosti u okviru sustava Fuel EU.

Drustvo ostaje odgovorno za placanje korektivnih kazni, ne dovode¢i u pitanje moguénost
sklapanja ugovornih sporazuma s komercijalnim brodarima, u kojima se odreduje da je taj
komercijalni brodar duzan drustvu nadoknaditi troSak za korektivne kazne iz ovoga ¢lanka
kada preuzme odgovornost za kupnju goriva ili upravljanje brodom. Za potrebe ovog

stavka upravljanje brodom znaci odredivanje prevezenog tereta, rute ili brzine broda.

Komisija je ovlastena za donoSenje delegiranih akata u skladu s ¢lankom 26. radi izmjene
Priloga I1I. kako bi se prilagodio faktor definiran u polju 7. tablice u dijelu B tog Priloga i
upotrijebio u formuli iz stavka 1. ovog ¢lanka, na temelju kretanja trosSkova energije, te
kako bi se izmijenio broj¢ani faktor utvrden u stavku 2.a ovog ¢lanka na temelju

indeksacije prosjecnog troska elektri¢ne energije u Uniji.
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Drzave €lanice trebale bi osigurati da se prihodi ostvareni korektivnim kaznama ili
ekvivalent tih prihoda u financijskoj vrijednosti upotrebljavaju za potporu brzom uvodenju
1 upotrebi obnovljivih 1 niskouglji¢nih goriva u pomorskom sektoru poticanjem
proizvodnje vecih koli¢ina obnovljivih 1 niskouglji¢nih goriva za pomorski sektor,
olakSavanjem izgradnje odgovarajucih postrojenja za punjenje goriva ili prikljuc¢aka za
opskrbu elektricnom energijom u lukama te podupiranjem razvoja, ispitivanja i uvodenja

najinovativnijih tehnologija u flotu radi postizanja znatnog smanjenja emisija.

Clanak 22.

Obveza posjedovanja valjanog dokumenta o uskladenosti u okviru sustava FuelEU

Do 30. lipnja godine izvjes¢ivanja brodovi koji pristaju u luku pod nadleznos¢u drzave
isplovljavaju te koji su obavili putovanja tijekom tog razdoblja izvjeS¢ivanja moraju imati

valjan dokument o uskladenosti u okviru sustava Fuel EU.

Dokument o uskladenosti u okviru sustava FuelEU izdan za doti¢ni brod u skladu s

¢lankom 19. dokaz je uskladenosti s ovom Uredbom.

Clanak 23.

IzvrSenje

Drzave ¢lanice utvrduju pravila o sankcijama koje se primjenjuju na krSenja ove Uredbe 1
poduzimaju sve potrebne mjere radi osiguranja njihove provedbe. Predvidene sankcije
moraju biti u¢inkovite, proporcionalne i odvrac¢ajuce. DrZzave €lanice priopcuju Komisiji te

odredbe do [dd.mm.20xx.] te bez odgode priopcuju Komisiji sve naknadne izmjene.

Svaka drzava €lanica osigurava da svaka inspekcija broda u luci u njezinoj nadleznosti
izvrSena u skladu s Direktivom 2009/16/EZ obuhvaca provjeru da se na brodu drzi valjan

dokument o uskladenosti u okviru sustava Fuel EU.
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Ako za brod nije predocen valjan dokument o uskladenosti u okviru sustava FuelEU
tijekom dvaju ili viSe uzastopnih razdoblja izvjes¢ivanja te ako se drugim izvrSnim
mjerama nije osigurala uskladenost, nadlezno tijelo drzave Clanice luke pristajanja moze, u
odnosu na brod koji ne plovi pod zastavom te drzave ¢lanice i nakon §to je doticnom
drustvu omogucilo da dostavi primjedbe, izdati nalog o protjerivanju. Ako nadlezno tijelo
drzave Clanice luke pristajanja odluci izdati nalog o protjerivanju, o tome obavjescuje
Komisiju, ostale drzave Clanice 1 doti¢nu drzavu zastave putem baze podataka FuelEU. Sve
drzave Clanice, osim drzave ¢lanice pod ¢ijom zastavom brod plovi, odbijaju ulazak broda
za koji je izdan nalog o protjerivanju u sve svoje luke dok drustvo ne ispuni svoje obveze.
Ako brod plovi pod zastavom drzave ¢lanice i1 uplovi u jednu od njezinih luka ili se takav
propust utvrdi dok se nalazi u jednoj od njezinih luka, doti¢na drzava ¢lanica, nakon §to je
doti¢nom drustvu omogucila da dostavi primjedbe, nalaze zabranu plovidbe dok drustvo ne

ispuni svoje obveze.

Ispunjavanje tih obveza potvrduje se valjanim dokumentom o uskladenosti u okviru
sustava FuelEU koja se upucuje nadleZnom nacionalnom tijelu koje je izdalo nalog o
protjerivanju. Ovim stavkom ne dovode se u pitanje odredbe medunarodnog prava koje se

primjenjuju u slucaju brodova u nevolji.

O sankcijama bilo koje drzave ¢lanice protiv odredenog broda obavje$¢uju se Komisija,

ostale drZave Clanice 1 doti¢na drZava zastave putem baze podataka FuelEU.
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Clanak 24.
Pravo na preispitivanje

1. Drustva imaju pravo zatraziti preispitivanje izracuna i mjera koje im je izrekao verifikator

u skladu s ovom Uredbom, ukljucujuéi odbijanje izdavanja dokumenta o uskladenosti u
okviru sustava FuelEU u skladu s ¢lankom 19. stavkom 1. Zahtjev za preispitivanje
podnosi se nadleznom tijelu drzave Clanice u kojoj je verifikator akreditiran u roku od

mjesec dana od kada je verifikator priop¢io rezultat izracuna ili mjeru.

3. Odluke koje na temelju ove Uredbe donese nadlezno tijelo drzave ¢lanice podlijezu

preispitivanju suda drzave ¢lanice tog nadleznog tijela.

Clanak 25.
NadleZna tijela
DrZave ¢lanice imenuju jedno ili viSe nadleznih tijela odgovornih za primjenu i izvrSenje ove

Uredbe (,,nadlezna tijela”). Ta tijela dostavljaju Komisiji svoje nazive i podatke za kontakt.

Komisija na svojim internetskim stranicama objavljuje popis nadleznih tijela.
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POGLAVLIJE VI.

DELEGIRANE I PROVEDBENE OVLASTI TE ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 26.

IzvrSavanje delegiranja ovlasti

Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podloZno uvjetima

utvrdenima u ovom ¢lanku.

Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 4. stavka 4., ¢lanka 9. stavka 4., i
¢lanka 20. stavka 4. dodjeljuje se Komisiji na neodredeno vrijeme, pocevsi od [datum

stupanja ove Uredbe na snagu].

Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz
¢lanka 4. stavka 4., ¢lanka 9. stavka 4., 1 €lanka 20. stavka 4. Odlukom o opozivu prekida
se delegiranje ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi u¢inke sljedeceg
dana od dana objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan
naveden u spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na

snazi.

Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je imenovala
svaka drzava €lanica u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o

boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i

Vijecu.
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Delegirani akt donesen na temelju ¢lanka 4. stavka 4., ¢lanka 9. stavka 4., i ¢lanka 20.
stavka 4 stupa na snagu samo ako ni Europski parlament ni Vije¢e u roku od dva mjeseca
od priopcenja tog akta Europskom parlamentu i Vijecu na njega ne podnesu nikakav
prigovor ili ako su prije isteka tog roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju
da neée podnijeti prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog

parlamenta ili Vijeca.

Clanak 27.
Postupak odbora
Komisiji pomaze Odbor za sigurnost na moru i spreavanje oneciS¢enja s brodova (COSS)

osnovan Uredbom (EZ) 2099/2002 Europskog parlamenta i Vije¢a.?> Navedeni odbor je
odbor u smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 4. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011. Ako
odbor ne da misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i primjenjuje se

¢lanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.

25 Uredba (EZ) br. 2099/2002 Europskog parlamenta 1 Vije¢a od 5. studenoga 2002. o
osnivanju Odbora za sigurnost na moru i sprecavanje onecis¢enja s brodova (COSS) i o

izmjeni uredaba o pomorskoj sigurnosti i spreCavanju oneciS¢enja s brodova (SL L 324,
29.11.2002., str. 1.).

9810/22
PRILOG

BC/nd 60
TREE.2.A HR



Clanak 28.

Izvjeséivanje i preispitivanje

0. U roku od jedne godine od objave ove Uredbe Komisija podnosi izvje$¢e Europskom
parlamentu i Vijecu u kojem ispituje dosljednost i moguée udvostrucivanje izmedu ove

Uredbe 1 Uredbe (EU) 2015/757. 1zvjes¢u se, prema potrebi, prilaze zakonodavni prijedlog

za izmjenu ove Uredbe ili Uredbe (EU) 2015/757 u cilju osiguravanja jedinstvenog sustava

praéenja, izvjeséivanja i verifikacije za drustva.
1. Komisija do 31. prosinca 2027. te svakih pet godina nakon toga izvjes¢uje Europski
parlament i Vijece o rezultatima evaluacije funkcioniranja ove Uredbe, razvoja tehnologija

1 trziSta za goriva iz obnovljivih izvora i1 niskouglji¢na goriva, tehnologija s nultom stopom

emisija u pomorskom prometu i opskrbe elektricnom energijom s kopna, medu ostalim na

sidristu, te o njezinu utjecaju na pomorski sektor u Uniji. Komisija razmatra moguce
izmjene koje ukljucuju, ali nisu ogranicene na:

(0) geografsko i materijalno podrucje primjene ove Uredbe iz ¢lanka 2.;

(a) ogranicenje iz Clanka 4. stavka 2.radi ispunjavanja ciljeva utvrdenih u Uredbi (EU)
2021/1119 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 30. lipnja 2021. o uspostavi okvira za
postizanje klimatske neutralnosti;

(b) vrste i veli¢inu brodova na koje se primjenjuje ¢lanak 5. stavak 1. te proSirenje
obveza iz ¢lanka 5. stavka 1. na brodove na sidristu;

(c) iznimke navedene u ¢lanku 5. stavku 3.;

(d) odgovornost za elektricnu energiju isporu¢enu putem opskrbe elektriénom energijom
s kopna i1 emisijski faktor ,,0d izvora do spremnika” povezan s tom elektricnom
energijom definiran u Prilogu L.;

(e) mogucnost uklju¢ivanja namjenskih mehanizama za najodrZivije 1 najinovativnije
tehnologije goriva sa znatnim potencijalom dekarbonizacije, kako bi se stvorio jasan
1 predvidljiv pravni okvir te potaknuli razvoj trZiSta i uporaba takvih goriva, kao $to
su obnovljiva goriva nebioloskog podrijetla;
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(f)  izracun bilance uskladenosti za brodove koji zahtijevaju isklju¢ivanje dodatne
energije zbog plovidbe u uvjetima leda i/ili zbog njihove klase leda utvrdene u

prilozima III. 1 IV. te moguce produljenje tih odredaba nakon 31. prosinca 2029.

2. U slu¢aju da Medunarodna pomorska organizacija donese globalnu normu za goriva s
niskim emisijama staklenickih plinova za pomorski promet, Komisija bez odgode, a u
svakom slucaju najkasnije do 30. rujna 2028., podnosi izvjes¢e Europskom parlamentu i
Vijec¢u. Komisija u tom izvjescu ispituje tu globalnu mjeru u pogledu njezine ambicije s
obzirom na ciljeve PariSkog sporazuma i njezin cjelokupan okoliSni integritet. Takoder
ispituje sva pitanja povezana s mogucom artikulacijom ili uskladivanjem ove Uredbe s tom
mjerom, ukljucujuéi potrebu za izbjegavanjem dvostruke pokrivenosti emisija stakleni¢kih
plinova iz pomorskog prometa. [zvjesc¢u se, prema potrebi, prilaze zakonodavni prijedlog
za izmjenu ove Uredbe, u skladu s obvezama Unije u pogledu emisija staklenickih plinova
u cijelom gospodarstvu, s ciljem o¢uvanja okoliSnog integriteta i ucinkovitosti djelovanja

Unije u podrucju klime.

Clanak 29.
Izmjene Direktive 2009/16/EZ
Sljedeca tocka dodaje se popisu utvrdenom u Prilogu IV. Direktivi 2009/16/EZ: ,,51. Dokument o

uskladenosti u okviru sustava FuelEU izdan u skladu s Uredbom (EU) xxxx o uporabi obnovljivih i

niskouglji¢nih goriva u pomorskom prometu.”
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Clanak 30.

Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Primjenjuje se od 1. sijenja 2025., osim ¢lanaka 7. i 8. koji se primjenjuju od 31. kolovoza 2024.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik/Predsjednica Predsjednik/Predsjednica
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PRILOG 1.

METODOLOGIJA ZA UTVRDIVANJE INTENZITETA STAKLENICKIH PLINOVA
ENERGIJE KOJA SE UPOTREBLJAVA NA BRODU

Za potrebe izraCunavanja intenziteta staklenickih plinova energije koja se upotrebljava na brodu
primjenjuje se sljede¢a formula, pod nazivom jednadzba (1):

Indeks intenziteta

staklenickih plinova Od izvora do spremnika (WtT) Od spremnika do broda (TtW)

Intenzitet staklenitk

n gorivo 1 1
BTy X COrquers XLV +BLBe X €Ot yina| | 10T BP0 My X L(1- 155 Cstrecane ) X (COzeqrens) + (g Cistiecanse ; X COeq rew,stjecans

indeks [57“"“"”}5"‘“ €0y TFITO M, X LCV, X RWD, + X Ey RO M, X LCV, X RWD, + YL E;

Jednadzba (1)

pri ¢emu se sljedeca formula naziva jednadzba (2):

COqoqremy = (Cfm2 j X GWPgo, + Croy, X GWPgy, + Cpyyo % GWPNZO)' Jednadzba (2)
15

Oznaka Objasnjenje
i indeks koji se odnosi na goriva isporuc¢ena brodu u razdoblju izvjes¢ivanja
j indeks koji se odnosi na jedinice za potrosnju goriva na brodu; za potrebe ove Uredbe jedinice za potrosnju goriva

uzete u obzir jesu glavni motor(i), pomo¢ni motor(i), kotlovi, gorivne ¢elije i postrojenja za spaljivanje otpada

k indeks koji odgovara mjestima prikljuenja za opskrbu elektriénom energijom s kopna
n ukupna koli¢ina goriva isporu¢ena brodu u razdoblju izvjes¢ivanja
c ukupan broj mjesta prikljucenja za opskrbu elektricnom energijom s kopna
m ukupan broj jedinica za potro$nju goriva
M 1j masa goriva i koje upotrebljava jedinica za potro$nju goriva j [g goriva]
Ey elektri¢na energija isporuc¢ena brodu po mjestu priklju¢enja na opskrbu elektriénom energijom s kopna k£ [MJ]
COZqutT,i emisijski faktor staklenickih plinova od izvora do spremnika za gorivo i [g ekvivalenta CO2/MJ]

se ) emisijski faktor staklenickih plinova od izvora do spremnika povezan s elektricnom energijom isporu¢enom brodu
elektritna ener| na vezu po mjestu prikljucenja za opskrbu elektricnom energijom s kopna & [g ekvivalenta CO2/MJ]

LCV; donja kalorijska vrijednost goriva i [MJ/g goriva]
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RWD; Ako je gorivo i obnovljivo gorivo nebioloskog podrijetla, moze se primijeniti faktor nagradivanja 2 za razdoblje do
1. sije¢nja 2030. i 1,5 za razdoblje od 1. sije¢nja 2030. do 1. sijenja 2035. U ostalim slu¢ajevima: RWD; = 1.

Cengineslipj koe.ﬁcij_ent n@i_zgorc?r}oga goriv_a“kao postotak mase goriva i koje trosi jedinica za potrosnju goriva j [%]. Cgip
ukljucuje fugitivne i istekle emisije.
Cf COi» Cf CH. s Cf N emisijski faktori staklenickih plinova od spremnika do broda za izgoreno gorivo u jedinici za potro$nju goriva j [g
2J +J 3 staklenickih plinova/g goriva]
COZeq Tew,j emisije ekvivalenta CO, od spremnika do broda za izgoreno gorivo i u jedinici za potro$nju goriva j [g ekvivalenta

CO»/g goriva]

COyqrewy = (CchDZ,j X GWPy, + CchHM X GWPyy, + Cchzoyj X GWPNZO)

i

emisijski faktori staklenickih plinova od spremnika do broda za gorivo koje je isteklo prema jedinici za petreSnju

C i, C ,C
Sf €Oz =s[CHy,j2 =5 goriva j [g staklenickih plinova/g goriva]

emisije ekvivalenta CO, od spremnika do broda za gorivo koje je isteklo i prema jedinici za potro$nju goriva j [g

COZe T i j
,TtWslippage, . .
1 PPage. | cxvivalenta CO»/g goriva]

co

2eq,TtWslippage,j = (CstDz,j x GWPCO2 + CstH” x GWPCH4 + CstZDJ x GWPNZO)v
i

pri ¢emu su: Csfcoz, i Csf v20 postavljeni na nulu.

GWP, 0y GWPCH4 ,{ CO2, CH4, N2O potencijal globalnog zagrijavanja tijekom 100 godina, kako su definirani u Prilogu V. dijelu C
" | stavku 4. Direktive (EU) 2018/2001

Za potrebe ove Uredbe izraz Zi E, u brojniku jednadZzbe (1)

X CO
2€d glektritna energijak
postavlja se na nulu.

Metoda za odredivanje [M;j]

Masa goriva [Mi] odreduje se na temelju koli¢ine prijavljene u skladu s okvirom izvjes¢ivanja iz
Uredbe (EU) 2015/757 za putovanja obuhvacena podrucjem primjene ove Uredbe na temelju
metodologije pracenja koju je odabralo drustvo.

Metoda za odredivanje emisijskih faktora staklenickih plinova od izvora do spremnika
Emisije od izvora do spremnika utvrduju se na temelju metodologije iz ovog Priloga kako je

navedeno u jednadzbi (1).

Zadane vrijednosti emisijskih faktora staklenickih plinova od izvora do spremnika (COzequir,i)

navedene su u Prilogu II.

U slucaju fosilnih goriva upotrebljavaju se samo zadane vrijednosti iz Priloga II.
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Stvarne vrijednosti mogu se upotrebljavati pod uvjetom da su certificirane u okviru programa koji
je Komisija priznala u skladu s ¢lankom 30. stavcima 5. i 6. Direktive (EU) 2018/2001, za
biogoriva, bioplin, obnovljiva goriva nebioloSkog podrijetla i goriva iz recikliranog ugljika, uz
primjenu ¢lanka 9. stavka 3.
Dostavnica za gorivo (BDN)

U skladu s postoje¢im pravilima iz Priloga VI. Konvenciji MARPOL, BDN je obvezan te su
utvrdene informacije koje se trebaju u njemu navesti.

Za potrebe ove Uredbe:

0) BDN-ovi, ukljuc¢ujuéi goriva koja nisu fosilna goriva, a koja se upotrebljavaju na
brodu, dopunjuju se informacijama o tim gorivima koje sadrzavaju sljedece:

— donju kalorijsku vrijednost [MJ/g]

— za biogoriva, vrijednosti £ utvrdene u skladu s metodologijama navedenima u Direktivi
(EU) 2018/2001, dijelu C Priloga V. 1 dijelu B Priloga VI. [g ekvivalenta CO2/MJ] i
povezane dokaze o uskladenosti s pravilima utvrdenima u toj direktivi za ta goriva,
kojima se utvrduje proces proizvodnje goriva,

— za goriva koja nisu fosilna goriva i biogoriva, emisijski faktor staklenickih plinova od
izvora do spremnika za ekvivalent CO2 [g ekvivalenta CO2/g goriva MJ] i povezani
certifikat kojim se utvrduje proces proizvodnje goriva;

[U slucaju mijesSanja proizvoda, informacije propisane ovom Uredbom navode se za svaki
proizvod].

Dostavnica za elektricnu energiju (EDN)

Za potrebe ove Uredbe relevantni EDN-ovi isporueni brodu sadrzavaju najmanje sljedece
informacije:

dobavlja¢: ime, adresa, telefon, e-adresa, predstavnik

brod primatelj: IMO broj (MMSI broj), ime broda, vrsta broda, zastava, predstavnik,

luka: naziv, lokacija (LOCODE), terminal/vez,

pojedinosti o mjestu prikljucenja za opskrbu elektricnom energijom s kopna:

opskrba elektri¢nom energijom s kopna vrijeme: datum / vrijeme pocetka/zavrsetka
isporucena energija: udio snage dodijeljen mjestu opskrbe (ako je primjenjivo) [kW],
potroSnja elektricne energije (kWh) za obracunsko razdoblje, podaci o vr$noj snazi (ako su

dostupni)

mjerenje.
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Metoda za odredivanje emisijskih faktora staklenickih plinova od spremnika do broda

Emisijski faktori staklenickih plinova od spremnika do broda utvrduju se na temelju metodologije iz
ovog Priloga kako je navedeno u jednadzbi (1) i jednadzbi (2).

Zadane vrijednosti emisijskih faktora stakleniCkih plinova (COzeq 1w ;) 0d spremnika do broda

navedene su u Prilogu II.

U skladu s planom pracenja iz ¢lanka 7. te nakon ocjenjivanja koje provodi verifikator, mogu se
primijeniti druge metode, kao $to su izravno mjerenje ekvivalenta CO; i laboratorijsko ispitivanje,

ako se njima povecava ukupna tocnost izraCuna u primjeni ¢lanka 9 stavka 4.

Metoda za odredivanje fugitivnih i isteklih emisija od spremnika do broda

Fugitivne 1 istekle emisije jesu emisije iz koli¢ine goriva koja ne dolazi do komore za izgaranje
jedinice za izgaranje ili koju jedinica za potroSnju goriva nije potrosila jer nisu izgorjele, jer su
ispustene ili su iscurile iz sustava. Za potrebe ove Uredbe fugitivne 1 istekle emisije uzimaju se u
obzir kao postotak mase goriva koju upotrebljava jedinica za potrosnju goriva. Zadane vrijednosti
navedene su u Prilogu II.

Metode za odredivanje faktora nagradivanja povezanih sa zamjenskim izvorima energije

Faktor nagradivanja za zamjenske izvore energije moze se primijeniti ako je brod opremljen takvim
izvorima. U slucaju energije vjetra taj se faktor nagradivanja odreduje kako slijedi:

Faktor nagradivanja za zamjenske | Py ing
izvore energije — VIETAR (fwind) P
Prop
0,99 0,05
0,97 0,1
0,95 > 0,15

pri ¢emu je:

- Pwina dostupna stvarna snaga pogonskih sustava potpomognutih vjetrom i odgovara ferr * Pesr
kako je izracunano u skladu sa smjernicama iz 2021. za obradu inovativnih tehnologija
energetske ucinkovitosti za izracun i provjeru postignutih vrijednosti EEDI i EEXI
(MEPC.1/Circ.896);

- Pprop je pogonska snaga broda i odgovara Pme kako je definirano u smjernicama iz 2018. za
metodu izracuna postignutog projektnog indeksa energetske ucinkovitosti (EEDI) za nove
brodove (rezolucija IMO-a MEPC.308(73), kako je izmijenjena) i smjernicama iz 2021. za
metodu izracuna postignutog indeksa energetske ucinkovitosti postojecih brodova (EEXI)
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(rezolucija IMO-a MEPC.333(76)). Ako su ugradeni osovinski motori, Ppop = Pme +
Ppri(i),shaft

Indeks intenziteta staklenickih plinova broda zatim se izraCunava mnozenjem rezultata
jednadzbe (1) s faktorom nagradivanja.
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PRILOG II.

ZADANI EMISIJSKI FAKTORI

Zadani emisijski faktori iz tablice u nastavku upotrebljavaju se za utvrdivanje indeksa intenziteta

staklenickih plinova iz Priloga I. ovoj Uredbi, osim ako druStva odstupe od tih zadanih emisijskih

faktora primjenom ¢lanka 9. stavaka 3. i 4.

U tablici:

pokrata TBM znaci potrebno izmjeriti (engl. To Be Measured),

pokrata N/A znaci nije dostupno (engl. Not Available),

crtica znaci da nije primjenjivo.

E

se utvrduje u
Direktivi (EU) 2018/2001 i dijelu B Priloga VL.

skladu s

metodologijama utvrdenima u dijelu C Priloga V.

Ako polje pokazuje TBM ili N/A, upotrebljava se najviSa zadana vrijednost klase goriva u istom
stupcu. Ako je za odredenu klasu goriva u svim ¢elijama istog stupca navedeno TBM ili N/A,
upotrebljava se zadana vrijednost najnepovoljnijeg procesa dobivanja fosilnog goriva.

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Od izvora do
spremnika Od spremnika do broda (TtW)
(WLT)
Cistjecanje
LCV CO%eq wet Razred Ctco, Cscn, (T
Klasa goriva Naziv jedinice za kao postotak
procesa M] g ekvivalenta potrosnju g C02 gCH, gN,0 mase goriva
Gl B s | Gl | (el | [ormal) | 0
g ] g goriva g goriva g goriva upotrebljava
motor
teSko lozivo . )
ulie svi motori s
unutarnjim 3.114
Fosilno ISO 8217 0,0405 lzgaranjem 0,00005 0,00018 -
kategorije 13,5
od RME do
RMK
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
Od izvora do
spremnika Od spremnika do broda (TtW)
(WLT)
. . svi motori s
lozivo ulje s 13.2sirovo | ynutarnjim
udjelom 0,0405 'zgaranjem 3.151 0,00005 0,00018 -
sumpora . 1v3'7_
(LSFO) mjesavina
lozivo ulje s
ultra niskim svi motori s
udjelom 0,0405 13,2 unutarnjim 3.114 0,00005 0,00018 -
sumpora izgaranjem
(ULSFO)
loZivo ulje s
vrlo niskim svi motori s 3.206
udjelom 0.041 13,2 unutarnjim 0,00005 0,00018 -
sumpora izgaranjem
(VLSFO)
lako lozivo
ulje
svi motori s 3.151
ISO 8217 0.041 13,2 unutarnjim 0,00005 0,00018 —
kategorije izgaranjem
od RMA do
RMD
MDO
MGO svi motori s 3.206
0,0427 14,4 unutarnjim 0,00005 0,00018 —
ISO 8217 izgaranjem
kategorije
od DMX do
DMB
UPP Otto
(dvojno
gorivo, 3.1
srednja
brzina)
UPP Otto
(dvojno 17
gorivo, mala ’
UPP 0,0491 0 0,00011
UPP Otto
(f:ivomo 0.2
gorivo, mala
brzina)
plinski motor
sa
siromasnom N/A
gorivom
smjesom s
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
Od izvora do
spremnika Od spremnika do broda (TtW)
(WLT)
paljenjem
pomocu
svjecica
(LBSI)
3030 butan
ukanlieni svi motori s
. aﬂr‘:ij i 0.046 7.8 unutarnjim | 3000 propan TBM TBM N/A
P izgaranjem
gc'Jri\_/_ne 0 0 _
H2 celije
) . 0,12 132 -
(prllr'odnl motor s
plin) unutarnjim 0 0 TBM
izgaranjem
NH3
(prirodni 0,0186 121 bez motora 0 0 TBM —
plin)
metanol svi motori s 1.375
(prirodni 0,0199 31,3 unutarnjim TBM TBM -
plin) izgaranjem
Etanol
rsirzov%edsr:'e svi motori s 1.913
D oKt unutarnjim TBM TBM -
(EU) 2018/2 lzgaranjem
001
Biodizel
Vrijednost
Procesi tka(lj(o Je _ Creo,
proizvodnje utvrdena u LCV svi motori s
iz Direktive | Frilogu Ill. --
Tekuéa Direktivi unutarnjim 2.834 TBM TBM -
. ; (EU) 2018/2 ; ;
biogoriva 001 (EU) 2018/2 Izgaranjem
001
Biljno
ulJe svi motori s
obradeno unutarnjim 3.115 0,00005 0,00018 -
vodikom izgaranjem
(HVO)
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
Od izvora do
spremnika Od spremnika do broda (TtW)
(WLT)
Procesi
proizvodnje
iz Direktive
(EU) 2018/20
01
UPP Otto
(dvojno
gorivo, 3,1
srednja
brzina)
Ukapljeni UPP Otto
biometan (dvojno 17
_kao gorivo, mala '
prijevozno brzina)
gorivo
2.750 0 0,00011
(Bio-UPP) UPP dizel
(dvojna 0,2
Procesi goriva)
proizvodnje
iz Direktive
(EU) 2018/2 plinski motor
001 sa
siromasnom
gorivom
smjesom s N/A
paljenjem
pomocu
svjecica
(LBSI)
Procesi
proizvodnje svi motori s
Plometanola unutamjim | 1375 TBM TBM -
(EU) 2018/2 izgaranjem
001
Drugi
rgir;\fc?dsrife svi motori s
e unutarnjim 3.115 0,00005 0,00018 -
(EU) 2018/2 izgaranjem
001
bio H2 Vrijednpst g(')ri\_/_ne 0 0 0
kako je celije
L Procesi utvrdena u
PI t .
biég‘;‘r’i'vz proizvodnje | Prilogu IlI. N/A _
iz Direktive Direktivi motor s
(EVU) 2018/2 | (EV) 2018/2 unutarnjim 0 0 TBM
001 001 izgaranjem
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Od izvora do
spremnika
(WLT)

Od spremnika do broda (TtW)

e-dizel

0,0427

N/A

svi motori s
unutarnjim
izgaranjem

3.206

0,00005 0,00018

e-metanol

0,0199

N/A

svi motori s
unutarnjim
izgaranjem

1.375

0,00005 0,00018

Obnovljiva
goriva
nebioloskog
podrijetla
(RFNBO)

(e-goriva)

e-UPP

0,0491

N/A

UPP Otto
(dvojno
gorivo,
srednja
brzina)

UPP Otto
(dvojno
gorivo, mala
brzina)

UPP dizel
(dvojna
goriva)

plinski motor
sa
siromasnom
gorivom
smjesom s
paljenjem
pomocu
svjecica
(LBSI)

2.750

0 0,00011

3.1

1,7

0,2

N/A

e-H2

0,12

N/A

gorivne
celije

motor s
unutarnjim
izgaranjem

0 TBM

e-NH3

0,0186

N/A

gorivne
celije

motor s
unutarnjim
izgaranjem

N/A TBM

N/A TBM

N/A

N/A
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
Od izvora do
spremnika Od spremnika do broda (TtW)
(WLT)
e-UPP N/A N/A N/A N/A N/A N/A
E-DME N/A N/A N/A N/A N/A -
Opskrba
elektricn
KOMBINACI om
elektricna JA I1ZVORA .
Ostalo energija - ENERGIJE | ENErgijo - - - -
U EU-u ms
kopna
(OPS)

U stupcu 1. navodi se klasa goriva, odnosno fosilna goriva, tekuc¢a biogoriva, plinovita biogoriva 1
e-goriva.

U stupcu 2. navodi se naziv ili procesi dobivanja odgovarajucih goriva unutar klase.

U stupcu 3. navedena je donja kalorijska vrijednost goriva izrazena u [MJ/g]. Za tekuca biogoriva
vrijednosti energetskog sadrzaja u teZinskim postotcima (donja kalorijska vrijednost, MJ/kg) kako
je utvrdeno u Prilogu III. Direktivi (EU) 2018/2001 pretvaraju se u MJ/g 1 upotrebljavaju.

U stupcu 4. navedeni su emisijski faktori stakleni¢kih plinova od izvora do spremnika u [g
ekvivalenta CO2/MIJ]. Za tekuca biogoriva zadane vrijednosti izraCunavaju se primjenom vrijednosti
E utvrdenih u skladu s metodologijama navedenima u dijelu C Priloga V. Direktivi (EU) 2018/2001
za sva tekuca biogoriva osim bio-UPP-a i dijelu B Priloga VI. za bio-UPP te na temelju zadanih
vrijednosti povezanih s odredenim biogorivom koje se upotrebljava kao prijevozno gorivo i
njegovim procesom proizvodnje, kako je utvrdeno u dijelovima D 1 E Priloga V. toj direktivi za sva
tekuca biogoriva osim bio-UPP-a i dijelu D Priloga VI. toj direktivi za bio-UPP. Medutim,
vrijednosti £ potrebno je prilagoditi oduzimanjem omjera vrijednosti iz stupca 6. (¢t coz) 1 stupca 3.
(LCV). To je propisano ovom Uredbom, kojom se odvajaju izracuni WtT-a i TtW-a, kako bi se
izbjeglo dvostruko ra¢unanje emisija.

Zadane vrijednosti za RFNBO izraCunavaju se primjenom metodologije iz delegiranog akta
donesenoga na temelju ¢lanka 28. stavka 5. Direktive (EU) 2018/2001.26

26 Mogu se izracunati i na temelju odgovarajucih odredaba izmijenjene Direktive, u skladu s
napretkom suzakonodavaca.
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U stupcu 5. navode se glavne vrste/klase jedinice za potroSnju energije kao $to su dizelski ili Ottovi
dvotaktni i Cetverotaktni motori s unutarnjim izgaranjem, plinski motori sa siromaSnom gorivom
smjesom s paljenjem pomocu svjec¢ica (LBSI), plinske turbine, gorivne ¢elije itd.

U stupcu 6. naveden je emisijski faktor Crza CO; u [g CO2/g goriva]. Upotrebljavaju se vrijednosti
emisijskih faktora kako su navedene u Uredbi (EU) 2015/757. Za sva goriva koja nisu navedena u
Uredbi (EU) 2015/757 trebalo bi upotrebljavati zadane vrijednosti iz tablice.

U stupcu 7. naveden je emisijski faktor Crza metan u [g CHa/g goriva]. U sluc¢aju UPP goriva Cf za
metan postavlja se na nulu.

U stupcu 8. naveden je emisijski faktor Cr za diduSikov monoksid u [g N2O/g goriva].

U stupcu 9. naveden je dio goriva izgubljen u obliku fugitivnih i isteklih emisija (Csiip) izrazen kao
postotak mase goriva koju upotrebljava odredena jedinica za potro$nju goriva. Za goriva kao $to je
UPP za koja postoje fugitivne i istekle emisije, koli¢ina fugitivnih i isteklih emisija kako je
prikazano u tablici izrazava se kao postotak mase upotrijebljenog goriva (stupac 9.). Vrijednosti
Cislip u tablici izracunavaju se na 50 % punog optere¢enja motora.

9810/22 BC/nd 75
PRILOG 1I. TREE.2.A HR



PRILOG III.

FORMULE ZA IZRACUN BILANCE USKLADENOSTI I KOREKTIVNE KAZNE utvrdene u
¢lanku 20. stavku 1.a

A. FORMULA ZA 1ZRACUN BILANCE USKLADENOSTI BRODA

Za potrebe izracuna bilance uskladenosti broda primjenjuje se sljedeca formula:

bilanca uskladenosti [g ekvivalenta CO2] = | (GHGIEtarget - GHGIEactual) X [anuel M; X LCV; + Zf E;]

i

pri Cemu:
gC 02€q
GHGIE arget ograniCenje intenziteta staklenickih plinova energije koja se upotrebljava na brodu u skladu s ¢lankom 4. stavkom 2.
ove Uredbe
GHGIEactual godisnji prosjek intenziteta stakleniCkih plinova energije koja se upotrebljava na brodu izraGunan za odgovarajuce
razdoblje izvjesc¢ivanja

Do 31. prosinca 2029., za svaki brod ¢ija je klasa leda IC, 1B, IA ili IA Super ili istovrijedna klasa
leda, kompanija moze zatraziti isklju¢ivanje dodatne energije zbog plovidbe u uvjetima leda i/ili
zbog klase leda IA ili IA Super. U tom se slu¢aju za izracun gornje bilance uskladenosti vrijednosti
Mi zamjenjuju prilagodenom masom goriva MiA definiranom u Prilogu IV., a vrijednost
GHGIEacwal koja se upotrebljava za izracun bilance uskladenosti ponovno se izracunava s

odgovaraju¢im vrijednostima MiA.

B. FORMULA ZA 1ZRACUN KOREKTIVNE KAZNE UTVRPENE U CLANKU 20. STAVKU 1.A.

Iznos korektivne kazne utvrdene u ¢lanku 20. stavku 1.a izracunava se na sljede¢i nacin:
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Korektivna |(bilanca uskladenosti)| 2400
kazna= GHGIE 3101 X 41000
1. Korektivna kazna . prikazuje se u EUR
3. apsolutna (bilanca uskladenosti) . jest apsolutna vrijednost bilance
uskladenosti
5. 41000 . jest 1 tona VLSFO-a koja odgovara
41000 MJ
7. 2400 . jest iznos koji se plaéa u EUR po
ekvivalentu tone VLSFO-a
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PRILOG1V.

IZRACUN PRILAGODENE MASE GORIVA ZA PLOVIDBU LEDOM

U ovom se Prilogu opisuje kako izracunati:

- dodatnu energiju zbog tehnickih karakteristika broda koji ima klasu leda IA ili IA Super ili
istovrijednu klasu leda

- dodatnu energiju koju trosi brod koji ima klasu leda IC, 1B, IA ili IA ili istovrijednu klasu leda
zbog plovidbe u uvjetima leda

- prilagodenu masu [Mi A] nakon oduzimanja dodatne energije, dodijeljenu svakom gorivu i

Dodatna energija zbog klase leda

Dodatna potroSnja energije zbog tehnickih karakteristika broda koji ima klasu leda IA ili IA Super
ili istovrijednu klasu leda izracunava se na sljedeci nacin:

E additional due to ice class= O.OSX(Evoyages, total—E additional due to ice conditions)

pri ¢emu ukupni Evoyages oznacava ukupnu potrosenu energiju za sva putovanja, a Eadditional due
to ice conditions dodatnu potroSnju energije zbog plovidbe u uvjetima leda.

Ukupna potroSena energija za sva putovanja izraCunava se s pomocu sljedece formule:
Evoyages, total=XMi, voyages, totalxLCVi

pri cemu M, voyages, oral 0Znacuje masu goriva i potrosenog za sva putovanja unutar podrucja
primjene regulacije, a LCVi nizu kalorijsku vrijednost goriva i.

Dodatna energija zbog plovidbe u uvjetima leda

Dodatna potro$nja energije zbog plovidbe u uvjetima leda izra¢unava se na sljede¢i nacin:

Eadditional due to ice conditions=Evoyages, total-Evoyages, open water—Evoyages, ice
conditions, adjusted

pri ¢emu E voyages, open water oznacava energiju potroSenu na putovanjima otvorenim morem, a
Evoyages, ice conditions, adjusted prilagodenu energiju potroSenu u uvjetima leda.
E additional due to ice conditions cannot be hlgher than 1,3* Evoyages, open water
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Energija potroSena za putovanja koja ukljucuju plovidbu samo otvorenim morem izra¢unava se na
sljedeci nacin:

Evoyages, open water=Evoyages, total-Evoyages, ice conditions

pri cemu Evoyages, ice conditions oznaCava energiju potrosenu za plovidbu u uvjetima leda, koja se
izracunava na sljedec¢i nacin:

Evoyages, ice conditions=XMivoyages, ice conditionsxLCVi

pri ¢emu Mi, voyages, ice conditions ozna¢ava masu goriva i potrosenog za plovidbu u uvjetima
leda.

Prilagodena energija potroSena pri plovidbi u uvjetima leda izraCunava se na sljedeci nacin:
Evoyages, ice conditions, adjusted= Dice conditions*x(E/D)open water

pri Cemu:
Dice conditions oznacava ukupnu prijedenu udaljenost pri plovidbi u uvjetima leda u okviru

podrucja primjene Uredbe.
(E/D) open water oznacuje potro$nju energije po prijedenoj udaljenosti na otvorenome moru koja

se izracunava na sljedec¢i nacin:

(E/D)open water=(Evoyages, total— Evoyages, ice conditions) / (Dtotal—Dice conditions)

pri cemu:
E voyages, ice conditions oznaCava potro$nju energije pri plovidbi u uvjetima leda, a D total

ukupna je godi$nja prijedena udaljenost unutar podrucja primjene Uredbe.

Ukupna dodatna energija leda zbog klase leda i jedrenja u uvjetima leda

E additional ice = Eadditional due to ice class + Eadditional due to ice conditions

Prilagodena masa [Mi A]

Drustvo dodjeljuje ukupnu dodatnu energiju leda E i additional ice razliitim gorivima i
upotrijebljenima tijekom godine, uz sljedece uvjete:

2 E i additional ice = E additional ice

Za svako gorivo i, E i additional ice <= Mi * LCV1

9810/22 BC/nd 79
PRILOG 1V. TREE.2.A HR



Prilagodena masa goriva [Mi A] izracunava se na sljede¢i nacin:

Mi 2=M;— E i additional ice/LCV1
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