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— vSeobecné smerovanie

Delegaciam v prilohe zasielame pre informaciu znenie, o ktorom Rada pre dopravu,

telekomunikacie a energetiku (doprava) na zasadnuti 2. jina 2022 dosiahla v§eobecné smerovanie

k uvedenému navrhu.
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PRILOHA

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o zaisteni rovnakych podmienok pre udrzatel’nu letecka dopravu

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej inie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretelom na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’Ze:

(1) V uplynulych desatro¢iach zohrava leteckd doprava kI'a¢ovi ulohu v hospodarstve Unie
a v kazdodennom Zivote jej obCanov ako jedno z najlepSie fungujucich a najdynamickejSich
odvetvi unijného hospodarstva. Je silnym hnacim motorom hospodarskeho rastu,
pracovnych miest, obchodu a cestovného ruchu, ako aj prepojenosti a mobility podnikov
aj ob&anov, najmi v ramci vnatorného trhu Unie s leteckou dopravou. Rast leteckych
dopravnych sluZieb vyrazne prispel k zlepseniu prepojenosti v ramci Unie, ako aj s tretimi

krajinami a bol vyznamnym faktorom hospodarstva Unie.

1 I:J.V.EI:JC,,S..
2 U.v.EUC,,s..
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)

3)

(4)

Od roku 2020 je letecka doprava jednym z odvetvi, ktoré najviac zasiahla kriza spésobena
ochorenim covid-19. S vyhl'adom na bliziaci sa koniec pandémie sa ocakava, ze letecka
doprava sa v nadchadzajtcich rokoch postupne obnovi a zotavi na predkrizova uroven.
Zaroven sa od roku 1990 zvysuju emisie z tohto odvetvia a rastici trend emisii by sa mohol
po skonceni pandémie obnovit’. Preto sa treba pripravit’ na budiucnost’ a urobit’ potrebné
upravy na zabezpecenie dobre fungujiceho trhu leteckej dopravy, ktory prispieva

k dosiahnutiu cielov Unie v oblasti klimy a vyznaduje sa vysokou Groviiou prepojenosti,

bezpecnosti a ochrany.

Fungovanie odvetvia leteckej dopravy v Unii podmiefiuje jeho cezhraniény charakter v celej
Unii a globalny rozmer. Vnitorny trh leteckej dopravy je jednym z najintegrovanejsich
odvetvi v Unii a riadi sa jednotnymi pravidlami o pristupe na trh a prevadzkovymi
podmienkami. Vonkajsiu politiku v oblasti leteckej dopravy urcuju pravidla, ktoré stanovuje
na celosvetovej irovni Medzinarodna organizacia civilného letectva (ICAO), ako aj
komplexné viacstranné alebo dvojstranné dohody medzi Uniou alebo jej ¢lenskymi $tatmi

a tretimi krajinami.

Na trhu leteckej dopravy v celej Unii prebiecha medzi hospodarskymi subjektmi silna
hospodarska sut'az, ktora si vyzaduje rovnaké podmienky. Stabilita a prosperita trhu letecke;
dopravy a jeho hospodarskych subjektov sa opiera o jasny a harmonizovany politicky rdmec,
ktory umoznuje prevadzkovatel'om lietadiel, letiskam a inym aktérom v oblasti letectva
vykonavat’ svoju €innost’ na zaklade rovnakych prileZitosti. V pripade narusenia trhu hrozi
znevyhodnenie prevadzkovatelov lietadiel alebo letisk v porovnani s vnlitornymi alebo
vonkajSimi konkurentmi. Na druhej strane to moze viest k strate konkurencieschopnosti

odvetvia leteckej dopravy a leteckej prepojenosti pre obcanov a podniky.
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(5)  PredovSetkym je nevyhnutné zabezpecit’ rovnaké podmienky na celom trhu leteckej dopravy
v Unii, pokial’ ide o letecké palivo, ktoré predstavuje podstatnii ¢ast’ nakladov
prevadzkovatelov lietadiel a zaroven podporovat’ dekarbonizéciu leteckej dopravy podporou
udrzateI'nych leteckych paliv. Rozdiely v cenach pohonnych hmot mézu ovplyvnit
hospodarsku vykonnost’ prevadzkovatel'ov lietadiel a negativne ovplyvnit’ hospodarsku
sat'az na trhu. Ak existuji rozdielne ceny leteckého paliva medzi letiskami Unie alebo medzi
letiskami Unie a letiskami mimo Unie, mdZe to viest’ prevadzkovatel'ov lietadiel k tomu, aby
z ekonomickych dévodov prispdsobili svoje stratégie dopliiania paliva. Tankovanie paliva
do zasoby (tankering) zvysuje spotrebu paliva lietadiel a vedie k zbyto¢nym emisidm
sklenikovych plynov. Tankering vykondvany prevadzkovateI'mi lietadiel teda oslabuje usilie
Unie o ochranu Zivotného prostredia. Niektori prevadzkovatelia lietadiel dokazu vyuzivat
priaznivé ceny leteckého paliva vo svojej domovskej zdkladni ako konkurenént vyhodu voci
inym leteckym spolo¢nostiam prevadzkujucim lety na podobnych trasach. To moze mat’
nepriaznivé u¢inky na konkurencieschopnost’ odvetvia a Skodit’ leteckej prepojenosti. Tymto
nariadenim by sa mali stanovit’ opatrenia na predchadzanie takymto praktikdm s cielom
zabranit’ zbytocnym environmentdlnym Skodam, ako aj obnovit’ a zachovat’ podmienky

spravodlivej hospodarskej sut’aze na trhu leteckej dopravy.

(6)  Klucovym cielom spolo¢nej dopravnej politiky je udrzatel'ny rozvoj. To si vyzaduje
integrovany pristup zamerany na zabezpecenie jednak ¢inného fungovania dopravnych
systémov Unie a jednak ochrany Zivotného prostredia. Na udrzatelny rozvoj leteckej
dopravy treba zaviest’ opatrenia zamerané na zniZenie emisii uhlika z lietadiel lietajucich
z letisk Unie. Takéto opatrenia by mali prispiet’ k splneniu cielov Unie v oblasti klimy

do roku 2030 a 2050.
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(7)

(8)

©)

V oznameni o stratégii udrzatel’nej a inteligentnej mobility?, ktoré Komisia prijala

v decembri 2020, sa uvadza postup na dosiahnutie ekologickej a digitalnej transformacie
dopravného systému EU a zvysenie jeho odolnosti. Dekarbonizacia odvetvia leteckej
dopravy je nevyhnutnym a naro¢nym procesom, najmé v kratkodobom horizonte.
Technologicky pokrok, o ktory sa usiluju eurdpske a vnuatrostatne vyskumné a inovacéné
programy v leteckej doprave, prispel v poslednych desatrociach k vyznamnému znizeniu
emisii. Celosvetovy rast leteckej dopravy vSak prekonal pokles emisii v tomto odvetvi.
Zatial’ o sa oCakava, ze v nasledujucich desatroCiach nové technologie pomdézu znizit’
zavislost’ leteckej dopravy na kratke vzdialenosti od fosilnych zdrojov energie, jediné
rieSenie na dosiahnutie vyznamnej dekarbonizacie v pripade vsetkych doletov, a to aj

z kratkodobého hl'adiska, ponukaju udrzatel'né letecké paliva. Tento potencidl je vSak

v sucasnosti do vel’kej miery nevyuzity.

Udrzatel'né letecké paliva su kvapalné, priamo vyuzite'né paliva, plne nahraditelné
konvencnymi leteckymi palivami a kompatibilné s existujicimi leteckymi motormi. Viaceré
postupy vyroby udrzatel'nych leteckych paliv ziskali celosvetovi certifikdciu na pouzitie

v civilnom alebo vojenskom letectve. UdrzateI'né letecké paliva su z technologického
hl'adiska pripravené zohravat’ doélezita Gilohu pri zniZovani emisii z leteckej dopravy

uz vo vel'mi kratkom case. Ocakava sa, ze v strednodobom a dlhodobom horizonte buda
predstavovat’ podstatnu ¢ast’ palivového mixu v letectve. Okrem toho by udrzatelné letecké
paliva s podporou prislusnych medzinarodnych noriem pre paliva mohli prispiet’ k zniZeniu
obsahu aromatickych uhl'ovodikov v kone¢nom palive, ktoré pouZziva prevadzkovatel’, ¢o by
prispelo k zniZeniu emisii inych latok ako CO». Oc¢akava sa, ze d’alSie alternativy pohonu
lietadiel, ako je elektricka energia alebo kvapalny vodik, postupne prispeju k dekarbonizacii

leteckej dopravy, najprv v pripade letov na kratke vzdialenosti.

Postupné zavadzanie udrZatel'nych leteckych paliv na trh leteckej dopravy bude pre letecké
spolo¢nosti predstavovat’ dodatocné néklady na palivo, ked’Ze vyroba takychto palivovych
technologii je v sti¢asnosti drahsia ako vyroba konven¢ného leteckého paliva. Ocakéva sa,
7e sa tym prehibia uz existujuce otazky tykajuce sa rovnakych podmienok na trhu letecke;j
dopravy, pokial ide o letecké palivo, a vzniknu d’alSie narusenia medzi prevadzkovatel'mi
lietadiel a letiskami. Tymto nariadenim by sa mali prijat’ opatrenia na zabranenie tomu, aby
sa zavedenie udrzateI'nych leteckych paliv negativne odrazilo na konkurencieschopnosti

odvetvia letectva vymedzenim harmonizovanych poZziadaviek v celej Unii.

Oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu
a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov: Stratégia pre udrzatel'nu a inteligentnu mobilitu —
nasmerovanie europskej dopravy do budiacnosti [COM(2020) 789 final, 9.12.2020].
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(10)

(1)

Na celosvetovej urovni reguluje udrzatel'né letecké paliva organizacia ICAO. Organizécia
ICAO predovsetkym stanovuje podrobné poziadavky na udrzatel'nost’, vysledovatel'nost’

a zapocCitavanie udrzatel'nych leteckych paliv urenych na pouzitie pri prevadzke letov,

na ktoré sa vzt'ahuje systém kompenzacie a znizovania emisii uhlika v medzindrodnom
letectve (CORSIA). Hoci sa v systéme CORSIA stanovuju stimuly a udrzatelné letecké
paliva sa povazuju za neoddelitel'ny pilier usilia zameraného na uskutoc¢nitel'nost’
dlhodobého ambicidzneho ciel’a pre medzinarodnu letecktl dopravu, v sucasnosti neexistuje
ziadny povinny systém pouzivania udrzatel'nych leteckych paliv v pripade medzinarodnych
letov. Komplexné mnohostranné alebo dvojstranné dohody o leteckej doprave medzi EU
alebo jej ¢lenskymi Statmi a tretimi krajinami spravidla zahfiiaju ustanovenia o ochrane
zivotného prostredia. V stcasnosti vSak takéto ustanovenia neukladaji zmluvnym strandm

ziadne zavédzné poziadavky tykajuce sa pouzivania udrzatel'nych leteckych paliv.

Na arovni EU sa vieobecné pravidla pre energiu z obnovitelnych zdrojov v odvetvi dopravy
stanovuji v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/20014. V minulosti

sa ukazalo, Ze takéto horizontalne medziodvetvové regulacné ramce nie su G¢inné pri
realizacii prechodu od fosilnych paliv k udrzateI'nym leteckym palivam v leteckej doprave.
V smernici (EU) 2018/2001 a v jej predchadzajucom pravnom predpise sa stanovili
vSeobecné ciele pre vsetky druhy dopravy, v ktorych sa maji vyuzivat’ paliva

z obnovitel'nych zdrojov. Ked’ze letectvo predstavuje maly trh s palivami a vyroba paliv

z obnovitel'nych zdrojov je pren ndkladnej$ia v porovnani s inymi druhmi dopravy, takéto
regulacné ramce by sa mali doplnit’ o opatrenia Specifické pre leteckt dopravu s ciel'om
ucinne podporit’ zavadzanie udrzatel'nych leteckych paliv. Okrem toho hrozi, Ze po
transpozicii smernice (EU) 2018/2001 &lenskymi $tatmi bude trh leteckej dopravy znaéne
fragmentovany, keby sa vo vnutrostatnych pravidlach pre udrZatel'né letecké paliva stanovili
vel'mi odligné ciele. O¢akava sa, Ze sa tym este viac prehibia problémy tykajtice sa

rovnakych podmienok v leteckej doprave.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnovitel'nych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).

9805/22 mr/eb 6
PRILOHA TREE.2.A SK



(12)  Preto treba stanovit’ jednotné pravidla pre vnatorny trh s leteckou dopravou, ktorymi sa
doplni smernica (EU) 2018/2001 v snahe dosiahnut jej celkové ciele riesenim osobitnych
potrieb a poziadaviek vyplyvajucich z vnutorného trhu EU s leteckou dopravou. Cielom
tohto nariadenia je najma zabranit’ fragmentacii trhu leteckej dopravy, predchadzat moznym
naruseniam hospodarskej sitaze medzi hospodarskymi subjektmi alebo nekalym praktikdm
prevadzkovatelov lietadiel spo¢ivajiicich vo vyhybani sa ndkladom savisiacim s doplianim
paliva a zaroven podporovat’ vyuzivanie udrzatelnych leteckych paliv. Tymto nariadenim
by v§ak nemali byt’ dotknuté povinnosti stanovené v smernici (EU) 2018/2001; ¢lenské staty
si mézu uplatiovat’ pouzivanie leteckych paliv, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie,
na dosiahnutie ciel'ov stanovenych v uvedenej smernici za podmienok a v ramci obmedzeni

uvedenej smernice.

(13) Jeho ciel'om je tiez v prvom rade stanovit’ rdmec pre obnovu a zachovanie rovnakych
podmienok na trhu leteckej dopravy, pokial’ ide o pouzivanie leteckych paliv. Takyto ramec
by mal zabranit' vzniku rozdielnych poZziadaviek v celej Unii, ktoré by posilnili praktiky
dopliania paliva narasajice hospodarsku sut'az medzi prevadzkovatel'mi lietadiel alebo
konkurenéne znevyhodiiovali niektoré letiskd oproti inym. V druhom rade je jeho cielom
vytvorit' prisne pravidla na trhu leteckej dopravy EU, ktorymi sa zaisti postupné zvySovanie
podielov udrzatelnych leteckych paliv na letiskach Unie, ale bez nepriaznivych Géinkov

na konkurencieschopnost’ vniitorného trhu EU s leteckou dopravou.

(14)  Je nevyhnutné stanovit harmonizované pravidla na celom vntitornom trhu EU, ktoré sa budu
priamo a jednotne vzt'ahovat’ jednak na Gc€astnikov trhu leteckej dopravy a jednak
na G&astnikov trhu s leteckymi palivami. Vieobecny ramec stanoveny v smernici (EU)
2018/2001 by sa mal doplnit’ o lex specialis vztahujuci sa na letecku dopravu. Mal by
zahfnat’ postupné zvySovanie cielovych hodndt dodavok udrzatel'nych leteckych paliv.
Tieto cielové hodnoty by sa mali dokladne ur€it’ so zretel'om na ciele dobre fungujiceho
trhu leteckej dopravy, potrebu dekarbonizovat’ sektor letectva a aktualny stav odvetvia

udrzatel'nych leteckych paliv.
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(15)

Toto nariadenie by sa malo uplatiiovat’ na lietadld pouzivané v civilnom letectve

na vykonévanie letov obchodnej leteckej dopravy. Nemalo by sa uplatiiovat’ na lietadla, ako
su vojenské lietadla a lietadla podielajiice sa na humanitarnych, repatriacnych

a deportacnych, patracich, zachrannych akciach, akciach zameranych na zmierfiovanie
nasledkov katastrof alebo akciach na lekarske ucely, ani na colné, policajné a protipoziarne
operacie. Lety vykondvané za takych okolnosti maju totiz osobitny charakter a prave preto
ich nemoZno planovat’ rovnako ako pravidelné lety. Vzhl'adom na charakter ich prevadzky
nemusi byt mozné vzdy plnit’ povinnosti podl'a tohto nariadenia, ked’ze by mohli
predstavovat’ zbyto¢nu zat'az. S cielom zabezpecCit’ rovnaké podmienky na celom jednotnom
trhu leteckej dopravy v EU by sa toto nariadenie malo vztahovat na &o najviési podiel
obchodnej leteckej dopravy prevadzkovane;j z letisk na izemi EU. Zaroven je v zaujme
zachovania leteckého prepojenia v prospech ob&anov, podnikov a regiénov EU délezité, aby
sa nevytvarala neprimerand zat'az pre prevadzku leteckej dopravy na malych letiskach. Mala
by sa urcit’ prahova hodnota objemu ro¢nej osobnej leteckej dopravy a nakladnej dopravy,
pricom by sa toto nariadenie nevztahovalo na letisk4, ktoré by dani hodnotu nedosahovali.
Rozsah posobnosti tohto nariadenia by v§ak mal pokryvat’ aspon 95 % celkovej leteckej
dopravy s odletom z letisk v Unii. Okrem toho by ¢lenské §taty mali mat’ moznost’
rozhodnut,, Ze letisko nachadzajtice sa na ich izemi, ktoré tuto prahovi hodnotu nedosahuje,
by sa na ucely tohto nariadenia malo povazovat za letisko Unie, a preto by malo podliehat
tomuto nariadeniu. Z rovnakych dévodov by sa mala vymedzit’ prahova hodnota, na zaklade
ktorej budu z rozsahu pdsobnosti nariadenia vynati prevadzkovatelia lietadiel, ktori

uskutoéfiuju velmi nizky pocet odletov z letisk na tzemi EU.
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(16)

(16a)

Mal by sa podporovat’ vyvoj a zavadzanie udrzate'nych leteckych paliv s vysokym
potencidlom udrzatel'nosti, obchodnej vyspelosti a vysokym inovaénym potencialom

a potencidlom rastu na uspokojenie budtcich potrieb. To by malo podporit’ vytvaranie
inovativnych a konkurencieschopnych trhov s palivami a zabezpecit’ dostato¢né dodavky
udrzateI'nych leteckych paliv pre letectvo v kratkodobom a dlhodobom horizonte a prispiet’
tak k ambiciam Unie v oblasti dekarbonizéacie dopravy a zaroven posilnit’ usilie Unie

o vysoku uroven ochrany zivotného prostredia. Na tento ucel by mali byt’ opravnené vsetky
biopaliva, ktoré spiiiaji kritéria udrzatelnosti a emisii sklenikovych plynov stanovené

v smernici (EU) 2018/2001 a ktoré su certifikované v stilade s uvedenou smernicou,

s vynimkou biopaliv vyrabanych z ,,potravinarskych a krmovinarskych plodin®, paliva

z obnovite'nych zdrojov nebiologického povodu a fosilne letecké paliva vyrobené z odpadu,
ktoré spiiiaju prahovii hodnotu ispor emisii sklenikovych plynov uveden v uvedenej
smernici. V tejto suvislosti by sa v zdujme zabezpecenia suladu s ostatnymi siivisiacimi
politikami EU mala opravnenost’ biopaliv, paliv z obnovitelnych zdrojov nebiologického
povodu a fosilnych leteckych paliv vyrobenych z odpadu zakladat’ na kritériach

udrzatel'nosti a prahovych hodnotach stanovenych v smernici 2018/2001.

Dolezité st najmé udrzateI'né letecké paliva vyrdbané zo surovin uvedenych v Casti B
prilohy IX k smernici (EU) 2018/2001, ked’Ze v su¢asnosti predstavujii obchodne
najvyspelejsiu technologiu na dosiahnutie dekarbonizacie leteckej dopravy uz

v kratkodobom horizonte. Podiel z obnovite'nych zdrojov na palivach vyrabanych
prostrednictvom spolo¢ného spracovania by mal byt opravneny podl'a vymedzenia
udrzatel'nych leteckych paliv, pokial’ sa podiel z obnovitel'nych zdrojov vyraba zo surovin
uvedenych v smernici (EU) 2018/2001 s vynimkou biopaliv vyrdbanych z ,,potravinarskych
a krmovinarskych plodin® vymedzenych v ¢lanku 2 ods. 2 bode 40 uvedenej smernice, a mal

by sa urCovat’ v stilade s metodikou stanovenou v delegovanom akte [ XXX].

Do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia by sa mali zahrnut’ aj syntetické nizkouhlikové
palivé pre letectvo, ktoré dosahujii podobné vysoké znizenie emisii sklenikovych plynov ako

paliva z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu.

Biopaliva okrem pokrocilych biopaliv vymedzenych v ¢lanku 2 ods. 2 bode 34 smernice
(EU) 2018/2001 a okrem biopaliv vyrabané zo surovin uvedenych v ¢asti B prilohy IX

k uvedenej smernici, ktoré na letiska Unie dodava kazdy dodavatel’ paliv, by vzhladom
na svoje pouzitie v kozmetike a krmivach mali predstavovat’ maximalne 3 % na ucely
dodrziavania miniméalnych podielov udrzatelnych leteckych paliv, ktoré sa maji dodavat

na kazdom letisku Unie podla tohto nariadenia.
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(17)  Z dévodov udrzatel'nosti by nemali byt opravnené paliva zaloZené na potravindrskych
a krmovinarskych plodinach. Nepriama zmena vyuzivania pody nastava najmé vtedy, ked’
pestovanie plodin na vyrobu biopaliv vytlaca tradicné pestovanie plodin na potravinarske
a krmovinarske tucely. Takyto dodatocny dopyt zvysuje tlak na podu a moze viest’
k roz§ireniu pol'nohospodarskej pddy do oblasti s vel'kymi zasobami uhlika, ako su lesy,
mokrade a raseliniskd, ¢im vznikni dodatocné emisie sklenikovych plynov a obavy spojené
so stratou biodiverzity. Vyskum ukézal, ze rozsah tohto vplyvu zavisi od roznych faktorov
vratane druhu suroviny pouzitej na vyrobu paliva, urovne dodato¢ného dopytu po surovine
sposobeného pouzivanim biopaliv a miery ochrany pddy s vysokymi zasobami uhlika
v roznych Castiach sveta. Najvicsie rizika spojené s nepriamou zmenou vyuzivania pody
sa zistili v pripade biopaliv, paliv vyrdbanych zo surovin, pri ktorych sa pozoruje vyznamné
rozsirovanie produkénej plochy do oblasti s vel'kymi zasobami uhlika. Preto by sa paliva
zalozené na potravinarskych a krmovinarskych plodinach nemali podporovat. Tento pristup
je v sulade s politikou Unie, a najmi so smernicou (EU) 2018/2001, ktorou sa obmedzuje
a stanovuje strop, pokial’ ide o pouzivanie takychto biopaliv v cestnej a Zelezni¢nej doprave,
vzhl'adom na ich niZSie environmentalne prinosy, niz8iu vykonnost’ z hl'adiska zniZzovania
emisii sklenikovych plynov a §irSie obavy tykajice sa udrzatel'nosti. Okrem emisii
sklenikovych plynov spojenych s nepriamou zmenou vyuzivania pody, ktora dokaze
anulovat’ niektoré alebo vSetky Uspory emisii sklenikovych plynov z jednotlivych biopaliv,
vyvoldva nepriama zmena vyuZzivania pody aj rizika pre biodiverzitu. Toto riziko je osobitne
zavazné v suvislosti s potencidlne rozsiahlou expanziou vyroby spésobenou vyraznym
zvySenim dopytu. V odvetvi leteckej dopravy su sucasné tirovne dopytu po biopalivach
zaloZenych na potravinarskych a krmovinarskych plodinach bezvyznamné, ked’Ze viac nez
99 % v stcasnosti pouzivanych leteckych paliv ma fosilny povod. Preto je vhodné predist’
vzniku potencialne velkého dopytu po biopalivach zaloZenych na potravinarskych
a krmovinarskych plodinéch podporovanim ich pouzivania podl'a tohto nariadenia. Tym,
Ze biopaliva zaloZené na plodinach nebudu podl'a tohto nariadenia opravnene, sa takisto
minimalizuje akékol'vek riziko spomalenia dekarbonizacie cestnej dopravy, ku ktorému by
inak mohlo dgjst’ v dosledku presunu biopaliv zaloZenych na plodinach zo sektoru cestnej
dopravy do sektoru letectva. Je nevyhnutné takyto posun obmedzit’ na minimum, ked’ze

cestnd doprava v sucasnosti zostava zd’aleka najviac znecistujiacim odvetvim dopravy.

9805/22 mr/eb 10
PRILOHA TREE.2.A SK



(18)

(19)

(20)

[...]

Toto nariadenie by malo byt zamerané na zaistenie toho, aby mali prevadzkovatelia lietadiel
v ramci hospodarskej sut'aze rovnaké prilezitosti, pokial’ ide o pristup k udrzateInym
leteckym palivam. S ciel'om predist’ naruseniu trhu s leteckymi dopravnymi sluzbami

by sa letiskam Unie, na ktoré sa vztahuje toto nariadenie, mali dodévat’ jednotné minimalne
podiely udrzatel'nych leteckych paliv. V snahe vytvorit’ jasny a predvidatel'ny pravny ramec,
a tym podporit’ rozvoj trhu a zavadzanie najudrzatelnejSich a najinovativnejSich palivovych
technolégii s potencialom rastu na uspokojenie budtcich potrieb, by sa v tomto nariadeni
malo stanovit’ ¢asom postupné zvySovanie minimalnych podielov udrzatelnych leteckych
paliv vratane syntetickych leteckych paliv. Stanovenie osobitnej ¢iastkovej povinnosti pre
syntetické letecké paliva je potrebné vzhl'adom na vyznamny dekarbonizacny potencial
takychto paliv a na ich aktualne odhadované vyrobné néklady. V pripade vyroby
syntetickych leteckych paliv z elektriny z obnoviteI'nych zdrojov a uhlika zachyteného
priamo zo vzduchu mozno v porovnani s konvenénymi leteckymi palivami dosiahnut’ az 100
% tUspory emisii. Aj v porovnani s inymi druhmi udrzatel'nych leteckych paliv maju
vyznamné vyhody, pokial’ ide o efektivne vyuZivanie zdrojov (najmé z hl'adiska potrieb
vody) vo vyrobnom procese. Vyrobné naklady na syntetické letecké paliva sa vSak

v stc¢asnosti odhaduju na 3- az 6-krat viac, nez je trhova cena konvenéného leteckého paliva.
V tomto nariadeni by sa preto mala zaviest’ osobitna ¢iastkova povinnost’ pre tito
technologiu. Dodavatelia paliv by mali mat’ moZnost’ dosiahnut’ minimalne podiely
stanovené v tomto nariadeni pouzitim syntetickych nizkouhlikovych paliv pre letectvo
ziskavanych z nizkouhlikového vodika, ktoré dosahuju podobné vysoké znizenie emisii

sklenikovych plynov ako palivéa z obnoviteI'nych zdrojov nebiologického povodu.

Je nevyhnutné zaistit', aby sa mohli minimalne podiely udrzatel'nych leteckych paliv
uspesne dodavat’ na trh leteckej dopravy bez vypadkov. Na tento tcel by sa mal naplanovat’
dostato¢ny Cas na pripravu, ktory odvetviu paliv z obnovitel'nych zdrojov umozni vyvinut’
zodpovedajucu vyrobnu kapacitu. Dodavky udrzate'nych leteckych paliv by sa mali stat’
povinnostou od roku 2025. S cielom poskytntt’ trhu pravnu istotu a predvidatel'nost’ a trvalo
stimulovat’ investicie do kapacit na vyrobu udrzatelnych leteckych paliv by podmienky

tohto nariadenia mali byt’ dlhodobo stabilné.
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(20a) Ked'Ze sa v nariadeni nevymedzuje maximalny podiel udrzatel'nych leteckych paliv
vo vsetkych leteckych palivach, letecké spolo¢nosti a dodavatelia paliv mézu uskutociiovat’
ambicioznejsie politiky v oblasti zivotného prostredia a vo viacSej miere vyuzivat’ a dodavat’
udrzateI'né letecké paliva v ramci celej svojej prevadzkovej siete. Trh by preto mal mat’
nad’alej moznost’ dodavat’ a vyuzivat’ vacsie mnozstva udrzatel'nych leteckych paliv ako tie,
ktoré su potrebné na uplatiiovanie minimalnych podielov stanovenych v tomto nariadeni.
Okrem toho s cielom d’alej posilnit’ dekarbonizaciu v sektore letectva a vzh'adom na znac¢ny
dekarbonizacny potencial syntetickych leteckych paliv by ¢lenské Staty mali mat’ moznost’
uplatiiovat’ poc¢as obmedzeného obdobia a az do konkrétnych stropov vysSie minimélne
podiely takychto paliv vratane syntetickych leteckych paliv, ako st podiely stanovené
v tomto nariadent, a to na jednom alebo viacerych letiskach Unie, ktoré sa nachadzaju na ich
uzemi, ak sa pocas predchadzajiiceho nahlasovacieho obdobia alebo kedykol'vek pred
1. januarom 2027 v priemere na letiskach Unie dosiahol minimalny podiel tychto paliv
stanoveny v tomto nariadeni. Clenské taty by tiez mali mat’ moznost’ neuplatiiovat’ takéto
stropy v pripade malych letisk, kde je ro¢na osobné nevnutrostatna doprava nizsia ako
2 milidny cestujucich, ked’Ze takéto d’alSia moznost’ by nemala nepriaznivy vplyv
na vnutorny trh leteckej dopravy. Ak vSak nie je mozné zabezpecit’ distribuciu syntetickych
leteckych paliv na vetkych letiskach Unie z dévodu $trukturalneho nedostatku vyroby alebo
dodavok takychto paliv v Unii, Komisia by mala prijat’ rozhodnutie, ktorym sa od ¢lenskych
Statov bude vyzadovat, aby pozastavili uplatiovanie takychto vyssich vnuatrostatnych
minimalnych podielov. Ustanoveniami tohto nariadenia by sa ¢lenskym $tdtom nemalo
branit’ v tom, aby vykonavali iné osobitné opatrenia ako tie, ktoré st stanovené v tomto
nariadeni, zamerané na ul'ahCenie pouzivania udrzatel'nych leteckych paliv pri

vnutroStatnych letoch.
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21)

(21a)

Zavedenim a roz§irenim udrzatelnych leteckych paliv na letiskach Unie sa mozu
zintenzivnit’ praktiky tankeringu v dosledku zvysenia ndkladov na letecké palivo. Praktiky
tankeringu su neudrZateI'né a malo by sa im zabranit’, pretoZe oslabujt tsilie Unie o zniZenie
vplyvov dopravy na zivotné prostredie. Boli by v rozpore s cie'mi v oblasti dekarbonizacie
letectva, ked’ze zvySend hmotnost’ lietadiel by zvysila spotrebu paliva a suvisiace emisie
pocas dan¢ho letu. Praktiky tankeringu takisto ohrozuji rovnaké podmienky medzi
prevadzkovatel'mi lietadiel, ako aj medzi letiskami v Unii. V tomto nariadeni by sa preto
malo vyzadovat, aby prevadzkovatelia lietadiel dopliiali palivo pred odletom z uréitého
letiska Unie. MnoZstvo paliva naterpané pred odletom z uritého letiska Unie by malo byt
umerné mnozstvu paliva potrebného na prevadzku letov s odletom z daného letiska bez
toho, aby bola dotknuta rezerva paliva, ktord sa mé nacerpat’ tak, aby sa dodrzali
uplatnitel'né pravidla bezpecnosti tykajuce sa paliv, a to najmi nariadenie Komisie

(EU) &. 965/20125. Touto poziadavkou sa zaistuje, aby sa rovnaké podmienky letovej
prevadzky v Unii uplatiiovali rovnako na prevadzkovatel'ov z Unie aj na prevadzkovatel'ov

z tretich krajin, priCom sa zaroven zabezpeci vysoka uroven ochrany zivotného prostredia.

V tomto nariadeni by sa v§ak mala stanovit moznost’ na obmedzeny ¢as oslobodit’
prevadzkovatelov lietadiel od povinnosti dopliiat’ palivo pred odletom z letisk Unie

na konkrétne trate kratSie ako 1200 km v pripade, Ze tito prevadzkovatelia mozu preukazat’
véazne a opakujlice sa prevadzkové tazkosti pri dopliiani paliva do lietadiel na danom letisku
Unie, ktoré im brania vykonéavat spiatoéné lety v primeranom ¢ase, ¢o mdze mat’ vplyv

na prepojenost’ najmé okrajovych regionov, alebo Strukturdlne t'azkosti so zdsobovanim
palivom, ktoré vedu k vyrazne vy$$im cendm paliv v porovnani s priemernymi cenami
uplatiiovanymi na podobné druhy paliv na inych letiskach Unie. Vyrazne vyssie ceny

na danom dotknutom letisku by v prvom rade nemali byt vysledkom vysSieho vyuZivania

udrzatelnych leteckych paliv na tomto letisku.

Nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012 z 5. oktdbra 2012, ktorym sa ustanovuju technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).
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(22)

(23)

(24)

(25)

(25a)

Riadiaci organ letiska Unie, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie, by mal prijat’ potrebné
opatrenia na ul'ah¢enie pristupu k udrzatelnym leteckym palivam, aby nepredstavovali
prekéazku, pokial’ ide o vyuzivanie takéhoto paliva. V pripade potreby by prislusné organy
Clenského Statu, v ktorom sa letisko nachadza, mali mat’ moznost’ pozadovat’ od riadiaceho
organu letiska Unie, aby poskytol informécie o bezproblémovej distribiicii a dopihani paliva
pre prevadzkovatel'ov lietadiel vyuzivajucich udrzatel'né letecké paliva. Prislusné organy

by mali pre riadiace organy letisk Unie a letecké spoloé¢nosti plnit’ tlohu spolo&ného
kontaktného miesta pre pripad, ze bude potrebné technické objasnenie dostupnosti palivove;j

infraStruktury.

Od prevadzkovatel'ov lietadiel by sa malo vyzadovat, aby prislusSnym organom a Agentire
Europskej tnie pre bezpecnost’ letectva (d’alej len ,,agentira®) kazdoro¢ne podavali spravy
o nakupoch udrzatel'ného leteckého paliva, ako aj o vlastnostiach tohto paliva. Mali by sa
poskytovat informacie o vlastnostiach nakipenych udrzate'nych leteckych paliv, ako

su okrem iného povaha a povod suroviny, postup konverzie a emisie pocas zivotného cyklu.

Od prevadzkovatel'ov lietadiel by sa takisto malo vyzadovat, aby kazdoro¢ne podavali
spravy o skutoéne nacerpanych mnozstvach leteckého paliva za jednotlivé letiska Unie
s cielom preukazat’, Ze nevykonavali tankering. Spravy by mali overovat’ nezavisli
overovatelia a mali by sa zasielat’ prisluSnym organom a agentire na monitorovanie

a posudzovanie suladu. Nezavisli overovatelia by mali urcit’ spravnost’ idajov v sprave,
pokial’ ide o potrebné mnozstvo leteckého paliva na rok, predloZenej prevadzkovatel'mi

pomocou nastroja schvaleného Komisiou.

Od dodavatelov leteckych paliv by sa malo vyzadovat, aby v databaze Unie uvedenej
v ¢lanku 28 smernice (EU) 2018/2001 kazdoroéne podavali spravy o dodavkach leteckého

paliva vratane udrZateI'nych leteckych paliv.

Clenské 3taty by mali uréit’ jeden alebo viacero prislusnych organov zodpovednych

za presadzovanie uplatinovania tohto nariadenia u prevadzkovatelov lietadiel, na letiskach
Unie a u dodavatel'ov paliv. V tomto nariadeni by sa mali vymedzit’ pravidla pridelovania
prevadzkovatelov lietadiel, letisk Unie a dodavatel'ov paliv k prislusnym organom, ktori
budu za ne zodpovedni. Agentura by mala prisluSnym orgdnom zasielat’ sthrnné udaje

za prevadzkovatel'ov lietadiel a dodavatel'ov leteckych paliv, pre ktorych st tieto organy
prislugné. Urovei suhrnnosti by podla moznosti mala prislu§nym organom umoznit

porovnanie s inymi zdrojmi tdajov.
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(25b) Agentara by mala kazdoro¢ne vypracovat technicku spravu a zaslat’ ju Rade a Europskemu

(26)

27

(28)

parlamentu. Je to dolezité najmé preto, aby mali jasny prehl’ad o Grovni dodrziavania tohto
nariadenia, pouzivani udrzatelnych leteckych paliv v Unii a tretich krajinach, stave na trhu
vratane informécii o vyvoji cenového rozdielu medzi udrzateI'nymi leteckymi palivami

a fosilnymi palivami a o zlozeni leteckého paliva.

Bez dodato¢nych postupov nie je mozné presne urcit’, ¢i prevadzkovatelia lietadiel skutocne
fyzicky nacerpali podiely udrzateInych leteckych paliv do nadrzi svojich lietadiel

na konkrétnych letiskach Unie. Prevadzkovatelia lietadiel by preto mali mat’ moznost’
podavat’ spravy o pouzivani udrzate'nych leteckych paliv na zédklade zdznamov o nakupe.
Prevadzkovatelia lietadiel by mali byt opravneni dostat’ od dodavatela leteckého paliva
informadcie, ktoré su potrebné na podanie spravy o ndkupe udrzatelného leteckého paliva.

Dodéavatelia paliv mozu preukdzat’ stlad s tymto nariadenim pouzitim systému hmotnostne;j

bilancie uvedeného v ¢lanku 30 smernice (EU) 2018/2001.

Je nevyhnutné, aby si prevadzkovatelia lietadiel mohli uplatiiovat’ pouzivanie udrzate'nych
leteckych paliv v rAmci systémov sklenikovych plynov, ako je systém EU na obchodovanie
s emisiami alebo CORSIA, a to podl'a vlastného uvézenia. Je vSak zésadné, aby toto
nariadenie neviedlo k dvojitému zapocitaniu znizenia emisii. Prevadzkovatelia lietadiel

by mali mat’ moznost’ uplatiiovat’ si vyhody za pouzivanie identickej Sarze udrzate'nych
leteckych paliv len raz. Od dodavatelov paliv by sa malo vyZadovat’, aby prevadzkovatel'om
lietadiel bezplatne poskytovali vSetky informacie, ktoré sa tykaju vlastnosti udrzateného
leteckého paliva predaného danému prevadzkovatel'ovi lietadiel a ktoré su relevantné

na ucely podavania sprav zo strany prevadzkovatel'a lietadiel podl'a tohto nariadenia alebo

systémov sklenikovych plynov.

S cielom zabezpecit’ rovnaké podmienky na vnitornom trhu leteckej dopravy a dodrZiavanie
ambicii Unie v oblasti klimy by sa v tomto nariadeni mali zaviest u¢inné, primerané

a odradzajuce sankcie pre dodavatel'ov leteckého paliva a prevadzkovatel'ov lietadiel

v pripade nedodrziavania predpisov. Vyska sankcii musi byt primerana environmentalnym
Skodam a ohrozeniu rovnakych podmienok na vntitornom trhu spdsobenym nedodrzanim
predpisov. Pri ukladani pokut by mali organy zohl'adnit’ vyvoj cien leteckého paliva

a udrzatel'ného leteckého paliva v roku podévania sprav.
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(28b) Prechod z fosilnych paliv na udrzatel'né letecké paliva bude zohravat’ vyznamnu ulohu pri

(29)

(29a)

(30)

ul'ah¢ovani dekarbonizacie. Vzhl'adom na skutoénost’, Ze trh EU s udrzatelnymi leteckymi
palivami v stcasnosti neexistuje, vysoku urovei hospodarskej stitaze medzi
prevadzkovatel'mi lietadiel a vyznamny cenovy rozdiel medzi fosilnym kerozinom

a udrzate'nymi leteckymi palivami by sa vSak tento prechod mal podporit’ stimulmi, ktoré
odrazaji environmentélny prinos udrzatel'nych leteckych paliv a zvySuju ich
konkurencieschopnost’ pre prevadzkovatelov lietadiel. K tomuto ciel'u by prispelo pouzitie
prijmov ziskanych z poktt alebo ekvivalentu tychto prijmov vo finan¢nej hodnote

na podporu vyskumnych a inovacnych projektov v oblasti udrzateI'nych leteckych paliv,
vyroby udrzatelnych leteckych paliv alebo mechanizmov umoznujucich preklenutie

cenovych rozdielov medzi udrZateI'nymi palivami a konvencnymi leteckymi palivami.

Sankcie pre dodavatel'ov, ktori nedodrzia cielové hodnoty stanovené v tomto nariadent,

by sa mali doplnit’ o povinnost’ dodat’ na trh nedodanu ¢ast’ kvoty v nasledujicom roku.

Na tcely dosiahnutia suladu s poziadavkami na minimalny podiel udrzatelnych leteckych
paliv by sa malo poskytnut’ prechodné obdobie 10 rokov s cielom poskytnut’ doddvatel'om
leteckého paliva, letiskam Unie a prevadzkovatel'om lietadiel primerany ¢as na uskuto¢nenie
potrebnych investicii do technologii a logistiky. Pocas tejto fazy sa letecké palivo, ktoré
obsahuje vyssi podiel udrzatel'ného leteckého paliva, smie na urcitych letiskach pouzit’

na kompenzéciu nizSieho podielu udrzate'nych leteckych paliv alebo zniZenej dostupnosti

konvenénych leteckych paliv na inych letiskach.

Toto nariadenie by malo zahfiiat’ ustanovenia tykajice sa pravidelného predkladania sprav
Europskemu parlamentu a Rade o vyvoji na trhu leteckej dopravy a na trhu s palivami

a o vplyve tohto nariadenia na vnutorny trh Unie s leteckou dopravou, na prepojenost’
ostrovov a vzdialenych tizemi a na konkurencieschopnost’ eurépskych leteckych dopravcov
a letiskovych uzlov v porovnani s ich konkurentmi v susednych krajinach, o ti€innosti
klaCovych prvkov nariadenia, ako st minimalne podiely udrzatel'nych leteckych paliv,
vyske pokut alebo vyvoji politiky v oblasti zavadzania udrzateInych leteckych paliv

na medzindrodnej urovni. Tieto prvky st kl'icové, pokial’ ide o poskytnutie jasnych
informacii o stave na trhu s udrzatel'nymi leteckymi palivami, a mali by sa zohl'adnit’ pri

zvazovani revizie nariadenia.

9805/22 mr/eb 16
PRILOHA TREE.2.A SK



(1)

(31a)

V tychto spravach by Komisia mala v pripade potreby zvazit moznosti zmien vratane
mechanizmov na podporu vyroby a pouzivania udrzate'nych leteckych paliv, ako aj
mechanizmov umoznujucich preklenutie cenovych rozdielov medzi udrzateI'nymi leteckymi
palivami a konvencnymi leteckymi palivami s cielom obmedzit’ nepriaznivé vplyvy tohto

nariadenia na leteckll prepojenost’ a hospodarsku sutaz a zmiernit’ Gnik uhlika.

Poziadavka stanovend v tomto nariadeni, aby sa zabezpe¢ilo, Ze na kazdom letisku Unie
bude k dispozicii minimalny podiel udrzatel'nych leteckych paliv, by mohla motivovat’
prevadzkovatelov lietadiel prevadzkujtcich pripojné lety s odletom z letisk Unie

s kone&nym cielovym miestom mimo Unie, aby prechadzali cez uzlové letiska mimo EU,
na ktoré sa uvedena poziadavka nevztahuje, a nie cez uzly EU. To by mohlo viest’

k naruseniu hospodarskej siitaze na tikor letisk a prevadzkovatel'ov Unie vyuzivajucich
takéto letiskd a k riziku uniku uhlika. Ked’ze neexistuje povinny systém pouzivania
udrzatelnych leteckych paliv pre medzinarodné lety na Grovni organizacie ICAO alebo

v komplexnych mnohostrannych alebo dvojstrannych dohodach o leteckej doprave medzi
EU a/alebo jej ¢lenskymi §tatmi a tretimi krajinami s podobnou tiroviiou ambicii

v porovnani s poziadavkami uvedenymi v tomto nariadeni a cie'mi Parizskej dohody alebo
mechanizmami vyvinutymi na medzinarodnej irovni na zabranenie riziku uniku uhlika

a narusenia hospodarskej sutaze, Komisia by mala zvazit’ najméa zriadenie cielenych

mechanizmov zameranych na predchadzanie tymto G¢inkom.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania ¢lanku 4 ods. 3 a ¢lanku 5 ods. 2
by sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci, pokial’ ide o uplatiiovanie vySsich
minimalnych podielov syntetického leteckého paliva zo strany ¢lenskych Statov a o vynimky

z povinnosti dopliiiat’ palivo pred odletom, ktoré mozno udelit prevadzkovatel'om lietadiel.
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(32) KedZe ciel tohto nariadenia, ktorym je zachovanie rovnakych podmienok na trhu letecke;j
dopravy v Unii a zaroven zvysenie pouZivania udrzatelnych leteckych paliv, nemozno
pre cezhranicny charakter letectva uspokojivo dosiahnut’ na urovni ¢lenskych Statov,
ale z dovodov charakteristik trhu a G¢inkov opatrenia ho mozno lepsie dosiahnut’ na irovni
Unie, méze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy
o Eurdpskej unii. V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku neprekracuje

toto nariadenie ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Predmet Gpravy

Tymto nariadenim sa stanovuji harmonizované pravidla zavadzania a dodavok udrzatel'nych

leteckych paliv.

Clanok 2
Rozsah pésobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na prevadzkovatel'ov lietadiel, letiska Unie a dodavatel'ov leteckého

paliva.

Clensky §tat moZe v pripade potreby rozhodnut, Ze letisko nachadzajiice sa na jeho tizemi sa ma

na Gcely tohto nariadenia povazovat za letisko Unie. Dotknuty ¢lensky §tat oznami svoje
rozhodnutie Komisii a Agenttire Eurdpskej tnie pre bezpecnost’ letectva (d’alej len ,,agentira®) rok
pred nadobudnutim uéinnosti tohto rozhodnutia. Komisia uverejni tieto informéacie v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie a poskytne aktualizovany a konsolidovany zoznam dotknutych letisk, ktory

bude I'ahko pristupny.
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Clanok 3
Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

— Lletisko Unie* je letisko vymedzené v ¢lanku 2 ods. 1 smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2009/12/ESS, na ktorom objem osobnej dopravy pocas vykazovaného obdobia
prevysil 1 milion cestujticich alebo objem nakladnej dopravy prevysil 100 000 ton a ktoré
sa nenachadza v jednom z najvzdialenejSich regidnov vymenovanych v ¢lanku 349

Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,

— ,riadiaci organ letiska“ je subjekt uvedeny v ¢lanku 3 smernice 96/67/ES’, alebo
ak dotknuty ¢lensky stat vyhradil spravu centralizovanej infrastruktary pre distribu¢né

palivové systémy inému organu podla ¢lanku 8 smernice 96/67/ES, tento iny orgén;

— »prevadzkovatel lietadla“ je osoba, ktord poc€as vykazovaného obdobia vykonala aspoii
500 letov obchodnej leteckej dopravy s odletom z letisk Unie, alebo vlastnik lietadla,

ak uvedent osobu nemozno identifikovat’,

— ,let obchodnej leteckej dopravy* je let prevadzkovany na tcely prepravy cestujtcich,

nakladu alebo posty za uhradu alebo na najom alebo lety na ucely pracovnych ciest,

- ,letecké palivo* je palivo vyrobené na priame pouzitie v lietadle,

6 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/12/ES z 11. marca 2009 o letiskovych
poplatkoch.

7 Smernica Rady 96/67/ES z 15. oktdbra 1996 o pristupe k trhu sluzieb pozemnej obsluhy
na letiskach Spologenstva (U. v. ES L 272, 25.10.1996, s. 36).
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,udrzateI'né letecké paliva“ st priamo vyuzitel'né letecké paliva, ktoré su bud’: biopaliva,
ktoré spiiiaju kritéria udrzatelnosti a ispor emisii sklenikovych plynov stanovené v lanku
29 smernice (EU) 2018/2001 a su certifikované v stlade s ¢lankom 30 uvedenej smernice,
s vynimkou biopaliv vyrabanych z ,,potravinarskych a krmovinarskych plodin*
vymedzenych v ¢lanku 2 druhom odseku bode 40 uvedenej smernice, b) syntetické letecké
paliva alebo c) fosilne paliva vyrobené z odpadu vymedzené v ¢lanku 2 druhom odseku
bode 35 smernice (EU) 2018/2001, ktoré spiiiajii prahovii hodnotu uspor emisii

sklenikovych plynov uvedent v ¢lanku 25 ods. 2 druhom pododseku uvedenej smernice,

»sarza® je mnozstvo udrzatelnych leteckych paliv, ktoré mozno identifikovat’ podl'a ¢isla

a ktoré mozno vysledovat,

,emisie pocas zivotného cyklu* st emisie z udrzateI'nych leteckych paliv vyjadrené ako
ekvivalent emisii oxidu uhli¢itého, ktoré zohl'adiiujui ekvivalent emisii oxidu uhli¢itého
z vyroby, prepravy, distribucie a spotreby energie na palube pocas spalovania, vypocitané

v sulade s ¢lankom 31 smernice (EU) 2018/2001,

,syntetické letecké paliva® st priamo vyuziteI'né letecké paliva, ktoré st palivami
z obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 ods. 2
bode 36 smernice (EU) 2018/2001, ktoré spiiaju prahovia hodnotu uspor emisii

sklenikovych plynov uvedenu v €lanku 25 ods. 2 prvom pododseku uvedenej smernice,

»syntetické nizkouhlikové paliva pre letectvo* st syntetické priamo vyuziteI'né letecke
paliva ziskavané z nizkouhlikového vodika, ktorych tuspory emisii sklenikovych plynov

pocas Zivotného cyklu vyplyvajice z ich pouZivania predstavuji aspont 70 %,

,konvenéné letecké paliva® su paliva vyrobené z fosilnych neobnovite'nych zdrojov

uhl'ovodikovych paliv pouzivané v letectve,

,»dodavatel leteckého paliva“ je dodavatel’ paliva podl'a vymedzenia v ¢lanku 2 druhom

odseku bode 38 smernice (EU) 2018/2001, ktory dodava letecké palivo na letisku Unie,

,Tok podéavania sprav* je obdobie jedného roka od 1. januara do 31. decembra, pocas

ktorého sa maja predlozit’ spravy uvedené v ¢lankoch 7 a 9,
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— ,vykazované obdobie* je obdobie od 1. januara do 31. decembra roku, ktory predchadza

roku podédvania sprav,

— ,»potrebné mnozstvo leteckého paliva na rok* je mnozstvo leteckého paliva, ktoré
sa v prilohe IV k nariadeniu Komisie 965/20128 nazyva ako ,,palivo na let“ a ,,palivo
na rolovanie®, potrebné na prevadzku vsetkych letov obchodnej leteckej dopravy
uskutoénenych prevadzkovatelom lietadla s odletom z daného letiska Unie pocas

vykazovaného obdobia,

— ,,rocné mnozstvo bez tankeringu‘ je rozdiel medzi potrebnym mnozstvom leteckého paliva
na rok a skuto¢nym mnozstvom nacerpaného paliva prevadzkovatel'om lietadla pred

odletmi z daného letiska Unie po¢as vykazovaného obdobia,

— ,»celkové roéné mnozstvo bez tankeringu® je sti€et roénych mnozstiev bez tankeringu

prevadzkovatel'a lietadla na vsetkych letiskach Unie po¢as vykazovaného obdobia,

— ,,systém sklenikovych plynov* je systém, ktory poskytuje prevadzkovatel'om lietadiel

vyhody za pouzivanie udrzatelnych leteckych paliv.

Clanok 4

Podiel udrzatePnych leteckych paliv dostupnych na letiskach Unie

1. Dodévatelia leteckého paliva zabezpec€uju, aby vsetko letecké palivo spristupnené
prevadzkovatel'om lietadiel na kazdom letisku Unie obsahovalo minimélny podiel udrzateného
leteckého paliva vratane minimalneho podielu syntetickych leteckych paliv v stilade s hodnotami

a datumami uplatiiovania stanovenymi v prilohe I.

Tato povinnost’ sa povazuje za splnenu, ak sa podiely uvedené v prvom pododseku dosiahnu

pouzitim syntetickych nizkouhlikovych paliv pre letectvo.

8 Nariadenie Komisie (EU) &. 965/2012 z 5. oktdbra 2012, ktorym sa ustanovuju technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).
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2. Biopaliva okrem pokrocilych biopaliv vymedzenych v ¢lanku 2 ods. 2 bode 34 smernice
(EU) 2018/2001 a okrem biopaliv vyrabanych zo surovin uvedenych v &asti B prilohy IX

k uvedenej smernici, ktoré na letiska Unie dodava kazdy dodavatel’ paliv, predstavuju za kazdé
vykazované obdobie maximéalne 3 % na ucely dodrziavania minimalnych podielov uvedenych

v odseku 1 a prilohe 1.

3. Ak z technickej spravy uvedenej v ¢lanku 12 vyplyva, Ze sa pocas predchadzajuceho
vykazovaného obdobia alebo kedykol'vek pred 1. janudrom 2027 v priemere na letiskach Unie
dosiahol minimalny podiel udrzateI'nych leteckych paliv vratane syntetického leteckého paliva
stanoveny v prilohe I, ¢lensky $tat moze na t€ely odseku 1 uplatiiovat’ vy$si minimalny podiel
syntetického leteckého paliva, ako je podiel stanoveny v prilohe I, a to na jednom alebo viacerych
letiskach Unie, ktoré sa nachadzaju na jeho tizemi, po¢as nasledujucich vykazovanych obdobi

do 31. decembra 2034. Dotknuty ¢lensky §tat prijaté opatrenie ozndmi ostatnym clenskym Statom

a Komisii. Komisia uverejni tieto informéacie v Uradnom vestniku Europskej unie.

Ak v nadvéznosti na prijatie opatrenia zo strany dotknutého ¢lenského statu podl'a prvého
pododseku tohto odseku nie je mozné dosiahnut’ minimélny podiel udrzatel'nych leteckych paliv
vratane syntetického leteckého paliva stanoveny v prilohe I pocas dvoch po sebe nasledujucich
vykazovanych obdobi v priemere na vietkych letiskach Unie z dovodu §trukturdlneho nedostatku
vyroby alebo dodavok takychto paliv v Unii, Komisia v sulade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 13a ods. 2 prijme rozhodnutie, ktorym poziada Clensky Stat, aby pozastavil uplatiiovanie

uvedeného opatrenia.

4. Vyssi minimalny podiel, ktory uplatiiuje dotknuty ¢lensky Stat podl'a odseku 3 prvého
pododseku, nepresiahne 1 % v obdobi do 31. decembra 2029 a nepresiahne minimalny podiel
stanoveny pre syntetické letecké paliva v prilohe I o viac ako 3 % v obdobi od 1. januara 2030
do 31. decembra 2034. Tieto stropy sa neuplatituji na letiskach Unie, na ktorych je roéne

nevnutrosStatna osobna doprava nizsia ako 2 miliény cestujucich.

5. Dodavatelia paliv mozu preukazat’ stilad s povinnostou uvedenou v odseku 1 a s akymkol'vek
opatrenim prijatym zo strany ¢lenskych Statov podl'a odseku 3 prvého pododseku pouzitim systému

hmotnostnej bilancie uvedeného v ¢lanku 30 smernice (EU) 2018/2001.
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Bez toho, aby bolo dotknuté uplatiiovanie ¢lanku 11 ods. 3 a 4, ak dodavatel leteckého paliva
nedodé za dané vykazované obdobie minimalne podiely stanovené v prilohe I, uvedené chybajice

mnozstvo prinajmensom doplni v nasledujicom vykazovanom obdobi.

Clanok 5

Povinnost’ prevadzkovatelov lietadiel dopiiiat’ palivo

1. Ro¢né mnozstvo leteckého paliva, ktoré dany prevadzkovatel’ lietadla nacerpal na danom letisku
Unie, musi predstavovat’ aspoit 90 % potrebného mnoZstva leteckého paliva na rok bez toho, aby
bolo dotknuté mnozstvo paliva, ktoré sa ma nacerpat’ na ti€ely dosiahnutia stladu s platnymi

bezpecnostnymi pravidlami tykajacimi sa paliva.

2. Prevadzkovatel lietadla moézZe poziadat’ prisluSny orgdn uvedeny v ¢lanku 10 ods. 4, aby boli lety
na konkrétnej existujucej alebo novej trase kratsej akol 200 km s odletom z letiska Unie
oslobodené od povinnosti stanovenej v odseku 1 tohto ¢lanku. Uvedena vzdialenost’ sa meria

metodou ortodromickej drahy.

Takuto ziadost’ predlozi najmene;j tri mesiace pred daitumom uplatiiovania planovanej vynimky.

V uvedenej Ziadosti poskytne primerané odovodnenie zaloZené na vaznych a opakujicich

sa prevadzkovych tazkostiach pri dopliani paliva do lietadiel na danom letisku Unie, ktoré mu
brania v tom, aby v primeranom ¢ase uskutocnil spiato¢né lety, alebo na Strukturalnych t'azkostiach
s dodavkami paliva vyplyvajacich z geografickych charakteristik daného letiska Unie, ktoré veda

k vyrazne vys§§im cendm paliv v porovnani s priemernymi cenami uplatiovanymi na podobné druhy
paliv na inych letiskach Unie, a to najmi z dévodu osobitnych obmedzeni v oblasti prepravy paliva

alebo obmedzenej dostupnosti paliv na danom letisku.

Prislu$ny organ tato ziadost’ posudi a na zéklade poskytnutého odévodnenia mdze poziadat

o doplnujuce informéacie.

Prislu$ny organ prijme rozhodnutie o uvedenej Ziadosti najneskor jeden mesiac pred ditumom

uplatiiovania planovanej vynimky. Udelena vynimka ma obmedzenu platnost’ nepresahujicu jeden

rok, po uplynuti ktorej sa preskiima na Ziadost’ prevadzkovatel’a lietadla.
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Neprijatie rozhodnutia podl'a Stvrtého pododseku tohto odseku v lehote v fiom stanovene;j
sa povazuje za konkludentné rozhodnutie o povoleni uplatnovat’ pozadovani vynimku pocas

jedného roka, po ktorého uplynuti sa na ziadost’ prevadzkovatel’a lietadla preskuma.

Prislu$ny orgdn oznami zoznam povolenych vynimiek Komisii, ktora ho uverejni v Uradnom

vestniku Europskej unie a tento zoznam aktualizuje aspoil raz rocne.

Na zaklade pisomnej st'aznosti predlozenej zo strany ¢lenského Statu, prevadzkovatel’a lietadla,
riadiaceho organu dotknutého letiska Unie, dodévatel’a paliva alebo z vlastnej iniciativy mozZe
Komisia po posudeni odovodnenia udelenej vynimky na zéklade kritérii stanovenych v druhom
pododseku tohto odseku prostrednictvom vykonévacieho aktu prijatého v sulade s ¢lankom 13a ods.
2 poziadat’ prislusny organ, aby prijal rozhodnutie, ktorym sa tato vynimka zrusi od zaciatku
nasledujiceho planovacieho obdobia v zmysle ¢lanku 2 pism. d) nariadenia (EHS) ¢. 95/93.

Ak sa toto pldnovacie obdobie zacne menej ako dva mesiace po uverejneni vykonavacieho aktu,
rozhodnutie o zruseni vynimky sa za¢ne uplatiiovat’ od zac¢iatku nasledujuceho planovacieho

obdobia.

Clanok 6

Povinnosti letisk Unie uPah&it’ pristup k udrzatePnym leteckym palivam

Riadiace organy letisk Unie prijimajii potrebné opatrenia na ulahéenie pristupu prevadzkovatelov
lietadiel k leteckym palivam obsahujucim podiely udrzatel'nych leteckych paliv v stlade s tymto

nariadenim.

Ak prevadzkovatelia lietadiel nahlasia prislusSnému orgénu ¢lenského $tatu, v ktorom sa letisko
nachadza, stazeny pristup k leteckym palivdm obsahujiucim udrzatel'né letecké paliva na danom
letisku Unie, prisluiny organ poziada riadiaci organ uvedeného letiska Unie o poskytnutie
informacii potrebnych na preukazanie stiladu s odsekom 1. Riadiaci orgén dotknutého letiska Unie
poskytne informacie bez zbyto¢ného odkladu. Prislusny organ postipi tieto informécie agenture

na ucely vypracovania technickej spravy uvedenej v ¢lanku 12.
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Riadiace organy letisk Unie prijma na ziadost’ prislusného organu potrebné opatrenia

na identifikaciu a rieSenie nedostatku primeraného pristupu prevadzkovatel'ov lietadiel k leteckym

palivam obsahujicim podiely udrzateI'nych leteckych paliv v sulade s tymto nariadenim.

Clanok 7

Vykazovacie povinnosti prevadzkovatelov lietadiel

Prevadzkovatelia lietadiel do 31. marca kazdého roka podavania sprav predlozia prislusnym

orgadnom a agenture tieto informacie tykajice sa daného vykazovaného obdobia:

a)

b)

d)

celkové mnozstvo leteckého paliva naderpaného na kazdom letisku Unie, vyjadrené

v tonach;

potrebné mnoZstvo leteckého paliva na rok za jednotlivé letiska Unie, vyjadrené

v tonach;

roéné mnozstvo bez tankeringu za jednotlivé letiska Unie. Ak je roéné mnoZstvo
bez tankeringu zaporné alebo ak je mensie nez 10 % potrebného mnozstva leteckého

paliva na rok, nahlasené ro¢né¢ mnozstvo bez tankeringu sa vykaze ako 0;

celkové mnoZzstvo udrzatel'nych leteckych paliv nakipenych od dodavatel'ov
leteckého paliva na Ucely prevadzkovania svojich letov obchodnej leteckej dopravy

odlietajucich z letisk Unie, vyjadrené v tonach;

za kazdy nakup udrzateI'nych leteckych paliv ndzov dodavatela leteckého paliva,
naktipené mnoZstvo vyjadrené v tonach, konverzna technologiu, vlastnosti a povod
suroviny pouZitej na vyrobu a emisie pocas zivotného cyklu udrzatelnych leteckych
paliv. Ak jeden nédkup zahtia udrzateI'n¢ letecké paliva s odliSnymi vlastnost'ami,

v sprave sa tieto informacie uvedl za kazdy druh udrzatel'ného leteckého paliva.
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Sprava sa predkladé v sulade so vzorom stanovenym v prilohe II.

Spravu overuje nezavisly overovatel’ v sulade s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 14 a ¢lanku 15
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES® a vo vykonavacich nariadeniach prijatych

na jej zaklade.

Clanok 8

Poziadavky prevadzkovatel’ov lietadiel o zapocitanie udrzatel’nych leteckych paliv

Prevadzkovatelia lietadiel si nesmu uplatiiovat’ vyhody za pouZzivanie identickej Sarze udrzatelnych
leteckych paliv vo viac ako jednom systéme sklenikovych plynov. Spolu so spravou uvedenou

v ¢lanku 7 poskytuju prevadzkovatelia lietadiel agenture:

a)  vyhlasenie o systémoch sklenikovych plynov, na ktorych sa podiel'aji a v rdmci

ktorych moZzno nahlasovat’ pouzivanie udrzatel'nych leteckych paliv,

b)  vyhlésenie, zZe nenahlasili identické Sarze udrzateI'nych leteckych paliv vo viac ako

jednom systéme.

Na ucely vykazovania udrzateI'nych leteckych paliv podla ustanoveni ¢lanku 7 tohto nariadenia
alebo v systéme sklenikovych plynov dodéavatelia leteckého paliva bezplatne poskytnt

prevadzkovatel'om lietadiel relevantné informécie.

9 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003 o vytvoreni
systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v Spolocenstve, a ktorou
sa meni a dopliia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).
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Clanok 9

Vykazovacie povinnosti dodavatel’ov paliv

Dodavatelia leteckych paliv do 31. marca kazdého roka podévania sprav nahlésia v databaze Unie
uvedenej v ¢lanku 28 smernice (EU) 2018/2001 tieto informacie tykajuce sa vykazovaného

obdobia:
a)  objem leteckého paliva dodaného na kazdom letisku Unie,

b)  objem udrzatelnych leteckych paliv dodanych na kazdom letisku Unie a za kazdy

druh udrzatel'ného leteckého paliva, ako sa podrobne uvadza v pismene c),

c) konverznu technoldgiu, povahu a povod suroviny pouzitej na vyrobu a emisie pocas
zivotného cyklu kazdého druhu udrzatel'nych leteckych paliv doddvanych

na letiskach Unie.

d)  rocnu priemernu koncentraciu celkovych aromatickych uhl'ovodikov, naftalénov

a siry v leteckych palivach doddvanych na kazdé letisko Unie.

Agentiira a prisluiné organy maju pristup do databazy Unie. Agentiira po overeni informécii
na Grovni ¢lenskych §tatov podl'a &lanku 28 smernice (EU) 2018/2001 pouziva informacie

obsiahnuté v databaze Unie.

Clanok 10

Prislus$ny organ

1. Clenské 3taty uréia prislusny organ alebo organy zodpovedné za presadzovanie
uplatiiovania tohto nariadenia a ukladanie pokut prevadzkovatelom lietadiel, letiskam Unie

a dodavatel'om paliv. Clenské §taty o tom informujii Komisiu.

2. Agentura zasiela prisluSnym organom sthrnné udaje za prevadzkovatelov lietadiel
a dodavatel'ov leteckych paliv, pre ktorych su tieto organy prislusné podl'a odsekov

3,4a5l.
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Clensky $tat, ktorého prislusny organ alebo organy uvedené v odseku 1 tohto &lanku
su zodpovedné za daného prevadzkovatel’a lietadla, sa urci podla nariadenia Komisie

(ES) &. 748/200919.

Clensky §tat, ktorého prisluiny organ alebo organy uvedené v odseku 1 tohto lanku

su zodpovedné za dané letisko Unie, sa urci na zaklade prislusnej izemnej jurisdikcie.

Clensky $tat, ktorého prisluiny organ alebo organy uvedené v odseku 1 tohto &lanku
su zodpovedné za daného dodavatela leteckého paliva, je ¢lensky §tat, v ktorom ma

dodavatel’ leteckého paliva svoje sidlo.

V pripade dodavatel'ov leteckych paliv, ktori nemaju sidlo v ¢lenskom $tate, je dotknutym
¢lenskym $tatom ten Clensky Stat, v ktorom dodavatel’ leteckého paliva dodal najviac
leteckého paliva v roku 2023 alebo v prvom roku poskytovania leteckého paliva na trhu
EU podra toho, ¢o nastane neskor. Takyto dodavatel’ leteckého paliva moze svojmu
prislusnému organu predlozit’ odévodnenu ziadost’ o nové pridelenie k inému ¢lenskému
Statu v pripade, Ze pocas dvoch rokov predchadzajucich ziadosti dodaval vaésinu svojho
leteckého paliva v tomto druhom ¢lenskom State. Rozhodnutie o novom prideleni sa prijme
do deviatich mesiacov od podania ziadosti, podlieha sthlasu prisluSnych organov
¢lenského Statu nového pridelenia a Komisie a nadobudne ucinnost’ na zac¢iatku

vykazovaného obdobia nasledujuceho po ddtume uvedeného rozhodnutia.

10 Nariadenie Komisie (ES) ¢. 748/2009 z 5. augusta 2009 o zozname prevadzkovatel'ov
lietadiel, ktori vykonavali ¢innost’ leteckej dopravy uvedenu v prilohe I k smernici
2003/87/ES (U. v. EU L 219, 22.8.2009, s. 1).
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Clanok 11

Presadzovanie

1. Clenské $taty stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnitelné pri poruseni ustanoveni
prijatych podl’a tejto smernice, a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zaistenie ich
uplatitovania. Stanovené sankcie musia byt G&inné, primerané a odradzajuce. Clenské taty
oznamia tieto opatrenia Komisii najneskor do 31. decembra 2023 a bezodkladne jej

oznamia kazda nasledni zmenu, ktord ma na ne vplyv.

2. Clenské §taty zabezpedia, aby kazdému prevadzkovatelovi lietadla, ktory neplni povinnosti
stanovené v ¢lanku 5, mohla byt ulozena pokuta. Tato pokuta musi byt’ najmenej dvakrat
vys§ia nez suma nasobku priemernej rocnej ceny leteckého paliva za tonu a celkového

ro¢ného mnozstva bez tankeringu.

3. Clenské 3taty zabezpetia, aby kazdému dodavatel'ovi leteckého paliva, ktory neplni
povinnosti stanovené v ¢lanku 4 tykajuce sa minimalneho podielu udrzatel'nych leteckych
paliv, mohla byt’ ulozena pokuta. Tato pokuta musi byt’ najmenej dvakrat vySsia neZ suma
nasobku rozdielu medzi priemernou ro¢nou cenou konvencného leteckého paliva
a udrzatel'ného leteckého paliva za tonu a mnoZstva leteckého paliva, ktoré nespliia

poZziadavku na minimalny podiel uvedeny v ¢lanku 4 a prilohe I.

4. Clenské $taty zabezpedia, aby kazdému dodévatel'ovi leteckého paliva, ktory neplni
povinnosti stanovené v ¢lanku 4 tykajuce sa minimalneho podielu syntetickych leteckych
paliv, mohla byt’ uloZena pokuta. Tato pokuta musi byt najmenej dvakrat vyssia neZ suma
nasobku rozdielu medzi priemernou ro¢nou cenou syntetického leteckého paliva
a konvenéného leteckého paliva za tonu a mnozstva leteckého paliva, ktoré nespina

poziadavku na minimalny podiel uvedeny v ¢lanku 4 a prilohe 1.

5. V rozhodnuti o ulozZeni pokut uvedenych v odsekoch 3 a 4 prislusny organ na zaklade
overitenych a objektivnych kritérii vratane poslednej dostupnej technickej spravy
uvedenej v ¢lanku 12 vysvetli metodiku pouZziti na urcenie ceny leteckého paliva,

udrzatel'ného leteckého paliva a syntetického leteckého paliva na trhu Unie.
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6. Clenské 3taty zabezpetia, aby kazdy dodavatel’ leteckého paliva, ktory nahromadil
chybajice mnozstva v rdmci povinnosti stanovenej v clanku 4 vo vztahu k minimalnemu
podielu udrzateI'nych leteckych paliv alebo syntetickych paliv v danom vykazovanom
obdobi, dodal na trh v nasledujucom vykazovanom obdobi mnozstvo prislusného paliva
rovnajuce sa predmetnému chybajucemu mnozstvu, a to nad ramec jeho povinnosti
za vykazované obdobie. Splnenie tejto povinnosti neoslobodzuje dodavatel’a paliva

od povinnosti zaplatit’ sankcie stanovené v odsekoch 3 a 4 tohto ¢lanku.

7. Clenské Staty zavedu na vnutroStatnej irovni potrebny pravny a administrativny rdmec

na zabezpecenie plnenia povinnosti a vyberu pokut.

8. Clenské $taty by mali zabezpegit, aby sa prijmy ziskané z pokt alebo ekvivalent tychto
prijmov vo finan¢nej hodnote pouzili na podporu vyskumnych a inova¢nych projektov
v oblasti udrzatel'nych leteckych paliv, vyroby udrzate'nych leteckych paliv alebo
mechanizmov umoznujucich preklenutie cenovych rozdielov medzi udrzatel'nymi palivami

a konvencénymi leteckymi palivami.

Clanok 12

Zber a uverejiiovanie udajov

Agentara kazdoro¢ne uverejiiuje technickll spravu na zéklade vyronych sprav uvedenych
v ¢lankoch 7 a 9 zasiela ju Rade a Eurépskemu parlamentu. Sprava musi obsahovat’ aspoii tieto

informacie:

a)  mnoZzstvo udrZateI'ného leteckého paliva nakipené prevadzkovatel'mi lietadiel
stthrnne na urovni Unie na pouzitie pri letoch obchodne;j leteckej dopravy s odletom

z letiska Unie a za jednotlivé letiska Unie,

b)  mnoZstvo dodaného udrzatelného leteckého paliva a syntetického leteckého paliva
stthrnne na arovni Unie a za jednotlivé letiska a analyzu schopnosti dodavatelov

v kazdom ¢lenskom Stéte splnit’ planovanu trajektoriu zapracovania,
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ba) mnozstvo udrzatel'ného leteckého paliva dodaného v tretich krajinach, s ktorymi Unia

d)

g)

alebo Unia a jej ¢lenské §taty uzavreli dohodu o leteckych sluzbach, a pokial je to

mozné, aj v inych tretich krajinach,

stav na trhu vratane informécii o cenach a trendy vo vyrobe a pouzivani udrzate'nych
leteckych paliv v Unii a tretich krajinach, s ktorymi Unia alebo Unia a jej ¢lenské
Staty uzavreli dohodu o leteckych sluzbéch, a pokial’ je to mozné, aj v inych tretich
krajinach. Stav trhu zahfiia informacie o vyvoji cenového rozdielu medzi

udrzate'nymi palivami a fosilnymi palivami,
stav plnenia povinnosti stanovenych v ¢lanku 6 zo strany letisk,

stav plnenia povinnosti zo strany kazdého prevadzkovatel’a lietadla a dodavatel'a

leteckého paliva, ktory ma povinnost’ podl’a tohto nariadenia vo vykazovanom

obdobi,

povod a vlastnosti vSetkych udrzatel'nych leteckych paliv, ktoré prevadzkovatelia

lietadiel nakupili na pouzitie pri letoch s odletom z letisk Unie,

ro¢nu priemernu koncentraciu celkovych aromatickych uhl'ovodikov, naftalénov
a siry v dodavanych leteckych palivach na urovni Unie sthrnne a za jednotlivé

letiska Unie.

Agentura pri vypracuvani tejto spravy konzultuje s vyborom uvedenym v ¢lanku 13a ods. 1.

Clanok 13

Prechodné obdobie

Odchylne od ¢lanku 4 ods. 1 m6Ze dodavatel leteckych paliv od 1. januara 2025 do 31. decembra

2034 dodavat za kazdé vykazované obdobie minimalny podiel udrzate'ného leteckého paliva

vymedzeny v prilohe I ako vaZeny priemer vietkého leteckého paliva, ktoré dodal na letiskach Unie

za dané vykazované obdobie.
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Clanok 13a
Postup vyboru

1. Komisii poméha Vybor pre doplianie paliva v letectve EU, d’alej len ,,vybor“. Uvedeny

vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Clanok 14

Spravy a revizia

Utvary Komisie do 1. januara 2027 a potom kazdych pét’ rokov predlozia Eurépskemu parlamentu
a Rade spravu o vyvoji na trhu s leteckymi palivami a jeho vplyve na vnaitorny trh Unie v oblasti
letectva, a to aj pokial’ ide 0 moZné rozsirenie rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia o iné zdroje
energie a iné¢ druhy syntetickych paliv vymedzené v smernici o energii z obnovitel'nych zdrojov,
najmi o elektricka energiu a vodik, moznu reviziu minimélnych podielov podla ¢lanku 4 a prilohy I
a vysku pokut. V sprave sa zohl'adni politicky vyvoj v inych krajinach, a to aj v kontexte
mnohostrannych a dvojstrannych dohdd s Uniou, a uvedie sa v nej podrobné postidenie vplyvu
tohto nariadenia na prepojenost’ ostrovov a vzdialenych tzemi, na konkurencieschopnost’
europskych leteckych dopravcov a letiskovych uzlov voci ich konkurentom v susednych krajinach,
na unik uhlika a informécie o vyvoji potencidlneho politického rdmca na zavadzanie udrZateInych
leteckych paliv na urovni organizacie ICAO, ak su k dispozicii. Sprava musi obsahovat’

aj informdcie o technologickom pokroku v oblasti vyskumu a inovécii v leteckom priemysle, ktoré
st relevantné pre udrzatelné letecké paliva, a to aj pokial’ ide o zniZovanie emisii inych latok

ako COas.

V sprave sa mdze zvazit, i by sa toto nariadenie malo zmenit’, a ak je to vhodné, mozu sa uviest’
moznosti pripadnych zmien v sulade s potencidlnym politickym rdmcom pre zavedenie

udrzateI'nych leteckych paliv na Grovni organizacie ICAO.
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V ramci uvedenych moznosti utvary Komisie zvazia zaclenenie mechanizmov na podporu vyroby

a pouzivania udrzatel'nych leteckych paliv vratane zhromazd'ovania a vyuzivania finanénych
prostriedkov a inych mechanizmov umoznujucich preklenutie cenovych rozdielov medzi
udrzate'nymi palivami a konven¢nymi leteckymi palivami. Ciel'om takychto mechanizmov by malo
byt obmedzenie nepriaznivych vplyvov tohto nariadenia na leteckd prepojenost’, zabranenie

presunu dopravy smerom k letiskovym uzlom v tretich krajinach a zmiernenie uniku uhlika.

Najmaé v pripade neexistencie povinného systému na medzinarodnej trovni tykajuceho

sa pouzivania udrzatel'nych leteckych paliv pre medzinarodné lety s podobnou troviiou ambicii
v porovnani s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni alebo mechanizmov vytvorenych
na medzindrodnej trovni, ktoré by umozinovali predchddzat’ riziku Gniku uhlika a naruseniu
hospodarskej sitaze v medzinarodnej leteckej doprave do 31. decembra 2026, Komisia zvazi
cielené mechanizmy zamerané na predchadzanie tymto ti¢inkom vratane pripadného rozsirenia
nariadenia (EU) ...!! na medzinarodné letectvo, ako aj iné druhy opatreni zohl'adiiujiice koneéné

ciel'ové miesto mimo uzemia Unie.

Komisia pri vypractvani uvedenej spravy konzultuje s vyborom uvedenym v ¢lanku 13a ods. 1

najmenej 6 mesiacov pred jej prijatim.

1 NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY [...], ktorym sa zriad'uje
mechanizmus uhlikovej kompenzacie na hraniciach
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Clanok 15

Nadobudnutie aéinnosti

Toto nariadenie nadobuda Gc¢innost’ dvadsiatym ditom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.
Uplatiiuje sa od 1. januara 2023.

Clanok 4 a ¢lanok 5 sa viak uplatiiuju od 1. januara 2025 a ¢lanok 7 a ¢lanok 9 sa uplatiiuji

od 1. aprila 2024 vo vztahu k vykazovanému obdobiu za rok 2023.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnite'né vo vsetkych ¢lenskych statoch.

V Bruseli

Za Europsky parlament Za Radu

predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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(a)
(b)

(©)

(d)

(e)

®

od 1. janudra 2025 minimalny podiel udrzate'nych leteckych paliv vo vyske 2 %;

od 1. januara 2030 minimalny podiel udrzate'nych leteckych paliv vo vySke 6 %,

Priloha I (podiely z objemu)

z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 0,7 %;

od 1. januara 2035 minimalny podiel udrzate'nych leteckych paliv vo vySke 20 %,
z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 5 %;

od 1. januara 2040 minimalny podiel udrzate'nych leteckych paliv vo vySke 32 %,
z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 8 %;

od 1. janudra 2045 minimalny podiel udrzatel'nych leteckych paliv vo vyske 38 %,
z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 11 %;

od 1. janudra 2050 minimalny podiel udrzatel'nych leteckych paliv vo vyske 63 %,
z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 28 %.

Priloha II — Vzor spravy prevadzkovatela lietadla

Letisko
Unie

kod ICAO
letiska Unie

potrebné
mnoZzstvo
leteckého
paliva na rok
(v tonach)

skutocné
nacerpane
letecké
palivo

(v tonach)

rocné
mnozstvo bez
tankeringu

(v tonach)

celkové
rocné
mnozstvo bez
tankeringu

(v tonéch)

Vzor spravy o nakupoch udrzatel’'nych leteckych paliv pre prevadzkovatelov lietadiel

Dodavatel’ | nakupené konverzna vlastnosti povod emisie pocas
paliva mnozstvo technologia surovin Zivotného
(v tonach) cyklu
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