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LISA

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles késitletakse vordsete voimaluste tagamist sidédstva lennutranspordi jaoks

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 I1diget 2,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,’

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust,?

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1) Viimastel kiimnenditel on lennutranspordil olnud liidu majanduses ja liidu kodanike
igapédevaelus oluline roll, kuna see on liidu majanduse iiks kdige paremini toimivaid ja
diinaamilisemaid sektoreid. Lennundussektor on mirkimisvéérselt edendanud
majanduskasvu, tookohtade loomist, kaubandust ja turismi ning ettevotete ja kodanike
ithendatust ja litkuvust, eelkdige liidu lennutranspordi siseturul. Lennutransporditeenuste
kasv on aidanud oluliselt parandada lennuiihendusi liidus ja kolmandate riikidega ning

andnud markimisvéérse panuse liidu majandusse.

1 ELTC.., ... 1k
2 ELTC .. .. 1k
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Alates 2020. aastast on lennutransport olnud iks COVID-19 kriisist kdige rdngemalt
mojutatud sektoreid. Kuna pandeemia 10pp on juba silmapiiril, eeldatakse, et lennuliiklus
hakkab ldhiaastatel jark-jargult taastuma ja jouab taas kriisieelsele tasemele. Samas on
sektori heitkogused alates 1990. aastast suurenenud ning pérast pandeemiast jagusaamist
voib heitkoguste hulk taas kasvama hakata. Seepdrast on vaja valmistuda tulevikuks ja teha
vajalikud kohandused, et tagada histitoimiv lennutransporditurg, mis aitab saavutada liidu

kliimaeesmérke ning millel on korge iihendatuse, ohutuse ja turvalisuse tase.

Liidu lennutranspordisektori toimimine soltub selle piiriiilesest olemusest kogu liidus ja
sektori tileilmsest mddtmest. Lennutranspordi siseturg on iiks liidu kdige rohkem
integreeritud sektoreid, mida reguleeritakse turulepédsu ja kditamistingimusi késitlevate
iihtsete eeskirjadega. Lennutranspordi vélispoliitikat reguleeritakse Rahvusvahelises
Tsiviillennunduse Organisatsioonis (ICAO) iilemaailmsel tasandil kehtestatud eeskirjadega
ning liidu vai selle litkkmesriikide ja kolmandate riikide vahel sdlmitud ulatuslike mitme- voi

kahepoolsete lepingutega.

Kuna lennutransporditurul valitseb tugev konkurents liidu eri ettevdtjate vahel, on vordsete
voimaluste tagamine hiddavajalik. Lennutranspordituru ja -ettevotjate stabiilsuse ja heaolu
aluseks on selge ning iihtlustatud poliitikaraamistik, kus dhusdiduki kéitajad, lennujaamad ja
muud lennundusvaldkonnas osalejad saavad tegutseda vordsete voimaluste alusel.
Turumoonutuste korral voivad 6husdiduki kditajad voi lennujaamad sattuda sise- voi
véliskonkurentidega vorreldes ebasoodsasse olukorda. See omakorda voib kaasa tuua
lennutranspordisektori konkurentsivdime vihenemise ning lennuiithenduste kadumise

kodanike ja ettevdtjate jaoks.
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Eelkdige on oluline tagada kogu liidu lennutransporditurul vordsed vdimalused seoses
lennukikiitusega, mis moodustab olulise osa dhusdiduki kiitajate kuludest, soodustades
samal ajal lennutranspordi CO» heite vahendamist sddstvate lennukikiituste edendamise abil.
Kiitusehindade koikumine voib mdjutada dhusdiduki kiitajate majandustulemusi ja avaldada
negatiivset moju konkurentsile turul. Kui lennukikiituse hinnad on liidu lennujaamade voi
liidu ja liiduviliste lennujaamade vahel erinevad, vdivad Shusdidukite kditajad otsustada
majanduslikel pohjustel oma tankimisstrateegiaid kohandada. Odavama kiituse kaasavedu
suurendab ohusdidukite kiitusekulu ja pdhjustab tarbetut kasvuhoonegaaside heidet. Seega
Odnestab odavama kiituse kaasavedu dhusdiduki kiitajate poolt liidu keskkonnaalaseid
joupingutusi. Moned dhusdidukikéitajad saavad oma pohibaasi soodsaid lennukikiitusehindu
kasutada konkurentsieelisena teiste samasuguseid liine teenindavate lennuettevdtjate ees.
See voib vihendada sektori konkurentsivoimet ja kahjustada lennuiihendusi. Kéesoleva
madrusega tuleks kehtestada meetmed selliste tavade véltimiseks, et dra hoida tarbetut

keskkonnakahju ning taastada ja séilitada ausa konkurentsi tingimused lennutransporditurul.

Uhise transpordipoliitika pdhieesmirk on siistev areng. See nduab terviklikku
lahenemisviisi, mille eesmirgiks on tagada nii liidu transpordisiisteemi tdhus toimimine kui
ka keskkonnakaitse. Lennutranspordi sddstvaks arenguks tuleb kehtestada meetmed, mille
eesmirk on vdhendada liidu lennujaamadest véljuvate dhusdidukite CO; heidet. Sellised

meetmed peaksid aitama saavutada liidu 2030. ja 2050. aasta kliimaeesmaérke.
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7 Teatises ,,Sédstva ja aruka litkuvuse strateegia®,? mille komisjon vottis vastu 2020. aasta
J g )

detsembris, on esitatud ELi transpordisiisteemi tegevuskava, et viia ellu rohe- ja
digiiileminek ning muuta slisteem vastupidavamaks. Lennutranspordisektori CO> heite
vahendamine on vajalik ja keeruline protsess, eriti lithikeses perspektiivis. Euroopa ja
litkkmesriikide lennundusalastes teadus- ja innovatsiooniprogrammides tehtud
tehnoloogilised edusammud on viimastel kiimnenditel aidanud heitkoguseid oluliselt
vihendada. Samas on {ilemaailmne lennuliiklus kasvanud kiiremini, kui sektori heitkoguste
vihendamise tase. Ehkki eeldatavasti peaksid uued tehnoloogiad aitama vdhendada
lahikiimnenditel lithilendude soltuvust fossiilkiitusest, on sddstvad lennukikiitused ainus
lahendus, mis voimaldab juba ldhiajal mérkimisvéarselt vahendada kodikide lendude CO-

heidet. See voimalus on aga praegu suures osas kasutamata.

(8) Saastvad lennukikiitused on vedelad asenduskiitused, mis on tdiesti vordvairsed tavaparase
lennukikiitusega ja sobivad kasutamiseks olemasolevates dhusdidukimootorites.
Ulemaailmsel tasandil on sertifitseeritud mitmed siistvate lennukikiituste tootmisviisid,
mida saab kasutada tsiviil- ja militaarlennunduses. Saistvate lennukikiituste tehnoloogiline
tase voimaldab juba ldhiajal oluliselt vihendada lennutranspordi heitkoguseid. Sddstvad
lennukikiitused peaksid keskmises ja pikas perspektiivis moodustama suurema osa
lennukikiitusesegu koostisest. Lisaks peaksid sdédstvad lennukikiitused voimaldama
asjakohaste rahvusvaheliste kiitusestandardite toel piirata kiitaja kasutatava 10ppkiituse
aromaatsete tihendite sisaldust, mis aitab vihendada muid kui CO; heitkoguseid.
Lennutranspordi CO: heidet peaksid aitama jérk-jargult vihendada muud dhusdidukitele
sobivad alternatiivsed kiitteliigid, nagu elekter voi vedel vesinik, mis tuleks esmalt

kasutusele votta ldhilendude kaitamisel.

9) Sédstvate lennukikiituste jérkjarguline kasutuselevott lennutransporditurul tdhendab
lennuettevotjale tdiendavaid kulusid, kuna sdéstva kiituse tootmistehnoloogia on tavapérase
kiituse omast kallim. See v0ib voimendada lennutransporditurul lennukikiitusega seotud
vordsete voimaluste puhul juba tekkinud probleeme ning veelgi moonutada Shusdidukite
kiitajate ja lennujaamade vahelist konkurentsi. Kdesoleva midrusega tuleks votta meetmeid,
et viltida sddstvate lennukikiituste kasutuselevotu negatiivset moju lennundussektori

konkurentsivéimele, ning kehtestada kogu liidus tihtlustatud nduded.

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele: ,,Sddstva ja aruka liikkuvuse strateegia —
Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad* (COM(2020) 789 final), 9.12.2020.

9805/22 tv/sel 5
LISA TREE.2.A ET



(10)  Ulemaailmsel tasandil reguleerib siistvate lennukikiituste kasutamist ICAO. Eelkdige
kehtestab ICAO iiksikasjalikud nduded rahvusvahelise lennunduse siisinikdioksiidiheite
kompenseerimise ja vihendamise siisteemiga (CORSIA) holmatud lendudel kasutatavate
sddstvate lennukikiituste sdédstvuse, jélgitavuse ja arvestuse kohta. Ehkki CORSIA raames
kasutusele voetud stiimuleid ja sdéstvaid lennukikiituseid peetakse rahvusvahelise
lennunduse mittesiduva pikaajalise eesmirgi saavutamisel viga oluliseks, puudub praegu
siisteem, mis kohustaks rahvusvahelistel lendudel kasutama sdédstvaid lennukikiituseid.
Ulatuslikud mitme- voi kahepoolsed lennutranspordilepingud ELi voi selle litkmesriikide ja
kolmandate riikide vahel sisaldavad iildjuhul keskkonnakaitsealaseid sétteid. Siiski ei ole
nende sdtetega praegu kehtestatud lepinguosalistele jaoks siduvaid ndudeid sddstvate

lennukikituste kasutamise kohta.

(11)  ELi tasandil on transpordisektori suhtes kohaldatavad taastuvenergia iildeeskirjad sétestatud
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2018/20014. Varem ei ole sellised
horisontaalsed sektoriiilesed digusraamistikud fossiilkiitustelt sdédstvale lennukikiitusele
tileminekul lennutranspordis tdhusaks osutunud. Direktiivis (EL) 2018/2001 ja sellele
eelnenud digusaktis on sitestatud iildised eesmirgid koigi taastuvkiitusele iileminekut
vajavate transpordiliikide jaoks. Kuna lennundussektori kiituseturg on viike ja
taastuvkiituseid on teiste transpordiliikidega vorreldes kallim toota, tuleks selliseid
oOigusraamistikke tdiendada lennundusspetsiifiliste meetmetega, mis aitaksid tohusalt
edendada sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu. Lisaks voib direktiivi (EL) 2018/2001
litkmesriikide digusesse iilevotmine lennutransporditurgu markimisvéarselt killustada, kui
sadstvaid lennukikiituseid kisitlevate siseriiklike digusnormidega kehtestatakse viga
erinevad eesmargid. See tekitaks tdiendavaid probleeme vordsete voimaluste tagamisel

lennutranspordisektoris.

4 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001
taastuvatest energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328,
21.12.2018, 1k 82).
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(14)

Seetottu on lennutranspordi siseturu jaoks vaja kehtestada tihtsed eeskirjad, mis tdiendaksid
direktiivi (EL) 2018/2001 ja aitaksid ELi lennunduse siseturust tulenevate erivajaduste ning
-nouetega tegeledes tdita selle lildisi eesmérke. Eelkodige piiiitakse kdesoleva méadrusega
valtida lennundusturu killustumist, voimalikke konkurentsimoonutusi ettevotjate vahel ja
ebaausaid tavasid, mida lennuettevdtjad kasutavad tankimiskulude vihendamiseks,
soodustades samal ajal sddstvate lennukikiituste kasutamist. Kdesolev méérus ei tohiks siiski
mojutada direktiivis (EL) 2018/2001 sidtestatud kohustusi; litkmesriigid saavad taotleda
kdesoleva méédrusega hdlmatud lennukikiituste kasutamist nimetatud direktiivis sitestatud
eesmirkide saavutamiseks, juhul kui seda tehakse nimetatud direktiivis sitestatud

tingimustel ja piirides.

Kéiesoleva mééruse esmane eesmérk on kehtestada raamistik, millega taastatakse ja
sdilitatakse lennukikiituste kasutamisega seotud vordsed vdimalused lennutransporditurul.
Kodnealune raamistik peaks aitama véltida liidus erinevate nduete kehtestamist, mis
stivendaksid 6husdidukite kéitajate vahelist konkurentsi moonutavaid tankimistavasid voi
paneksid moned lennujaamad teistega vorreldes ebasoodsasse konkurentsiolukorda.
Raamistiku teine eesmérk on kehtestada ELi lennutransporditurul ranged eeskirjad, mis
voimaldaksid liidu lennujaamadel jark-jargult suurendada siddstvate lennukikiituste osakaalu,

ilma et see mdjutaks negatiivselt konkurentsi ELi lennunduse siseturul.

Oluline on kehtestada kogu ELi siseturul tihtlustatud eeskirjad, mida kohaldatakse otse ja
tihetaoliselt iihelt poolt lennundusturu osaliste ja teiselt poolt lennukikiitusteturu osaliste
suhtes. Direktiivis (EL) 2018/2001 sétestatud iildist raamistikku tuleks tdiendada
lennutranspordi suhtes kohaldatava erinormiga. See peaks hdlmama séddstvate lennukikiituste
tarne-eesmirkide jarkjargulist suurendamist. Need eesmérgid tuleks hoolikalt méératleda,
vottes arvesse hdsti toimiva lennutranspordituru eesmérke, vajadust vihendada

lennundussektori CO; heidet ning praegust olukorda sdistvate lennukikiituste sektoris.
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Kiesolevat méirust tuleks kohaldada selliste 6husoidukite suhtes, mis teostavad édrilise
lennutranspordi lende tsiviillennundussektoris. Médrust ei tuleks kohaldada sdjavie
ohusdidukite ega humanitaar-, repatrieerimise ja véljasaatmise, otsingu-, padste-,
katastroofiabi- voi meditsiinilisel otstarbel ning tolli-, politsei- ja tuletdrjeoperatsioonides
kasutatavate dhusdidukite suhtes. Kuna eespool kirjeldatud lennud toimuvad erakorralistel
asjaoludel, ei saa neid alati planeerida nii, nagu regulaarlende. Oma tegevuse laadi tottu ei
tarvitse selliste dhusodidukite kiitajad olla suutelised tiitma kédesolevast méérusest tulenevaid
kohustusi, kuna see voib kujutada endast tarbetut koormust. Selleks et tagada vordsed
tingimused kogu ELi iihtsel lennundusturul, peaks kidesolev méiédrus holmama voimalikult
suurt osa drilisest lennuliiklusest, mida teostatakse ELi territooriumil asuvatest
lennujaamadest. Samas on ELi kodanike, ettevdtjate ja piirkondade huvides lennuiihenduse
tagamiseks oluline, et vdikeste lennujaamade lennutransporditoimingutele ei pandaks
pohjendamatut koormust. Tuleks kindlaks méiirata iga-aastase reisijate- ja kaubaveomahtude
kiinnis, millest allapoole jddvad lennujaamad ei kuuluks kéesoleva maaruse
reguleerimisalasse. Miéruse kohaldamisala peaks siiski hdlmama vihemalt 95 % koikidest
liildu lennujaamadest véljuvatest lendudest. Lisaks peaks litkmesriikidel olema vdimalik
otsustada, et nende territooriumil asuvat lennujaama, mis ei iileta konealust kiinnist, tuleks
késitada liidu lennujaamana kdesoleva miéruse tdhenduses ja seetdttu tuleks tema suhtes
kohaldada kédesolevat madrust. Samadel pohjustel tuleks kindlaks méérata kiinnis, et
vabastada konealuse mééruse nduete taitmisest sellised dhusodidukikaitajad, kes kaitavad ELi

territooriumil asuvatest lennujaamadest vaid iiksikuid lende.
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Edendada tuleks selliste sdéstvate lennukikiituste arendamist ja kasutuselevottu, millel on
suur jatkusuutlikkuse ja turukiipsuse potentsiaal ning innovatsiooni- ja kasvupotentsiaal
tulevaste vajaduste rahuldamiseks. See peaks toetama uuenduslike ja konkurentsivoimeliste
kiituseturgude loomist ning tagama, et lennundussektori sddstva kiituse varud oleksid nii
lithikeses kui ka pikas perspektiivis piisavad, et aidata saavutada liidu transpordisektori CO2
heite vihendamise eesmaérke, tohustades samal ajal liidu joupingutusi keskkonnakaitse korge
taseme saavutamiseks. Selle eesmérgi saavutamiseks peaksid olema toetusdiguslikud kdik
biokiitused, mis vastavad direktiivis (EL) 2018/2001 sitestatud sédéstlikkuse ja
kasvuhoonegaaside heite kriteeriumidele ning mis on sertifitseeritud vastavalt nimetatud
direktiivile, vélja arvatud biokiitused, mida toodetakse toidu- ja s66dakultuuridest, muust kui
bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiitused ning ringlussevdetud
sisinikupohised lennukikiitused, mis vastavad nimetatud direktiivis osutatud
kasvuhoonegaaside heitkoguste vahendamise miinimumlédvendile. Selleks et tagada
kooskdla muude asjaomaste ELi poliitikavaldkondadega, peaks biokiituste, muust kui
bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest toodetud kiituste ja ringlussevdetud siisinikupdhiste
kiituste toetusdiguslikkus pohinema direktiivis 2018/2001 sétestatud sddstlikkuse

kriteeriumidel ja miinimumlavenditel.

Eelkdige on viga olulised direktiivi (EL) 2018/2001 IX lisa B osas loetletud ldhteainetest
toodetud séddstvad lennukikiitused, mis on praegu édriliselt kdige kiipsem tehnoloogia
lennutranspordi CO> heite vihendamiseks juba lithikeses perspektiivis. Koostootlemise teel
toodetud kiituste taastuvenergia osakaal peaks olema sdéstva lennukikiituse méaratluse
kohaselt toetusdiguslik, kui taastuvenergia osakaal on toodetud direktiivis (EL) 2018/2001
loetletud l4hteainetest, vilja arvatud kdnealuse direktiivi artikli 2 teise 18igu punktis 40
madratletud toidu- ja sdddakultuuridest toodetud biokiitused, ning see osakaal méératakse

kindlaks kooskdlas delegeeritud digusaktis [ XXX] sédtestatud metoodikaga.

Kéesoleva madruse kohaldamisalasse tuleks lisada ka vdhese CO» heitega siinteetilised
lennukikiitused, mis vdhendavad kasvuhoonegaaside heidet sama palju kui muust kui

bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiitused.

Et tdita kdesoleva madruse kohaselt igas liidu lennujaamas tarnitava saistva lennukikiituse
miinimumosakaalu ndue, vottes arvesse kasutamist kosmeetikatoodetes ja loomasdddas,
peaks muude biokiituste kui direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 16igu punktis 34
madratletud tiiustatud biokiituste ning konealuse direktiivi IX lisa B osas loetletud
lahteainetest toodetud biokiituste, mida iga kiitusetarnija tarnib liidu eri lennujaamadesse,

osakaal olema maksimaalselt 3 %.
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Séadstvuse eesmérke silmas pidades ei tohiks toetusdiguslikud olla s6dda- ja toidukultuuridel
pohinevad kiitused. Maakasutuse kaudne muutus leiab eelkdige aset siis, kui pollukultuuride
kasvatamine biokiituste tootmiseks torjub korvale traditsioonilise toidu- ja soodakultuuride
tootmise. Selline lisandudlus suurendab survet maale ja voib kaasa tuua pollumajandusmaa
laienemise suure siisinikuvaruga maale, nagu metsad, mérgalad ning turbamaad, tekitades
tdiendavaid kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja vihendades elurikkust. Uuringud on
ndidanud, et selle moju ulatus sdltub mitmest tegurist, sealhulgas kiituse tootmiseks
kasutatava ldhteaine liigist, biokiituste kasutamisest tingitud lisandudlusest ldhteaine jérele
ning sellest, mil médral on suure siisinikuvaruga maa kogu maailmas kaitstud. Suurimad
maakasutuse kaudse muutuse riskid on kindlaks tehtud sellistest 1dhteainetest toodetud
biokiituste puhul, mille tootmisala on olulisel méiéral laienenud suure siisinikuvaruga maale.
Seepdrast ei tohiks s66da- ja toidukultuuridel pdhinevate kiituste tootmist edendada.
Konealune lahenemisviis on kooskdlas liidu poliitikaga ja eelkdige direktiiviga (EL)
2018/2001, millega piiratakse selliste biokiituste kasutamist maantee- ja raudteetranspordis
ning kehtestatakse asjakohane iilempiir, vottes arvesse nende vdiksemat keskkonnakasu,
halvemaid tulemusi kasvuhoonegaaside vihendamise potentsiaali seisukohast ja
kestlikkusega seotud iildisemaid probleeme. Lisaks maakasutuse kaudsest muutusest
pohjustatud kasvuhoonegaaside heitele, mis v3ib osaliselt vai tdielikult nullida
kasvuhoonegaaside heite vahenemise tiksikute biokiituste puhul, ohustab maakasutuse
kaudne muutus ka bioloogilist mitmekesisust. See oht on eriti suur, kuna tootmine voib
ndudluse mirkimisvairse kasvu tottu oluliselt laieneda. Lennundussektori ndudlus toidu- ja
soodakultuuridel pShinevate biokiituste jérele on praegu véga viike, kuna tile 99 % praegu
kasutatavatest lennukikiitustest on fossiilkiitused. Seepérast on asjakohane véltida olukorda,
kus vaib tekkida suur ndudlus toidu- ja sdodakultuuridel pohinevate biokiituste jarele, kuna
kéesoleva médrusega edendatakse nende kasutamist. Asjaolu, et pdllumajanduskultuuridel
pohinevad biokiitused ei vasta kidesoleva médruse kohastele toetusdiguslikkuse nduetele,
kahandab ka ohtu, et maanteetranspordi CO» heite vahenemine vdiks aeglustuda, kuna
pollumajanduskultuuridel pdhinevaid biokiituseid hakatakse maanteetranspordi asemel
kasutama lennundussektoris. Oluline on sellise iilemineku oht miinimumini viia, kuna

maanteetransport on praegu iilekaalukalt kdige saastavam transpordisektor.
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(18) [...]

(19) Kdiesoleva médruse eesmérk peaks olema tagada, et kdigil dhusodiduki kiitajatel oleksid
iiksteisega konkureerides vordsed voimalused juurdepéésuks sddstvatele lennukikiitustele.
Selleks et viltida moonutusi lennundusteenuste turul, tuleks kiesoleva madrusega holmatud
liidu lennujaamadesse tarnida iihtsed miinimumkogused sddstvaid lennukikiituseid. Selleks
et luua selge ja prognoositav digusraamistik ning edendada turuarengut ja selliste kdige
sddstvamate ning uuenduslikumate tehnoloogialahenduste kasutuselevottu, millel on
kasvupotentsiaali kiitusetehnoloogia vajaduste rahuldamiseks ka tulevikus, tuleks kéesolevas
madruses sitestada sidstvate lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste lennukikiituste
miinimumosakaal, mida aja jooksul jark-jargult suurendatakse. Arvestades siinteetiliste
lennukikiituste markimisvédrset CO» heite vihendamise potentsiaali ja nende praeguseid
hinnangulisi tootmiskulusid, tuleks selliste kiituste jaoks kehtestada konkreetne kohustus.
Siinteetilised lennukikiitused, mida toodetakse taastuvatest energiaallikatest parit elektrist ja
otse Ohust kogutud siisinikust, voimaldavad vihendada heitkoguseid tavapirase
lennukikiitusega vorreldes kuni 100 %. Muude saistvate lennukikiituste litkidega vorreldes
on neil markimisviirseid eeliseid ka tootmisprotsessi ressursitdhususe (eelkdige
veevajaduse) seisukohast. Samas on siinteetiliste lennukikiituste tootmiskulud praecgu
hinnanguliselt kolm kuni kuus korda kdrgemad tavapérase lennukikiituse turuhinnast.
Seepérast tuleks kdesoleva midrusega kehtestada selle tehnoloogia jaoks eraldi kohustus.
Kiitusetarnijatel peaks olema vdimalus saavutada kédesolevas madruses sétestatud
miinimumosakaal, kasutades vihese CO- heitega vesinikust saadud vdhese CO; heitega
stinteetilisi lennukikiituseid, mis vihendavad kasvuhoonegaaside heidet sama palju kui

muust kui bioloogilise paritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiitused.

(20)  Oluline on tagada, et sddstvate lennukikiituste kindlaksméératud miinimumosakaalu oleks
voimalik edukalt ja katkematult lennundusturule tarnida. Selleks tuleks ette ndha piisav
iileminekuaeg, et voimaldada taastuvkiituste sektoril tootmisvoimsust vastavalt arendada.
Sadstvate lennukikiituste tarnimine peaks muutuma kohustuslikuks alates 2025. aastast.
Samuti peaksid kdesoleva médruse tingimused jddma pika aja jooksul muutumatuks, et
tagada turul diguskindlus ja prognoositavus ning edendada pidevat investeerimist sddstvate

lennukikiituste tootmisvoimsuse suurendamisse.
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(20a) Kuna méiruses ei ole kindlaks miiratud sééstvate lennukikiituste maksimaalset osakaalu
koikide lennukikiituste puhul, vdivad lennuettevatjad ja kiitusetarnijad jargida
ambitsioonikamat keskkonnapoliitikat, suurendades sddstvate lennukikiituste
kasutuselevottu ja pakkumist kogu oma kaitamisvorgus. Sellest tulenevalt peaks turule
jdama vabadus tarnida ja kasutada suuremaid koguseid sdistvat lennukikiitust kui kdesolevas
madruses sitestatud minimaalsete osakaalude kohaldamiseks vajalikud kogused. Selleks et
veelgi suurendada lennundussektori CO; heite vdhendamist ja vottes arvesse silinteetiliste
lennukikiituste méarkimisvaarset CO heite vihendamise potentsiaali, peaks litkmesriikidel
olema voimalik kohaldada piiratud aja jooksul ja kuni konkreetse piirméérani iihes voi
mitmes nende territooriumil asuvas liidu lennujaamas selliste kiituste kdesolevas mééruses
sdtestatust suuremaid miinimumosakaale, kui eelmisel aruandeperioodil vdi mis tahes ajal
enne 1. jaanuari 2027 on kogu liidu lennujaamades keskmiselt saavutatud sddstvate
lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal. Liikmesriikidel
peaks olema ka voimalus selliseid piirméérasid mitte kohaldada vdikeste lennujaamade
puhul, mille aastane rahvusvahelise reisijateveo maht on véiksem kui kaks miljonit reisijat,
kuna selline vdimalus ei mojutaks kahjulikult lennunduse siseturgu. Kui siinteetiliste
lennukikiituste jaotamist koigis liidu lennujaamades ei ole vdimalik tagada selliste kiituste
tootmise vOi tarnimise struktuurse nappuse tottu liidus, peaks komisjon votma vastu otsuse,
millega ndutakse litkkmesriikidelt selliste kdrgemate riiklike miinimumosakaalude
kohaldamise peatamist. Kdesoleva miéruse sétetega ei tohiks litkmesriikidel takistada
selliste kidesolevas méidruses mitte sitestatud konkreetsete meetmete rakendamist, mille

eesmark on edendada saistvate lennukikutuste kasutamist siselendudel.
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1)

(21a)

Seoses sddstvatele lennukikiitustele tilemineku ja kasutuselevotu edendamisega liidu
lennujaamades voib odavama kiituse kaasaveo juhtumite arv hakata kiitusehindade tdusuga
seoses suurenema. Odavama kiituse kaasavedu ei ole kestlik ja seda tuleks valtida, kuna see
kahjustab liidu joupingutusi transpordist tuleneva keskkonnamoju vahendamisel. See on
vastuolus lennunduse CO» heite vihendamise eesmérkidega, kuna koos dhusdiduki massiga
suureneb nii konkreetse lennu kiitusekulu kui ka asjaomased heitkoguseid. Odavama kiituse
kaasavedu seab ohtu ka dhusodidukite kiitajate ja lennujaamade vordsed voimalused liidus.
Seeparast tuleks kdesolevas mééruses sitestada ndue, et dhusodiduki kiitajad peavad enne
liidu lennujaamast véljumist tankima. Enne konkreetsest liidu lennujaamast valjumist
tangitud kiituse kogus peaks vastama sellest lennujaamast véljuvate lendude kéitamiseks
vajalikule kiitusekogusele, ilma et see piiraks kiitusevaru suurendamist, et jirgida kiitusega
seotud kohaldatavate ohutuseeskirjade, eelkdige komisjoni méaruse (EL) nr 965/20123
ndudeid. Selle ndudega tagatakse, et liidu ja vélismaiste Shusdidukikéitajate tegevuse suhtes

kohaldatakse liidus vordseid tingimusi, tagades samal ajal keskkonnakaitse korge taseme.

Kéesoleva méérusega tuleks siiski ette ndha voimalus vabastada Shusdiduki kéitajad piiratud
ajaks kohustusest tankida enne viljumist liidu lennujaamadest véljuvatel konkreetsetel
vihem kui 1200 kilomeetri pikkustel marsruutidel, kui need kéitajad suudavad tdendada
tosiseid ja korduvaid tegevusraskusi Shusdidukite tankimisel konkreetses liidu lennujaamas,
mis ei voimalda neil mdistliku aja jooksul edasi lennata, mis voib mdjutada eelkdige
darealade iihendatust, voi struktuurseid kiitusetarneraskusi, mis toovad kaasa oluliselt
korgemad kiitusehinnad kui teistes liidu lennujaamades sarnast liiki kiituste suhtes
keskmiselt kohaldatavad hinnad. Oluliselt kdrgemad kiitusehinnad konkreetses lennujaamas
el tohiks olla pohjustatud peamiselt suuremast sddstvate lennukikiituste kasutamisest selles

lennujaamas.

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta midrus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse
lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1).
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(22)

(23)

24)

(25)

(25a)

Kéesoleva miidrusega hdolmatud liidu lennujaama kiitaja peaks votma vajalikud meetmed, et
hdlbustada juurdepéésu sidstvatele lennukikiitustele, et mitte takistada sellise kiituse
kasutuselevottu. Vajaduse korral peaks lennujaama asukohalitkmesriigi pddeval asutusel
olema voimalik nduda, et liidu lennujaama kéitaja esitaks teabe, milles kisitletakse
ohusodiduki kiitajatele sddstva lennukikiituse sujuvat tarnimist ja tankimist. Pddevad
asutused peaks tagama, et lennujaamade kéitajatel ja lennuettevotjatel oleks iihine
kontaktpunkt, mis annaks vajaduse korral tehnilisi selgitusi kiitusetaristu kéttesaadavuse

kohta.

Ohusdiduki kiitajatelt tuleks nduda, et nad esitaksid padevale asutusele ja Euroopa Liidu
Lennundusohutusametile (edaspidi ,,amet*) igal aastal aruande sééstva lennukikiituse ostude
ja selle kiituse omaduste kohta. Nad peaksid esitama teavet ostetud sdédstvate lennukikiituste
omaduste kohta, sealhulgas ldhteainete laadi ja péritolu, to6tlemisviisi ning olelusringi

jooksul tekkivate heitkoguste kohta.

Lisaks tuleks ohusoiduki kiitajatelt nduda, et nad esitaksid igal aastal aruande lennukikiituse
tegeliku tankimise kohta liidu lennujaamade kaupa, tdendamaks, et odavamat kiitust ei ole
kaasa veetud. Aruanded peaks kinnitama sdltumatu tdendaja ja need tuleks esitada piddevale
asutusele ja ametile, kes jélgivad ja hindavad nduete tiitmist. SSltumatud tdendajad peaksid
komisjoni heakskiidetud vahendi abil kindlaks méiirama, kas kéitaja on esitanud vajaliku

aastase lennukikiitusekoguse kohta tipsed andmed.

Lennukikiituse tarnijatelt tuleks nduda, et nad esitaksid igal aastal direktiivi (EL) 2018/2001
artiklis 28 osutatud liidu andmebaasis aruande lennukikiituse, sealhulgas sddstvate

lennukikiituste tarnimise kohta.

Litkmesriigid peaksid méddrama padeva asutuse vOi piddevad asutused, kes vastutavad selle
eest, et kdesolevat madrust kohaldatakse Shusdiduki kditajate, liidu lennujaamade ja
kiitusetarnijate suhtes. Kdesolevas mééruses tuleks kindlaks méérata digusnormid, milles
kasitletakse ohusoiduki kiitajate, liidu lennujaamade ja kiitusetarnijate haldamise omistamist
padevatele asutustele. Lisaks peaks amet saatma péddevale asutusele koondandmed
asjaomase asutuse piadevusse kuuluvate Shusoidukikéitajate ja lennukikiituse tarnijate kohta.
Koondamise tase peaks voimalikult suures ulatuses voimaldama pideval asutusel vorrelda

neid andmeid muude andmeallikatega.
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(25b) Amet peaks igal aastal koostama tehnilise aruande ning edastama selle ndukogule ja
Euroopa Parlamendile. See on oluline eelkdige selleks, et oleks selge iilevaade mééruse
téditmise tasemest, sddstva lennukikiituse kasutamisest liidus ja kolmandates riikides,
turuolukorrast, sealhulgas teabest siddstva lennukikiituse ja fossiilkiituste hinnaerinevuse

arengu kohta, ning lennukikiituse koostisest.

(26) Ilma tidiendavate menetlusteta ei ole voimalik tépselt kindlaks teha, kas ohusdiduki kditajad
on fliisiliselt suurendanud sddstvate lennukikiituste osakaalu konkreetses liidu lennujaamas
asuvates kiitusehoidlates. Seepérast peaks ohusoiduki kiitajatel olema lubatud kasutada
sddstvatest lennukikiitustest aru andmiseks ostudokumente. Ohusdiduki kiitajatel peaks
olema digus saada lennukikiituse tarnijalt teavet, mis on vajalik aruannete esitamiseks
sddstva lennukikiituse ostu kohta. Kiitusetarnijad vdivad tdendada kdesoleva miédruse

jargimist, kasutades direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 30 osutatud massibilansisiisteemi.

(27)  On oluline, et dhusoiduki kditajad saaksid omal drandgemisel taotleda sééstvate
lennukikiituste kasutamist selliste kasvuhoonegaaside heitekavade raames nagu ELi
heitkogustega kauplemise siisteem voi CORSIA. Siiski on oluline, et kdesoleva mééruse
kohaldamisel ei tekiks heitkoguste vihendamise topeltarvestust. Ohusdiduki kiitajatel peaks
olema voimalik taotleda soodustusi iga sddstva lennukikiituse partii kasutamise eest ainult
iiks kord. Kiitusetarnijatelt tuleks nduda, et nad esitaksid Shusdidukikéitajale miitidud
sdastva lennukikiituse omaduste kohta tasuta kogu teabe, mida asjaomane ohusdidukéitaja
vajab kdesoleva médruse voi kasvuhoonegaaside heitekavadega ette ndhtud aruannete

koostamiseks.

(28)  Selleks et tagada vordsed tingimused lennutranspordi siseturul ja téita liiddu klitmaeesmaérke,
tuleks kdesoleva méidrusega kehtestada lennukikiituse tarnijatele ning dhusdiduki kiitajatele
nduete mittetditmise korral tShusad, proportsionaalsed ja hoiatavad karistused. Karistuste
suurus peab olema proportsionaalne rikkumisest tuleneva keskkonnakahjuga ning siseturu
vordsete tingimuste kahjustamise midraga. Trahvide médramisel peaksid ametiasutused

arvesse votma lennukikiituse ja sddstva lennukikiituse hinna muutumist aruandeaastal.
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(28b)

(29)

(29a)

(30)

Uleminek fossiilkiitustelt siistvale lennukikiitusele soodustab oluliselt CO> heite
vihendamist. Vottes aga arvesse praegust ELi sddstva lennukikiituse turu puudumist,
ohusdiduki kiitajate vahelist suurt konkurentsi ning fossiilpetrooleumi ja siddstva
lennukikiituse olulist hinnaerinevust, tuleks seda lileminekut toetada stiimulitega, mis
kajastavad sddstva lennukikiituse keskkonnaalast kasu ja muudavad need dhusodiduki
kiitajate jaoks konkurentsivoimelisemaks. Selle eesmirgi saavutamisele aitaks kaasa
trahvidest saadud tulu voi selle tuluga samavéérse rahalise vadrtuse kasutamine, et toetada
teadus- ja innovatsiooniprojekte sddstva lennukikiituse valdkonnas, sddstva lennukikiituse
tootmist vOi mehhanisme, mis véimaldavad iiletada hinnaerinevusi sdéstva lennukikiituse ja

tavapdraste lennukikiituste vahel.

Selliste tarnijate jaoks, kes ei tdida kdesolevas mééruses séitestatud eesméirke, tuleks
kehtestada tdiendav kohustus tarnida jargmisel aastal turule sama suur kogus sddstvat

lennukikiitust, kui eelmise aasta kvoodist puudu jai.

Tuleks ette ndha 10-aastane lileminekuperiood kdeoleva méédrusega sétestatud sddstva
lennukikiituse miinimumosakaalu nouete tditmiseks, et anda lennukikiituse tarnijatele, liidu
lennujaamadele ja dhusdidukikiitajatele piisavalt aega vajalike tehnoloogiliste ja logistiliste
investeeringute tegemiseks. Uleminekuperioodil on teatavates lennujaamades lubatud
kasutada suurema séddstva lennukikiituse sisaldusega kiitust, et kompenseerida sddstvate
lennukikiituste vaiksemat osakaalu voi tavapérase lennukikiituse halvemat kittesaadavust

teistes lennujaamades.

Kiesolev méérus peaks sisaldama sdtteid Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitatavate
korrapéraste aruannete kohta, milles kisitletakse lennundus- ja kiituseturgude arengut,
kdesoleva médruse moju liiddu lennutranspordi siseturule, saarte ja ddrepoolseimate
piirkondade tihendatusele ning Euroopa lennuettevotjate ja sdlmlennujaamade
konkurentsivoimele vorreldes nende konkurentidega naaberriikides, méédruse pohitegurite,
nditeks sddstvate lennukikiituste miinimumosakaalu tdhusust, trahvide suurust voi
rahvusvahelise poliitika arengut lennukikiituste sdédstva kasutuselevotu vallas. Need
elemendid on olulised, et anda selge iilevaade sddstvate lennukikiituste turu olukorrast, ning

neid tuleks méédruse labivaatamist kaaludes arvesse votta.

9805/22 tv/sel 16

LISA

TREE.2.A ET



Nendes aruannetes peaks komisjon kaaluma muudatuste tegemise vdimalusi, kui see on
asjakohane, sealhulgas mehhanisme sddstva lennukikiituse tootmise ja kasutamise
toetamiseks ning mehhanisme, mis voimaldavad {iletada sddstva lennukikiituse ja
tavapiraste lennukikiituste hinnaerinevusi, et piirata kdesoleva miiruse kahjulikku moju
lennuiihendusele ja konkurentsivoimele ning vihendada kasvuhoonegaaside heite

ulekandumist.

Kéesolevas méadruses sitestatud ndue tagada, et igas liidu lennujaamas tehakse
kittesaadavaks sdédstvate lennukikiituste miinimumosakaal, voib motiveerida 6husoiduki
kiitajaid, kes kditavad liidu lennujaamadest véljuvaid timberistumisega lende, mille
16ppsihtkoht on viljaspool liitu, ldbima transiiti mitte ELi sdlmlennujaamade, vaid ELi-
viliste sOlmlennujaamade kaudu, mille suhtes seda nduet ei kohaldata. See v3ib pdhjustada
konkurentsimoonutusi liidu lennujaamade ja selliseid lennujaamu kasutavate ettevotjate
arvelt ning kasvuhoonegaaside heite lilekandumise ohtu. Kuna puuduvad ICAO tasandi
kohustuslik kava rahvusvahelistel lendudel sddstvate lennukikiituste kasutamise kohta, ELi
ja/voi selle litkkmesriikide ja kolmandate riitkide vahelised kdikehdlmavad mitme- voi
kahepoolsed lennutranspordilepingud, mille ambitsioonikuse tase on sarnane kiesolevas
madruses esitatud nduetega ja Pariisi kokkuleppe eesmirkidega, voi rahvusvahelisel tasandil
vilja tootatud mehhanismid, et véltida kasvuhoonegaaside heite iilekandumise ja
konkurentsi moonutamise ohtu, peaks komisjon eelkdige kaaluma selliste sihipéraste

mehhanismide viljatootamist, mille eesmérk on sellist mdju véltida.

31 [...]

(31a) Selleks et tagada artikli 4 16ike 3 ja artikli 5 161ke 2 rakendamiseks iihetaolised tingimused,
tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused seoses siinteetiliste lennukikiituste korgemate
miinimumosakaalude kohaldamisega litkmesriikides ja seoses eranditega kohustusest

tankida enne viljumist, mida voidakse anda Shusdiduki kéitajatele.
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(32) Kuna kdesoleva mééruse eesmérki, nimelt sdilitada liidu lennutransporditurul vordsed
voimalused, suurendades samal ajal sdéstvate lennukikiituste kasutamist, ei suuda
litkkmesriigid lennunduse piiritilese iseloomu tdttu piisavalt saavutada, kiill aga saab seda
turu eripira ja meetme moju tottu paremini saavutada liidu tasandil, v3ib liit votta meetmeid
kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pdhimdttega.
Konealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei ldhe kéesolev

madrus selle eesmérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéesolevas méadruses sitestatakse iihtlustatud eeskirjad sddstvate lennukikiituste kasutuselevotu ja

tarnimise kohta.

Artikkel 2
Kohaldamisala

Kéesolevat madrust kohaldatakse dhusodiduki kéitajate, liidu lennujaamade ja lennukikiituse tarnijate

suhtes.

Litkmesriik voib vajaduse korral otsustada, et tema territooriumil asuvat lennujaama késitatakse
liildu lennujaamana kéesoleva méairuse tdhenduses. Asjaomane litkkmesriik teavitab oma otsusest
komisjoni ja Euroopa Liidu Lennundusohutusametit (edaspidi ,,amet*) liks aasta enne kdnealuse
otsuse kohaldatavaks muutumist. Komisjon avaldab teabe Euroopa Liidu Teatajas ning esitab

asjaomaste lennujaamade ajakohastatud ja koondnimekirja, mis on kergesti kittesaadav.
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Artikkel 3

Mboisted

Kéesolevas méaruses kasutatakse jargmisi moisteid:

yliidu lennujaam* — Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/12/EU® artikli 2
punktis 1 méadratletud lennujaam, mille reisijateveo maht asjaomasel aruandeperioodil oli
suurem kui iiks miljon reisijat voi mille kaubavedude maht oli suurem kui 100 000 tonni
ning mis ei asu mones &ddrepoolseimas piirkonnas, mis on loetletud Euroopa Liidu

toimimise lepingu artiklis 349;

slennujaama kiitaja“ — direktiivi 96/67/EU7 artiklis 3 osutatud iiksus vdi kui asjaomane
litkmesriik on jétnud kiitusejaotussiisteemide tsentraliseeritud taristu haldamise direktiivi

96/67/EU artikli 8 kohaselt muule organile, siis see muu organ;

,»ohusoiduki kditaja“ — isik, kes on asjaomasel aruandeperioodil teostanud vdhemalt 500
liidu lennujaamadest viljuvat drilise transpordi lendu, voi kui seda isikut ei ole voimalik

kindlaks teha, asjaomase dhusdiduki omanik;

»arilise lennutranspordi lend* — lend, mida teostatakse reisijate, lasti v3i posti vedamiseks

tasu voi rendi eest voi drilise lennutranspordi eesmérgil;

,.Jennukikiitus® — kiitus, mis on toodetud otse ohusoidukis kasutamiseks;

6 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU
lennujaamatasude kohta.

7 Noukogu 15. oktoobri 1996. aasta direktiiv 96/67/EU juurdepiisu kohta maapealse kiitluse
turule iithenduse lennujaamades (EUT L 272, 25.10.1996, 1k 36).
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,sadstvad lennukikiitused“ — lennukites kasutatavad asenduskiitused, mis on kas:
a) biokiitused, mis vastavad direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 29 sitestatud sddstlikkuse ja
kasvuhoonegaaside heitkoguste vihendamise kriteeriumidele ning mis on sertifitseeritud
vastavalt konealuse direktiivi artiklile 30, vélja arvatud konealuse direktiivi artikli 2 teise
16igu punktis 40 madratletud toidu- ja soodakultuuridest toodetud biokiitused,
b) stinteetilised lennukikiitused voi c¢) direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 1digu
punktis 35 maéératletud ringlussevoetud siisinikupdhised lennukikiitused, mis vastavad
konealuse direktiivi artikli 25 16ike 2 teises 16igus osutatud kasvuhoonegaaside heitkoguste

vihendamise miinimumlavendile;

»partii® — sddstvate lennukikiituste kogus, mida saab numbri abil identifitseerida ja mis on

jélgitav;

,olelusringi heide™ — sddstvate lennukikiituste heitkogused (viljendatud siisinikdioksiidi
ekvivalendina), mille puhul voetakse arvesse direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 31 kohaselt
arvutatud heidet (véljendatud siisinikdioksiidi ekvivalendina), mis tekib energia tootmisel,

transpordil, jaotamisel ja kasutamisel 6husoiduki pardal, sealhulgas pdletamise ajal;

,,sunteetilised lennukikiitused* — lennukites kasutatavad asenduskiitused, mis on direktiivi
(EL) 2018/2001 artikli 2 teise 1digu punktis 36 maédratletud muust kui bioloogilise
péritoluga taastuvtoorainest toodetud kiitused ja mis vastavad konealuse direktiivi
artikli 25 1oike 2 esimeses 18igus osutatud kasvuhoonegaaside heitkoguste vihendamise

miinimumléavendile;

,»vihese CO: heitega siinteetilised lennukikiitused* — lennukites kasutatavad vihese CO-
heitega vesinikust saadud siinteetilised asenduskiitused, mille kasutamisest tulenev

olelusringi jooksul tekkiva kasvuhoonegaaside heite vahenemine on vihemalt 70 %;

»tavapérased lennukikiitused® — fossiilsetest taastumatutest siisivesinikkiitustest toodetud

kiitused, mida kasutatakse lennunduses;

»lennukikiituse tarnija® — direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 1digu punktis 38

madratletud kiitusetarnija, kes tarnib lennukikiitust liidu lennujaamas;

,aruandeaasta* — liheaastane periood, mis algab 1. jaanuaril ja 16peb 31. detsembril ning

mille jooksul tuleb esitada artiklites 7 ja 9 osutatud aruanded;
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»aruandeperiood — periood, mis algab aruandeaastale eelneva aasta 1. jaanuaril ja 15peb

31. detsembril;

,vajalik aastane lennukikiitusekogus® — komisjoni méiaruse 965/20128 IV lisas osutatud
reisikiitusena ja ruleerimiseks vajaliku kiitusena kasutatav lennukikiituse kogus, mis on
vajalik selleks, et ohusdiduki kéitaja saaks aruandeperioodil kiitada koiki konkreetsest

liidu lennujaamast véljuvaid drilise lennutranspordi lende;

»tankimata jddnud kiituse aastane kogus® — vajaliku aastase lennukikiitusekoguse ja
ohusoiduki kéitaja poolt aruandeperioodil enne asjaomasest liidu lennujaamast viljuvaid

lende tegelikult tangitud kiitusekoguse vahe;

»tankimata jadnud kiituse aastane iildkogus® — Ohusdiduki kiitaja poolt kdigis liidu

lennujaamades aruandeperioodi jooksul tankimata jadnud kiitusekoguste summa;

,kasvuhoonegaaside heitekava* — kava, mille raames dhusdiduki kéitajad saavad sdédstvate

lennukikiituste kasutamise eest soodustusi.

Artikkel 4

Saistva lennukikiituse osakaal liidu lennujaamades

1. Lennukikiituse tarnijad tagavad, et kdikides liidu lennujaamades tehakse kattesaadavaks

lennukikiitus, mis sisaldab sddstvaid lennukikiituseid, sealhulgas siinteetilisi lennukikiituseid

miinimumosakaalus, mis on kooskdlas I lisas kehtestatud néitajate ja kohaldamiskuupédevadega.

See kohustus loetakse tdidetuks, kui esimeses 16igus osutatud osakaalud on saavutatud, kasutades

vihese COz heitega siinteetilisi lennukikiituseid.

8 Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta midrus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse
lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu mairusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1).
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2. Selleks et jargida 1dikes 1 ja I lisas osutatud miinimumosakaale, on igal aruandeperioodil liidu
lennujaamades tarnitud muude biokiituste kui direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 15igu
punktis 34 mairatletud tdiustatud biokiituste ning konealuse direktiivi IX lisa B osas loetletud

lahteainetest toodetud biokiituste osakaal iga kiitusetarnija puhul maksimaalselt 3 %.

3. Kui artiklis 12 osutatud tehnilisest aruandest selgub, et keskmiselt on liidu lennujaamades
eelmisel aruandeperioodil voi mis tahes ajal enne 1. jaanuari 2027 I lisas sétestatud sddstvate
lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal saavutatud, voib
litkkmesriik 101ke 1 kohaldamisel jargmistel aruandeperioodidel ja kuni 31. detsembrini 2034
kohaldada oma territooriumil asuvas iihes voi mitmes liidu lennujaamas siinteetiliste lennukikiituste
puhul suuremat miinimumosakaalu kui on sétestatud I lisas. Asjaomane liikmesriik teavitab teisi

litkmesriike ja komisjoni voetud meetmest. Komisjon avaldab selle teabe Euroopa Liidu Teatajas.

Kui pérast seda, kui asjaomane litkmesriik on kdesoleva ldike esimese 16igu kohase meetme vastu
votnud, ei ole kdigis liidu lennujaamades kahe jérjestikuse aruandeperioodi jooksul voimalik
keskmiselt saavutada I lisas sétestatud sidstvate lennukikiituste, sealhulgas stinteetiliste
lennukikiituste miinimumosakaalu selliste kiituste tootmise voi tarnimise struktuurse nappuse tottu
liidus, votab komisjon kooskolas artikli 13a ldikes 2 osutatud kontrollimenetlusega vastu otsuse,

millega noutakse, et liikmesriik peataks konealuse meetme kohaldamise.

4. Suurem miinimumosakaal, mida asjaomane litkmesriik 16ike 3 esimese 16igu kohaselt kohaldab,
el ole kuni 31. detsembrini 2029 kestval ajavahemikul suurem kui 1 % ning 1. jaanuarist 2030 kuni
31. detsembrini 2034 kestval ajavahemikul suurem kui 3 %, mis puudutab I lisas siinteetiliste
lennukikiituste jaoks sitestatud miinimumosakaalu. Neid piirméérasid ei kohaldata nendes liidu

lennujaamades, mille aastane rahvusvahelise reisijateveo maht on véiksem kui kaks miljonit reisijat.

5. Kiitusetarnijad voivad tdendada, et nad tdidavad Idikes 1 sdtestatud kohustust ja jargivad
litkmesriikide poolt 15ike 3 esimese 16igu kohaselt voetud meetmeid, kasutades direktiivi (EL)

2018/2001 artiklis 30 osutatud massibilansisiisteemi.
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Ilma et see piiraks artikli 11 1digete 3 ja 4 kohaldamist, peab lennukikiituse tarnija, kes ei suuda
konkreetsel aruandeperioodil tdita I lisas miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustusi, tarnima
jargmisel aruandeperioodil lisaks vahemalt sama suure kiitusekoguse, kui eelmisel aruandeperioodil

puudu jai.

Artikkel 5

Ohuséiduki kiitajate tankimiskohustus

1. Ohusdiduki kiitaja poolt konkreetses liidu lennujaamas tangitud aastane lennukikiitusekogus
peab olema véhemalt 90 % vajalikust aastasest lennukikiitusekogusest, ilma et see piiraks

kiitusekogust, mis tuleb tankida kohaldatavate kiitusega seotud ohutuseeskirjade jargimiseks.

2. Ohusdiduki kiitaja vdib taotleda artikli 10 18ikes 4 osutatud pidevalt asutuselt, et liidu
lennujaamast viljuvad konkreetse olemasoleva voi uue marsruudi lennud, mille pikkus on alla 1200
kilomeetri, vabastatakse kdesoleva artikli 16ikes 1 sdtestatud kohustusest. Seda vahemaad

modddetakse suurringjoone meetodil.

Selline taotlus esitatakse vdhemalt kolm kuud enne kavandatava erandi kohaldamise kuupéeva.
Taotluses esitatakse piisav pohjendus, mille aluseks on tdsised ja korduvad tegevusraskused
ohusodidukite tankimisel konkreetses liidu lennujaamas, mis ei voimalda neil mdistliku aja jooksul
edasi lennata, voi struktuursed kiitusetarneraskused, mis tulenevad konkreetse liidu lennujaama
geograafilisest eripérast ja mis toovad kaasa oluliselt kdrgemad kiitusehinnad kui need, mida
kohaldatakse teistes liidu lennujaamades keskmiselt sarnast liiki kiituste suhtes, tingituna eelkdige
konkreetsetest kiitusetranspordi piirangutest voi kiituste piiratud kittesaadavusest selles

lennujaamas.
Péddev asutus hindab taotlust ja voib esitatud pohjendusi arvesse vottes nduda lisateavet.

Pédev asutus teeb taotluse kohta otsuse vihemalt iiks kuu enne kavandatava erandi kohaldamise
kuupideva. Tehtud erandi kehtivusaeg on piiratud, kuid see ei ole pikem kui {iks aasta, pdrast mida

vaadatakse see dhusoiduki kiitaja taotlusel lébi.
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Kéesoleva 1dike neljanda 16igu kohase otsuse nimetatud 18igus sétestatud tdhtaja jooksul vastu
vOtmata jatmist késitatakse kaudse loana kohaldada taotletud erandit iihe aasta jooksul, parast mida

vaadatakse see ohusoiduki kiitaja taotlusel lébi.

Pédev asutus teatab lubatud erandite loetelu komisjonile, kes avaldab selle Euroopa Liidu Teatajas

ja ajakohastab seda vihemalt kord aastas.

Liikmesriigi, 6husdiduki kéitaja, asjaomase liidu lennujaama kiitaja voi kiitusetarnija esitatud
kirjaliku kaebuse alusel voi omal algatusel voib komisjon pérast kdesoleva 1dike teises 15igus
sdtestatud kriteeriumide alusel tehtud erandi pohjenduste hindamist artikli 13a 16ike 2 kohaselt
vastu voetud rakendusaktiga paluda padeval asutusel votta vastu otsus konealuse erandi kehtetuks
tunnistamise kohta alates sellest, kui algab jirgmine sdiduplaani periood miiruse (EMU) nr 95/93
artikli 2 punkti d tdhenduses. Kui sdiduplaani periood algab vihem kui kaks kuud pérast
rakendusakti avaldamist, hakatakse erandit kehtetuks tunnistavat otsust kohaldama alates jairgmise

soiduplaani perioodi algusest.

Artikkel 6

Liidu lennujaamade kohustus holbustada juurdepaisu siistvatele lennukikiitustele

Liidu lennujaama kéitaja votab vajalikud meetmed, et hdlbustada dhusdiduki kéitajate juurdepddsu

lennukikiitustele, mille sddstvate lennukikiituste osakaal on kooskdlas kdeoleva méérusega.

Kui 6husdiduki kiitaja teatab lennujaama asukohaliikmesriigi pddevale asutusele, et tal on
konkreetses liidu lennujaamas probleeme sédistvat lennukikiitust sisaldavatele lennukikiitustele
juurdepddsuga, nduab péddev asutus, et selle liidu lennujaama kéitaja esitaks teabe, millega
toendatakse 101ike 1 nduete tditmist. Asjaomane liidu lennujaama kiitaja esitab sellise teabe
pohjendamatu viivituseta. Pddev asutus edastab selle teabe ametile artiklis 12 osutatud tehnilise

aruande koostamiseks.
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Pédeva asutuse taotluse korral votab liidu lennujaama kéitaja vajalikud meetmed, et teha kindlaks ja

korvaldada probleemid, mis on seotud dhusdiduki kéitajate puuduliku juurdepddsuga

lennukikiitustele, mille sddstvate lennukikiituste osakaal vastab kdesolevas méaruses kehtestatud

nouetele.

Artikkel 7

Ohuséiduki kiitajate aruandluskohustus

Ohusoiduki kiitajad esitavad iga aruandeaasta 31. mirtsiks padevale asutusele ja ametile asjaomase

aruandeperioodi kohta jargmise teabe:

a)

b)

¢)

d)

igas liidu lennujaamas tangitud lennukikiituse iildkogus tonnides;
vajalik aastane lennukikiitusekogus liidu lennujaamade 1dikes, véljendatuna tonnides;

tankimata jadnud kiituse aastane kogus liidu lennujaamade 15ikes. Kui tankimata
jaanud kiituse aastane kogus on negatiivne vOi kui see jddb alla 10 % vajalikust
aastasest lennukikiitusekogusest, maérgitakse aruandes tankimata jadnud kiituse

aastase koguse vairtuseks 0;

lennukikiituse tarnijatelt ostetud sddstva lennukikiituse iildkogus, mida kasutati liidu
lennujaamadest  vdljuvate driliste lennutranspordi lendude teenindamiseks,

viljendatuna tonnides.

Iga séddstva lennukikiituse ostu puhul lisada tarnija nimi, ostetud kogus tonnides ja
teave asjaomase sddstva lennukikiituse tootlemistehnoloogia, tootmisel kasutatud
ldhteaine omaduste ja péritolu ning olelusringi jooksul tekkivate heitkoguste kohta.
Kui iiks ost hdlmab eri omadustega sdéstvaid lennukikiituseid, esitatakse eespool

nimetatud teave aruandes iga sddstva lennukikiituse liigi kohta.
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Aruanne esitamisel jargitakse II lisas esitatud vormi.

Aruande kinnitab soltumatu tdendaja kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2003/87/EU? artiklites 14 ja 15 ning nimetatud direktiivi alusel vastu vdetud rakendusaktides

sdtestatud nouetega.

Artikkel 8

Sédastvate lennukikiituste kasutamine 6huséiduki kiitajate poolt

Ohusoiduki kiitajad vdivad taotleda iihe ja sama siistva lennukikiituse partii kasutamise eest
soodustusi vaid iihe kasvuhoonegaaside heitekava alusel. Koos artiklis 7 osutatud aruandega

esitavad dhusoiduki kiitajad ametile jairgmised dokumendid:

a) teave kasvuhoonegaaside heitekavade kohta, milles nad osalevad ja mille raames

saab teatada sddstvate lennukikiituste kasutamisest;

b)  kinnitus selle kohta, et nad ei ole {iht ja sama sdistvat lennukikiituste partiid

deklareerinud rohkem kui tihe kava raames.

Kiitusetarnijad teevad dhusodiduki kiitajatele tasuta kittesaadavaks teabe, mis on vajalik selleks, et
anda aru sddstvate lennukikiituste kasutamisest vastavalt kdesoleva mééaruse artiklile 7 v6i mone

kasvuhoonegaaside heitekava raames.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega
luuakse tihenduses kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise siisteem ja muudetakse
ndukogu direktiivi 96/61/EU (ELT L 275, 25.10.2003, 1k 32).
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Artikkel 9

Kiitusetarnijate aruandluskohustus

Lennukikiituse tarnijad esitavad iga aruandeaasta 31. mértsiks direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 28

osutatud liidu andmebaasis asjaomase aruandeperioodi kohta jirgmise teabe:
a)  igasse liildu lennujaama tarnitud lennukikiituse kogus;

b)  igasse liidu lennujaama tarnitud sééstva lennukikiituse kogus ja iga sddstva

lennukikiituse liigi kohta punktis ¢ nimetatud teave;

c) liidu lennujaamadesse tarnitud sddstva lennukikiituse iga liigi tootlemistehnoloogia,

lahteainete laad ja péritolu ning olelusringi jooksul tekkivad heitkogused;

d) igasse liidu lennujaama tarnitud lennukikiituse aromaatsete siisivesinike, naftaleenide

ja véavli aasta keskmine kontsentratsioon.

Ametil ja padevatel asutustel on juurdepéds liidu andmebaasile. Amet kasutab liidu andmebaasis
sisalduvat teavet parast seda, kui litkmesriigid on teavet kontrollinud vastavalt direktiivi (EL)

2018/2001 artiklile 28.

Artikkel 10

Padev asutus

1) Liikmesriigid méédravad piddeva asutuse voi pddevad asutused, kes vastutavad kéesoleva
madruse kohaldamise tagamise ning Shusdiduki kéitajatele, liidu lennujaamadele ja

kiitusetarnijatele trahvide mairamise eest. Litkmesriigid teatavad sellest komisjonile.

2) Amet saadab pddevale asutusele koondandmed selliste Shusdidukikiitajate ja
lennukikiituse tarnijate kohta, kes kuuluvad vastavalt 16igetele 3, 4 ja 5 asjaomase asutuse

padevusse.
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3) Liikmesriik, kelle kdesoleva artikli 16ikes 1 osutatud padev asutus vdi padevad asutused
vastutavad konkreetse 6husdiduki kéditaja puhul, méératakse kindlaks vastavalt komisjoni

méirusele (EU) nr 748/200919.

4) Liikmesriik, kelle kdesoleva artikli 16ikes 1 osutatud padev asutus voi padevad asutused
vastutavad konkreetse liidu lennujaama puhul, miiratakse kindlaks vastava territoriaalse

jurisdiktsiooni alusel.

5) Liikmesriik, kelle kdesoleva artikli 16ikes 1 osutatud padev asutus voi padevad asutused
vastutavad konkreetse lennukikiituse tarnija puhul, on asjaomase lennukikiituse tarnija

registrijargse asukoha liikmesriik.

Lennukikiituse tarnijate puhul, kelle registrijirgne asukoht ei ole litkmesriigis, on
asjaomane liikmesriik see litkmesriik, kus lennukikiituse tarnija tarnis 2023. aastal voi
esimesel ELi turul lennukikiituse tarnimise aastal kdige rohkem lennukikiitust, olenevalt
sellest, kumb aasta on hilisem. Selline lennukikiituse tarnija v3ib esitada oma padevale
asutusele pohjendatud taotluse, et ta antaks lile teisele litkmesriigile, kui ta on taotluse
esitamisele eelnenud kahe aasta jooksul tarninud kdige rohkem lennukikiitust selles
litkmesriigis. Uleandmise otsus tehakse iiheksa kuu jooksul pirast taotluse esitamist,
tileandmise sihtlitkmesriigi padevate asutuste ja komisjoni ndusolekul ning see joustub

konealuse otsuse kuupdevale jargneva aruandeperioodi alguses.

10 Komisjoni 5. augusti 2009. aasta miirus (EU) nr 748/2009 nimekirja kohta dhusdiduki
kiitajatest, kes teostasid direktiivi 2003/87/EU I lisas loetletud lennutegevusi (ELT L 219,
22.8.2009, Ik 1).
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1)

2)

3)

4)

S)

Artikkel 11

Taitmise tagamine

Liikmesriigid kehtestavad karistusnormid, mida kohaldatakse kdesoleva miiruse alusel
vastu voetud sétete rikkumise korral, ning votavad koik vajalikud meetmed, et tagada
konealuste normide rakendamine. Kehtestatud karistused peavad olema tdhusad,
proportsionaalsed ja hoiatavad. Liitkmesriigid teatavad neist sdtetest komisjonile hiljemalt

31. detsembriks 2023 ja annavad viivitamata teada nende edaspidistest muudatustest.

Liikmesriigid tagavad, et igale dhusdiduki kéitajale, kes ei tdida artiklis 5 sdtestatud
kohustusi, méératakse trahv. See trahv on viahemalt kaks korda suurem kui lennukikiituse

tonni keskmine aastahind korrutatuna tankimata jdénud kiituse aastase tildkogusega.

Liitkmesriigid tagavad, et koikidele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tiida artiklis 4
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustusi, méaaratakse
haldustrahv. Trahv on vihemalt kaks korda suurem kui tavapirase lennukikiituse ja sddstva
lennukikiituse tonni keskmise aastahinna vahe, korrutatuna artiklis 4 ja I lisas osutatud

miinimumosakaalu nduetele mittevastavate lennukikiituste kogusega.

Litkmesriigid tagavad, et koikidele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida artiklis 4
stinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustusi, méaratakse
trahv. Trahv on vihemalt kaks korda suurem kui tavapérase lennukikiituse ja siinteetilise
lennukikiituse tonni keskmise aastahinna vahe, korrutatuna artiklis 4 ja I lisas osutatud

miinimumosakaalu nduetele mittevastavate lennukikiituste kogusega.

Loigetes 3 ja 4 osutatud trahvide médramise otsuses selgitab piddev asutus, millist
metoodikat kasutati lennukikiituse, sddstva lennukikiituse ja siinteetilise lennukikiituse
hinna kindlaksméairamiseks liidu turul, tuginedes kontrollitavatele ja objektiivsetele
kriteeriumidele, sealhulgas artiklis 12 osutatud uusimale kéttesaadavale tehnilisele

aruandele;
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6)

7)

8)

Liikmesriigid tagavad, et kdik lennukikiituse tarnijad, kellel on konkreetsel
aruandeperioodil tekkinud artiklis 4 sddstvate lennukikiituste vai siinteetiliste kiituste
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustuste tditmisel puudujaik, tarnivad jargmisel
aruandeperioodil turule lisaks asjaomase aruandeperioodi kohustuslikule kiitusekogusele
ka vihemalt sama suure kiitusekoguse, kui eelmisel aruandeperioodil puudu jii. Selle
kohustuse tditmine ei vabasta kiitusetarnijat kohustusest maksta kéesoleva artikli 1digetes 3

ja 4 sdtestatud trahve.

Liikmesriigid kehtestavad riiklikul tasandil vajaliku 6igus- ja haldusraamistiku, et tagada

kohustuste tditmine ja trahvide kogumine.

Liikmesriigid peaksid tagama, et trahvidest saadud tulu vai selle tuluga samavéarset
rahalist véddrtust kasutatakse selleks, et toetada teadus- ja innovatsiooniprojekte sddstva
lennukikiituse valdkonnas, sddstva lennukikiituse tootmist voi mehhanisme, mis
voimaldavad iiletada hinnaerinevusi sidistva lennukikiituse ja tavapéraste lennukikiituste

vahel.

Artikkel 12

Andmete kogumine ja avaldamine

Amet avaldab igal aastal tehnilise aruande, mis pohineb artiklites 7 ja 9 osutatud aastaaruannetel,

ning edastab selle ndukogule ja Euroopa Parlamendile. Aruanne sisaldab vihemalt jairgmist teavet:

a)  Ohusoiduki kéitajate poolt liidu tasandil ostetud ja liidu lennujaamast véljuvatel
drilise lennutranspordi lendudel kasutamiseks ette néhtud sdéstva lennukikiituse

ildkogus;

b)  liidu tasandil tarnitud sddstva lennukikiituse ja siinteetilise lennukikiituse iildkogus
ning asjaomased kogused liidu lennujaamade 1dikes, ning analiiiis iga litkmesriigi

tarnijate suutlikkuse kohta jargida kavandatud kasutuselevotu trajektoori;
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ba)

d)

g)

sadstva lennukikiituse kogus, mis on tarnitud kolmandates riikides, kellega liit voi liit
ja selle litkkmesriigid on sdlminud lennunduslepingu, ning vdimaluste piires muudes

kolmandates riikides;

iilevaade turuolukorrast, sealhulgas hinnateave, ning sééstva lennukikiituse tootmise
ja kasutamise suundumused liidus ja kolmandates riikides, kellega liit voi liit ja selle
litkmesriigid on sdlminud lennunduslepingu, ning vdimaluste piires muudes
kolmandates riikides. Turuolukord hdlmab teavet sddstva lennukikiituse ja

fossiilkiituste hinnaerinevuse arengu kohta;
artiklis 6 sdtestatud kohustuste tditmise hetkeseis lennujaamade 15ikes;

nduete tiitmise hetkeseis selliste dhusdiduki kéitajate ja lennukikiituse tarnijate
puhul, kes peavad asjaomasel aruandeperioodil tditma monda kdesoleva médrusega

ette ndhtud kohustust;

koigi selliste siédstvate lennukikiituste paritolu ja omadused, mida dhusodiduki

kiitajad ostavad kasutamiseks liidu lennujaamadest véljuvatel lendudel.

liidu tasandil kokku ja liidu lennujaamade 16ikes tarnitud lennukikiituse aromaatsete

stisivesinike, naftaleenide ja véavli aasta keskmine kontsentratsioon.

Amet konsulteerib kdnealuse aruande koostamisel artikli 13a 16ikes 1 osutatud komiteega.

Artikkel 13

Uleminekuperiood

Erandina artikli 4 16ikest 1 v3ib lennukikiituse tarnija ajavahemikus 1. jaanuarist 2025 kuni

31. detsembrini 2034 kohaldada igal aruandeperioodil I lisas kindlaksméaaratud sidéstva

lennukikiituse miinimumosakaalu suhtes tema poolt asjaomasel aruandeperioodil liidu eri

lennujaamadesse tarnitud lennukikiituste tildkoguse kaalutud keskmist.
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Artikkel 13a
Komiteemenetlus

1) Komisjoni abistab ReFuelEU Aviation komitee (edaspidi ,,komitee”). Nimetatud komitee

on komitee mddruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses.

2) Kéesolevale 16ikele viitamisel kohaldatakse méaaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

Artikkel 14

Aruandlus ja ldbivaatamine

Komisjoni talitused esitavad 1. jaanuariks 2027 ning seejéirel iga viie aasta tagant Euroopa
Parlamendile ja ndukogule aruande, milles késitletakse lennukikiituste turu arengut ning selle mdju
liidu lennutranspordi siseturule, sealhulgas kdesoleva miiruse kohaldamisala voimalikku
laiendamist muudele energiaallikatele ja muud liiki siinteetilistele kiitustele taastuvenergia direktiivi
alusel, eelkdige elektrienergiale ja vesinikule, artiklis 4 ja I lisas kindlaks méaratud
miinimumosakaalude voimalikku ldbivaatamist ning trahvide suurust. Aruandes voetakse arvesse
poliitika arengut teistes riikides, sealhulgas liiduga sdlmitud mitme- ja kahepoolsete lepingute
kontekstis, ning see sisaldab iiksikasjalikku hinnangut kidesoleva médruse moju kohta saarte ja
adrepoolseimate piirkondade iihendatusele, Euroopa lennuettevatjate ja sdlmlennujaamade
konkurentsivoimele vorreldes nende konkurentidega naaberriikides ning kasvuhoonegaaside heite
iilekandumisele, ning voimaluse korral teavet sdédstvate lennukikiituste kasutuselevotmise voimaliku
poliitikaraamistiku viljatootamise kohta ICAO tasandil. Lisaks sisaldab aruanne teavet
lennundussektoris teadusuuringute ja innovatsiooni valdkonnas tehtud edusammude kohta, mis on

seotud sddstvate lennukikiitustega, sealhulgas eesmérgiga vihendada muid kui CO» heitkoguseid.

Aruandes voidakse kaaluda, kas kdesolevat méérust tuleks muuta ja kas seda tuleks vajaduse korral
teha kooskolas potentsiaalse poliitikaraamistikuga, mille eesmirk on sédstvate lennukikiituste

kasutuselevott ICAO tasandil.
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Nende voimaluste hulgas kaaluvad komisjoni talitused selliste mehhanismide lisamist, millega
toetatakse sdéstva lennukikiituse tootmist ja kasutamist, sealhulgas rahaliste vahendite kogumist ja
kasutamist, ning muid mehhanisme, mis voimaldavad iiletada sééstva lennukikiituse ja tavapéraste
lennukikiituste hinnaerinevusi. Selliste mehhanismide eesmirk peaks olema piirata kidesoleva
mééruse kahjulikku mdju lennuiihendustele, viltida liikluse nihkumist kolmandates riikides

asuvatesse s0lmlennujaamadesse ning vihendada kasvuhoonegaaside heite iilekandumist.

Kuna rahvusvahelisel tasandil puuduvad nii rahvusvahelistel lendudel sddstvate lennukikiituste
kasutamist késitlev kohustuslik kava, mille ambitsioonikuse tase on sarnane kidesolevas maaruses
esitatud nduetega, kui ka rahvusvahelisel tasandil vilja to6tatud mehhanismid, mis vdimaldaksid
viltida kasvuhoonegaaside heite lilekandumise ohtu ja konkurentsi moonutamist rahvusvahelises
lennunduses 31. detsembriks 2026, kaalub komisjon eelkdige sihipdraseid mehhanisme, mille
eesmark on viltida selliseid mdjusid, sealhulgas vajaduse korral madruse (EL) ...!! laiendamist
rahvusvahelisele lennundusele, ning muud litki meetmeid, vottes arvesse 10ppsihtkohta véljaspool

liidu territooriumi.

Komisjon konsulteerib kdnealuse aruande koostamisel vihemalt kuus kuud enne selle vastuvotmist

artikli 13a 16ikes 1 osutatud komiteega.

I EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS [...], millega kehtestatakse piiril
kohaldatav siisinikdioksiidi kohandusmehhanism
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Artikkel 15

Joustumine
Kéesolev miirus joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2023.

Artikleid 4 ja 5 kohaldatakse siiski alates 1. jaanuarist 2025 ning artikleid 7 ja 9 kohaldatakse
2023. aasta aruandeperioodi suhtes alates 1. aprillist 2024.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja
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I lisa (osakaalud kogusest)

a)  Alates 1. jaanuarist 2025 on sdéstvate lennukikiituste miinimumosakaal 2 %;
b) alates 1. jaanuarist 2030 on sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal 6 %, sh
vahemalt 0,7 % siinteetilisi lennukikiituseid;
c) alates 1. jaanuarist 2035 on sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal 20 %, sh
vihemalt 5 % siinteetilisi lennukikiituseid;
d) alates 1. jaanuarist 2040 on sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal 32 %, sh
vihemalt 8 % siinteetilisi lennukikiituseid;
e) alates 1. jaanuarist 2045 on sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal 38 %, sh
vahemalt 11 % siinteetilisi lennukikiituseid;
f) alates 1. jaanuarist 2050 on sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal 63 %, sh
viahemalt 28 % siinteetilisi lennukikiituseid.
II lisa — Ohusdiduki kiiitaja aruande vorm
Liidu Vajalik Tegelikult Tankimata Tankimata
Liidu lennujaama aastane tangitud jaanud kiituse | jadnud kiituse
. ICAO kood lennukikiitus | lennukikiitus | aastane aastane
lennujaam ..
ekogus ekogus kogus iildkogus
(tonnides) (tonnides) (tonnides) (tonnides)
Vorm ohuséiduki kiitajale, kes esitab aruande siddstva lennukikiituse ostude kohta
Kiitusetar | Ostetud Tootlemiste | Omadused Lihteaine Olelusringi
nija kogus hnoloogia péritolu jooksul
(tonnides) tekkivad
heitkogused
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