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PRILOHA

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o0 zajisténi rovnych podminek pro udrzitelnou leteckou dopravu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢1. 100 odst. 2 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto diivodim:

(1) Letecka doprava méla béhem uplynulych desetileti zdsadni roli v hospodarstvi Unie
odvétvi hospodaistvi Unie. Pfedstavovala silny motor hospodarského rastu, obchodu
a cestovniho ruchu, jakoZ i konektivity a mobility pro podniky i obcany a byla dulezitym
faktorem vytvareni pracovnich mist, zeyména v radmci vnitiniho trhu Unie v oblasti letecké
dopravy. Rist sluzeb v oblasti letecké dopravy vyznamné ptispél ke zlepSeni konektivity
v ramci Unie a se tfetimi zemé&mi a pisobi jako vyznamny pozitivni faktor pro celou

ekonomiku Unie.

1 Uf vést. C, , s. .
2 Ut. vést. C, , s. .
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Od roku 2020 je letecka doprava jednim z odvétvi, které nejhiife zasahla krize COVID-19.
S ohledem na to, Ze konec pandemie je na dohled, ptedpoklada se, ze leteckéd doprava se

v nadchazejicich letech postupné ozivi a vrati na predkrizovou troven. Emise z tohoto
odvétvi zaroven od roku 1990 stoupaly, a jakmile piekoname pandemii, mohl by se trend
nartistajicich emisi vratit. Proto je potfeba pfipravit se na budoucnost a provést nezbytné
upravy, které zajisti existenci dobfe fungujiciho trhu letecké dopravy pfispivajiciho

k dosahovani klimatickych ciltt Unie a s vysokou trovni konektivity, bezpecnosti

a zabezpeceni.

Fungovani unijniho odvétvi letecké dopravy je urCovano jeho pteshrani¢ni povahou napftic
celou EU a jeho globalnim rozmérem. Vnitini trh letecké dopravy je jednim z nejvice
integrovanych odvétvi v Unii, které se fidi jednotnymi pravidly pfistupu na trh a provoznimi
podminkami. Vnéjsi politika v oblasti letecké dopravy se tidi pravidly, ktera na globalni
urovni stanovi Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO), jakoz i komplexnimi
mnohostrannymi nebo dvoustrannymi dohodami mezi Unii nebo jejimi ¢lenskymi staty

a tfetimi zemémi.

Trh letecké dopravy je vystaven velké konkurenci mezi hospodaiskymi subjekty v celé Unii,
proc¢ez jsou nezbytné nutné rovné podminky. Stabilita a prosperita trhu letecké dopravy

a jeho hospodarskych subjektli se opira o jasny a harmonizovany politicky ramec, v némz
mohou provozovatel¢ letadel, letiSté a dalsi ucastnici trhu letecké dopravy plisobit

na zakladé rovnych pfileZitosti. KdyZ dojde k naruSeni trhu, mohou se provozovatelé letadel
nebo letisté ocitnout v nevyhod¢ viici svym internim ¢i externim konkurentim. To miize
nasledné vést ke ztraté konkurenceschopnosti odvétvi letecké dopravy a ke ztraté letecke

konektivity pro obCany a podniky.
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Zejména je zasadng dilezité zajistit rovné podminky na celém unijnim trhu letecké dopravy,
pokud jde o letecké palivo, které tvoii podstatnou ¢ast nakladl provozovateli letadel,

a zaroven zvysit dekarbonizaci letecké dopravy podporou udrzitelnych leteckych paliv.
Odchylky v cenach paliv mohou mit dopad na hospodarskou vykonnost provozovatel
letadel a negativné ovlivnit hospodaiskou soutéz na trhu. Pokud mezi letisti v Unii nebo
mezi letiSti v Unii a leti§ti mimo ni existuji rozdily v cenach paliv, miiZe to vést
provozovatele letadel z ekonomickych divoda k Gprave jejich strategii doplnovani paliva.
Ptevazeni paliva zvySuje u letadla spotfebu paliva a vede ke zbyte¢nym emisim
sklenikovych plynil. Pfevazeni paliva provadéné provozovateli letadel rovnéz hati snahy
Unie v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi. Nektefi provozovatelé letadel mohou vyuZzivat
ptiznivé ceny leteckého paliva na svém domovském letisti jako konkurenéni vyhodu viici
jinym leteckym spole¢nostem provozujicim podobné traté. To mize mit nezddouci dopady
na konkurenceschopnost odvétvi a skodliveé piisobit na leteckou konektivitu. Toto natizeni
by mélo stanovit opatieni, ktera takovym praktikdm zabrani v z4jmu piedchazeni zbytecnym
ekologickym Gjmam a obnoveni a zachovani podminek spravedlivé hospodaiské soutéze

na trhu letecké dopravy.

Hlavnim cilem spole¢né dopravni politiky je udrzitelny rozvoj. Ten vyzaduje integrovany
piistup zaméteny jak na zajisténi G€inného fungovéani dopravnich systémii Unie, tak

na ochranu Zivotniho prosttedi. Pro udrzitelny rozvoj letecké dopravy je nutné zavést
opatfeni, jejichZ cilem bude sniZeni uhlikovych emisi letadel 1étajicich z leti§t v Unii. Tato

opatfeni by méla ptispét ke splnéni klimatickych cilti Unie do roku 2030 a do roku 2050.
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Sdéleni Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu®, které Komise piijala v prosinci
2020, stanovi postup pro to, aby dopravni systém EU dosahl zelené a digitalni transformace
a stal se odoln&j$im. Dekarbonizace odvétvi letecké dopravy je zejména z kratkodobého
hlediska nutnym a naro¢nym procesem. Technologické pokroky, jichz bylo dosazeno

v ramci evropskych a vnitrostatnich programti vyzkumu a vyvoje v oblasti letectvi, pfispély
v uplynulych desetiletich k vyznamnému snizeni emisi. Globalni nartst letecké dopravy byl
ale rychlejsi nez snizovani emisi v tomto odvétvi. Ackoliv lze pfedpokladat, ze zavislost
kratkych let na fosilni energii pomohou v nadchazejicich dekadach snizit nové technologie,
jediné feSeni pro zésadni dekarbonizaci leti na v§echny vzdalenosti predstavuji udrzitelna
letecka paliva, a to jiz v kratkodobém horizontu. Tento potencial vSak v soucasné dobé

zustava do zna¢né miry nevyuzit.

Udrzitelnd letecké paliva jsou kapalna paliva typu ,,drop-in®, ktera jsou zastupitelna
konvenénimi leteckymi palivy a kompatibilni se stavajicimi leteckymi motory. Pro vyuziti
v civilnim nebo vojenském letectvi bylo na celosvétové urovni certifikovano nékolik
zpusobu vyroby udrzitelnych leteckych paliv. Udrzitelna letecka paliva jsou technologicky
pfipravena hrat vyznamnou roli ve snizovani emisi z letecké dopravy, a to jiz ve velmi
kratkodobém horizontu. Ocekava se, ze ve sttednédobém a dlouhodobém horizontu budou
v palivové skladbé ptevazovat. UdrZitelna letecka paliva by kromé toho — a s podporou
vhodnych mezinarodnich palivovych norem — mohla pfispét ke snizeni obsahu aromatii ve
finalnim palivu pouzivaném provozovatelem, coZ by napomohlo snizeni emisi jinych nez
COz. Ocekava se, Ze k dekarbonizaci letecké dopravy zacnou postupné piispivat i dalsi
alternativni pohony letadel, jako jsou elektfina nebo tekuty vodik, a to nejdiive u lett

na kratké vzdalenosti.

Postupné zavadéni udrzitelnych leteckych paliv na trh letecké dopravy bude pro letecké
spolecnosti piedstavovat dodate¢né naklady na palivo, nebot’ tyto palivové technologie jsou
v soucasné dobé€ nakladnéjsi na vyrobu nez konvencni letecké palivo. Pfedpoklada se, Ze tim
dojde k prohloubeni dosavadnich problémi s rovnymi podminkami na trhu letecké dopravy,
pokud jde o letecké palivo, a Ze to povede k dalSim narusenim hospodarské soutéze mezi
provozovateli letadel a letisti. Toto nafizeni by mélo pfijmout opatieni, jeZ zabrani
negativnimu dopadu zavedeni udrzitelnych leteckych paliv na konkurenceschopnost odvétvi

letecké dopravy, a to stanovenim harmonizovanych pozadavki pro celou Unii.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé€, Evropskému hospodarskému a socidlnimu
vyboru a Vyboru regionti: Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani
evropské dopravy do budoucnosti (COM(2020) 789 final), 9.12.2020.
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(10)  Na globalni tirovni reguluje udrzitelna letecka paliva Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi (ICAO). Organizace ICAO konkrétné stanovi podrobné pozadavky na udrzitelnost,
sledovatelnost a ucetnictvi udrzitelnych leteckych paliv pouzivanych u letii, na néz se
vztahuje program kompenzace a snizovani emisi oxidu uhli¢itého v mezinarodnim civilnim
letectvi (CORSIA). Ackoliv jsou v programu CORSIA stanoveny pobidky a udrzitelna
leteckd paliva jsou povazovana za nedilny pilif prace na proveditelnosti dlouhodobého
ambicidzniho cile pro mezinarodni letectvi, neexistuje v soucasné dob¢ zadny povinny
rezim pouzivani udrzitelnych leteckych paliv pro mezinarodni lety. Komplexni
mnohostranné nebo dvoustranné dohody o letecké dopravé mezi EU nebo jejimi ¢lenskymi
staty a tietimi zemémi obecné zahrnuji ustanoveni o ochrané zivotniho prostiedi. Prozatim
vSak tato ustanoveni neukladaji smluvnim stranam zadné zavazné pozadavky tykajici se

pouzivani udrzitelnych leteckych paliv.

(11)  Naurovni EU jsou obecna pravidla tykajici se obnovitelné energie stanovena ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/20014. V minulosti podobné horizontalni
meziodvétvove regulacni ramce neprokazaly Gi¢innost pii fizeni prechodu od fosilnich paliv
k udrzitelnym leteckym paliviim v letecké doprav€. Smérnice (EU) 2018/2001 a jeji
predchidkyné stanovily nadtazené cile pro vS§echny druhy dopravy, v nichz méla byt
pouzivana obnovitelnd paliva. Vzhledem k tomu, Ze letectvi je maly trh s palivy, pro ktery je
vyroba obnovitelnych paliv nakladnéjsi nez u jinych druhti dopravy, mély by byt tyto
regulacni rdmce doplnény specifickymi opatfenimi pro leteckou dopravu, ktera by G¢inné
podpofila zavadéni udrzitelnych leteckych paliv. Provedeni smérnice (EU) 2018/2001
do vnitrostatniho prava jednotlivych ¢lenskych statd s sebou navic nese riziko vyrazné
fragmentace trhu letecké dopravy, pokud by vnitrostatni pravidla o udrzitelnych leteckych
palivech stanovila vyrazné odlisné cile. To by pak mohlo jesté vice narusit rovné podminky

na trhu letecké dopravy.

4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018
o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych zdroja (Ut. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).
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(12)  Proto je tieba stanovit jednotnd pravidla pro vnitini trh letecké dopravy, kterd by doplnila
smérnici (EU) 2018/2001 a splnila jeji celkové cile vyfeSenim specifickych potieb
a pozadavkt vnitiniho trhu EU v oblasti letectvi. Cilem tohoto nafizeni je zejména piede;jit
fragmentaci trhu letecké dopravy a zabranit moznym narusenim hospodaiské soutéze mezi
hospodatskymi subjekty nebo nekalym praktikdm predchazeni nakladiim, pokud jde
o doplnovani paliva, ze strany provozovatelt letadel, a zaroven podpofit pouzivani
udrzitelnych leteckych paliv. Timto nafizenim by vSak nemély byt dotCeny povinnosti
stanovené ve smérnici (EU) 2018/2001. Clenské staty mohou pozadovat pouziti leteckych
paliv, na néZ se vztahuje toto nafizeni, k dosazeni cilti stanovenych v uvedené smérnici

za podminek a v mezich této smérnice.

(13)  Cilem tohoto nafizeni je v prvni fad€ stanovit ramec, ktery by na trhu letecké dopravy
obnovil a zachoval rovné podminky, pokud jde o pouzivani leteckych paliv. Tento ramec by
m¢él predejit existenci odchylnych pozadavka v ramci Unie, které by zhorSily praktiky
doplnovani paliva, které narusuji hospodaiskou soutéz mezi provozovateli letadel nebo
znevyhodiiuji n€kterd letiSté v hospodaiské soutézi. V druhé fadé je cilem tohoto natizeni
vybavit trh EU v oblasti letecké dopravy odolnymi pravidly, aby bylo moZné zavadét
na letiStich v Unii stale vyssi podily udrzitelnych leteckych paliv, aniz by to mélo nezadouci

dopady na konkurenceschopnost vnitiniho trhu EU v oblasti letecké dopravy.

(14) Je nezbytné nutné stanovit harmonizovana pravidla pro cely vnitini trh EU, ktera se uplatni
pfimo a jednotné jednak na castniky trhu letecké dopravy, a jednak na Gcastniky trhu
leteckych paliv. Nadfazeny ramec stanoveny smérnici (EU) 2018/2001 je tfeba doplnit o lex
specialis vztahujici se na leteckou dopravu. Tento piedpis by mél obsahovat postupné se
zvysujici cile pro dodavky udrzitelnych leteckych paliv. Tyto cile by mély byt definovany
peclivé, s ohledem na cile dobte fungujiciho trhu letecké dopravy, potfebu dekarbonizace

odvétvi letecké dopravy a stavajici postaveni odvétvi udrzitelnych leteckych paliv.
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Toto nafizeni by se m¢lo vztahovat na letadla vyuzivana v civilnim letectvi pro tcely
obchodni letecké dopravy. Nemélo by se vztahovat na letadla, jako jsou vojenska letadla,
letadla vyuzivana v ramci operaci pro humanitarni tcely, repatriace a piesuny, patraci,
zachranné nebo I¢karské cely nebo pro Ucely odstranovani nasledkt katastrof, jakoz i

na letadla pouzivana k celnim, policejnim a hasi¢skych operacim. Lety provozované

za téchto okolnosti maji totiz vyjimecnou povahu, a jako takové nemohou byt vzdy
planovany stejnym zpisobem jako pravidelné lety. V disledku povahy téchto operaci
nemuseji byt tyto lety vzdy schopny splnit povinnosti podle tohoto nafizeni, protoze by pro
né mohly predstavovat zbytecnou zatéz. Aby toto nafizeni pispélo k rovnym podminkédm
na celém jednotném trhu EU v oblasti letecké dopravy, mélo by se vztahovat na co nejveétsi
¢ast obchodni letecké dopravy provozované z letiSt’ nachazejicich se na izemi EU. Aby byla
zachovana leteckd konektivita ve prospéch obcanti, podniki a regiont EU, je soucasné
dilezité nezatézovat provoz letecké dopravy na malych letistich nepfimétenymi pozadavky.
Meéla by byt stanovena prahova hodnota objemu ro¢ni letecké ptepravy cestujicich

a nékladu; na leti$té nedosahujici této mezni hodnoty by se toto natfizeni nevztahovalo.
Plsobnost natfizeni by ov§em méla pokryvat alesponl 95 % celkové prepravy odlétajici

z letist’ v Unii. Kromé toho by ¢lenské staty mely mit moznost rozhodnout, Ze letiste
nachdzejici se na jejich tizemi, které této prahové hodnoty nedosahne, by mélo byt pro ucely
tohoto nafizeni povazovano za letist¢ Unie, a proto by se na né¢ mélo toto nafizeni vztahovat.
Z téhoz ditvodu by méla byt stanovena prahova hodnota, jiZ by byli z piisobnosti natizeni
vynati provozovatelé letadel, na které ptipada velmi maly pocet odletil z letiSt’ nachazejicich

se na uzemi EU.
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(16a)

Je tfeba podporovat vyvoj a zavadéni udrzitelnych leteckych paliv s velkym potencidlem
udrzitelnosti a komer¢ni vyspélosti a zaroven s velkym potencidlem pro inovace a rust
potiebnym k naplnéni budoucich potieb. To by mélo podpofit vytvaieni inovativnich

a konkurenceschopnych trhii s palivem a zajistit v kratkodobém i dlouhodobém horizontu
dostate¢né dodavky udrzitelnych leteckych paliv pro leteckou dopravu, coz by ptispélo

k cilim Unie v oblasti dekarbonizace a soucasné posililo jeji tsili o dosazeni vyssi irovné
ochrany zivotniho prostfedi. Pro tyto ucely by méla byt zptisobild vSechna biopaliva, ktera
splnuji kritéria udrzitelnosti a emisi sklenikovych plynt stanovena ve smérnici (EU)
2018/2001 a ktera jsou certifikovana v souladu s uvedenou smérnici, s vyjimkou biopaliv
vyrabénych z ,,potravinaiskych a krmnych plodin®, paliv z obnovitelnych zdrojt
nebiologického ptivodu a recyklovanych uhlikovych leteckych paliv splitujicich prahovou
hodnotu uspor emisi sklenikovych plyni stanovenou v uvedené smérnici. V zdjmu zajisténi
souladu s dal$imi souvisejicimi politikami EU by méla byt zpiisobilost biopaliv a paliv

z obnovitelnych zdroji nebiologického ptivodu a recyklovanych uhlikovych paliv zalozena

na kritériich udrzitelnosti a prahovych hodnotach stanovenych ve smérnici 2018/2001.

Konkrétn¢ udrzitelna leteckd paliva vyrabéna ze surovin uvedenych v ¢astech A a B ptilohy
IX smérnice (EU) 2018/2001 jsou zasadni, protoze se v soucasné dob¢ jedna o nejvyspélejsi
technologii pro dekarbonizaci letecké dopravy jiz v kratkodobém horizontu. Podil energie

z obnovitelnych zdroju u paliv vyrobenych prostfednictvim spoleéné¢ho zpracovani by mél
byt zptsobily podle definice udrZitelnych leteckych paliv, pokud je podil energie

z obnovitelnych zdroji vyroben ze surovin uvedenych ve smérnici (EU) 2018/2001,

s vyjimkou biopaliv vyrobenych z ,,potravindiskych a krmnych plodin® ve smyslu ¢l. 2
druhého pododstavce bodu 40 uvedené smérnice, a stanoveny v souladu s metodikou

stanovenou v aktu v pienesené pravomoci [ XXX].

Do oblasti piisobnosti tohoto nafizeni by méla byt zahrnuta i synteticka nizkouhlikova paliva
pro letectvi, kterd dosahuji podobné vysokého snizeni emisi sklenikovych plynti jako paliva

z obnovitelnych zdroj nebiologického ptvodu.

Vzhledem ke svému vyuZiti v kosmetickych piipravcich a jako krmiva by biopaliva jina nez
pokrocila biopaliva ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 34 smérnice (EU) 2018/2001
a jina nez biopaliva vyrdbéna ze surovin uvedenych v ¢asti B pfilohy IX uvedené smérnice,
ktera dodavaji na vSech letiStich Unie vSichni dodavatelé paliv, méla pfedstavovat nejvyse

3 % pro Gcely splnéni minimalnich podilt udrzitelnych leteckych paliv, kterd maji byt

dodévéana na kazdém letisti Unie podle tohoto nafizeni.
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Z dtvodt udrzitelnosti by neméla byt zplisobila paliva na bazi potravinaiskych a krmnych
plodin. Pokud totiz péstovani plodin pro biopaliva nahradi tradi¢ni péstovani plodin pro
potravinaiské a krmné ucely, dochazi k neptimé zmeéné ve vyuzivani pidy. Takova
dodate¢na poptavka zvysuje tlak na piidu a mtze vést k rozsireni zemédélské pudy

do oblasti s velkou zasobou uhliku, jako jsou lesy, moktady a raselinisté, coz ptivodi dalsi
emise sklenikovych plynii a obavy o ztratu biologické rozmanitosti. Vyzkum ukazuje, ze
mira tohoto G¢inku zavisi na mnoha faktorech, v€etn¢ druhu suroviny pouzité pro vyrobu
paliva, arovn¢ dodatecné poptavky po suroving, ktera je vyvolana pouzivanim biopaliv,
jakoz i miry, do jaké je ptuda s velkou zasobou uhliku celosvétove chranéna. Nejvyssi rizika
nepiimé zmény ve vyuzivani pudy byla identifikovana u biopaliv, paliv vyrobenych ze
surovin, u nichz je pozorovano vyrazné rozsiteni produkcni plochy na pldu s velkou
zasobou uhliku. Proto by neméla byt podporovéna paliva na bazi potravinatskych a krmnych
plodin. Tento pfistup je v souladu s unijni politikou a zejména se smérnici (EU) 2018/2001,
kterd omezuje a stanovi horni hranici vyuziti takovych biopaliv v silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravé s ohledem na jejich niz$i pfinos pro zivotni prostiedi, niz8i vykonnost, pokud jde

o potencidl ke snizovani emisi sklenikovych plynt, a vétsi obavy z hlediska udrzitelnosti.
Vedle emisi sklenikovych plynt souvisejicich s nepfimymi zménami ve vyuzivani pady,
které mohou ¢astecné ¢i zcela anulovat uspory emisi sklenikovych plynt z jednotlivych
biopaliv, ptedstavuji neptimé zmény ve vyuzivani pidy také riziko pro biologickou
rozmanitost. Toto riziko je obzvlast’ zdvazné v souvislosti s potencialné velkym roz§ifenim
vyroby vyvolanym vyznamnym néristem poptavky. V odvétvi letecké dopravy momentalné
existuje nevyznamnd mira poptavky po biopalivech na bazi potravinatskych a krmnych
plodin, nebot’ vice nez 99 % leteckych paliv, kterd se v soucasnosti pouZzivaji, je fosilniho
ptuvodu. Proto je vhodné ptedejit vytvareni potencidlné velké poptavky po biopalivech

na bazi potravinarskych a krmnych plodin, pokud by bylo jejich pouZziti podpoteno podle
tohoto nafizeni. Nezpisobilost biopaliv na bazi plodin podle tohoto natizeni rovnéz
minimalizuje riziko zpomaleni dekarbonizace silni¢ni dopravy, které by jinak mohlo
vyplynout z ptfesunu biopaliv na bazi plodin z odvétvi silniéni dopravy do odvétvi letecké
dopravy. Je nezbytné tento pfesun minimalizovat, nebot’ silni¢ni doprava je zatim stale

nejvice znecistujicim druhem dopravy.
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(18)

(19)

(20)

[..]

Cilem tohoto natizeni by mélo byt zajistit, aby provozovatelé letadel mohli soutézit

na zaklad¢é rovnych pfilezitosti, pokud jde o pfistup k udrzitelnym leteckym paliviim. Aby
nedochazelo k narusenim hospodarské soutéze na trhu leteckych sluzeb, mély by byt

na leti$té v Unii, na néz se vztahuje toto natizeni, dodavany jednotné minimalni podily
udrzitelnych leteckych paliv. Aby byl vytvofen jasny a ptedvidatelny pravni rdmec, a byl tak
podpofen vyvoj a zavadéni nejvice udrzitelnych a inovativnich technologii vyroby paliv

s potencialem rustu ke spIlnéni budoucich potieb, mélo by toto nafizeni stanovit postupné se
zvysujici minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv, véetné syntetickych leteckych
paliv. S ohledem na vyznamny dekarbonizac¢ni potencidl syntetickych leteckych paliv

a s ohledem na jejich aktualné odhadované vyrobni néklady je nutné stanovit dil¢i povinnost
tykajici se téchto paliv. Jsou-li vyrdbéna z obnovitelné elektrické energie a uhliku
zachyceného ptimo ze vzduchu, mohou synteticka leteckd paliva ptinést az 100% usporu
emisi v porovnani s konven¢nimi leteckymi palivy. Tato paliva maji rovnéz vyrazné vyhody
oproti dal§im typim udrzitelnych leteckych paliv, pokud jde o G¢inné vyuzivani zdrojii
(zejména vody) ve vyrobnim procesu. Naklady na vyrobu syntetickych leteckych paliv jsou
ale v soucasné dob¢ podle odhadt 3krat az 6krat vyssi nez trzni cena konvencniho leteckého
paliva. Proto by toto nafizeni mélo stanovit dil¢i povinnost tykajici se specialné této
technologie. Dodavatelé paliv by méli mit moznost dosahnout minimalnich podila
stanovenych v tomto nafizeni za pouziti syntetickych nizkouhlikovych paliv pro letectvi
ziskanych z nizkouhlikového vodiku, kterd dosahuji podobné vysokého snizeni emisi

sklenikovych plynil jako paliva z obnovitelnych zdroji nebiologického ptivodu.

Je nezbytné zajistit, aby minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv mohly byt na trh
letecké dopravy dodavany bez problémi a bez vypadkt dodavek. K tomuto Gcelu je tieba
naplanovat dostatecnou piipravnou lhitu, aby odvétvi udrzitelnych paliv mohlo
odpovidajicim zplisobem rozsitit svou vyrobni kapacitu. Dodavky udrzitelnych leteckych
paliv by mély byt povinné od roku 2025. Aby byla zajisténa pravni jistota a predvidatelnost
trhu a investice byly trvale smérovany do vyrobni kapacity udrzitelnych leteckych paliv,

mély by byt také podminky tohoto natizeni dlouhodobé¢ stabilni.
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(20a) Vzhledem k tomu, Ze nafizeni nestanovuje maximalni podil udrZzitelnych leteckych paliv
na celkovych leteckych palivech, mohou si letecké spolecnosti a dodavatelé paliv predsevzit
ambicidznéjsi environmentalni politiky s vys$Sim podilem pouziti a dodavek udrzitelnych
leteckych paliv ve svych celkovych provoznich sitich. M¢la by proto 1 nadale existovat
moznost dodéavat na trh a pouzivat vétsi mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv nez mnozstvi,
jez je tieba dodrzet pro uplatnéni minimalnich podilti stanovenych v tomto natizeni. Kromé
toho by v zajmu dal$iho posileni dekarbonizace odvétvi letectvi a s ohledem na vyznamny
potencial dekarbonizace syntetickych leteckych paliv mély mit Clenské staity moznost béhem
omezeného obdobi a do vyse konkrétnich stropt uplatiiovat vy$si minimalni podily téchto
paliv, nez jsou podily stanovené v tomto nafizeni, na jednom nebo nékolika letistich Unie
nachdzejicich se na jejich uzemi, pokud bylo béhem piedchoziho vykazovaného obdobi
nebo kdykoli pted 1. lednem 2027 dosazeno minimalniho podilu udrzitelnych leteckych
paliv, v¢etné syntetickych leteckych paliv, stanoveného v tomto nafizeni v priméru na vSech
letistich Unie. Clenské staty by rovnéz mély mit moZnost tyto stropy neuplatiiovat v piipadé
malych letist, kde je objem ro¢ni zahrani¢ni osobni dopravy nizsi nez 2 miliony cestujicich,
nebot’ tato dal§i moZnost by neméla neptiznivy dopad na vnitini letecky trh. Pokud vSak
distribuci syntetickych leteckych paliv nelze na vSech letistich Unie z divodu strukturalniho
nedostatku vyroby nebo dodéavek téchto paliv v Unii zajistit, m¢la by Komise piijmout
rozhodnuti pozadujici, aby ¢lenské staty pozastavily uplatnovani téchto vysSich
vnitrostatnich minimalnich podili. Ustanoveni tohoto natfizeni by neméla branit clenskym
statim v provadéni dalSich zvlaStnich opatieni kromé& opatteni stanovenych v tomto
nafizeni, jejichz cilem je usnadnit pouzivani udrzitelnych leteckych paliv na vnitrostatnich

letech.
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1)

(21a)

Se zavedenim a rozsifenim udrzitelnych leteckych paliv na letiStich v Unii mtze v disledku
zvySeni ndkladi na leteckd paliva dochazet k rozsiteni praktik prevéazeni paliva (tzv. ,,fuel
tankering*). Praktiky pfevazeni paliva nejsou udrzitelné a je tfeba se jim vyhybat, nebot’ hati
snahy Unie o snizovani environmentalnich dopadt dopravy. Tyto praktiky by byly v rozporu
s cili v oblasti dekarbonizace letecké dopravy, nebot’ zvySena hmotnost letadla by u daného
letu zvysila spotfebu paliva a souvisejici emise. Praktiky pfevéazeni paliva by rovnéz
ohrozily rovné podminky mezi provozovateli letadel 1 mezi letisti v Unii. Toto nafizeni by
tudiz mélo pozadovat, aby provozovatel¢ letadel dopliovali palivo pfed odletem z daného
letisté v Unii. Mnozstvi paliva naCerpané pted odletem z daného letisté v Unii by mélo byt
umérné mnozstvi paliva nutnému k provedeni lett odlétajicich z daného letiSte, aniz je timto
dotéena zéloha paliva, jiZ je tfeba nacerpat, aby byla dodrzena platna bezpecnostni pravidla
pro nakladani s palivy, jako je zejména nafizeni Komise (EU) ¢. 965/20125. Tento
pozadavek zajisti, aby se rovné podminky pro provoz v Unii vztahovaly stejnomérné

na unijni i zahrani¢ni provozovatele a soucasn¢ byla zajisténa vysoka uroven ochrany

zivotniho prostiedi.

Toto natizeni by vSak mélo stanovit moznost po omezenou dobu osvobodit provozovatele
letadel od povinnosti dopliiovani paliva pied odletem na nékterych trasach kratsich nez
1200 kilometra pti odletech z letist’ Unie v ptipadé, Ze tito provozovatelé mohou prokazat
vazné a opakujici se provozni obtize pii dopliiovani paliva na daném letiSti v Unii, které jim
brani v provadéni otackovych letil v pfiméfené dobé, coz mize mit dopad na konektivitu,
zejména okrajovych regiont, nebo strukturalni obtiZze s dodavkami paliva, které vedou

k vyrazné vys$sim cendm paliva ve srovnani s primérnymi cenami podobnych typt paliv

na jinych letiStich Unie. Vyrazné€ vyssi ceny na daném letiSti by nemély byt predev§im

disledkem vétsiho vyuZivani udrZitelnych leteckych paliv na tomto letisti.

Natizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické
pozadavky a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012, s.1).
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(22)

(23)

24)

(25)

(25a)

Ridici organ leti§té Unie, na které se vztahuje toto natizeni, by mél p¥ijmout nezbytna
opatfeni k usnadnéni ptistupu k udrzitelnym leteckym paliviim, aby nevznikla ohledné
vyuzivani téchto paliv prekazka. V ptipadé potteby by piislusné ufady Clenského statu

v misté, kde se letisté nachazi, mély mit moznost pozadovat, aby fidici organ letist¢ Unie
poskytl informace o plynulé distribuci a dopliiovani paliva provozovateli letadel
udrzitelnymi leteckymi palivy. Pfislusné urady by mély fidicim organiim letist’ Unie

a leteckym spole¢nostem slouzit jako spolecné kontaktni misto pro ptipad, ze bude nutné

technické objasnéni tykajici se dostupnosti palivové infrastruktury.

Provozovatelé letadel by méli pfislusSnym uradim a Agentute Evropské unie pro bezpecnost
letectvi (dale jen ,,agentura®) kazdorocn¢ podavat zpravy o svych nakupech udrzitelného
leteckého paliva a o jeho charakteristikach. Podavané informace o charakteristikach
nakoupenych udrzitelnych leteckych paliv by mély zahrnovat mimo jiné povahu a piivod

surovin, postup konverze a emise béhem zivotniho cyklu.

Provozovatelé letadel by rovnéz méli mit povinnost podavat kazdoro¢ni zpravy o tom, kolik
leteckého paliva skute¢né nacerpali na jednotlivych letiStich v Unii, aby prokézali, Ze
nepraktikovali pfevaZeni paliva. Tyto zpravy by méli ovéfovat nezavisli ovéfovatelé

a nasledn¢ je predavat ptislusSnym ufadiim a agentute pro ucely monitorovani a posouzeni
souladu. Nezavisli ovétovatelé by méli stanovit presnost ro¢nitho mnozstvi pottebného

paliva vykazaného provozovateli, a to pomoci nastroje schvaleného Komisi.

Dodavatelé leteckych paliv by méli mit povinnost kazdoro¢né vykazovat své dodavky
leteckych paliv, véetné udrzitelnych leteckych paliv, v databazi Unie, na kterou odkazuje

¢lanek 28 smérnice (EU) 2018/2001.

Clenské staty by mély jmenovat piisluiny Giad nebo titady odpovédné za provadéni tohoto
nafizeni provozovateli letadel, letisti Unie a dodavateli paliv. Toto nafizeni by mélo stanovit
pravidla pro pfifazovani provozovatelil letadel, letist Unie a dodavateld paliv ptislusSnym
ufadiim. Agentura by pfisluSnym ufadiim rovnéz méla zaslat idaje agregované podle
provozovatelil letadel a dodavatela leteckych paliv, ktefi spadaji do jejich kompetence.
Uroven agregace by méla v co nejvyssi mozné mife piislugnym Gifadtim umoznit srovnani

s jinymi zdroji idaju.
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(25b) Agentura by méla kazdoro¢né vypracovat technickou zpravu a predlozit ji Radé¢

(26)

27

(28)

a Evropskému parlamentu. To je dulezité zejména pro ziskani piehledu o Grovni souladu
s timto nafizenim, pouzivani udrzitelnych leteckych paliv v Unii a ve tietich zemich, stavu
trhu vCetné informaci o vyvoji cenového rozdilu mezi udrzitelnymi palivy a fosilnimi palivy

a slozeni leteckych paliv.

Bez dalSich postupii neni mozné ptesné stanovit, zda provozovatelé letadel skute¢né

na konkrétnich letistich v Unii do svych nadrzi fyzicky nacerpali podily udrzitelnych
leteckych paliv. Proto by mélo byt provozovatelim letadel umoznéno, aby vykazovali své
pouziti udrzitelnych leteckych paliv na zaklad¢ zdznamii o koupi. Provozovatelé letadel by
m¢éli mit ndrok ziskat od dodavatele paliva informace nutné k vykazani nakupu udrzitelného
leteckého paliva. Dodavatelé paliv mohou prokézat soulad s timto natfizenim pomoci

systému hmotnostni bilance uvedeného v ¢lanku 30 smérnice (EU) 2018/2001.

Je zasadn¢ dilezité, aby si provozovatel¢ letadel mohli narokovat vyhody za pouzivéani
udrzitelnych leteckych paliv v rdmci systému pro obchodovani s emisemi sklenikovych
plyni, jako je systém EU pro obchodovani s emisemi nebo CORSIA, podle vlastniho
uvazeni. Je pfitom ovSem dilezité, aby toto natizeni nevedlo ke dvojimu zapocitavani
sniZzeni emisi. Provozovateltim letadel by mélo byt umoznéno narokovat si vyhody plynouci
z pouziti stejné Sarze udrzitelnych leteckych paliv pouze jednou. Dodavatelé paliv by méli
byt povinni poskytovat provozovateliim letadel bezplatné jakékoliv informace tykajici se
vlastnosti udrzitelného leteckého paliva prodaného danému provozovateli letadel, které
budou relevantni pro Gcely vykazovani provozovatelem letadel podle tohoto natizeni nebo

podle systému pro obchodovani s emisemi sklenikovych plynt.

Aby byly zajistény rovné podminky na vnitinim trhu letecké dopravy a také dodrzovani cila
Unie v oblasti klimatu, mélo by toto natizeni pro ptipad nedodrZeni stanovit i€inné,
pfimétfené a odrazujici sankce pro dodavatele leteckych paliv a provozovatele letadel.
Uroveti sankci musi byt piiméfena $kodam na Zivotnim prostiedi a ohroZeni rovnych
podminek na vnitinim trhu, které byly nedodrzenim zptsobeny. Pfi ukladani pokut by
organy mély zohlednit vyvoj ceny leteckého paliva a udrZitelného leteckého paliva v roce,

za n¢jz se podava zprava.
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(28b) Ptechod od fosilnich paliv k udrzitelnym leteckym paliviim bude hrat vyznamnou tlohu pfi

(29)

(29a)

(30)

usnadiovani dekarbonizace. Vzhledem k sou¢asnému nedostatecnému trhu EU

s udrzitelnymi leteckymi palivy, vysoké trovni hospodaiské soutéze mezi provozovateli
letadel a vyznamnému cenovému rozdilu mezi fosilnim petrolejem a udrzitelnymi leteckymi
palivy by vsak tento pfechod m¢l byt podpoten pobidkami, které odrazeji ptinos
udrzitelnych leteckych paliv pro zivotni prostedi a zvysuji jejich konkurenceschopnost pro
provozovatele letadel. Vyuziti pfijmi z pokut nebo jejich finanéniho ekvivalentu na podporu
vyzkumnych a inovacnich projekt v oblasti udrzitelnych leteckych paliv, vyroby
udrzitelnych leteckych paliv nebo mechanismli umoznujicich pieklenout cenové rozdily
mezi udrzitelnymi leteckymi palivy a konven¢nimi leteckymi palivy by k tomuto cili

prispélo.

Sankce pro dodavatele, ktefi nesplni cile stanovené v tomto natizeni, by mély byt doplnény

povinnosti dodat na trh deficit, o ktery nebyla kvota splnéna, v nadchazejicim roce.

Pro splnéni minimalnich podild udrzitelnych leteckych paliv stanovenych timto natizenim
by mélo byt stanoveno pfechodné obdobi v délce trvani 10 let, aby méli dodavatelé
leteckych paliv, letist€ v Unii i provozovatelé letadel dost ¢asu na provedeni nutnych
technologickych a logistickych investic. Béhem této faze bude mozné na nékterych letistich
pouzivat letecka paliva s vy$§im obsahem udrzitelnych leteckych paliv k vykompenzovani
niz8ich podild udrzitelnych leteckych paliv nebo omezené dostupnosti konvencnich

leteckych paliv na jinych letistich.

Toto natizeni by mélo obsahovat ustanoveni o pravidelnych zpravach Evropskému
parlamentu a Rad¢ o vyvoji trhil v oblasti letectvi a paliv a o dopadu tohoto nafizeni

na vnitini trh Unie v oblasti letectvi, na propojeni ostrovi a odlehlych uzemi

a na konkurenceschopnost evropskych leteckych dopravci a letiStnich uzli vici jejich
konkurentlim v sousednich zemich, o G€innosti klicovych prvkl tohoto natizeni, jako jsou
minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv, o tirovni pokut nebo vyvoji politiky tykajici
se zavadéni udrZitelnych leteckych paliv na mezindrodni urovni. Tyto prvky jsou kli¢ové pro
jasny piehled o sou¢asném stavu trhu s leteckymi palivy a mély by byt zohlednény pti

zvazovani budouci revize tohoto nafizeni.
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V téchto zpravach by Komise méla pfipadné zvazit moznosti zmén, véetné mechanismu

na podporu vyroby a pouzivani udrzitelnych leteckych paliv, jakoz i mechanismu
umoznujicich pfeklenout cenové rozdily mezi udrzitelnymi leteckymi palivy a konven¢nimi
leteckymi palivy s cilem omezit neptiznivé dopady tohoto natizeni na leteckou konektivitu

a hospodarskou souté¢z a zmirnit tinik uhliku.

Pozadavek stanoveny timto nafizenim, ktery ma zajistit, aby byl na kazdém letisti Unie

k dispozici minimalni podil udrzitelnych leteckych paliv, by mohl motivovat provozovatele
letadel provozujici navazujici lety z letist’ Unie s kone¢nou destinaci mimo Unii k tranzitu
ptes uzlové letist¢ mimo EU, na néZ se tento pozadavek nevztahuje, spiSe nez
prostiednictvim uzltt EU. To by mohlo vést k naruseni hospodarské soutéze na ukor letist’
v Unii a provozovatelll, ktefi tato letiSt¢ vyuZivaji, a k riziku tniku uhliku. Vzhledem

k tomu, Ze neexistuje povinny systém pouZzivani udrzitelnych leteckych paliv pro
mezinarodni lety na urovni ICAO nebo v komplexnich mnohostrannych ¢i dvoustrannych
dohodach o letecké dopravé mezi EU nebo jejimi ¢lenskymi staty a tietimi zemémi

s podobnou urovni ambici v porovnani s pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni a cili
Patizské dohody nebo s mechanismy vytvofenymi na mezindrodni urovni s cilem zabranit
riziku iniku uhliku a naruSeni hospodarské soutéze, méla by Komise zejména zvazit

vytvofeni cilenych mechanismtli zamétenych na predchézeni témto ucinkiim.

31 [...]

(31a) Pro zajisténi jednotnych podminek k provadéni €l. 4 odst. 3 a €l. 5 odst. 2 by mély byt
Komisi svéteny provadéci pravomoci, pokud jde o uplatiovani vy$$ich minimalnich podilt
syntetickych leteckych paliv ¢lenskymi staty a vyjimky z uplatilovani povinnosti dopliiovat

paliva pred odletem, které mohou byt provozovatelim letadel udéleny.
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(32) Jelikoz cile tohoto natizeni, totiz udrzeni rovnych podminek na unijnim trhu letecké dopravy
a soucasn¢ zvyseni pouzivani udrzitelnych leteckych paliv, nemtize byt v dasledku
preshrani¢ni povahy letecké dopravy uspokojivé dosazeno ¢lenskymi staty, ale spise jej
z divodu charakteristik tohoto trhu a G¢inkl opatieni mtize byt 1épe dosazeno na urovni
Unie, miize Unie pfijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném

¢lanku neptekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Predmét

Toto nafizeni stanovi harmonizovana pravidla pro pouZzivani a dodavky udrzitelnych leteckych

paliv.

Cldnek 2
Oblast pilisobnosti
Toto nafizeni se vztahuje na provozovatele letadel, letist€ v Unii a dodavatele leteckych paliv.

Clensky stat miize ptipadné rozhodnout, Ze leti§té nachazejici se na jeho uzemi ma byt pro uéely
tohoto nafizeni povazovano za letist¢ Unie. Dotéeny Clensky stat oznami své rozhodnuti Komisi

a Agentute Evropské unie pro bezpecnost letectvi (déle jen ,,agentura®) rok ptedtim, neZ se uvedené
rozhodnuti stane pouzitelnym. Komise zvefejni tyto informace v Urednim véstniku Evropské unie

a poskytne aktualizovany a konsolidovany seznam dotenych letist, ktery bude snadno piistupny.
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Clanek 3

Definice

Pro ucely tohoto natizeni se rozumi:

Hletistém v Unii“ letisté, jak je definovano v €l. 2 odst. 1 smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2009/12/ESS, na kterém byl objem osobni dopravy vyssi nez 1 milion cestujicich
nebo kde byl objem nakladni dopravy vyssi nez 100 000 tun za dané vykazované obdobi
a které se nenachazi v nejvzdalenéjSim regionu, jejichz seznam je uveden v ¢lanku 349

Smlouvy o fungovani Evropské unie;

,fidicim organem letisté“ subjekt uvedeny v €lanku 3 smérnice 96/67/ES’, nebo pokud
dotéeny cClensky stat vyhradil spravu centralizovanych infrastruktur pro distribuci paliv

Jjinému organu podle ¢lanku 8 smérnice 96/67/ES, tento jiny organ;

»provozovatelem letadla® osoba, kterd v daném vykazovaném obdobi provozovala
minimalné 500 letd v obchodni letecké dopravé z letist’ v Unii, nebo, pokud takova osoba

nemuze byt identifikovana, vlastnik letadla;

»letem obchodni letecké dopravy* let provozovany pro ucely piepravy cestujicich, ndkladu

nebo posty za ndhradu nebo nahradu najmu, nebo soukromé lety;

»leteckym palivem* palivo vyrobené pro piimé pouZiti letadlem;

6 Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2009/12/ES ze dne 11. bfezna 2009 o letiStnich
poplatcich
7 Smérnice Rady 96/67/ES ze dne 15. fijna 1996 o pfistupu na trh odbavovacich sluzeb na

letistich Spolegenstvi (Uf. vést. L 272, 25.10.1996, s. 36).
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,udrzitelnymi leteckymi palivy* kapalna letecka paliva, kterd jsou bud’: a) biopalivy, ktera
splituji kritéria udrzitelnosti a Gspor emisi sklenikovych plyn stanovena v ¢lanku 29
smérnice (EU) 2018/2001 a jsou certifikovana v souladu s clankem 30 uvedené smeérnice,
s vyjimkou biopaliv vyrabénych z ,potravinaiskych a krmnych plodin“ ve smyslu ¢l. 2
druhého pododstavce bodu 40 uvedené smérnice, b) syntetickymi leteckymi palivy nebo c)
recyklovanymi palivy s obsahem uhliku ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 35
smérnice (EU) 2018/2001, ktera spliiuji minimalni hodnotu uspor emisi sklenikovych

plynii uvedenou v ¢l. 25 odst. 2 druhém pododstavci uvedené smérnice;

»sarzi“ mmnozstvi udrzitelnych leteckych paliv, které je mozné identifikovat Cislem

a dosledovat;

»emisemi béhem zivotniho cyklu“ emise ekvivalentu oxidu uhli¢itého z udrzitelnych
leteckych paliv, které zohlediiuji emise ekvivalentu oxidu uhli¢itého z vyroby energie, jeji
dopravy, distribuce a vyuziti na palubé, vcetné¢ bchem spalovani, které se vypocitaji

v souladu s ¢lankem 31 smérnice (EU) 2018/2001;

nsyntetickymi leteckymi palivy” leteckd paliva typu ,,drop-in“, kterd jsou palivy
z obnovitelnych zdroji nebiologického pivodu ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce
bodu 36 smérnice (EU) 2018/2001 a ktera spliiuji prahovou hodnotu pro uspory emisi

sklenikovych plynti uvedenou v €l. 25 odst. 2 prvnim pododstavci uvedené smérnice;

»syntetickymi nizkouhlikovymi palivy pro letectvi® syntetickd letecka paliva typu ,,drop-
in“ ziskand z nizkouhlikového vodiku, jejichz tspory emisi sklenikovych plyni béhem

zivotniho cyklu pouzivani téchto paliv ¢ini alespon 70 %;

,konvencnimi leteckymi palivy* paliva vyrobenad z fosilnich neobnovitelnych zdroju

uhlovodikovych paliv, ktera se pouzivaji v letecké doprave;

»dodavatelem leteckych paliv‘ dodavatel paliva, jak je definovan v¢l. 2 druhém
pododstavci bodé 38 smérnice (EU) 2018/2001, ktery dodava letecké palivo na letisté

v Unii;

,rokem, zan¢jz se podava zprava,”“ obdobi jednoho roku od 1. ledna do 31. prosince,

béhem n€hoz maji byt predlozeny zpravy uvedené v ¢lancich 7 a 9;
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— ,»vykazovanym obdobim* obdobi od 1. ledna do 31. prosince roku ptredchézejiciho roku,

za n¢jz se podava zprava,

— ,roénim potfebnym mnozstvim leteckého paliva® mnozstvi leteckého paliva uvedeného
jako ,tratové palivo® a ,palivo pro pojizdéni* v piiloze IV nafizeni Komise 965/201283
potfebné k provozovani vSech leti obchodni letecké dopravy provozovanych

provozovatelem letadel, které odleti z daného letisté v Unii béhem vykazovaného obdobi;

— ,roénim nenatankovanym mnozstvim® rozdil mezi rocnim potfebnym mnozstvim
leteckého paliva a skutecnym mnozstvim paliva naCerpanym provozovatelem letadla pied

lety odlétajicimi z daného letisté v Unii béhem vykazovaného obdobi;

— ,celkovym  roénim  nenatankovanym  mnozstvim*“  soucet rofnich  mnozstvi
nenatankovanych provozovatelem letadel na vSech letiStich v Unii béhem vykazovaného

obdobi;

— »systtmem pro obchodovani se sklenikovymi plyny* systém udé€lujici vyhody

provozovateliim letadel za pouzivani udrzitelnych leteckych paliv.

Clinek 4

Podil udrzitelného leteckého paliva dostupného na letiStich v Unii

1. Dodavatelé leteckych paliv zajisti, aby veskeré letecké palivo dostupné provozovatelim letadel
na kazdém letisti v Unii obsahovalo minimalni podil udrzitelného leteckého paliva, véetné
minimalniho podilu syntetického leteckého paliva v souladu s hodnotami a daty pouZitelnosti

uvedenymi v pfiloze 1.

Tato povinnost se povazuje za splnénou, pokud jsou podily uvedené v prvnim pododstavci

dosazeny za pouziti syntetickych nizkouhlikovych paliv pro leteckou dopravu.

8 Natizeni Komise (EU) €. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické
pozadavky a spravni postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (Ut. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).
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2. Biopaliva jina nez pokrocila biopaliva ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 34 smérnice
(EU) 2018/2001 a jina nez biopaliva vyrabéna ze surovin uvedenych v ¢asti B prilohy IX uvedené
smérnice, ktera dodavaji na vSech letistich Unie vSichni dodavatelé paliv, predstavuji v kazdém
vykazovaném obdobi nejvyse 3 % pro tcely splnéni minimalnich podila udrzitelnych leteckych

paliv uvedenych v odstavci 1 a ptiloze I.

3. Pokud z technické zpravy uvedené v ¢lanku 12 vyplyva, ze minimalniho podilu udrzitelného
leteckého paliva véetné syntetického leteckého paliva stanoveného v ptiloze I bylo béhem
piedchoziho vykazovaného obdobi nebo kdykoli pfed 1. lednem 2027 dosazeno v priméru na vSech
letiStich Unie, maze Clensky stat pro ucely odstavce 1 pouzit vyssi minimalni podil syntetického
leteckého paliva, nez je podil stanoveny v priloze I, na jednom nebo n¢kolika letistich Unie
nachdazejicich se na jeho Gizemi, a to pro nasledujici vykazovana obdobi az do 31. prosince 2034.
Doty¢ny Clensky stat o takovém piijatém opatieni uvédomi Komisi a ostatni ¢lenské staty. Komise

tyto informace zvetejni v Urednim véstniku Evropské unie.

Nelze-li poté, co dotCeny Clensky stat ptijal opatieni podle prvniho pododstavce tohoto odstavce,
dosédhnout minimalniho podilu udrZitelného leteckého paliva, v€etné syntetického leteckého paliva
stanoveného v piiloze I béhem dvou po sobé nasledujicich vykazovanych obdobi v priméru

na vSech letistich Unie z diivodu strukturalniho nedostatku vyroby nebo dodavek téchto paliv

v Unii, pfijme Komise pfezkumnym postupem podle ¢l. 13a odst. 2 rozhodnuti pozadujici, aby

¢lensky stat pozastavil uplathovani tohoto opatieni.

4. Vyssi minimalni podil uplatiovany dot¢enym ¢lenskym statem podle odst. 3 prvniho
pododstavce nesmi ptekrocit 1 % pro obdobi do 31. prosince 2029 a nesmi piekroc¢it minimalni
podil stanoveny pro synteticka letecka paliva v ptiloze I o vice nez 3 % pro obdobi od 1. ledna 2030
do 31. prosince 2034. Tyto stropy se nepouZiji na letiStich Unie, kde je objem ro¢ni zahrani¢ni

osobni dopravy niZsi nez 2 miliony cestujicich.

5. Dodavatelé paliv mohou prokazat splnéni povinnosti uvedené v odstavci 1 a jakéhokoli opatteni
piijatého ¢lenskymi staty podle odst. 3 prvniho pododstavce pomoci systému hmotnostni bilance

uvedeného v ¢lanku 30 smérnice (EU) 2018/2001.
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Aniz je dotceno pouziti €l. 11 odst. 3 a 4, pokud dodavatel leteckého paliva nedoda za dané
vykazované obdobi minimalni podily stanovené v ptiloze I, dodé alespoii tento deficit v nasledném

vykazovaném obdobi.

Clanek 5

Povinnost provozovateli letadel doplnit palivo

1. Ro¢ni mnozstvi leteckého paliva nacerpané¢ho danym provozovatelem letadel na daném letisti
Unie ¢ini nejméné 90 % rocniho potiebného mnozstvi leteckého paliva, aniZ je dot¢eno mnoZzstvi

paliva, které ma byt nacerpano, aby byly dodrzeny platné ptedpisy tykajici se bezpecnosti paliva.

2. Provozovatel letadel maze pozadat ptislusny ufad uvedeny v ¢l. 10 odst. 4, aby lety na n¢kterych
stavajicich nebo novych trasach kratSich nez 1200 kilometrii z leti§t¢ Unie byly osvobozeny
od povinnosti stanovené v odstavci 1 tohoto ¢lanku. Tato vzdalenost se méfi metodou ortodromické

drahy letu.

Tato zadost musi byt podana nejméné tii mesice pred datem pouzitelnosti zamyslené vyjimky. Tato
zadost musi obsahovat nalezité odivodnéni vychazejici z vaznych a opakovanych provoznich obtizi
pti dopliiovani paliva do letadel na daném letisti Unie, kviili nimz neni mozné provadét otocné lety
v pfiméfené dobé, nebo ze strukturalnich obtizi s dodavkami paliva vyplyvajicich ze zemépisnych
charakteristik daného letisté¢ Unie, které vedou k vyrazné vyS$im cendm paliv v porovnani

s prumérnymi cenami podobnych paliv na jinych letiStich Unie, zejména v disledku zvlastnich
omezeni pfepravy pohonnych hmot nebo omezené dostupnosti paliv na tomto letisti.

Ptislusny utad tuto Zadost posoudi a s ohledem na poskytnuté odiivodnéni miize pozadat

o dopliujici informace.

Ptislu$ny Gtad rozhodne o této zadosti nejpozdéji jeden mésic prede dnem pouzitelnosti zamyslené
vyjimky. Udé€lend vyjimka ma omezenou dobu platnosti neptesahujici jeden rok, po jejimz uplynuti

se na zadost provozovatele letadel pfezkouma.

9805/22 ds/vmu 23
PRILOHA TREE.2.A CS



Nepftijeti rozhodnuti podle ctvrtého pododstavee tohoto odstavce ve lhité v ném stanovené se
povazuje za implicitni rozhodnuti o povoleni pouzit pozadovanou vyjimku po dobu jednoho roku,

pricemz bude nasledn¢ na zadost provozovatele letadla proveden prezkum.

Ptislusny orgdn oznami seznam povolenych vyjimek Komisi, ktera jej zvetejni v Urednim vestniku

Evropské unie a nejméné jednou ro¢né jej aktualizuje.

Na zékladé pisemné stiznosti podané ¢lenskym stdtem, provozovatelem letadla, fidicim organem
dotCeného letisté Unie, dodavatelem paliva nebo z vlastniho podnétu mize Komise po posouzeni
odtivodnéni udélené vyjimky na zéklad¢ kritérii stanovenych ve druhém pododstavci tohoto
odstavce prostiednictvim provadéciho aktu ptijatého v souladu s ¢l. 13a odst. 2 pozéadat prislusny
organ, aby pfijal rozhodnuti o zruseni této vyjimky od zacatku ptistiho planovaciho obdobi ve
smyslu €l. 2 pism. d) natizeni (EHS) ¢. 95/93. Pokud toto planovaci obdobi zac¢ina dfive nez

dva mésice po vyhlaSeni provadéciho aktu, rozhodnuti o zruSeni vyjimky se zacne uplatiiovat

od zacatku nasledujiciho planovaciho obdobi.

Clanek 6

Povinnosti leti§t’ v Unii usnadnit pristup k udrzitelnym leteckym paliviim

Ridici organ letist Unie piijme nezbytna opatieni k usnadnéni p¥istupu provozovateli letadel

k leteckym paliviim s obsahem podilu udrzitelnych leteckych paliv v souladu s timto natizenim.

Pokud provozovatelé letadel oznami ptislusnému Gfadu ¢lenského statu v misté, kde se letisté
nachézi, potize s pfistupem k leteckym paliviim obsahujicim udrZitelna letecka paliva na daném
letiSti v Unii, pfisluSny ufad pozada fidici organ dot¢eného letisté v Unii, aby poskytl informace
nutné k prokazani splnéni pozadavki odstavee 1. Ridici organ dotéeného letiité v Unii poskytne
tyto informace bez zbyte¢ného prodleni. PfisluSny ufad preda tyto informace agentuie za ucelem

vypracovani technické zpravy uvedené v ¢lanku 12.
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Na Zadost piislusného ufadu fidici organ letist’ Unie pfijme nezbytna opatieni ke zjiStovani a feSeni

nedostatkd ohledné odpovidajiciho piistupu provozovateli letadel k leteckym paliviim obsahujicim

udrzitelna letecka paliva v souladu s timto nafizenim.

Clinek 7

Povinnost provozovateli letadel podavat zpravy

Do 31. biezna kazdého roku, za ktery se podava zprava, oznami provozovatel¢ letadel piislusnym

organim a agentuie nasledujici informace tykajici se daného vykazovaného obdobi:

a)

b)

d)

celkové mnozstvi leteckého paliva nacerpaného na kazdém letisti v Unii, vyjadiené

v tunach;
ro¢ni potiebné mnozstvi leteckého paliva podle letisté v Unii, vyjadiené v tunach;

ro¢ni nenatankované mnozstvi podle leti§t¢ v Unii. Pokud je ro¢ni nenatankované
mnozstvi zaporné nebo pokud je nizs$i nez 10 % rocniho potfebného mnozstvi

leteckého paliva, vykaze se rocni nenatankované mnozstvi jako 0;

celkové mnozstvi udrzitelného leteckého paliva koupeného od dodavatelt leteckého
paliva zaucelem provozovani letd obchodni letecké dopravy zletist v Unii,

vyjadiené v tunéch;

ke kazdému ndkupu udrzitelného leteckého paliva nazev dodavatele leteckého paliva,
nakoupené mnozstvi vyjadiené v tunach, konverzni technologii, charakteristiky
a puvod surovin pouzitych k vyrobé a emise béhem Zivotniho cyklu udrzitelného
leteckého paliva. Pokud jeden ndkup zahrnuje udrzitelna letecka paliva s rozdilnymi
charakteristikami, uvedou se ve zpravé tyto informace u kazdého typu udrZziteln¢ho

leteckého paliva.
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Zprava se ptedlozi v souladu s Sablonou uvedenou v pitiloze II.

Zpravu overi nezavisly ovérovatel v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lancich 14 a 15 smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES? a v provadécich aktech piijatych na jejim zéakladg.

Clinek 8

Naroky provozovateli letadel za pouZzivani udrzitelnych leteckych paliv

Provozovatel¢ letadel si nenarokuji vyhody plynouci z pouziti identické Sarze udrzitelnych
leteckych paliv ve vice nez jednom systému pro obchodovani se sklenikovymi plyny. Spolu se

zpravou uvedenou v ¢lanku 7 poskytnou provozovatelé letadel agentuie:

a)  prohlaseni o tom, do kterych systému pro obchodovani se sklenikovymi plyny jsou

zapojeni a ve kterych mize byt vykdzano pouziti udrzitelnych leteckych paliv;

b)  prohldSeni o tom, Ze nevykézali pouziti identickych Sarzi udrzitelnych leteckych

paliv ve vice nez jednom systému.

Relevantni informace pro ucely vykazovani pouziti udrzitelnych leteckych paliv podle ustanoveni
¢lanku 7 tohoto natizeni nebo v systému pro obchodovani se sklenikovymi plyny poskytnou

dodavatelé leteckych paliv provozovateliim letadel bezplatné.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. fijna 2003 o vytvoieni
systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plyni ve Spolecenstvi
a o zmén¢ smeérnice Rady 96/61/ES (Ut. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).
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Clanek 9
Vykazovaci povinnost dodavateli paliv
Do 31. bfezna kazdého roku, za néjz se podava zprava, dodaji dodavatelé paliv do databaze Unie

uvedené v ¢lanku 28 smérnice (EU) 2018/2001 nésledujici informace tykajici se vykazovaného

obdobi:
a)  objem leteckého paliva dodaného na kazdé letisté v Unii;

b)  objem udrzitelného leteckého paliva dodaného na kazdé letisté v Unii, a to pro kazdy

typ udrzitelného leteckého paliva, jak je to popsano v bod¢ c);

c)  konverzni technologii, charakteristiku a ptivod surovin pouzitych pro vyrobu a emise
behem Zivotniho cyklu kazdého typu udrzitelnych leteckych paliv dodavanych

na letiStich Unie;

d)  ro¢ni primérnou celkovou koncentraci aromatickych uhlovodiki, naftalent a siry

v leteckych palivech dodavanych na kazdém letisti Unie.

Do databaze Unie maji pfistup agentura a ptisluSné tfady. Agentura pouZziva informace obsazené
v databazi Unie po jejich ovéteni na urovni ¢lenského statu v souladu s ¢lankem 28 smérnice (EU)

2018/2001.

Clanek 10
PrisluSny urad
I. Clenské staty jmenuji piisluiny ufad nebo Gfady odpovédné za provadéni tohoto nafizeni

a ukladani pokut provozovateltim letadel, letistim v Unii a dodavateltim paliv. Clenské

staty o tom uvédomi Komisi.

2. Agentura piislusnym tfadiim zasle udaje agregované podle provozovateli letadel

a dodavatelt leteckych paliv, pro néz jsou ufady piislusné podle odstavct 3,4 a 5.
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Clensky stat, jehoz ptisluiny uiad nebo tifady uvedené v odstavci 1 tohoto &lanku jsou
odpovédné za daného provozovatele letadel, se ur¢i podle natizeni Komise (ES)

&. 748/200910

Clensky stat, jehoz p¥islusny ufad nebo ufady uvedené v odstavci 1 tohoto &lanku jsou

odpovédné za dané letisté Unie, se ur¢i na zaklad¢é mistni ptislusnosti.

Clenskym statem, jehoZ p¥isluiny ufad nebo titady uvedené v odstavci 1 tohoto ¢lanku jsou
odpovédné za dan¢ dodavatele leteckych paliv, je ¢lensky stat, v némz ma dodavatel

leteckého paliva své sidlo.

V ptipad¢ dodavatelt leteckych paliv, ktefi nemaji sidlo v ¢lenském state, je dotenym
¢lenskym statem ten ¢lensky stat, v némz dodavatel leteckého paliva dodal nejvice
leteckych pohonnych hmot v roce 2023 nebo v prvnim roce poskytovani leteckych
pohonnych hmot na trhu EU, podle toho, co nastane pozd¢ji. Dodavatel leteckych paliv
muze predlozit svému prislusnému uradu odtivodnénou zadost o ptevedeni do jiného
¢lenského statu, pokud v prubéhu dvou let predchazejicich podani zadosti dodal vétSinu
svych leteckych pohonnych hmot v tomto druhém ¢lenském staté. Rozhodnuti o prevedeni
se pfijme do deviti mésicii od podéani Zadosti, podléha souhlasu ptislusnych utadi
¢lenského statu prevedeni a Komise a vstoupi v platnost na zac¢atku vykazovaného obdobi

nasledujiciho po dni uvedeného rozhodnuti.

10 Natizeni Komise (ES) ¢. 748/2009 ze dne 5. srpna 2009 o seznamu provozovatelu letadel,
kteti vykonavali ¢innost v oblasti letectvi uvedenou v piiloze I smérnice 2003/87/ES (UF.
veést. L 219, 22.8.2009, s. 1).
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Clanek 11

Prosazovani

1. Clenské staty stanovi pravidla pro ukladani sankci za poruseni ustanoveni pfijatych podle
tohoto nafizeni a pfijmou veskera opatfeni nezbytna k zajisténi jejich uplatiiovani.
Stanovené sankce musi byt u¢inné, pfiméiené a odrazujici. Clenské staty oznami tato
ustanoveni Komisi nejpozdéji do 31. prosince 2023 a bezodkladné pak veskeré nésledné

souvisejici zmeny.

2. Clenské staty zajisti, aby kazdy provozovatel letadel, ktery nesplni povinnosti stanovené
v ¢lanku 5, podléhal pokuté. Tato pokuta ¢ini alespon dvojnasobek soucinu ro¢ni primérné

ceny leteckého paliva za tunu a celkového ro¢niho nenatankovaného mnozstvi.

3. Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckych paliv, ktery nesplni povinnosti tykajici
se minimalniho podilu udrzitelnych leteckych paliv stanovené v ¢lanku 4, podléhal pokut¢.
Tato pokuta ¢ini alespont dvojndsobek soucinu rozdilu mezi ro¢ni primérnou cenou
konvenc¢niho leteckého paliva a udrzitelného leteckého paliva za tunu a mnozstvi leteckych

paliv, kterd nesplituji minimalni podil uvedeny v ¢lanku 4 a ptiloze 1.

4. Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckych paliv, ktery nesplni povinnosti tykajici
se minimalniho podilu syntetickych leteckych paliv stanovené v ¢lanku 4, podlé¢hal pokute.
Tato pokuta ¢ini alespon dvojnasobek soucinu rozdilu mezi rocni primérnou cenou
syntetického leteckého paliva a konvenéniho leteckého paliva za tunu a mnoZstvi leteckého

paliva, které nesplituje minimalni podil uvedeny v ¢lanku 4 a ptiloze I.

5. V rozhodnuti o ulozeni pokut uvedenych v odstavcich 3 a 4 ptisluSny ufad vysvétli
metodiku pouZzitou ke stanoveni ceny leteckého paliva, udrzitelného leteckého paliva
a syntetického leteckého paliva na trhu Unie na zékladé ovéfitelnych a objektivnich

kritérii, v€etn¢ posledni dostupné technické zpravy uvedené v ¢lanku 12.
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Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckych paliv, ktery nashromazdi deficit viigi

povinnosti stanovené v ¢lanku 4, pokud jde o minimalni podil udrzitelnych leteckych paliv

nebo syntetickych paliv v daném vykazovaném obdobi, dodal v nasledujicim
vykazovaném obdobi na trh kromé& mnozstvi, které¢ je povinen dodat v daném
vykazovaném obdobi, také mnozstvi paliva odpovidajici uvedenému deficitu. Splnénim
této povinnosti se dodavatel paliv nezbavuje povinnosti uhradit sankce stanovené

v odstavcich 3 a 4 tohoto ¢lanku.

Clenské¢ staty maji na vnitrostatni trovni zaveden nezbytny pravni a spravni ramec pro

zajisténi splnéni povinnosti a vybéru pokut.

Clenské staty by mély zajistit, aby p¥ijmy z pokut nebo jejich finanéni ekvivalent byly
vyuzity na podporu vyzkumnych a inovac¢nich projektii v oblasti udrzitelnych leteckych
paliv, vyroby udrzitelnych leteckych paliv nebo mechanismt umoznujicich pieklenout

cenové rozdily mezi udrzitelnymi leteckymi palivy a konven¢nimi leteckymi palivy.

Clanek 12

ShromazZzd’ovani a zverejniovani udaji

Agentura kazdy rok zvetejni technickou zpravu na zékladé ro¢nich zprav uvedenych v ¢lancich 7

a 9 a predlozi ji Rad¢ a Evropskému parlamentu. Tato zprava obsahuje alespoii tyto informace:

a)  mnozstvi udrzitelného leteckého paliva nakoupené provozovateli letadel na Grovni
Unie pro pouziti pfi letech obchodni letecké dopravy z letisté v Unii, agregované

a podle letist' v Unii;

b)  mnozstvi udrzitelného leteckého paliva a syntetického leteckého paliva dodané¢ho
na urovni Unie agregovan¢ a podle letisté Unie a analyzu schopnosti dodavatelt

v kazdém clenském staté splnit planovany harmonogram zaclenéni,
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ba) mnozstvi udrzitelného leteckého paliva dodaného ve tietich zemich, s nimiz Unie nebo

d)

g)

Unie a jeji ¢lenské staty uzaviely dohodu o leteckych sluzbach, a pokud je to mozné,

1 v jinych tfetich zemich;

stav trhu, v€etné informaci o cendch a trendech ve vyrob¢ a pouzivani udrzitelnych
leteckych paliv v Unii a tfetich zemich, s nimiz Unie nebo Unie a jeji ¢lenské staty
uzaviely dohodu o leteckych sluzbach, a pokud mozno v jinych tfetich zemich. Stav
trhu zahrnuje informace o vyvoji cenového rozdilu mezi udrzitelnymi leteckymi

palivy a fosilnimi palivy;
stav dodrzovani povinnosti stanovenych v ¢lanku 6 letisti;

stav dodrzovani povinnosti kazdym provozovatelem letadel a dodavatelem leteckych

paliv, ktery mé podle tohoto natfizeni povinnost béhem vykazovaného obdobi;

puvod a charakteristiky vSech udrzitelnych leteckych paliv zakoupenych

provozovateli letadel pro pouziti pfi letech z letist’ v Unii;

ro¢ni prumérnou koncentraci celkového mnozstvi aromatickych uhlovodik,
naftalent a siry v leteckych palivech dodavanych na Grovni Unie agregované a podle

letisté Unie.

Agentura pii vypracovavani této zpravy konzultuje vybor uvedeny v ¢l. 13a odst. 1.

Clanek 13

Prechodné obdobi

Odchylné od ustanoveni ¢l. 4 odst. 1 miiZze dodavatel leteckych paliv v obdobi od 1. ledna 2025

do 31. prosince 2034 dodat za kazdé¢ vykazované obdobi minimalni podil udrziteln¢ho leteckého

paliva stanoveny v piiloze I jako vazeny primér veskerého leteckého paliva dodaného na vSechna

letist¢ v Unii béhem daného vykazovaného obdobi.
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Clanek 13a
Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen vybor Iniciativy pro letecka paliva RefuelEU (dale jen ,,vybor®).

Uvedeny vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natfizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clanek 14

Zpravy a prezkum

Do 1. ledna 2027 a poté kazdych pét let predlozi utvary Komise Evropskému parlamentu a Radé
zpravu o vyvoji trhu s leteckymi palivy a jeho dopadu na vnitini trh Unie v oblasti letecké dopravy,
vcetné mozného rozsifeni piisobnosti tohoto nafizeni na dalsi zdroje energie a dal$i typy
syntetickych paliv definované ve smérnici o obnovitelnych zdrojich energie, zejména na elektiinu

a vodik, mozné revize minimalnich podilti uvedenych v ¢lanku 4 a ptiloze I a vySe pokut. Zprava
zohledni vyvoj politiky v jinych zemich, a to i v souvislosti s mnohostrannymi a dvoustrannymi
dohodami s Unii, a jeji soucasti je podrobné posouzeni dopadu tohoto natizeni na propojeni ostrovii
a odlehlych izemi, konkurenceschopnost evropskych leteckych dopravcet a letistnich uzli vici
jejich konkurentiim v sousednich zemich, Unik uhliku a pfipadné€ informace o vyvoji moZného
politického radmce pro zavadeni udrzitelnych leteckych paliv na trovni ICAO. Zprava musi rovnéz
obsahovat informace o technologickém pokroku v oblasti vyzkumu a inovaci v leteckém pramyslu,
které jsou relevantni pro udrzitelna letecka paliva, véetné pokroku tykajiciho se sniZeni emisi jinych

nez COx.

Zprava muze obsahovat zvazeni, zda by mélo byt toto nafizeni zménéno, a pokud to bude vhodné,
moznosti zmén v souladu s pfipadnym politickym rdmcem pro rozsifeni pouzivani udrzitelnych

leteckych paliv na Grovni ICAO.
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Utvary Komise zvazi mimo jiné moZnosti za¢lenéni mechanismii na podporu vyroby a vyuzivani
udrzitelnych leteckych paliv, véetné shromazd’ovani a vyuzivani finan¢nich prostredkd, a dal§ich
mechanismi umoziujicich pieklenout cenové rozdily mezi udrzitelnymi leteckymi palivy

a konvenc¢nimi leteckymi palivy. Cilem téchto mechanismi by mélo byt omezeni neptiznivych
dopadi tohoto natfizeni na leteckou konektivitu, zabranit presunu dopravy smérem k letiStnim

uzlim ve ttetich zemich a zmirnit Giniky uhliku.

Zejména pokud na mezinarodni trovni nebude do 31. prosince 2026 zaveden povinny systém pro
pouzivani udrzitelnych leteckych paliv pro mezinarodni lety s podobnou urovni ambici v porovnani
s pozadavky stanovenymi v tomto nafizeni nebo mechanismu vytvorenych na mezinarodni urovni,
které by umoznily piedchazet riziku uniku uhliku a naruseni hospodaiské soutéze v mezinarodni
letecké doprave, Komise zvazi cilené mechanismy, které by predesly témto dopadim, vCetné
piipadného rozsifeni nafizeni (EU)...!! na mezinarodni leteckou dopravu, jakoz i dalsi druhy

opatfeni zohlediujici kone¢né misto ur¢eni mimo tizemi Unie.

Komise pfi vypracovavani této zpravy konzultuje vybor uvedeny v ¢l. 13a odst. 1 nejméné

Sest mésicti pied jejim piijetim.

1 NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, [...]kterym se zavadi
mechanismus uhlikového vyrovnani na hranicich
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Clanek 15

Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 1. ledna 2023.

Clanky 4 a 5 se viak pouZiji ode dne 1. ledna 2025 a ¢lanky 7 a 9 se pouziji ode dne 1. dubna 2024
pro vykazované obdobi roku 2023.

Toto natizeni je zdvazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech clenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu

predseda/predsedkyne predseda/predsedkyne
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d)

e)

f)

Priloha I (podily na objemu)

Ode dne 1. ledna 2025 minimalni podil udrzitelného leteckého paliva ve vysi 2 %;

ode dne 1. ledna 2030 minimalni podil udrzitelného leteckého paliva ve vysi 6 %,
z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 0,7 %;

ode dne 1. ledna 2035 minimalni podil udrzitelného leteckého paliva ve vysi 20 %,
z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 5 %;

ode dne 1. ledna 2040 minimalni podil udrzitelného leteckého paliva ve vysi 32 %,
z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 8 %;

ode dne 1. ledna 2045 minimalni podil udrzitelného leteckého paliva ve vysi 38 %,
z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 11 %;

ode dne 1. ledna 2050 minimalni podil udrzitelného leteckého paliva ve vysi 63 %,
z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 28 %.

Priloha II — Vzor pro zpravy provozovatelu letadel

Kod ICAO Roc¢ni Skute¢né Y Celkové ro¢ni
. .. Y1, N , Roc¢ni ,
vox letist¢ v Unii | potfebné nacerpané nenatankované
Letiste . . nenatankova .
.. mnozstvi mnozstvi , v mnozstvi
v Unii . . né¢ mnozstvi .
paliva paliva (v tundch) (v tunach)
(v tunéch) (v tunach)

Sablona pro provozovatele letadel podavajici zpravy o nakupech udrzitelnych leteckych paliv

Dodavatel | Nakoupené | Konverzni Charakteristiky | Pivod Emise
paliva mnozstvi technologie surovin | béhem
(v tunach) Zivotniho
cyklu
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