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POZNAMKA

Od: Generalny sekretariat Rady

Komu: Vybor stalych predstavitefov/Rada

C. dok. Kom.: 14217/1/17 REV1 - COM (2017)676 final/2

Predmet: Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju

emisné normy pre nové osobne automobily a nove lahké uzitkove vozidla
ako sucast integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO2 z lahkych
vozidiel a ktorym sa meni nariadenie (ES) €. 715/2007 (prepracované
znenie)

— diskusia o smerovani

Vzhl'adom na zasadnutie Rady pre Zivotné prostredie, ktoré sa konalo 25. jina 2018, sa v prilohe

nachddza podkladovy dokument o navrhu s otdzkami predsednictva.

Vybor stalych predstavitelov sa vyzyva, aby vzal tento podkladovy dokument a otazky na vedomie

a postupil ich Rade.
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PRILOHA
Podkladovy dokument a otazky do diskusie o smerovani
I. Uvod
1. Komisia predlozila 8. novembra 2017 svoj ndvrh nariadenia o stanovovani novych emisnych
noriem CO2 pre osobné automobily a 'ahké tzitkové vozidla. Ciel'om navrhu je okrem iného

prispiet’ k dosiahnutiu ciela znizit’ emisie o 30 % do roku 2030 v sektoroch mimo ETS, ktory

stanovila Eurdpska rada, a prispiet’ k dosiahnutiu ciel'ov Parizskej dohody.

2. Natento ucel Komisia navrhuje ciele znizenia emisii CO2 v celej Europe pre nové osobné

automobily a 'ahké uzitkové vozidla od roku 2025 do roku 2029 a od roku 2030 v porovnani

s ciel'mi na rok 2021 stanovenymi v predchadzajucich pravnych predpisoch:
— 0 15 % od roku 2025 do roku 2029 pre osobné automobily a 'ahké uZzitkové vozidla;
— 030 % od roku 2030 pre osobné automobily a 'ahké uzitkové vozidla.

V navrhu sa zachovava hmotnost’ vozidiel vo vozovom parku ako parameter pre vypocet

osobitnych ciel'ov kazdého vyrobcu.

3.V navrhu Komisie je zahrnuty mechanizmus na obdobie od roku 2025, prostrednictvom

ktorého sa postupne rozsiri zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami (napriklad

elektrické vozidla a dobijateI'né hybridné vozidld), a ktory ma za ciel motivovat’ vyrobcov,
aby na trh uviedli vyss$i pocet tychto vozidiel. Ak podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami dané¢ho vyrobcu prekroci urcité referencné hodnoty, vyrobca bude odmeneny mene;j
prisnymi cie'mi v oblasti emisii CO2. Od roku 2025 do roku 2029 sa navrhuje referencna

hodnota na urovni 15 %, a od roku 2030 na urovni 30 %.

Komisia navrhuje, aby sa pri vypocte podielu vozidiel vyrobcu s nulovymi a nizkymi
emisiami postupovalo nasledovne: ¢im nizsie st emisie CO2 vozidla, tym vacSiu vahu bude
mat pri dosahovani referencnej hodnoty. Vozidlo s nulovymi emisiami prispeje teda najviac

k dosiahnutiu referen¢nej hodnoty.
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II. Pracav Rade

4.  Tento navrh skiimala na viacerych zasadnutiach pracovna skupina pre Zivotné prostredie

s osobitnym zameranim na d’alSie podstatné otazky navrhu, a to najmai na:

opatrenia tykajuce sa ul'ahcenia plnenia cielov pre vyrobcu (zdruzovanie vyrobcov,

vynimky a ekologické inovacie), vratane zavedenia d’alSich opatreni na tento ucel;

ustanovenia o skuto¢nych emisiach COz, spotrebe energie a zhode v prevadzke
tykajlicej sa emisii COz vratane vplyvu tejto zmeny na ,,celosvetovy harmonizovany
skasobny postup pre I'ahké uzitkové vozidla (WLTP). V tejto suvislosti bola

na rokovaniach nastolend najma otazka vyvoja skusky na meranie emisii pri skuto¢ne;j

jazde.

5. Pokial ide o navrhované ciele a stimuly pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami,

z rokovani vyplynulo, Ze niekol'ko delegécii zatial’ nezaujalo konkrétne stanovisko. Nazory

delegacii, ktoré zaujali stanovisko, sa roznia.

V oblasti navrhovanych ciel'ov: od podpory tychto cielov cez nazor, Ze su prili§
ambiciozne, najma pokial’ ide o ciel na rok 2025, az po pozadovanie vysSich ciel'ov.
Niektoré delegacie navrhuju vypustit’ hmotnost’ ako parameter na vypocet osobitnych
ciel'ov pre vyrobcov, zatial’ ¢o iné podporili jej zachovanie. Tiez sa spomenulo riziko,
7e navrh povedie k ,,Gniku uhlika v ramci EU* v doprave v dosledku zvy$eného dovozu
ojazdenych vozidiel z ¢lenskych Statov s vysokymi prijmami do ¢lenskych Statov

s nizkymi prijmami;
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Vo vSeobecnosti sa podporujii ustanovenia o stimuloch pre vozidla s nulovymi

a nizkymi emisiami, ale niektoré delegacie sa domnievaju, Ze tieto ustanovenia nie st

technologicky neutralne, pri¢om tvrdia, Ze vozidla s nulovymi emisiami st v nich prili$
zvyhodilované v porovnani s vozidlami s nizkymi emisiami, ako st dobijatelné
hybridné vozidla. Iné delegacie by uprednostnili zameranie stimulov na vozidla

s nulovymi emisiami. Niekol’ko delegécii podporuje myslienku zavedenia mechanizmu,
na zéaklade ktorého by sa vyrobcovia, ktori nespiiajii referenéné hodnoty, potrestali
ulozenim vyssich cielov (ozna¢ované aj ako systém ,,bonus-malus‘). Niektoré delegacie

by mohli podporit’ zavézné kvoéty pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami.

6.  Napokon sa objasnili viaceré technické otazky, ako sa uvadza v zneni predsednictva

v dokumente 8949/18.

III. Otazky

7. Vzhl'adom na tieto stvislosti predsednictvo vyzyva ministrov, aby poskytli usmernenia pre

d’al$iu pracu v suvislosti s tymito dvomi otazkami:

a)  Dosahuje navrhovana uroveri ambicii, ktoré sa tykaju ciel’ov na roky 2025 a 2030 pre
osobné automobily a Pahké uZitkové vozidla primeranu rovnovahu, pokial’ ide
o zabezpeclenie primeraného prispevku k zniZovaniu emisii CO: a o zaistenie
pracovnych miest v Eurdpe, ako aj rastu a konkurencieschopnosti europskeho
automobilového priemyslu?

b)  Je stimulacny mechanizmus pre vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami, ktory navrhla
Komisia, najlepsSim a najucinnejsim sposobom na podporu zavadzania tychto
vozidiel?
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