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Dalykas: Pasitlymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento, kuriuo

nustatomos naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy iSmetamy terSaly normos pagal Sgjungos integruotg
principg mazinti lengvyjy transporto priemoniy iSmetamo CO- kiekj ir i$
dalies keiCiamas Reglamentas (EB) Nr. 715/2007 (nauja redakcija)

— Politiniai debatai

Rengiantis 2018 m. birzelio 25 d. Aplinkos tarybos posédziui, priede pateikiamas

pirmininkaujancios valstybés narés informacinis praneSimas dél pasitilymo su klausimais.

Nuolatiniy atstovy komiteto praSoma atkreipti démesj | pirmininkaujancios valstybés narés parengta

informacinj praneSimg ir klausimus ir perduoti juos Tarybai.
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PRIEDAS
Pirmininkaujancios valstybés narés informacinis praneSimas su politiniy debaty klausimais

L Ivadas

1. 2017 m. lapkricio 8 d. Komisija pateike pasiiilymg dé¢l reglamento, kuriuo nustatomi nauji
iSmetamo CO: kiekio standartai lengviesiems automobiliams ir furgonams. Pasitilymu
siekiama, inter alia, prisidéti prie Europos Vadovy Tarybos nustatyto siekio iki 2030 m. 30 %
sumazinti iSmetamy dujy kiekj sektoriuose, kuriems netaikoma ATLPS, ir pasiekti ParyZiaus

susitarimo tikslus.

2. Siuo tikslu Komisija siilo ES mastu nustatyti iSmetamo CO> kiekio maZinimo tikslus

naujiems lengviesiems automobiliams ir furgonams nuo 2025 m. iki 2029 m. ir nuo 2030 m.,

palyginti su ankstesniais teisés aktais nustatytais 2021 m. tikslais:
- 15 % nuo 2025 m. iki 2029 m. tiek lengviesiems automobiliams, tiek furgonams;
- 30 % nuo 2030 m. tiek lengviesiems automobiliams, tiek furgonams.

Pasitlyme kaip vienas i§ parametry, skirty konkretiems kiekvienam gamintojui tatkomiems

tikslams apskaiciuoti, ir toliau yra visy jo transporto priemoniy mase.

3. Siekiant skatinti mazatarSiy ir netarSiy transporto priemoniy (pavyzdziui, elektriniy transporto

priemoniy ir | lizdg jungiamy hibridiniy elektriniy automobiliy) plitima, ] Komisijos
pasiiilymg jtrauktas mechanizmas, pagal kurj nuo 2025 m. gamintojams bty teikiamos
paskatos, kad jie rinkai pateikty daugiau tokiy transporto priemoniy. Gamintojui, kurio
mazatarsiy ir netarSiy transporto priemoniy dalis virSys tam tikrus lyginamuosius rodiklius,
bus nustatyti ne tokie griezti iSmetamo CO: kiekio tikslai. Nuo 2025 m. iki 2029 m. sitilomas

lyginamasis rodiklis yra 15 %, o nuo 2030 m. — 30 %.

Komisija sitilo, kad apskai¢iuojant gamintojo mazatarsiy ir netar$iy transporto priemoniy dalj
biity numatoma, kad kuo maziau CO2 iSmeta tam tikra transporto priemoné, tuo labiau i ja
atsizvelgiama apskaiciuojant, ar pasiekiamas lyginamasis rodiklis. Taigi, netarSia transporto

priemone bus labiausiai prisidedama siekiant lyginamojo rodiklio.
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II.

Darbas Taryboje

Pasitilymas nagrinétas keliuose Aplinkos darbo grupés posédziuose, daugiausia démesio

skiriant visy pirma kitiems esminiams pasiiilymo klausimams, bitent:

priemonéms, kurios padeda gamintojams siekti tiksly (gamintojy bendro fondo
sudarymas, nukrypti leidZiancios nuostatos ir ekologinés naujoves), jskaitant papildomy

tam skirty priemoniy jvedima;

nuostatoms dél tikrojo iSmetamo COz kiekio ir suvartojamos energijos kiekio, taip pat
del naudojamy transporto priemoniy iSmetamo COz kiekio, jskaitant pasaulinés
suderintos lengvyjy transporto priemoniy bandymo procediiros (WLTP) pakeitimo
poveikj. Siame kontekste, diskusijose visy pirma buvo iskeltas klausimas dél bandymo

pamatuoti tikrosiomis vaziavimo salygomis iSmetamy terSaly kiekj sukiirimo.

Diskusijos dél sitilomy tiksly ir paskaty, susijusiy su mazatar§émis ir netarSiomis transporto
priemonémis, parodé, kad nemazai delegacijy dar neturi konkrecios pozicijos. Ty delegacijy,

kurios savo pozicijg pareiske, nuomonés skiriasi:

deél sitlomy tiksly pozicijos varijuoja — nuo pritarimo iki kvietimo nustatyti didesnius
tikslus ir iki nuomonés, kad uzmojis yra per didelis, ypa¢ 2025 m. tikslas. Kai kurios
delegacijos sitilo masg¢ kaip parametrg apskai¢iuojant konkrecius gamintojy tikslus
i1Sbraukti, o kitos noréty ja iSlaikyti. Taip pat buvo iSkeltas klausimas dél rizikos, kad dél
pasitilymo transporto sektoriuje ES viduje atsiras anglies dioksido nutekéjimas dél
padidéjusio naudoty transporto priemoniy importo i$ dideles pajamas gaunanciy

valstybiy nariy | mazas pajamas gaunancias valstybes nares;
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I11.

bendrai pritariama, kad reikia nuostaty dél paskaty mazatar§éms ir netarSioms transporto

priemonéms, taciau kai kurios delegacijos mano, kad jos néra technologiSkai neutralios,
ir teigia, kad jomis palankesnés saglygos nustatomos netar§ioms transporto priemonéms,
palyginti su mazatar§émis transporto priemonémis, pavyzdziui, j lizdg jungiamais
hibridiniais elektriniais automobiliais. Kitos delegacijos pageidauty, kad daugiausia
démesio biity skiriama paskatoms, susijusioms su netarSiomis transporto priemonémis.
Nemazai delegacijy pritaré minciai, kad reikia nustatyti mechanizma, pagal kurj
gamintojai, kurie nepasiekia lyginamyjy rodikliy, baudziami jiems nustatant didesnius
tikslus (taip pat vadinama bonus-malus sistema). Kai kurios delegacijos galéjo pritarti
tam, kad galéty biiti nustatytos privalomos kvotos mazatar§éms ir netarSioms transporto

priemonéms.

Taip pat buvo pasiaiSkinti kai kurie labiau techninio pobtidZio klausimai, kaip atsispindi

pirmininkaujancios valstybés narés tekste, pateiktame dok. 8949/18.

Klausimai

Atsizvelgiant | tai, kas iSdéstyta pirmiau, pirmininkaujanti valstybé nar¢ kviecia ministrus

pateikti gairiy tolesniam darbui Siais dviem klausimais:

@)

b)

Ar siiilomas uZmojo lygis dél 2025 m. ir 2030 m. tiksly lengviesiems automobiliams ir
furgonams yra gerai subalansuotas tinkamai prisidedant prie iSmetamo CO; kiekio
maZinimo ir uZtikrinant Europos augimg ir darbo viety kiirimgq ir Europos

automobiliy pramonés konkurencingumgq?

Ar paskaty mechanizmas maZatarSéms ir netarSioms transporto priemonéms, kaip
siitlo Komisija, yra geriausias ir veiksmingiausias biidas skatinti Siy transporto

priemoniy plitimqg?
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