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kibocsátási követelményeknek a könnyű haszongépjárművek CO2-
kibocsátásának csökkentésére irányuló uniós integrált megközelítés 
keretében történő meghatározásáról és a 715/2007/EK rendelet 
módosításáról (átdolgozás) 
− Irányadó vita 

  

A Környezetvédelmi Tanács 2018. június 25-i ülésére tekintettel az alábbi melléklet tartalmazza a 

javaslathoz kapcsolódó háttéranyagot és az elnökség kérdéseit. 

Felkérjük az Állandó Képviselők Bizottságát, hogy nyugtázza a háttéranyagot és a kérdéseket, és 

továbbítsa azokat a Tanácsnak. 
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MELLÉKLET 

Háttéranyag és kérdések az irányadó vitához 

I. Bevezetés 

1. A Bizottság 2017. november 8-án előterjesztette a személygépkocsikra és tehergépjárművekre 
vonatkozó új CO2 -kibocsátási előírásokról szóló rendeletre irányuló javaslatát. A javaslat 
célja többek között, hogy hozzájáruljon az Európai Tanács által megállapított, az uniós 
kibocsátáskereskedelmi rendszeren (ETS) kívüli ágazatokban 2030-ra elérendő 30%-os 
kibocsátáscsökkentési célérték, valamint a Párizsi Megállapodásban szereplő célkitűzések 
eléréséhez. 

2. A Bizottság e célból uniós szinten meghatározott CO2-kibocsátás-csökkentési célértékeket 
javasolt az új személygépkocsikra és az új könnyű haszongépjárművekre a 2025-től 2029-ig 
tartó időszakra vonatkozóan, 2030-tól pedig a korábbi jogszabályokban meghatározott, 2021. 
évi célértékekhez viszonyított alábbi célértékeket javasolja: 

– a 2025-től 2029-ig tartó időszakban 15%-os csökkentés mind a személygépkocsik, mind 
a könnyű haszongépjárművek esetében, 

– 2030-tól 30%-os csökkentés mind a személygépkocsik, mind a könnyű 
haszongépjárművek esetében. 

A javaslat az egyes gyártókra vonatkozó konkrét célértékek kiszámításához szükséges 
paraméterként megtartja a járműállomány tömegét.  

3. A kibocsátásmentes és alacsony kibocsátású járművek (például elektromos járművek és 
hálózatról tölthető hibrid elektromos járművek) térnyerésének fokozatos támogatása 
érdekében a Bizottság javaslata 2025-től alkalmazandó mechanizmust foglal magában, 
amellyel arra kívánja ösztönözni a gyártókat, hogy több ilyen járművet forgalmazzanak. Ha 
egy gyártónál a kibocsátásmentes és alacsony kibocsátású járművek aránya meghalad egy 
bizonyos referenciaértéket, a gyártót kevésbé szigorú CO2-kibocsátási célértékekkel 
jutalmaznák. A 2025-től 2029-ig tartó időszakra javasolt referenciaérték 15%, 2030-tól pedig 
30%. 

A Bizottság azt javasolja, hogy annak kiszámításánál, hogy a gyártó milyen arányban állít elő 
kibocsátásmentes és alacsony kibocsátású járműveket, minél alacsonyabb egy jármű CO2-
kibocsátása, annál inkább beleszámít a referenciaérték elérésébe. Tehát a kibocsátásmentes 
jármű számít a legtöbbet a referenciaérték elérésébe. 
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II. A Tanácsban folyó munka 

4. A javaslatot a környezetvédelmi munkacsoport számos ülésén vizsgálta, és különösen a 

javaslat egyéb lényeges kérdéseire összpontosított, mint például: 

– a gyártók arra irányuló támogatásával összefüggő intézkedések, hogy elérjék a 

számukra előírt célértékeket (gyártók összevonása, eltérések és ökoinnováció), ideértve 

az e célból hozott kiegészítő intézkedések bevezetését, 

– a valós vezetési feltételek melletti CO2-kibocsátásokra és energiafogyasztásra, valamint 

a CO2-kibocsátások használat közbeni megfelelőségére vonatkozó rendelkezések, 

ideértve a könnyűgépjárművekre vonatkozó, világszinten harmonizált vizsgálati eljárás 

(WLTP) változásának hatásait. Ezzel összefüggésben különösen a valós vezetési 

feltételek melletti kibocsátások mérésére szolgáló vizsgálat kidolgozásának kérdése 

merült fel a megbeszéléseken. 

5. A kibocsátásmentes és alacsony kibocsátású járművekre vonatkozó javasolt célértékeket és 

ösztönzőket illetően a megbeszélések azt mutatták, hogy számos delegáció nem alakított még 

ki konkrét álláspontot. A véleményüket kifejtő delegációk nézőpontja eltér: 

– a javasolt célértékeket illetően az álláspontok sokféle formát öltenek, vannak, akik 

támogatják, vannak, akik túlságosan ambiciózusnak találják őket – különösen a 2025-ös 

célértéket –, és vannak, akik magasabb célértékeket szorgalmaznak. Néhány delegáció 

azt javasolja, hogy töröljék a tömeget a gyártókra vonatkozó fajlagos célértékek 

kiszámításához szükséges paraméterek közül, míg mások a megtartása mellett foglalnak 

állást. Ezenkívül felvetették a közlekedésből származó, az Unión belüli CO2-kibocsátás 

áthelyezésének a kockázatát is, amelyet a javaslat azért idézhet elő, mert növelheti a 

használt járműveknek a magasabb jövedelmű tagállamokból az alacsonyabb jövedelmű 

tagállamokba való behozatalát, 



 

 

9728/18   eg/AS/ik 4 
MELLÉKLET DGE 1B  HU 
 

– általánosságban támogatják a kibocsátásmentes és alacsony kibocsátású járművekre 

vonatkozó ösztönzőkre vonatkozó rendelkezéseket, ám néhány delegáció úgy véli, hogy 

azok nem technológiasemlegesek, és azt állítják, hogy túlságosan előnyben részesítik a 

kibocsátásmentes járműveket az alacsony kibocsátású járművekkel (például a hálózatról 

tölthető hibrid elektromos járművekkel) szemben. Megint mások a kibocsátásmentes 

járművekre vonatkozó ösztönzőkre összpontosítanának. Számos delegáció támogatja 

egy olyan mechanizmus bevezetését, amellyel a referenciaértékeket nem teljesítő 

gyártókat magasabb célértékekkel (ún. „bonus-malus” rendszerrel) büntetik. Néhány 

delegáció támogatná a kibocsátásmentes és alacsony kibocsátású járművekre vonatkozó 

kötelező kvótákat. 

6. Végezetül számos, technikaibb jellegű kérdést is pontosítottak, amelyek a 8949/18 elnökségi 

szövegben találhatók. 

III. Kérdések 

7. A fentiek alapján az elnökség felkéri a minisztereket, hogy adjanak iránymutatást az alábbi 

két kérdésre irányuló további munkára vonatkozóan: 

a) A személygépkocsikra és a könnyű haszongépjárművekre vonatkozó 2025-ös és 2030-

as célértékek javasolt szintje megfelelő egyensúlyt teremt-e a tekintetben, hogy 

egyrészt kellő mértékben hozzájárul a CO2-kibocsátás csökkentéséhez, másrészt pedig 

a munkahelyteremtéshez és növekedéshez Európában, valamint az európai 

gépjárműipar versenyképességének a biztosításához? 

b) A Bizottság által javasolt, a kibocsátásmentes és alacsony kibocsátású járművekre 

vonatkozó ösztönző rendszer biztosan a legjobb és leghatékonyabb módja-e annak, 

hogy előmozdítsuk az ilyen járművek térnyerését? 
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