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Predmet: Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije€a o utvrdivanju standardnih

vrijednosti emisija za nove osobne automobile i nova laka gospodarska
vozila kao dio integriranog pristupa Unije s ciljiem smanjivanja emisija CO>
iz lakih vozila te o izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 (preinaka)

— rasprava o politikama

S obzirom na sastanak Vijeca za okolis 25. lipnja 2018., u Prilogu se nalaze osnovne informacije o

prijedlogu s pitanjima predsjedniStva.

Odbor stalnih predstavnika poziva se da primi na znanje osnovne informacije i pitanja te da ih

proslijedi Vijecu.

9728/18 mb/TK/li 1
DGE 1B HR



PRILOG
Osnovne informacije s pitanjima za raspravu o politikama
I. Uvod
1.  Komisija je 8. studenoga 2017. podnijela prijedlog uredbe o utvrdivanju novih standarda za
emisije CO2 za automobile i kombije. Prijedlogom se nastoji, medu ostalim, doprinijeti

postizanju cilja smanjenja emisija za 30 % do 2030. u sektorima izvan sustava trgovanja

emisijama koji je postavilo Europsko vijece kao i postizanju ciljeva Pariskog sporazuma.

2. Komisija u tu svrhu predlaze ciljeve za smanjenje emisija CO2 za nove osobne automobile i

kombije od 2025. do 2029. i od 2030. u odnosu na ciljeve za 2021. utvrdene prethodnim

zakonodavstvom:
— 15 % od 2025. do 2029. i za automobile i za kombije;
— 30 % od 2030. i za automobile i za kombije.

U prijedlogu se masa vozila u voznom parku zadrzava kao parametar za izra¢un posebnih

ciljeva za svakog proizvodaca.

3. Kako bi se postupno potaknula upotreba vozila s nultim i niskim emisijama (primjerice

elektri¢nih vozila i hibridnih vozila na punjenje), prijedlog Komisije uklju¢uje mehanizam od
2025. nadalje za poticanje proizvodaca da stave na trziSte veéi broj tih vozila. Ako
proizvodacev udio vozila s nultim i niskim emisijama premasuje odredena referentna mjerila,
proizvodac ¢e biti nagraden manje strogim ciljevima za emisije CO2. Od 2025. do 2029.

predlozeno referentno mjerilo iznosi 15 %, a od 2030. nadalje 30 %.

Komisija predlaze da se za izracun proizvodaceva udjela vozila s nultim i niskim emisijama u
obzir uzme to da $to vozilo ima manje emisije COz, racuna se kao da bolje doseZe referentno
mjerilo. Stoga ¢e se vozilo s nultim emisijama racunati kao da najbolje postize referentno

mjerilo.
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II. Rad u okviru Vijeéa

4. O prijedlogu se raspravljalo na vise sastanaka Radne skupine za okoli§ s posebnim naglaskom

na drugim bitnim pitanjima iz prijedloga, kao $to su:

mjere povezane s olakSavanjem proizvodacima da ostvare svoje ciljeve (udruzivanje
proizvodaca, odstupanja i ekoinovacije), ukljucujuéi uvodenje dodatnih mjera u tu

svrhu;

odredbe o stvarnim emisijama COz2 1 potro$nji energije te sukladnost u uporabi s
obzirom na vrijednosti COz2, ukljucujuéi u¢inak promjene na Globalni uskladeni ispitni
postupak za laka vozila (WLTP). U tom kontekstu u raspravama se dotaklo pitanje

razvoja testa za mjerenje stvarnih emisija tijekom voznje.

5. Sto se ti¢e predloZenih ciljeva i poticaja za vozila s nultim 1 niskim emisijama u raspravama

se pokazalo da neke delegacije jo§ nemaju konkretno stajaliste. StajaliSta delegacija koje su se

izjasnile su razlicita:

Sto se ti¢e predlozenih ciljeva, neke delegacije su ih poduprle, neke ih smatraju
preambicioznima, osobito cilj do 2025., a neke traze vise ciljeve. Neke delegacije
predlazu brisanje mase kao parametra za izracun posebnih ciljeva za proizvodace, dok
druge zele da se ona zadrzi. Raspravljalo se i o riziku od ,,istjecanja ugljika unutar
EU-a” u prijevozu koji proizlazi iz prijedloga na temelju povecanog uvoza rabljenih
vozila uvezenih iz drzava €lanica s visokim dohotkom u drzave ¢lanice s niskim

dohotkom;

9728/18
PRILOG

mb/TK/li 3
DGE 1B HR



—  postoji opCenita potpora za uvodenje odredaba o poticajima za vozila s nultim i niskim

emisijama, ali neke delegacije smatraju da one nisu tehnoloski neutralne i tvrde da
preferiraju vozila s nultim emisijama umjesto vozila s niskim emisijama kao §to su
hibridna vozila na punjenje. Druge delegacije radije bi da se poticaji usmjere na vozila s
nultim emisijama. Odredeni broj delegacija podupire ideju uvodenja mehanizma na
temelju kojega se proizvodaci koji ne zadovoljavaju referentna mjerila kaznjavaju visim
ciljevima (takoder poznat kao sustav ,,bonus-malus”). Neke delegacije mogle bi

poduprijeti obvezujuce kvote za vozila s nultim i niskim emisijama.

6.  Konacno, odredeni broj vise tehnickih pitanja razjasnjen je kako je odrazeno u tekstu

predsjednisStva iz dokumenta 8949/18.
III. Pitanja

7. U tom kontekstu predsjedniStvo poziva ministre da pruze smjernice za daljnji rad u vezi sa

sljedeca dva pitanja:

a)  PostiZe li se predloZenom razinom ambicije ciljeva za automobile i kombije za 2025. i
2030. ravnoteZa u pogledu pruzanja odgovarajuceg doprinosa za smanjenje emisija
CO:; i osiguravanje europskih poslova i rasta te konkurentnosti europske

automobilske industrije?

b)  Jeli poticajni mehanizam za vozila s nultim i niskim emisijama kako ga je predloZila

Komisija najbolji i najucinkovitiji nacin za poticanje upotrebe tih vozila?
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