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— Poliitiline moéttevahetus

Pidades silmas 25. juunil 2018 toimuvat keskkonnandukogu istungit, esitab eesistujariik lisas

ettepanekut kisitleva taustteabe koos kiisimustega.

Alaliste esindajate komiteel palutakse votta taustteave ja kiisimused teadmiseks ning edastada need

ndukogule.
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Taustteave ja kiisimused poliitiliseks méttevahetuseks

Sissejuhatus

Komisjon esitas 8. novembril 2017 ettepaneku votta vastu méérus, millega kehtestatakse uued
CO2-heite normid sdiduautodele ja kaubikutele. Ettepaneku eesmérk on muu hulgas aidata
saavutada Euroopa Ulemkogu poolt kindlaksméiratud eesmirki viihendada HKSi
mittekuuluvates sektorites 2030. aastaks CO2-heidet 30% vOrra ning saavutada Pariisi

kokkuleppe eesmarke.

Selleks on komisjon teinud ettepaneku kehtestada kogu ELi hdlmavad CO:z-heite

vihendamise eesmérgid uutele sdiduautodele ja kaubikutele ajavahemikuks 2025-2029 ja

alates 2030. aastast, vOrreldes varasemates digusaktides 2021. aastaks sétestatud

eesmarkidega:
— 15 % ajavahemikuks 2025-2029 nii sdiduautodele kui ka kaubikutele;
— 30 % alates 2030. aastast nii sdiduautodele kui ka kaubikutele.

Iga tootja konkreetsete eesmirkide arvutamiseks kasutatakse ettepanekus parameetrina

soidukipargi sdidukite massi.

Et jatkuvalt suurendada heiteta ja vihese heitega sdidukite (néiteks elektri joul todtavad autod

ja elektrivorgust laetavad hiibriidajamiga autod) kasutuselevotmist, ndhakse komisjoni
ettepanekus ette mehhanism, millega alates 2025. aastast ergutatakse tootjaid laskma turule
rohkem selliseid sdidukeid. Kui tootja heiteta ja vdhese heitega sdidukite osakaal iiletab
konkreetseid sihttasemeid, seatakse tootjale vihem ranged COz-heite vihendamise eesmargid.

Ajavahemiku 2025-2029 jaoks on kavandatud sihttasemeks 15 % ja alates 2030. aastast 30 %.

Komisjon teeb ettepaneku, et tootja heiteta ja vihese heitega sdidukite osakaalu arvutamisel
loetakse, et mida viiksem on sdiduki CO2-heide, seda rohkem saavutatakse sihttase. Heiteta

soiduk annab seega sihttaseme saavutamiseks kdige rohkem.
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II.

Too noukogus

Ettepanek vaadati 1dbi mitmel keskkonna to6riihma koosolekul, keskendudes eelkdige

jargmistele ettepaneku olulistele kiisimustele:

— meetmed tootjate eesmirkide saavutamise hdlbustamiseks (tootjate vahel
heitetihenduste moodustamine, erandid ja 6koinnovatsioon), sealhulgas selleks

tdiendavate meetmete vOtmine;

— satted tegeliku COz-heite ja energiakulu kohta ja kasutusel olevate sdidukite vastavus
COz-heite nduetele, sealhulgas kergsdidukite ilemaailmse tihtlustatud katsemenetluse
(,, Worldwide Harmonised Light Vehicle Test Procedure*, WLTP) muutmise moju.
Seoses sellega tosteti aruteludes eelkodige esile kiisimus tegelikus liikluses tekkivate

heitkoguste mddtmise testi viljatdotamisest.

Kavandatavate eesmérkide ning heiteta ja vahese heitega sdidukite jaoks moeldud stiimulite
osas néitasid arutelud, et mitmel delegatsioonil ei ole veel konkreetset seisukohta. Oma

seisukohta viljendanud delegatsioonide arvamused on erinevad:

— kavandatavate eesmérkide suhtes olid moned seisukohad pooldavad, moni pidas neid
liiga ambitsioonikateks, eelkdige 2025. aasta eesmérgi osas, ning moni kutsus iiles
seadma korgemaid eesmirke. Moned delegatsioonid tegid ettepaneku jétta vilja mass
kui parameeter tootjate konkreetsete eesmirkide arvutamiseks, aga teised toetasid selle
sdilitamist. Tdhelepanu juhiti ka ELi-sisese siisinikdioksiidi lekke ohule transpordis,
kuna ettepaneku tagajérjel suureneb kasutatud autode import suurema sissetulekuga

litkkmesriikidest véikese sissetulekuga liikmesriikidesse;
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uldiselt toetatakse sétteid, mis késitlevad stiimuleid heiteta ja vihese heitega soidukite

jaoks, aga moni delegatsioon usub, et need ei ole tehnoloogianeutraalsed, viites, et need
eelistavad heiteta sdidukeid liiga palju vorreldes vihese heitega sdidukitega (néiteks
elektrivorgust laetavad hiibriidajamiga autod). Teised eelistaksid keskendumist heiteta
soidukite stiimulitele. Mitu delegatsiooni toetavad ideed kehtestada mehhanism, millega
sihttasemeid mittesaavutanud tootjaid karistatakse kdrgemate eesmirkidega (mida
nimetatakse ka bonus-malus siisteemiks). Moni delegatsioon toetab kohustuslikku

heiteta ja vdhese heitega sdidukite kvooti.

6.  Lopuks selgitati mitmeid tehnilisemaid kiisimusi, nagu on kajastatud eesistujariigi tekstis, mis

on esitatud dokumendis 8949/18.

III. Kiisimused

7. Seda arvestades palub eesistujariik ministritel esitada suuniseid edasiseks to0ks jargmistes

kiisimustes:

a)

Kas soiduautode ja kaubikute 2025. ja 2030. aasta kavandatud eesmdirkidega on
leitud oige tasakaal, et anda piisav panus CO;-heite viihendamisse ning tagada

Euroopa tookohad ja majanduskasv ning Euroopa autotoostuse konkurentsivoime?

b)  Kas komisjoni pakutud stiimulisiisteem heiteta ja viihese heitega soidukite jaoks on
koige parem ja tohusam viis nende soidukite osakaalu suurendamiseks?
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