S Rada
Evropské unie
Brusel 7. ¢ervna 2018

(OR. en)
9728/18
Interinstitucionalni spis:
2017/0293 (COD)

CLIMA 100
ENV 402
TRANS 243
MI 422
CODEC 961

POZNAMKA

Odesilatel: Generalni sekretariat Rady

PFijemce: Vybor stalych zastupct / Rada

C. dok. Komise:  14217/1/17 REV1 - COM (2017)676 final/2

Pfedmét: Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi

vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily a nova lehka
uzitkova vozidla v ramci integrovaného pfistupu Unie ke sniZovani emisi
CO2 z lehkych vozidel a kterym se méni narizeni (ES) €. 715/2007
(pFepracované znéni)

— politicka rozprava

S ohledem na zasedani Rady pro zivotni prostiedi konajici se dne 25. ¢ervna 2018 jsou v piiloze

uvedeny stru¢né informace k nédvrhu a otazky predsednictvi.

Vybor stalych zéstupct se vyzyva, aby vzal tyto informace a otdzky na védomi a pfedlozil je Radé.
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PRILOHA
Strucné informace a otazky pro politickou rozpravu

1. Uvod

1. Dne 8. listopadu 2017 ptedlozila Komise navrh natizeni tykajiciho se stanoveni novych
norem pro emise CO2 u osobnich automobilii a dodavek. Cilem névrhu je mimo jiné pomoci
doséhnout do roku 2030 cile 30% sniZeni emisi v odvétvich, na né€z se nevztahuje systém

obchodovani s emisemi, stanovené¢ho Evropskou radou a splnit cile Patizské dohody.

2. Zatimto tcelem Komise navrhuje stanovit na irovni EU cile v oblasti snizovani emisi CO2
pro nové osobni automobily a dodavky na léta 2025 az 2029 a od roku 2030 v porovnani s cili

na rok 2021 stanovenymi v piedchézejicich pravnich ptedpisech:
— 15 % na léta 2025 az 2029 pro osobni automobily i dodavky;
— 30 % od roku 2030 pro osobni automobily i dodavky.

Navrh ponechava jako parametr pro vypocet konkrétnich cilti kazdého vyrobce hmotnost

vozidel ve vozovém parku.

3. Zaucelem podpory postupného zavadéni vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi (naptiklad

elektrickych vozidel a plug-in hybridi) obsahuje navrh Komise od roku 2025 mechanismus,
ktery ma vyrobce podnitit k tomu, aby na trh uvadeéli vétsi pocet téchto vozidel. Pokud

u vyrobce prekroci podil vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi urcité referencni trovng,
bude tento vyrobce odmeénén méné piisnymi cili pro emise CO2. Na léta 2025 az 2029 je

referencni Uroven navrzena ve vysi 15 % a od roku 2030 ve vysi 30 %.

Komise navrhuje, aby u vypoctu podilu vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi u jednotlivych

cvwr

urovné vyhodnéjsi. Vozidlo s nulovymi emisemi bude tudiz pro dosazeni referencni irovné

nejvyhodnéjsi.
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II.  Cinnost v ramci Rady

4. Navrh byl posuzovan na fad¢ zasedani Pracovni skupiny pro zivotni prostiedi, zejména se

zaméfenim na dal$i zdsadni otdzky v navrhu, a to:

opatfeni majici vyrobcim usnadnit splnéni cilti (sdruzovani vyrobct, vyjimky

a ekologické inovace), véetné zavedeni dalSich opatfeni za timto ucelem;

ustanoveni tykajici se emisi COz2 a spotieby energie v redlném provozu a shodnost
v provozu, pokud jde o emise COz, v¢etné dopadu zmény na ,,celosvétove
harmonizovany zkuSebni postup pro lehkd vozidla® (WLTP). V této souvislosti byla v

diskusich projednavéana hlavné otazka vyvoje zkousky emisi v redlném provozu.

5. Pokud jde o navrhované cile a pobidky tykajici se vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi,

z jednani vyplynulo, Ze fada delegaci dosud nezaujala konkrétni postoj. U delegact, které se

jiz vyjadiily, se nazory lisi:

pokud jde o navrhované cile, Skala postoji saha od podpory nazoru, ze jsou prili§
ambicidzni, zejména cil pro rok 2025, az po vyzvy k vyssim cilim. Nékteré delegace
navrhuji, aby se zrusila hmotnost jakozto parametr pro vypocet konkrétnich cili pro
vyrobce, kdeZto jiné jsou pro zachovani tohoto parametru. Delegace rovnéz upozornily
na to, Zze navrh s sebou muize nést riziko ,,uniku uhliku uvnitt EU* v dopravé v dusledku
zvyseni dovozu vozidel z druhé ruky z ¢lenskych stati s vysokymi ptijmy do Clenskych

statl s nizkymi ptijmy;
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obecn¢ panuje podpora, pokud jde o ustanoveni tykajici se pobidek pro vozidla

s nulovymi a nizkymi emisemi, ale nékteré delegace se domnivaji, Ze tyto pobidky

nejsou technologicky neutralni, a tvrdi, ze pfili§ upfednostiiuji vozidla s nulovymi
emisemi pied vozidly s nizkymi emisemi, jako jsou plug-in hybridy. Jiné delegace by
zaméfeni pobidek na vozidla s nulovymi emisemi upiednostnily. Rada delegaci
podporuje myslenku zavedeni mechanismu, jehoz prostiednictvim by byli vyrobci, kteti
nedodrzuji referencni urovnég, penalizovani vyssimi cili (tento systém se také nazyva
systém ,,bonus-malus®). N&které delegace by mohly podpofit zdvazné kvoty pro vozidla

s nulovymi a nizkymi emisemi.

6.  V neposledni fadé byla objasnéna fada technictéjSich otazek uvedenych ve znéni

ptedsednictvi v dokumentu 8949/18.

III. Otazky

7. S ohledem na tyto skutecnosti pifedsednictvi vyzyva ministry, aby poskytli podnéty pro dalsi

praci na zakladé¢ téchto dvou otazek:

a)  Dosahuje navrhovand uroveii ambici ohledné cilit na léta 2025 aZ 2030 pro osobni
automobily a dodavky spravné rovnovahy, pokud jde o zabezpecleni odpovidajiciho
prispévku ke sniZovdani emisi CO; a o zajisténi pracovnich mist a riistu v Evropé
a konkurenceschopnosti evropského automobilového primysiu?

b)  Je pobidkovy mechanismus pro vozidla s nulovymi a nizkymi emisemi navrhovany
Komisi nejlepsim a nejucinnéjsim zpiisobem podpory zavadéni téchto vozidel?
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