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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

Regatul Unit a prezentat la 29 martie 2017 notificarea intentiei sale de a se retrage din Uniune
in temeiul articolului 50 din Tratatul privind Uniunea Europeand. Prin urmare, cu exceptia
cazului in care se stabileste o altd data printr-un acord de retragere ratificat, intreaga legislatie
primara si secundard a Uniunii va inceta sa se aplice Regatului Unit incepand cu data de 30
martie 2019 (denumita In continuare ,,data retragerii”). Regatul Unit va deveni in acel
moment o tard terta.

Cu conditia oricdrei dispozitii tranzitorii care poate fi continuta intr-un acord posibil de
retragere, cadrul legislativ al UE care reglementeazd omologarea de tip pentru un numar de
produse nu se va mai aplica Regatului Unit incepand cu data retragerii, in special:

J Directiva 2007/46/CE privind omologarea de tip a autovehiculelor si
remorcilor (urmeaza sa fie inlocuitd de un regulament aplicabil incepand cu 1
septembrie 2020);

o Regulamentul (UE) nr. 168/2013 privind omologarea de tip pentru vehiculele
cu doua sau trei roti si pentru cvadricicluri;

. Regulamentul (UE) nr. 167/2013 privind omologarea de tip pentru vehiculele
agricole si forestiere; si

o Regulamentul (UE) 2016/1628 privind omologarea de tip pentru motoarele
pentru echipamentele mobile fard destinatie rutiera.

Acest fapt mai inseamnad si ca autoritatea de omologare de tip din Regatul Unit va inceta sa
mai fie o autoritate de omologare UE de tip si nu va mai putea sd indeplineasca niciuna dintre
competentele si obligatiile unei autoritati de omologare de tip in temeiul legislatiei UE. Astfel,
producdtorii care si-au obtinut omologari in Regatul Unit in trecut vor trebui sa obtind
omologari noi de la autoritatile de omologare UE-27 de tip, inclusiv pentru produsele aflate
deja in productie, pentru a asigura continuarea respectdrii legislatieit UE si pentru a-si pastra
accesul pe piata Uniunii.

In timp ce cadrul juridic pentru aceste produse stabileste obligatiile procedurale care
armonizeazd modul in care se acorda omologdrile de tip in UE, unele garantii ingreuneaza
luarea de masuri necesare de catre producatorii relevanti astfel incat sa asigure respectarea
reglementarilor si continuitatea activitatii dupd ce acquis-ul UE va inceta sa se mai aplice
Regatului Unit.

De exemplu, sistemul de omologéri UE de tip permite producatorilor sd isi aleagd in mod
liber autoritatea de omologare de tip la care 1si depun cererile de omologare de tip. Cu toate
acestea, sistemul nu permite schimbarea autoritatii dupa ce se acorda omologarea, iar o
autoritate nu poate modifica omologarea emisa de o altd autoritate. La fel, potrivit legislatiei
privind omologarea de tip, o autoritate de omologare de tip nu poate accepta decat rapoartele
de incercare de la serviciile tehnice pe care statul membru de care apartine le-a desemnat si
notificat anterior Comisiei. In plus, principiul fundamental al sistemului omologrilor de tip
este cd un produs nu poate fi omologat decat cu respectarea cerintelor aplicabile noilor tipuri
(spre deosebire de vehiculele noi) in momentul in care se acorda omologarea. in sfarsit, dupa
ce autoritatea de omologare de tip a Regatului Unit inceteazd sa mai fie o autoritate de
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omologare UE de tip, nu mai poate asigura conformitatea productiei si conformitatea in
functionare pentru produsele aflate deja in circulatie. Autoritatea de omologare de tip
responsabila este necesard, de asemenea, pentru rechemarea unui produs care nu respecta
cerintele de siguranta sau de mediu.

Aceste chestiuni creeazd o insecuritate juridicd semnificativi pentru producatorii cu
omologari de tip din Regatul Unit. Prezenta propunere vizeazd sa abordeze aceste chestiuni
prin modificarea temporara si intr-un mod foarte tintit a regulilor existente, astfel incat sa li se
permita producatorilor respectivi sd obtind noi omologari UE-27 de tip care sd inlocuiasca
produsele lor existente cu omologari de tip din Regatul Unit. Propunerea:

. Le permite explicit producatorilor respectivi sd solicite unei autoritdti de omologare
UE-27 de tip omologéri noi pentru tipurile existente;

J Face sa nu mai fie necesara repetarea testelor care au stat la baza omologarilor de tip
din Regatul Unit, deoarece serviciul tehnic nu a fost desemnat si notificat anterior de
autoritatea de omologare UE-27 de tip;

J Prevede ca aceste omologari pot fi acordate in situatia in care sunt indeplinite
cerintele pentru noile vehicule, sisteme, componente si unitdti tehnice separate mai
curand decét cele pentru noile tipuri;

o Propune sa sprijine identificarea noilor autoritati de omologare de tip pentru acele
produse care sunt deja pe piatd nainte de retragere, pentru a evita ca nicio autoritate
sa nu fie responsabila pentru desfasurarea controalelor de conformitate in functiune
sau pentru emiterea unei posibile rechemari viitoare.

Prevederile propunerii nu vor diminua cerintele privind siguranta sau performanta de mediu
ale vehiculelor, sistemelor, componentelor sau ale unitatilor tehnice separate. Nu va acorda
niciun avantaj producdtorilor cu omologari de tip din Regatul Unit, comparativ cu
producatorii cu omologari UE-27 de tip. Dimpotriva, initiativa le va permite pur si simplu
producatorilor sd continue sa producd produsele in conformitate cu cerintele juridice
aplicabile, farda a le intrerupe productia existentd, ceea ce ar fi putut cauza un impact
semnificativ social si economic. Deoarece va facilita respectarea legislatiei UE de catre
producdtori, initiativa va asigura, totodata, protectia consumatorilor si a cetatenilor.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Prezenta propunere va fi lex specialis pentru cele patru acte enumerate in domeniul sau de
aplicare doar in masura 1n care deviaza de la acestea; altfel, dispozitiile generale ale acestor
acte vor continua sa se aplice. Astfel, prezenta propunere este in deplina coerenta cu legislatia
existenta.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Prezenta propunere este in deplind coerentd cu mandatul Consiliului pentru negocierile cu
Regatul Unit privind retragerea sa din Uniune.

2. TEMEIUL JURIDIC, SUBSIDIARITATEA SI PROPORTIONALITATEA
. Temeiul juridic

Temeiul juridic al propunerii il constituie articolul 114 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE).
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. Subsidiaritatea (pentru competenta neexclusiva)

Deoarece actul propus ar completa patru acte ale Uniunii si le-ar modifica continutul, acest
fapt s-ar putea realiza doar prin actiune la nivelul Uniunii si nu prin actiune la nivelul statelor
membre.

. Proportionalitate

Propunerea se considerad proportionald deoarece ea prevede modificarea juridicd necesara si in
acelasi timp nu merge mai departe de ceea ce este necesar pentru a realiza obiectivele de a le
permite producdtorilor cu omologari de tip din Regatul Unit sa respecte legislatia privind
omologarile de tip. Propunerea prevede conditiile juridice necesare pentru a asigura, pe cat
posibil, conditii de concurenta echitabile intre producatori.

. Alegerea instrumentului

Dat fiind faptul ca actul defineste reguli specifice care abordeaza o situatie foarte specifica si
singulara, propunerea nu va modifica, In mod exceptional, aceste acte, ci se va aplica ca un
act de sine statdtor pentru o duratd limitatd. Deoarece trei dintre actele respective sunt
regulamente si unul este o directiva (care urmeaza sa fie Inlocuitd in curand de un regulament
aplicabil de la 1 septembrie 2020), regulamentul pare sa fie singura forma adecvata de act
care le permite statelor membre sd devieze de la regulile generale relevante altfel aplicabile.
Un regulament raspunde cel mai bine urgentei chestiunii.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

. Evaluari ex post/verificari ale adecvarii legislatiei existente
Nu se aplica.
. Consultari cu partile interesate

Provocarile pentru omologarea de tip, aparute In urma retragerii Regatului Unit din
UE au fost abordate si dezbatute Tn mai multe reuniuni cu statele membre. Acestea au
fost aduse in atentia Comisiei, de asemenea, de producdtori si de asociatiile care 1i
reprezinta pe acestia.

Partile interesate au avut posibilitatea sd ofere feedback privind initiativa pe portalul
O mai buna legiferare (,,Exprimati-va opinia”) al Comisiei Europene.

In cursul perioadei de feedback dintre 26 aprilie 2018 si 10 mai 2018, 15 parti
interesate au furnizat observatii, printre ele fiind noud asociatii de parti interesate
europene, trei asociatii din Regatul Unit, doi producatori si un cetitean. Intentia de a
crea mai multd securitate juridicd a fost apreciatd in mod general. Mai multe
observatii s-au referit la aspecte de o naturd orizontala pentru toate tipurile de bunuri,
negocierile in curs privind acordul de retragere si relatia viitoare a Uniunii cu
Regatul Unit. La redactarea propunerii s-a luat in considerare feedbackul ca fiind
relevant.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Feedbackul oral si scris de la producétori si statele membre, a se vedea mai sus.

O analiza juridicd a legislatiei privind omologarea de tip a stat la baza a doud
notificdri trimise partilor interesate: ,,Orientari pentru partile interesate cu privire la

RO


https://ec.europa.eu/growth/content/brexit-%E2%80%93-guidance-stakeholders-impact-type-approval-motor-vehicles_ro

RO

impactul asupra omologarii de tip a autovehiculelor” (Guidance to stakeholders on
impact on type-approval of motor vehicles) din 8 februarie 2018 si ,,Orientari pentru
partile interesate cu privire la impactul asupra omologarii de tip a anumitor vehicule
si motoare” (Guidance to stakeholders on impact on type-approval of certain
vehicles and engines) din 28 martie 2018.

Evaluarea impactului

Nu se aplica.

Drepturile fundamentale

Prezenta propunere nu are consecinte asupra protectiei drepturilor fundamentale.

IMPLICATIILE BUGETARE

Nu se aplica.

ALTE ELEMENTE

Planuri de punere in aplicare si modalititi de monitorizare, evaluare si
raportare

Nu se aplica.
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2018/0220 (COD)

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de completare a legislatiei UE in materie de omologare de tip in ceea ce priveste

retragerea Regatului Unit din Uniune

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cétre parlamentele nationale,

avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)

2

Regatul Unit a prezentat, la 29 martie 2017, notificarea intentiei sale de a se retrage
din Uniune in temeiul articolului 50 din Tratatul privind Uniunea Europeana. Prin
urmare, cu exceptia cazului in care, printr-un acord de retragere ratificat sau daca
Consiliul European, in acord cu Regatul Unit, stabileste in unanimitate o alta data,
legislatia Uniunii va inceta sa se aplice Regatului Unit incepand cu data de 30 martie
2019. Regatul Unit va deveni in acel moment o tara terta.

Un cadru legislativ cuprinzator privind omologarea UE de tip a fost instituit prin
Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului', Regulamentul (UE)
nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului?>, Regulamentul (UE) nr.
168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului® si Regulamentul (UE)
2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului®.

Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a
unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (JO L 261, 9.10.2007, p. 1).
Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 februarie 2013
privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere (JO L 60, 2.3.2013,
p. D).

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 ianuarie 2013
privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu douad sau trei roti si pentru cvadricicluri
(JOL 60, 2.3.2013, p. 52).

Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie 2016
privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si
omologarea de tip pentru motoarele cu ardere internd pentru echipamentele mobile fara destinatie
rutierd, de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 1024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de modificare si
abrogare a Directivei 97/68/CE (JO L 252, 16.9.2016, p. 53).
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3)

“4)

)

(6)

(7

®)

€))

(10)

Aceste acte le permit producatorilor sa isi aleaga autoritatea de la care s obtind o
omologare de tip care le permite s isi introduca produsele pe piata din toate statele
membre.

In absenta oricaror dispozitii speciale, retragerea Regatului Unit din Uniune ar avea
efectul potrivit caruia omologdrile de tip acordate anterior de autoritatea de omologare
de tip din Regatul Unit nu vor mai putea sa asigure accesul la piata Uniunii.
Producitorii stabiliti in state membre altele decat Regatul Unit detin si ei astfel de
omologari. Dacd vehiculele, sistemele, componentele si unitdtile tehnice separate
omologate de tip in Regatul Unit pot fi introduse pe piata Uniunii pand in momentul in
care legislatia Uniunii inceteaza sa se aplice Regatului Unit si pe teritoriul acestuia,
este necesara instituirea de dispozitii speciale in scopul facilitérii introducerii acestor
produse pe piata Uniunii dupa aceasta data.

In prezent, legislatia Uniunii nu prevede posibilitatea reomologirii tipurilor deja
omologate in alta parte in Uniune. Cu toate acestea, producatorii ar trebui sd poatad
continua productia vehiculelor, a sistemelor, a componentelor si a unitatilor tehnice
separate pe baza omologarilor de tip acordate de Regatul Unit si sd continue sa
introduca astfel de produse pe piata Uniunii. Prin urmare, este necesar sa li se permita
producdtorilor sd obtind omologdri noi de la autorititile din statele membre ale
Uniunii, altele decat Regatul Unit.

Prezentul regulament ar trebui sd asigure producatorii cd vor continua sa beneficieze
de cea mai mare libertate posibild privind alegerea noii autorititi de omologare. In
special, aceasta alegere a producatorului nu ar trebui s depinda de consimtamantul
autoritatii de omologare de tip din Regatul Unit si nici de existenta unor aranjamente
intre autoritatea de omologare de tip din Regatul Unit si noua autoritate de omologare
de tip.

Pentru a furniza securitatea juridicd necesard pentru toate partile interesate respective
si pentru a asigura conditii de concurentd echitabile pentru producatori, este necesar sa
se stabileasca, in mod transparent, conditii egale aplicabile in toate statele membre.

Pentru a permite continuarea productiei si introducerea pe piatd a vehiculelor, a
sistemelor, a componentelor si a unitatilor tehnice separate, cerintele pe care aceste
tipuri trebuie sa le respecte pentru a fi omologate de autoritatea unui stat membru al
Uniunii altul decat Regatul Unit ar trebui sa fie cele aplicabile introducerii pe piata a
noilor vehicule, sisteme, componente si unitati tehnice separate si nu cele aplicabile
noilor tipuri.

Cerintele pentru vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice separate noi
sunt aplicabile, de asemenea, producdtorilor care detin omologari de tip acordate de
state membre altele decat Regatul Unit. Stabilirea acelorasi cerinte pentru omologarea
de tipuri potrivit prezentului regulament si pentru introducerea pe piatd a vehiculelor,
sistemelor, componentelor si unittilor tehnice separate noi vizeaza astfel asigurarea
tratamentului echitabil pentru producatorii afectati de retragerea Regatului Unit si
pentru cei care detin omologari de tip acordate de state membre altele decat Regatul
Unit.

Nicio dispozitie a prezentului regulament nu ar trebui sa impiedice producatorul unui
vehicul sa solicite In mod voluntar omologarea Uniunii pentru un tip de vehicul
omologat anterior in Regatul Unit potrivit anumitor cerinte aplicabile noilor tipuri de
sisteme, componente sau unitati tehnice separate daca tipul de vehicul ramane altfel
identic cu cel omologat in Regatul Unit.
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(1D

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Omologarile solicitate pentru tipuri complet noi de vehicule, sisteme, componente sau
unitati tehnice separate nu ar trebui sa cada sub incidenta prezentului regulament.

Ar trebui sa fie posibil ca omologarile de tip acordate in temeiul prezentului
regulament sd se bazeze pe rapoartele de Incercare depuse deja in scopul obtinerii
omologarilor in Regatul Unit, in cazul 1n care cerintele care reprezintd temeiul acestor
rapoarte de incercare nu s-au schimbat. Pentru a permite o astfel de continuare a
utilizarii rapoartelor de incercare emise de serviciul tehnic notificat de Regatul Unit,
prezentul regulament ar trebui sd prevadd o scutire de la cerinta potrivit careia
serviciul tehnic respectiv trebuie sia fie desemnat de autoritatea care acorda
omologarea de tip si notificat Comisiei. Pentru a acoperi, de asemenea, momentul in
care legislatia Uniunii inceteaza sa se aplice Regatului Unit si pe teritoriul acestuia,
prezentul regulament ar trebui sd prevada o scutire de la cerintele specifice privind
desemnarea si notificarea serviciilor tehnice ale tarilor terte.

In acelasi timp, deoarece autorititile de omologare de tip trebuie sa fie pe deplin
responsabile pentru omologarile noi pe care le acorda, ele ar trebui sa aiba libertatea de
a solicita efectuarea de noi incercéri pentru oricare dintre elementele omologérii pe
care il considera adecvat.

In masura in care prezentul act nu prevede altceva, ar trebui sa se aplice in continuare
regulile generale privind omologarea UE de tip.

Ar trebui luat 1n calcul faptul ca rolul atribuit autoritatilor de omologare de tip nu se
sfarseste odatad cu producerea sau introducerea pe piata a unui vehicul, a unui sistem, a
unei componente sau a unei unitati tehnice separate, ci se extinde pe mai multi ani
dupa introducerea pe piata a acestor produse. Acest lucru se aplica in special cu privire
la obligatiile de conformitate in functiune pentru vehiculele previzute de Directiva
2007/46/CE si cu privire la obligatiile de informare privind reparatiile si Intretinerea,
rechemarile potentiale pentru vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate prevazute de Directiva 2007/46/CE, Regulamentul (UE) nr. 167/2013,
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 sau Regulamentul (UE) 2016/1628. Prin urmare, este
necesar ca autoritatea care acordd omologarea de tip In conformitate cu prezentul
regulament sd isi asume respectivele obligatii, de asemenea, cu privire la vehiculele,
sistemele, componentele si unitatile tehnice separate bazate pe acelasi tip si introduse
deja pe piata in Uniune potrivit omologarii de tip acordate in Regatul Unit pentru a se
asigura ca existd o autoritate de omologare de tip responsabila.

Din aceleasi motive, de asemenea este necesar ca o autoritate de omologare de tip din
Uniune sa 1si asume anumite obligatii cu privire la vehiculele, sistemele,
componentele si unitdtile tehnice separate care au fost introduse pe piatd in Uniune
potrivit omologarilor de tip acordate de Regatul Unit care fie nu mai sunt valabile,
conform articolului 17 din Directiva 2007/46/CE, articolului 32 din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013, articolului 37 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 sau articolului
30 din Regulamentul (UE) 2016/1628 sau pentru care nu se solicitd nicio omologare
de tip conform prezentului regulament. Pentru a se asigura ca existd o autoritate de
omologare de tip responsabild, producatorii ar trebui sda fie obligati sd solicite
autoritatii care omologheaza tipurile omologate anterior in Regatul Unit sa isi asume
obligatii privind rechemadrile, informatiile privind reparatiile si Intretinerea si
controalele de conformitate in functiune cu privire la vehiculele, sistemele,
componentele si unitatile tehnice separate care au fost introduse pe piatd in Uniune.
Pentru a limita extinderea obligatiilor asumate de autoritatea de omologare de tip a
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Uniunii, aceste obligatii ar trebui sa se refere doar la produsele bazate pe omologarile
de tip acordate In Regatul Unit dupa 1 ianuarie 2008.

(17) Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume de completare a Directivei
2007/46/CE, a Regulamentului (UE) nr. 167/2013, a Regulamentului (UE) nr.
168/2013 si a Regulamentului (UE) 2016/1628 cu reguli speciale referitoare la
retragerea Regatului Unit din Uniune, nu pot fi realizate in mod satisfacator de catre
statele membre, dar, avand in vedere amploarea si efectele acestora, pot fi realizate
mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeani. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum se enunti la
respectivul articol, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru
atingerea obiectivului respectiv.

(18) Pentru a le permite producatorilor sa ia masurile necesare pentru a se pregati fara
intarziere pentru retragerea Regatului Unit in legatura cu legislatia privind omologarea
de tip, prezentul regulament ar trebui sa intre 1n vigoare in a treia zi de la publicare.

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament completeaza Directiva 2007/46/CE, Regulamentul (UE) nr. 167/2013,
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si Regulamentul (UE) 2016/1628 prin stabilirea de dispozitii
speciale pentru omologarea UE de tip si introducerea pe piata a vehiculelor, a sistemelor, a
componentelor si a unitatilor tehnice separate care au primit omologare de tip de la autoritatea
de omologare a Regatului Unit inainte de ziua in care legislatia Uniunii inceteaza sa se aplice
Regatului Unit si pe teritoriul acesteia (denumitd in continuare,,autoritatea de omologare de
tip din Regatul Unit”).

Articolul 2
Domeniul de aplicare

1. Prezentul regulament se aplicd vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate care intrd sub incidenta Directivei 2007/46/CE, a Regulamentului (UE) nr. 167/2013,
a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 sau a Regulamentului (UE) 2016/1628 si a tipurilor lor
care au fost omologate de autoritatea de omologare de tip din Regatul Unit in temeiul acestor
acte sau a oricaror acte enumerate la Anexa IV din Directiva 2007/46/CE sau al oricarui act
abrogat prin aceste acte.

2. Referirile la unitatile tehnice separate n temeiul prezentului regulament se inteleg ca
vizand referirile la motoare in temeiul Regulamentului (UE) 2016/1628.

Articolul 3
Definitii
In sensul prezentului regulament, se aplici urmitoarele definitii:

(D) ,autoritate de omologare de tip a Uniunii” inseamna o autoritate de omologare de tip a
unui stat membru altul decat Regatul Unit;

RO



RO

(2)  ,,omologare de tip a Regatului Unit” inseamnd o omologare UE sau CE de tip acordata
de autoritatea de omologare de tip din Regatul Unit;

3) ,omologare de tip a Uniunii” inseamna o omologare UE de tip acordatd de o autoritate
de omologare de tip a Uniunii in conformitate cu prezentul Regulament.

Articolul 4

Cererea privind o omologare de tip a Uniunii

1. Prin derogare de la articolul 6 alineatul (6) din Directiva 2007/46/CE, articolul 21 alineatul
(2) din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, articolul 26 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr.
168/2013 si articolul 20 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2016/1628, producatorul care
detine o omologare de tip a Regatului Unit care nu si-a pierdut valabilitatea in temeiul
articolului 17 din Directiva 2007/46/CE, articolului 32 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013,
articolului 37 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 sau articolului 30 din Regulamentul (UE)
2016/1628, poate solicita unei autoritati de omologare de tip a Uniunii o omologare a Uniunii
de acelasi tip, inainte de ziua 1n care legislatia Uniunii inceteaza sa se aplice Tn Regatul Unit si
pe teritoriul acestuia.

2. Pentru a fi omologat, tipul trebuie sa respecte cel putin cerintele privind introducerea pe
piata, inregistrarea sau punerea in functiune a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitdtilor tehnice separate noi, aplicabile la momentul intrarii in vigoare a omologarii de tip a
Uniunii.

3. Prin depunerea cererii in temeiul alineatului (1), producatorul plateste onorariile adecvate
pentru orice cheltuiala rezultatd din exercitarea competentelor si indeplinirea obligatiilor
autoritatii de omologare de tip a Uniunii in legatura cu omologarea de tip a Uniunii.

Articolul 5
Conditiile de acordare a unei omologari de tip a Uniunii si efectele acesteia

1. Prin derogare de la articolul 8 alineatul (2), articolul 9 alineatul (1) litera (a) si articolul 10
alineatele (1) si (2) din Directiva 2007/46/CE, articolul 6 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
nr. 167/2013, articolul 7 alineatul (2) si articolul 18 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si
articolul 6 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2016/1628, autoritatea de omologare de tip a
Uniunii care a primit o cerere in conformitate cu articolul 4 din prezentul regulament poate
acorda o omologare de tip a Uniunii cu privire la un vehicul, un sistem, o componenta sau o
unitate tehnicd separata in cazul in care, din momentul in care omologarea intrd in vigoare,
respectivul tip indeplineste cel putin toate cerintele aplicabile pentru introducerea pe piata,
inregistrarea sau punerea in functiune a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate noi.

2. In masura in care nu sunt aplicabile noi cerinte si fira a aduce atingere alineatului (3),
omologarea de tip a Uniunii se poate acorda pe baza acelorasi rapoarte de Incercare folosite
anterior pentru acordarea unei omologdri de tip a Regatului Unit in conformitate cu
dispozitiile aplicabile, indiferent daca serviciul tehnic care a emis raportul de incercare a fost
desemnat si notificat de statul membru al omologarii de tip a Uniunii in conformitate cu

RO



RO

Directiva 2007/46/CE, Regulamentul (UE) nr. 167/2013, Regulamentul (UE) nr. 168/2013
sau Regulamentul (UE) 2016/1628, chiar dupd ce legislatia Uniunii inceteaza sa se mai aplice
in Regatul Unit si pe teritoriul acestuia.

3. Inainte de acordarea unei omologari de tip a Uniunii, autoritatea de omologare de tip a
Uniunii poate solicita repetarea testelor specifice. In acest caz, testul trebuie efectuat de un
serviciu tehnic desemnat si notificat de statul membru al autoritatii de omologare de tip a
Uniunii in conformitate cu Directiva 2007/46/CE, Regulamentul (UE) nr. 167/2013,
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 sau Regulamentul (UE) 2016/1628.

4. Tipul omologat in conformitate cu alineatul (1) primeste un certificat de omologare de tip a
UE cu un numar alcatuit din numarul distinctiv al statului membru a carui autoritate de
omologare de tip a Uniunii a acordat omologarea de tip a Uniunii si numarul actului aplicabil
mentionat la articolul 2 alineatul (1). Tipul omologat include, de asemenea, numarul ultimului
act de modificare care contine cerintele pentru omologarea de tip In conformitate cu care se
acorda omologarea de tip a Uniunii. in cazul vehiculelor, la sectiunea ,,Mentiuni”, certificatul
de omologare de tip si certificatul de conformitate contin mentiunea ,,Omologat de tip anterior
ca” si mentioneaza numadrul certificatului de omologare de tip primit in urma omologarii de
tip a Regatului Unit. In cazul sistemelor, al componentelor sau al unititilor tehnice separate,
certificatul de omologare de tip contine mentiunea ,,Omologat de tip anterior si marcat ca” si
mentioneazd marcajul primit in urma omologarii de tip a Regatului Unit.

5. Omologarea de tip a Uniunii intrd in vigoare in ziua acordarii sau la o data ulterioara
stabilitd prin aceasta. Omologarea de tip a Regatului Unit devine nevalabila cel tarziu in ziua
in care intrd In vigoare omologarea de tip a Uniunii.

6. Omologarea de tip a Uniunii se considera o omologare CE sau UE de tip in sensul
Directivei 2007/46/CE sau al oricdrui act enumerat in anexa IV la respectiva directiva,
Regulamentul (UE) nr. 167/2013, Regulamentul (UE) nr. 168/2013 sau Regulamentul (UE)
2016/1628. Toate dispozitiile respectivelor acte de la care nu se derogd prin prezentul
regulament continua sa se aplice. Autoritatea de omologare de tip a Uniunii isi asuma intreaga
responsabilitate pentru obligatiile aparute in urma omologarii de tip a Uniunii.

De asemenea, incepand de la data intrarii in vigoare a omologarii de tip a Uniunii, autoritatea
de omologare de tip a Uniunii exercitd toate competentele si indeplineste toate obligatiile
autoritatii de omologare de tip din Regatul Unit cu privire la toate vehiculele, sistemele,
componentele sau unitdtile tehnice separate produse pe baza omologarii de tip a Regatului
Unit si deja introduse pe piata, inregistrate sau in functiune in Uniune. Acest lucru nu acopera
nicio responsabilitate pentru vreun act sau omisiune care ii poate fi atribuitd autoritatii de
omologare de tip din Regatul Unit.

Articolul 6

Autoritatea de omologare de tip a Uniunii responsabila pentru vehicule, sisteme,
componente sau unititi tehnice separate de tipuri neomologate in temeiul prezentului
regulament
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1. La solicitarea omologarii de tip conform articolului 4, producatorul trebuie sa solicite
respectivei autoritati de omologare de tip a Uniunii sd preia obligatiile autorititii omologarii
de tip din Regatul Unit pentru vehicule, sisteme, componente sau unitdti tehnice separate
introduse pe piatd, inregistrate sau in functiune in Uniune in temeiul omologdrilor de tip din
Regatul Unit care au devenit nevalabile in temeiul articolului 17 din Directiva 2007/46/CE,
articolului 32 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013, articolului 37 din Regulamentul (UE) nr.
168/2013 sau al articolului 30 din Regulamentul (UE) 2016/1628 sau pentru care nu se
solicita nicio omologare de tip a Uniunii potrivit articolului 5 din prezentul regulament.

Aceasta solicitare se face pentru toate vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate bazate pe omologarile de tip ale Regatului Unit detinute de producator care au fost
acordate dupd 1 ianuarie 2008 in situatia in care producatorul nu prezintd autorititii de
omologare de tip a Uniunii dovada ca a incheiat un acord cu o altd autoritate de omologare de
tip a Uniunii care acoperd respectivele vehicule, sisteme, componente si unitdti tehnice
separate.

2. Autoritatea de omologare de tip a Uniunii poate acorda o omologare de tip a Uniunii in
conformitate cu articolul 5 doar dupa ce a acceptat cererea intocmita in temeiul alineatului (1)
si dupd ce producdtorul a convenit sa acopere costurile pe care le poate suporta respectiva
autoritate de omologare de tip a Uniunii drept rezultat al exercitdrii competentelor sale si al
indeplinirii obligatiilor sale cu privire la vehiculele, sistemele, componentele si unitatile
tehnice separate respective.

3. Dupa acceptarea cererii mentionate la alineatul (1) si emiterea omologarii de tip a Uniunii
in conformitate cu articolul 5, autoritatea de omologare de tip a Uniunii exercitd toate
competentele si indeplineste toate obligatiile autoritatii de omologare de tip din Regatul Unit
cu privire la toate vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate produse
in temeiul omologarilor de tip din Regatul Unit mentionate la alineatul (1) privind
rechemarile, informatiile privind reparatiile si Intretinerea si controalele de conformitate in
functiune. Acest lucru nu acopera nicio responsabilitate pentru vreun act sau omisiune care 1i
pot fi atribuite autoritatii de omologare de tip din Regatul Unit.

4. Autoritatea de omologare de tip a Uniunii informeaza autorititile de omologare de tip ale
celorlalte state membre si Comisia cu privire la tipurile pentru care a acceptat sd preia
obligatiile autoritatii de omologare de tip din Regatul Unit in conformitate cu alineatul (1).

Articolul 7
Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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