{ : Rada
Unii Europejskiej
Bruksela, 5 czerwca 2018 r.

(OR. en)
9716/18
Miedzyinstytucjonalny numer
referencyjny:
2018/0220 (COD)
ENT 103
MI 419
ENV 401
AGRI 266
CODEC 955
WNIOSEK
Od: Sekretarz Generalny Komisji Europejskiej,
podpisat dyrektor Jordi AYET PUIGARNAU
Data otrzymania: 4 czerwca 2018 .
Do: Jeppe TRANHOLM-MIKKELSEN, Sekretarz Generalny Rady Unii
Europejskiej
Nr dok. Kom.: COM(2018) 397 final
Dotyczy: Whiosek dotyczgcy ROZPORZADZENIA PARLAMENTU

EUROPEJSKIEGO | RADY uzupetniajgcego prawodawstwo w zakresie
homologacji typu UE w odniesieniu do wystgpienia Zjednoczonego
Krélestwa z Unii

Delegacje otrzymuja w zataczeniu dokument COM(2018) 397 final.

Zal.: COM(2018) 397 final

9716/18 mf
DGG 3A PL



* KKk

* %
*

3 KOMISJA
e EUROPEJSKA

Bruksela, dnia 4.6.2018
COM(2018) 397 final

2018/0220 (COD)

Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

uzupelniajace prawodawstwo w zakresie homologacji typu UE w odniesieniu do
wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PL PL



PL

UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Zjednoczone Krolestwo przekazato wdniu 29 marca 2017 r. notyfikacje o zamiarze
wystagpienia z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Oznacza to, ze
o ile w ratyfikowanej umowie o wystgpieniu nie zostanie ustalona inna data, cale unijne
prawo pierwotne 1 wtorne przestanie obowigzywac Zjednoczone Krolestwo od dnia 30 marca
2019 r. (,,data wystapienia”). Zjednoczone Krdlestwo stanie si¢ wtedy panstwem trzecim.

7 zastrzezeniem przepisOw przejsciowych, ktore moga zosta¢ zawarte w ewentualnej umowie
o wystapieniu, unijne ramy legislacyjne dotyczace homologacji typu szeregu produktow
przestang mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa poczawszy od daty wystapienia,
a mianowicie:

o Dyrektywa 2007/46/WE dotyczaca homologacji typu pojazdéw silnikowych
1 przyczep (majaca zostac zastgpiona rozporzadzeniem, ktore bedzie stosowane
od dnia 1 wrzesnia 2020 r.);

o Rozporzadzenie (UE) nr 168/2013 w sprawie homologacji typu pojazdéw dwu-
lub trzykotowych oraz czterokolowcow;

. Rozporzadzenie (UE) nr 167/2013 w sprawie homologacji typu pojazdow
rolniczych i le$nych; oraz

o Rozporzadzenie (UE) 2016/1628 w sprawie homologacji typu w odniesieniu
do silnikéw przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po
drogach.

Oznacza to rowniez, ze organ udzielajacy homologacji typu w Zjednoczonym Krolestwie
przestanie by¢ organem udzielajagcym homologacji typu UE i nie bedzie juz posiada¢ zadnego
z uprawnien 1 obowigzkow organu udzielajagcego homologacji typu na mocy prawodawstwa
UE. Producenci, ktorzy w przesztosci uzyskali homologacje w Zjednoczonym Krolestwie,
beda musieli uzyska¢ nowe homologacje od organdow udzielajacych homologacji typu
w krajach UE-27. Odnosi si¢ to rowniez do produktow juz produkowanych i ma na celu
zapewnienie dalszej zgodnosci z prawodawstwem UE izachowanie dostepu do rynku
unijnego.

Chociaz ramy prawne dla tych produktow okreslaja wymogi proceduralne, ktére harmonizuja
sposob udzielania homologacji typu w calej UE, pewne $rodki zabezpieczajace utrudniaja
wilasciwym producentom podjecie niezbednych dziatan w celu zachowania zgodnosci
regulacyjnej 1iciaglosci dziatalnosci po tym, jak unijny dorobek prawny przestanie
obowigzywac¢ w Zjednoczonym Kroélestwie.

Na przyklad system homologacji typu UE pozwala producentom swobodnie wybiera¢ organ
udzielajacy homologacji typu, do ktorego sktadajg wniosek o takag homologacj¢. Nie pozwala
on jednak na zmiang organu po udzieleniu przez niego homologacji. Dany organ nie moze
rowniez zmieni¢ homologacji wydanej przez inny organ. Ponadto, zgodnie z przepisami
dotyczacymi homologacji typu, organ udzielajagcy homologacji typu moze przyjmowac
jedynie sprawozdania z badan przeprowadzonych przez stuzby techniczne, ktére zostaly
uprzednio wyznaczone i zgltoszone Komisji przez panstwo cztonkowskie, w ktorym ten organ
si¢ znajduje. Co wigcej, podstawowa zasada systemu homologacji typu jest to, ze produkt
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moze by¢ homologowany jedynie w odniesieniu do wymogéw majacych zastosowanie do
nowych typow (a nie do nowych pojazdéw) w chwili udzielenia homologacji. Wreszcie, gdy
organ udzielajacy homologacji typu w Zjednoczonym Kroélestwie przestaje by¢ organem
udzielajacym homologacji typu UE, nie moze on juz zapewni¢ zgodno$ci produkcji
i zgodnosci eksploatacyjnej produktow bedacych juz w obiegu. Odpowiedzialny organ
udzielajacy homologacji typu jest rowniez niezbedny do wycofania produktu niezgodnego
z wymogami bezpieczenstwa lub ochrony $rodowiska.

Kwestie te powoduja znaczng niepewno$¢ prawng dla producentow posiadajacych
homologacje typu Zjednoczonego Krélestwa. Niniejszy wniosek ma na celu zajecie si¢ tymi
kwestiami poprzez tymczasowa i $cisle ukierunkowang zmiang istniejacych przepisow, aby
umozliwi¢ zainteresowanym producentom uzyskanie nowej homologacji UE-27, ktéra zastapi
homologacje typu Zjednoczonego Krolestwa. We wniosku przewidziano, Ze:

o zainteresowani producenci moga wystepowaé onowe homologacje typu dla
istniejacych typow do organu udzielajacego homologacji typu UE-27;

. badania, na ktérych opiera si¢ homologacja typu w Zjednoczonym Krolestwie, nie
muszg by¢ powtarzane, z uwagi na to, ze shuzba techniczna nie zostala wczedniej
wyznaczona ani zgloszona przez organ udzielajacy homologacji typu UE-27;

. takie homologacje moga zosta¢ przyznane, jezeli spelnione s3 wymogi dotyczace
nowych pojazdow, uktadow, komponentéow i oddzielnych zespoldéw technicznych,
a nie nowych typoéw pojazdow;

o nalezy poméc w identyfikacji nowych organow udzielajacych homologacji typu dla
produktow juz wprowadzonych i jeszcze niewycofanych zrynku. Ma to na celu
unikni¢cie sytuacji, w ktorej nie ma organu odpowiedzialnego za przeprowadzanie
kontroli zgodnos$ci eksploatacyjnej ani za wydanie ewentualnego przysztego nakazu
wycofania.

Przepisy zaproponowane we wniosku nie doprowadza do obnizenia wymogéw dotyczacych
bezpieczenstwa lub efektywnosci srodowiskowej pojazdow, uktadéw, komponentéw lub
oddzielnych  zespoldw technicznych. Producenci posiadajacy homologacje typu
Zjednoczonego Kroélestwa nie uzyskajg zadnych korzysci w poroéwnaniu z producentami
posiadajacymi homologacje typu UE 27. Wregcz przeciwnie, inicjatywa umozliwi im tylko
kontynuowanie produkcji, zgodnie z biezacym wymogami prawnymi bez koniecznosci
przerywania produkcji, co mogloby spowodowa¢ znaczace skutki spoleczne i gospodarcze.
Pomagajac producentom w przestrzeganiu prawa UE, inicjatywa zapewni rowniez ochrong
konsumentow i obywateli.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

W przypadku réznic, niniejszy wniosek nalezy rozumie¢ jako lex specialis wobec czterech
aktow wymienionych w jego zakresie; w przeciwnym razie ogolne przepisy tych aktow beda
w dalszym ciggu stosowane. Niniejszy wniosek jest zatem w pelni zgodny z obowigzujacym
prawodawstwem.

. Spojnosé z innymi obszarami polityki Unii

Niniejszy wniosek jest w peini zgodny z mandatem Rady dotyczacym negocjacji ze
Zjednoczonym Kroélestwem na temat jego wystapienia z Unii.
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2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe prawng wniosku stanowi art. 114 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE).

. Pomocniczosé¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Poniewaz proponowany akt prawny stanowilby uzupelnienie czterech aktow Unii i zmienitby
ich tres¢, potrzebne jest dziatanie na poziomie Unii, a nie na szczeblu panstw cztonkowskich.

. Proporcjonalnos¢

Whniosek uznaje si¢ za proporcjonalny, poniewaz przewiduje on niezbedne zmiany prawne,
a jednoczes$nie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia celu, jakim jest
umozliwienie producentom posiadajagcym homologacje typu Zjednoczonego Kroélestwa
przestrzegania przepisow dotyczacych homologacji typu. Przewidziano w nim konieczne
warunki prawne do umozliwienia producentom funkcjonowania na w miar¢ podobnych
zasadach.

. Wybdr instrumentu

Biorac pod uwagge, ze we wniosku okre§lono przepisy szczegdétowe w celu zaradzenia bardzo
specyficznej i1 jednorazowej sytuacji, wniosek ten wyjatkowo nie bedzie zmieniat odnosnych
aktow, lecz bedzie miatl zastosowanie jako odrgbny akt na czas okreslony. Poniewaz
przedmiotowe akty prawne stanowia trzy rozporzadzenia ijedna dyrektywa (ktora wkrotce
zostanie zastgpiona rozporzadzeniem majacym zastosowanie od dnia 1 wrzesnia 2020 r.),
rozporzadzenie wydaje si¢ jedyng odpowiednig formg aktu prawnego, ktéry pozwala
panstwom cztonkowskim na odstgpienie od stosowanych w innych przypadkach stosownych
przepisow ogolnych. Rozporzadzenie w najlepszy sposob odzwierciedla réwniez pilny
charakter sprawy.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/kontrole sprawnosci obowiazujacego prawodawstwa
Nie dotyczy.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Podczas kilku spotkan z panstwami cztonkowskimi poruszono i oméwiono problemy
zwigzane z homologacja typu na skutek wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z UE.
Zostaly one réwniez zgloszone Komisji przez producentoOw i reprezentujace ich
stowarzyszenia.

Zainteresowane strony mialy mozliwo$¢ przekazywania informacji zwrotnych na
temat inicjatywy za posrednictwem portalu lepszego stanowienia prawa (,, Wyraz
swoja opini¢”’) Komisji Europejskie;.

W okresie przeznaczonym na zglaszanie uwag — od dnia 26 kwietnia 2018 r. do dnia
10 maja 2018 r. — otrzymano uwagi od 15 zainteresowanych stron, w tym dziewigciu
europejskich stowarzyszen zainteresowanych stron, trzech stowarzyszen ze
Zjednoczonego Krolestwa, dwoch producentow 1 jednego obywatela. Zasadniczo
che¢ zwigkszenia pewnos$ci prawnej zostata przyje¢ta z zadowoleniem. Szereg uwag
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dotyczyto kwestii o charakterze horyzontalnym w odniesieniu do wszystkich
rodzajow towarow, trwajacych negocjacji w sprawie umowy o wystapieniu
i przysztych stosunkow Unii ze Zjednoczonym Kroélestwem. Informacje zwrotne
zostalty uwzglednione podczas przygotowywania wniosku.

Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Informacje zwrotne od producentow i panstw cztonkowskich w formie pisemne;j
1 ustnej, zob. powyzej.

Analiza prawna prawodawstwa dotyczacego homologacji typu, ktora stanowi
podstawe dwoch zawiadomien skierowanych do zainteresowanych stron: Wytyczne
dla zainteresowanych stron dotyczace wplywu na homologacje typu pojazdow
silnikowych z dnia 8 lutego 2018 r. oraz wytyczne dla zainteresowanych stron
dotyczace wplywu na homologacje typu niektorych pojazdéow i silnikow z dnia 28
marca 2018 r.

Ocena skutkow

Nie dotyczy.

Prawa podstawowe

Niniejszy wniosek nie ma wptywu na ochrong praw podstawowych.

WPLYW NA BUDZET
Nie dotyczy.

ELEMENTY FAKULTATYWNE
Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Nie dotyczy.
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2018/0220 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

uzupelniajace prawodawstwo w zakresie homologacji typu UE w odniesieniu do

wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

2

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo przekazato notyfikacj¢ o zamiarze
wystapienia z Unii Europejskiej zgodnie zart. 50 Traktatu o Unii Europejskie;.
Oznacza to, ze o ile nie podano innej daty w ratyfikowanej umowie o wystapieniu lub
oile Rada Europejska w porozumieniu ze Zjednoczonym Krdlestwem nie ustali
jednoglosnie innej daty ,prawo Unii przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego
Krolestwa od dnia 30 marca 2019r. Zjednoczone Kroélestwo stanie si¢ wtedy
panstwem trzecim.

Kompleksowe ramy prawne dotyczace homologacji typu UE ustanowiono na mocy
dyrektywy 2007/46/WE  Parlamentu Europejskiego iRady!, rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 2, rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego iRady (UE) nr168/2013° oraz rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628%.

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca
ramy dla homologacji pojazdéow silnikowych iich przyczep oraz ukladéow, czgéci ioddzielnych
zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 261 z29.10.2007, s. 1).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i lesnych (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 1).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 168/2013 zdnia 15 stycznia 2013 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz.U.
L 60z2.3.2013, s. 52).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/1628 zdnia 14 wrzesnia 2016T.
w sprawie wymogow dotyczacych wartosci granicznych emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych
oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikow spalinowych wewngtrznego spalania przeznaczonych
do maszyn mobilnych nieporuszajacych si¢ po drogach, zmieniajace rozporzadzenia (UE) nr 1024/2012
i (UE) nr 167/2013 oraz zmieniajace i uchylajace dyrektywe 97/68/WE (Dz.U. L 252 z16.9.2016, s.
53).
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)

(6)

(7

®)

€))

Akty te pozostawiaja producentom wybor organu, od ktéorego moga uzyskaé
homologacje typu pozwalajaca im na wprowadzenie produktow do obrotu we
wszystkich panstwach cztonkowskich.

W przypadku braku przepiséw szczegolnych wystapienie Zjednoczonego Krolestwa
z Unii spowodowaloby, ze homologacje udzielone uprzednio przez organ udzielajacy
homologacji typu Zjednoczonego Krélestwa nie gwarantowatyby juz dostepu do
rynku unijnego. Takie homologacje posiadaja réwniez producenci majacy siedzibe
w panstwach cztonkowskich innych niz Zjednoczone Kroélestwo. Pojazdy, uklady,
komponenty i oddzielne zespoly techniczne homologowane przez Zjednoczone
Krolestwo moga by¢ wprowadzane do obrotu w Unii do czasu, gdy prawo Unii
przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Kroélestwa iw Zjednoczonym
Kroélestwie; konieczne jest zatem ustanowienie przepisOw szczegélnych w celu
utatwienia wprowadzania tych produktow na rynek Unii po tej dacie.

Obecnie prawodawstwo Unii nie przewiduje mozliwo$ci ponownego udzielania
homologacji typu, w przypadku gdy dany typ zostal juz homologowany w innym kraju
w Unii. Producenci powinni jednak mie¢ mozliwo$¢ kontynuowania produkcji
pojazdow, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych w oparciu
o homologacje¢ typu uprzednio udzielong przez Zjednoczone Krélestwo oraz dalszego
wprowadzania takich produktéw na rynek unijny. Nalezy zatem umozliwié
producentom uzyskanie nowych homologacji od organow w panstwach
cztonkowskich Unii innych niz Zjednoczone Kroélestwo.

Niniejsze rozporzadzenie powinno rowniez zapewni¢ producentom mozliwie
najszerszag swobod¢ wyboru nowego organu udzielajacego homologacji.
W szczego6lnosci wybor dokonywany przez producenta nie powinien zaleze¢ od zgody
organu udzielajacego homologacji typu Zjednoczonego Krolestwa lub jakichkolwiek
ustalen miedzy organem udzielajacym homologacji typu Zjednoczonego Krélestwa
a nowym organem udzielajacym homologacji typu.

W celu zapewnienia niezbednej pewnosci prawnej wszystkim zainteresowanym
stronom oraz zapewnienia réwnych warunkéw dzialania producentom, nalezy
ustanowi¢ w przejrzysty sposob rowne zasady majace zastosowanie we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Aby umozliwi¢ dalszg produkcje 1 wprowadzanie do obrotu pojazdoéw, uktadow,
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych, wymogi, ktore musza spetniaé
tego rodzaju typy wcelu uzyskania homologacji ze strony organu panstwa
cztonkowskiego Unii innego niz Zjednoczone Kroélestwo, powinny odpowiadaé
wymogom majacym zastosowanie do wprowadzania do obrotu nowych pojazdow,
uktadow, komponentdéw i oddzielnych zespotow technicznych, nie za$§ wymogom,
ktore majg zastosowanie do nowych typow.

Wymogi dotyczace nowych pojazdow, ukladéow, komponentéw i oddzielnych
zespotow technicznych maja réwniez zastosowanie do producentow posiadajacych
homologacje typu udzielone przez panstwa cztonkowskie inne niz Zjednoczone
Krolestwo. Ustanowienie tych samych wymogoéw w odniesieniu do homologacji typu
na podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz w odniesieniu do wprowadzania do
obrotu nowych pojazdow, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespolow
technicznych ma na celu zapewnienie rownego traktowania producentéw dotknigtych
wystgpieniem  Zjednoczonego Krolestwa oraz producentéw  posiadajacych
homologacje typu udzielone przez panstwa cztonkowskie inne niz Zjednoczone
Kroélestwo.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Zaden przepis niniejszego rozporzadzenia nie powinien uniemozliwiaé producentowi
pojazdu ubieganie si¢ na zasadzie dobrowolnosci o unijng homologacje typu pojazdu
uprzednio homologowanego w Zjednoczonym Krélestwie pod katem niektorych
wymogow majacych zastosowanie do nowych typoéw uktadéw, komponentéw lub
oddzielnych zespotdéw technicznych, w przypadku gdy ten typ pojazdu jest identyczny
z typem, ktoéry zostat juz homologowany w Zjednoczonym Krolestwie.

Whioski o homologacje dla catkowicie nowych typow pojazdéw, ukladow,
komponentow lub oddzielnych zespoléw technicznych nie powinny by¢ objete
zakresem niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku gdy wymogi bedace podstawa sprawozdan z badan nie ulegly zmianie,
homologacje typu udzielone na podstawie niniejszego rozporzadzenia powinny
opiera¢ si¢ na sprawozdaniach z badan, ktore juz przedstawiono w celu uzyskania
homologacji w Zjednoczonym Krolestwie. Aby umozliwi¢ dalsze wykorzystywanie
sprawozdan z badan wydanych przez stuzbe techniczng zgloszong przez Zjednoczone
Kroélestwo, niniejsze rozporzadzenie powinno przewidywaé zwolnienie z wymogu,
aby taka stuzba techniczna zostala wyznaczona przez organ udzielajacy homologacji
typu oraz zgloszona Komisji. Aby rowniez uwzgledni¢ czas, w ktorym prawo Unii
przestalo mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Kroélestwa 1w Zjednoczonym
Kroélestwie, niniejsze rozporzadzenie powinno rowniez przewidywaé wylaczenie ze
szczegbdlnych wymogoéw dotyczacych wyznaczania stuzb technicznych panstw
trzecich oraz ich zgltaszania.

Jednoczesnie, ze wzgledu na fakt, ze organy udzielajace homologacji typu musza by¢
w petni odpowiedzialne za nowe homologacje, ktérych udzielajg, powinny one mieé
prawo do zazadania przeprowadzenia nowych badan w odniesieniu do dowolnego
elementu udzielonej przez nie homologacji, jesli uznaja to za stosowne.

W zakresie, w jakim niniejszy akt nie stanowi inaczej, nalezy w dalszym ciagu
stosowac ogdlne zasady homologacji typu UE.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze rola przypisywana organom udzielajacym homologacji
typu nie konczy si¢ na etapie produkcji czy wprowadzenia do obrotu pojazdu, uktadu,
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, ale trwa przez kilka lat po
wprowadzeniu tych produktow do obrotu. Odnosi si¢ to w szczegdlnosci do
zobowigzan w zakresie zgodnos$ci eksploatacyjnej pojazdow objetych dyrektywa
2007/46/WE oraz do obowigzkéw w zakresie dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy 1 konserwacji pojazdéw, uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych objetych dyrektywa 2007/46/WE, rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013,
rozporzadzeniem (UE) nr 168/2013 lub rozporzadzeniem (UE) 2016/1628. Konieczne
jest zatem, aby organ udzielajacy homologacji typu zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem przejat te obowigzki réwniez w odniesieniu do pojazdow, uktadow,
komponentéw i oddzielnych zespotow technicznych opartych na tym samym typie
1juz wprowadzonych do obrotu w Unii na podstawie homologacji typu udzielonej
w Zjednoczonym Kroélestwie w celu zagwarantowania, ze istnieje odpowiedzialny
organ udzielajacy homologacji typu.

Z tych samych powodéw konieczne jest roOwniez, aby organ udzielajacy unijnej
homologacji typu przejat okreslone obowigzki w odniesieniu do pojazdow, uktadow,
komponentéw 1 oddzielnych zespotéw technicznych wprowadzonych do obrotu
w Unii na podstawie homologacji typu udzielonych przez Zjednoczone Kroélestwo,
ktére albo nie s3 juz wazne zgodnie zart. 17 dyrektywy 2007/46/WE, art. 32
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, art. 37 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 lub art. 30
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rozporzadzenia (UE) 2016/1628 albo w przypadku ktoérych nie wystepuje sie juz
o homologacje¢ typu na mocy niniejszego rozporzadzenia. W celu zagwarantowania, ze
istnieje wilasciwy organ udzielajacy homologacji typu, producenci powinni by¢
zobowigzani do zwrécenia si¢ do organu udzielajacego homologacji typom uprzednio
homologowanym w Zjednoczonym Krolestwie o przejgcie obowigzkéw w zakresie
wycofywania, informacji dotyczacych naprawy i konserwacji oraz kontroli zgodnosci
eksploatacyjnej w odniesieniu do ich pojazdow, uktadow, komponentéw i1 oddzielnych
zespolow technicznych opartych na innych typach ijuz wprowadzonych do obrotu
w Unii. Aby ograniczy¢ zakres obowigzkow organu udzielajagcego unijnej homologacji
typu, obowigzki te powinny dotyczy¢ wylacznie produktow opartych na
homologacjach typu Zjednoczonego Krolestwa, ktoérych udzielono po dniu 1 stycznia
2008 1.

(17) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie uzupehlnienie dyrektywy
2007/46/WE, rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, rozporzadzenia (UE) nr 168/2013
oraz rozporzadzenia (UE) 2016/1628 o zasady szczegdlne dotyczace wystapienia
Zjednoczonego Krolestwa z Unii, nie moze zosta¢ osiggni¢ty w sposob wystarczajacy
przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na skale i skutki tych przepisow,
moze zosta¢ lepiej osiagnigty na poziomie UE, Unia moze podja¢ dzialania zgodnie
z zasadg pomocniczo$ci okreslong wart. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie
wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

(18) Aby umozliwi¢ producentom podjecie niezbednych dziatan w celu niezwlocznego
przygotowania si¢ do wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa w odniesieniu do
prawodawstwa w zakresie homologacji typu, niniejsze rozporzadzenie powinno wejs$¢
w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu.

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie uzupelnia dyrektywe 2007/46/WE, rozporzadzenie (UE)
nr 167/2013, rozporzadzenie (UE) nr 168/2013 1irozporzadzenie (UE) 2016/1628 poprzez
ustanowienie przepiséw szczegdlnych dotyczacych homologacji typu UE i wprowadzania do
obrotu pojazdéw, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotdéw technicznych, ktére zostaty
homologowane przez organ udzielajacy homologacji typu w Zjednoczonym Krolestwie przed
dniem, w ktorym prawo Unii przestaje mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa oraz
w Zjednoczonym Krolestwie (,,organ udzielajacy homologacji typu Zjednoczonego
Krolestwa™).

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdéw, uktadéw, komponentow i1 oddzielnych
zespotow technicznych objetych zakresem dyrektywy 2007/46/WE, rozporzadzenia (UE)
nr 167/2013, rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 lub rozporzadzenia (UE) 2016/1628 oraz ich
typéw, ktore zostaly homologowane przez organ udzielajacy homologacji typu
Zjednoczonego Kroélestwa na podstawie tych aktow lub jakiegokolwiek aktu wymienionego
w zalaczniku IV do dyrektywy 2007/46/WE lub jakiegokolwiek aktu uchylonego przez te
akty.
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2. Odniesienia do oddzielnych zespotow technicznych na mocy niniejszego rozporzadzenia sa
rozumiane jako odniesienia do silnikéw na mocy rozporzadzenia (UE) 2016/1628.

Artykut 3
Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
1) ,organ udzielajacy unijnej homologacji typu” oznacza organ udzielajagcy homologacji
typu w panstwie cztonkowskim innym niz Zjednoczone Krélestwo;

2) ,homologacja typu Zjednoczonego Krolestwa” oznacza homologacje¢ typu UE lub WE
udzielong przez organ udzielajacy homologacji typu Zjednoczonego Krolestwa;

3) ,2unijna homologacja typu” oznacza homologacj¢ typu UE udzielong przez organ
udzielajacy unijnej homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 4
Wystgpienie o unijng homologacje typu

1. Na =zasadzie odstgpstwa od art. 6 ust. 6 dyrektywy 2007/46/WE, art.21 wust.2
rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, art. 26 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 i art. 20
ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 producent posiadajagcy homologacje typu
Zjednoczonego Kroélestwa, ktora nie stala si¢ niewazna zgodnie zart. 17 dyrektywy
2007/46/WE, art. 32 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, art. 37 rozporzadzenia (UE)
nr 168/2013 lub art. 30 rozporzadzenia (UE) 2016/1628, przed dniem, w ktérym prawo Unii
przestaje mie¢ zastosowanie w Zjednoczonym Krolestwie i do Zjednoczonego Kroélestwa,
moze ztozy¢ do organu udzielajagcego unijnej homologacji typu wniosek o udzielenie unijnej
homologacji tego samego typu.

2. Aby uzyska¢ homologacj¢, dany typ musi speilnia¢ co najmniej wymogi dotyczace
wprowadzania do obrotu, rejestracji lub dopuszczania do ruchu nowych pojazdow, uktadow,
komponentow lub oddzielnych zespoléw technicznych majace zastosowanie, gdy unijna

homologacja typu zaczyna obowigzywac.

3. Sktadajac wniosek na mocy ust. 1, producent jest zobowigzany do wniesienia odpowiednie;j
optaty za wszelkie koszty wynikajace z wykonywania uprawnien i wypetniania obowigzkow
przez organ udzielajacy unijnej homologacji typu w zwiazku z unijng homologacja typu.

Artykut 5
Warunki udzielenia unijnej homologacji typu i jej skutki

1. Na zasadzie odstepstwa od art. 8 ust. 2, art. 9 ust. 1 lit. a) iart. 10 ust. 1 12 dyrektywy
2007/46/WE, art. 6 ust.2 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, art.7 wust.2 iart. 18
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 iart. 6 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2016/1628 organ
udzielajacy unijnej homologacji typu, ktéry otrzymat wniosek zgodnie z art. 4 niniejszego
rozporzadzenia, moze udzieli¢ unijnej homologacji typu w odniesieniu do typu pojazdu,
uktadu, komponentéw lub oddzielnego zespotu technicznego, jezeli ten typ speinia w chwili
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wejscia w zycie homologacji, co najmniej wszystkie wymogi majgce zastosowanie do
wprowadzania do obrotu, rejestracji lub dopuszczania do ruchu nowych pojazdow, uktadow,
komponentow lub oddzielnych zespotéw technicznych.

2. W zakresie, w jakim nie majg zastosowania nowe wymogi oraz nie naruszajgc przepisow
ust. 3, unijna homologacja typu moze zosta¢ udzielona na podstawie tych samych sprawozdan
z badan, ktére byly wczesniej wykorzystywane do celéw udzielenia homologacji typu
Zjednoczonego Krolestwa zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami, niezaleznie od tego,
czy shuzba techniczna, ktéra wydala sprawozdanie z badan, zostata wyznaczona i zgtoszona
przez panstwo czlonkowskie wydajace unijng homologacj¢ typu zgodnie z dyrektywa
2007/46/WE, rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013, rozporzadzeniem (UE) nr 168/2013 lub
rozporzadzeniem (UE) 2016/1628, nawet jezeli prawo Unii nie ma juz zastosowania do
Zjednoczonego Krolestwa 1 w Zjednoczonym Kroélestwie.

3. Przed udzieleniem unijnej homologacji typu, organ udzielajacy unijnej homologacji typu
moze wystgpi¢ o powtorzenie okreslonych badan. W takim przypadku badanie musi zostaé
przeprowadzone przez stuzbe techniczng wyznaczong 1zgloszong przez panstwo
cztonkowskie organu udzielajacego unijnej homologacji typu zgodnie z dyrektywa
2007/46/WE, rozporzadzeniem (UE) nr 167/2013, rozporzadzeniem (UE) nr 168/213 lub
rozporzadzeniem (UE) 2016/1628.

4. Typ homologowany zgodnie z przepisami ust. 1 otrzymuje §wiadectwo homologacji typu
UE znumerem skladajacym si¢ znumeru identyfikacyjnego panstwa czlonkowskiego,
ktérego organ udzielajagcy homologacji typu udzielit unijnej homologacji typu, oraz numeru
majacego zastosowanie aktu, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1. Swiadectwo zawiera rowniez
numer ostatniego aktu zmieniajacego, ktory zawiera wymagania dotyczace homologacji typu,
zgodnie z ktérymi zostala udzielona unijna homologacja typu. W przypadku pojazdéw
swiadectwa homologacji typu i $wiadectwa zgodnos$ci w rubryce ,,Uwagi:” musza zawierac
wzmianke ,,uprzednio homologowany jako” oraz numer $wiadectwa homologacji typu
wydanego w Zjednoczonym Krolestwie. W przypadku uktadéw, komponentéw lub
oddzielnych zespotow technicznych, $wiadectwo homologacji typu musi zawiera¢ wzmianke
»uprzednio homologowany jako” oraz odniesienie do oznakowania otrzymanego w wyniku
homologacji typu wydanej w Zjednoczonym Krolestwie.

5. Unijna homologacja typu staje si¢ skuteczna z dniem jej udzielenia lub w pdzZniejszym
terminie w niej okreslonym. Homologacja typu Zjednoczonego Krolestwa traci waznos$¢
najp6zniej poczawszy od dnia, w ktérym homologacja typu UE zaczyna obowigzywac.

6. Unijng homologacje¢ typu uznaje si¢ za homologacj¢ typu WE lub homologacj¢ typu UE
w rozumieniu dyrektywy 2007/46/WE lub aktow prawnych wymienionych w zataczniku IV
do tej dyrektywy, rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 lub
rozporzadzenia (UE) 2016/1628. Wszystkie przepisy tych aktow maja nadal zastosowanie,
o ile niniejsze rozporzadzenie nie stanowi inaczej. Organ udzielajacy unijnej homologacji
typu ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za wypelnienie zobowigzan wynikajacych z unijnej
homologacji typu.
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Poczawszy od daty wejscia w zycie unijnej homologacji typu organ udzielajacy unijnej
homologacji typu musi réwniez posiada¢ wszystkie uprawnienia i wypetnia¢ wszystkie
zobowigzania organu udzielajacego homologacji typu Zjednoczonego Krolestwa
w odniesieniu do wszystkich pojazdow, uktadéw, komponentéw lub oddzielnych zespotéw
technicznych produkowanych na podstawie homologacji typu Zjednoczonego Krolestwa i juz
wprowadzonych do obrotu, zarejestrowanych lub dopuszczonych do eksploatacji w Unii. Nie
obejmuje to jednak odpowiedzialno$ci za wszelkie dziatania lub zaniechania, ktéore mozna
przypisa¢ organowi udzielajagcemu homologacji typu Zjednoczonego Krolestwa.

Artykut 6

Organ udzielajacy unijnej homologacji typu pojazdéw, ukladéw, komponentow lub
oddzielnych zespolow technicznych w odniesieniu do typow, ktore nie uzyskaly
homologacji na mocy niniejszego rozporzadzenia

1. Sktadajac wniosek o udzielenie homologacji typu na podstawie art. 4, producent zwraca si¢
do organu udzielajagcego unijnej homologacji typu o przejecie zobowigzah organu
udzielajacego homologacji typu Zjednoczonego Krolestwa w przypadku pojazdow, uktadow,
komponentow lub oddzielnych zespotow technicznych wprowadzonych do obrotu,
zarejestrowanych lub dopuszczonych do eksploatacji w Unii na podstawie homologacji typu
Zjednoczonego Krolestwa, ktore staty si¢ niewazne na mocy art. 17 dyrektywy 2007/46/WE,
art. 32 rozporzadzenia (UE) nr 167/2013, art. 37 rozporzadzenia (UE) nr 168/2013 lub art. 30
rozporzadzenia (UE) 2016/1628, lub w odniesieniu do ktérych nie wystepuje si¢ o unijng
homologacje typu zgodnie z art. 5 niniejszego rozporzadzenia.

Wnhiosek taki przekazuje si¢ w odniesieniu do wszystkich pojazdéw, uktadow, komponentéw
1 oddzielnych zespotow technicznych na podstawie posiadanych przez producenta
homologacji typu Zjednoczonego Krolestwa, ktore zostaly przyznane po dniu 1 stycznia
2008 r., chyba ze producent przedstawi organowi udzielajagcemu unijnej homologacji dowody,
ze zawarl umowe z innym organem udzielajagcym unijnej homologacji typu w przypadku tych
pojazdow, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotdéw technicznych.

2. Organ udzielajacy unijnej homologacji typu moze jedynie udzieli¢ unijnej homologacji
typu zgodnie z art. 5, po przyjeciu wniosku ztozonego zgodnie z ust. 1 i po wyrazeniu zgody
przez producenta na pokrycie kosztéw, ktoére moze ponies¢ organ udzielajacy unijnej
homologacji typu w wyniku wykonywania uprawnien iwypetniania swoich zobowigzan
w odniesieniu do pojazdow, uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotdw technicznych.

3. Po przyjeciu wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, oraz wydaniu unijnej homologacji typu
zgodnie z art. 5, organ udzielajacy unijnej homologacji typu wykonuje wszystkie uprawnienia
1 wypelnia wszystkie obowigzki organu udzielajacego homologacji typu Zjednoczonego
Kroélestwa w odniesieniu do wszystkich pojazdow, uktadéw, komponentéow lub oddzielnych
zespolow technicznych produkowanych na podstawie homologacji typu Zjednoczonego
Kroélestwa, o ktérych mowa w ust. 1, w odniesieniu do wycofania, informacji dotyczacych
naprawy 1ikonserwacji oraz kontroli zgodnosci eksploatacyjnej. Nie obejmuje to jednak
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odpowiedzialnosci za wszelkie dzialania lub zaniechania, ktore mozna przypisa¢ organowi
udzielajacemu homologacji typu Zjednoczonego Krolestwa.

4. Organ udzielajacy unijnej homologacji typu informuje organy udzielajace homologacji
typu pozostatych panstw cztonkowskich oraz Komisj¢ o typach, w odniesieniu do ktoérych
zgodzit si¢ przeja¢ zobowigzania organu udzielajacego homologacji typu Zjednoczonego
Kroélestwa zgodnie z ust. 1.

Artykut 7
Wejscie w zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoSci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
12

PL



	1. KONTEKST WNIOSKU
	• Przyczyny i cele wniosku
	• Spójność z przepisami obowiązującymi w tej dziedzinie polityki
	• Spójność z innymi obszarami polityki Unii

	2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOŚĆ I PROPORCJONALNOŚĆ
	• Podstawa prawna
	• Pomocniczość (w przypadku kompetencji niewyłącznych)
	• Proporcjonalność
	• Wybór instrumentu

	3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI I OCEN SKUTKÓW
	• Oceny ex post/kontrole sprawności obowiązującego prawodawstwa
	• Konsultacje z zainteresowanymi stronami
	• Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej
	• Ocena skutków
	• Prawa podstawowe

	4. WPŁYW NA BUDŻET
	5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
	• Plany wdrożenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania


		2018-06-05T10:35:34+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



