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Suhrnny prehl’ad

A) Potreba konat’

V éom spociva problém a preco je to problém na Grovni EU?

Vnutrostatnym trhom so systémami elektronického vyberu myta dominuju miestne monopoly a poskytovatelia
sluZieb vyberu myta na drovni EU (dalej len ,poskytovatelia EETS'") sa stretdvaju s prekazkami, ktoré im brania
expandovat’ na nové trhy. Ucastnici cestnej premavky tak potrebuji mnozstvo,roznych palubnych jednotiek,
zmiuv a podmienok fakturdcie, aby mohli zaplatit’ myto v réznych castiach EU, co prindsa velké naklady a
zataZenie.

Dalsim problémom je relativna nemoznost’ sankcionovat’ vozidld evidované v Jednom clenskom state, ak neplatia
myto v inom clenskom state. V sucasnosti naozaj neexistuje na urovni EU efektivne riesenie na vymenu
informdcii 0 neplaticoch myta. Dochddza tak k uslym prijmom z myta a frustrdcii platiacich vodicov, ale aj k
spomalovaniu vyvoja technologii z tradicnych mytnych stanic na moderné mytne riesenia s volnym pohybom.

Co by sa malo dosiahnut’?

Vseobecny ciel> Prispiet’ k spravnemu fungovaniu vnutorného trhu zabezpecenim uUpiného pristupu k
interoperabilite v oblasti mytnych sluZieb podla potrieb ucastnikov cestnej premdvky a uUmerne k tymto
potrebam.

Osobitny ciel” 1: Odstranit’ prekdzky vstupu na trh a posilnit’ rozvoj sutaze na trhu so sluzbami elektronického
vyberu myta.

Osobitny ciel’2: Zlepsit’ uroveri vymahania platby myta v pripade vozidiel registrovanych v zahranici,

Osobitny ciel’ 3: Odstranit’ nadmerné povinnosti poskytovatelov EETS.

Aka je pridana hodnota opatrenia na Grovni EU (subsidiarita)?

Neoptimdina organizécia trhu s elektronickym vyberom myta v clenskom state A md negativny vp/yv na
ucastnikov cestnej premavky evidovanych v clenskom stdte B a naopak. Jednotlive clenské staty nemaju dovod
to menit, kym sa nezohladni zaujem obcanov a podnikov EU. To sa d3 dosiahnut’ len opatreniami na trovni EU.
Pokial’ ide o cezhranicné vymahanie platby myta, vyhradne medzividdny pristup sa ukdzal ako neucinny.
Efektivny systém vymeny informdcii o neplaticoch myta méZe pre vsetky clenské staty zaviest’ iba EU.

B) Riesenia

Aké su jednotlivé moznosti na dosiahnutie tychto cielov? Je niektora z mozZnosti
uprednostiovana? Ak nie, preco?

ZvaZovali sa tri alternativne riesenia:

1. Samoreguldcia na dosiahnutie osobitného ciela 1 + legislativne opatrenia na dosiahnutie osobitnych cielov 2
a 3. V tejto moznosti politiky Komisia dohodne so subjektmi odvetvia viacero jednoznacnych operacnych cielov
odvodenych z prvého osobitného ciela, ale nestanovuje spdsob ich dosiahnutia. Samoreguldciu doplia
predpisova reguldcia na dosiahnutie osobitnych cielov 2 a 3. ]

2. Legislativny pristup, pri ktorom sa vsetky zistené problémy a ich priciny riesia legislativou EU (zmeny smernice
2004/52/ES a rozhodnu,t/a 2009/750/ES).

3. Jednotna norma EU pre elektronicky vyber myta na ulahCenie technickej a procesnej interoperability +
legisiativne opatrenia na podporu hospodarskej sutaze na trhu a na dosiahnutie osobitnych cielov 2 a 3. V tejto
moznosti politiky sa vdaka dbkladnej harmonizacii systémov a postupov vyberu myta znizuju naklady na
poskytovanie interoperabilnych sluZieb. Ostatné ciele sa dosahuju zmenami pravnych predpisov.
Uprednostniuje sa moZnost’ politiky 2. Je to druhd najucinnejs$ia moZnost’ na dosiahnutie ciefov,
ale najlepsia z hl'adiska analyzy nékladov a prinosov.

Aké su stanoviska roznych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktori moznost?

MozZnost politiky 1 podporuje pomocna platforma EETS (EFP) — platforma pre spolupréacu subjektov odvetvia,
v ktorej sa zdruzuju hlavné subjekty v oblasti elektronického myta z 12 krajin. Vécsina clenov EFP podporuje aj
moznost’ politiky 2 (z velkej casti).

Legislativne opatrenia v moZnosti politiky 2 do znacnej miery vychadzaju zo zisteni subjektov odvetvia a verejnej
spravy, pokial’ ide o nedostatky sucasnych pravnych predpisov. Takmer vsetky tieto opatrenia ziskali silnu
podporu zainteresovanych stran (a najma clenskych statov), hoci voci urcitym prvkom boli vyjadrené namietky.

A nakoniec, moznost’ politiky 3 ma podporu laickych ucastnikov cestnej premavky a za najlepsiu ju povazuju aj
niektori politici, Zastupcovia odvetvia vyberu myta ju vsak do velkej miery odmietll,

C) Vplyvy uprednostiiovanej moznosti

" EETS: Eurépska sluzba elektronického vyberu myta.
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Aké su vyhody uprednostiiovanej moznosti (pripadne hlavhych moznosti, ak sa Zziadna konkrétna
moznost’ neuprednostiuje)?

MoZnost politiky 2 prinesie ucastnikom cestnej premavky uspory az do vysky 370 milionov EUR (v Cistej
zvécsa o MSP., Spravcovia cestnych sieti ziskaju uspory, pretoZe nebudu musiet’ obstardvat’ nadbytocné palubné
jednotky (48 milionov EUR v Cistej sucasnej hodnote), a dodatocné prijmy z myta vyplyvajuce z lepsich pravidiel
pre cezhranicné vymahanie platieb (150 milionov EUR rocne). Poskytovatelom EETS sa zniZi regulacné zataZenie
suvisiace so vstupom na vndtrostdtne trhy (10 milionov EUR v Cistej sucasnej hodnote pre predpokladant
skupinu 12 poskytovatelov EETS). Okrem toho sa ich trh rozsiri, co prinesie dodatocné priimy vo vyske 700
milionov EUR rocne.

Aké su naklady na uprednostiiovanii moznost' (pripadne na hlavné moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’ neuprednostnuje)?

Spréavcom cestnych sieti vzniknu dodatocné naklady na prispésobenie mytnych systémov podla novych
poZiadaviek, a to aZ do vysky 174 milionov EUR (v Cistej sucasnej hodnote).

Cisty kumulovany prinos moZnosti politiky 2 (pomer prinosov a nakladov) dosahuje celkovd vysku 254 milionov
EUR (v distej sucasnej hodnote).

AKky je vplyv na MSP a konkurencieschopnost'?

Vplyv na MSP spociva iba v prinosoch, preto nie su potrebné Ziadne vynimky. Hlavnou dotknutou skupinou MSP
Su spolocnosti v oblasti cestnej nakladnej dopravy. Cisty kladny kumulativny hospodarsky vplyv dosiahne
v ich pripade vysku 300 milionov EUR (v Cistej sucasnej hodnote).

Celkovo sa vdaka iniciative zvysi konkurencieschopnost’ na trhu s elektronickym vyberom myta, pretoZe sa
stanovia spravodlivé trhové pravidld. Iniciativa prispeje k zvyseniu konkurencieschopnosti cestnych dopravcov
(kedZe sa im zniZi regulacné zatazenie). Do velkej miery sa zvysi konkurencieschopnost’ poskytovatelov EETS.

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejnu spravu?

KedZe mnohymi sprévcami ciest su viastne statne organy alebo agentdry, ich dodatocné naklady budu mat’
vplyv na statny rozpocet, Tento vplyv vsak bude relativne maly (maximadine niekolko milidnov eur v kaZdej
krajine).

Povinné vyuzivanie modelu ,dalsieho predajcu', v réamci ktorého poskytovatel” EETS fakturuje ucastnikom
cestnej premavky vo viastnom mene, a nie v mene spravcu ciest, moZe viest’ k tazkostiam pri vykonavani v
clenskych statoch, v ktorych sa myto povaZuje za dar.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Iné vplyvy nebudu v porovnani' s uzZ uvedenymi vplyvmi zévazné.

Proporcionalita?

Opatrenia v ramci moznosti politiky 2 boli vymedzené na zaklade dihotrvajucich konzultacii a dialogu so vsetkymi
subjektmi na trhu s elektronickym vyberom myta, a preto predstavuju dohodu medzi subjektmi v rémci odvetvia.
Tym by sa mala zabezpecit’ ich proporcionalita.

D) Nadvazné opatrenia

Kedy sa tato politika preskima?

Predpokiadd sa, Ze Komisia analyzuje vplyv novych pravnych predpisov v roku 2025.




C) Vplyvy uprednostinovanej moznosti

Aké su vyhody uprednostiiovanej moznosti (pripadne hlavhych moznosti, ak sa Ziadna konkrétna
moznost’ neuprednostiuje)?

Moznost'ou politiky 3b by sa

e do roku 2030 znizili naklady z pretazenia o 9 miliard EUR, zabezpecili dodatocné prijmy z myta vo vyske
10 milidrd EUR rocne, zvysili investicie do ciest o 25 %,

e vyznamne znizili emisie CO2, NOx a tuhych castic,

o Zlepsilo verejné zdravie a znizili ndklady suvisiace so znecistovanim ovzdusia a nehodami (0,37 miliardy
EUR do roku 2030),

e umoznilo vytvorenie az 208 000 novych pracovnych miest a zabezpecili dodatocné prinosy vo vyske
0,19 % HDP, .

e prispelo k rovnakému zaobchadzaniu s obéanmi EU znizenim ceny kratkodobych dialniénych znamok na
polovicu.

Aké su naklady na uprednostinovanii moznost’ (pripadne na hlavné moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost' neuprednostiuje)?

Naklady na nakladnd dopravu sa zvySia o 1,1 % a naklady pre cestujlcich zostan( rovnaké. Naklady organov
pozostavaju z nakladov na zavadzanie novych mytnych systémov alebo rozsirovanie existujlicich systémov v
prislusnych ¢lenskych statoch (jednorazova investicia v celkovej vyske 1,2 az 1,4 miliardy EUR) a prevadzkovych
nakladov vo vyske 168 az 200 milionov EUR rocne. RozSirenim spoplatfiovania ciest na nové Casti siete a nové
skupiny Ucastnikov cestnej premavky by sa mohli GCastnikom cestnej premavky zvysit' naklady na dodrZiavanie
predpisov 0 198 az 228 miliénov EUR rocne.

AKky je vplyv na MSP a konkurencieschopnost'?

Takmer 100 % spolocnosti v oblasti cestnej nakladnej dopravy tvoria MSP. RozSirenim cestného myta by sa im
zvysili naklady na dodrziavanie predpisov; vacSina dodatocnych nakladov by vsak presla na klientov, ¢o by viedlo
k zanedbatelnému (do 0,25 %) zvySeniu cien.

Zvysené investicie do infrastruktlry by mali vyrazne pozitivny vplyv na sektor stavebnictva.

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejnu spravu?

Verejny sektor by mal prospech z dodatoCnych prijmov a zarover naklady na investicie do zavadzania a
prevadzky novych elektronickych mytnych systémov. Cisty vplyv na rozpocty Clenskych statov by mohol
dosiahnut’ prebytok takmer 10 milidard EUR rocne.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Ocakava sa relativne vyznamné zniZenie spotreby nafty (o 1,3 %).

Proporcionalita?

Iniciativa prispieva iba k dosahovaniu ciel'ov. Nepredpisuje uplatfiovanie spoplatiiovania ciest, skor koordinuje a
ulahCuje vnutrostatne cCinnosti. Naklady clenskych Statov, podnikov a obCanov su v porovnani s moznymi
prinosmi obmedzené. Preto nepresahuje ramec toho, Co je potrebné na vyrieSenie zistenych problémov a
plnenie ciel'ov.

D) Nadvazné opatrenia

Kedy sa tato politika preskima?

Komisia vyhodnoti nové pravne predpisy v roku 2025.




