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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

. Dovody a ciele navrhu

Uginny a spolahlivy dopravny systém je zakladnym predpokladom bezproblémového
fungovania vnutorného trhu a predstavuje klacovy sektor hospodarstva. Cestna doprava
zohrava najdolezitejSiu ulohu vo vnutrozemskom dopravnom systéme, zarovenl vSak
spdsobuje najroznejSie sociadlno-hospodéarske a environmentilne problémy (napr. zmenu
klimy, zneCistovanie ovzduSia, hluk, kongescia). Spoplatnenie pouzivania ciest mdze
zohravat’ kIi€ovu ulohu pri motivovani k CistejSej a efektivnejSej doprave a jeho jednotnost’
je velmi dolezitd na zabezpeCenie spravodlivého zaobchadzania s tUcCastnikmi cestnej
premavky a dosiahnutie udrzatel'ného financovania infrastruktury.

Smernicou 1999/62/ES' sa poskytuje pravny ramec na spoplatiiovanie tazkych nakladnych
vozidiel za pouZivanie urcitych ciest. Cielom smernice je odstranit’ naruSenia hospodarske;j
sutaze medzi dopravnymi podnikmi postupnou harmonizaciou dani z vozidiel a zavedenim
spravodlivych mechanizmov spoplatinovania infrastruktury. Stanovuji sa v nej minimalne
urovne dani z vozidiel pre tazké ndkladné vozidla a urcuju modality spoplatiiovania
infrastruktury vratane diferenciacie poplatkov na zaklade environmentalnych vlastnosti
vozidiel.

Zatial’ vSak smernica neobsahuje prvky, ktoré by boli osobitne zamerané na znizovanie emisii
CO, z dopravy. Emisie CO; z cestnej dopravy boli v roku 2014 stale o 17 % vysSie neZ v roku
1990. Najviac sa na tychto emisiach podiel’aju osobné automobily (viac nez 60 %), stupaju
vSak aj emisie z tazkych nékladnych vozidiel. Ak bude sucasny trend pokracovat’, zniZenie
emisii nebude dostatoéné na dosiahnutie cielov EU stanovenych na roky 2030 a 2050.

Cestna infrastruktira sa v mnohych clenskych Statoch v dosledku nedostatocnej udrzby
zhor$uje. Verejné vydavky na udrzbu ciest v EU sa v rokoch 2006 az 2013 znizili priblizne o
30 % a v roku 2013 dosiahli aroven 0,5 % HDP (v porovnani s 1,5 % v roku 1975 a 0,8 % v
roku 2008). To mé za nasledok rézne negativne hospodarske, socidlne a environmentélne
vplyvy, ako napriklad zvySené ndklady na prevadzku vozidla, emisie zneCistujucich latok a
hluku, dlhs$ie cestovanie, nehody a negativne vplyvy na hospodarstvo.

Stucasné pravne predpisy sa uplatiiuju iba na tazké nakladné vozidla, ostatnych vozidiel sa
netykaji. V tejto oblasti, v ktorej ide najmd o osobné automobily a neexistujuce osobitné
obmedzenia, existuje riziko prili§ vysokych cien za kratkodobé dialni¢né znamky, ¢im sa
diskriminuju prilezitostni, zva¢sa zahrani¢ni, udastnici cestnej premavky. Dalsou moznou
diskriminaciou, ktora sa tyka vsetkych typov vozidiel, je kompenzicia vnutroStatnych
ucastnikov cestnej premavky v pripade zavedenia poplatkov na zaklade Casu.

Negativne ucinky na cestnll dopravu predstavuju zna¢né naklady pre spolo¢nost’. Automobily
a dodavky spdsobuji na infrastruktire mensie Skody nez tazké uzitkové vozidla (tazké
uzitkové vozidla vratane tazkych nakladnych vozidiel a autobusov/autokarov), pri¢om osobné
automobily zodpovedaju za dve tretiny externych nakladov (vratane ndkladov suvisiacich so

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za pouzivanie
urcitej dopravnej infrastruktury tazkymi nakladnymi vozidlami, U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42 — 50.
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zmenou klimy, znecistovanim ovzdusia, hlukom, nehodami a d’al§imi negativnymi vplyvmi),
ktoré vznikaju v cestnej doprave, resp. priblizne za 1,8 az 2,4 % HDP.

Pretrvavajiicim problémom v mestskych oblastiach aj mimo nich je okrem toho kongescia;
Clenské Staty ju vsSak rieSia len sporadicky. Dopravné Spicky maju podstatny vplyv na vznik
socialnych nakladov, ktoré dosahuji vysku 1 % HDP EU. Dve tretiny tychto nakladov mozno
pripisat’ osobnym automobilom a 20 az 30 % medzimestskej doprave.

Cielom iniciativy je dosiahnut pokrok pri uplatiovani zéasad ,zneCistovatel plati“
a ,,pouzivatel plati, a tym podporit’ financne a environmentalne udrzatelnu a socidlne
spravodliva cestnt dopravu.

Iniciativa prispieva k Programu regulacnej vhodnosti (REFIT), kedze jej cielom je
zabezpecit aktualizaciu a zjednodusSenie urcitych ustanoveni smernice.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tato iniciativa sa zameriava na rieSenie nedostatkov existujiceho pravneho predpisu
(smernice 1999/62/ES), t.j. na lepSie plnenie cielov pravneho predpisu. Navrhovanymi
podmienkami sa zjednodusia urCité ustanovenia smernice tym, Ze sa odstrani diferenciacia
myta na zéklade emisnych tried Euro, ktorych prinosy sa v sti€asnosti rychlo stracaju, a Ze sa
odstrania nepruzné poziadavky na oznamovanie, najmi tie, ktoré sa tykaju poplatkov za
externé naklady.

Okrem toho sa navrhuje zaclenit do rozsahu pdsobnosti smernice autobusy, osobné
automobily a dodavky, a tym =zabezpecit jednotnejSie spoplatiiovanie pouZzivania
infrastruktury v celom sektore cestnej dopravy. Vzhl'adom na uvedeny problém s emisiami
CO; sa d’alej navrhuje, aby sa takéto emisie zohl'adiiovali pri cestnych poplatkoch.

. Stilad s ostatnymi politikami Unie

Tato iniciativa je sucCastou usilia Komisie o vytvorenie energetickej tnie a série navrhov
tykajlcich sa nizkoemisnej dopravy® vratane revizie nariadeni o emisiach CO2 v pripade
automobilov a dodévok, navrhov osvedCovania a monitorovania/vykazovania emisii CO2
z nakladnych vozidiel a autobusov; a suvisiacich iniciativ v oblasti cestnej dopravy tykajucich
sa najmd revizie pravnych predpisov o sluzbach interoperabilného elektronického myta a
pravidiel upravujicich vnutorny trh so sluzbami cestnej ndkladnej dopravy, autobusovymi
a autokarovymi sluzbami.

Navrhované zmeny su v silade s ciePmi stanovenymi v Bielej knihe z roku 2011 o doprave®,
v ktorej sa vyzyva na prechod na uplné uplatiiovanie zasady ,,znecistovatel’ plati* (zakotvenej
v Zmluve o fungovani Eurdpskej tnie) a zédsady ,,pouzivatel plati“ s cielom zabezpecit
udrzatelnejSie financovanie dopravy a infrastruktary. S cielom zjednodusit’ spoplatiiovanie na
zéklade vzdialenosti sa stibezne reviduju aj pravne predpisy o interoperabilite elektronického

2
3

COM(2016) 501 final: Eurdpska stratégia pre nizkoemisnti mobilitu.
KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiiceho zdroje.
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vyberu myta“. Navrhované zmeny su v sulade aj s environmentalnymi pravnymi predpismi
tykajucimi sa emisii vozidiel a hluku.

Pri rozSirovani jej rozsahu pdsobnosti okrem toho iniciativa vychadza z postupov
osvedCovania, ktoré¢ sa maju prijat’ v oblasti emisii CO, z tazkych zitkovych vozidiel, a z
nariadeni, ktorymi sa upravuji emisie znec€istujucich latok a CO, z I'ahkych vozidiel. Pokial
ide o dotknutt cestnu siet, v navrhu sa odkazuje na revidované usmernenia Unie tykajiice sa
rozvoja transeuropskej dopravnej siete.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravny zaklad

Pravnym zékladom smernice 1999/62/ES st ¢lanky 71 a 93 Zmluvy o ES (teraz ¢lanky 91
all13).

Ustanovenia smernice dotknuté tymto navrhom sa tykaju myta a uzivatel'skych poplatkov,
teda oblasti, na ktoru sa vzt'ahuje ¢lanok 91 ZFEU.

Pokial’ ide o zmeny urcitych ustanoveni kapitoly II smernice o daniach z vozidiel, tie patria do
¢lanku 113 ZFEU a venuje sa im samostatny pravny navrh.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Podla ¢lanku 4 ods.2 pism. g) ZFEU ma EU, pokial’ ide o regulaciu v oblasti dopravy,
spoloénti pravomoc s ¢lenskymi §tatmi. Upravu existujiicich pravidiel viak moZe vykonat iba
samotnd Unia. Rozgirenie pravidiel EU na dalsie kategorie vozidiel sa odovodiiuje ich
vplyvom na problémy na trovni EU aj celosvetovej trovni. Pokial’ ide o osobné automobily,
minibusy a dodavky, ich zaclenenim by sa mohlo zabranit’ najma riziku, ze by ¢lenské Staty
nespravodlivo zaobchadzali s prilezitostnymi ucastnikmi cestnej preméavky alebo vozidlami
zaevidovanymi v zahrani¢i. Zaclenenim autobusov/autokarov by sa mohlo prispiet k
odstraneniu naruseni hospodarskej sutaze na vnitornom trhu s osobnou dopravou
vyplyvajucich z preferenéného zaobchddzania (t. j. oslobodenia od poplatkov za pouZzivanie
infrastruktury) s tymito vozidlami v porovnani so Zelezni¢nou dopravou, na ktoru sa také
poplatky vztahuju.

VseobecnejSie plati, ze vSetky tieto vozidla vyuZzivaji rovnakt cestnu infrastruktiuru
a prispievaju k emisidm CO,, zne€istovaniu ovzduSia a kongescii, preto je ich zaclenenie
vzhl'adom na zistené problémy oddvodneng.

. Proporcionalita

Navrhovanymi opatreniami sa prispeje iba k dosahovaniu stanovenych cielov, najméi
k jednotnému uplatiiovaniu zésad ,,znecistovatel’ plati“ a ,,pouzivatel’ plati“, priCom sa nimi
neprekroci rdmec toho, €o je nevyhnutné na dosiahnutie tohto ciel’a.

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite elektronickych
cestnych mytnych systémov v Spologenstve, U. v. EU L 166, 30.4.2004, s. 124, a rozhodnutie Komisie zo 6.
oktobra 2009 o definicii Eurépskej sluzby elektronického vyberu myta a jej technickych prvkov, U. v. EU L
268, 13.10.2009, s. 11.
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Rozsirenie rozsahu posobnosti nad ramec tazkych nakladnych vozidiel je potrebné preto, aby
sa zabezpecilo uplatiiovanie jednotnych pravidiel na vSetky cestné vozidld a aby sa mohli
rieSit’ problémy, ktoré sa netykaju iba alebo prvotne dopravy v pripade tazkych nakladnych
vozidiel (zhorSovanie kvality infrastruktury, vysoké emisie CO, z cestnej dopravy,
znecistovanie ovzdusia, hluk, kongescia alebo diskriminécia zahrani¢nych ti¢astnikov cestnej
premavky).

Néklady clenskych Statov, podnikov a obfanov st v porovnani s moznymi prinosmi
obmedzené. Navrhom sa neuklada ¢lenskym Statom povinnost’ uplatiiovat’ cestné poplatky,
ale mé sa nim harmonizovat’ sposob, ktorym by sa takéto poplatky mohli uplatiovat’ v celej
Unii. Nevyplyva z neho ani zvysenie Grovne existujucich poplatkov.

Pri posudzovani vplyvu sa zamietlo mnozstvo moznych politickych opatreni na zdklade
zasady proporcionality, ako napriklad povinné spoplatnenie infrastruktary alebo povinné
spoplatnenie kongescie.

. Vyber nastroja

Ked’Zze pravnym aktom, ktory sa mé& zmenit’, je smernica, pozmenujuci akt by mal mat’ v
zéasade rovnaku formu.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX  POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Komisia uverejnila svoje hodnotenie smernice 1999/62/ES v roku 2013°. Externé hodnotenie
vykonavania a Gi¢inkov politiky EU v oblasti spoplatiiovania infrastruktary od roku 1995 bolo
uverejnené v januari 2014°. V hodnoteniach sa zistilo viacero problémov suvisiacich so
spoplatiiovanim ciest podl'a sucasného legislativneho ramca v pripade tazkych nakladnych
vozidiel.

Hoci spoplatiiovanie ciest v urcitej podobe zaviedlo 24 clenskych Stitov a postupne sa
prechédza na celosietové myto na zaklade vzdialenosti, tento prechod je pomaly a v Unii stale
nejednotny. Z hodnotenia vyplynuli velké rozdiely vo wvnutroStatnych politikdch
spoplatiiovania ciest a dospelo sa k zaveru, ze nedostatocnd harmonizécia typu poplatkov
(dial'niéné zndmky na zaklade casu, myto na zdklade vzdialenosti, diferencované alebo
nediferencované) a typu pouzivanych technoldgii na vyber poplatkov mé za nasledok d’alSie
administrativne zatazenie a naklady pre organy verejnej moci aj ucastnikov cestnej
premavky.

Hoci smernica podporuje stanovené ciele, zistilo sa mnozstvo nedostatkov:

o rozsah pdosobnosti: mozu sa z neho vynat’ tazké nakladné vozidla do 12 ton, ¢im sa
v ndkladnej doprave vytvaraju nerovnaké podmienky,

Hodnotenie ex post smernice 1999/62/ES o poplatkoch za pouzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry
tazkymi nakladnymi vozidlami, v zneni zmien, SWD(2013) 1 final.
http://ec.europa.cu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156
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. poplatky na zdklade cCasu, ktoré smernica umoziuje, si neefektivne na uhradu
nakladov na infrastruktiru, motivovanie k CistejSej a efektivnejSej doprave alebo
zniZzovanie kongescie,

J uplatiiovanie poplatkov za externé naklady je prili§ zlozité, zatial ¢o v pripade
(povinnej) diferencidcie na zaklade emisnych tried Euro sa vymedzuje iba
maximalna diferenciécia, ktorej uréenie sa ponechava Clenskym Stitom na volné
uvazenie,

o diferenciacia poplatkov na boj proti kongescii: poziadavka na neutralitu z hl'adiska
prijmov sa javi ako prili§ nepruzna a ak sa uplatiiuje iba na tazké nakladné vozidla,
mdze sa povazovat’ za nespravodliva, ked’Ze ku kongescii prispievaju vSetci ti€astnici
cestnej premavky.

Hoci sa hodnotenie zameriavalo na sucasné podmienky smernice, zainteresované strany
upozornili aj na dalSie relevantné problémy, ako napriklad na potrebu znizit' emisie CO; z
tazkych uzitkovych vozidiel a poskytnit’ rdmec na spoplatiiovanie osobnych automobilov (a
dalsich kategorii vozidiel), najmd s cielom zabranit diskriminacii prilezitostnych
(zahrani¢nych) ucastnikov cestnej premavky.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Konzultacie so zainteresovanymi stranami zodpovedali minimalnym normam pre konzulticie
so zainteresovanymi stranami, ktoré st stanovené v oznameni Komisie z 11. decembra 2002
[KOM(2002) 704 v konec¢nom zneni].

Pouzili sa otvorené a cielené konzultaéné metody a rozne konzultaéné nastroje.

1. Prostrednictvom webovej lokality ,,Vas hlas v Eurdpe® sa zorganizovala Standardna 12-
tyzdnova otvorend verejna online konzultacia na zaklade dotaznikov.

Otvorena verejnd konzulticia prebichala od 8. jula do 5. oktdbra, pricom sa prijali aj
oneskorené prispevky. Otvorend verejna konzultacia pozostavala z dvoch suborov otazok:
jeden bol zamerany na pochopenie nazorov ucastnikov cestnej premavky a bol urceny
verejnosti a druhy bol odbornejsej povahy a ur¢eny odbornikom.

Komisia dostala 135 vyplnenych dotaznikov a 48 d’alSich dokumentov. Vyplnené dotazniky
zaslali rézne skupiny zainteresovanych stran vratane dopravnych podnikov (42 %),
spotrebitel'ov/obcanov (14 %), orgadnov verejnej moci (13 %), subjektov sektora stavebnictva
(7 %), zdruzeni verejnej dopravy (4 %) a poskytovatel'ov mytnych sluzieb/rieSeni (4 %).

2. Cielené konzultacie s konkrétnymi zainteresovanymi stranami a Specialistami sa
uskutocnovali poc¢as celého posudzovania vplyvu a obsahovali:

a) sériu tematickych semindrov so zainteresovanymi stranami a ¢lenskymi Statmi, ktort
organizovala Komisia pocas septembra a oktobra 2015;

b) konferenciu o cestnych iniciativach, ktora sa konala 19. aprila 2016;

¢) 21 rozhovorov so zainteresovanymi stranami vybratymi na ziklade osobitnych
udajovych potrieb, ktoré uskuto¢nil zmluvny dodévatel, ktory vypracoval podporna
Studiu posudenia vplyvu.
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Suhrn prijatych vstupov a pouZitie vysledkov

Opatrenia na stimulovanie vyuZivania palivovo u¢innych vozidiel ziskali v§eobecnt podporu,
hoci realizécia tychto opatreni prostrednictvom diferenciacie cestnych poplatkov ziskala
mensiu podporu. Velky pocet respondentov z inych ako ¢lenskych Statov podporil zavedenie
diferenciacie na zdklade CO; a postupné rusenie rozliSenia na zédklade emisnych tried Euro.
Pokial’ ide o diferenciaciu poplatkov na zéklade emisii CO,, ktord je neutrdlna z hl'adiska
prijmov, neboli proti nej vyjadrené Ziadne zjavné namietky, aj ked’ sa spochybnovala jej
uskutoc¢nitel'nost’ v kratkom case.

V suvislosti s moznymi opatreniami na zabezpec€enie kvality ciest sa vyskytli vel'ké rozdiely
medzi 1. ndzormi pochadzajicimi z verejnej online konzultacie a nazormi vacsiny oslovenych
zainteresovanych stran; a 2. ndzormi oslovenych ¢lenskych Statov. VicSina respondentov z
prvej skupiny vo vSeobecnosti podporila opatrenia na zabezpecCenie kvality cestnej
infraStruktury. Na druhej strane, ¢lenské Staty vo vSeobecnosti tieto opatrenia nepodporovali.

Néazory cClenskych Statov a ostatnych zainteresovanych stran sa liSili aj v pripade moznych
opatreni na zabranenie diskrimindcii a zabezpecenie rovnakych podmienok. Respondenti
verejnej online konzultacie do velkej miery podporili uplatiiovanie zasad ,,pouzivatel’ plati* a
,znedistovatel’ plati a stanovenie proporénych cien dialni¢nych znamok v EU. V mnoZstve
dalsich prispevkov a vyjadreni respondentov z inych ako c¢lenskych Stitov sa podporilo
postupné zrusenie uzivateI'skych poplatkov na zéklade ¢asu, aby spoplatiovanie vychadzalo
iba zo vzdialenosti. Na druhej strane, Clenské Staty neboli jednotné v otazke potreby dalSich
opatreni v tejto oblasti.

Pokial' ide o zabezpecenie efektivnejSicho dopravného systému, vécSina respondentov
verejnej online konzultacie sa domnievala, Ze rieSenie kongescie by sa malo ponechat na
Clenské Staty, pricom najpopuldrnejSou moznostou spoplatiovania kongescie bola moznost’
spoplatiiovania vSetkych vozidiel. Potrebu spoplatiiovania kongescie v pripade vsetkych, a
nielen tazkych nakladnych vozidiel, zdoraziovali najméd respondenti, ktori podporovali
spoplatiiovanie kongescie. Clenské §taty vo vieobecnosti podporili viac flexibility.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Vymedzenie problému vychadzalo z hodnoteni, pri ktorych sa ¢iastone vyuZila externd
expertiza (hodnotenie vykonavania a G¢inkov politiky EU spoplatiiovania infrastruktary od
roku 1995, aktualizacia prirucky o externych nakladoch na dopravu’) doplnena d’alim
vyskumom.

Na priprave podpornej $tudie posudenia vplyvu sa podielal aj externy dodavatel’™. Dokon&ena
bola v aprili 2017.

7 Ricardo-AEA a kol. (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport (Aktualizacia
prirucky 0 externych nakladoch na dopravu):
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en

¥ Ricardo a kol. (2017), Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive

1999/62/EC (Podporna stadia posudenia vplyvu prilozena k revizii smernice 1999/62/ES).
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. Posudenie vplyvu

Iniciativa sa opiera o posudenie vplyvu, ku ktorému vybor pre kontrolu reguldcie zaujal
pozitivne stanovisko s vyhradami. Vybor vypracoval odporicania, v ktorych sa vyzadovali
lepSie odovodnenie ciel’a suvisiaceho so znizenim emisii CO; a objasnenia

— diferencovaného nakladania s prijmami zo spoplatnenia ciest,
— nedostatkov sucasnych pravnych predpisov,

— zamietnutia urcitych moznosti a

— ocakavanych vplyvov.

Pripomienky sa zohladnili v revidovanom posudeni vplyvu, ktoré obsahovalo dalSie
podrobnosti a vysvetlenia, ako je uvedené v prilohe I k sprave o posudeni vplyvu. Na riesenie
uvedenych problémov sa okrem inych tprav prijali tieto zmeny:

— Do vymedzenia problému, a najmid do opisu pri¢in problému boli doplnené
vysvetlenia  tykajice sa komplementarity s inymi environmentalnymi
poplatkami/dafiami a s normami pre CO,. Iné néstroje mohli byt’ uc¢inné, ale nestacili
by na zniZenie emisii CO2 z dopravy do miery vyZzadovanej zavizkami EU.

— Do prilohy, v ktorej sa vysvetl'uju prijaté politické opatrenia, boli pridané vysvetlenia
dovodov rozlicného zaobchadzania s prijmami, ktoré boli vytvorené volitelnym
spoplatiiovanim kongescie. Jeden z hlavnych dovodov sa tyka pripustnosti,
spravodlivosti a ciela potlacit’ akykol'vek regresivny ucinok zmeny.

— Do opisu hodnotenia a vykondvania sucasnych pravnych predpisov a pricin
problému bolo pridané dalSie vysvetlenie, ktoré sa odvoldva najmi na tulohu
pravnych predpisov a ich nedostatky.

— Bol doplneny podrobnejsi opis doévodov zamietnutia opatreni tykajicich sa
povinného spoplatiiovania ciest a vS§eobecného ucelového viazania prijmov.

— Do prislusnych oddielov pribudol podrobnejsi opis o¢akavanych vplyvov emisii CO,
na dotknuté ¢lenské Staty, ako aj na zjednodusenie.

Zvazovali sa Styri moznosti politiky s postupnym zintenziviiovanim regula¢ného zasahu,
pricom nasledné moznosti (moznost’ politiky 1 az moznost’ politiky 4) na seba vzijomne
nadvizovali.

Prvéa moznost’ politiky (moznost’ politiky 1) obsahovala legislativne zmeny, ktorymi sa vSetky
zistené problémy rieSia aktualizovanim iba niektorych ustanoveni smernice a rozsirenim jej
rozsahu posobnosti na autobusy a autokary, dodavky a osobné automobily. Zmeny spocivali v
odstraneni vynimiek, aktualizacii poziadaviek na poddvanie sprdv a maximalnych hodnot
poplatkov za externé naklady, ako aj v zjednoduSeni poziadaviek na spoplatiiovanie externych
nakladov. Tato moznost obsahovala aj zavedenie poziadaviek na nediskrimindciu a
proporcionalitu pri spoplatiiovani I'ahkych vozidiel.

Moznost’ politiky 2 sa zameriava na problém emisii CO, a obsahuje postupné rusenie
poplatkov na zéklade Casu v pripade tazkych tzitkovych vozidiel. Tato moznost’ obsahuje
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pravidla tykajtce sa diferenciacie poplatkov za infrastruktiru na zaklade emisii CO; v pripade
tazkych uzitkovych vozidiel a postupné ruSenie sucasnej diferencidcie na zaklade emisnych
tried Euro.

Moznost’ politiky 3 (s variantmi a a b) obsahuje d’alSie opatrenia pre I'ahké vozidla na rieSenie
medzimestskej kongescie , ako aj emisii CO; a znecistujucich latok zo vSetkych vozidiel
(moznost’ politiky 3b). A nakoniec sa moznost'ou politiky 4 zavadza povinné spoplatiiovanie
externych nakladov v pripade tazkych uzitkovych vozidiel a postupne sa rusia poplatky na
zéklade casu pre vSetky vozidla, takze v platnosti zostani iba poplatky na zaklade
vzdialenosti.

Z posudenia vplyvu jednoznaéne vyplynulo, ze za predpokladu nahradenia stcasnych
systémov poplatkov na zaklade Casu systémami poplatkov na zdklade vzdialenosti, ktoré sa
predpokladaju v moznostiach politiky 2 az 4 (alternativa pre ¢lenské Staty je nespoplatiiovat),
je najefektivnejSou moznost politiky 4, ktora je vSak v porovnani so svojimi prinosmi
najnakladnejSia. Moznostou politiky 1 by sa mohlo k dosahovaniu cielov prispiet’ iba v
obmedzenej miere, hoci prakticky bez nakladov. Moznosti politiky 2 a 3 mali vyvazene;jsi
hospodarsky, socidlny a environmentalny vplyv a vysledky by sa dosahovali za primeranych
nakladov.

V posudeni vplyvu sa za uprednostiiovant urc¢ila moznost’ politiky 3b, variant obsahujici
diferenciaciu poplatkov v pripade I'ahkych vozidiel na zaklade vyprodukovanych emisii CO,
a znecistujucich latok, ktory sa moze doplnit’ o poziadavku na spoplatiiovanie externych
nakladov v pripade tazkych uzitkovych vozidiel minimalne pre Cast’ siete a postupné rusenie
poplatkov na zaklade Casu v pripade l'ahkych vozidiel v dostatocne dlhom obdobi. V tomto
navrhu sa zachovavaju opatrenia na pomedzi moznosti politiky 3b a moznosti politiky 4, ktoré
vSak maju blizsie k moznosti politiky 4.

Moznostami politiky 3b a 4 by sa do roku 2030 znizili v porovnani s vychodiskovou
hodnotou naklady na kongesciu o 2,5 az 6 % alebo o 9 az 22 miliard EUR, zabezpecili
dodato¢né prijmy z myta vo vyske 10 az 63 miliard EUR rocne a zvysili investicie do ciest
0 25 az 260 %.

Vyznamne by sa zniZil objem emisii CO,, NOx a tuhych castic z cestnej dopravy. To by malo
mat pozitivny vplyv na verejné zdravie, propor¢né znizenie znecistenia ovzdusia a vysledkom
by bolo 370 miliénov az 1,56 miliardy EUR v podobe tspor na nakladoch stvisiacich so
znecistenim ovzdusia a nehodami do roku 2030, v suc¢asnej hodnote.

Moznosti politiky 3b a 4 by priniesli 62 000 az 152 000 novych pracovnych miest uz vtedy,
keby sa do udrzby ciest opitovne investovalo aspont 30 % dodatocnych prijmov z myta.
Vsetky moznosti by okrem toho prispeli k rovnakému zaobchadzaniu s obéanmi EU zniZenim
ceny kratkodobych dialni¢nych zndmok na polovicu.

Moznostou politiky 3 (a a b) by sa zvysili ndklady na nakladna dopravu o 1,1 %, zatial' o
naklady na osobnu dopravu by zostali nezmenené. Moznost'ou politiky 4 by sa mohli naklady
na osobnu a ndkladni dopravu zvysit o 1,3 az 2,0 percenta v zavislosti od aktualneho
vyuZivania spoplatiiovania na zéklade vzdialenosti v ¢lenskych s§tatoch (mézu sem patrit’ aj
tie, ktoré v sucCasnosti nespoplatiuju uréité kategérie vozidiel). Organy by museli podporit
naklady na zavadzanie novych mytnych systémov alebo rozsirenie existujlcich, ktoré¢ by
mohli v prisluSnych ¢lenskych Statoch do roku 2030 dosiahnut celkova vysku 2 az 3,7
miliardy EUR. Roz$irenim spoplatiiovania ciest o nové Casti siete a nové skupiny ucastnikov
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cestnej premavky by sa mohli u¢astnikom cestnej premavky od roku 2025 zvysit’ naklady na
dodrZiavanie predpisov o 198 az 850 milionov EUR ro¢ne.

Vplyv na MSP vratane celého sektora cestnej nakladnej dopravy bude obmedzeny, pretoze
cestné poplatky predstavuji iba malé percento celkovych ndkladov na dopravu. Kazdé
zvySenie ndkladov sa bud presunie na klientov (odosielatelov), alebo vykompenzuje
danovymi ulavami, ktoré sa umoziiuji na zaklade zmeny kapitoly Il smernice tykajucej sa
zdalovania vozidiel. Spotrebitel'ské ceny v priemere nestupnu o viac ako 0,1 %, aj ak sa
100 % nakladov presunie.

. Vhodnost’ pravnych predpisov a ich zjednodusenie

Hoci sa po prechode na myto na zaklade vzdialenosti zvySia regulacné naklady suvisiace
s iniciativou, ako aj néklady mnohych ucastnikov trhu na dodrziavanie predpisov, tieto
naklady sa vyvazia vys$Simi prijmami (v pripade ¢lenskych Statov a mytnych tradov), vyssou
kvalitou ciest a spolahlivej$imi ¢asmi cestovania (v pripade ucastnikov cestnej premavky),
znizenim negativneho vplyvu na Zivotné prostredie a na zdravie (v pripade ob¢anov), ako aj
znizenim suvisiacich externych nakladov, ktoré znasa spolocnost’ (v pripade danovnikov).

Rozmer programu REFIT tohto navrhu vychadza zo zjednoduSenia a aktualizacie poziadaviek
na spoplatiiovanie ciest tak, aby boli vhodné na dany ucel, teda:

o nahradenie zastaraného systému diferencidcie na zdklade tried Euro v pripade
tazkych tzitkovych vozidiel primeranejSou Upravou poplatkov na zéklade emisii
CO,,

. zjednoduSenie uplatinovania poplatkov za externé néklady suvisiace so znecistenim

ovzdusia a hlukom (Co je lepsi nastroj ako tUprava na zaklade tried Euro) tym, Ze sa
umozni pouzivanie aktualizovanych referen¢nych hodndt bez potreby vypoctov,

. zjednoduSenie a aktualizacia uplatiovania prirazok a ul'ahCenie uplatiovania
poplatkov za kongesciu.

Zjednodusenia sa tykaji viac vnaitrodtatnych organov ako podnikov. Tieto zmeny viak dopliia
osobitny uvedeny navrh, ktorym sa umoziiuje znizenie cestnych dani, ¢o by mohlo viest’ k
znizeniu zatazenia dopravcov (MSP). Celkové néklady ucastnikov cestnej premavky vratane
obcanov a podnikov sa pravdepodobne zvySia, aj ked’ len mierne.

Ocakava sa, ze iniciativa bude mat’ mierne pozitivny vplyv na konkurencieschopnost’, a to
v dosledku spoplatiovania na zéklade diferenciacie emisii CO,, ¢o bude viest k miernemu
narastu vyuzivania vozidiel s nizkymi emisiami a s nulovymi emisiami, ¢im sa podporia
inovacie. IntenzivnejSie vyuzivanie spoplatiovania kongescie bude prospesné pre
konkurencieschopnost’ podnikov, najmé tych, ktoré vyuzivaju vyrobu ¢asovo prisposobenu
spotrebe.

. Zakladné prava

V navrhu sa dodrziavaju zakladné prava a zasady uznané najméd v Charte zakladnych prav
Europskej Unie.
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4. VPLYV NA ROZPOCET

Néavrh nemad Ziaden vplyv na rozpocet Unie.

5. DALSIE PRVKY

o Plan konavania, sposob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav
y vy ’ )

Sprava o postudeni vplyvu obsahuje subor siedmich zakladnych ukazovatelov, ktoré sa
pouziji pri monitorovani pokroku v hlavnych politickych cieloch: vyvoj emisii CO2 z
tazkych uzitkovych vozidiel; stav cestnej infraStruktary spoplatiiovanej mytom,;
proporcionalita a thrada socidlnych ndkladov z cestnych poplatkov a troven kongescie
medzimestskej siete v EU.

S cielom posudit’ vplyv pravnych predpisov je potrebné po zruseni vsetkych zmien
vypracovat’ dokladné hodnotenie. Vhodnym casom na takéto hodnotenie je pét rokov po
uplnom nadobudnuti platnosti nového ramca. U¢inky medzikrokov sa moézu vyhodnocovat’ aj
skor.

Navrh obsahuje osobitné poziadavky pre Clenské §taty na poddvanie sprav o prijmoch zo
spoplatiiovania ciest a o vyuZzivani tychto prijmov, ako aj o kvalite ciest spoplatnenych
mytom.

. Vysvetl'ujice dokumenty (v pripade smernic)

Vzhl'adom na rozsah poOsobnosti ndvrhu a skuto¢nost’, Ze sa nim len meni smernica
1999/62/ES, ktoru vsetky Clenské Staty transponovali v plnom rozsahu, sa nezda odévodnené
ani primerané pozadovat’ vysvetl'ujuce dokumenty.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

V nadpise sa zohl'adiiuje rozsireny rozsah posobnosti.

Clanok 1 — Predmet vipravy a rozsah pésobnosti

Tento ¢lanok sa upravuje s cielom zaclenit’ do rozsahu posobnosti uplatiiovanie pravidiel na
vyber myta a uzivatel'skych poplatkov za pouzivanie inych ako tazkych nakladnych vozidiel.
Odoévodiiuje sa to potrebou riesit’ mnozstvo problémov, ktoré sa netykaju iba alebo prvotne
tazkych nakladnych vozidiel.

Clanok 2 — Vymedzenie pojmov

Upravuje sa toto vymedzenie pojmov:

J Htranseuropska cestnd siet*: vymedzenie sa aktualizuje tak, aby bolo v sulade
s koridorovym pristupom stanovenym v revidovanych usmerneniach pre siet TEN-T
v nariadeni (EU) ¢. 1315/2013,

J ,»myto“: vymedzenie sa preformuluje tak, aby sa v fiom zohladiiovala moZzZnost’
poplatku za kongesciu uvedena v ¢lanku 7da,
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J ,»vozidlo®: nové navrhované vymedzenie zahfnia vSetky tazké uzitkové vozidla a
vSetky lahké vozidla, t.j. okrem nékladnych vozidiel, na ktoré sa uz vzt'ahuje, aj
vozidla nad obmedzenim 3,5 tony, osobné automobily, minibusy a dodavky, ako aj
autobusy a autokary,

. ,»vozidlo [urcitej kategorie EURO]“ a ,,typ vozidla®: vymedzenie sa preformuluje tak,
aby zahfnalo aj autobusy a autokary.

S cielom zabezpecit’ pravnu zrozumitel'nost’ osobitnych pojmov a lepSie Specifikovat’ rozsah
posobnosti urcitych ustanoveni sa pridavaju vymedzenia pojmov ,.kongescia®, ,,poplatok za
pretazenie®, ,,dopravca®“, ako aj réznych typov vozidiel vratane ,vozidiel s nulovymi
emisiami “ a ,,podstatne zmenenej upravy vyberu myta‘“.

Vymedzenie pojmu ,,vazeny priemerny poplatok za externé¢ naklady* sa vypusta, ked’ze sa
odstrafniuje poziadavka na jeho vypocet.

Clanok 7 — Myto a uzivatelské poplatky

Odsek 1 sa rozdel'uje na dva odseky, aby sa rozliSovalo medzi sietami, ktoré sa pouzivaju
najmd na medzinarodnu dopravu (transeuropska cestna siet’ a dialnice), a inymi cestami.
Navrhuje sa, aby sa ustanovenia o nediskriminacii, proporcionalite poplatkov a vybere
a platbe myta a uzivatel'skych poplatkov uplatiiovali aj na iné cesty.

S cielom dosiahnut’ pokrok pri uplatiiovani zasad ,,znecistovatel plati“ a ,,pouzivatel’ plati“ a
postupne znizovat’ rozdiely medzi roznymi systémami poplatkov sa pridavaja odseky 6 a 7,
aby sa v siet’ach vyuzivanych na medzinarodnt dopravu postupne zrusili uzivatel'ské poplatky
na zéklade casu (dialnicné znamky), a to najskor pre tazké nakladné vozidla
a autobusy/autokary, apotom, v neskorSej faze, pre osobné automobily a dodavky.
Navrhované datumy poskytuju Clenskym Statom dostatok ¢asu na pripadni upravu ich
systémov poplatkov. Diferencované zaobchadzanie s tazkymi Uzitkovymi vozidlami a
I'ahkymi vozidlami vychddza z ich rozdielneho vplyvu na infrastruktiru a z nizSej urovne
splatnosti v pripade spoplatiiovania 'ahkych vozidiel.

S cielom zabezpecit' spravodlivé zaobchadzanie s dopravcami sa pridava odsek 9, aby sa
odstranila moznost’ vynat’ tazké nakladné vozidla do 12 ton zo spoplatiovania ciest a rozsiril
rozsah poOsobnosti uplatiovania kazdého systému spoplatiiovania na autobusy/autokary.
Spoplatitovanie autobusov/autokarov sa odovodnuje ich porovnatelnym vplyvom na cesty.

Clanok 7a — Uzivatelské poplatky: proporcionalita a rovnaké zaobchddzanie

V ¢lanku 7a sa stanovuju horné hranice uzivatel'skych poplatkov a relativne cenové rozdiely
medzi roénymi dial'niénymi znamkami a dialniénymi zndmkami krat§imi ako rok. V tejto
stvislosti sa navrhuju nasledujuce zmeny.

Odsek 1 sa rozdel'uje na dva odseky s cielom stanovit, Ze existujice poziadavky sa uplatiiuji
na tazké nakladné vozidla a autobusy/autokary.

Novy odsek 3 sa tyka osobnych automobilov a na zdklade dostupnych udajov sa v fiom
stanovuji horné hranice relativnych cenovych rozdielov medzi ro¢nymi dialni¢nymi
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znamkami a dialniénymi znamkami krat§imi ako rok podla prislusnych sposobov
pouzivania’. Stanovuje sa v fiom aj datum, do ktorého sa musia existujuce systémy
dialni¢nych zndmok upravit. Odsek 4 sa zaobera tou istou otazkou v pripade minibusov a
dodavok.

Clanok 7c¢ — Spoplatnenie externych ndkladov

Pokial’ ide o odsek 1, navrhuje sa zavedenie referen¢nych hodndt namiesto maximalnych
(stanovené v prilohe IIIb). Priddva sa odsek 5, v ktorom sa vyzaduje uplatiovanie
spoplatiiovania externych nakladov minimalne na casti mytnej siete s najvacs§im znecistenim
ovzdusia a hlukom, ktoré spdsobuje premavka tazkych uzitkovych vozidiel, napr. pokial ide
o pocet obyvatelov, ktori st im vystaveni.

Clanok 7da — Spoplatnenie kongescie

V novom ¢lanku 7da sa umoznuje uplatiiovanie poplatkov za kongesciu (okrem poplatkov za
infrastruktaru) s cielom efektivne rieSit’ problematiku medzimestskej kongescie. S cielom
zabranit" diskriminécii G¢astnikov cestnej premavky vozidiel akejkol'vek kategorie sa musi
kazdy takyto poplatok za kongesciu uplatiovat’ proporéne a rovnhomerne na vsetky kategorie
vozidiel. Maximdlne urovne poplatkov a faktory ekvivalencie medzi vozidlami sa stanovuji
v prilohach V a VI.

Clanok 7f — Prirdzky

Navrhuje sa rozsirit moznost’ uplatiiovania prirdzok nad ramec horskych regiénov, pricom sa
zachovaju ostatné, uz existujuce, podmienky na ich uplatiiovanie (pravidelnd kongescia alebo
zavazné environmentalne Skody a opédtovné investovanie prijmov do projektu TEN-T). Odsek
4 sa vypusta, ked’ze pri financovani prioritnych projektov nepoméaha a mohol by spomal’ovat’
uplatiiovanie spoplatiiovania externych nakladov. Ked’ze prirazky a poplatky za kongesciu st
urcené na rieSenie kongescie, nemali by sa kumulovat’ (odsek 5).

Clanok 7g — Diferencidcia poplatkov najmd pre tazké iizitkové vozidld

Navrhuje sa zruSenie diferenciacie poplatkov pre vozidld na zéklade emisnych tried Euro.
Pridava sa novy odsek 4, ktorym sa zavadza diferenciacia poplatkov za infrastruktiru podla
emisii CO, z tazkych uzitkovych vozidiel o najskor po spristupneni potrebnych tdajov o
osvedcenych emisiach CO;. Po nadobudnuti platnosti sa ustanovenim motivuje k pouZzivaniu
najcCistej$ich a najefektivnejsich tazkych uzitkovych vozidiel.

KedZze sa navrhuje osobitne upravit' spoplatiiovanie kongescie (novy ¢lanok 7da, pozri
vyssie), navrhuje sa aj zrusenie moznosti diferenciacie poplatkov podla ¢asu dna, typu dna
alebo ro¢ného obdobia, ktora je neutrdlna z hladiska prijmov (por. zmenu v odseku 1,
predtym odseku 3).

Clanok 7ga — Diferencidcia poplatkov pre lahké vozidld

Pozri posudenie vplyvu a dokument Booz a kol. (2012), Study on Impacts of Application of the Vignette
Systems to Private Vehicles (Studia vplyvov uplatiiovania systému dialnicnych znamok na sikromné
vozidla). http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2012-02-03-impacts-application-
vignette-private-vehicles.pdf
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V novom ¢lanku 7ga sa stanovuju modality pre diferencidciu myta a uzivateI'skych poplatkov
na zaklade environmentdlnych vlastnosti osobnych automobilov, minibusov a dodavok.
Diferencidcia vychadza z emisii CO, a latok znecistujucich ovzdusie, ako je to stanovené v
prilohe VII. Toto ustanovenie by malo motivovat’ k vyuzivaniu cistejSich a efektivnejSich
vozidiel.

Clanok 7h — Ozndmenia

Navrhuje sa zmenit odsek 3 tak, aby sa predchadzajice informacie Komisie, pokial’ ide
o zamyslané spoplatnovanie externych ndkladov, zjednoduSili na potrebné zakladné
minimum. S cielom zjednodusit’ zavedenie spoplatiiovania externych ndkladov sa navrhuje
odstranit’ odsek 4 o poziadavke na predchadzajice rozhodnutie Komisie.

Clanok 7j — Vyber a platba myta a uzivatel'skych poplatkov

Do odsekov 3 a 4 sa navrhuje pridat odkaz na poplatky za kongesciu, aby sa zabezpecili
jednotné vybery a platby vSetkych prvkov poplatkov.

Clanok 7k — Kompenzdcie

Navrhuje sa obmedzit’ moznost’ poskytovania kompenzacii na pripad zavedenia myta (na
rozdiel od uzivatel'skych poplatkov). Tym sa odstrani existujuci potencidl na diskriminaciu
ucastnikov cestnej premavky, ktori nie st rezidenti v danom clenskom State.

Clanok 9 — Vyuzivanie prijmov

V novom odseku 3 sa vyzaduje, aby sa prijmy z poplatkov za kongesciu vyuzili na rieSenie
problémov s kongesciou, napr. na podporu alternativnych dopravnych rieSeni alebo
odstranovanie uzkych miest.

Clanok 10a

Navrhuje sa zmena odseku 1 s cielom aktualizovat’ dolozku o preskiumani a dosiahnut’ stlad
so zjednodusenim prilohy IIIb.

Clanok 11 — Poddvanie sprav

Odsek 1 sa meni s cielom aktualizovat” poziadavky na podavanie sprav o myte, prijmoch
z myta a vyuzivani prijmov, aby sa zahrnuli informécie o kvalite spoplatnenych ciest. V ods.
2 sa odstraiuje existujuce pismeno e) a pridavaju sa nové pismena e) az 1), ktoré obsahuju
informdcie o prijmoch z poplatkov za kongesciu, celkovych prijmoch zo spoplatiiovania ciest,
vyuzivani tychto prijmov, ako aj hodnotenie udrzby ciest a Grovne kongescie. Pridava sa
odsek 3, v ktorom sa stanovuje minimalny stbor ukazovatelov na hodnotenie kvality
spoplatnenych ciest. Pridavaji sa odseky 4 a 5, ktorymi sa Komisii umoziuje vymedzit
vykonavacim aktom harmonizované ukazovatele a ¢lenskym Stdtom podavat spravy o ich
uplatiiovani.

Prilohy

V oddiele 3 prilohy 0 sa navrhuje odstranenie odkazov na vozidla kategorie ,,EEV* a pridanie
tabul’ky s emisnymi limitmi Euro VI, aby sa zohl'adnilo nariadenie (ES) ¢. 595/2009.
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V prilohe III sa v navrhovanych zmenach zohl'adiiuje zaclenenie autobusov a autokarov do
rozsahu posobnosti smernice.

Navrhuje sa obmedzit’ oddiely 2, 3 a 4 prilohy Illa na pripady, v ktorych ¢lensky stat zamysla
uplatit’ vysSie poplatky za externé ndklady, nez su referencné hodnoty stanovené v prilohe
[IIb. Urcité ustanovenia oddielu 4.2 sa aktualizuju s cielom zohladnit’ najnovSie pravne
predpisy o hladine akustického tlaku motorovych vozidiel.

V prilohe IIIb sa navrhuje nahradit’ maximalne vazené priemerné poplatky za externé naklady
suvisiace so znecistovanim ovzdusia a hlukom odkazmi na referencné hodnoty poplatkov za
externé ndklady vratane poplatkov za znecCistovanie ovzdusSia a hluk, ktoré spdsobuju t'azké
nakladné vozidla (tabulka 1) a autokary (tabulka 2). Hodnoty sa vypocitavaji podla
aktualizacie priru¢ky o externych nakladoch na dopravu'®. Hodnoty mézu byt dvojnasobné
nielen v horskych oblastiach, ale aj v okoli aglomeracii.

Do tabul’ky jazdnych suprav v prilohe IV sa navrhuje zaclenit’ odkaz na supravy so 7, 8 alebo
9 napravami.

V novej prilohe V stvisiacej s navrhovanym clankom 7da (o spoplatiovani kongescie) sa
stanovuji minimalne poziadavky na odvadzanie poplatkov za kongesciu, a to aj v pripade
Casti siete a Casovych obdobi, ktorych sa tyka. Cesty sa na ucely rozliSovania medzi viac ¢i
menej husto obyvanymi oblastami rozdel'uji na metropolitné a nemetropolitné. S cielom
zabezpecCit rovnomerné a proporéné ceny sa pre rozne kategorie vozidiel stanovuju faktory
ekvivalencie. V oddiele 2 sa vyzaduje, aby bol vypocet poplatkov transparentny, aby boli
informdcie o vyske poplatkov za kategoériu vozidla a ¢asovych obdobiach pre kazdy prislusny
usek cesty verejne dostupné a aby sa pravidelne upravovali s cielom zachovat Uc¢innost
systému.

V novej prilohe VI, rovnako suvisiacej s ¢lankom 7da, sa obmedzuje vyska poplatku za
kongesciu na kilometer na zaklade zanedbate'nych nédkladov stvisiacich s kongesciou
uvedenych v aktualizacii prirucky o externych nakladoch na dopravu.

Nova priloha VII suvisi s navrhovanym ¢lankom 7ga o diferenciacii myta a uzivatel'skych
poplatkov pre 'ahké vozidla na zédklade environmentalnych vlastnosti a stanovuju sa v nej
emisné kategorie na Ucely takejto diferenciacie. Odkazuje sa v nej na emisie CO; a latok
zneistujacich ovzdusie, pri¢om sa v nej zohladiiuju normy na Grovni celej EU a najnovsie a
najpresnejsie postupy merania.

10 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/sustainable/studies/doc/2014-handbook-

external-costs-transport.pdf
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2017/0114 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,
ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie urcitej dopravnej

infrastruktiry azkymi nakladnymi vozidlami

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Europskej tinie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

. . . e . 11
so zretel'om na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru' ',

. , .7 12
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov -,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1

2

Pokrok smerom k ciel'u, ktory si Komisia stanovila vo svojej bielej knihe z 28. marca
2011", a sice uplatiiovat’ v plnej miere zasady ,.zneéistovatel’ plati a ,pouZivatel
plati, vytvarat’ zisky a zabezpecovat’ financovanie buducich dopravnych investicii, je
pomaly a v spoplatiiovani cestnej infrastruktiry naprie¢ Uniou pretrvavaji isté

nezrovnalosti

Komisia vo svojom oznameni Eurdpska stratégia pre nizkoemisnGi mobilitu'®
predznamenala, Ze navrhne reviziu smernice o poplatkoch pre nakladné automobily s
cielom umoznit’ spoplatiiovanie aj na zdklade rozliSenia podla emisii oxidu uhli¢itého
a rozsirit’ uplatiovanie niektorych jej zasad na autobusy a autokary, ako aj na osobné

automobily a dodavky.

I:J.V.EI:JC,,S..
U.v.EUC,,s..

Biela kniha z28. marca 2011: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajuceho zdroje, [KOM(2011) 144

v kone¢nom zneni].
COM(2016) 501 final.
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3)

4)

)

(6)

(7

®)

Vsetky tazké uzitkové vozidld maji vyznamny vplyv na cestnl infrastruktiru a
prispievaju k znelisteniu ovzduSia, pricom lahké vozidla st zdrojom véacSiny
negativnych environmentalnych a socidlnych vplyvov suvisiacich s cestnou dopravou,
emisiami ¢i kongesciou. V zaujme rovnakého =zaobchadzania a spravodlivej
hospodarskej stitaze by sa malo zabezpecit, aby vozidl4, na ktoré sa zatial nevztahuje
ramec stanoveny v smernici Europskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES ', pokial’ ide
o myto a uzivatel'ské poplatky, boli do tohto rdmca zahrnuté. Rozsah pdsobnosti
uvedenej smernice by sa preto mal rozsirit’ na tazké 0zitkové vozidla iné ako vozidla
ur¢ené na prepravu tovaru, ako aj na I'ahké vozidla vratane osobnych vozidiel.

Uzivatel'ské poplatky na zaklade ¢asu svojou povahou presne neodrazaju skutocné
naklady na infraStruktiru a z podobnych dévodov nie st U¢inné, pokial’ ide o
motivovanie k CistejSej a efektivnejSej doprave alebo o znizovanie kongescie.
Postupne by sa mali nahrddzat’ poplatkami zaloZzenymi na vzdialenosti, ktoré su
spravodlivejsie, ucinnejsie a efektivnejsie.

S cielom zabezpecit’ u uzivatel'ov prijateI'nost’ buducich rezimov spoplatiiovania ciest
by clenské Staty mali mat’ moZnost’ zaviest adekvatne systémy vyberu poplatkov v
ramci $irSieho balika sluzieb mobility. Takéto systémy by mali zabezpecit’ spravodlivé
rozdelenie ndkladov na infraStruktiru a odrazat’ zésadu ,,znecistovatel’ plati“. Kazdy
Clensky §tat, ktory zavedie takyto systém, by mal zabezpetit, Ze spliia ustanovenia
smernice Europskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES .

Pokial’ ide o tazké uzitkové vozidla, je dolezité zabezpeclit, aby kazdy poplatok na
zaklade Casu uplatiiovany na lahké vozidla bol proporény, a to aj vzhl'adom na
obdobia pouzivania kratSie ako jeden rok. Z tohto aspektu treba zohl'adnit’ skuto¢nost’,
ze Tahké vozidla sa pouzivaju inym spdsobom nez tazké uzitkové vozidla. Vypocet
proporénych poplatkov na zéklade ¢asu by sa mohol zakladat’ na dostupnych tdajoch
o zvyCajnom type jazd.

Podl'a smernice 1999/62/ES mozno poplatok za externé naklady ulozit’ na trovni,
ktora sa priblizuje socidlnym medznym nakladom na pouzivanie dané¢ho vozidla. Tato
metdda sa ukdzala ako najspravodlivej$i a najefektivnej$i spdsob zohladnenia
negativnych vplyvov znecistenia ovzdusia a hluku spdsobenych tazkymi uzitkovymi
vozidlami na Zivotn¢ prostredic a zdravie a zabezpeCil by sa fou spravodhvy
prispevok tazkych tzitkovych vozidiel k splneniu noriem EU o kvalite ovzdusia'’ a
vSetkych obmedzeni alebo cielov tykajicich sa hluku. Uplatiiovanie takychto
poplatkov by sa preto malo ul'ahCit’.

Na tento ucel by sa maximalny vazeny priemer poplatkov za externé naklady mal
nahradit’ Tahko uplatnitelnymi referenénymi hodnotami aktualizovanymi podla
inflacie, dosiahnutého vedeckého pokroku pri odhade externych ndkladov na cestna
dopravu a vyvoja zlozenia vozidlového parku.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. jina 1999 o poplatkoch za pouzivanie
uréitej dopravnej infradtruktiry tazkymi nakladnymi vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42).
Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/52/ES z 29. aprila 2004 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov v Spolo&enstve (Text s vyznamom pre EHP), U. v. EU L
166, 30.4.2004, s. 124 — 143.

Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. maja 2008 o kvalite okolit¢ho ovzdusia a
Gistejsom ovzdusi v Eurdpe, U. v. EU L 152, 11.6.2008, s. 1 — 44.
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)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Diferencidcia poplatkov za infrastruktiru podla emisnej triedy EURO prispela k
pouzivaniu CistejSich vozidiel. Oc¢akava sa vSak, Ze s obnovou vozidlového parku sa
diferenciacia poplatkov na tomto zédklade v medzimestskej sieti stane zastaranou do
konca roku 2020, a preto by sa dovtedy mala postupne zrusit. Od toho istého
momentu by sa poplatky za externé naklady mali uplatiiovat’ systematickejSie ako
cieleny prostriedok na uhradu externych nédkladov v situdciach, ked’ je to najviac
potrebné.

Podiel emisii CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel rastie. Diferenciacia poplatkov za
infraStrukturu podl'a takychto emisii dokaZze prispiet’ k zlepSeniu v tejto oblasti, a preto
by sa mala zaviest'.

Lahké vozidlad sa na negativnych vplyvoch cestnej dopravy na Zivotné prostredie a
zdravie podiel’aju dvomi tretinami. Preto je dolezité motivovat’ k pouzivaniu Cistejsich
a palivovo uspornejSich vozidiel diferencidciou cestnych poplatkov na zdklade
faktorov zhody vymedzenych v nariadeni Komisie (EU) 2016/427"® nariadeni
Komisie (EU) 2016/646" a nariadeni Komisie (EU) 2017/xxx”.

Na podporu pouzivania €istejSich a ucinnejsich vozidiel by ¢lenské Staty mali na tieto
vozidla uplatiiovat’ vyrazne nizsie cestné¢ myto a uzivatel'ské poplatky.

Cestna kongescia, ku ktorej vSetky motorové vozidla prispievaju rozli¢nou mierou,
predstavuje naklady asi 1 % HDP. Znacnu cast’ tohto podielu mozno pripisat
medzimestskej kongescii. Mal by sa preto umoznit’ osobitny poplatok za kongesciu,
pod podmienkou, Ze sa bude vzt'ahovat’ na vSetky kategérie vozidiel. Poplatok by sa
mal vypocitat’ na zéklade medznych nékladov stvisiacich s kongesciou a diferencovat’
podla miesta, Casu a kategdrie vozidla. S cielom maximalizovat pozitivny G¢inok
poplatkov za kongesciu by sa zodpovedajuce prijmy mali pridelit na projekty, ktorymi
sa riesia pri¢iny problému.

Poplatky za kongesciu by mali propor¢ne odrazat’ skutocné néklady, ktoré spdsobuje
kazd¢ vozidlo priamo inym ucastnikom cestnej premavky, a nepriamo aj celej
spolo¢nosti. S cielom zabrénit, aby neprimerane nebranili vol'nému pohybu osob a
tovaru, mali by byt obmedzené na konkrétne sumy, ktoré odrazaji medzné ndklady na
kongesciu bliziace sa kapacitnym obmedzeniam, to znamena, ked” sa objem dopravy
priblizi k cestnej kapacite.

Diferenciacia poplatkov za infrastruktiru, ktoré sa uplatiuji na tazké nédkladné
vozidla a ktoré su z hladiska prijmov neutrdlne a st suboptimalnym nastrojom na
znizovanie kongescie, by sa postupne mala zrusit.

Prirdzky k poplatkom za infrastruktiru by tiez mohli byt uzitocnym prispevkom k
rieSeniu problémov so znacnou environmentdlnou Skodou alebo kongesciou a ktoré
vznikli pouzivanim urcitych ciest, nielen vylucne v hornatych oblastiach. Sucasné

20

Nariadenie Komisie (EU) 2016/427 z 10. marca 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 692/2008,
pokial’ ide o emisie 'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 6) (U.v. EU L 82, 31.3.2016, s. 1 —
98).
Nariadenie Komisie (EU) 2016/646 z20. aprila 2016, ktorym sa mepi narigdenie (ES) ¢. 692/2008,
pokial’ ide o emisie I'ahkych osobnych a Gzitkovych vozidiel (Euro 6) (U. v. EU L 109, 26.4.2016, s. 1 —
22).
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(17)

(18)

(19)

(20)

€2y

obmedzenie prirazok na takéto oblasti by sa preto malo odstranit. S cielom zabranit
dvojitému spoplatneniu pouzivatelov by sa prirazky nemali uplatiiovat’ na cestnych
usekoch, na ktorych sa uplatiiuje poplatok za kongesciu.

V pripade, ze cClensky Stat zavedie systém spoplatiiovania ciest, moézu udelené
kompenzécie v jednotlivych pripadoch viest k diskrimindcii c€astnikov cestnej
premavky, ktori nie st rezidentmi. Moznost udelit’ kompenzaciu pri takejto prilezitosti
by sa preto mala obmedzit’ na pripady myta a nemala by uz byt k dispozicii v pripade
uzivatel'skych poplatkov.

S cielom vyuZit' potencialne synergie medzi existujlicimi systémami spoplatiiovania
ciest tak, aby sa znizili prevadzkové naklady, by sa Komisia mala v plnej miere
zapojit’ do spoluprace medzi ¢lenskymi Statmi, ktoré maji v imysle zaviest’ spolocné
systémy spoplatiiovania ciest.

Cestné poplatky moZzu mobilizovat’ zdroje, ktoré prispievaju k financovaniu udrzby a
rozvoju vysokokvalitnej dopravnej infrastruktiry. Preto je vhodné motivovat’ ¢lenské
Staty, aby prijmy z cestnych poplatkov pouzivali zodpovedajucim spdsobom, a na
tento ucel vyzadovat, aby primerane podavali spravy o pouziti tychto prijmov. Malo
by to pomoct’ pri zistovani moznych nedostatkov vo financovani a zvySovat’ verejnu
prijatelnost’ spoplatiiovania ciest.

Kedze cielom tejto smernice je najmi zabezpelit, aby sa narodné systémy
spoplatiiovania inych nez tazkych nakladnych vozidiel uplatiiovali v istom sudrznom
ramci, ktorym sa zabezpedi rovnaké zaobchadzanie v celej Unii, a tento ciel’ nemozno
uspokojivo dosiahnut' na urovni Clenskych Statov, ale vzhl'adom na cezhrani¢ni
povahu cestnej dopravy a problémy, ktoré sa maji touto smernicou riesit, ho mozno
lepsie dosiahnut’ na urovni Unie, Unia méze prijat’ opatrenia v sulade so zasadou
subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so zdsadou
proporcionality podl'a uvedeného Cclanku tato smernica neprekracuje ramec
nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciela.

Treba dbat’ na to, aby poplatky za externé naklady nad’alej ¢o najpresnejSie odrazali
naklady v dosledku znecistenia ovzdusSia a hluku spdésobenych tazkymi uzitkovymi
vozidlami, a pritom systém spoplatiiovania prili§ nezneprehl’adnili, aby motivovali k
pouzivaniu palivovo najuspornejSich vozidiel, pricom zaroven treba udrzat’ ucinnost’
stimulov a aktualizovat’ diferencidciu cestnych poplatkov. Preto by sa v sulade s
clankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tinie mala na Komisiu delegovat
pravomoc prijimat’ akty, aby sa referencné hodnoty pri spoplatiiovani externych
nakladov prisposobili vedeckému pokroku, aby sa vymedzili podmienky diferenciacie
poplatkov za infraStruktaru, ktoré su z hl'adiska prijmov neutralne, a to podla emisii
CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel a aby sa technickému pokroku prispdsobili
podmienky diferenciacie poplatkov za infraStruktaru v pripade l'ahkych vozidiel. Je
osobitne doblezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné
konzultacie, a to aj na Grovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so
zasadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode o lepSej tvorbe prava z 13.
aprila  2016*'. Predovietkym v zaujme rovnakého zastdpenia pri priprave
delegovanych aktov sa vSetky dokumenty doruc¢uju Europskemu parlamentu a Rade v

21

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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rovnakom c¢ase ako odbornikom z clenskych Statov a odbornici Eurdpskeho
parlamentu a Rady maji systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin
Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

(22) S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykonavania prislusnych ustanoveni tejto
smernice by sa mali na Komisiu preniest vykonavacie pravomoci. Na prijimanie
vykonavacich aktov, ktorymi sa =zavedie harmonizovany subor ukazovatelov
hodnotenia kvality cestnych sieti, by sa mal uplatiiovat’ konzulta¢ny postup. Uvedené
pravomoci by sa mali vykonavat' v sulade s nariadenim Europskeho parlamentu a
Rady (EU) &. 182/2011%.

(23)  Smernica 1999/62/ES by sa preto mala zodpovedajicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Smernica 1999/62/ES sa meni takto:
(1) nazov sa nahradza takto:

»dmernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999 o spoplatiiovani
vozidiel za pouZivanie cestnej infraStruktary*;

2) ¢lanky 1 a 2 sa nahradzaju takto:

,, Clanok 1
1. Tato smernica sa vzt'ahuje na:
a) dane z vozidiel pre tazké ndkladné vozidla,
b) myto a uzivatel'ské poplatky za vozidla.

2. Tato smernica sa neuplatiiuje na vozidld vykondvajice dopravu vyluéne na
mimoeurdpskych tzemiach ¢lenskych statov.

3. Tato smernica sa neuplatiiuje na vozidlad evidované na Kanarskych ostrovoch, v Ceute a
Melille, na Azoroch alebo Madeire, ktoré¢ vykonavaju dopravu vyluéne na tychto izemiach,
alebo medzi tymito izemiami a pevninskou ¢astou Spanielska alebo pripadne Portugalska.

Clanok 2

Na ucely tejto smernice:

2 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého Clenske Staty kontroluji
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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1. ,transeurdpska cestna siet* je cestna dopravnd infrastruktura uvedena v
kapitole II oddiele 3 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2013* podl'a zndzornenia na mapach v prilohe I k uvedenému nariadeniu,

2. ,stavebné ndklady*“ su naklady stvisiace so stavbou, pripadne vratane
finan¢nych nakladov, vynalozené na jednu z nasledujticich moznosti:

a) nova infrastruktira alebo nové zlepSenia infrastruktury vratane
vyznamnych stavebnych oprav,

b) infrastruktura alebo zlepSenia infrastruktiry vratane vyznamnych
stavebnych oprav, dokoncené najviac 30 rokov pred 10. janom 2008, ak uz 10.
juna 2008 platili mytne rezimy, alebo dokoncené najviac 30 rokov pred
vytvorenim akychkol'vek novych mytnych rezimov zavedenych po 10. juni

2008,
c) infraStruktura alebo zlepSenia infraStruktiry dokoncené pred 10. jinom
2008, ked”:

1) Clensky stat zaviedol mytny systém, ktory zabezpecCuje uhradu tychto
nakladov prostrednictvom zmluvy s prevadzkovatelom mytneho systému
alebo prostrednictvom inych pravnych aktov srovnocennym uc¢inkom,
ktoré nadobudli u¢innost’ pred 10. junom 2008, alebo

i) Clensky stat moze preukazat, ze pre stavbu danej infrastruktary
bolo rozhodujuce, Ze jej o€akavana zivotnost’ bude dlhsia ako 30 rokov,

3. ,finan¢né néklady* su uroky z pdziciek a vynosy akcionarov z vkladov do
vlastného imania,

4.  ,vyznamné stavebné opravy“ su stavebné opravy s vynimkou oprav, ktoré uz
v suCasnosti neprindsaju Ucastnikom cestnej premavky ziaden uzitok, najmé ak sa
oprava nahradila d’alSou tUpravou povrchu cestnych komunikacii alebo inymi
stavebnymi pracami,

5. ,dialnica“ je cesta osobitne projektovana a budovand pre dopravu motorovymi
vozidlami, ktora nesluzi na obsluhu nehnutelnosti s fiou hraniciacich a ktora splia
tieto kritéria:

a) ma, s vynimkou osobitnych miest alebo docasne, samostatné jazdné
pruhy pre premdvku v obidvoch smeroch vzijomne oddelené bud’ deliacim
pasom, ktory nie je uréeny pre dopravu, alebo vynimoc¢ne inymi spésobmi,

b) uroviiovo nekrizuje ziadnu cestu, Zelezni¢nt trat’ alebo trat’ elektricky,
cestu pre cyklistov alebo chodcov,

c) je Specialne oznacena ako dialnica,

6. ,myto” je suma urend na zaklade vzdialenosti prejdenej na danej
infrastrukture a na zaklade typu vozidla a po ktorej zaplateni md vozidlo pravo
pouzivat’ infraStruktiru, obsahuje poplatok za infrastruktaru a pripadne poplatok za
kongesciu alebo poplatok za externé naklady alebo obidva,
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7. ,poplatok za infrastruktiru® je poplatok vyberany na ucely thrady nakladov
vynaloZzenych clenskym S§titom na vystavbu, udrzbu, prevadzku a rozvoj
infrastruktury,

8. »poplatok za externé naklady* je poplatok vyberany na tcely thrady ndkladov
vynalozenych v ¢lenskom State v suvislosti so znecistenim ovzdusSia sposobenym
premavkou alebo s hlukom sposobenym premavkou alebo obomi,

9.  ,kongescia“ je situacia, ked’ sa objem premavky blizi k cestnej kapacite alebo
ju prekroci,

10. ,,poplatok za kongesciu®“ je poplatok, ktory sa vybera za vozidld na ucely
uhrady nédkladov na kongesciu, ktoré vznikli v danom clenskom Stite, a na
zniZzovanie kongescie,

11. ,naklady v dosledku znecistenia ovzdusia premavkou® st naklady na Skodu
spdsobentl uvoliiovanim tuhych castic a prekurzorov ozénu, ako su napriklad oxidy
dusika a prchavé organické zluc¢eniny, v priebehu prevadzky vozidla,

12. ,naklady v dosledku hluku z premavky* st ndklady na Skodu sposobenu
hlukom vydavanym vozidlami alebo vytvorenym vzadjomnym pdsobenim vozidiel a
povrchu vozovky,

13. ,,vazeny priemerny poplatok za infrastruktiru® je celkovy prijem z poplatku za
infrastrukturu za dané obdobie vydeleny poctom kilometrov, ktoré tazké uzitkové
vozidlo preslo na usekoch ciest spoplatiovanych pocas tohto obdobia,

14. ,uzivatel'sky poplatok™ je Specifickd suma, ktorej thrada udeluje vozidlu
pravo v ur¢enom obdobi pouzivat’ infraStruktiru uvedent v ¢lanku 7 ods. 1 a 2,

15. ,vozidlo*“ je motorové vozidlo so Styrmi alebo viacerymi kolesami, alebo
jazdna suprava, ktoré st uréené alebo pouzivané na cestni prepravu osdb alebo
tovaru,

16. ,tazké uzitkové vozidlo* je tazké nakladné vozidlo, autokar alebo autobus,

17. ,tazké nakladné vozidlo“ je vozidlo uréené na prepravu tovaru a s najvacsou
pripustnou hmotnost'ou presahujucou 3,5 tony,

18. ,autokar alebo autobus* je vozidlo uréené na prepravu viac nez 6smich osob
okrem vodica a s najva¢sou pripustnou hmotnostou presahujicou 3,5 tony,

19. ,lahké vozidlo“ je osobny automobil, minibus alebo dodavkové vozidlo,

20. ,,0sobny automobil“ je vozidlo so Styrmi kolesami uréené na prepravu
maximalne 6smich 0s6b okrem vodica,

21. ,,minibus® je vozidlo urené na prepravu viac nez 6smich oséb okrem vodica a
s najvysSou pripustnou hmotnost'ou nepresahujicou 3,5 tony,

22. ,dodavkové vozidlo® je vozidlo uréené na prepravu tovaru a s najvicSou
pripustnou hmotnost'ou nepresahujicou 3,5 tony,

23. ,,vozidlo s nulovymi emisiami‘ je vozidlo, ktoré nema ziadne vyfukové emisie,

24. ,dopravca“ je kazdy podnik vykonévajlci cestni prepravu tovaru alebo osob,
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25. ,vozidlo kategérie EURO 0, EURO I, EURO II, EURO III, EURO IV, EURO
V, EURO VI* je tazké uzitkové vozidlo, ktoré splia limitné hodnoty emisii
stanovené v prilohe 0,

26. ,typ vozidla® je kategoria, do ktorej vozidlo patri podla poctu ndprav,
rozmerov alebo hmotnosti alebo inych faktorov klasifikacie vozidiel, ktora odraza
posSkodzovanie cestnych komunikacii, napr. systém klasifikacie poSkodzovania
cestnych komunikécii uvedeny v prilohe IV, za predpokladu, ze pouZivany systém
klasifikéacie je zalozeny na charakteristike vozidla, ktora je uvedend v dokumentacii
vozidla pouzivanej vo vSetkych ¢lenskych Statoch alebo je viditelI'ne zrejma,

27. ,koncesnd zmluva“ je ,verejnd zakazka na uskutoCnenie stavebnych prac* v
zmysle vymedzenia pojmu v €lanku 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/24/EU**,

28. ,koncesné myto“ je myto, ktoré vyberd koncesionar na zdklade koncesnej
zmluvy,

29. ,,podstatne zmenena uprava vyberu myta alebo spoplatnenia®“ je rezim vyberu
myta alebo spoplatnenia zmeneny tak, ze ndklady alebo prijmy st ovplyvnené aspoil
0 5 % v porovnani s predchadzajicim rokom, po Uprave o infldciu merana podla
zmien v harmonizovanom indexe spotrebitel'skych cien v celej EU a s vylu¢enim
energie a nespracovanych potravin, ako ho uverejituje Komisia (Eurostat).

Na ucely bodu 2:

a) v ziadnom pripade pomerna Cast’ stavebnych nakladov, ktora sa ma zohl'adnit,
nesmie presiahnut’ pomernu Cast’ sic¢asnej zivotnosti prvkov infrastruktary, ktora este
zostavala k 10. junu 2008 alebo v dent zavedenia novych mytnych rezimov, pokial je
tento datum neskorsi,

b) néklady na infrastruktiru alebo na zlepSenia infraStruktary moézu zahfnat
akékol'vek osobitné vydavky na infrastruktiru ur¢ené na znizenie zatazenia hlukom
alebo na zlepSenie bezpeCnosti na cestdch askutocné platby vykonané
prevadzkovatel'om infrastruktury a suvisiace s takymi objektivnymi
environmentalnymi prvkami, ako je ochrana pred kontaminaciou pody.

* Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o
usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete (U. v. EU L 348, 20.12.2013,
s. 1).

*x Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/24/EU z 26. februara 2014 o verejnom
obstaravani a o zruSeni smernice 2004/18/ES (U. v. EU L 94, 28.3.2014, s. 65).%;

3) ¢lanok 7 sa nahradza takto:
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., Cldnok 7

1. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 9 ods. la, mézu ¢lenské Staty zachovat’ alebo
zaviest myto a uzivatel'ské poplatky na transeurdpskej cestnej sieti alebo na urcitych tisekoch
tejto siete a na akychkol'vek inych d’alSich tisekoch svojej siete dial'nic, ktoré nie st sticastou
transeuropskej cestnej siete, za podmienok stanovenych v odsekoch 3 az 9 tohto ¢lanku a v
¢lankoch 7a az 7k.

2. Odsekom 1 nie je dotknuté pravo clenskych Statov uplatiiovat’ v stilade so Zmluvou o
fungovani Eurdpskej tnie myto a uzivatel'ské poplatky na inych cestach pod podmienkou, ze
vyberanie myta a uzivateI'skych poplatkov na takychto inych cestach nevedie k diskrimindcii
medzinarodnej premavky a naruseniu hospodarskej sut'aze medzi prevadzkovateI'mi. Myto a
uzivatel'ské poplatky uplatiiované na inych cestach, nez st cesty transeuropskej cestnej siete a
dialnice, musia spiiat’ podmienky stanovené v odsekoch 3 a 4 tohto ¢lanku, v ¢lanku 7a a
¢lanku 7j ods. 1,2 a 4.

3. Clenské $taty nevyberajii od Ziadnej kategorie vozidiel myto aj uZivatel'ské poplatky
stcasne za pouZitie toho istého useku cesty. Clensky $tat, ktory vybera uZivatel'sky poplatok
vo svojej sieti, v§ak modze tiezZ vyberat’ myto za pouzivanie mostov, tunelov a horskych
priechodov.

4. Myto a uzivatel'ské¢ poplatky nesmu diskriminovat’ castnikov cestnej premavky
priamo ani nepriamo na zaklade Statnej prislusnosti, ¢lenského Statu alebo tretej krajiny, v
ktorej méa dopravca sidlo alebo evidované vozidlo, alebo na zdklade pdvodu ¢&i ciela
dopravnej operacie.

5. Clenské $taty mozu zaviest’ znizené sadzby myta alebo uZivatel'skych poplatkov alebo
oslobodenie od povinnosti platit’ myto alebo uzivatel'ské poplatky pre tazké uzitkové vozidla
oslobodené¢ od povinnosti inStalovat’ a pouzivat zaznamové zariadenie podla nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014* a v pripadoch, na ktoré sa vztahuji
podmienky stanovené v clanku 6 ods. 2 pism. a), b) a ¢) tejto smernice.

6. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 9, ¢lenské Staty nesmu od 1. januéara 2018 zavadzat’
uzivatel'ské poplatky pre tazké uzitkové vozidla. Uzivatel'ské poplatky zavedené pred tymto
datumom mozu ostat’ zachované do 31. decembra 2023.

7. Od [datum nadobudnutia ucinnosti tejto smernice] Clenské Staty nesmu zavadzat
uzivatel'ské poplatky pre 'ahké vozidla. UZivatel'ské poplatky zavedené pred tymto datumom
sa do 31. decembra 2027 postupne zrusia.

8. Pokial’ ide o tazké uzitkové vozidla, Clensky §tat sa do 31. decembra 2019 moze
rozhodnut’ uplatiiovat’ myto alebo uZzivatel'ské poplatky iba na vozidla, ktoré maji najvacsiu
pripustni hmotnost’ nalozené¢ho vozidla najmenej 12 ton, pokial’ sa domnieva, ze rozsirenie na
vozidla s hmotnostou menej ako 12 ton by:

a) malo podstatny nepriaznivy G¢inok na plynulost’ cestnej premavky, Zivotné
prostredie, hladiny hluku, kongesciu, zdravie alebo bezpecnost’ cestnej premavky z dévodu
odklonu dopravy,

b) predstavovalo administrativne naklady prevySujice 30 % dodatocnych
prijmov, ktoré¢ by vznikli tymto roz§irenim.
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Clenské $taty, ktoré sa rozhodnu uplatiiovat’ myto alebo uZivatel'ské poplatky alebo oboje iba
na vozidld s najvdcSou pripustnou hmotnostou naloZzeného vozidla najmenej 12 ton,
informuji Komisiu o svojom rozhodnuti a dovodoch jeho prijatia.

9. Od 1. januara 2020 sa myto a uzivatel'ské poplatky uplatiiované na tazké uzitkové
vozidla musia uplatiiovat’ na vSetky tazké uzitkové vozidla.

10. Myto a uzivatel'ské poplatky pre tazké uzitkové vozidld na jednej strane a lahké
vozidla na druhej strane sa mézu zavadzat’ alebo zachovavat nezavisle od seba.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 zo 4. februara 2014 o
tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢.3821/85 o
zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa
tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).;

4) Clanok 7a sa nahradza takto:

., Clanok 7a
1. Uzivatel'ské poplatky musia byt umerné dobe pouzitia infrastruktury.
2. Pokial' sa uzivatel'ské poplatky uplatiuju na tazké uzitkové vozidld, malo by sa

pouzitie infraStruktiry umoznit’ asponl na tieto obdobia: den, tyzden, mesiac a rok. Mesacna
sadzba nesmie prevySovat’ 10 % rocnej sadzby, tyZdennd sadzba nesmie prevySovat 5 %
ro¢nej sadzby a denna sadzba nesmie prevysovat’ 2 % ro¢nej sadzby.

Clensky $tat sa moZe rozhodnut’ uplatiiovat’ na vozidla evidované v tomto clenskom S$tate
vyluc¢ne ro¢né sadzby.

Clenské §taty stanovia uzivatel'ské poplatky vratane administrativnych nakladov pre vietky
kategérie tazkych uzitkovych vozidiel na urovni, ktord nepresiahne maximalne sadzby
stanovené v prilohe II.

3. Pokial’ sa uzivatel'ské poplatky uplatiiuji na osobné automobily, malo by sa pouzitie
infrastruktury umoznit’ aspon na tieto obdobia: 10 dni, mesiac alebo dva mesiace alebo obidve
moznosti, a rok. Dvojmesa¢na sadzba nesmie prevySovat 30 % ro¢nej sadzby, mesacna
sadzba nesmie prevySovat 18 % ro¢nej sadzby a 10-diiova sadzba nesmie prevySovat 8 %
ro¢nej sadzby.

Clenské $taty mozu umoznit pouZivanie infrastruktiry aj v inych &asovych obdobiach. V
takychto pripadoch mézu clenské Staty uplatnovat’ sadzby v sulade so zasadou rovnakého
zaobchadzania s uzivatel'mi, bertic do uvahy vsetky relevantné faktory, najma ro¢na sadzbu a
sadzby uplatiiované na iné obdobia uvedené v prvom pododseku, existujuce modely
pouzivania a administrativne naklady.

Pokial’ ide o systémy uzivatel'skych poplatkov prijaté pred 31. majom 2017, Clenské Staty
modzu zachovat’ sadzby, ktoré st vyssSie ako limity stanovené v prvom pododseku a ktoré boli
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v platnosti pred uvedenym datumom, ako aj zodpovedajice vysSie sadzby pre iné obdobia
pouzivania, v stlade so zasadou rovnakého zaobchddzania. Musia vSak byt’ v sulade s limitmi
stanovenymi v prvom pododseku, ako aj druhom pododseku, hned’ ako podstatne zmenené
mytne rezimy alebo rezimy spoplatiiovania nadobudnu uc¢innost’ a najneskér od 1. januéra
2024.

4. V pripade minibusov a dodavkovych vozidiel musia ¢lenské $taty spiiiat’ ustanovenia
bud’ odseku 2 alebo odseku 3. Clenské Staty vSak musia stanovit’ vyssie uzivatel'ské poplatky
pre minibusy a dodavkové vozidla nez pre osobné automobily najneskor od 1. januéra 2024.%;

(%) Clanok 7c sa nahradza takto:

., Clanok 7¢

1. Clenské §taty mozu zachovat’ alebo zaviest’ poplatok za externé naklady v stvislosti s
nakladmi v dosledku znecistenia ovzdusia premavkou alebo v dosledku hluku z premavky
alebo v stvislosti s obomi.

V pripade tazkych uzitkovych vozidiel sa vySka poplatku za externé naklady diferencuje a
stanovuje sa podl'a minimalnych poZziadaviek a metdod uvedenych v prilohe Illa, pricom sa
dodrziavaju referen¢né hodnoty stanovené v prilohe IIIb.

2. Prislusné naklady sa vztahuju na siet’ alebo Cast’ siete, na ktorej sa vyberaju poplatky
za externé naklady, a na vozidla, ktoré podliechaji povinnosti platit’ tieto poplatky. Clenské
Staty sa mozu rozhodnut’ pre ndvratnost’ len ur€itého percentudlneho podielu tychto nakladov.

3. Poplatok za externé ndklady v suvislosti so znecistenim ovzduSia spdsobenym
premévkou sa nevztahuje na tazké uzitkové vozidla splnajice tie najprisnejSie emisné normy
EURO.

Prvy pododsek sa prestane uplatnovat’ Styri roky odo dila, ked’ sa zacnu uplatiiovat’ pravidla
zavedené tymito normami.

4. Vysku poplatku za externé naklady stanovuje dotknuty Clensky Stat. Ak na tento ucel
urc¢i Clensky Stat organ, tento orgdn musi byt pravne a financne nezéavisly od organizicie,
ktora zodpoveda za riadenie alebo vyber Casti alebo celého poplatku.

5. Clenské §taty, ktoré vyberaji myto, musia od 1. januara 2021 uplatiiovat’ na tazké
uzitkové vozidla poplatok za externé ndklady, a to minimalne na Casti siete uvedenej v ¢lanku
7 ods. 1, na ktorej je environmentalna Skoda sposobena t'azkymi uZitkovymi vozidlami vysSia
nez priemerna environmentdlna Skoda sposobena tazkymi uzitkovymi vozidlami podla
vymedzenia v prislusnych poziadavkach nahlasovania uvedenych v prilohe IlIa.*;

(6) Vklada sa tento ¢lanok 7da:
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., Clanok 7da

l. Clenské 3taty moézu v sulade s poziadavkami stanovenymi v prilohe V zaviest
poplatok za kongesciu na ktoromkol'vek useku svojej cestnej siete, na ktorom dochadza ku
kongescii. Poplatok za kongesciu mozno zaviest’ len na tych cestnych tisekoch, ktoré byvaja
pravidelne pretazené a len v obdobiach, ked’ byvaju zvycCajne pretazené.

2. Clenské $taty uréia cestné useky a ¢asové obdobia uvedené v odseku 1 na zaklade
objektivnych kritérii v stvislosti s urovilou vystavenia tychto ciest a ich okolia kongescii, ako
napriklad priemerné zdrzanie alebo dlzka radov vozidiel.

3. Poplatok za kongesciu ulozeny na ktoromkol'vek Useku cestnej siete sa uplatiiuje
nediskrimina¢ne na vSetky kategorie vozidiel v sulade so Standardnymi koeficientmi
rovnocennosti stanovenymi v prilohe V.

4. Poplatok za kongesciu odraza naklady, ktoré v stvislosti s vozidlom znasaji ini
Ucastnici cestnej premdvky a nepriamo aj spolo¢nost’, pri Ziadnom druhu cesty vSak nesmie
prekrocit’ maximalne urovne stanovené v prilohe VI.

5. Clenské $taty zavedt adekvatne mechanizmy monitorovania vplyvu poplatkov za
kongesciu a preskimania ich trovne. Uroveii poplatkov musia preskiimavat’ pravidelne aspoi
kazdé tri roky, aby sa zabezpecilo, Zze nie su vysSie ako nadklady na kongesciu, ku ktorej
dochadza v danom c¢lenskom State a Ze sa vybrali na tych cestnych tsekoch, ktoré podliehaju
poplatku za kongesciu.*;

(7 Clanky 7f a 7g sa nahradzaju takto:

,, Clanok 7f

1. Clensky $tat po informovani Komisie mdze zaviest prirazku k poplatku za
infrastruktiuru uctovanému na konkrétnych cestnych tisekoch, na ktorych dochédza pravidelne
ku kongescii alebo ktorych pouzivanie vozidlami je pri¢inou zna¢nej environmentalnej Skody,
ked’ su splnené tieto podmienky:

a) prijmy ziskané z prirazky sa investuji do financovania vystavby dopravnej
infrastruktry zakladnej siete uréenej v sulade s kapitolou III nariadenia (EU) &. 1315/2013,
ktord prispeje priamo k zmierneniu kongescie alebo environmentdlnej Skody a ktora sa
nachadza v rovnakom koridore ako cestny usek, na ktorom sa uplatiiuje prirazka,

b) prirdzka nepresiahne 15 % vazZeného priemerného poplatku za infraStruktiru
vypocitaného v sulade s ¢lankom 7b ods. 1 a ¢lankom 7e s vynimkou pripadov, ked sa
vytvorené prijmy investuju do cezhraniénych usekov koridorov zédkladnej siete, v ktorych
prirdzka nesmie presiahnut’ 25 %,

c) uplatnenie prirazky nema za ndasledok nespravodlivé zaobchddzanie s
komer¢nou dopravou v porovnani s ostatnymi Gc¢astnikmi cestnej premavky,
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d) opis presného miesta, v ktorom sa zavedie prirdzka, a dokaz o rozhodnuti
financovat’ vystavbu koridorov zdkladnej siete uvedenych v pismene a) sa predlozia Komisii
pred tym, nez sa prirdzka zac¢ne uplatiiovat’,

e) obdobie, na ktoré¢ sa prirazka uplatituje, sa vopred definuje a obmedzi a je v
stlade s finan¢nymi planmi a analyzou nékladov a prinosov, pokial’ ide o ofakévané prijmy,
pre projekty spolufinancované z prijmov z prirazky.

la. V novych cezhrani¢nych projektoch sa prirdzka moze uplatnit’ len v pripade sthlasu
vSetkych Clenskych Statov zucCastnenych na projekte.

2. PriraZku mozno uplatnit’ na poplatok za infrastruktaru, ktory sa diferencuje v sulade s
¢lankom 7g alebo 7ga.

3. Po doruceni pozadovanych informacii od ¢lenského §tatu, ktory ma v timysle uplatnit’
prirdzku, Komisia spristupni tieto informécie ¢lenom vyboru uvedené¢ho v ¢lanku 9c. Ked’
Komisia dospeje k nazoru, 7e planovana prirazka nespifia podmienky stanovené v odseku 1
alebo ze planovana prirdzka bude mat’ vyznamny nepriaznivy ucinok na hospodarsky rozvoj
okrajovych regionov, moze pomocou vykonavacich aktov zamietnut' plany tykajuce sa
poplatkov, ktoré predlozil prislusny clensky Stat, alebo pozadovat ich zmenu. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmu v stulade s konzultanym postupom uvedenym v ¢lanku 9c ods. 2.

4. Vyska prirazky sa odpocita od vysky poplatku za externé naklady vypocitanej podla
¢lanku 7¢ s vynimkou vozidiel emisnych tried EURO 0, I a II od 15. oktobra 2011, Il a IV od
1. januara 2015, V od 1. janudra 2019 a VI od januara 2023. VSetky prijmy dosiahnuté
suc¢asnym uplatiiovanim prirazky a poplatkov za externé naklady sa investuji do financovania
vystavby koridorov zékladnej siete uvedenych v &asti I prilohy 1 k nariadeniu (EU) &.
1316/2013.

5. Prirdzku nemozno vyberat’ na cestnych tsekoch, na ktorych sa uplatituje poplatok za
kongesciu.

Clanok 7g
1. Do 31. decembra 2021 mozno poplatok za infraStruktiru diferencovat’ s cielom znizit’

kongesciu, minimalizovat’ poSkodenie infrastruktiry a optimalizovat’ vyuzivanie prislusnej
infraStruktury alebo podporit’ bezpecnost cestnej premavky, ked’ st splnené tieto podmienky:

a)  diferenciacia je transparentna, zverejnend a pristupnd vSetkym pouzivatel'om
za rovnakych podmienok,

b)  diferenciacia sa uplatiuje podla Casti diia, typu dia alebo ro¢ného obdobia,

c)  ziaden poplatok za infrastruktiru nie je o viac ako 175 % vyssi ako maximalna
uroven vazeného priemerného poplatku za infrastruktiru uvedeného v ¢lanku 7b,

d) trvanie dopravnych SpiCiek, poCas ktorych sa vyberaji vysSie poplatky za
infraStruktaru na znizenie kongescie, nepresiahne pét hodin za den,

e) diferencidcia poplatkov je navrhnutd a uplatiiuje sa transparentnym a z
hl'adiska prijmov neutrdlnym spdsobom na cestnom useku s kongesciou tak, aby sa
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nakladnym dopravcom, ktori pouziju rovnaky usek cesty mimo obdobi dopravnej
Spicky, pontkli znizené sadzby myta, pricom v pripade dopravcov, ktori ho pouziji
pocas obdobi dopravnej $picky, sa uplatiuju zvysené sadzby myta.

Clensky 3$tat, ktory sa rozhodne zaviest takuto diferenciaciu alebo zmenit platni
diferenciaciu, o tom informuje Komisiu, priCom jej poskytne informdcie potrebné na
posudenie splnenia podmienok.

2. Pokial’ ide o tazké uzitkové vozidla, clenské Staty musia do 31. decembra 2020
diferencovat’ poplatok za infrastruktiru podl'a emisnej triedy EURO vozidla tak, aby ziaden
poplatok za infrastruktaru nebol o viac ako 100 % vys$§i ako rovnaky poplatok uctovany
obdobnym vozidlam, ktoré spiiiaji najprisnejsie emisné normy. Existujiice koncesné zmluvy
mozu byt od tejto poziadavky oslobodené az do obnovenia zmluvy.

Clensky 3tat sa vSak moze od poziadavky na diferenciaciu poplatku za infrastruktiru
odchylit, ked’ plati niektora z tychto skuto¢nosti:

1) vazne by to narusilo sulad mytnych systémov na jeho izemi,

11)  nebolo by technicky mozné zaviest’ takuto diferencidciu v ramci prislusného
mytneho systému;

i)  viedlo by to k odklonu vozidiel, ktoré najviac zneCistuji zivotné prostredie a
maju negativny vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky a verejné zdravie,

iv)  myto zahfna poplatok za externé naklady.
Vsetky takéto odchylky alebo vynimky sa oznamia Komisii.

3. Ked vodi¢ alebo pripadne dopravca nemoze pri kontrole predlozit’ doklady o vozidle,
ktoré su potrebné na overenie emisnej triedy vozidla na ucely odseku 2, ¢lenské Staity mozu
uplatnit’ myto do najvyssej urovne, ktord mozno ulozit’.

4. Komisia do jedného roka od uverejnenia oficidlnych tidajov o emisiach CO2 podla
nariadenia (EU) .../...*¥**** prijme delegovany akt v sulade s ¢lankom 9e s cielom stanovit’
referenéné hodnoty emisii CO2 spolu s prislusnou kategorizaciou dotknutych tazkych
uzitkovych vozidiel.

Clenské §taty do jedného roka od nadobudnutia U¢innosti delegovaného aktu musia
diferencovat’ poplatok za infrastruktiru s ohl'adom na referen¢né hodnoty emisii CO2 a
prislusnu kategorizaciu vozidiel. Poplatky sa musia diferencovat’ tak, aby ziadny poplatok za
infrastruktaru nebol vyss$i o viac nez 100 % ako ten isty poplatok za obdobné vozidla s
najnizsimi, avsak nie nulovymi emisiami CO2. Na vozidl4 s nulovymi emisiami sa vztahuje
zniZenie poplatkov za infraStruktaru o 75 % v porovnani s najvysSou sadzou.

5. Diferenciacia uvedena v odsekoch 1, 2 a 4 nema za ciel’ vytvarat’ dodatocné prijmy z
myta. Kazdé neplanované zvysenie prijmov sa vyvazi zmenami Struktary diferenciacie, ktoré
sa musia implementovat do dvoch rokov od skoncenia Uctovného roka, v ktorom sa
dodatoc¢né prijmy dosiahnu.
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#*#+% Nariadenie Komisie (EU) .../... z XXX, ktorym sa vykondva nariadenie (EU) &.
595/2009, pokial’ ide o certifikaciu emisii CO2 a spotrebu paliva tazkych uzitkovych vozidiel
a ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U.v. EUL ..., ..., s.

)u,
e )e

(8) vklada sa tento ¢lanok 7ga:

., Clanok 7ga

1. V pripade l'ahkych vozidiel mo6zu Clenské Staty do 31. decembra 2021 diferencovat
myto a uzivatel'ské poplatky podl'a environmentélnych vlastnosti vozidla.

2. Clenské $taty mozu od 1. januara 2022 diferencovat’ myto a v pripade uZivatel'skych
poplatkov aspoil ro¢né poplatky podl'a emisii CO2 a zne€ist'ujucich latok vozidiel v sulade s
pravidlami stanovenymi v prilohe VII.

3. Ked’ vodi¢ alebo pripadne dopravca nemoéze pri kontrole predlozit’ doklady o vozidle,
ktoré su potrebné na overenie emisnych urovni vozidla (osved¢enie o zhode) podl'a nariadenia
Komisie (EU) .../...*¥**%%* ¢lenské $taty mozu uplatnit myto alebo roéné uzivatelské
poplatky do najvyssej urovne, ktori mozno ulozit’.

4. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 9e, ktorym sa
meni priloha VII s ciel'om prispdsobit’ podmienky uvedené v prilohe technickému pokroku.

#x#%%*% Nariadenie Komisie (EU) 2017/xxx z xxx, ktorym sa doplia nariadenie Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so
zretel'om na emisie 'ahkych osobnych a Gzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k
informacidm o opravach a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) &.
1230/2012 a ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008 (U. v. EU L xxx) a smernica
Europskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’uje ramec
pre typové schvélenie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, syst¢émov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla (Ramcovéa smernica) (U. v.
EU L 263,9.10.2007, s. 1).;

9) Clanok 7h sa meni takto:
a) v odseku 1 sa ivodna veta nahradza takto:

»Najmenej Sest mesiacov pred zavedenim nového alebo podstatne zmeneného
mytneho rezimu v podobe poplatku za infrastruktiru ¢lenské Staty zaSli Komisii:*;

b) odsek 3 sa nahradza takto:
,»3. Pred zavedenim nového alebo podstatne zmeneného mytneho rezimu v podobe
poplatku za externé naklady clenské Staty informuji Komisiu o prisluSnej sieti,

predpokladanych poplatkoch za kazda kategoériu vozidiel a emisnu triedu.*;

c) odsek 4 sa vypusta,
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(10)

(In

(12)

Clanok 7i sa meni takto:
a) v odseku 2 sa pismena b) a c¢) nahradzaju takto:

,b) takéto zlavy alebo =znizenia poplatku odrdzaju skutocné uspory
administrativnych nékladov na castych pouzivatelov v porovnani s prilezitostnymi
pouzivatel'mi,

c) takéto zlavy alebo zniZenia poplatku nepresiahnu 13 % z poplatku za
infrastrukturu, ktory platia rovnocenné vozidla, ktoré nemaji narok na zlavu alebo
zniZenie poplatku.*;

b) odsek 3 sa meni takto:

23 Sadzby myta mo6Zzu s vyhradou podmienok stanovenych v ¢lanku 7g
ods. 1 pism. b) a ods. 5 pre Specifické projekty vo vysostnom eurépskom zaujme
uréené v prilohe 1 k nariadeniu (EU) ¢&. 1315/2013 podliehat inym formam
diferenciacie, aby sa zabezpecila komer¢na Zivotaschopnost’ takychto projektov, ked’
su vystavené priamej sutazi s inymi druhmi dopravy. Vysledna Struktira poplatkov
musi byt linedrna, Uimerna, zverejnend a pristupnd vSetkym pouzivatelom za
rovnakych podmienok a nesmie viest’ k preneseniu dodatocnych nakladov na inych
pouzivatel'ov v podobe vyssieho myta.*;

Clanok 7j sa meni takto:
a) v odseku 1 sa druhd veta nahradza takto:

.Clenské $taty v zaujme toho spolupracuju pri vybere metdd, ktoré umoznia
ucastnikom cestnej premavky uhradzat’ myto a uzivatel'ské poplatky 24 hodin denne
aspon na vacSich predajnych miestach, pouzivat’ bezné spdsoby uhrady v ¢lenskych
Statoch, v ktorych sa uplatiiujli, aj mimo nich.*;

b) odsek 3 sa nahradza takto:

»3. Ked ¢lensky $tat vybera myto za vozidlo, celkova vySka myta, vySka poplatku
za infrastruktaru, poplatku za externé naklady a poplatku za kongesciu, ak sa
uplatiiuje, sa uvedie v doklade, ktory sa poskytuje ucastnikovi cestnej premavky,
pokial’ mozno elektronicky.*;

c) v odseku 4 sa prva veta nahradza takto:
,Ked je to ekonomicky uskutoc¢nitelné, ¢lenské Staty ukladaju a vyberaju poplatky

za extern¢ naklady a za kongesciu prostrednictvom elektronickeho systemu, ktory
spliia poziadavky ¢lanku 2 ods. 1 smernice 2004/52/ES.*;

Clanok 7k sa nahradza takto:
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., Clanok 7k

Bez toho, aby boli dotknuté ¢lanky 107 a 108 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie, sa touto
smernicou neobmedzuje sloboda ¢lenskych Statov, ktoré zavedu systém myta, poskytovat
primeranu kompenzéciu.*;

(13) v ¢lanku 8 sa odsek 2 meni takto:
a) v pismene a) sa odkaz ,,v ¢lanku 7 ods. 7 nahrddza odkazom ,,v ¢lanku 7a“;

b) v pismene b) sa za slova ,,v ¢lanku 7 ods. 1 vkladaja slova ,,a 2%;

(14) ¢lanok 9 sa meni takto:
a) v odseku 2 sa vypusta druhy pododsek,
b) dopiia sa tento odsek 3:

,»3. Prijmy ziskané z poplatkov za kongesciu alebo ekvivalent vo finan¢nej hodnote
tychto prijmov sa musia pouzit’ na rieSenie problémov kongescie, a to najma:

a) podporovanim hromadnej dopravnej infrastruktiry a sluzieb,
b) odstranenim uzkych miest v transeurdpskej dopravnej sieti,

¢) rozvojom alternativnej infraStruktary pre pouzivatel'ov dopravy.*;

(15) ¢lanky 9d a 9e sa nahradzaju takto:

., Clanok 9d

Komisia je splnomocnena v sulade s ¢lankom 9e prijimat’ delegované akty na zmenu prilohy
0, sim v tabul'kach 1 a 2 v prilohe IIIb a vzorcov v oddieloch 4.1 a 4.2 prilohy Illa s cielom
prisposobit’ ich technickému a vedeckému pokroku.

Clanok 9e

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v tomto
¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 7g ods. 4, ¢lanku 7ga ods. 4 a ¢lanku
9d sa Komisii udel'uje na dobu neurcitu od [den nadobudnutia uc¢innosti tejto smernice].
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3. Delegovanie pravomoci uvedené v clanku 7g ods. 4, ¢lanku 7ga ods. 4 a ¢lanku 9d moze
Europsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v niom uvadza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost diiom
nasledujicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie alebo k neskorSiemu
datumu, ktory je v iom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli u¢innost.

4. Pred prijatim delegovaného aktu Komisia konzultuje s expertmi, ktorych ur¢ili jednotlivé
Clenské Staty v sulade so zasadami stanovenymi v MedziinStituciondlnej dohode o lepsSej
tvorbe prava z 13. aprila 2016.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Eurépskemu parlamentu a
Rade.

6. Delegovany akt prijaty podla clanku 7g ods. 4, ¢lanku 7ga ods. 4 a ¢lanku 9d nadobudne
ucinnost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote
dvoch mesiacov odo diia oznamenia uvedeného aktu Eurdépskemu parlamentu a Rade alebo ak
pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota
prediZi o dva mesiace.”;

(16) Clanky 9f a 9 g sa vypustaju,
(17) ¢lanok 10a sa nahradza takto:

»l. Sumy v eurdch uvedené v prilohe II a sumy v centoch uvedené v tabul’kdch 1 a2 v
prilohe IIIb sa prisposobuju kazdé dva roky v zdujme zohl'adnenia zmien v harmonizovanom
indexe spotrebitel'skych cien v celej EU a s vyla¢enim energie a nespracovanych potravin,
ako ho uverejiiuje Komisia (Eurostat). Prvé prispdsobenie sa uskuto¢ni do 31. marca [roku
nasledujiceho dva roky po nadobudnuti uc€innosti tejto smernice].

Sumy sa prisposobuju automaticky, a to zvySenim zékladnej sumy v eurdch alebo centoch o
percentudlnu zmenu uvedeného indexu. Vysledné sumy sa zaokruhlia nahor na najblizsiu cela
sumu v eurdch v pripade prilohy II, na najbliz§iu sumu v desatinach centov v pripade prilohy
MIb.

2. Komisia uverejni upravené sumy uvedené v odseku 1 v Uradnom vestniku Eurépske;j tnie
do 31. marca roku nasledujuceho po skonceni dvoch kalendarnych rokov uvedenych v odseku
1. Tieto upravené sumy nadobudnu uc€innost prvym diom mesiaca nasledujuceho po
uverejneni.®;

(18) ¢lanok 11 sa nahradza takto:

. Clanok 11

1. Clenské $taty kazdoroéne uverejnia v stthrnnej forme spravu o myte a uZivatel'skych
poplatkoch vyberanych na ich izemi vratane informacii o pouziti prijmov a o kvalite ciest, na
ktorych sa uplatiiuje myto alebo uzivatel'ské poplatky, ako sa konkretizuje v odsekoch 2 a 3.

2. Spréava uverejnena podl'a odseku 1 musi obsahovat’ informacie o:
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a)  poplatku za externé naklady vyberanom za kazdi kombinaciu triedy vozidla,
typu cesty a ¢asového obdobia,

b)  diferenciacii poplatkov za infrastruktiru podrla typu vozidla,

¢)  vazenom priemernom poplatku za nédklady na infrastruktiru a celkovych
prijmoch, ktoré vyplynuli z poplatku za infrastruktiru s uvedenim kazdej moZznej
odchylky v porovnani so skutocnymi nakladmi na infraStruktaru vyplyvajucej z
diferenciacie poplatku za infraStruktaru,

d)  celkovych prijmoch z poplatkov za externé naklady,

e)  celkovych prijmoch z poplatkov za kongesciu,
f) celkovych prijmoch z myta a/alebo uzivatel'skych poplatkov,

g)  pouziti prijmov vytvorenych uplatiiovanim tejto smernice a ako toto pouzitie
umoznilo ¢lenskému $tatu splnit’ ciele uvedené v ¢lanku 9 ods. 2 a 3,

h)  hodnoteni zaloZzenom na objektivnych kritéridch o stave udrzby cestnej
infrastruktury na uzemi ¢lenského $tatu a o vyvoji tohto stavu od poslednej spravy,

1) hodnoteni trovne kongescie siete, na ktoru sa vztahuje myto, v ¢ase dopravne;j
Spicky na zaklade pozorovani preméavky v redlnej situacii vykonanych na
reprezentativnom pocte pretazenych cestnych usekov prislusnej siete a vyvoj situacie
od poslednej spravy.

3. Clenské §taty pouziju na hodnotenie kvality ¢asti cestnej siete, na ktorych sa uplatiiuje
myto alebo uzivatel'ské poplatky, kl'acové ukazovatele vykonnosti. Tieto ukazovatele sa
musia tykat’ aspoii:

a)  kvality povrchu ciest,
b)  bezpecnosti na cestach,
c)  urovne kongescie.

4. Komisia do troch rokov od [nadobudnutia uc¢innosti revidovanej smernice] prijme
vykonavaci akt v sulade s konzultacnym postupom uvedenym v ¢lanku 9¢ ods. 2 s cielom
definovat’ harmonizovany subor ukazovatelov.

5. Komisia do Siestich rokov od [nadobudnutia u¢innosti revidovanej smernice] uverejni
spravu zalozenl na uplatiiovani ukazovatel'ov uvedenych v odseku 4 v ¢lenskych Statoch.*;

(18) prilohy sa menia takto:

a) Prilohy 0, II1a, ITIb a IV sa menia tak, ako je stanovené v prilohe k tejto smernici.

b) Prilohy V, VI a VII sa dopliiaju tak, ako je stanovené v prilohe k tejto smernici.

34

SK



SK

Cldnok 2
l. Clenské $taty uvedt do uginnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskdr do . Clenské Staty

bezodkladne oznamia Komisii znenie tychto ustanoveni.

Clenské $taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich uradnom uverejneni
odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia Clenské Staty.

2. Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vniitrodtatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
Clanok 3

Tato smernica nadobuda ucinnost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej tnie.

Clanok 4
Tato smernica je urend ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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