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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS

. Priekslikuma sagatavosanas iemesli un merki

Ieksgja tirgus pienacigas darbibas nodroSinasana biitiska loma ir efektivai un uzticamai
transporta sistémai, un transports ir svariga ekonomikas nozare. Lai gan iek$zemes transporta
sisttma vissvarigaka loma ir autotransportam, tas rada ari vairakas sociali ekonomiskas
problémas un kait§jumu videi (piem., klimata parmainas, gaisa piesarpojumu, troksni,
satiksmes sastrégumus). Maksas noteikSanai par celu izmantoSanu var bit liela nozime,
stimulgjot tiraku un efektivaku darbibu, un tas saskanota noteikSana ir biitiska, lai nodro$inatu
taisnigu attieksmi pret celu lietotajiem un ilgtsp&jigu infrastruktiiras finansésanu.

Direktiva 1999/62/EK' nodrogina tiesisko reguldjumu attieciba uz maksas noteikSanu
smagajiem kravas transportlidzekliem (SKT) par dazu autocelu lietosanu. Direkttvas merkis ir
noverst konkurences izkroplojumus starp transporta uznpémumiem, pakapeniski saskanojot
transporta nodoklus un izveidojot taisnigus mehanismus maksas iekaséSanai par
infrastrukttiras lietosanu. Ta nosaka transporta nodoklu minimalos Itmenus attieciba uz SKT
un kartibu, ka iekas€jama maksa par infrastruktiiras lietoSanu, tostarp maksas diferenciaciju
atkariba no transportlidzeklu ekologiskajiem raksturliclumiem.

Tomeér minétaja direktiva lidz $im nav noteiktas prasibas, kas 1pasi ietekm&tu transporta radito
CO; emisiju apjoma samazinaSanu. Autotransporta raditas CO, emisijas 2014. gada joprojam
bija par 17 % lielakas neka 1990. gada. So emisiju lielako dalu radija vieglie pasaZieru
automobili (vairak par 60 %), tacu SKT radita dala arvien palielinas. Ja pasreizgjas tendences
saglabasies, emisiju samazinajums nebils pietieckams, lai sasniegtu ES mérkus, kas izvirziti
2030. un 2050. gadam.

Autocelu infrastruktiira pasliktinas daudzas dalibvalstis, jo netiek pietieckami uzturéta. Valstu
izdevumi autocelu uzturéSanai laika no 2006. 1idz 2013. gadam ES samazinajas par aptuveni
30 % un 2013. gada bija 0,5 % no IKP (salidzinot ar 1,5 % 1975. gada un 0,8 % 2008. gada).
Tas rada dazada veida negativu ietekmi saistiba ar ekonomikas, socialajiem un vides
aspektiem, tostarp palielina transportlidzeklu ekspluatacijas izmaksas, piesarnojoSo vielu un
trokSna emisijas, braukSanas laiku un avariju skaitu, ka ar1 negativi ietekmé ekonomiskumu.

Esosie tiesibu akti attiecas tikai uz SKT, bet attieciba uz visiem pargjiem transportlidzekliem
tie nav piemérojami. Saja joma, tostarp jo TpaSi attieciba uz vieglajiem pasaZieru
automobiliem, un ta ka nav konkrétu ierobezojumu, pastav risks, ka par Istermina uzIimém
tiks iekas€ta salidzinoSi parak augsta maksa, tadgjadi diskrimingjot vis-a-vis tos lietotajus,
lielakoties arzemju, kuri minéto infrastruktiiru izmanto neregulari. Cita iesp&jama probléma
saistiba ar diskriminéSanu, kas ir kopiga attieciba uz visu veidu transportlidzekliem, ir tada, ka
savas valsts lietotajiem var tikt pieskirtas kompensacijas, ievieSot no laika atkarigu maksu.

Autotransporta negativa ietekme rada biitiskas izmaksas sabiedribai. Lai gan vieglie pasazieru
automobili un vieglie kravas automobili rada mazaku kait€jumu infrastruktirai neka

Eiropas Parlamenta un Padomes 1999. gada 17. jlinija Direktiva 1999/62/EK par dazu infrastruktiiru
lietoSanas maksas noteik§anu smagajiem kravas transportlidzekliem, OV L 187, 20.7.1999., 42—
50. Ipp.
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smagdarba transportlidzekli (SDT, tostarp SKT un autobusi/ talsatiksmes autobusi), vieglie
pasazieru automobili izraisa aptuveni 2/3 no argjam izmaksam (tostarp saistiba ar klimata
parmainam, gaisa piesarpojumu, troksni, avarijam un cita veida negativu ietekmi), ko rada
autotransports, jeb aptuveni 1,8-2,4 % apmeéra no IKP.

Turklat apdzivotas vietas un arpus tam pastaviga probléma ir satiksmes sastrégumi; tomeér
dalibvalstis So problému risina tikai laiku pa laikam. Laiks, kad ir visintensivaka celu
satiksme, rada ievérojamas socialas izmaksas, kuru apmers ir 1 % no ES IKP. Divas tresdalas
no $Tm izmaksam ir attiecinamas uz vieglajiem pasaZieru automobiliem, bet 20-30 % — uz
starppilsétu satiksmi.

Sis iniciativas mérkis ir veicinat tadu principu piemérosanu ka “piesarpotdjs maksa” un
“lietotajs maksa”, tadgjadi veicinot finansiali ilgtsp&jigu, vidi saudzg€joSu un sociali taisnigu
autotransportu.

Iniciativa atbalsta Normativas atbilstibas un izpildes programmu (REFIT), jo tas merkis ir
panakt vairaku minétas direktivas noteikumu atjauninasanu un vienkarSosanu.

. Atbilstiba speka esoSajiem noteikumiem $aja politikas joma

Sis iniciativas mérkis ir trikumu novér$ana eso$aja tiesibu akta (Direktiva 1999/62/EK), lai
labak sasniegtu likumdoSanas mérkus. Ierosinatie noteikumi vienkarSotu vairakus direktivas
noteikumus, novérsot autocelu nodevu diferenciaciju atkariba no EURO emisiju klases, jo tas
prieksrocibas paslaik strauji samazinas, un atcelot apgriitino$as pazinosanas prasibas, jo Ipasi
saistiba ar maksas iekas€Sanu par aréjam izmaksam.

Turklat tiek ierosinats ieklaut direktivas piem&roSanas joma autobusus, vieglos pasaZieru
automobilus un vieglos kravas automobilus, tadéjadi nodroSinot visa autotransporta nozaré
konsekventaku cenu noteikSanu par infrastruktiras lietoSanu. Nemot véra ieprieks izskaidroto
problému par CO, emisijam, tiek arT ierosinats celu maksas piesaistit emisiju daudzumam.

. Atbilstiba citam Savienibas politikas jomam

ST iniciativa atbilst Komisijas centieniem izveidot Energgtikas savienibu un ir daja no tadu
priekslikumu kopuma, kas attiecas uz mazemisiju transportu®, tostarp par CO, emisiju regulu
parskatiSanu attieciba uz vieglajiem pasazieru automobiliem un vieglajiem kravas
automobiliem, un priekslikumiem saistiba ar sertificéSanu un kravas automobilu un autobusu
radito CO, emisiju uzraudzibu un zigosanu par tam; un saistitajam iniciativam autotransporta
joma, jo 1pasi par tiesibu aktu parskatiSanu attieciba uz sadarbsp&jigiem elektroniskiem
nodevu iekas€Sanas pakalpojumiem un to noteikumu parskatiSanu, ar kuriem reglamente
ieksgjo tirgu autoparvadajumu joma un autobusu un talsatiksmes autobusu pakalpojumu joma.

Ierosinatas izmainas atbilst mérkiem, kas noteikti 2011. gada Baltaja gramata par transportu’,
kura pausts aicinajums virzities uz principa “piesarnotajs maksa” (tas ir noteikts Liguma par
Eiropas Savienibas darbibu) un principa “lietotajs maksa” pilnigu piem&roSanu, lai varétu
nodroSinat ilgtsp€jigaku transportu un infrastruktiiras finanséSanu. Lai atvieglotu maksas
iekas€Sanu atbilstoSi nobrauktajam attalumam, vienlaikus tiek parskatiti ar1 tiesibu akti par

2
3

COM(2016) 501 final: Eiropas mazemisiju mobilitates strategija.
COM(2011) 144 final: Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspgjigu un
resursefektivu transporta sistému.
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nodokla elektronisko ickasé$anas sistému savstarp&ju izmantojamibu®. Ierosinatds izmainas
atbilst ar tiesibu aktiem vides joma attieciba uz transportlidzeklu raditajam emisijam un
troksni.

Turklat, paplaSinot direktivas piemé&roSanas jomu, S§is iniciativas pamata ir sertificéSanas
procediras, kas japienem attieciba uz SDT raditajam CO, emisijam, un regulas, kas
reglament€ piesarnojoso vielu un CO, emisijas no viegldarba transportlidzekliem (VDT).
Attieciba uz reglament€jamo autocelu tiklu Saja priekSlikuma dotas atsauces uz parskatitajam
Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai.

2. JURIDISKAIS PAMATS, SUBSIDIARITATE UN PROPORCIONALITATE

. Juridiskais pamats

Direktivas 1999/62/EK juridiskais pamats ir Eiropas Kopienas dibinaSanas liguma 71. un
93. pants (tagad — LESD 91. un 113. pants).

Sis priekslikums ietekmé direktivas noteikumus, kas attiecas uz autocelu nodevam un
lietoSanas maksu, — ta ir joma, attieciba uz kuru piemero LESD 91. pantu.

Attieciba uz grozijumiem vairakos direktivas Il nodalas noteikumos par transporta
nodokliem — tie visi ietilpst LESD 113. panta darbibas joma un uz tiem attiecas atsevisks
tiesibu akta priekslikums.

. Subsidiaritate (neekskluzivas kompetences gadijuma)

Saskana ar LESD 4. panta 2. punkta g) apakSpunktu transporta jomas reguléSana ir ES un
dalibvalstu dalita kompetencé. Tomeér esoSo noteikumu pielagoSanu var veikt tikai pati
Savieniba. ES noteikumu attiecinaSanu uz citam transportlidzeklu kategorijam pamato minéto
transportlidzek]u radita ietekme saistiba ar problémam ES un pasaules Iimeni. Attieciba uz
vieglajiem pasazieru automobiliem, mikroautobusiem un vieglajiem kravas automobiliem —
Sada ieklausana jo 1paSi palidz€tu novérst risku, ka dalibvalstis izturas nevienlidzigi pret
neregulariem lietotdajiem vai arzem&s registrétiem transportlidzekliem. Autobusu /
talsatiksmes autobusu ieklausana palidz€tu mazinat tadus konkurences kroplojumus ieksgja
tirgil attieciba uz pasazieru transportu, ko rada atvieglotais reZims (t. i., atbrivoSana no maksas
par infrastruktiiras lietoSanu) attieciba pret Siem transportlidzekliem vis-a-vis ar dzelzcela
transportu, kur §adu maksu iekasg.

Kopuma, ta ka visi Sie transportlidzekli izmanto vienu un to pasu cela infrastrukttiru un izdala
CO, emisijas, piesarno gaisu un rada satiksmes sastrégumus, to ieklauSana ir pamatota, nemot
vera apzinatas problémas.

* Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila Direktiva 2004/52/EK par celu lietotdgju nodokla
elektronisko iekas€Sanas sistému savstarp&ju izmantojamibu Kopiena (OV L 166, 30.4.2004., 124. lpp.) un
Komisijas 2009. gada 6. oktobra Le€mums par Eiropas celu lietotaju nodevu elektroniskas iekas€Sanas sistémas
un tas tehnisko elementu definésanu (OV L 268, 13.10.2009., 11. Ipp.).
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. Proporcionalitate

Ierosinatie pasakumi veicina tikai izvirzito mérku sasniegSanu, proti, principu “piesarnotajs
maksa” un “lietotajs maksa” konsekventu piem&rosanu, un neparsniedz to, kas ir vajadzigs
Saja nolika.

Jomas paplasinasana papildus SKT ir nepiecieSama, lai nodroSinatu, ka attieciba uz visiem
autotransporta lidzekliem tiek pieméroti saskanoti noteikumi, un spétu risinat problémas, kas
nav saistitas tikai vai galvenokart ar SKT satiksmi (infrastruktiiras kvalitates pasliktinasanas,
autotransporta raditas lielas CO, emisijas, gaisa piesarnojums, troksnis, satiksmes sastrégumi
vai arzemju lietotaju diskriminéSana).

Dalibvalstu, uznémumu un iedzivotaju izmaksas ir ierobezotas, salidzinot ar iesp&amajam
prieksrocibam. Priekslikums neuzliek dalibvalstim pienakumu piemérot celu maksas, bet gan
saskano veidu, kada $adas maksas biitu japiemero Savieniba. Tas neparedz pasreiz&jo maksu
limena palielinasanu.

Ietekmes novertéjuma ietvaros, pamatojoties uz proporcionalitates principu, tika noraiditi
vairaki iesp€jamie politikas pasakumi, pieméram, obligata maksa par infrastruktiiras lietoSanu
vai obligata maksa saistiba ar satiksmes sastrégumiem.

o Juridiska instrumenta izvéle

Ta ka grozamais tiesibu akts ir direktiva, grozosa akta formai principa ir jabut tadai pasai.

3. EX POST 1ZVERTEJUMU, APSPRIESANAS AR IEINTERESETAJAM
PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMU REZULTATI

. Ex post izvertejumi / speka esoso tiestbu aktu atbilstibas parbaudes

Komisija 2013. gada publicgja savu izvértgjumu par Direktivu 1999/62/EK’. Argjs
“Izvertejums par politikas TstenoSanu attieciba uz maksas iekas€Sanu par ES infrastrukturas
izmanto$anu un par §is politikas ietekmi kop§ 1995. gada” tika publicéts 2014. gada janvari’.
Sajos izvertejumos pasreizja tiesibu sistéma tika konstatétas dazadas problémas saistiba ar
SKT autocelu nodevam.

Lai gan 24 dalibvalstis ir ieviesuSas noteiktu maksu par celu lietoSanu un ir tendence virzities
uz nodevu iekas€sanu visa tikla atkariba no nobraukta attaluma, $§1 pareja notiek Iéni un visa
Savieniba ir vérojama nekonsekvence. Izvertéjuma tika konstatétas biitiskas atSkiribas valstu
politika attieciba uz autocelu nodevam un tika secinats, ka saskanotibas trikums gan attieciba
uz maksas veidu (laikam piesaistitas uzlimes; ickaséSana atkariba no nobraukta attaluma; tas,
vai ir paredz&ta maksas diferenciacija), gan izmantoto tehnologiju tas iekas€sanai rada papildu
administrativo slogu un izmaksas valsts iestadém un lietotajiem.

Lai gan direktiva veicina izvirzito merku sasniegSanu, tika konstatéti vairaki trikumi:

Ex-post izvértéjums par grozito Direktivu 1999/62/EK par dazu infrastruktiru lietoSanas maksas
noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem, SWD(2013) 1 final.

6 http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156.
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J attieciba uz piemé&roSanas jomu — ir iesp&ams atbrivot SKT, kas vieglaki par
12 tonnam, un tas rada nevienlidzigus konkurences apstaklus kravas parvadajumu

nozare€;

J no laika atkarigas maksas, ko atlauj direktiva, nespgj efektivi segt infrastruktiiras
izmaksas, stimulét tiraku un efektivaku darbibu vai samazinat satiksmes
sastrégumus;

J maksas iekas€Sana par argjam izmaksam ir parak sarezgita, lai gan attieciba uz

(obligato) diferenciaciju atkariba no EURO emisiju klases ir definétas tikai
maksimalas robezas, saglabajot dalibvalstu brivibu noteikt maksu So maksimalo
robezu ietvaros;

o maksas diferenc€s$ana, lai mazinatu satiksmes sastrégumus — ienémumu neitralitates
prasiba ir parak apgriitinosa, lai to piemérotu, un butu jaatzist par netaisnigu, ja to
pieméro tikai SKT, lai gan satiksmes sastrégumus veido visi autocelu lietotaji.

Lai gan izvertegjuma galvena uzmaniba tika pievérsta paslaik spéka esoSajiem direktivas
noteikumiem, ieinteres€to personu atsauksmes noradija arT uz citam bitiskam problémam,
tostarp uz nepiecieSamibu samazinat SDT raditas CO, emisijas un izveidot sist€ému, ka iekaséet
maksu par vieglajiem pasazieru automobiliem (un citam transportlidzeklu kategorijam), jo
1pasi lai noverstu neregularo (arzemju) autocelu lietotaju diskriminaciju.

. ApsprieSanas ar ieinteresétajam personam

Apspriesanas ar ieinteres€tajam personam notika atbilstoSi obligatajiem standartiem par
apsprieSanos ar ieinteres€tajam personam, kas noteikti Komisijas 2002. gada 11. decembra
pazinojuma (COM(2002)704 final).

Tika izmantotas atklatas un merktiecigas apspriesanas metodes un dazadi apspriesanas riki.

1. Standarta 12 nedelu atklata tieSsaistes sabiedriska apsprieSana tika organizéta timekla
vietn€ “Jiisu balss Eiropa”, izmantojot aptaujas anketas.

Atklata sabiedriska apspriesana notika no 8. jilija Iidz 5. oktobrim, pienemot arT novélotas
atsauksmes. ST apsprie$ana ietvéra divas jautajumu kopas — vienas kopas mérkis bija izprast
lietotaju uztveri, un ta bija paredz€ta plaSai sabiedribai, bet otra kopa, vairak tehniska
rakstura, bija paredzeta ekspertiem.

Komisija sanéma 135 atbildes uz anketas jautdgjumiem, ka ari 48 papildu dokumentus. Sis
atbildes aptvéra dazadas ieinteres€to personu grupas, tostarp transporta uznémumus (42 %),
patérétajus/iedzivotajus (14 %), valsts iestades (13 %), blivniecibas nozares parstavjus (7 %),
sabiedriska transporta asociacijas (4 %) un nodevu iekas€Sanas pakalpojumu/risinajumu
sniedzgjus (4 %).

2. Merktieciga apsprieSanas ar konkrétam ieinteres€tajam personam un specialistiem notika
visa ietekmes noveértéjuma procesa un ietvera:

a) vairakus tematiskus seminarus ar ieinteres€tajam personam un dalibvalstu parstavjiem,
ko Komisija organizgja 2015. gada septembri un oktobrT;

b) konferenci par autocelu iniciativam, kas notika 2016. gada 19. april,
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¢) 21 interviju ar ieinteresétajam personam, kuras tika atlasitas, pamatojoties uz Ipasam
datu vajadzibam; intervijas veica darbuzneéméjs, gatavojot ietekmes novért€juma
atbalsta petfjumu.

Kopsavilkums par sanemto informaciju un rezultatu izmantosanu

Kopuma tika atbalstiti pasakumi, kas stimulé degvielas paterina zipa efektivaku
transportlidzeklu izmantoSanu, lai gan ne tik konkréts atbalsts tika izteikts tam, lai $is mérkis
tiktu panakts, nosakot diferencétas celu maksas. Daudzi respondenti, kas neparstaveja
dalibvalstis, atbalstija maksas diferenciaciju atkariba no CO, emisijam un to, lai tiktu
pakapeniski izbeigta diferenciacija péc EURO emisiju klases. Lai gan tika paustas Saubas, vai
ienémumu zina neitralu maksas diferenciaciju, pamatojoties uz CO, emisiju daudzumu, ir
iesp&jams veikt tuvakaja laika, krasu iebildumu pret to nebija.

Attieciba uz iesp§jamajiem pasakumiem celu kvalitates nodrosSinasanai bija v@rojamas
biitiskas atSkiribas starp 1) uzskatiem, kas tika pausti tieSsaistes sabiedriskaja apspriesana, un
lielakas dalas intervéto ieintereséto personu uzskatiem un 2) intervéto dalibvalstu parstavju
uzskatiem. Lielaka dala pirmas grupas respondentu kopuma atbalstija pasakumus autocelu
infrastruktiiras kvalitates nodroSinasanai. No otras puses, dalibvalstis kopuma Sos pasakumus
neatbalstija.

Ar1 par iespg&jamajiem pasakumiem diskriminacijas novérSanai un lidzvertigu konkurences
apstaklu nodro$inasanai dalibvalstu un citu ieintereséto personu uzskati bija atSkirigi.
Respondenti tieSsaistes sabiedriskaja apsprieSana stingri atbalstija principu “lietotajs maksa”
un “piesarnotajs maksa” pieméroSanu un to, ka ES ir janodroSina, lai uzlimju cenas tiktu
noteiktas proporcionali. Daudzas papildu atsauksm@s paustais viedoklis un intervétas
personas, kas neparstavéja dalibvalstis, atbalstija to, lai tiktu pakapeniski atceltas lietoSanas
maksas, kuras nosaka atkariba no laika, bet lai maksa butu atkariga tikai no nobraukta
attaluma. No otras puses, dalibvalstu viedoklis par turpmakas ricibas nepiecieSamibu Sai zina
nebija vienpratigs.

Attieciba uz efektivas transporta sistémas nodrosinaSanu lielaka dala respondentu tieSsaistes
sabiedriskaja apspriesana bija parliecinati, ka satiksmes sastrégumu likvidéSana butu jaatstaj
dalibvalstu zina, un vispopularakais uzskats attieciba uz maksaSanu par satiksmes
sastrégumiem bija tads, ka §T maksa ir japiem&ro visiem transportlidzekliem. NepiecieSamibu
iekasét maksu par satiksmes sastrégumiem no visiem transportlidzekliem, nevis tikai no SKT,
uzsveéra tie, kuri atbalstfja maksas noteikSanu par satiksmes sastrégumiem. Dalibvalstis
kopuma atbalstija lielaku elastibu.

. Ekspertu atzinumu apkopoSana un izmantoSana

Probléma tika definéta, balstoties uz izvert€jumiem, kuros dalgji izmantoja aréju ekspertizi
(“Izvertejums par politikas 1stenoSanu attieciba uz maksas iekas€Sanu par ES infrastrukttras
izmantoSanu un par §1s politikas ietekmi kops 1995. gada”, “Rokasgramatas par transporta
argjam izmaksam atjauninajums”’), ko papildinja papildu izpéte.

! Ricardo-AEA et al. (2014). Rokasgramatas par transporta argjam izmaksam atjauninajums:
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en.
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Tetekmes novértéjuma atbalsta pétijumu®, kas tika pabeigts 2017. gada aprili, palidzgja veikt
argjs darbuznémgejs.

. Ietekmes novértéjums

So iniciativu papildina ietekmes novértgjums, par kuru ir sanemts pozitivs atzinums, ar
Regul&juma kontroles padomes paustajiem iebildumiem. Miné&ta padome sniedza ieteikumus,
pieprasot labak pamatot merki attieciba uz CO, emisiju samazinaSanu un sniegt
paskaidrojumus par:

- diferencéto attieksmi pret autocelu nodevu iekas€Sanas iepémumiem,;
— pasreizgjo tiesibu aktu nepilnibam;

— vairaku izv€les iesp&ju atmesanu un

— paredzamo ietekmi.

Sis piezimes tika nemtas véra parskatitaja ietekmes noveértéjuma, sniedzot papildu informaciju
un paskaidrojumus, ka noradits ietekmes noveért§juma zinojuma I pielikuma. Lai risinatu
iepriek$ min&tos jautajumus, papildus citiem pielagojumiem tika veiktas §adas izmainas:

— problémas definicija un jo 1pasSi problémas iemeslu apraksta tika ieklauti
paskaidrojumi par papildinamibu ar citam vides maksam/nodokliem un CO;
standartiem. Kaut arf citi instrumenti varétu biit efektivi, tie nav pietiekami transporta
radito CO; emisiju samazinasanai tada apjoma, ka to paredz ES saistibas;

— pielikuma, kura aprakstiti saglabatie politikas pasakumi, ir paskaidroti iemesli
diferencetai attiecksmei pret ien€mumiem, kas giiti no fakultativam maksam par
satiksmes sastrégumiem. Viens no galvenajiem iemesliem ir saistits ar pienemamibu,
taisnigumu un mérki noverst jebkadu regresivu ietekmi, ko varétu radit maksa;

— pasreizgjo tiesibu aktu izvert€Sanas un istenosSanas apraksta un problémas iemeslu
apraksta ir ieklauti papildu skaidrojumi, 1pasi attieciba uz tiesibu aktu nozimi un
nepilnibam;

— papildinats apraksts par iemesliem, kapéc tika noraiditi pasakumi par autocelu
nodevu obligatu iekas€Sanu un ien@mumu vispargju iezimésanu;

— attiecigajas sadalas ir ieklauts detalizétaks apraksts par paredzamo ietekmi uz CO,
emisijam, skartajam dalibvalstim un vienkarSosanu.

Tika izskatitas Cetras politikas iespgjas, kas atspogulo pieaugosu reglamentacijas [imeni, proti,
secigas iesp€jas (no POI lidz PO4), kas pamatojas cita uz citu.

Pirma politikas iesp&ja (POI) ietver izmainas tiesibu aktos, lai atjauninatu tikai dazus
direktivas noteikumus un paplasinatu tas piemeroSanas jomu, attiecinot to ar1 uz autobusiem,
talsatiksmes autobusiem, vieglajiem kravas automobiliem un vieglajiem pasazieru
automobiliem, lai atrisinatu visas konstatétas problémas. Sis izmaipas ir saistitas ar

¥ Ricardo et al. (2017). Ietekmes novértéjuma atbalsta pétijums saistiba ar Direktivas 1999/62/EK parskatisanu.
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atbrivojumu atcelSanu, zinoSanas prasibu atjauninasanu un maksimalo vertibu noteikSanu
attieciba uz maksu par argjam izmaksam, ka ari to prasibu vienkarSoSanu, kas attiecas uz
maksas par argjam izmaksam ickaséSanu. ST iesp&ja ietver ari nediskriminacijas un
proporcionalitates prasibu ievieSanu, lai iekas€tu maksu par vieglajiem transportlidzekliem.

Politikas iespgja PO2 uzmaniba tiek pievérsta CO, emisiju jautdjumam, un taja ietverta
prasiba pakapeniski atcelt no laika atkarigas maksas, kas piemérojamas SDT. ST iesp&ja ietver
noteikumus par infrastruktiiras lietoSanas maksas diferenciaciju SDT atkariba no CO,
emisijam un par pasreizgjas diferenciacijas p€c EURO emisiju klases pakapenisku atcelSanu.

Politikas iesp&a PO3 (ar a) un b)variantu) ietverti papildu pasakumi vieglajiem
transportlidzekliem, risinot problémas, ko rada starppils€tu satiksmes sastrégumi, ka ari CO,
un piesarnojoSo vielu emisijas no visiem transportlidzekliem (iesp&ja PO3b). Visbeidzot,
politikas iesp&ja PO4 noteiktu, ka maksa par ar§jam izmaksam ir obligata SDT, un
pakapeniski attieciba uz visiem transportlidzekliem atceltu iesp&ju noteikt maksu atkariba no
laika, lai pieejama biitu tikai iesp&ja ickas€t maksu atkariba no nobraukta attaluma.

Nemot veéra to, ka politikas iesp€jas no PO?2 lidz PO4 (alternativa dalibvalstim, kas neiekasé
So maksu) ir paredz€ts aizstat paSreiz€jas nodevu sisteémas, kas atkarigas no laika, ar
sistémam, kas atkarigas no nobraukta attaluma, ietekmes noveértéjums skaidri liecina, ka PO4
iesp&ja ir visefektivaka, tacu radis vislielakas izmaksas, lai sasniegtu paredzetas priekSrocibas.
PO vargtu sekmét merku sasniegSanu tikai loti ierobezota veida, toties praktiski bez maksas.
PO2 un PO3 ietekme ekonomikas, socialaja un vides joma ir lidzsvarotaka un nodroSinatu
rezultatus par sapratigu cenu.

Ietekmes novértejuma par labako tika atzita PO3b iesp€ja, kura noteikta diferencéta maksa
vieglajiem transportlidzekliem atkariba no to CO, un piesarpotaju emisijam, un to var
papildinat ar prasibu vismaz dala no tikla iekasét no SDT maksu par aréjam izmaksam un
pietickami ilgad laikposma pakapeniski atcelt vieglajiem transportlidzekliem maksu, kas
atkariga no laika. Minétie pasakumi ir saglabati Saja priekSlikuma, izstradajot risinajumu, kas
ir starp PO3b un PO4 iesp€ju, tacu tuvak PO4.

PO3b vai PO4 iesp&jas istenoSana lidz 2030. gadam samazinatu izmaksas saistiba ar
satiksmes sastrégumiem par 2,5-6 % jeb EUR 9-22 miljardiem, nodroSinatu papildu
ienémumus no autocelu nodevam EUR 10—63 miljardu apméra gada un palidz&tu palielinat
ieguldijumus autocelu infrastruktiira par 25-260 %, salidzinot ar paSreiz€jo [tmeni.

Tas butiski samazinatu autotransporta radito CO,, NOx un dalinu emisiju apjomu. Tam biitu
pozitiva ietekme wuz sabiedribas veselibu — proporcionali gaisa piesarnojuma
samazinajumam, un tas lautu lidz 2030. gadam ietaupit izmaksas saistiba ar gaisa
piesarpojumu un avarijam EUR 370 miljonu lidz EUR 1,56 miljardu apméra, izsakot
pasreizgja vertiba.

PO3b un PO4 lautu radit 62 000—152 000 jaunu darbavietu, ja kaut vai tikai 30 % no cela
nodevu papildu iep@mumiem tiktu iegulditi atpakal autocelu uzturéSana. Turklat visas Sis
iesp&jas sekmétu vienlidzigu atticksmi pret ES iedzivotajiem, uz pusi samazinot Istermina
uzlimju cenu.

PO3 (a) un b) variants) paaugstinatu transporta izmaksas kravas parvadajumu nozaré par
1,1 %, bet pasaZieru transporta izmaksas nemainitos. PO4 gadijuma pasazieru un kravas
transporta izmaksas varétu palielinaties par 1,3-2,0 % — atkariba no ta, ka dalibvalstis
faktiski ieviestu maksas piesaisti nobrauktajam attalumam (iesp€jams, arl tas valstis, kas
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patlaban neiekasé maksu par atseviskam transportlidzek]u kategorijam). lestadém bitu jasedz
izmaksas, kas rastos jaunu iekas€Sanas sisttmu ievieSanas d€] vai esoSo sist€ému
paplasinasanas dgl, un attiecigajam dalibvalstim kopa tas lidz 2030. gadam izmaksatu EUR 2—
3,7 miljardus. Maksas par autocelu lietoSanu attiecinasana uz jaunam tikla dalJam un jaunam
lietotaju grupam palielinatu cela lietotajiem atbilstibas izmaksas par EUR 198—850 miljoniem
gada, sakot no 2025. gada.

Ietekme uz MVU, tostarp visa autoparvadajumu nozaré€, biitu ierobezota, jo celu maksas veido
tikai nelielu dalu no kop€jam transporta izmaksam. Jebkur§ izmaksu pieaugums vai nu tiek
nodots talak klientiem (nosititajiem), vai arl to var kompensét nodoklu atlaides, kas kliis
iesp&jamas, grozot direktivas Il nodalu attieciba uz transporta nodokliem. Pat tad, ja 100 %
izmaksu tiks nodotas talak, patérina cenas nepalielinasies par vairak neka 0,1 %.

. Normativa atbilstiba un vienkarSoSana

Parejot uz iekaseéSanu atkariba no nobraukta attaluma, palielinasies ar iniciativu saistitas
regulativas izmaksas, ka ar1 atbilstibas izmaksas daudziem tirgus dalibniekiem; §1s izmaksas
atsvertu lielaki ienémumi (dalibvalstim un nodevu iekasetajiem), labaka celu kvalitate un
drosaki braukSanas laiki (celu lietotajiem), mazaka negativa ietekme uz vidi un veselibu
(iedzivotajiem) un saistitas ar&jas izmaksas, ko sedz visa sabiedriba (nodoklu maksataji).

Sa priekslikuma Normativas atbilstibas un izpildes programmas (REFIT) aspekts izriet no
prasibu vienkarSoSanas un atjauninaSanas attieciba uz autocelu nodevu iekas€Sanu, lai tas
atbilstu paredzetajam noliikam, proti:

J aizstajot novecojuSo sistému attieciba uz SDT par diferencétas maksas noteikSanu
saskana ar EURO emisiju klasi ar piem&rotaku maksas modulaciju atkariba no CO,
emisijam,;

J vienkar§ojot maksas par argjam izmaksam piemeroSanu attiectba uz gaisa

piesarnojumu un troksni (tas ir piemérotaks instruments neka modulacija péc EURO
klases), atlaujot izmantot atjauninatas standartveértibas, kuru gadijuma nav
nepieciesami nekadi aprékini;

. vienkarSojot un atjauninot uzcenojumu piemé&roSanu un atvieglojot maksas
pieméroSanu par satiksmes sastrégumiem.

VienkarSoSana galvenokart attiecas uz valsts iestadém, nevis uzp€mumiem. Tomér S§is
izmainas papildina atseviSks priekSlikums, kas minéts iepriek§ un kas nosaka, ka var
samazinat apgrozijuma nodoklus, lai tadéjadi varétu samazinat slogu parvadatajiem (MVU).
Kopg&jas izmaksas celu lietotajiem, tostarp iedzivotdjiem un uzpémumiem, varétu
palielinaties, lai gan tikai nedaudz.

Paredzams, ka Sai iniciativai biis neliela pozitiva ietekme uz konkurétspgju, ko radis maksas
piesaiste CO, daudzumam, jo tas nedaudz palielinas mazemisiju un bezemisiju
transportlidzeklu apriti, sekmg&jot inovacijas. Lielakas maksas ieckaseéSana par satiksmes
sastrégumiem varétu labveéligi ietekm&t uznp€mumu konkurétsp&ju, jo 1pasi to uznémumu
gadijuma, kuri ir moderniz&jusi savu razosanu.
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o Pamattiesibas

Priekslikuma tiek iev@rotas pamattiesibas un tas atbilst principiem, kas jo 1pasi atziti Eiropas
Savienibas Pamattiesibu harta.

4. IETEKME UZ BUDZETU

Priekslikums neietekmé Savienibas budzetu.

S. CITIJAUTAJUMI

. Isteno$anas plani un uzraudzibas, izvérteéSanas un zinoSanas kartiba

Ietekmes noveért€juma zinojuma ir uzskaititi septini pamatraditaji, kas tiks izmantoti $a
procesa uzraudzibai saistiba ar galvenajiem politikas mérkiem — SDT radito CO, emisiju
izmainas; ar nodevam aplikto celu infrastruktiras stavoklis; celu maksu proporcionalitate un
socialo izmaksu segSana no tam; satiksmes sastrégumu Iimenis ES starppilsétu tikla.

Lai novertetu tiesibu aktu ietekmi, bltu javeic ripigs izvert€§jums pec visu izmainu
pakapeniskas ievieSanas. Piemérots termin$ $ada izveértéjuma veikSanai bitu pieci gadi péc
tam, kad jaunas sistémas piemerosana tiks sakta visa pilniba. Starpposma pasakumu ietekmi
var izvertet agrak.

Priekslikuma noteiktas TpaSas zinoSanas prasibas dalibvalstim saistiba ar iep€mumiem no
autocelu nodevam un So ienémumu izlietojumu, ka ar1 saistiba ar maksas autocelu kvalitati.

. PaskaidrojoSie dokumenti (attieciba uz direktivam)

Nemot veéra priekslikuma darbibas jomu un to, ka tiek grozita tikai Direktiva 1999/62/EK,
kuru visas dalibvalstis ir pilniba transpon&jusas, pieprasit paskaidrojosSus dokumentus nav
pamata un tas nebiitu proporcionali.

. Konkrétu priekslikuma noteikumu siks skaidrojums

Nosaukumu pielago atbilstosi piemerosanas jomas paplasinasanai.

1. pants. Prieksmets un piemérosanas joma

So pantu groza, lai noteikumu par autocelu nodevam un lieto$anas maksu pieméroanas joma
ieklautu ar1 citus transportlidzeklus, kas nav SKT. To pamato ar vajadzibu risinat vairakas
problémas, kas attiecas ne tikai un pat ne galvenokart uz SKT.

2. pants. Definicijas

Groza $adas definicijas:

J “Eiropas celu tikls” — So definiciju atjaunina, lai ta atbilstu koridora pieejai, kas
noteikta parskatitajas TEN-T pamatnostadn€s Regula (ES) Nr. 1315/2013;

. “autocelu nodeva” — $§1s definicijas formuléjumu maina, lai pemtu véra iesp&ju, kas
noteikta 7.da panta, nosakot maksu par satiksmes sastrégumiem;
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J “transportlidzeklis” — ierosinata jauna definicija ietver visus ‘“‘smagdarba
transportlidzeklus” un visus “viegldarba transportlidzeklus”, t.1i., papildus kravas
transportlidzekliem, kas jau paslaik ir ieklauti un parsniedz 3,5 tonnu robezu, vél ar1
vieglos pasazieru automobilus, mikroautobusus un vieglos kravas automobilus, ka ar1
autobusus un talsatiksmes autobusus;

o “[noteiktas EURO] kategorijas transportlidzeklis” un “transportlidzekla veids” — So
definiciju formul&jumu maina ta, lai ieklautu autobusus un talsatiksmes autobusus.

2 (13

Pievieno tadas definicijas ka “satiksmes sastrégums”, “maksa par satiksmes sastrégumiem”,
“parvadatajs”, dazadi transportlidzeklu veidi, tostarp “bezemisiju transportlidzekli”, ka art
“biitiski mainita nodevu iekaséSanas kartiba”, lai nodroSinatu juridisko noteiktibu attieciba uz
konkrétiem terminiem un precizak noraditu konkrétu noteikumu piemé&rosanas jomu.

Definiciju “vidgja sveérta maksa par aréjam izmaksam” svitro, jo ir atcelta prasiba to aprékinat.
7. pants. Autocelu nodevas un lietoSanas maksa

Sa panta 1.punktu sadala divos punktos, lai atskirtu tiklus, kurus galvenokart izmanto
starptautiska satiksme (Eiropas celu tikls un autoceli), un citus celus. Tiek ierosinats art citiem
celiem piemérot noteikumus par nediskriminaciju un maksas proporcionalitati, ka ar1 par
nodevu un lietoSanas maksas iekas€Sanas un nomaksas kartibu.

Lai virzitos talak attieciba uz principu “piesarnotajs maksa” un “lietotajs maksa” piemérosanu
un pakapeniski samazinatu atSkiribas starp dazadam maksas iekas€Sanas sist€mam, pievieno
6. un 7. punktu, lai tiklos, kurus izmanto starptautiskais transports, pakapeniski atceltu laikam
piesaistito lietoSanas maksu (uzlimju) izmantoSanu, vispirms attieciba uz SKT un
autobusiem / talsatiksmes autobusiem, p&c tam, vélaka posma — attieciba uz vieglajiem
pasazieru automobiliem un vieglajiem kravas automobiliem. Ierosinatie datumi nodrosina to,
ka dalibvalstim bus pietickami daudz laika savu maksas iekas€Sanas sistemu pielagoSanai, ja
nepieciesams. Diferencétu attiecksmi pret SDT un VDT nodroSina to atskiriga ietekme uz
infrastruktiiru un zemaks gatavibas Iimenis iekas€t maksu par VDT.

Lai nodro$inatu taisnigu attieksmi pret parvadatajiem, pievieno 9. punktu, ar ko atcel iesp&ju
atbrivot no autocelu maksam SKT, kuri ir vieglaki par 12 tonnam, un attiecina jebkuras
maksas iekas€Sanas sistémas piemé&roSanas jomu uz autobusiem / talsatiksmes autobusiem.
Otra minéta izmaina veikta, pamatojoties uz to, ka autobusu / talsatiksmes autobusu ietekme
uz autoceliem ir Iidziga.

7.a pants. Lietosanas maksas — proporcionalitdte un vienlidziga attieksme

Direktivas 7.a panta ir noteiktas augs€jas robezas lietoSanas maksam un salidzinoSajai cenu
starpibai starp gada un pusgada uzIimém. Saja konteksta tiek ierosinatas turpmak minétas
izmainas.

Sa panta 1. punktu sadala divos punktos, lai precizétu, ka esosas prasibas pieméro SKT un
autobusiem / talsatiksmes autobusiem.
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Jaunais 3. punkts attiecas uz vieglajiem pasazieru automobiliem un taja ir noteiktas augsgjas
robezas salidzinoSajai cenu starpibai starp gada un pusgada uzlimém, lai pielagotos
attiecigajai lietoSanas praksei, pamatojoties uz pieejamajiem datiem’. Taja noteikts arT
datums, 1idz kuram ir japielago pasreiz&jas uzlimju sistémas. Sa panta 4. punkta reglamentéts
tas pats jautdjums attieciba uz mikroautobusiem un vieglajiem kravas automobiliem.

7.c pants. Maksas par aréjam izmaksam iekasésana

Attieciba uz 1. punktu tiek ierosinats ieviest standartvertibas, ar tam aizstajot maksimalas
vertibas (kas noteiktas IIIb pielikuma). Pievieno 5. punktu, kura noteikts piemérot maksas par
argjam izmaksam iekas€Sanu vismaz attieciba uz tam ar nodevam aplikta tikla dalam, kuras
gaisa piesarnojums un troksnis, ko rada smagdarba transportlidzeklu satiksme, ir
visnozimigakais, piem&ram, iedarbibai paklauto iedzivotaju liela skaita dgl.

7.da pants. Maksas par satiksmes sastrégumiem iekasesana

Jaunais 7.da pants lauj piemérot maksu par satiksmes sastrégumiem — papildus maksai par
infrastruktiiras lietoSanu —, lai var€tu efektivi risinat jautajumu par starppilsétu satiksmes
sastrégumiem. Lai nepielautu jebkuras transportlidzeklu kategorijas lietotaju diskriminaciju,
jebkada $ada maksa par satiksmes sastrégumiem ir japieméro visam transportlidzeklu
kategorijam proporcionala un taisniga veida. Maksimalie S$is maksas Ilimeni un
transportlidzeklu ekvivalences koeficienti ir noraditi V un VI pielikuma.

7.f pants. Uzcenojumi

Tiek ierosinats paplasinat iesp&ju piemérot uzcenojumus ari arpus kalnu apgabaliem,
vienlaikus saglabajot citus ieprieks€jos to piemerosanas nosacijumus (regulari satiksmes
sastrégumi vai ievérojams kait€jums videi un ienémumu ieguldiSana atpakal TEN-T projekta).
Sa panta 4. punktu svitro, jo taja formulgtais noteikums nav palidzgjis finansét prioritaros
projektus, bet var kavét maksas par argjam izmaksam piemé&roSanu. Ta ka gan uzcenojumi,
gan maksa par satiksmes sastrégumiem ir paredzeti satiksmes sastrégumu novér$anai, tos
nedrikst piemé&rot kopa (5. punkts).

7.g pants. Maksas diferencidcija, jo ipasi smagdarba transportlidzekliem

Tiek ierosinats pakapeniski atcelt maksas diferenciaciju atkariba no transportlidzekla EURO
emisiju klases. Pievieno jaunu 4. punktu, lai ieviestu infrastruktiiras lietoSanas maksas
diferenciaciju atkariba no SDT CO, emisijam, tiklidz tas klst iespgjams p&c tam, kad klust
pieejami nepiecieSamie apstiprinatie CO, emisiju dati. Kad §is noteikums saks darboties, tas
stimul@s tiraku un efektivaku SDT izmantoSanu.

Ta ka tiek ierosinats atseviSski reglamentét maksu par satiksmes sastrégumiem (jaunais
7.da pants, sk. ieprieks), tiek ierosinats arl pakapeniski atcelt iesp&ju diferencét So maksu
neatkarigi no ienémumiem, bet atkariba no diennakts laika un dienas vai gadalaika tipa (sk.
1. punkta grozijumu, ieprieks tas bija 3. punkts).

7.ga pants. Maksas diferenciacija viegldarba transportlidzekjiem

’ Sk. ietekmes novertgjumu, ka arT izdevumu Booz & Co. (2012). Peétijums par uzlimju sistému

piemérosanas ietekmi uz privatajiem transportlidzekjiem.
http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2012-02-03-impacts-application-vignette-private-

vehicles.pdf.
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Jaunaja 7.gapanta preciz€ta kartiba, kada autocelu nodevas un lietoSanas maksa tiek
diferencéta atkariba no vieglo pasazieru automobilu, mikroautobusu un vieglo kravas
automobilu ietekmes uz vidi. Sadas diferenciacijas pamata ir jabut gan CO,, gan gaisa
piesarpotaju emisiju daudzumam, ka noradits VII pielikuma. Ar So noteikumu ir jastimulé
tiraku un efektivaku transportlidzeklu izmantoSana.

7.h pants. Pazinojumi

Tiek ierosinats grozit 3. punktu, lai vienkarSotu iepriek$€jo Komisijas informe&Sanu par
planoto maksas par aréjam izmaksam iekas€Sanu, ierobezojot So informaciju lidz galvenajiem
datiem. Lai atvieglotu maksas par argjam izmaksam iekas€Sanas ievieSanu, tiek ierosinats
svitrot 4. punktu, kura ieklauta prasiba par iepriek$€ju Komisijas Iémumu.

7.j pants. Autocelu nodevu un lietoSanas maksas iekasésanas un nomaksas kartiba

Tiek ierosinats 3. un 4. punkta pievienot atsauci uz maksu par satiksmes sastrégumiem, lai
nodroS$inatu visu iesp&jamo maksu saskanigu iekaséSanu un nomaksasanu.

7.k pants. Kompensdcijas

Tiek ierosinats ierobezot iesp&ju izmaksat kompensacijas tikai ar gadijumu, kad tiek noteiktas
autocelu nodevas (atskiriba no lietoSanas maksas). Noluks ir novérst paslaik pastavoso iesp&ju
diskrimingt lietotajus nerezidentus.

9. pants. lenémumu izmantoSana

Jaunaja 3. punkta paredz€ts, ka iepémumi no maksam par satiksmes sastrégumiem ir
jaizmanto tadu problému risinaSanai, kas ir saistitas ar satiksmes sastrégumiem, pieméram,
atbalstot alternativus transporta risinajumus vai likvid€jot vietas, kur caurlaides sp&ja nav
pietiekama.

10.a pants

Tiek ierosinats grozit 1. punktu, atjauninot parskatiSanas klauzulu un nodrosinot saskanibu ar
IIIb pielikuma vienkarSojumu.

11. pants. Zinosana

Sa panta 1. punktu groza, lai atjauninatu zino$anas prasibas attieciba uz autocelu nodevam,
ienémumiem no tam un $o ien€émumu izmantoSanu un ieklautu ar1 informaciju par maksas
celu kvalitati. Sa panta 2. punkta svitro pasreiz&jo e) apak$punktu un pievieno jaunus e)—
i) apakSpunktus, lai ieklautu informaciju par iep@mumiem no maksam par satiksmes
sastrégumiem, par kopgjiem iep@émumiem no maksas celiem un par S$o iepémumu
izmanto$anu, ka arT izvértéjumu par celu uzturé$anu un satiksmes sastrégumu Iimeni. Saja
panta pievieno 3. punktu, lai noraditu, kads ir minimalais raditaju kopums attieciba uz maksas
celu kvalitates izveértésanu. Saja panta pievieno 4. un 5. punktu, lai Komisija varétu defingt
saskanotus raditajus, piepemot istenoSanas aktu, un zinot par So raditaju piemeroSanu
dalibvalstis.

Pielikumi
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Direktivas 0. pielikuma 3. sadala tiek ierosinats svitrot atsauces uz EEV transportlidzekliem
un pievienot tabulu ar EURO VI emisiju ierobeZojumiem, lai pemtu véra Regulas (EK)
Nr. 595/2009 prasibas.

Direktivas III pielikuma ierosinatas izmainas atspogulo to, ka direktivas pieméroSanas joma ir
ieklauti autobusi un talsatiksmes autobusi.

Tiek ierosinats ierobezot Illa pielikuma 2., 3. un 4. sadalu ar gadijumiem, kad dalibvalsts
plano piem@rot tadu maksu par argjam izmaksam, kas ir augstaka par IIIb pielikuma
noraditajam standartvértibam. Vairaki 4.2. sadalas noteikumi tiek atjauninati, lai npemtu véra
jaunakos tiesibu aktus par mehanisko transportlidzeklu skanas Iimeni.

Direktivas IIIb pielikuma tiek ierosinats aizstat maksimalas vidgjas svertas maksas par argjam
izmaksam par gaisa piesarnojumu un troksni ar standartvértibam attieciba uz maksas par
argjam izmaksam iekas€Sanu, tostarp izmaksam, ko rada SKT raditais gaisa piesarnojums un
troksnis (1. tabula), un tam, ko rada talsatiksmes autobusi (2. tabula). Veértibas aprékina,
nemot véra Rokasgramatas par transporta argjam izmaksam atjauninajumu'’. Sis vértibas var
divkarsot ne tikai kalnu apgabalos, bet arT aglomeraciju apkartné.

Direktivas IV pielikuma tiek ierosinats ieklaut atsauci uz 7 un 8 vai 9 asu kombinacijam
tabula par transportlidzeklu kombinacijam.

Jaunaja V pielikuma, kas saistits ar ierosinato 7.da pantu (par maksam par satiksmes
sastrégumiem), ir noteiktas minimalas prasibas attieciba uz maksas par satiksmes
sastrégumiem iekas€Sanu, tostarp attieciba uz tikla dalam un aptvertajiem laikposmiem.
Autocelus iedala kategorijas ka metropoles un arpusmetropoles celus, lai diferencétu vairak
vai mazak blivi apdzivotas teritorijas. Lai nodro§inatu taisnigu un sameérigu cenu noteikSanu,
dazadam transportlidzek]u kategorijam nosaka ekvivalences koeficientus. Sa pielikuma
2.sadala ir noteikts, ka maksa jaaprékina parredzami un informacija par summam, kas
attiecas uz katru transportlidzeklu kategoriju un laikposmu katra attiecigaja cela posma, ir
publiski pieejama, turklat $1s summas ir regulari jaatjaunina, lai saglabatu sisteémas
efektivitati.

Jaunaja VI pielikuma, kas ar1 ir saistits ar 7.da pantu, tiek ierobezota maksas par satiksmes
sastrégumiem summa uz vienu kilometru, pamatojoties uz galgjam izmaksam saistiba ar
satiksmes sastrégumiem, kas noraditas Rokasgramatas par transporta argjam izmaksam
atjauninajuma.

Jaunais VII pielikums ir saistits ar ierosinato 7.ga pantu un attiecas uz autocelu nodevu un
lietoSanas maksas diferenciaciju viegldarba transportlidzekliem atkariba no to ietekmes uz
vidi, un taja paredzetas emisiju kategorijas Sadas diferenciacijas noliika. Tiek ieklauta atsauce
uz CO, un gaisa piesarnotaju emisijam, nemot véra ES Iimena standartus un jaunakas un
precizakas mériSanas procediras.

10 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/sustainable/studies/doc/2014-handbook-

external-costs-transport.pdf.
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2017/0114 (COD)
Priekslikums
EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA,

ar ko groza Direktivu 1999/62/EK par daZu infrastruktiiru lietoSanas maksas
noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot veéra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo 1pasi ta 91. panta 1. punktu,
nemot veéra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosiitiSanas valstu parlamentiem,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu'’,
nemot véra Regionu komitejas atzinumu'2,

rikojoties saskana ar parasto likumdoSanas procediiru,

ta ka:

(D) Virziba cela uz mérki, kuru Komisija noteica 2011. gada 28. marta Baltaja gramata'’,
proti, tiekties uz principu “piesarnotajs maksa” un “lietotdjs maksa” pilnigu
piemérosanu, radit ienémumus un nodro$inat finans€§jumu turpmakiem ieguldijumiem
transporta, ir bijusi Iéna, un visa Savieniba joprojam saglabajas neatbilstibas maksas

iekas€sana par celu infrastruktiiras lietoSanu.

(2) Sava pazinojuma “Eiropas mazemisiju mobilitites stratégija”'* Komisija noradija, ka
piedavas parskatit direktivu par maksas iekas€Sanu par kravas automobiliem, lai
maksu varétu iekas@t ar1, pamatojoties uz oglekla dioksida diferenciaciju, un attiecinat
vairakus direktivas principus uz autobusiem un talsatiksmes autobusiem, ka arl

vieglajiem pasazieru automobiliem un vieglajiem kravas automobiliem.

(3)  Visi smagdarba transportlidzekli butiski ietekmé cela infrastruktiiru un palielina gaisa
piesarnojumu, bet viegldarba transportlidzekli rada lielako dalu no autotransporta

1 oJV,, lpp..
12 oJV,, lpp..

konkurétspgjigu un resursefektivu transporta sistemu” (COM(2011) 144 final).
14 COM(2016) 501 final.
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“4)

)

(6)

(7

®)

negativas ietekmes uz vidi un socialo jomu saistiba ar emisijam un satiksmes
sastrégumiem. Vienlidzigas attieksmes un godigas konkurences varda bitu
janodrosina, lai transportlidzekli, uz kuriem lidz §im neattiecas sist€ma, kas attieciba
uz autocelu nodevam un lietoSanas maksu ir noteikta Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktiva 1999/62/EK ", tiktu $aja sistéma ieklauti. Tadgjadi minétas direktivas
piemérosanas joma biitu jaattiecina ar1 uz citiem smagdarba transportlidzekliem, ne
tikai tiem, kas paredzeti kravu parvadasanai, un uz viegldarba transportlidzekliem,
tostarp vieglajiem pasazieru automobiliem.

Laikam piesaistitas lietoSanas maksas péc sava rakstura neprecizi atspogulo faktiskas
infrastrukttiras izmaksas, un Iidzigu iemeslu dél tas nav efektivas tad, kad ir jastimule
tiraka un efektivaka darbiba vai jasamazina satiksmes sastrégumi. Tadel tas
pakapeniski butu jaaizstaj ar maksam, kas atkarigas no nobraukta attaluma, jo tas ir
taisnigakas, efektivakas un lietderigakas.

Lai nodrosinatu lietotaju atbalstu nakotnes maksas celu sisttmam, biitu jalauj
dalibvalstim ieviest atbilstoSas sist€émas, ka Sis maksas iekas€t, un tas jadara plasaka
mobilitates pakalpojumu kopuma ietvaros. Sadam sistémam batu janodrosina
infrastrukttiras izmaksu taisniga sadale un jaatspogulo princips “piesarnotajs maksa”.
Jebkurai dalibvalstij, kas ievie$§ §adu sist€ému, butu janodroSina tas atbilstiba Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivas 2004/52/EK '® noteikumiem.

Tapat ka smagdarba transportlidzeklu gadijuma ir svarigi nodroSinat ari to, lai jebkura
maksa, kas ir atkariga no laika un ko pieméro ar1 viegldarba transportlidzekliem, biitu
proporcionala, tostarp attieciba uz lietosanas periodiem, kas 1saki par vienu gadu. Saja
joma janem ve&ra tas, ka viegldarba transportlidzeklu lietoSanas veids atSkiras no
smagdarba transportlidzeklu lietoSanas veida. Proporcionalas un laikam piesaistitas
maksas aprékinu pamata var likt pieejamos datus par brauksanas praksi.

Saskana ar Direktivu 1999/62/EK maksu par argjam izmaksam var noteikt tada Itment,
kas tuvs gal&jam socialajam izmaksam, kuras rada attieciga transportlidzekla lietosana.
Ir pieradits, ka ST metode ir vistaisnigakais un efektivakais veids, ka pemt véra
smagdarba transportlidzeklu radita gaisa piesarnojuma un troksna negativo ietekmi uz
vidi un veselibu, un ta nodro$inatu taisnigu smagdarba transportlidzeklu ieguldijumu,
lai varétu sasniegt ES gaisa kvalitates standartus'’ un jebkadus piem&rojamos trokina
ierobezojumus vai mérkus. Tad€] sadu maksu piemé&rosana ir jaatvieglo.

Sai noliika maksimalas pielaujamas vidgjas svértas maksas par aréjam izmaksam biitu
jaaizstaj ar viegli piem@rojamam standartvertibam, kas atjauninatas, pemot véra
inflaciju, zinatnisko progresu attieciba uz autotransporta argjo izmaksu apléSanu un
izmainas autoparka sastava.

Infrastruktiras lietoSanas maksu diferenciacija atkariba no EURO emisiju klases ir
veicinajusi tiraku transportlidzeklu izmantoSanu. Tomer, nemot véra transportlidzeklu

Eiropas Parlamenta un Padomes 1999. gada 17. junija Direktiva 1999/62/EK par dazu infrastruktiiru
lietoSanas maksas noteikSanu smagajiem kravas transportlidzekliem (OV L 187, 20.7.1999., 42. Ipp.).
Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila Direktiva 2004/52/EK par celu lietotaju nodokla
elektronisko iekas€Sanas sistému savstarp&ju izmantojamibu Kopiena (Dokuments attiecas uz EEZ),
OV L 166, 30.4.2004., 124.—143. Ipp.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 21. maija Direktiva 2008/50/EK par gaisa kvalitati un
tiraku gaisu Eiropai, OV L 152, 11.6.2008., 1.-44. Ipp.
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(10)

(In

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

parka atjauninasanu, paredzams, ka lidz 2020. gada beigam maksas diferenciacija
atkariba no $a parka sastava starppilsétu tikla biis novecojusi, tade]l lidz mingtajam
terminam ta butu pakapeniski jaatcel. No ta pasa briza maksas par argjam izmaksam
iekas€Sana butu japieméro daudz sistematiskak, padarot to par mérktiecigu Iidzekli
argjo izmaksu atgtiSanai situacijas, kuras $is izmaksas ir visbiitiskakas.

Smagdarba transportlidzeklu CO, emisiju Tpatsvars arvien palielinas. Infrastruktiiras
lietoSanas maksas diferenciacija atkariba no S§im emisijam spgj nodroSinat
uzlabojumus minétaja joma un tadel butu jaievies.

Viegldarba transportlidzekli rada divas treSdalas no autotransporta negativas ietekmes
uz vidi un veselibu. Tadg] ir svarigi stimulét vistirako un degvielu visvairak tauposo
transportlidzeklu izmantoSanu, diferenc€jot celu maksas atkariba no atbilstibas
koeficientiem, kas defindti Komisijas Reguld (ES) 2016/427'®, Komisijas Regula
(ES) 2016/646"° un Komisijas Regula (ES) 2017/xxx*".

Lai veicinatu vistirako un degvielu visvairak taupoSo transportlidzek]u izmantoSanu,
dalibvalstim Siem transportlidzekliem biitu japiemé&ro butiski mazakas autocelu
nodevas un lietoSanas maksas.

Autocelu satiksmes sastrégumi, kurus visi mehaniskie transportlidzekli veicina dazada
méra, rada izmaksas aptuveni 1 % apmeéra no IKP. Lielu dalu So izmaksu var attiecinat
uz starppils€tu satiksmes sastrégumiem. Tad€] butu jaatlauj iekas@t 1pasu maksu par
satiksmes sastrégumiem, ar nosacijumu, ka to piem&ro visam transportlidzeklu
kategorijam. Lai §T maksa buitu efektiva un samériga, ta biitu jaaprékina, pamatojoties
uz galgjam izmaksam par satiksmes sastrégumiem, un jadiferencé atkariba no vietas,
laika un transportlidzekla kategorijas. Lai palielinatu maksas par satiksmes
sastrégumiem pozitivo ietekmi, attiecigie ienémumi butu japiesaista projektiem, kas
novers §1s problémas celonus.

Maksai par satiksmes sastrégumiem butu jaatbilst faktiskajam izmaksam, ko katrs
transportlidzeklis tieSi rada citiem cela lietotdjiem un netieSi — sabiedribai kopuma,
nosakot tas sameérigi. Lai nepielautu, ka min€tas maksas nesamérigi kave cilvéku brivu
parvietoSanos un precu brivu apriti, tas bitu jaierobezo ar konkrétam summam, kas
atbilst galgjam izmaksam par satiksmes sastrégumiem, tuvojoties maksimalajai
ietilpibai, proti, kad satiksmes apjoms tuvojas cela noslodzes robezai.

Ienémumu zina neitrala infrastruktiiras lietoSanas maksas diferenciacija, ko piemé&ro
smagajiem kravas transportlidzekliem, nav optimals instruments satiksmes sastrégumu
samazinasanai un biitu pakapeniski jaatce].

ArT uzcenojumi, ko pievieno infrastruktiiras lietoSanas maksam, var sniegt noderigu
atbalstu to problému risinasanai, kas saistitas ar butisku kaitejumu videi vai satiksmes
sastrégumiem, ko izraisa konkr&tu celu lietoSana, un ne tikai kalnu apgabalos vien.

20

Komisijas 2016. gada 10. marta Regula (ES) 2016/427, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 692/2008 attieciba
uz emisijam no vieglajiem pasazieru un vieglajiem komercialajiem transportlidzekliem (“Euro 6”)
(OVL 82, 31.3.2016., 1.-98. Ipp.).

Komisijas 2016. gada 20. aprila Regula (ES) 2016/646, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 692/2008 attieciba
uz emisijam no vieglajiem pasazieru un vieglajiem komercialajiem transportlidzekliem (“Euro 6”)
(OV L 109, 26.4.2016., 1.-22. Ipp.).
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(17)

(18)

(19)

(20)

@2y

Tadel butu jaatcel pasreizgjais uzcenojumu ierobezojums, kas tos atlauj piemeérot tikai
Sadas teritorijas. Lai nepielautu dubultas maksas iekas€Sanu no lietotajiem,
uzcenojumi nebiitu japieméro cela posmos, kur piem@ro maksu par satiksmes
sastrégumiem.

Ja dalibvalsts ievie§ maksas celu sistemu, pieskirtas kompensacijas atkariba no
konkréta gadijuma var izraisit celu lietotaju nerezidentu diskriminaciju. Tadel iesp€ja
pieskirt kompensaciju §ados gadijumos biitu jaierobezo tikai ar autocelu nodevam, un
to vairs nedrikstés piemeérot attieciba uz lietoSanas maksam.

Lai varétu izmantot iesp&jamas sinergijas starp eso$ajam maksas celu sisttmam un
samazinat ekspluatacijas izmaksas, Komisijai biitu pilnvertigi jaiesaistas to dalibvalstu
sadarbiba, kuras plano ieviest kopigas maksas celu sist€mas.

Celu maksas var mobiliz€t resursus, kas sekmé augstas kvalitates transporta
infrastruktiiras uztur€Sanas un attistiSanas finanséSanu. Tade€] ir pareizi stimulét
dalibvalstis, lai tas atbilstoSi izmanto ienémumus no celu maksam, un Sai noluka
prasit, lai tas atbilstoSi zino par $adu iepémumu izlietojumu. Tas jo 1pasi palidzes
apzinat iesp&jamas finanséSanas nepilnibas un palielinat sabiedribas atbalstu celu
maksas iekaseSanai.

Ta ka §1s direktivas mérkis jo pasi ir nodroSinat, lai valstu cenu noteikSanas sist€émas,
ko pieméro citiem transportlidzekliem, kuri nav smagie kravas transportlidzekli, tiktu
piemérotas saskaniga sistéma, kas nodroSina vienlidzigu attieksmi visa Savieniba, to
nevar pietickami labi sasniegt dalibvalsts Itmeni, bet, nemot véra autotransporta un to
problému parrobezu raksturu, kuras tiecas risinat §1 direktiva, to var labak sasniegt
Savienibas Itment, tad€] Savieniba var pienemt pasakumus saskana ar subsidiaritates
principu, kas noteikts Liguma par Eiropas Savienibu 5. panta. Saskapa ar minétaja
panta noteikto proporcionalitates principu §1 direktiva paredz vienigi tos pasakumus,
kas ir vajadzigi minéta mérka sasniegSanai.

JanodroSina, ka maksas par argjam izmaksam ari turpmak iesp&jami precizi atbilst
izmaksam, ko izraisa smagdarba transportlidzeklu raditais gaisa piesarpojums un
troksnis, nepadarot ickas€Sanas sistému parak sarezgitu, lai varétu stimulét degvielu
visvairak tauposu transportlidzeklu izmantosanu, saglabat So stimulu efektivitati un
regulari atjauninat celu maksas diferenciaciju. Talab biitu japieskir Komisijai pilnvaras
pienemt aktus saskapa ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 290. pantu, lai
maksas par argjam izmaksam standartvértibas varétu pielagot zinatnes attistibai,
definét kartibu, kada infrastruktiiras lietoSanas maksa mainas, neietekmé&jot kop&jos
ien€mumus, atkariba no smagdarba transportlidzeklu CO, emisijam, un pielagot
tehnikas attistibai kartibu, kada mainas infrastruktiras lictoSanas maksa attieciba uz
viegldarba transportlidzekliem. Ir 1paSi bitiski, lai Komisija, veicot sagatavoSanas
darbus, rikotu atbilstigas apsprieSanas, tostarp ekspertu limeni, un lai minétas
apspriesanas tiktu rikotas saskana ar principiem, kas noteikti 2016. gada 13. aprila
lestazu noliguma par labaku likumdoSanas procesu®’. Proti, lai delegsto aktu
sagatavoSana nodroSinatu vienlidzigu dalibu, Eiropas Parlaments un Padome visus
dokumentus sanem vienlaicigi ar dalibvalstu ekspertiem, turklat mingto iestazu

21

OV L 123, 12.5.2016., 1. Ipp.
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ekspertiem ir sistematiska piekluve Komisijas ekspertu grupu sanaksmém, kuras
notiek delegéto aktu sagatavosana.

(22) Lai nodrosinatu vienotus nosacijumus §is direktivas attiecigo noteikumu istenosanai,
istenoSanas pilnvaras biitu japieSkir Komisijai. IstenoSanas aktu pienpemsSanai
jaizmanto konsulteéSanas procediira, lai izstradatu saskanotu raditaju kopumu celu tikla

kvalitates izvertéSanai. Miné€tas pilnvaras biitu jaizmanto saskana ar Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 182/201 12

(23)  Tapec Direktiva 1999/62/EK biitu attiecigi jagroza,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants
Direktivu 1999/62/EK groza s$adi:
(1) virsrakstu aizstaj ar Sadu:

“Eiropas Parlamenta un Padomes 1999. gada 17.junija Direktiva 1999/62/EK par celu
infrastruktiiru lietoSanas maksas noteikSanu transportlidzekliem”;

2) direktivas 1. un 2. pantu aizstaj ar Sadiem:

“l. pants
1. S1 direkfiva attiecas uz:
a) transporta nodokliem attieciba uz smagajiem kravas transportlidzekliem;
b) autocelu nodevam un lietoSanas maksam, ko pieméro transportlidzekliem.

2. Si direktiva neattiecas uz transportlidzekliem, kas veic parvadajumus tikai dalibvalstu
teritorijas arpus Eiropas.

3. Si direktiva neattiecas uz Kanariju salas, Seita un Melilja, Azoru salas vai Madeira
registrétajiem transportlidzekliem, kas veic parvadajumus tikai $ajas teritorijas vai starp Sim
teritorijam un attiecigi Spanijas vai Portugales kontinentalo dalu.

2. pants
Saja direkfiva:

1)  “Eiropas celu tikls” ir autotransporta infrastruktira, kas min&ta Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 1315/2013* Il nodalas 3. iedala un
ilustréta minétas regulas I pielikuma ieklautajas kartes;

2 Eiropas Parlamenta un Padomes 2011. gada 16. februara Regula (ES) Nr. 182/2011, ar ko nosaka
normas un visparigus principus par dalibvalstu kontroles mehanismiem, kuri attiecas uz Komisijas
istenoSanas pilnvaru izmanto$anu (OV L 55, 28.2.2011., 13. Ipp.).
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2)  “buvniecibas izmaksas” ir izmaksas, kas saistitas ar kada no $adiem objektiem
biivniecibu, tostarp attieciga gadijuma — finans€Sanas izmaksas:

a) jauna infrastruktiira vai jaunas infrastruktiiras uzlabojumi, tostarp
butiski rekonstrukcijas darbi;

b) infrastruktiira vai infrastruktiras uzlabojumi, tostarp butiski
rekonstrukcijas darbi, kas pabeigti ne v€lak ka 30 gadus pirms 2008. gada
10. junija, ja autocelu nodevu iekas€Sanas kartiba jau ir ieviesta 1idz 2008. gada
10. junijam vai nostabilizé€ta ne senak ka 30 gadus pirms jebkadas jaunas
autocelu nodevu iekaseSanas kartibas izveidoSanas, kas ieviesta péc 2008. gada
10. junija;

c) infrastruktiira vai infrastruktiiras uzlabojumi, kas pabeigti pirms
2008. gada 10. jiinija, ja:

1)dalibvalsti ir izveidota autocelu nodevu iekas€Sanas sist€ma, kas paredz
So izmaksu atgliSanu, izmantojot ar autocelu nodevu iekaséSanas sisteémas
operatoru noslégtu Iigumu vai citus lidzvertigus tiesibu aktus, kas stajas
speka pirms 2008. gada 10. junija, vai

1) dalibvalsts var pieradit, ka attiecigas infrastruktiiras biivnieciba
bija atkariga no ta, vai tas tehniskais kalpoSanas laiks parsniedz 30 gadus;

3) “finanséSanas izmaksas” ir procenti par aizp€mumiem un iep€mumi no
akcionaru pasu kapitala;

4)  “butiski rekonstrukcijas darbi” ir rekonstrukcijas darbi, iznemot tadus
remontdarbus, kas autocelu lietotajiem pasreiz vairs nedod nekada veida labumu, jo
1pasi gadijumos, kad remontdarbus aizstaj ar autocela seguma atjaunoSanu vai cita
veida buivniecibas darbiem;

5)  “autocel§” ir mehanisku transportlidzeklu satiksmei 1pasi paredzets un izbiivets
cels, kas neapkalpo teritorijas, kuras ar to robezojas, un atbilst sadiem krit€rijiem:

a) iznemot 1paSas vietas vai uz laiku, tam ir brauktuves divvirzienu
satiksmei, nosSkirtas ar sadalitaju joslu, kas nav domata satiksmei, vai
iznémuma gadijumos — ar citiem lidzekliem;

b) tam nav viena ltmena krustojumu ar citiem autoceliem, dzelzcela vai
tramvaja sliezu celiem, ritenbrauc&ju vai gaj&ju celiem;

c) tas ir Tpasi apziméts ka autocels;

6)  “autocelu nodeva” ir konkréta summa, kas noteikta atkariba no attaluma, kuru
transportlidzeklis nobraucis, izmantojot attiecigo infrastruktiru, un no
transportlidzekla veida; tas nomaksasana pieskir tiesibas transportlidzeklim izmantot
attiecigo infrastruktiru, un ta sastav no infrastrukturas lietoSanas maksas un —
attieciga gadijuma — no maksas par satiksmes sastrégumiem vai maksas par argjam
izmaksam, vai no tam abam;
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7)  “infrastruktiiras lietoSanas maksa” ir maksa, ko iekasg, lai atglitu izmaksas, kas
dalibvalstt rodas saistiba ar infrastruktiiras buvniecibu, uzturéSanu, darbibu un
attistibu;

8)  “maksa par ar§jam izmaksam” ir maksa, ko iekas€, lai atgiitu izmaksas, kas
attiecigaja dalibvalsti rodas saistiba ar satiksmes raditu gaisa piesarpojumu vai
troksSna piesarnojumu, vai tiem abiem;

9)  “satiksmes sastrégums” ir situacija, kad satiksmes apjoms tuvojas autocela
noslodzes robezai vai to parsniedz;

10) “maksa par satiksmes sastrégumiem” ir maksa, ko pieméro
transportlidzekliem, lai atglitu izmaksas, kuras attiecigaja dalibvalstt rodas saistiba ar
satiksmes sastrégumiem, un lai samazinatu satiksmes sastrégumus;

11) “satiksmes radita gaisa piesarnojuma izmaksas” ir izmaksas par kait€jumu, ko
transportlidzekla darbibas laika rada gaisa nonakusas dalinas un ozona prekursori,
piem&ram, slapekla oksids un gaisto$i organiski savienojumi;

12) “satiksmes radita troksSna piesarnojuma izmaksas” ir izmaksas par kait€jumu,
ko rada transportlidzekla darbibas vai transportlidzekla un cela virsmas mijiedarbibas
troksnis;

13) “vidgja sverta infrastruktiiras lietoSanas maksa” ir noteikta laikposma giitie
kopgjie ien@mumi no infrastruktiras lietoSanas maksas, daliti ar to kilometru skaitu,
ko smagdarba transportlidzekli ir nobraukusi noteiktos cela posmos, kuriem miné&taja
laikposma piemeroja attiecigo maksu;

14) “lietoSanas maksa” ir noteikta apm&ra maksajums, kas transportlidzeklim dod
tiestbas konkrétu laikposmu izmantot 7.panta 1. un 2.punktd mingtas
infrastrukturas;

15) “transportlidzeklis” ir mehanisks transportlidzeklis ar cCetriem vai vairak
riteniem vai kopa sakabinati transportlidzekli, kas paredz€ti vai tiek izmantoti
pasazieru vai kravas parvadasanai pa autoceliem;

16) “smagdarba transportlidzeklis” ir smagais kravas transportlidzeklis, autobuss

vai talsatiksmes autobuss;

17) “smagais kravas transportlidzeklis” ir transportlidzeklis, kas paredz&ts precu
parvadasanai un kura maksimala pielaujama masa ir lielaka par 3,5 tonnam;

18) “autobuss vai talsatiksmes autobuss” ir transportlidzeklis, kas paredzets vairak
neka astonu pasazieru parvadaSanai, neskaitot vaditaju, un kura maksimala
pielaujama masa ir lielaka par 3,5 tonnam;

19) “viegldarba transportlidzeklis” ir  vieglais pasazieru automobilis,
mikroautobuss vai vieglais kravas automobilis;

20) “vieglais pasazieru automobilis” ir transportlidzeklis ar ¢etriem riteniem, kas
paredz€ts ne vairak ka astonu pasazieru parvadasanai, neskaitot vaditaju;

21) “mikroautobuss” ir transportlidzeklis, kas paredz&ts vairak neka astonu
pasazieru parvadasanai, neskaitot vaditaju, un kura maksimala pielaujama masa nav
lielaka par 3,5 tonnam;
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22) “vieglais kravas automobilis” ir transportlidzeklis, kas paredz€ts precu
parvadasanai un kura maksimala pielaujama masa nav lielaka par 3,5 tonnam;

23) “bezemisiju transportlidzeklis” ir transportlidzeklis, kas nerada izpliides gazu
emisijas;

24) “parvadatajs” ir jebkur§ uzpémums, kas parvada preces vai pasazierus pa
autoceliem;

25) ““EURO 07, “EURO I, “EURO II"’, “EURO III””, “EURO IV”, “EURO V” un
“EURO VI” kategorijas transportlidzeklis” ir smagdarba transportlidzeklis, kas
atbilst emisijas standartiem, kuri izklastiti 0. pielikuma;

26) “transportlidzekla veids” ir smagdarba transportlidzekla iedalijums kategorija
pec ta asu skaita, gabaritiem vai masas, vai citam transportlidzekla klasifikacijas
pazimém, kas atspogulo autocela bojajumus, piem&ram, uz autocela iegiitu bojajumu
klasifikacijas sistéma, kas izklastita IV pielikuma, ja izmantotas klasifikacijas
sisttmas pamata ir transportlidzekla raksturojums, kas noradits vai nu visas
dalibvalstis lietotajos transportlidzekla dokumentos, vai ir acimredzams;

27) “koncesijas ligums” ir “buvdarbu publiska iepirkuma ligums”, ka definéts
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2014/24/ES** 1. panta;

28) “koncesijas nodeva” ir autocelu nodeva, ko, pamatojoties uz koncesijas
ligumu, iekas€ koncesionars;

29) “butiski mainita nodevu vai maksas iekas€Sanas kartiba” ir autocelu nodevu
vai maksas iekas€Sanas kartiba, kas mainita ta, ka izmaksas vai ienémumi mainas par
vismaz 5 %, salidzinot ar iepriek$€jo gadu, péc tam, kad ir piemérota inflacijas
korekcija, kuru méra ka izmainas ES saskanotaja patérina cenu indeksa (neieklaujot
energiju un neapstradatu partiku), ko public&jusi Komisija (Eurostat).

Sa panta 2) punkta:

a) vera nemama buvniecibas izmaksu dala jebkura gadijuma nevar parsniegt esosas
tehniskas kalpoSanas laika dalu infrastruktiiras sastavdalam, kuras vél ir lietoSana

kartiba, ja §1 diena ir vélak;

b) infrastruktiiras izmaksas vai infrastruktiiras uzlabojumu izmaksas var ietvert
jebkadus 1paSus izdevumus saistiba ar infrastruktiiru, kas paredzeti, lai samazinatu
trauc€jumus, ko izraisa troksnis, vai lai uzlabotu satiksmes drosibu, ka art faktiskus
maksajumus, ko veic infrastruktiiras operators un kas atbilst vides joma izvirzitiem
objektiviem mérkiem, pieméram, aizsardzibai pret augsnes piesarnosanu.

* Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 11. decembra Regula (ES) Nr. 1315/2013
par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai (OV L 348, 20.12.2013.,

L. Ipp.).

ok Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 26. februara Direktiva 2014/24/ES par
publisko iepirkumu un ar ko atcel Direktivu 2004/18/EK (OV L 94, 28.3.2014., 65. Ipp.).”;
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3) direktivas 7. pantu aizstaj ar Sadu:

“7. pants

1. Neskarot 9. panta 1.a punktu, dalibvalstis var saglabat vai ieviest autocelu nodevas un
lietoSanas maksas Eiropas celu tikla vai konkrétos minéta tikla posmos un visos citos autocelu
tikla posmos, kas nepieder pie Eiropas celu tikla, iev€rojot §a panta 3.-9. punkta un 7.a—
7.k panta paredzetos nosacijumus.

2. Sa panta 1.punkts neskar dalibvalstu tiesibas saskana ar Ligumu par Eiropas
Savienibas darbibu citos celos piem@rot autocelu nodevas un lietoSanas maksas, ja vien $ada
autocelu nodevu un lietoSanas maksu pieméroSana S$ados citos celos nediskriming
starptautisko satiksmi un nerada transporta uznémumu konkurences traucgjumus. Autocelu
nodevas un lietoSanas maksas, ko pieméro celos, kuri nepieder Eiropas celu tiklam un nav
autoceli, atbilst nosacijumiem, kas minéti §a panta 3. un 4. punkta, 7.a panta un 7.j panta 1., 2.
un 4. punkta.

3. Dalibvalstis nevienas kategorijas transportlidzekliem par viena un ta paSa cela posma
lietoSanu nepiemero vienlaikus autocelu nodevas un lietoSanas maksu. Tomer dalibvalstis, kas
sava celu tikla pieméro lietoSanas maksu, var piemerot ar1 autocelu nodevas par tiltu, tunelu
un kalnu pareju izmantoSanu.

4. Ar autocelu nodevam un lietoSanas maksu ne tiesi, ne netieSi nediskriming cela
lietotajus vinu pilsonibas dél un parvadatajus vipu uznéméjdarbibas veikSanas vai
transportlidzekla registracijas dalibvalsts vai tre$as valsts dél, vai arT parvadajumu izcelsmes
vai galamérka del.

5. Dalibvalstis var smagdarba transportlidzekliem paredz&t samazinatas autocelu nodevas
likmes vai lietoSanas maksas vai atbrivot no autocelu nodevam vai lietoSanas maksam
transportlidzeklus, uz ko neattiecas prasiba uzstadit un izmantot registracijas kontrolierices,
kuras paredzétas Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 165/2014%*, un gadijumos,
uz kuriem attiecas S§is direktivas 6. panta 2.punkta a), b) un c) apakSpunkta izklastitie
nosacijumi.

6. Neskarot 9. punktu, no 2018. gada 1. janvara dalibvalstis neievie§ lietoSanas maksas
smagdarba transportlidzekliem. LietoSanas maksas, kas ieviestas pirms min&ta datuma, var
saglabat 11dz 2023. gada 31. decembrim.

7. No [s1s direktivas speka stasanas datums] dalibvalstis neievie$ lietoSanas maksas
viegldarba transportlidzekliem. LietoSanas maksas, kas ieviestas pirms minéta datuma,
pakapeniski atce] Iidz 2027. gada 31. decembrim.

8. Lidz 2019.gada 31.decembrim attieciba uz smagdarba transportlidzekliem
dalibvalstis var izveleties piemérot autocelu nodevas vai lietoSanas maksas tikai tadiem
transportlidzekliem, kuru maksimala pielaujama pilna masa nav mazaka par 12 tonnam, ja tas
uzskata, ka to piem@roSana transportlidzekliem, kuru pilna masa ir mazaka par 12 tonnam:
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a) satiksmes novirziSanas dé] raditu nozimigas negativas sekas brivai satiksmes
plismai, videi, trok$pu Iimenim, satiksmes sastrégumiem, veselibai vai celu satiksmes
drosibai;

b) raditu administrativas izmaksas, kas vairak neka par 30 % parsniedz papildu
ien@mumus, kurus butu radijusi to piemerosana.

Dalibvalstis, kas izv€las piemérot autocelu nodevas vai lietoSanas maksas, vai tas abas tikai
tiem transportlidzekliem, kuru maksimala pielaujama pilna masa nav mazaka par 12 tonnam,
dara Komisijai zinamu savu [émumu un ta iemeslus.

9. No 2020. gada 1.janvara autocelu nodevas un lietoSanas maksas, ko pieméro
smagdarba transportlidzekliem, piem&ro visiem smagdarba transportlidzekliem.

10.  Autocelu nodevas un lietoSanas maksas, ko pieméro smagdarba transportlidzekliem,
no vienas puses, un viegldarba transportlidzekliem, no otras puses, var ieviest vai saglabat
savstarpgji neatkarigi.

* Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 4. februara Regula (ES) Nr. 165/2014 par
tahografiem autotransporta, ar kuru atcel Padomes Regulu (EEK) Nr.3821/85 par
registracijas kontroliericém, ko izmanto autotransporta, un groza Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (EK) Nr.561/2006, ar ko paredz dazu socialas jomas tiesibu aktu
saskanoSanu saistiba ar autotransportu (OV L 60, 28.2.2014., 1. Ipp.).”;

(4) direktivas 7.a pantu aizstaj ar sadu:
“7.a pants
1. LietoSanas maksas ir samerigas ar infrastruktiiras lietosanas ilgumu.
2. Piemerojot lietoSanas maksas smagdarba transportlidzekliem, infrastruktiiras lietoSanu

dara pieejamu vismaz uz Sadiem laikposmiem — diena, ned€la, menesis un gads. MéneSa
likme nav lielaka par 10 % no gada likmes, ned€las likme nav lielaka par 5 % no gada likmes
un dienas likme nav lielaka par 2 % no gada likmes.

Dalibvalsti registrétiem transportlidzekliem attieciga dalibvalstis var piemérot tikai lietoSanas
maksas gada likmes.

LietoSanas maksu, ieskaitot administrativas izmaksas, visu kategoriju smagdarba
transportlidzekliem dalibvalstis nosaka, neparsniedzot II pielikuma noteiktds maksimalas
likmes.

3. Piemérojot lietoSanas maksas vieglajiem pasazieru automobiliem, infrastruktiiras
lietoSanu dara pieejamu vismaz uz S$adiem laikposmiem — 10 dienas, ménesis vai divi
meénesi, vai abi, un gads. Divu ménesu likme nav lielaka par 30 % no gada likmes, ménesa
likme nav lielaka par 18 % no gada likmes un 10 dienu likme nav lielaka par 8 % no gada
likmes.
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Dalibvalstis infrastruktiiras lietoSanu var darit pieejamu ari uz citiem laikposmiem. Sados
gadijumos dalibvalstis piem&ro likmes saskana ar principu par vienlidzigu attieksmi pret
lietotajiem, nemot v&ra visus biutiskos apstaklus, jo 1pasi gada likmi un likmes, ko pieméro
citiem laikposmiem, kuri min€ti pirmaja dala, esoSos izmantoSanas modelus un
administrativas izmaksas.

Attieciba uz lietoSanas maksas sisttmam, kas pienemtas pirms 2017. gada 31. maija,
dalibvalstis var saglabat likmes, kas ir augstakas par pirmaja dala noteiktajiem
ierobezojumiem un kas bija spéka pirms minéta datuma, un attiecigi augstakas likmes citiem
lietoSanas laikposmiem, ieverojot vienlidzigas attieksmes principu. Tomér tam ir jaatbilst
pirmaja dala noteiktajiem ierobezojumiem, ka ar1 otraja dala noteiktajam prasibam, tiklidz
stajas speka butiski mainita nodevu vai maksu iekas€Sanas kartiba un, vélakais, no 2024. gada
1. janvara.

4. Attieciba uz mikroautobusiem un vieglajiem kravas automobiliem dalibvalstim
jaievero 2. vai 3. punkta noteikumi. Tomer attieciba uz mikroautobusiem un vieglajiem kravas
automobiliem dalibvalstis nosaka augstaku lietoSanas maksu neka attieciba uz vieglajiem
pasazieru automobiliem, vélakais, no 2024. gada 1. janvara.”;

%) direktivas 7.c pantu aizstaj ar sadu:

“7.c pants

1. Dalibvalstis var saglabat vai ieviest maksu par aréjam izmaksam saistiba ar satiksmes
radita gaisa piesarnojuma vai trokSna piesarnojuma, vai to abu izmaksam.

Attieciba uz smagdarba transportlidzekliem maksas par argjam izmaksam diferenc€ un nosaka
saskana ar Illa pielikuma noteiktajam minimalajam prasibam un metodém, ka ar1 iev&rojot
IIIb pielikuma noteiktas standartvertibas.

2. Izmaksas, ko nem véra, attiecas uz celu tiklu vai ta dalu, kura iekasé maksu par argjam
izmaksam, un uz transportlidzekliem, uz kuriem maksa attiecas. Dalibvalstis var izvéleties
atgt tikai procentualu dalu no minétajam izmaksam.

3. Maksu par ar§jam izmaksam saisttba ar satiksmes raditu gaisa piesarnojumu
nepieméro smagdarba transportlidzekliem, kas atbilst stingrakajiem EURO emisiju
standartiem.

Pirmo dalu partrauc piemeérot, kad ir pagajusi cetri gadi no dienas, kura saka piemérot
noteikumus, ar ko ieviesa min&tos standartus.

4. To, cik lielas ir maksas par argjam izmaksam, nosaka attieciga dalibvalsts. Ja kada
dalibvalsts tadiem nolukiem ir izraudzijusies kadu iestadi, tai ir jabut juridiski un finansiali
neatkarigai no organizacijas, kas dal&ji vai pilniba apsaimnieko vai iekas€ tadus maksajumus.

5. No 2021.gada 1.janvara dalibvalstis, kas iekasé autocelu nodevas, smagdarba
transportlidzekliem pieméro maksas par aréjam izmaksam vismaz taja 7. panta 1. punkta
minéta tikla dala, kur smagdarba transportlidzeklu raditais kait€jums videi ir lielaks par
smagdarba transportlidzeklu radito vid&jo kait§jumu videi, ko nosaka saskana ar
[ITa pielikuma mingtajam attiecigajam zinoSanas prasibam.”;
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(6) ieklauj $adu 7.da pantu:

“7.da pants

1. Dalibvalstis saskana ar V pielikuma noteiktajam prasibam var ieviest maksu par
satiksmes sastrégumiem jebkura sava celu tikla posma, kur veidojas satiksmes sastrégumi.
Maksu par satiksmes sastrégumiem var piemérot tikai tiem cela posmiem, kur regulari rodas
satiksmes sastrégumi, un vienigi laikposmos, kad tie parasti izveidojas.

2. Dalibvalstis defin€ 1. punkta min€tos cela posmus un laikposmus, pamatojoties uz
objektiviem krit€rijiem saistiba ar to, cik lielam riskam ir paklauti celi un to apkartne
satiksmes sastrégumu dgl, pieméram, kadi ir vidgjie kav&jumi vai rindas garums.

3. Maksu par satiksmes sastrégumiem, ko nosaka kadam celu tikla posmam, pieméro
nediskrimingjosa veida visam transportlidzeklu kategorijam saskana ar standartiz€tiem
ekvivalences koeficientiem, kas noteikti V pielikuma.

4. Maksa par satiksmes sastrégumiem atbilst izmaksam, ko transportlidzeklis rada citiem
cela lietotajiem un — netiesa veida — visai sabiedribai, bet nevienam autocela veidam ta
nedrikst parsniegt maksimalo Iimeni, kas noteikts VI pielikuma.

5. Dalibvalstis izstrada atbilstoSus mehanismus maksas par satiksmes sastrégumiem
ietekmes uzraudzibai un tas [imena parskatiSanai. Dalibvalstis regulari, vismaz ik pec trim
gadiem, parskata $1s maksas Itmeni, lai nodroSinatu, ka ta neparsniedz satiksmes sastrégumu
izmaksas, kas rodas konkrétaja dalibvalsti, un ka to iekase tajos cela posmos, kur ir noteikta
maksa par satiksmes sastrégumiem.”;

(7) direkttvas 7.f un 7.g pantu aizstaj ar sadiem:
“7.f pants
1. Péc Komisijas informéSanas dalibvalsts var piemé&rot uzcenojumu infrastruktiiras

lietoSanas maksai, ko iekasé konkretos cela posmos, kuros regulari rodas satiksmes
sastrégumi vai kurus lietojot transportlidzekli rada butisku kait€jumu videi, ja tiek izpilditi
sadi nosacijumi:

a) ienémumus, ko glist no uzcenojuma, iegulda tadas transporta infrastruktiiras
buvniecibas finans€Sana, kas ietilpst saskana ar Regulas (ES) Nr. 1315/2013 III nodalas
noteikumiem identificéta pamattikla un tieSi sekmé satiksmes sastrégumu vai videi radita
kait§juma mazinaSanos un atrodas taja pasa transporta koridora, kur ir cela posms, kuram
pieméro uzcenojumu;

b) uzcenojums nav lielaks par 15 % no vid€jas sveértas infrastruktiras lietoSanas
maksas, ko aprékina saskana ar 7.b panta 1. punktu un 7.e pantu, iznemot gadijumus, kad
giitos ien@émumus iegulda pamattikla transporta koridoru parrobezu posmos, un tad Sis
uzcenojums nedrikst biit lielaks par 25 %;
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c) uzcenojuma pieméroSana nedrikst izraisit netaisnigu attieksmi pret
komerctransportu salidzinajuma ar citiem celu lietotajiem;

d) pirms uzcenojuma pieméroSanas Komisijai iesniedz aprakstu par konkr&to
uzcenojuma piemérosanas vietu un pieradijumu par lémumu finansét a) apakSpunkta minéto
pamattikla transporta koridoru biivniecibu;

e) laikposmu, kad uzcenojumu paredzets piemérot, nosaka un ierobezo ieprieks,
un no gaidamo ienémumu viedokla tas ir saskanigs ar to projektu finanSu planiem un izmaksu
un ieguvumu analizi, kurus Iidzfinansé ar ien€mumiem no uzcenojuma.

1.a. Jaunu parrobezu projektu gadijuma uzcenojumus var piemerot tikai tad, ja tam piekrit
visas $ada projekta iesaistitas dalibvalstis.

2. Uzcenojumu var piemérot infrastruktiiras lietoSanas maksai, kas diferencéta saskana ar
7.g vai 7.ga pantu.

3. Sapemot vajadzigo informaciju no dalibvalsts, kas paredz&jusi piemérot uzcenojumu,
Komisija So informaciju dara pieejamu 9.c panta minétas komitejas locekliem. Ja Komisija
uzskata, ka planotais uzcenojums neatbilst 1. punkta izklastitajiem nosacijumiem, vai uzskata,
ka planotais uzcenojums loti negativi ietekm&s nomalu regionu ekonomisko attistibu, ta var,
pienemot istenosanas aktus, noraidit attiecigas dalibvalsts iesniegtas planotas maksas vai ltgt
to grozijumu. Minétos TstenoSanas aktus piepem saskana ar konsultéSanas procediiru, kas
mingta 9.c panta 2. punkta.

4. Uzcenojuma summu atskaita no maksas par aréjam izmaksam, ko aprékina saskana ar
7.c pantu, iznemot attieciba uz transportlidzekliem ar EURO 0, I un II emisiju klasi no
2011. gada 15. oktobra, ar III un I'V emisiju klasi no 2015. gada 1. janvara, ar V emisiju klasi
no 2019. gada 1.janvara un ar VI emisiju klasi no 2023. gada janvara un turpmak. Visus
ienémumus, kas guti, vienlaikus piemeérojot uzcenojumu un maksu par argjam izmaksam,
iegulda tadu pamattikla transporta koridoru biivniecibas finanséSana, kas minéti Regulas (ES)
Nr. 1316/2013 I pielikuma I dala.

5. Uzcenojumu nedrikst piemérot cela posmos, kur pieméro maksu par satiksmes
sastrégumiem.

7.g pants
1. Lidz 2021. gada 31. decembrim infrastrukttras lietoSanas maksu var diferencet, lai

mazinatu satiksmes sastrégumus un kait€§jumu infrastruktiirai un optimiz€tu attiecigas
infrastruktiiras izmanto$anu vai veicinatu satiksmes dro§ibu, ja ir izpilditi $adi nosactjumi:

a)  diferenciacija ir parskatama, publiskota un visiem lietotdjiem pieejama ar
vienadiem nosacijumiem;

b)  diferenciaciju pieméro, ieverojot diennakts laiku un dienas vai gadalaika tipu;

c) infrastruktiiras lietoSanas maksa 7.bpanta minétas vidgjas svertas
infrastruktiiras lietoSanas maksas maksimalo Iimeni neparsniedz par vairak neka
175 %;
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d)  visintensivakas satiksmes laiks, kad satiksmes sastrégumu mazinasanai ickasé
lielaku infrastrukturas lietoSanas maksu, nav ilgaks par piecam stundam diena;

e) diferenciaciju cela posmam, kurd rodas satiksmes sastrégumi, nosaka un
pieméro parredzama un ien€mumu zina neitrala veida ta, lai mazaka autocelu nodeva
biitu jamaksa parvadatajiem, kuri izvelas braukt periodos, kad cel§ ir mazak
noslogots, un lielaka autocelu nodeva biitu jamaksa parvadatajiem, kuri So pasu cela
posmu izmanto satiksmes sastrégumstundas.

Dalibvalsts, kura vélas ieviest Sadu diferenciaciju vai mainit spéka esoSo, informé par to
Komisiju un sniedz tai informaciju, kas nepiecieSama, lai parliecinatos, ka nosacijumi ir
izpilditi.

2. Attieciba uz smagdarba transportlidzekliem dalibvalstis Iidz 2020. gada
31. decembrim diference infrastruktiiras lietoSanas maksu saskana ar transportlidzekla EURO
emisiju klasi ta, lai infrastruktiiras lietoSanas maksa neparsniegtu 100 % papildus tai paSai
maksai, ko iekas€ par tadiem pasiem transportlidzekliem, kuri atbilst visstingrakajiem emisiju
apjomu standartiem. No §is prasibas var atbrivot spéka esoSos koncesijas ligumus lidz to
atjauninasanai.

Dalibvalsts tomér var atkapties no prasibas diferencét infrastrukttras lietoSanas maksu, ja
iestajas kads no sadiem apstakliem:

1) tas bitiski mazinatu autocelu nodevu ickas€Sanas sisttmu saskanotibu
dalibvalsts teritorija;

i1)  tehniska zina nebiitu lietderigi ieviest diferenciaciju attiecigaja autocelu
nodevu iekasg€Sanas sistema;

iii)  tas uz citiem celiem novirzitu tadus transportlidzeklus, kas izraisa vislielako
piesarnojumu, un negativi ietekmétu celu satiksmes drosibu un sabiedribas veselibu;

iv)  autocelu nodeva bitu ieklauta maksa par argjam izmaksam.
Par visam $adam atkapem vai iznémumiem zino Komisijai.

3. Ja parbaudes gadijuma transportlidzekla vaditajs vai attieciga gadijuma parvadatajs
nevar uzradit transportlidzekla dokumentus, kas vajadzigi, lai 2. punkta noliikos noskaidrotu
transportlidzekla emisiju klasi, dalibvalstis var piemérot maksimalas pielaujamas autocelu
nodevas.

4. Viena gada laika peéc tam, kad Komisija oficiali ir publicgjusi CO, emisiju datus
saskana ar Regulu (ES) ../.***** Komisija pienem delegéto aktu saskana ar 9.e pantu, lai
noteiktu CO, emisiju standartvértibas, ka ar1 pienacigi iedalitu kategorijas attiecigos
smagdarba transportlidzeklus.

Viena gada laika péc $a delegéta akta stasanas spéka dalibvalstis diferencé infrastruktiiras
lietoSanas maksu, nemot véra CO, emisiju standartvertibas un attiecigas transportlidzeklu
kategorijas. Maksas diference ta, lai neviena maksa par infrastrukttiras lietoSanu neparsniegtu
100 % papildus tai pasai maksai par tadiem pasSiem transportlidzekliem ar zemako, bet ne
nulles Itmena CO; emisiju apjomu. Bezemisiju transportlidzekliem infrastruktiiras lietoSanas
maksu samazina par 75 % salidzinajuma ar augstako likmi.
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5. Sa panta 1., 2. un 4. punkta minéta diferenciacija nav paredzéta, lai no autocelu
nodevam gutu papildu ienémumus. Iepriek§ neparedzétu ien€mumu pieaugumu izlidzina,
mainot diferenciacijas struktiiru, un tas ir jaizdara divos gados péc ta parskata gada beigam,
kad ir giiti papildu iepémumi.

*dxkk Komisijas [datums] Regula (ES) ../.., ar ko 1steno Regulu (ES) Nr. 595/2009 attieciba
uz smagdarba transportlidzek]lu CO, emisiju apjoma un degvielas patérina apstiprinasanu un
groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2007/46/EK (OV L .., .., ... Ipp.).”;

(8) ieklauj $adu 7.ga pantu:

“7.ga pants

1. Attieciba uz viegldarba transportlidzekliem dalibvalstis [idz 2021. gada 31. decembrim
var diferencét autocelu nodevas un lietoSanas maksas atkariba no transportlidzekla ietekmes
uz vidi.

2. No 2022. gada 1. janvara dalibvalstis diferencé autocelu nodevas un — attieciba uz
lietoSanas maksam — vismaz gada maksas atkariba no transportlidzeklu CO; un piesarnojoso
vielu emisijam saskana ar VII pielikuma noteikumiem.

3. Ja parbaudes gadijuma transportlidzekla vaditajs vai attieciga gadijuma parvadatajs
nevar uzradit transportlidzekla dokumentus, kas vajadzigi, lai noskaidrotu transportlidzekla
emisiju ltmeni (atbilstibas apliecibu), saskana ar Komisijas Regulu (ES) ../. %%*%xk
dalibvalstis var piemé&rot maksimalas pielaujamas autocelu nodevas vai gada lietoSanas
maksas.

4. Saskana ar 9.e¢ pantu Komisija ir pilnvarota pienemt deleg€tos aktus, ar ko groza
VII pielikumu, lai pielikuma noteikto kartibu pielagotu tehnikas attistibai.

*axkkx Komisijas [datums] Regula (ES) 2017/xxx, ar ko papildina Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (EK) Nr. 715/2007 par tipa apstiprindjumu mehaniskiem transportlidzekliem
attieciba uz emisijam no vieglajiem pasazieru un komercialajiem transportlidzekliem (Euro 5
un Euro 6) un par piekluvi transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacijai, un
groza Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2007/46/EK, Komisijas Regulu (EK)
Nr. 692/2008 un Komisijas Regulu (ES) Nr. 1230/2012 un atcel Regulu (EK) Nr. 692/2008
(OV Lxxx) un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2007/46/EK (2007. gada
5. septembris), ar ko izveido sisttmu mehanisko transportlidzeklu un to piekabju, ka ari
tadiem transportlidzekliem paredzEtu sistému, sastavdalu un atseviSku tehnisku vienibu
apstiprinaSanai (pamatdirektiva) (OV L 263, 9.10.2007., 1. Ipp.).”;

9 direktivas 7.h pantu groza sadi:
a) panta 1. punkta ievadtekstu aizstaj ar §adu:

“Vismaz seSus ménesSus pirms jauna vai biitiski mainita infrastruktiiras lietoSanas
maksas iekas€Sanas reZima ievieSanas dalibvalstis nosiita Komisijai:”;
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b) panta 3. punktu aizstaj ar §adu:

“3.  Pirms jauna vai bitiski mainita maksas par argjam izmaksam iekas€Sanas
reZima ievieSanas dalibvalstis inform& Komisiju par attiecigo tiklu un planotajam
likm&m katra transportlidzeklu kategorija un emisiju klase.”;

c) panta 4. punktu svitro;

(10) direktivas 7.1 pantu groza $adi:
a) panta 2. punkta b) un c¢) apakSpunktu aizstaj ar sadiem:

“b) Sadas atlaides vai samazinajumi atbilst faktiskajiem administrativo izmaksu
ietaupTjumiem, apstradajot informaciju par regularajiem lietotajiem, salidzinajuma ar
neregularajiem lietotajiem;

c) $adas atlaides vai samazinajumi nav lielaki par 13 % no infrastruktiras lietoSanas
maksas, ko maksa tadi pasi transportlidzekli, kuri nevar pretendét uz atlaidém vai
samazinatu maksu.”;

b) panta 3. punktu groza $adi:

“3. Ievérojot 7.g panta 1.punkta b)apakSpunkta un 5. punkta minétos
nosacijumus, attieciba uz 1paSiem Eiropas nozimes projektiem, kas noraditi Regulas
(ES) Nr. 1315/2013 I pielikuma, autocelu nodevu likmé€m var piemérot citadu
diferenciaciju, lai Siem projektiem nodroSinatu komercialu dzivotsp€ju, ja ar tiem
tieSi konkur€ citi transporta veidi. Ta rezultata iegiitd maksas struktiira ir lineara,
sameériga, publiskota un visiem lietotajiem pieejama ar vienadiem nosacijumiem un
nerada situaciju, kad papildu izmaksas augstaku autocelu nodevu veida tiek
novirzitas citiem lietotajiem.”;

(11) direktivas 7.j pantu groza $adi:
a) panta 1. punkta otro teikumu aizstaj ar sadu:

“Lai to nodroSinatu, dalibvalstis sadarbojas, izstradajot metodes, ka cela lietotaji
vismaz lielakajas tirdzniecibas vietas var samaksat autocelu nodevas un lietoSanas
maksas 24 stundas diennakti, izmantojot parastus maksasanas Ilidzeklus, gan
dalibvalstis, kur min&tas nodevas un maksas tiek piemerotas, gan arpus tam.”;

b) panta 3. punktu aizstaj ar §adu:

“3. Ja dalibvalsts transportlidzeklim piem&ro autocelu nodevu, tad $is nodevas
kopsummu, infrastruktiras lietoSanas maksas summu, summu maksai par argjam
izmaksam un summu maksai par satiksmes sastrégumiem (ja pieméro) norada kviti,
ko izsniedz cela lietotajam, ja iesp&jams, elektroniski.”;

c) panta 4. punkta pirmo teikumu aizstaj ar sadu:
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“Ja tas ir ekonomiski iesp&jams, dalibvalstis maksu par argjam izmaksam un maksu
par satiksmes sastrégumiem pieméro un iekas€, izmantojot elektronisku sisteému, kas
atbilst Direktivas 2004/52/EK 2. panta 1. punkta prasibam.”;

(12) direktivas 7.k pantu aizstaj ar $adu:

“7.k pants

Neskarot Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. un 108. pantu, §1 direktiva neierobezo
dalibvalstu, kuras ievieS autocelu nodevu sist€ému, ricibas brivibu paredzeét attiecigas
kompensacijas.”;

(13) direktivas 8. panta 2. punktu groza $adi:

a) punkta a) apakSpunkta atsauci uz “7.panta 7. punktu” aizstdj ar atsauci uz
“7.a pantu”;

b) punkta b) apakSpunkta péc vardiem “7. panta 1. punktu” ieraksta vardus “un
2. punktu”;

(14) direktivas 9. pantu groza $adi:
a) panta 2. punkta otro dalu svitro;
b) pievieno sadu 3. punktu:

“3. lenémumus no maksas par satiksmes sastrégumiem vai to ekvivalentu So
ien@mumu finansiala izteiksme izmanto satiksmes sastrégumu probl&€mas risinasanai,
jo 1pasi:

a) atbalstot kolektivo transporta infrastruktiiru un pakalpojumus;

b) likvid€jot Eiropas transporta tikla tadas cela vietas, kur caurlaides sp€ja nav
pietiekama;

c) attistot alternativu infrastruktiiru transporta lietotajiem.”;
(15) direktivas 9.d un 9.e pantu aizstaj ar Sadiem pantiem:
“9.d pants
Komisija ir pilnvarota pienemt delegétos aktus saskana ar 9.e pantu, lai grozitu 0. pielikumu,

summas IIIb pielikuma 1. un 2. tabula un formulas Illa pielikuma 4.1. un 4.2. punkta nolika
tas pielagot zinatnes un tehnikas attistibai.
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9.e pants

1. Pilnvaras pienemt delegtos aktus Komisijai pieskir, ievérojot Saja panta izklastitos
nosacijumus.

2. Pilnvaras pienemt 7.g panta 4. punkta, 7.ga panta 4. punkta un 9.d panta mingtos deleggtos
aktus Komisijai pieskir uz nenoteiktu laiku no [$1s direktivas spéka staSanas datums].

3. Eiropas Parlaments vai Padome jebkura laika var atsaukt 7.g panta 4. punkta, 7.ga panta
4. punkta un 9.d panta minéto pilnvaru delegéSanu. Ar 1émumu par atsaukSanu izbeidz taja
noradito pilnvaru delegéSanu. Lémums stajas spéka nakamaja diena péc ta public€Sanas
Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest vai ar1 velaka diena, kas taja noradita. Tas neskar jau
speka esoso delegéto aktu darbibas terminu.

4. Pirms delegéta akta pienemSanas Komisija apspriezas ar katras dalibvalsts ieceltajiem
ekspertiem saskana ar principiem, kas noteikti 2016. gada 13. aprila lestazu noliguma par
labaku likumdos$anas procesu.

5. Pienemot delegltu aktu, Komisija vienlaikus pazino par to Eiropas Parlamentam un
Padomei.

6. Saskana ar 7.g panta 4. punktu, 7.ga panta 4. punktu un 9.d pantu pienemtais delegétais akts
stajas speka tikai tad, ja divos méneSos no dienas, kad par mingto aktu ir pazinots Eiropas
Parlamentam un Padomei, ne Eiropas Parlaments, ne Padome nav izteikusi iebildumus, vai ja
pirms miné&ta laikposma beigadm gan Eiropas Parlaments, gan Padome ir inform&jusi Komisiju
par savu nodomu neizteikt iebildumus. P&c Eiropas Parlamenta vai Padomes iniciativas $o
laikposmu pagarina par diviem méneSiem.”;

(16) direktivas 9.f un 9.g pantu svitro;
(17) direktivas 10.a pantu aizstaj ar sadu:

“I. Lai nemtu véra izmainas ES saskanotaja patérina cenu indeksa, kura nav ieklauta
energija un neapstradata partika (ko public€jusi Komisija (Eurostat)), summas euro, ka
noteikts II pielikuma, un summas centos, ka noteikts IIIb pielikuma 1. un 2. tabula, pielago
reizi divos gados. Pirma $ada pielagoSana notiek lidz 31. martam [gada, kas seko diviem
gadiem péc §1s direktivas stasanas spekal.

Summas pielago automatiski, euro vai centos izteikto pamatsummu palielinot par ming&ta
indeksa izmainu procentu dalu. legiitas summas noapalo uz augsu Iidz tuvakajam euro saistiba
ar II pielikumu un uz augsu lidz tuvakajai centa desmitdalai saistiba ar I1Ib pielikumu.

2. Pielagotas summas, kas minétas 1. punkta, Komisija publicé Eiropas Savienibas Oficialaja
Vestnest lidz ta gada 31. martam, kas seko 1. punkta minéto divu kalendaro gadu beigam. Sis
pielagotas summas stajas spéka nakama ménesa pirmaja diena pec publicésanas.”;

(18) direktivas 11. pantu aizstaj ar $adu:
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1.

“11. pants

Dalibvalstis katru gadu apkopota veida publicé zinojumu par autocelu nodevam un

lietoSanas maksam, kas iekasétas to teritorija, tostarp informaciju par ienémumu izlietojumu
un to autocelu kvalitati, kuriem pieméro S§is autocelu nodevas vai lietoSanas maksas, ka
noradits 2. un 3. punkta.

2.

3.

Saskana ar 1. punktu publicétaja zinojuma ieklauj informaciju par:

a)  maksu par ar§jam izmaksam, kas iekas€ta par katru transportlidzekla klases,
celu kategorijas un laikposma kombinaciju;

b) infrastruktiras lietoSanas maksas diferenciaciju atkariba no transportlidzeklu
veida;

c) vidgjo sverto maksu par infrastruktiiras lietoSanas izmaksam un kopg&jiem
ienémumiem, kas giti no infrastruktiras lietoSanas maksas, noradot jebkadu
iespejamu novirzi no faktiskajam infrastruktiras izmaksam, ko izraisijusi
infrastruktiiras lietoSanas maksas diferenciacija;

d)  kopgjiem ieneémumiem, kas giiti no maksas par aréjam izmaksam;

e)  kopgjiem ienémumiem, kas gliti no maksas par satiksmes sastrégumiem;

f) kopgjiem ienémumiem, kas giiti no autocelu nodevam un/vai lietoSanas
maksam,;

g) informaciju par to iep€émumu izlietojumu, kas giiti, piemerojot So direktivu, un
to, ka Sie iep@mumi ir 1avusi dalibvalstij sasniegt 9. panta 2. un 3. punkta min&tos
meérkus;

h)  izvert§jumu, pamatojoties uz objektiviem krit€rijiem, par celu infrastruktiiras
uzturéSanas stavokli dalibvalsts teritorija un izmainam, kas notikuSas laikposma péc
ieprieks€ja zinojuma;

1) izvert§jumu par satiksmes sastrégumu Itmeni ar autocelu nodevam apliktaja
tikla satiksmes sastrégumstundas, kur§ sagatavots, pamatojoties uz satiksmes
noveérojumiem realaja dzive, kas veikti reprezentativam skaitam attieciga tikla celu
posmu, kuros konstatéti satiksmes sastrégumi, un par izmainam, kas notikuSas
laikposma péc ieprieksgja zinojuma.

Lai izvertetu celu kvalitati tikla dalas, kuras pieméro autocelu nodevas vai lietoSanas

maksas, dalibvalstis izmanto kvalitates pamatraditajus. Sie raditaji attiecas vismaz uz:

4.

a)  celu virsmas kvalitati;
b)  celu satiksmes drosibu;
c)  satiksmes sastrégumu limeni.

Trijos gados péc [parskatitas direktivas speka stasanas datums] Komisija pienem

istenoSanas aktu saskana ar 9.c panta 2. punkta minéto konsultéSanas procediiru, lai definétu
saskanotu raditaju kopu.
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5. SesSos gados péc [parskatitas direktivas speka stasanas datums] Komisija publicé
zinojumu, izvertgjot to, ka dalibvalstis piemeéro 4. punkta miné&tos raditajus.”;

19)  direktivas pielikumus groza $adi:
a) direktivas 0., I1Ia, IIIb un IV pielikumu groza saskana ar §1s direktivas pielikumu;

b) direktivai pievieno V, VI un VII pielikumu, ka noteikts §is direktivas pielikuma.

2. pants

1. Dalibvalstis nodroSina, ka normativie un administrativie akti, kas nepiecieSami, lai
izpilditu §is direktivas prasibas, stajas spéka, vélakais, [..]. Dalibvalstis tulit dara
zinamus Komisijai min€to noteikumu tekstus.

Kad dalibvalstis pienem Sos noteikumus, tajos ietver atsauci uz So direktivu, vai ar1
Sadu atsauci pievieno to oficialajai publikacijai. Dalibvalstis nosaka, ka izdaramas
Sadas atsauces.

2. Dalibvalstis dara Komisijai zinamus savu tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas
pienem joma, uz kuru attiecas $1 direktiva.
3. pants

Si direktiva stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas
Oficialaja Vestnest.

4. pants
Si direktiva ir adreséta dalibvalstim.
Brisele,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
prieksséedetajs prieksséedetajs
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