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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU

o Oduvodnéni a cile navrhu

Efektivni a spolehlivy dopravni systém je klicovym sektorem hospodaistvi a ma zasadni
vyznam pro fadné fungovani vnitiniho trhu. Silni¢ni doprava ma ve vnitrostdtnim dopravnim
systému nejvyznamngjsi ulohu, zaroven je vSak zdrojem mnoha socidlné-ekonomickych a
environmentalnich probléml (jako je napiiklad zména klimatu, zneciSténi ovzdu$i nebo
kongesce). Zpoplatnéni uzivani pozemnich komunikaci miize mit podstatnou roli pii stimulaci
Cistsiho, ucelngjsiho provozu a promysleny systém poplatki je velmi dilezity pro zajisténi
fadné péce o uzivatele silnic a udrzitelného financovani pozemnich komunikaci.

Smérnice 1999/62/ES' poskytuje prvni ramec pro vybér poplatkii za uzivani urditych
pozemnich komunikaci tézkymi nékladnimi vozidly. Cilem smérnice je eliminovat naruseni
hospodaiské soutéZze mezi podniky silniéni dopravy prostiednictvim postupné harmonizace
zdanéni vozidel a zavedenim spravedlivych mechanismid pro zpoplatnéni pozemnich
komunikaci. Stanovi minimalni Grovenn zdanéni téZzkych nédkladnich vozidel a specifikuje
zpiisob zpoplatnéni pozemnich komunikaci s rozliSenim poplatk podle miry, jakou vozidla
ovliviiuji Zivotni prostredi.

Zatim vSak smérnice neobsahuje prvky vylozené pfispivajici ke snizovani emisi CO, z
dopravy. Emise CO, ze silni¢ni dopravy byly v roce 2014 o 17 % vyssi nez v roce 1990.
Nejvice se na téchto emisich podileji osobni automobily (vice nez 60 %), pfiCemZ podil
tézkych nakladnich vozidel stoupa. V dosavadnim trendu nebude snizovani emisi stacit na
splnéni ciltt EU vytéenych pro rok 2030 a 2050.

Stav pozemnich komunikaci se vlivem nedostatecné péfe v mnoha c¢lenskych statech
zhorSuje. Vefejné vydaje na udrzbu silnic v EU mezi 1éty 2006 a 2013 klesly o cca 30 % a v
roce 2013 skoncily na hodnoté 0,5 % HDP (zatimco v roce 1975 tvotily 1,5 % a v roce 2008
jesté 0,8 %). Vede to k rliznym negativnim ekonomickym, socidlnim a environmentalnim
vlivlim, mimo jiné ke zvySovani provoznich nakladii vozidel, emisim zneciStujicich latek a
hluku, prodluzovani cestovni doby, k nehodam a negativnim hospodaiskym dopadtim.

Stavajici legislativa se vztahuje pouze na tézka nakladni vozidla, pro ostatni vozidla Zadna
uprava neexistuje. V této skuping, jiz tvofi zejména osobni automobily a kde chybi konkrétni
limity, hrozi, Ze kratkodobé znadmky mohou mit komparativné piili§ vysoké ceny, a tudiz
diskrimina¢ni ucinek vac¢i prilezitostnym, vétSinou zahraniénim uzivatelim. DalSim
potencidlnim diskrimina¢nim problémem, spoleénym pro vSechny typy vozidel, je zavadéni
kompenzace ¢asovych poplatkit domacim uzivatelim.

Negativni vlivy silnicni dopravy pfedstavuji pro spoleCnost vyznamné néklady. Osobni
automobily a dodavky sice méné poskozuji pozemni komunikace nez t€zka vozidla (véetné
tézkych ndkladnich vozidel a autobusti/autokari), jsou vSak pti¢inou piiblizné¢ 2/3 externich
nakladii vzniklych v disledku silni¢ni dopravy (vCetné nakladi v souvislosti se zménou

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. cervna 1999 o vybéru poplatkl za
uzivani urcitych pozemnich komunikaci té€zkymi nékladnimi vozidly (Ut. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42—
50).
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klimatu, zne¢isténim ovzdusi, hlukem, nehodami a dal$imi negativnimi dopady), coz znamena
zhruba 1,8-2.,4 % HDP.

Trvalym problémem je navic kongesce v méstskych sidlech, kterou ¢lenské staty tesi jen
sporadicky. Spi¢ky v silniéni dopravé plsobi znatné spoletenské vydaje, jejichZ rozsah
dosahuje 1 % HDP EU. Dv¢ tretiny téchto ndkladl lze pficist osobnim automobiliim a 20 az
30 % mezimé&stské doprave.

Cilem iniciativy je pokrocit v uplatiiovani zasad ,,znecistovatel plati“ a ,,uzivatel plati, a tim
podpofit financné a environmentalné udrzitelnou a spolec¢ensky spravedlivou silni¢ni dopravu.

Iniciativa pfispiva k programu Komise pro ucelnost a u¢innost pravnich pitedpisit (REFIT),
protoze se zamétuje na dosazeni aktualizace a zjednoduseni nékterych ustanoveni smérnice.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Tato iniciativa se zaméfuje na feSeni nedostatkll stavajici pravni Upravy (smérnice
1999/62/ES), tj. na lepSi napliovani legislativnich cili. Navrhované podminky by
zjednodusily nékterd ustanoveni smérnice odstranénim variant mytného na zékladé¢ emisni
ttidy EURO, jejiz prednosti rychle slabnou, a eliminaci obtiznych oznamovacich podminek,
zejména v souvislosti s poplatky za externi naklady.

Déle se navrhuje rozsitit ptisobnost smérnice i1 na autobusy, osobni automobily a dodavky, a
tim zajistit systematictéjSi zpoplatnéni uzivani pozemnich komunikaci v celém odvétvi
silni¢ni dopravy. Kvili vySe zminénym problémiim s emisemi CO; iniciativa také navrhuje,
aby se ve zpoplatnéni silnic promitly i tyto emise.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Tato iniciativa je soucasti usili Komise o vytvofeni energetické unie a jednim z fady navrhi
tykajicich se nizkoemisni dopravy?, mezi néz patii napiiklad revize nafizeni o emisich CO,
pro osobni automobily a dodavky a navrhy na certifikaci a monitorovani/vykazovani emisi
CO;, z nakladnich automobili a autobusii; je jednou z iniciativ v oblasti silni¢ni dopravy,
zejména iniciativ tykajicich se revize legislativy upravujici interoperabilni elektronické
systémy pro vybér mytného a pravidel upravujicich vnitini trh silni¢ni nékladni dopravy a
autobusové¢ a autokarové piepravy.

Navrhované zmény jsou v souladu s cili stanovenymi bilou knihou o dopravé z roku 20117,
ktera vyzvala k tomu, aby se zacala pln¢ uplatiiovat zasada ,,znecistovatel plati“ (ktera je
zakotvena ve Smlouvé o fungovani Evropské unie) a zasada ,,uZivatel plati s cilem zajistit
udrziteln€j$i financovani dopravy a infrastruktury. Soucasné probiha revize pravnich predpist
tykajicich se interoperability elektronickych systémil pro vybér mytného® s cilem usnadnit
vybér poplatkll na zdklad¢ ujeté vzdalenosti. Navrhované zmény jsou rovnéz v souladu s
pravnimi piedpisy v oblasti zivotniho prostiedi, které se tykaji emisi a hluku z vozidel.

: COM(2016) 501 final: Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu.

KOM(2011) 144 v konecném znéni: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému Gc¢inn€ vyuzivajiciho zdroje

* Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interoperabilité elektronickych
systémil pro vybér mytného ve Spolecenstvi (Ut. vést. L 166, 30.4.2004, s. 124) a rozhodnuti Komise ze dne 6.
fijna 2009 o definici evropské sluzby elektronického mytného a jejich technickych prvka (Uf. vést. L 268,
13.10.2009, s. 11).
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Kromé toho s rozsifenim ptsobnosti iniciativa vychdzi z postupt certifikace, jez maji byt
piijaty pro emise CO; z téZkych vozidel, a z predpisii tykajicich se emisi znecistujicich latek
a CO; z lehkych vozidel. Pokud jde o pfislusnou silni¢ni sit’, vychazi navrh z revidovanych
hlavnich smérti Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravni zaklad

Pravnim zakladem smérnice 1999/62/ES jsou ¢lanky 71 a 93 Smlouvy o ES (nyni ¢lanky 91 a
113).

Ustanovenimi smérnice, jeZ jsou dotcena timto navrhem, jsou ustanoveni tykajici se mytného
a poplatkli za uzivani, na ktera se vztahuje clanek 91 SFEU.

Co se ty€e zmén nékterych ustanoveni kapitoly II smérnice, jeZ se tykd zdanéni vozidel, ty
spadaji do pisobnosti clanku 113 SFEU a zabyva se jimi samostatny legislativni navrh.

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Podle ¢l. 4 odst. 2 pism. g) SFEU sdili EU s ¢lenskymi staty pravomoc regulovat oblast
dopravy. Upravy stavajicich pravidel vak mtiZze provadét pouze Unie. Rozsifeni platnosti
pravidel EU na dalsi kategorie vozidel je odivodnéné vzhledem k jejich dopadu na problémy
na unijni a celosvétové urovni. Co se ty¢e osobnich automobilli, minibusti a dodavek, jejich
zafazeni by zejména pomohlo piedchdzet riziku nerovného pfistupu clenskych statd k
prilezitostnym uzivatelim a vozidliim registrovanym v zahranici. Zafazeni autobust/autokarti
by pomohlo zmirnit naruseni hospodarské soutéze na vnitinim trhu osobni dopravy ve formé
priznani preferencniho zachdzeni (tj. osvobozeni od poplatki za uzivani pozemnich
komunikaci) témto vozidlim oproti zelezni¢ni doprave, ktera je takto zpoplatnéna.

Obecngji fe¢eno, protoze vsechna tato vozidla uzivaji stejné pozemni komunikace a podileji
se na emisich CO,, zneciStovani ovzdusi a kongesci, je jejich zahrnuti z hlediska zjisténych
problému opodstatnéné.

. Proporcionalita

Navrhovana opatfeni mohou pfispét k dosazeni vytcenych cill, zejména systematickym
uplatnénim zésad ,,znecist'ovatel plati* a ,,uzivatel plati“, bez pfekroc¢eni miry potiebnosti.

Rozsifeni piisobnosti 1 mimo tézka nédkladni vozidla je pottebné pro zajisténi soudrznosti
pravidel uplatiiovanych na vSechna silni¢ni vozidla a pro feseni probléma, které se primarné
netykaji jen provozu tézkych nakladnich vozidel (zhorSovani kvality pozemnich komunikaci,
vysoké emise CO,, zneciStovani ovzdusi, hluk, kongesce ¢i diskriminace zahrani¢nich
uzivatelil v silni¢ni doprave).

Néklady clenskych statii, spole¢nosti a ob¢anl nejsou vysoké ve srovnani s potencidlnimi
piinosy. Tento ndvrh neuklad4 uplatiovani silni¢nich poplatki ze strany clenskych statu,
nybrz harmonizuje zpusob, jak by tyto poplatky mély byt uplatiiovany napti¢ Unii. Rovnéz
neznamena zvyseni stavajicich poplatkd.
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V ramci posuzovani dopadil byla na zakladé zasady proporcionality odmitnuta fada moznych
opatieni, jako jsou povinné poplatky za uzivani pozemnich komunikaci nebo poplatky za
kongesci.

. Volba nastroje

ProtoZe upravovanym pravnim aktem je smérnice, je tieba pro pozménovaci akt volit stejnou
formu.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU

. Hodnoceni ex post / kontroly tcelnosti platnych pravnich predpist

Komise zvefejnila své hodnoceni smérnice 1999/62/ES v roce 2013°. Externi ,,Hodnoceni
provadéni a G€inki politiky zpoplatnéni uZivani pozemnich komunikaci v EU od roku 1995%
bylo zvefejnéno v lednu 2014°. Hodnocenimi byly v ramci stavajici pravni tpravy nalezeny
rizné problémy spojené se zpoplatnénim tézkych nakladnich vozidel.

I kdyz 24 Clenskych statt zavedlo néjakou formu silni¢nich poplatkli a tendence ke sblizovani
zpusobu zpoplatnéni podle vzdalenosti v celé siti je zjevna, je pfechod pomaly a nesourody
stav v Unii trvd. Hodnoceni odhalilo velké rozdily v pfistupu stati ke zpoplatnéni a vedlo k
zavéru, ze nedostatena harmonizace typu poplatki (Casové znamky, mytné podle
vzdalenosti, existence rozliSeni) a pouzivanych zpisobii vybéru plsobi nadmérnou
administrativni z4téz a pfinasi naklady organiim vetejné moci i uzivatelim.

Smérnice podporuje dosaZeni vytéenych cill, ale byla zjiSténa i fada nedostatkd.

. Ramec: je mozné osvobodit od poplatkii tézka nakladni vozidla do 12 t, ¢imz
vznikne na trhu nakladni dopravy nerovné konkurencni prostredi.

J Casové poplatky, které smérnice pfipousti, jsou neefektivni pro kryti
infrastrukturnich nakladu, stimulaci ¢ist$iho, uc¢elnéjsiho provozu a snizeni kongesce.

. Pouziti poplatku za externi ndklady je pfiliS komplikované, zatimco v c¢lenéni
(zavazném) podle emisnich tfid Euro se stanovi pouze maximum a do této hodnoty
zustava ¢lenskym statim volnost.

. Clenéni poplatktl k potlatovani kongesce: podminka piijmové neutrality se jevi z
hlediska pouzitelnosti piili§ t€zZkopadna a lze ji povazovat za nespravedlivou, je-li
uplatiiovana pouze na t€zka nakladni vozidla, nebot’ na kongesci se podileji vSichni
uzivatelé.

Ttebaze hodnoceni bylo zaméfeno na stavajici podminky smérnice, poukédzaly zucastnéné
strany na dal§i souvisejici problémy, mj. potiebu snizit emise CO, z téZzkych vozidel a
stanovit ramec zpoplatnéni pro osobni automobily (a dalsi kategorie vozidel), zejména s cilem
zamezit diskriminaci ptilezitostnych (zahrani¢nich) uzivatelt silnic.

> Hodnoceni ex post platného znéni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkt za uzivani urcitych

pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly, SWD(2013) 1 v kone¢ném znéni.

6 http://ec.europa.eu/smart-regulation/evaluation/search/download.do?documentld=10296156
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. Konzultace se zi¢astnénymi stranami

Konzultace se zacastnénymi stranami byly v souladu s minimalnimi normami pro konzultace
zainteresovanych stran stanovenymi ve sdéleni Komise ze dne 11.prosince 2002
(COM(2002) 704 v konecném znéni).

Byly pouzity metody oteviené a cilené konzultace a rtizné konzulta¢ni néstroje.

1) Prostiednictvim internetovych stranek Vefejné konzultace probéhla standardni 12tydenni
oteviend vefejnd konzultace za vyuziti dotaznikt.

Oteviena vefejnd konzultace (OVK) probihala od 8. Cervence do 5. fijna a pfijimaly se i
opozdéné prispévky. Soucasti OVK byly dvé skupiny otdzek: jedna byla zaméfena na
pochopeni vnimani uzivatell, s obecnou orientaci na obyvatelstvo, druhd byla zamétena vice
technicky, s orientaci na odborniky.

Komise pfijala 135 odpovédi na dotazniky a 48 dalSich dokumentl. Odpovédi poskytla Skala
osob ze zainteresovanych skupin — z dopravnich spolecnosti (42 %), odbératelti sluzeb a
obcani (14 %), organi vetejné moci (13 %), ze stavebnich spolecnosti (7 %), z asociaci
vetejné dopravy (4 %), spravy mytného a poskytovatelt sluzeb (4 %).

2) V celém pribéhu posuzovani dopadi probihaly cilené konzultace se specifickymi
zuCastnénymi stranami a specialisty:

a) tematické seminare se zacCastnénymi stranami a ¢lenskymi staty organizované Komisi v
pribéhu zafi a fijna 2015,

b) konference o iniciativach v silni¢ni dopraveé konana 19. dubna 2016,

¢) z 21 rozhovorli s vybranymi zuCastnénymi stranami o specifickych potfebach udaji
pripravil specializovany dodavatel studii na podporu posouzeni dopadui.

Prehled ziskanych podkladii a pouZziti vysledku

Obecné panuje podpora opatieni pro stimulaci pouzivani vozidel s ucinnéjSim vyuzivanim
paliva, méné¢ jednozna¢na vSak byla podpora takové stimulace prostfednictvim rtiznych
poplatkti za uzivani komunikaci. Mnozi dotazovani z neclenskych stati podpofili zavedeni
¢lenéni podle CO; a zruSeni €lenéni podle emisnich tfid Euro. I kdyz byly vyjadfovany
pochybnosti o kratkodobé uskutecnitelnosti, nevyskytl se zjevny odpor vaci piijmove
neutralnimu ¢lenéni poplatkii podle emisi COs,.

Ve vztahu k moznym opatfenim pro zajisténi kvality silnic se projevil vyznamny rozdil mezi
(1) nazory vyjadfovanymi prostfednictvim internetové vefejné konzultace a vétSiny
dotazovanych zucastnénych stran a (2) nazory dotazovanych clenskych statd. VéEtSina
respondentli z prvni skupiny vyjadfovala opatfenim pro zajisténi kvality pozemnich
komunikaci podporu. Na druhé strané c¢lenské stiaty obecnou podporu takovych opatieni
nevyslovovaly.

Také v nazorech na potlaceni diskriminace a zajisténi rovnych podminek se ¢lenské staty od
ostatnich zucastnénych stran liSily. Respondenti internetové vetejné konzultace vyrazné
doporucovali zavedeni zasad ,,znecistovatel plati“ a ,,uzivatel plati a stanoveni pfimérenych
cen zndmek pro EU. Mnoho dalsich ptispévkl a dotazovanych z neclenskych stati podpoftilo
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ruseni casovych poplatkli za uzivani a zpoplatnéni pouze podle vzdalenosti. Na druhé strané
Clenské staty se v ndzoru na potiebu dalSich krokt v tomto sméru rzni.

S ohledem na zajisténi funkéniho dopravniho systému vétSina respondentll v internetové
vefejné konzultaci vyjadiila presvédCeni, ze feSeni kongesce je tieba pienechat Clenskym
statim s tim, Ze poplatky za kongesci by mély byt nejlépe povinné pro vSechny typy vozidel.
Potieba zavedeni poplatkli za kongesci pro vSechna vozidla, tedy nejen pro tézka nakladni
vozidla, byla zdiiraziiovana viemi, kdo poplatky za kongesci podpofili. Clenské staty byly
obecné naklonény vétsi mite flexibility.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Definice problému vychdzela zhodnoceni s castenym vyuzitim externich odbornych
konzultaci (Hodnoceni provadéni a ucinkti politiky zpoplatnéni uzivani pozemnich
komunikaci v EU odroku 1995, aktualizace p¥irucky o vn&jsich nakladech dopravy’),
doplnéného o dalsi vyzkum.

Externi dodavatel vypracoval podpiirnou studii pro posouzeni dopadi®, ktera byla dokongena
v dubnu 2017.

. Posouzeni dopadi

Tato iniciativa je podpofena posouzenim dopadl, které obdrzelo kladné stanovisko s
vyhradou Vyboru pro kontrolu regulace. Vybor vydal doporuceni s pozadavkem na lepsi
zdivodnéni cile v souvislosti se snizovanim emisi CO; a vyjasnéni

— ptistupu ke Clenéni silni¢nich poplatk,
— nedostatkl ve stavajici pravni uprave,
— vyfazeni n¢kterych moznosti

— o¢ekavané prinosy.

V revidovaném posouzeni dopadu byly zohlednény obdrzené komentare a byly uvedeny dalsi
udaje s vysvétlenim, jak je zfejmé z ptilohy I zpravy o posouzeni dopadl. V reakci na vysSe
zminéné problémy byly provedeny mimo jiné tyto zmény:

— V ¢asti vénované vymezeni problému a zejména popisu jeho pfic¢in bylo doplnéno
vysvétleni ohledné doplikovosti s jinymi environmentalnimi poplatky/danémi a s
normami pro emise CO,. TiebaZe ostatni ndstroje mohly byt ucinné, nebyly
dostatecné k dosazeni omezeni emisi CO2 z dopravy v rozsahu nutném pro plnéni
zévazkl EU.

— V ptiloze, jeZz popisuje piijatd opatieni, bylo doplnéno vysvétleni, pokud jde
o divody pro rozdilné zachazeni s pfijmy z volitelnych poplatkii za kongesci. Jeden

7 Ricardo-AEA et al (2014), Update of the Handbook on External Costs of Transport:
http://ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en
¥ Ricardo et al. (2017), Support Study for the Impact Assessment Accompanying the Revision of Directive
1999/62/EC.
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z hlavnich divodi souvisi s piijatelnosti, spravedlivym charakterem a cilem
kompenzovat ptipadné regresivni u¢inky poplatku.

— Dalsi vysvétleni bylo doplnéno v casti vénované popisu hodnoceni a provadéni
stavajicich pravnich predpist a také v Casti vénované pfi¢indm problému; jednalo se
o vysvétleni tykajici se specificky ulohy pravnich ptedpisti a jejich nedostatkd.

— Popis diivodii odmitnuti opatfeni pro povinny vybér silnicnich poplatkii a obecné
vyc€lenovani piijmt byl doplnén o dalsi podrobnosti.

— V piislusnych oddilech byl doplnén podrobnéjsi popis o¢ekavanych dopada na emise
CO,, na dotéené clenské staty a na zjednoduseni.

Zvazovaly se Ctyfi moznosti politiky odrazejici zvysujici se miru regula¢nich zasahti v ramci
po sobé nasledujicich, navazujicich moznosti (moznost 1 az 4).

Prvni moznost politiky uvazuje o feSeni vSech zjisténych problémi na zaklad¢ legislativnich
zmén aktualizujicich jen nékterd ustanoveni smérnice a rozSifeni piisobnosti smérnice na
autobusy, autokary, dodavky a osobni automobily. Zmény se tykaji odstranéni vyjimek,
aktualizace pozadavkl na podavani zprav a maximalnich hodnot poplatka za externi naklady
a zjednoduSeni pozadavkli na zpoplatnéni externich néklad. Tato moznost také zahrnuje
zavedeni nediskrimina¢nich a pfiméienych podminek pro zpoplatnéni lehkych vozidel.

Moznost politiky €. 2 se zaméfuje na problém emisi CO, a jeji soucasti je ruSeni casovych
poplatkt pro tézka vozidla. Tato moznost zavadi pro t€zka vozidla pravidla rozliseni poplatk
za pozemni komunikace podle emisi CO; a postupné rusi dosavadni ¢lenéni podle emisnich
tiid Euro.

Moznost ¢. 3 (ve varianté a) a b) se zamétuje na dal$i opatieni pro lehka vozidla, feSeni
meziméstské kongesce a na emise CO, a znec€ist'ujicich latek vSech vozidel (moznost €. 3b).
Moznost ¢. 4 uvaZzuje o povinném zpoplatnéni externich nakladi pro tézka vozidla a
postupném zruSeni moznosti casového zpoplatnéni pro vSechna vozidla, tj. umoznéni placeni
poplatkii pouze podle vzdalenosti.

Posouzeni dopadii moznosti politiky ¢. 2 az 4 ptredpokladajicich nahrazeni dosavadniho
casového zpoplatnéni zpoplatnénim podle vzdalenosti (s alternativni moznosti pro clenské
staty poplatky nevybirat viibec) jasn¢ ukazuje, Ze moznost €. 4 je nejefektivnéjsi, ale pfednosti
by byly podminény nejvyssimi naklady. Moznost politiky ¢. 1 by k dosazeni cila prispéla jen
velmi omezené, ale prakticky bez ndkladi. Moznosti ¢. 2 a ¢. 3 jsou vyvadZené v
ekonomickych, spolecenskych i environmentalnich dopadech a k dosazeni vysledkt by vedly
s rozumnymi naklady.

Posouzeni dopadi ur¢ilo moznost €. 3b, variantu s ¢lenénim poplatki pro lehké vozidla podle
emisi CO, a zneciStujicich latek, jako doporu¢enou moznost, dovolujici ptipadné doplnéni
zpoplatnénim externich nékladl pro tézka vozidla alespont v €asti sit€ a postupné zruSeni
moznosti casového zpoplatnéni pro lehka vozidla v dostatecné dlouhém obdobi. Tato opatfeni
jsou v tomto navrhu zakomponovana, a to jej stavi mezi moznosti politiky ¢. 3b a ¢. 4, ale
blize k moznosti politiky ¢. 4.

Moznosti €. 3b a €. 4 by vedly ke sniZeni ndkladl na kongesci o 2,5-6 % neboli 9-22 miliard
EUR do roku 2030, ro¢ni ptijmy z mytného by €inily 10-63 miliard EUR a zvyseni investic
do silni¢ni sité by viici vychozi trovni dosdhlo 25-260 %.
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Vyrazné¢ by pomohly snizit emise CO,, oxidi dusiku a pevnych castic puisobené silni¢ni
dopravou. To by mélo pozitivni vliv na zdravi obyvatelstva a pfiméfené snizeni znecisténi
ovzdusi s vyslednym piinosem 370 miliont az 1,56 miliardy EUR v uspofe ndkladu

stdvajici trovni.

Pokud by se pouze 30 % piijmi z mytného investovalo do Udrzby silni¢ni sité, umoZnily by
moznosti €. 3b a €. 4 vytvoreni 62 000 az 152 000 novych pracovnich mist. VSechny moznosti
politiky by piispély k rovnému pfistupu k obéanim EU zlevnénim kratkodobych znamek na
polovinu.

Moznosti politiky ¢. 3 (a i b) by znamenaly zvySeni nakladti ndkladni dopravy o 1,1 %,
naklady osobni dopravy by zistaly beze zmén. MozZnost politiky ¢. 4 by vyvolala zvySeni
nakladti v osobni i ndkladni dopravé o 1,3-2,0 % v zavislosti na mife uplatnéni poplatkt
placenych podle vzdalenosti v ¢lenskych statech (ptfipadné vcetné téch, které v soucasnosti
neuplatituji poplatky vic¢i nékterym kategoriim vozidel). Orgény vefejné moci by musely
podpofit naklady na uplatnéni novych nebo rozsiteni stavajicich mytnych systémii, coz by za
vSechny Clenské staty znamenalo vydaje do roku 2030 ve vysi 2-3,7 miliard EUR. Rozsifeni
poplatkii pro nové ¢asti silni¢ni sit€¢ a nové skupiny uzivatelli by znamenalo zvySeni vydaja
uzivatelll pozemnich komunikaci od roku 2025 dale o 198850 milioni EUR roc¢né.

Dopad na malé a stfedni podniky a cely sektor provozovatell silni¢ni ptepravy by byl
omezeny, protoze poplatky za uzivani silnic pfedstavuji pouze malé procento celkovych
dopravnich nakladd. Ptipadné zvySeni nékladi se bud’ pfenese na klienty (odesilatele) nebo
by mohlo byt kompenzovéno snizenim dani, jeZ by umoznila zména kapitoly Il smérnice
tykajici se zdanéni vozidel. Spotiebitelské ceny by se nezvysily v priméru o vice nez 0,1 %, i
kdyby bylo pfeneseno 100 % nakladi.

. Ucelnost a zjednoduSovani pravnich predpista

Regulaéni naklady spojené s iniciativou by se zvysily mirou odpovidajici zvySeni ndkladiim
na dodrzovani predpist uzivatelii pisobicich na trhu vlivem piechodu na zpoplatnéni podle
vzdalenosti. Tyto naklady by byly vyvazeny vysS§imi piijmy (¢lenskych stati a spravca
mytného), lepsi kvalitou silnic a spolehlivéjSim planovanim cestovniho casu (pro uzivatele
pozemnich komunikaci), snizenim negativnich vlivii na zivotni prostfedi a zdravi

(obyvatelstva) a souvisejicich externich naklada spolecnosti (platcti dani).

Pro REFIT tento navrh znamena zjednoduseni a aktualizaci pozadavkl na zpoplatnéni uzivani
silnic tak, aby plnily sviij ucel:

o nahradou zastaralého systému ¢lenéni podle emisnich tfid Euro pro tézka vozidla
ucinnéjsi kategorizaci podle emisi CO,,

o zjednodusenim zpoplatnéni externich nakladt souvisejicich se znecisténim ovzdusi a
hlukem (coz je néstroj lepsi nez ¢lenéni podle emisnich tfid Euro) umoznénim pouZzit
aktualizované referencni hodnoty bez jakychkoliv pfepocti,

o zjednodusenim a aktualizaci vyuziti pfirazek a umoznénim vyuziti poplatkd za
kongesci.

ZjednoduSeni se tyka vice vnitrostatnich orgdni neZz podnikové sféry. Zmény jsou vSak
provazeny vySe zminénym samostatnym navrhem, ktery umoziiuje snizeni silni¢ni dané, a tim

CS



CS

pripadné nizsi zatizeni dopraveid (malych a stfednich podniki). Celkové néklady pro uzivatele
pozemnich komunikaci (obCany i1 podniky) se pravdépodobné zvysi, i kdyZ pouze malou
mérou.

Predpoklada se, ze iniciativa bude mit maly pozitivni dopad na konkurenceschopnost vlivem
¢lenéni poplatkii podle emisi CO,, coz povede k mirnému zvyhodnéni vozidel s nizkymi a
nulovymi emisemi a tim i k podpote inovaci. Sir$i zavadéni poplatkil za kongesci miaze byt
vyhodné pro konkurenceschopnost podnikil, zejména téch, které pracuji s vyrobnim systémem
casovych dodavek.

. Zakladni prava

Navrh dodrzuje zékladni prava a zédsady uznavané zejména Listinou zékladnich prav
Evropské unie.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema Zadné rozpoctové dusledky pro Unii.

5. OSTATNIi PRVKY

. Plany provadéni a monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Zprava o posouzeni dopadii uvadi 7 zékladnich ukazatell, které budou slouzit k monitorovani
miry pfiblizeni k hlavnim cilim politiky: vyvoj emisi CO, u tézkych vozidel, stav
zpoplatnéné silni¢ni infrastruktury, pfiméfenost a kryti spolecenskych néklad poplatky za
uzivani silnic a troven kongesce na meziméstské silni¢ni siti v EU.

Posouzeni dopadu pravni Gpravy by vyzadovalo dikladné zhodnoceni po uskute¢néni vSech
zmén. Takové hodnoceni I1ze provést pét let po celkovém zavedeni nového ramce do praxe.
Uc¢inek jednotlivych mezikrokl 1ze vyhodnotit diive.

Soucasti navrhu jsou specifické pozadavky na podavéani zprav pro ¢lenské staty ohledné
piijmu z poplatkil za uzivani silnic, vyuziti téchto ptijmi a kvality zpoplatnénych silnic.

. Informativni dokumenty (u smérnic)

Vzhledem k oblasti plsobnosti navrhu a ke skute¢nosti, Ze upravuje pouze smeérnici
1999/62/ES, kterou vsechny ¢lenské staty v plném rozsahu provedly ve svém vnitrostatnim
pravu, se nezda odiivodnéné ani piimérené pozadovat informativni dokumenty.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Nézev byl upraven ve smyslu rozsifené ptsobnosti.
Clanek 1 — Predmét a oblast piisobnosti
Clanek je upraven tak, aby rozsifil ptisobnost pravidel na myta a poplatky za uzivani i za jina

vozidla nez tézka nékladni vozidla. Divodem k tomu je potieba feseni fady problému, které
se netykaji pouze nebo hlavné tézkych nakladnich vozidel.
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Clanek 2 — Definice

Nésledujici definice se nahrazuji timto:

J Htransevropskd silniéni sit™: definice je aktualizovdna do souladu s pfistupem k
budovani koridori zavedenym v revidované verzi pokynit TEN-T v nafizeni (EU)
¢.1315/2013.

o ,»mytné“: definice je preformulovana tak, aby postihovala vyznam uvedeny v ¢lanku
7da v souvislosti s poplatkem za kongesci,

° ,vozidlo®: nova definice zahrnuje vSechna ,tézka“ i ,lehka vozidla®“, tj. rozsifuje
dosavadni vyznam terminu o ndkladni vozidla t€z8i nez 3,5 tuny, o osobni
automobily, minibusy, dodavky a autobusy a autokary;

o ,vozidlo kategorie“ [... EURO] a ,,typ vozidla“: definice je pfeformulovana tak, aby
postihovala i autobusy a autokary.

Definice pojmu ,kongesce®, ,poplatek za kongesci®, ,,dopravce®, definice jinych typt
vozidel, véetné ,,vozidel s nulovymi emisemi®, a ,,podstatné¢ upravend sprava myta* jsou
doplnény kvuli pravni jednoznacnosti specifickych terminli a pro lepsi urceni piisobnosti
nekterych ustanoveni.

Definice pojmu ,,vaZzeny primér poplatkli za externi naklady* byla odstranéna, protoze byl
odstranén ptislusny vypocet.

Clanek 7 — Mytné a poplatky za uZivani

Odstavec 1 se déli na dva dalSi odstavce pro rozliSeni mezi siti pouzivanou hlavné pro
mezinarodni provoz (transevropska sit’ silnic a dlnic) a ostatnimi silnicemi. Navrhuje se, aby
ustanoveni o nediskrimina¢nim a pfiméfeném zpoplatnéni a o vybéru a platb¢ myta a poplatkt
za uzivani platilo 1 pro ostatni silnice.

Pro potieby postupu uplatnéni zasad ,,zneciStovatel plati“ a ,uzivatel plati“ a postupné
snizovani rozdili mezi systémy zpoplatnéni jsou doplnény odstavce 6 a 7 s cilem odstranit
uzivani ¢asovych poplatkli za uzivani (znamek), nejprve pro tézka nakladni vozidla a
autobusy/autokary a v pozdé¢jsi fazi pro osobni automobily a dodavky, v siti pouzivané
mezinarodni dopravou. Navrhované terminy poskytuji ¢lenskym zemim dostatek Casu pro
prizptisobeni systému zpoplatnéni podle potieby. Rozliseni ptistupu k t€zkym a lehkym
vozidlim je opravnéné z divodu jejich rozdilného dopadu na pozemni komunikace a nizsi
vyspélosti systému vybéru poplatkii za lehka vozidla.

Pro spravedlivy pfistup k dopravciim je doplnén odstavec 9, kterym se vylucuje moznost
osvobodit ndkladni vozidla do 12 tun od silni¢nich poplatkl a rozSifuje ptisobnost jakéhokoliv
systému zpoplatnéni na autobusy/autokary. Divodem pro zaclenéni autobusti/autokart je
jejich srovnatelny vliv.

Clanek 7a — Poplatky za uzivdni: pFiméreny a rovny pristup

Clanek 7a stanovi horni limity pro poplatky za uZivani a vzijemné rozdily cen ro¢nich a
kratkodobych znamek. V této souvislosti se navrhuji tyto zmény:
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Odstavec 1 se deli na dva dals$i odstavce pro vymezeni platnosti podminek dosud
uplatiiovanych na tézké nékladni vozidla a na autobusy/autokary.

Doplniuje se novy odstavec 3, ktery se tykd osobnich automobild a stanovi horni hranice
relativnich cenovych rozdilit mezi roénimi a krat§imi nez roénimi znamkami, které na zakladé
dostupnych udajo’ odraZeji piisluiné vzorce uZivani pozemnich komunikaci. Uréuje také
termin pfizplisobeni stavajiciho systému znamek. Odstavec 4 se zabyva stejnym problémem u
minibust a dodavek.

Clanek 7c — Poplatky za externi ndklady

V souvislosti s odstavcem 1 se navrhuje zavést misto maximalnich hodnot (uvedenych v
priloze IIIb) hodnoty referencni. Doplnény odstavec 5 stanovi pozadavek na uplatnéni
poplatki za externi néklady alesponi v téch zpoplatnénych castech sité, kde je zneciSténi
ovzdusi a hluk plisobeny provozem tézkych nakladnich vozidel nejvyraznéjsi, napt. vlivem
hustoty dotceného osidleni.

Clanek 7da — Poplatky za kongesci

Novy clanek 7da umoziuje vedle poplatku za pozemni komunikace k feSeni problému
meziméstské kongesce vyuzit poplatky za kongesci. Aby nedochazelo k diskriminaci
uzivatelti jakékoliv kategorie vozidel, je tieba poplatky za kongesci uplatiiovat na vSechny
kategorie vozidel, imérn¢ a spravedlivé. Maximalni hodnoty a koeficienty ekvivalence pro
druhy vozidel jsou uvedené v pirilohach V a VI.

Clanek 7f — Prirdzky

Navrhuje se rozs$ifit moznost uplatnéni prirazek mimo hornaté oblasti za dodrzeni vsSech
dosavadnich podminek jejich vyuziti (obvykla kongesce nebo vyrazné poskozeni Zivotniho
prostiedi a reinvestovani pfijmi v projektu TEN-T). Odstavec 4 se rusi, nebot’ nepomahal
financovani prioritnich projektd, ale mohl branit uplatnéni poplatkii za externi naklady.
Protoze jak pfirdzky, tak poplatky za kongesci jsou uréené na feSeni kongesce, nelze je
kumulovat (odstavec 5).

Clanek 7ga — Rozliseni poplatkii, zejména poplatkii za tézkd vozidla

Navrhuje se postupné odstranit ¢lenéni poplatkti vozidel podle emisnich tfid Euro. Dopliuje
se novy odstavec 4 s cilem zavést rozliSeni poplatkl za pozemni komunikace podle emisi CO,
z tézkych nakladnich vozidel, jakmile budou k dispozici nezbytné ovéfené tidaje o emisich
CO,. Po uvedeni do praxe opatieni podpoii pouzivani co nejcistSich a palivové nejacinnéjsich
tézkych vozidel.

Vzhledem ktomu, zese navrhuje samostatné regulovat poplatky za kongesci (novy
¢lanek 7da, viz vyse), navrhuje se rovnéz postupné ukoncit moznost piijmové neutralniho
rozliSeni poplatkii podle denni doby, druhu dne nebo ro¢niho obdobi (viz zména v odstavei 1,
drive odstavci 3).

Viz posouzeni dopadu: Booz & Co. (2012), Study on Impacts of Application of the Vignette Systems to
Private Vehicles (Studie o ucincich zavedeni systémii dalnicnich zndmek pro osobni vozidla).
http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2012-02-03-impacts-application-vignette-private-

vehicles.pdf
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Clanek 7ga — Rozliseni poplatkii pro lehkd vozidla

Novy ¢lanek 7ga popisuje podminky rozliSeni mytného a poplatki za uzivani podle piisobeni
osobnich automobilti, minibusti a dodavek na Zivotni prostfedi. Clenéni bude vychazet z emisi
CO, a latek znecist'ujicich ovzdusi ve smyslu ptilohy VII. Opatfeni podpoii pouzivani co
nejcistSich a palivové nejucinngjsich vozidel.

Clanek 7h — Oznamovani

Navrhuje se zménit odstavec 3 tak, aby se informace ptfedem predklddané Komisi v
souvislosti se zdmérem zpoplatnéni za externi ndklady zjednodusily na nejnutnéjsi prvky. Pro
zjednodusSeni zavadéni poplatku za externi naklady se navrhuje zrusit odstavec 4 o pozadavku
na rozhodnuti Komise piredem.

Clanek 7j — Vybér a platba myta a poplatkii za uzivani

V odstavcich 3 a 4 se navrhuje doplnit odkaz na poplatky za kongesci, aby bylo zajisténo, ze
vSechny mozné slozky poplatkli budou vybirdny a placeny jednotnym zptsobem.

Clanek 7k — Kompenzace

Navrhuje se omezit moznosti kompenzaci zavedeného myta (na rozdil od poplatki za
uzivani). Diivodem je vylouc¢eni moznosti diskriminace fidi¢ii z jinych zemi.

Clanek 9 — Pouziti piijmii

Novy odstavec 3 vyzaduje, aby piijmy z poplatkii za kongesci byly vyuzivany na feSeni
problému kongesce, naptiklad prostfednictvim podpory alternativnich dopravnich feseni nebo
odstraiiovanim kritickych mist.

Clanek 10a

Upravou v odstavci 1 se navrhuje aktualizace ustanoveni o zménach a uvedeni do souladu se
zjednodusenim ptilohy IIIb.

Clanek 11 — Podavani zprav

Odstavec 1 se méni aktualizaci pozadavki na podavani zprav o mytném, piijmech z mytného
a vyuziti piijml z mytného doplnénim udaji o kvalité¢ zpoplatnénych silnic. Stavajici pismeno
e) v odstavci 2 se zrusuje a rusi a dopliluji se nova pismena e) az i) tykajici se informaci o
piijmech z poplatkii za kongesci, o celkovych piijmech z poplatkl za uzivani silnic a o vyuziti
téchto pfijmi a hodnoceni udrzby silnic a Grovné kongesce. Doplnény odstavec 3 urcuje
minimdalni rozsah ukazatelti pro hodnoceni kvality zpoplatnénych silnic. Doplnéné odstavce 4
a 5 umoziuji Komisi provadécim predpisem stanovit harmonizované ukazatele a podavat
zpravy o pouziti t€chto ukazateld ¢lenskymi staty.

Prilohy

V oddile 3 ptilohy 0 se navrhuje zrusit reference pro vozidla EEV a dopliiuje se tabulka
emisnich limitd Euro VI, ¢imz je dosazeno souladu s nafizenim (ES) ¢. 595/2009.

V ptiloze III odraZeji navrhované zmény zaclenéni autobusii a autokar do plsobnosti
smérnice.
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Navrhuje se zjednoduseni oddilti 2, 3 a 4 ptilohy Illa na situace, kdy chce Clensky stat pouzit
poplatky za externi ndklady vyssi, nez jsou referen¢ni hodnoty uvedené v ptiloze I1Ib. N&ktera
ustanoveni oddilu 4.2 jsou aktualizovana do souladu s platnou pravni upravou hladiny
akustického tlaku motorovych vozidel.

V pitiloze IlIb se navrhuje nahrazeni maximalniho vaZzeného primérného poplatku za externi
naklady vyvolané znecistovanim vzduchu a hlu¢nosti referenénimi hodnotami poplatkli za
externi ndklady vyvolané znecistovanim ovzdu$i a hlucnosti tézkych nakladnich vozidel
(tabulka 1) a autokart (tabulka 2). Hodnoty jsou vypocteny s ohledem na aktualizaci ptirucky
o externich nékladech v dopravé'®. Uvedené hodnoty lze v horskych oblastech, ale i v okoli
aglomeraci nasobit 2.

V prtiloze IV se navrhuje doplnéni referencnich hodnot pro jizdni soupravy se 7, 8 a 9
napravami do tabulky jizdnich souprav.

Doplituje se nova piiloha V, vazana na navrhovany ¢lanek 7da (o poplatcich za kongesci),
kterd ukladd minimalni podminky pro vybirani poplatki za kongesci, téZ co se tyce
prislusnych ¢asti sit¢ a Casovych obdobi. Silnice se kvuli odliSeni mist s vétSi a mensi
hustotou osidleni déli na metropolitni a nemetropolitni. Pro zajisténi rovného a pfiméteného
zpoplatnéni jsou pro jednotlivé druhy vozidel stanoveny koeficienty ekvivalence. Oddil 2
vyzaduje, aby byl vypocet poplatkil transparentni a jejich vyska podle kategorie vozidla a
obdobi pro kazdy silni¢ni segment zvefejnénd a pravideln¢ aktualizovand pro udrzeni
efektivity zpoplatnéni.

Nova piiloha VI, rovnéz vazana na cClanek 7da, stanovi limity poplatkii za kongesci za
kilometr na zaklad¢ marginélnich nékladii na kongesci podle aktualizace ptfirucky o externich
nakladech v dopravé.

Nova pftiloha VII je vazana na navrhovany ¢lanek 7ga o rozliSeni mytného a poplatkli za
uzivani pro lehka vozidla v souladu s plisobenim na Zivotni prostiedi a pro ucely tohoto
rozliSeni vymezuje emisni kategorie. Jsou stanoveny referen¢ni hodnoty pro emise CO, a
latky znecist'ujici ovzdusi s ohledem na normy EU a nejnovéjsi a nejpiesnéjsi postupy meéteni.

10 http://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/sustainable/studies/doc/2014-handbook-

external-costs-transport.pdf
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2017/0114 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkii za uzivani urcitych pozemnich

komunikaci téZkymi nakladnimi vozidly

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru'',

. ’ . o 12
s ohledem na stanovisko Vyboru regionii -,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

(1

2

Pokrok pti dosahovani cile, ktery Komise stanovila ve své bilé knize ze dne 28. biezna
2011, a sice zagit plng uplatiovat zasady ,zne&idtovatel plati a ,uZivatel plati s
cilem vytvaret zisky a zajistit financovani budoucich dopravnich investic, je pomaly a
pfi vybéru poplatkli za pouzivani pozemnich komunikaci pfetrvavaji v rdmci Unie
nesrovnalosti.

Ve svém sdéleni o Evropské strategii pro nizkoemisni mobilitu'* Komise oznamila,
ze navrhne revizi smérnice o vybéru poplatkli pro ndkladni vozidla s cilem umoznit
vybér poplatkli rovnéz na zdklad¢ diferenciace emisi oxidu uhli¢itého a rozsifeni
pouziti nékterych zisad smérnice 1 naautobusy aautokary a takéna osobni
automobily a dodéavky.

Ut vést. C ., S. .

Ut vést. C,, s. .

Bild kniha ze dne 28. bfezna 2011 ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému G¢inné vyuzivajiciho zdroje* (KOM(2011) 144 v koneéném
znéni).

COM(2016) 501 final.

15

CS



CS

3)

4)

)

(6)

(7

®)

Vsechna tézka vozidla maji vyznamny dopad na pozemni komunikace a podileji se na
zne¢iStovani ovzdu$i, zatimco lehkd vozidla jsou zdrojem vétSiny negativnich
environmentalnich a socidlnich dopadii silni¢ni dopravy spojenych s emisemi a
kongesci. V zajmu rovného zachéazeni a spravedlivé hospodaiské soutéze je tieba
zajistit, aby vozidla, na néz se dosud nevztahuje ramec stanoveny ve smérnici
Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES', pokud jde omytné a poplatky za
uzivani, byla do tohoto ramce zahrnuta. Pisobnost uvedené¢ smérnice by proto méla
byt rozsifena i na tézka vozidla s urenim jinym, nez je ptrevoz zbozi, a na lehka
vozidla, vCetné osobnich automobild.

Casové poplatky za uzivani ze své podstaty presné neodrazeji skutecné vzniklé
naklady na infrastrukturu a ze stejnych divodd nejsou U€innou motivaci k

v v 4

ekologi¢téjsimu a ucelngj§imu provozu a snizovani kongesce. Proto je tfeba je

postupné nahradit poplatky na zdklad¢ ujeté vzdalenost, které jsou spravedlivéjsi,
ucinnéjsi a efektivnéjsi.

K zajisténi ptijeti budoucich systému silni¢nich poplatk uzivateli je tfeba ¢lenskym
statiim umoznit zavedeni vhodnych systémt vybéru poplatkli v rdmeci Sir§itho souboru
sluzeb mobility. Témito systémy je tfeba zabezpecit spravedlivé rozlozeni nakladi na
pozemni komunikace a uplatnéni zasady ,,znecist'ovatel plati“. VSechny ¢lenské staty,
které takovy systém zavadéji, by meély zajistit, aby byl v souladu s ustanovenimi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES .

Podobné jako u tézkych vozidel je dilezité zajistit, aby ¢asové poplatky uplatiiované
na lehkd vozidla byly pfiméfené, a to 1 v pfipad€ obdobi uzivani kratSich nez jeden
rok. V tomto ohledu je tfeba vzit v tvahu fakt, ze lehka vozidla maji jiny rezim
uzivani nez tézka vozidla. K vypoctu piiméfenych casovych poplatka Ize pouzit
dostupné tdaje o rezimu uzivani.

Podle smérnice 1999/62/ES lze poplatek za externi naklady ukladat v urovni, ktera se
blizi socidlnim meznim nakladiim na pouzivani zpoplatnéného vozidla. Tato metoda
se ukazala byt nejspravedlivéjSim a nejefektivnéjSim zplsobem zohlednéni
negativnich dopadii znecisténi ovzdusi a hluku plisobenych t€zkymi vozidly na zdravi
a zivotni prostfedi a zajistila by spravedlivy podil t€zkych vozidel na plnéni norem EU
tykajicich se kvality ovzdusi'’ a jakychkoli platnych limitd &i cilovych hladin hluku.
Uplatnéni takovych zmén je proto tfteba podporovat.

Proto je tfeba nahradit maximalni vaZzeny primérny poplatek za externi naklady
snadno pouzitelnymi referenénimi hodnotami aktualizovanymi ve svétle inflace,
védeckého pokroku v urovani externich nakladi silni¢ni dopravy a vyvoje struktury
autopark.

Clenéni poplatkli za pozemni komunikace podle emisni tfidy Euro ptispiva k uzivani
CistSich vozidel. S postupnou obnovou autoparkii se ovSem ocekéava, ze takovéto

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. cervna 1999 o vybéru poplatkl za
uzivani uréitych pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly (Ut. vést. L 187, 20.7.1999, s. 42).
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interoperabilité
elektronickych systémii pro vybér mytného ve Spolecenstvi (Text s vyznamem pro EHP), Ui vést. L
166, 30.4.2004, s. 124.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008 o kvalit¢ vnéjsiho
ovzdusi a &ist§im ovzdusi pro Evropu (Ut. vést. L 152, 11.06.2008, s. 1-44).
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(10)

(an

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

¢lenéni poplatkli pro meziméstské silni¢ni sit¢ bude do konce roku 2020 zastaralé a
bude tfeba jej do té doby nahradit. Od stejného okamzZiku bude tfeba systematictéji
uplatiiovat poplatky za externi ndklady jako cilové prostredky kryti externich nakladt
s ohledem na situace, v nichz to vadi nejvice.

Podil emisi CO, z t&zkych vozidel roste. Clenéni poplatkil za pozemni komunikace
podle téchto emisi mlze prispét ke zlepSeni v této oblasti, a proto je tfeba jej zavést.

Lehké vozidla se na negativnich vlivech silni¢ni dopravy na zivotni prostfedi a zdravi
obyvatelstva podileji dvéma tfetinami. Je proto dilezit¢é motivovat k vyuzivani
nejekologictéjSich a nejiispornéjSich vozidel prostfednictvim diferenciace silni¢nich
poplatkli na zaklad¢ faktorti shody, které jsou vymezeny v natizeni Komise (EU)
2016/427"%, natizeni Komise (EU) 2016/646'° a natizeni Komise (EU) &. 2017/xxx”’.

Na podporu pouzivani co nejéistSich a nejucinngjsich vozidel by ¢lenské staty mély na
tato vozidla uplatiiovat mytné a poplatky za uzivani ve vyrazné snizené vysi.

Silni¢ni kongesce, na niz se vSechna motorova vozidla v rizném pomeéru podileji,
ptedstavuje naklady ve vys$i zhruba 1 % HDP. Vyznamnou ¢ast téchto nékladid 1ze
pfipsat mezimé&stské kongesci. Mélo by byt proto povoleno stanovit zvlastni poplatek
za kongesci pod podminkou, ze se bude vztahovat na vSechny kategorie vozidel.
Poplatky by mély byt vypocitany na zakladé marginalnich nakladid na kongesci a
Clenény podle mista, Casu a kategorie vozidla, tim bude dosazeno efektivity a
pfiméfenosti. Aby bylo dosaZzeno maximdlniho pozitivniho ucinku poplatki za
kongesci, mély by byt ptislusné pfijmy vyclenény na projekty, které fesi pficiny tohoto
problému.

Poplatky za kongesci by mély imérné odrazet skutecné naklady zpisobené kazdym
vozidlem piimo ostatnim uzivatelim pozemnich komunikaci a nepfimo celé
spolecnosti. Aby neumérné neomezovaly volny pohyb osob a zbozi, mély by byt
omezeny urcitou vysi, ktera bude odrazet marginalni naklady vyvolané kongesci ve
stavu blizkém kapacitni mezi, to znamena stavu, kdy se objem provozu blizi kapacité
silnice.

Ptijmov¢ neutralni ¢lenéni poplatkl za pozemni komunikace pro tézka vozidla jako ne
zcela optimalni néstroj pro omezovani kongesce je tieba odstranit a nahradit.

K feSeni problémii vyrazného poskozovani zivotniho prostiedi nebo kongesce
zpusobené uzivanim nékterych silnic v horskych i jinych oblastech mohou prispét také
ptirazky k poplatku za pozemni komunikace. Soucasné omezovani téchto pfirazek
pouze na horské oblasti je proto tfeba ukoncit. Pfirdzky je tfeba vymezit na Useky
silnic, na kterych se neuplatiuji poplatky za kongesci, aby nemohlo dochazet ke
dvojimu zpoplatnéni uzivatel.

20

Nafizeni Komise (EU) 2016/427 ze dne 10. bfezna 2016, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 692/2008
z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 6) (Ur. vest. L 82, 31.3.2016,
s. 1-98).

Natizeni Komise (EU) 2016/646 ze dne 20. dubna 2016, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 692/2008
z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a zuzitkovych vozidel (Euro 6) (Ur. vest. L 109,
26.4.2016, s. 1-22).
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(17)

(18)

(19)

(20)

€2y

(22)

Pokud clensky stat zavede poplatky na pozemnich komunikacich, muze, podle
okolnosti, kompenzacemi ptisobit diskriminaci fidici z jinych zemi. Poskytovani
kompenzaci by proto mélo byt omezené pouze na mytné, bez dalsi moznosti vyuziti na
poplatky za uzivani.

Pro rozvoj spolupriace mezi stavajicimi systémy zpoplatnéni a sniZzeni provoznich
nakladi podporuje Komise spolupraci cClenskych stath pii zavadéni spolecnych
systému zpoplatnéni.

Poplatky za uzivani pozemnich komunikaci mohou mobilizovat zdroje, které ptispivaji
financovani udrzby a rozvoji vysoce kvalitni dopravni infrastruktury. Proto je na misté
podnécovat Clenské staty k vyuzivani pfijmi z poplatkii za uzivani pozemnich
komunikaci v tomto duchu a s timto cilem vyzadovat odpovidajici poddvani zprav o
vyuzivani téchto pfijmi. Pomize to zejména k odhalovani moznych mezer ve
financovani a k pfijimédni vybéru poplatki za uzivani pozemnich komunikaci
vetejnosti.

Cilem této smérnice je zejména zajistit uplatiiovani systémi zpoplatnéni v ¢lenskych
statech na jind nez tézk4 nakladni vozidla sourodym zpisobem, ktery zajisti rovny
piistup v celé Unii, a nemiize byt dostatecné realizovan na urovni samotnych
Clenskych stati. Z divodi mezinarodniho charakteru silni¢ni dopravy a problémd,
které se tato smérnice snazi fesit, je takovy zpusob 1épe zvladnutelny na unijni Grovni
a Unie miliZe pfijmout opatieni v souladu se zasadou subsidiarity vyjadiené v ¢lanku 5
Smlouvy o fungovani Evropské unie. V souladu se zdsadou proporcionality
stanovenou v uvedeném clanku neptekracuje tato smérnice ramec toho, co je pro
dosazeni uvedeného cile nezbytné.

Je tfeba zajistit, aby poplatky za externi naklady déle co nejptfesnéji odrazely naklady
vyvolané znecistovanim ovzdusi a hlukem téZkych vozidel bez toho, aby se systém
zpoplatnéni zbyte¢né komplikoval, aby stimulovaly pouzivani vozidel s co
nejucinnéjs$im spalovanim a aby byla tato stimulace ucinna a Clenéni zpoplatnéni
aktualni. Proto je tfeba v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie
pfenést na Komisi pravomoc pfijimat akty a umoznit Komisi upravovat referencni
hodnoty pro poplatky za externi naklady v souladu s védeckym pokrokem, urcovat
formy pfijmové neutralniho ¢lenéni poplatkl za pozemni komunikace podle emisi CO,
z tézkych vozidel a ptizpisobovat formy ¢lenéni poplatkli za pozemni komunikace pro
lehka vozidla technickému pokroku. Je obzvlaste¢ dilezité, aby Komise v ramci
ptipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na odborné urovni, a aby tyto
konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohod¢
ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich predpisi®'. Zejména v zajmu
zajisténi rovné Ucasti na vypracovavani aktii v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky
parlament a Rada veskeré dokumenty soucasné€ s odborniky z ¢lenskych stati, pfi¢emz
odbornici téchto dvou organti maji systematicky pfistup na zasedani odbornych skupin
Komise, jez se vénuji piipravé aktl v pienesené pravomoci.

Za Ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni pfislusnych ustanoveni této
smérnice by mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci. Pro piijeti provadéciho
aktu, kterym se stanovi harmonizované ukazatele pro hodnoceni kvality sité

21

Ut vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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zpoplatnénych silnic, je tieba pouzit doporuceny postup. Tyto pravomoci by mély byt
vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu aRady (EU)
¢. 182/2011%,

(23)  Smérnice 1999/62/ES by proto méla byt odpovidajicim zplisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1
Smérnice 1999/62/ES se méni takto:
(D) nazev se nahrazuje timto:

»Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. ¢ervna 1999 o vybéru
poplatkl za uzivani pozemnich komunikaci vozidly*;

(2) Clanky 1 a 2 se nahrazuji timto:

., Clanek 1
1. Tato smérnice se vztahuje na:
a) zdanéni tézkych nakladnich vozidel;
b) mytné a poplatky za uzivani ukladané na vozidla.

2. Tato smérnice se nevztahuje na vozidla, kterd jsou pouzivana pro dopravu vylu¢né na
mimoevropskych tzemich ¢lenskych statt.

3. Tato smérnice se nevztahuje na vozidla evidovand na Kandarskych ostrovech, Ceuté a
Melille, Azorech nebo Madeite, kterd jsou pouzivana pro dopravu vyluéné na téchto tizemich
nebo mezi t€émito tzemimi a pevninskym zemim Spanélska, popiipadé Portugalska.

Clanek 2

Pro ucely této smérnice se rozumi:

1) ,transevropskou silni¢ni siti“ silni¢ni dopravni infrastruktura vymezena v
oddilu 3 kapitoly II nafizeni Evropského parlamentu aRady (EU)
¢. 1315/2013*, jak je vyobrazena na mapach v ptiloze I uvedeného natizeni;

2) ,stavebnimi naklady“ naklady souvisejici s vystavbou, piipadné zahrnujici
1 finan¢ni naklady na:

2 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi

pravidla a obecné zasady zpisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich
pravomoci (Uf. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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a) nové pozemni komunikace nebo nové zlepseni pozemnich komunikaci,
vcetné vyznamnych strukturdlnich oprav;

b) pozemni komunikace nebo zlepSeni pozemnich komunikaci, v¢etné
vyznamnych strukturdlnich oprav, dokoncené nejvyse 30 let pied 10. Cervnem
2008, pokud jiz 10. ¢ervna 2008 fungoval rezim mytného, nebo dokoncenych
nejvyse 30 let pied zavedenim jakéhokoli nového rezimu mytného zavedené¢ho
po 10. ¢ervnu 2008;

c) pozemni komunikace nebo zlepsSeni pozemnich komunikaci dokoncené
pted 10. ¢ervnem 2008, pokud:

i) Clensky stat zavedl systém vybéru mytného, ktery zajistuje navratnost
téchto ndkladli na zdkladé smlouvy s provozovatelem systému mytného
nebo na zdklad¢ jinych pravnich aktd srovnocennym ucinkem, které
vstoupily v platnost pted 10. cervnem 2008, nebo

i1) Clensky stat mlze prokazat, Ze vybudovani doty¢né pozemni
komunikace bylo zdivodnéno tim, Ze jeji pfedpokladand zivotnost bude
delsi nez 30 let;

3) ,finan¢nimi naklady*“ uroky zpujéek nebo vynosy akcionait z vkladi
do vlastniho jméni;

4)  ,,vyznamnymi strukturdlnimi opravami* strukturalni opravy vyjma oprav, které
JiZ neptinéseji zadny aktudlni uzitek uzivatellim silnic, zejména pokud byly opravné
prace nahrazeny dals$i obnovou povrchu silnic nebo jinymi stavebnimi ¢innostmi,

5)  ,dalnici“ pozemni komunikace uréend a postavena specidlné pro dopravu
motorovymi vozidly, z niz neni pfimy pfistup na sousedici pozemky a ktera spliiuje
nasledujici kritéria:

a) m4a, s vyjimkou jednotlivych mist nebo na omezenou dobu, smérové
oddé€lené jizdni pasy, které jsou od sebe oddéleny bud’ d€licim pruhem, jenz
neni urcen pro dopravu, nebo vyjime¢né jinak;

b) nekiizi se urovilové s zadnou pozemni komunikaci, zelezni¢ni nebo
tramvajovou trati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro pé&si;

c) je zvlast’ oznacena jako dalnice;

6) ,mytnym* urcitd castka stanovend na zdklad€ ujeté vzdalenosti po urcité
pozemni komunikaci a typu vozidla, jejimz zaplacenim vznikd pravo na pouzivani
pozemnich komunikaci vozidlem a kterd zahrnuje poplatek za pozemni komunikace
a pripadné poplatek za kongesci nebo poplatek za externi naklady nebo oba posledné
jmenované poplatky;

7)  ,poplatkem za pozemni komunikace* poplatek stanoveny k dosaZeni
navratnosti nadklad vzniklych v ¢lenském staté na stavbu, udrzbu, provoz a rozvoj
souvisejicich s danymi pozemnimi komunikacemi;
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8)  ,,poplatkem za externi naklady“ poplatek stanoveny k dosazeni navratnosti
nakladi vzniklych v ¢lenském stat€é v dusledku zneciSténi ovzdu$i dopravnim
provozem nebo hluku z dopravniho provozu, nebo obojiho;

9) ,kongesci“ situace, kdy se dopravni provoz blizi kapacité silnice, nebo ji
prekracuje;
10) ,poplatkem za kongesci“ poplatek pro vozidla stanoveny k dosazeni

navratnosti naklada vzniklych v ¢lenském staté v disledku naklad kongesce, uréeny
ke zmirnéni kongesce;

11) ,naklady v disledku znecisténi ovzdusi provozem* naklady za Skody
zpusobené uvolnovanim nékterych ¢astic a prekurzorti ozonu, jako naptiklad oxidu
dusiku a t€kavych organickych latek, béhem provozu vozidla;

12) ,naklady v disledku hluku z provozu* naklady za Skody zpisobené hlukem
vydavanym vozidly nebo vzniklym jejich interakei s povrchem vozovky;

13) ,,vadZzenym pruimérnym poplatkem za pozemni komunikace* celkovy piijem z
poplatkii za pozemni komunikace za stanovenou dobu vyd€leny pocltem
vozokilometrii ujetych tézkymi vozidly na usecich komunikaci podléhajicich v tomto
obdobi zpoplatnéni;

14) ,poplatkem za uzivani“ urcitd Castka, ktera se plati za opravnéni vyuZzivat
vozidlem po uré¢itou dobu pozemni komunikace uvedené v ¢l. 7 odst. 1 a 2;

15) ,,vozidlem* motorové vozidlo se ¢tyimi a vice koly nebo jizdni souprava, které
jsou urceny nebo pouzivany k prepravé osob nebo zbozi po silnici;
16) ,tézkym vozidlem* té¢zké nakladni vozidlo nebo autokar ¢i autobus;

17) ,tézkym nakladnim vozidlem* vozidlo urcené k ptfepravé zbozi, s maximalni
piipustnou hmotnosti ptesahujici 3,5 t;

18) ,autokarem ¢i autobusem® vozidlo uréené k ptepravé vice nez osmi osob a
fidice, s maximalni pfipustnou hmotnosti ptesahujici 3,5 t;

19) ,lehkym vozidlem* osobni automobil, minibus nebo dodavka;

20) ,,osobnim automobilem* vozidlo se ¢tyfmi koly urcené k piepravé maximalné
osmi osob a fidiCe;

21) ,minibusem* vozidlo uréené k ptepravé vice nez osmi osob a fidiCe, s

maximalni pfipustnou hmotnosti nepiesahujici 3,5 t;

22) ,dodavkou” vozidlo uréené k ptepravé zbozi, s maximalni pfipustnou
hmotnosti nepfesahujici 3,5 t;

23) ,,vozidlem s nulovymi emisemi* vozidlo bez vyfukovych emisi;

24) ,,dopravcem jakykoli podnik provozujici silni¢ni pfepravu zbozi nebo osob;

25) ,,vozidlem kategorie ,,EURO 0%, ,EURO I*, ,EURO II*, ,,EURO III*, ,,EURO
Ve, ,EURO V* nebo ,,EURO VI*“‘ t¢Zké vozidlo, které spliiuje mezni hodnoty
emisi stanovené v piiloze 0;
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26) ,typem vozidla“ kategorie, do které té¢zké vozidlo spadd na zaklad¢ poctu
naprav, rozmérii nebo hmotnosti nebo na zakladé jinych faktort klasifikace vozidel
podle skody, kterou pusobi komunikacim, napiiklad systému klasifikace Skod
zpusobenych komunikacim uvedené¢ho v pfiloze IV, pokud je pouzity systém
klasifikace zalozen na vlastnostech vozidla, které¢ jsou uvedeny v dokumentaci
vozidla pouzivané ve vSech Clenskych statech nebo které jsou vizualné patrné;

27) ,koncesni smlouvou“ ,vefejnd zakazka na stavebni prace” podle definice v
¢lanku 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/24/EU**;

28) ,koncesnim mytnym“ mytné vybirané koncesiondfem podle koncesni
smlouvy;

29) ,,podstatné zménénym rezimem vybéru mytného nebo poplatki* rezim vybéru
mytného nebo poplatkd, ktery byl zménén zplisobem, jenz vedl k nejméné 5%
rozdilu v nékladech ¢i ptijmech v porovnani s ptedchozim rokem, po tpravé o inflaci
meétfenou na zakladé zmén celounijniho harmonizovaného indexu spotiebitelskych
cen zvefejiovaného Komisi (Eurostatem) vyjma cen =za energii a cen
nezpracovanych potravin.

Pro ucely bodu 2:

a) v zddném piipad¢ nesmi byt pomérna Cast stavebnich ndkladl, jez je nutné vzit
v uvahu, vyssi nez pomérna Cast soucasné predpokladané doby Zzivotnosti prvki
pozemni komunikace, ktera jesté zbyva dne 10. Cervna 2008 nebo dne, kdy bude
zaveden novy rezim mytného, pokud je tento den pozd¢jsiho data;

b) naklady na pozemni komunikace nebo zlepSeni pozemnich komunikaci mohou
zahrnovat jakékoli zvlastni vydaje na pozemni komunikace urcené ke snizeni
hlu¢nosti nebo ke zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu a skutecné platby
provadéné provozovatelem pozemni komunikace a souvisejici s objektivnimi prvky
ochrany zivotniho prostfedi, jako naptiklad s ochranou pfed znec¢istovanim pudy.

* Nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (Ut. vést. L 348, 20.12.2013,
s. 1).

*x Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/24/EU ze dne 26. tnora 2014 o

zadavani vefejnych zakézek a o zruSeni smérnice 2004/18/ES (Ut. vést. L 94, 28.3.2014, s.
65).

3) Clanek 7 se nahrazuje timto:

. Clanek 7

1. Aniz je dotCen Cl. 9 odst. 1a, mohou Clenské staty ponechat v platnosti nebo zavést
mytné a poplatky za uzivani transevropské silni¢ni sit¢ nebo nekterych tsekl této sité anebo

2 CS



CS

jakychkoliv dalSich tsekt své dalniéni sité, které nejsou soucasti transevropské silnicni sit¢,
za podminek uvedenych v odstavcich 3 az 9 tohoto ¢lanku a ¢lancich 7a az 7k.

2. Odstavcem 1 neni dotceno pravo clenskych statth v souladu se Smlouvou o fungovani
Evropské unie uplatiiovat mytné a poplatky za uzivani na jinych pozemnich komunikacich za
ptedpokladu, Ze uloZzeni mytného a poplatkll za uzivani téchto jinych pozemnich komunikaci
neznevyhodnuje mezinarodni dopravu a nevede k naruseni hospodarské soutéZze mezi
hospodarskymi subjekty. Mytné a poplatky za wuzivani uplathované na pozemnich
komunikacich, které nejsou soucasti transevropské silni¢ni sité, a jinych nez dalnice musi
spliiovat podminky stanovené v odstavcich 3 a 4 tohoto ¢lanku, v ¢lanku 7a a v €l. 7j odst. 1,
2a4.

3. Clenské staty neulozi pro Zadnou kategorii vozidel souCasné mytné a poplatky za
uzivani pro tyz tsek pozemni komunikace. Pokud vSak clensky stat uklada poplatek za
uzivani své sit¢, mize ulozit rovnéz mytné za uzivani mosti, tuneld a horskych priasmyk.

4. Mytné a poplatky za uzivani nesmé&ji byt pfimo ani nepfimo diskriminujici na zékladé
statni prisluSnosti uzivatele silnice, Clenského statu nebo tieti zem¢ usazeni dopravce nebo
registrace vozidla, nebo vychoziho ¢i cilového mista pfepravni operace.

5. Clenské staty mohou stanovit snizené sazby mytného nebo poplatkil za uzivani anebo
osvobozeni od povinnosti platit mytné nebo poplatky za uzivani u tézkych vozidel
osvobozenych od povinnosti instalovat a pouzivat zdznamové zafizeni podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014* a v ptipadech, na néz se vztahuji
podminky uvedené v ¢l. 6 odst. 2 pism. a), b) a c) této smérnice.

6. Aniz je dotCen odstavec 9, Clenské staty od 1. ledna 2018 nezavadéji poplatky za
uzivani pro tézka vozidla. Poplatky za uzivani zavedené pted timto datem je mozné ponechat
v platnosti do 31. prosince 2023.

7. Od [datum vstupu této smérnice v platnost] Clenské staty nezavadéji poplatky za
uzivani pro lehka vozidla. Poplatky za uzivani zavedené pted timto datem se postupné zrusi
do 31. prosince 2027.

8. Do 31. prosince 2019 se ¢lensky stat mize rozhodnout, ze bude uplatiovat mytné
nebo poplatky za uzivani pouze u tézkych vozidel s maximdlni pfipustnou hmotnosti
nalozeného vozidla nejméné 12 tun, pokud se domniva, ze by rozsifeni pisobnosti na vozidla
leh¢i nez 12 tun:

a) m¢élo v dasledku odklanéni provozu vyznamny neptiznivy dopad na plynulost
dopravy, zivotni prostfedi, hladinu hluku, kongesci, zdravi nebo bezpecnost silni¢niho
provozu;

b) vyzadovalo spravni naklady ptfesahujici 30 % dodate¢nych piijmi vytvotenych
timto rozsifenim.
Clenské staty, které se rozhodnou, Ze budou uplatiiovat mytné nebo poplatky za uZzivani nebo
oboji pouze u vozidel s maximalni piipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nejméné 12 tun,

informuji o svém rozhodnuti a divodech k nému vedoucich Komisi.

9. Od 1. ledna 2020 se mytné a poplatky za uZivani uplathované na té¢zka vozidla
vztahuji na vSechna tézka vozidla.
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10.  Mytné a poplatky za uzivani je mozné zavadét a uplatiiovat pro t€zkd vozidla a pro
lehka vozidla samostatné.

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.165/2014 ze dne 4. inora 2014
o tachografech v silni¢ni doprave, o zruseni natizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém
zafizeni v silnicni dopravé ao zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 561/2006 o harmonizaci n¢kterych piedpist v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy
(Ut. vést. L 60, 28.2.2014, 5. 1).;

4) Clanek 7a se nahrazuje timto:

., Clanek 7a
1. Poplatky za uzivani musi byt imérné dob¢ uzivani dot¢enych pozemnich komunikaci.
2. V ptipad¢ uplatiovani poplatkii za uzivani na tézk4a vozidla se uzivani danych

pozemnich komunikaci umozni na dobu alespoii: jednoho dne, tydne, mésice a roku. Mési¢ni
sazba smi €init nejvyse 10 % ro¢ni sazby, tydenni sazba smi €init nejvyse 5 % rocni sazby a
denni sazba smi Cinit nejvyse 2 % ro¢ni sazby.

Clensky stat se mize rozhodnout, Ze se na vozidla registrovana v tomto staté vztahuji pouze
ro¢ni sazby poplatki.

Clenské staty stanovi poplatky za uzivani, véetn¢ spravnich vydajd, pro vSechny kategorie
tézkych vozidel na urovni nepiekracujici maximalni sazby stanovené v piiloze II.

3. V piipad¢ uplatnovani poplatkii za uzivani na osobni automobily se uzivani danych
pozemnich komunikaci umozni na dobu alespon: 10 dnd, jednoho nebo dvou mésicli nebo
obou téchto obdobi a roku. Dvoumési¢ni sazba smi €init nejvyse 30 % rocni sazby, mésicni
sazba smi Cinit nejvyse 18 % ro¢ni sazby a 10denni sazba smi €init nejvyse 8 % ro¢ni sazby.

Clenské staty mohou umoznit uzivani pozemnich komunikaci také na jina obdobi. V takovych
piipadech Clenské staty pouziji sazby, jez jsou v souladu se zasadou rovného pfistupu ke vSem
uzivatelim, a zohledni vSechny souvisejici faktory, zejména ro¢ni sazbu a sazby pro ostatni
obdobi uvedena v prvnim pododstavci, stavajici rezimy uzivani a administrativni naklady.

Co se tyce systémi poplatkt za uzivani ptijatych pred 31. kvétnem 2017, mohou ¢lenské staty
do tohoto data ponechat v platnosti sazby pievySujici limity stanovené v prvnim pododstavci,
jakoz i odpovidajici sazby pro jind obdobi uzivani, za dodrZeni zdsady rovného piistupu. Musi
vSak limity stanovené v prvnim pododstavci, jakoz i ustanoveni druhého pododstavce zadit
dodrzovat, jakmile vstoupi v platnost podstatné zménéné reZzimy vybeéru mytného nebo
poplatkil, nejpozdéji vsak od 1. ledna 2024.

4. Pokud jde o minibusy a dodavky, musi Clenské staty dodrzovat ustanoveni odstavce 2
nebo odstavce 3. Clenské staty vSak stanovi pro minibusy a dodavky vyssi poplatky za
uzivani nez pro osobni automobily nejpozdéji od 1. ledna 2024.%;
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%) Clanek 7c se nahrazuje timto:

., Clanek 7c¢

1. Clenské staty mohou ponechat v platnosti nebo zavést poplatek za externi naklady
odpovidajici ndkladim v disledku znecisténi ovzdusi nebo hlu¢nosti zptisobenych provozem.

Poplatek za externi naklady pro tézka vozidla musi byt rozliSen a stanoven na zakladé¢
minimalnich pozadavki a metod uvedenych v piiloze Illa a musi dodrZzovat referen¢ni
hodnoty stanovené v ptiloze IlIb.

2. Zohlednéné naklady se musi vztahovat k siti nebo casti sit€¢, kde jsou vybirany
poplatky za externi néklady, a ke zpoplatnénym vozidlim. Clensky stat se mizZe rozhodnout
dosahnout navratnosti pouze urcité procentni ¢asti t€chto nakladi.

3. Poplatek za externi ndklady v dusledku znecisténi ovzdusi zpisobeného provozem se
neuplatni na t¢zka vozidla, ktera spliuji nejpiisnéjsi emisni normy EURO.

Prvni pododstavec pfestane platit Ctyfi roky po datu zacatku pouzitelnosti pravidel, jimiz byly
tyto normy zavedeny.

4. Vysi poplatku za externi naklady stanovi piislusny ¢lensky stat. Urci-li ¢lensky stat k
tomuto Ucelu organ, musi byt tento organ pravné a finanéné nezavisly na organizaci povérené
spravou nebo vybérem casti nebo celého poplatku.

5. Od 1. ledna 2021 clenské staty, které vybiraji mytné, uplatiiuji poplatek za externi
naklady na té€zka vozidla, a to alespoil na ¢asti sit€¢ vymezené v ¢l. 7 odst. 1, pokud jsou Skody
na zivotnim prostfedi pasobené tézkymi vozidly vyssi nez primérné Skody na Zivotnim
prostfedi pusobené tézkymi vozidly vymezené v souladu s pfislusSnymi pozadavky
na podadvani zprav uvedenymi v ptiloze I1la.*;

(6) Vkléada se novy ¢lanek 7da, ktery zni:

., Clanek 7da

1. Clenské staty mohou v souladu s pozadavky ptilohy V zavést poplatek za kongesci na
jakémkoliv useku své silnicni sité, na némz dochazi ke kongesci. Poplatek za kongesci lze
uplatnit pouze na ty Useky silni¢ni sité, na nichz pravidelné¢ dochazi ke kongesci, a pouze
béhem obdobi, kdy ke kongesci dochézi.

2. Clenské staty uréi tseky silniéni sité a Gasova obdobi podle odstavce 1 na zakladé
objektivnich kritérii souvisejicich s trovni vystaveni kongesci na dotcenych silnicich a v
jejich okoli, naptiklad primérné délky zdrzeni nebo délky kolony.

3. Poplatek za kongesci ulozeny na jakémkoliv tseku silnicni sit€¢ nesmi byt

diskriminac¢ni viici Zadné kategorii vozidel v souladu se standardnimi koeficienty ekvivalence
stanovenymi v priloze V.
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4. Poplatek za kongesci musi odrazet naklady, které vozidlo plsobi ostatnim uzivatelim
silnice a nepfimo 1 celé spolecnosti, nesmi vSak piekro¢it maximalni hodnoty stanovené pro
dany typ silnice v piiloze VI.

5. Clenské staty zavedou potfebné mechanismy pro monitorovani dopadu poplatkt za
kongesci a pro ucely piezkoumdvani jejich vyse. Vysi poplatkl pravidelné¢ piinejmenSim
jednou za tii roky pfezkoumaji s cilem zajistit, aby neptekracovaly ndklady kongesce vzniklé
v daném cClenském staté a na silni¢nich tsecich, na které se poplatky za kongesci vztahuji.*;

(7) Clanky 7f a 7g se nahrazuji timto:

., Clanek 7f

l. Clensky stat mize poté, co informuje Komisi, zavést pfirazku k poplatkim za
pozemni komunikace na urcitych tsecich, na nichz pravidelné¢ dochazi ke kongesci, nebo
jejichz uzivani vozidly plisobi znacné Skody na zivotnim prostiedi, a to za nésledujicich
podminek:

a) piijmy plynouci z pfirazky se investuji do financovani vystavby pozemnich
komunikaci hlavni sit¢ vymezené podle kapitoly III natfizeni (EU) ¢€.1315/2013, které piimo
prispivaji ke zmirnéni kongesce nebo poskozeni zivotniho prostiedi a které se nachdzeji ve
stejném koridoru jako silni¢ni Gsek, u néjz je ptirazka zavedena;

b) prirazka neptesahne 15 % vazeného primérného poplatku za pozemni
komunikace vypocteného podle ¢l. 7b odst. 1 a ¢lanku 7e; avSak jsou-li vytvofené piijmy
investovany do preshrani¢nich usekl koridort zékladni sité, nesmi ptirdzka presahnout 25 %;

c) v dasledku  uplatiovani  pfirdzky nedochazi k  nespravedlivému
znevyhodiovani komeréni dopravy v porovnani s jinymi uzivateli pozemnich komunikaci;

d) popis pifesného mista pro zavedeni piirazky a doklad o rozhodnuti o
financovani vystavby koridort zékladni sit€¢ uvedenych v pismenu a) jsou piedlozeny Komisi
jesté pred tim, nez ptirazka zacne byt uplatiiovana;

e) obdobi, po které se ptirazka uplatiiuje, je stanoveno a omezeno predem a je,
pokud jde o ocekavané piijmy, v souladu s ptfedlozenymi finan¢nimi pldny a analyzou
naklad a pfinost projektii spolufinancovanych z ptijma plynoucich z ptirazky.

la. V ptipadech novych pteshrani¢nich projektt Ize ptirazku zavést pouze se souhlasem vsech
¢lenskych statd zapojenych do tohoto projektu.

2. Ptirazku lze uplatnit k poplatku za pozemni komunikace, ktery byl rozlien v souladu
s Clankem 7 g.

3. Jakmile Komise od ¢lenského statu, ktery ma v Umyslu uplatnit pfirdzku, obdrzi
pozadované informace, sdéli tyto informace Clenim vyboru uvedeného v ¢lanku 9c. Jestlize
se Komise domniva, Zze zamyslena pfirdzka nesplituje podminky stanovené v odstavci 1 nebo
bude mit vyznamné neptiznivé dopady na hospodaisky rozvoj okrajovych regionti, mize
prostiednictvim provadécich aktd plany tykajici se poplatkl predloZzené doty¢nym clenskym
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staitem zamitnout nebo si vyzadat jejich zménu. Tyto provadéci akty se pfijimaji poradnim
postupem podle ¢l. 9c odst. 2.

4. Castka ptirazky se odeéte od ¢astky poplatku za externi naklady vypoéteného podle
¢lanku 7c, s vyjimkou vozidel emisnich tiid EURO 0, I a II ode dne 15. fijna 2011 a emisnich
ttid EURO III a IV od 1. ledna 2015, tfidy V od 1. ledna 2019 a tfidy VI od ledna 2023.
Vsechny pfijmy ziskané souCasnym uplatiiovanim ptfirazky a poplatkii za externi naklady se
pouziji k financovani staveb koridort zakladni sité uvedenych v ¢asti I ptilohy I natizeni (EU)
¢. 1316/2013.

5. PfiraZka nesmi byt uplatiiovana na usecich pozemnich komunikaci, na kterych je
uplatiiovan poplatek za kongesci.

Clanek 7g

1. Do 31. prosince 2021 lze poplatky za pozemni komunikace rozliSovat pro ucely
sniZzeni kongesce, minimalizace §kod na pozemnich komunikacich, optimalniho vyuzivéani
dotéenych pozemnich komunikaci nebo podpory bezpecnosti silnicniho provozu, pokud jsou
splnény nasledujici podminky:

a)  rozliSeni je transparentni, zvefejnéné a dostupné vSem uzivatelim za stejnych
podminek;

b)  rozliSeni se uplatni podle denni doby, druhu dne nebo ro¢niho obdobi;

c)  poplatek za pozemni komunikace neptesdhne o vice nez 175 % maximalni vysi
vazeného primérného poplatku za pozemni komunikace uvedeného v ¢lanku 7b;

d)  doba dopravni $picky, pro nizZ jsou za ucelem snizeni kongesce stanoveny vyssi
poplatky za pozemni komunikace, nepfekracuje pét hodin denné;

e)  rozliSeni je navrzeno a uplathovano transparentné a neutralné z hlediska piijmui
v ptipade¢ silni¢nich useki, na nichZ dochazi ke kongesci, a to zptisobem, ktery nabizi
snizené sazby mytného dopravciim, kteti cestuji mimo dopravni Spicky, a zvySené
sazby mytné¢ho dopravciim, ktefi na témze useku cestuji v dobé dopravnich Spicek.

Clensky stat, ktery ma v umyslu takovéto rozliSeni zavést nebo zmeénit stavajici rozliSeni,
informuje o svém zaméru Komisi a poskytne ji informace nezbytné k posouzeni toho, zda
jsou dané podminky splnény.

2. Pokud jde o tézka vozidla, do 31. prosince 2020 c¢lenské staty rozliSuji poplatky za
pozemni komunikace podle emisni tfidy EURO vozidla tak, Ze nepfesdhnou o vice nez 100 %
stejny poplatek stanoveny pro obdobna vozidla, ktera spliiuji nejpiisnéj$i emisni normy.
Stavajici koncesni smlouvy mohou byt od tohoto pozadavku aZ do obnoveni smlouvy
osvobozeny.

Clensky stat se vsak miZe od pozadavku na rozlifovani vyse poplatku za pozemni
komunikace odchylit, pokud:

1) by to vazné narusilo soudrznost systémul vybéru mytného na jeho uzemi,
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i) by zavedeni tohoto rozliSovani nebylo u dotéené¢ho systému vybéru mytného
technicky proveditelné,

iii) by to vedlo k odklanéni vozidel zpasobujicich nejvyssi zneéisténi s
neptiznivym dopadem na bezpecnost silnicniho provozu a vetejné zdravi, nebo

iv)  je do mytného zahrnut poplatek za externi ndklady.
Kazda takova odchylka nebo vyjimka se oznami Komisi.

3. Jestlize pfi kontrole neni fidi¢ nebo ptipadné dopravce schopen ptedlozit doklady o
vozidle nezbytné ke zjisténi emisni tfidy vozidla pro ucely odstavce 2, mohou clenské staty
uplatnit mytné do vyse nejvyssi pouzitelné sazby.

4. Do jednoho roku poté, co Komise zvefejni oficidlni tidaje o emisich CO; ve smyslu
nafizeni (EU) .../...***** pfijme Komise akt v pfenesené pravomoci podle ¢lanku e, kterym
stanovi referen¢ni hodnoty emisi CO, a odpovidajici kategorizaci pro tézka vozidla.

Do jednoho roku poté, co akt v pfenesené pravomoci vstoupi v platnost, upravi ¢lenské staty
poplatky za pozemni komunikace s ohledem na referen¢ni hodnoty emisi CO, a kategorizaci
vozidel. Poplatky budou ¢lenény tak, aby zadna hodnota poplatku za pozemni komunikace
nenulovou hodnotou emisi CO,. Na vozidla s nulovymi emisemi se pouziji poplatky za
infrastrukturu snizené o 75 % v porovnani s nejvyssi sazbou.

5. RozliSeni uvedené v odstavcich 1, 2 a 4 neni uréeno k vytvareni dodatecnych piijmi z
mytného. Jakékoli nezamySlené zvySeni pfijmi musi byt vyvaZeno zménou struktury
rozliSeni, kterd se provede do dvou let od konce ucetniho roku, v némz byly dodate¢né piijmy
vytvoreny.

*Ekxkk Narizeni Komise (EU) .../ ... ze dne XXX, kterym se provadi nafizeni (EU) ¢.
595/2009, pokud jde o certifikaci emisi CO2 a spotfeby paliva t&Zkych vozidel, a méni
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES (Ut. vést. L ..., ..., s...).;

(8) Vkléada se novy ¢lanek 7ga, ktery zni:

., Clanek 7ga

1. V ptipad¢ lehkych vozidel mohou ¢lenské staty do 31. prosince 2021 rozliSovat mytné
a poplatky za uzivani podle pisobeni vozidel na Zivotni prosttedi.

2. Od 1. ledna 2022 clenské staty rozliSuji mytné a v ptipad¢ poplatki za uzivani alespon
ro¢ni poplatky podle emisi CO; a znecist'ujicich latek z vozidel podle pravidel stanovenych v
ptiloze VII.

3. Jestlize pfi kontrole neni fidi¢ nebo ptipadné dopravce schopen piedlozit doklady o
vozidle nezbytné ke zjisténi hodnot emisi vozidla (prohlaseni o shod¢) podle natizeni Komise
(EU) .../...x%F*x% ‘mohou Clenské staty uplatnit mytné nebo ro¢ni poplatky za uzivani do
vySe nejvyssi pouzitelné sazby.
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4. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s
¢lankem 9a, kterymi se méni pfiloha VII za ucelem ptizptisobeni podminek uvedenych v této
ptiloze technickému pokroku.

*askxdx Narizeni Komise (EU) 2017/xxx ze dne xxx, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi
z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska ptistupu k
informacim o opravach a udrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES, natizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a natfizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a
zrusuje natizeni (ES) &. 692/2008 (Uf. vést. L xxx) a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/46/ES ze dne 5. zati 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel
a jejich pripojnych vozidel, jakoz i systému, konstruk¢énich ¢asti a samostatnych technickych
celkii uréenych pro tato vozidla (ramcova smérnice) (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).%;

9 Clanek 7h se méni takto:
a) v odstavci 1 se ndvéti nahrazuje timto:

,Clenské staty zaslou Komisi nejméné Sest mésicti pfed zavedenim nového nebo
podstatné zménéného rezimu vybéru mytného v podobé poplatku za pozemni
komunikace:*;

b) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,»3. Pfed zavedenim nového nebo podstatné zménéného rezimu vybéru mytného v
podobé poplatku za externi ndklady poskytnou clenské staty Komisi informace o
dotéené siti a predpokladanych sazbach za kategorie vozidel a emisni tiidy.*;

c) odstavec 4 se zrusuje;

(10) Clanek 7i se méni takto:
a) v odstavci 2 se pismena b) a ¢) nahrazuji timto:
,b) tyto slevy nebo snizeni odrazeji skutecné uspory administrativnich nakladi
vzniklych v disledku odlisného ptistupu k castym uzivatelim ve srovnani s
ptilezitostnymi uzivateli;
c) tyto slevy nebo snizeni neptekracuji 13 % poplatku za pozemni komunikace
placeného obdobnymi vozidly, kterd na slevy nebo snizeni nemaji narok.*;

b) odstavec 3 se meni takto:

3. S vyhradou podminek uvedenych v ¢l. 7g odst. 1 pism. b) a odst. 5 se
mohou na sazby mytného pro urcité projekty vysokého evropského zajmu urcené v
ptiloze I rozhodnuti €. 1315/2013 vztahovat jiné zpisoby rozliSeni, které maji zajistit
komer¢ni rentabilitu téchto projekta, jestlize jsou vystaveny piimé konkurenci jinych
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druhti dopravy. Vysledna struktura poplatkti musi byt linearni, imérnd, zvetejnéna a
dostupnd vSem uzivatelim za stejnych podminek a nesmi vést k tomu, Ze na jiné
uzivatele budou pteneseny dodate¢né naklady v podob¢ vyssiho mytného.*;

(11) Clanek 7j se méni takto:

a) v odstavci 1 se druha véta nahrazuje timto:
»Za tim ucelem clenské staty spolupracuji, aby uzivatelim pozemnich komunikaci
umoznily hradit mytné a poplatky za uzivani 24 hodin denné alespoii na vétSich
vybéréich mistech a prostiednictvim béznych platebnich prostiedkd, a to uvnitf 1 vné
hranic ¢lenského statu, ve kterém jsou ukladany.*;

b) odstavec 3 se nahrazuje timto:
»3. Pokud Clensky stat ulozi mytné za vozidlo, musi byt celkova ¢astka mytného,
vyse poplatku za pozemni komunikace, vySe poplatku za externi naklady a ptipadné
vyse poplatku za kongesci uvedena v dokladu poskytnutém uzivateli pozemnich
komunikaci, pokud mozno elektronicky.*;

c) v odstavci 4 se prvni véta nahrazuje timto:
»Je-li to ekonomicky proveditelné, Clenské staty stanovi a vybiraji poplatky za

externi naklady a poplatky za kongesci prostfednictvim elektronického systému,
ktery splnuje pozadavky ¢l. 2 odst. 1 smérnice 2004/52/ES.*;

(12)  Clanek 7k se nahrazuje timto:

., Clanek 7k

Aniz jsou dotCeny clanky 107 a 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie, neni touto smérnici
dotcena volnost Clenskych statt, které zavedou systém vybéru mytného, stanovit vhodnou
kompenzaci.*;

(13) V clanku 8 se odstavec 2 méni takto:
a) v pismeni a) se odkaz na ,,Cl. 7 odst. 7 nahrazuje odkazem na ,,Clanek 7a*;

b) v pismeni b) se za ,,¢l. 7 odst. 1 vkladaji slova ,,a 2%;

(14) Clanek 9 se méni takto:

a) v odstavci 2 se zruSuje druhy pododstavec;
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b) dopliuje se novy odstavec 3, ktery zni:
,»3. Pfijmy z poplatkli za kongesci nebo finan¢ni hodnota rovnocenna témto piijmim
se pouzije na feseni problému kongesce, zejména prostiednictvim:

a) podpory infrastruktury a sluzeb hromadné dopravy;
b) odstranéni kritickych mist transevropské dopravni sit¢;

¢) rozvoje alternativni infrastruktury pro uzivatele dopravy.*;

(15) Clanky 9d a 9e se nahrazuji timto:

., Clanek 9d

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 9e,
kterymi se méni ptiloha 0, hodnoty v tabulkach 1 a 2 v ptiloze I1Ib a vzorce v oddilech 4.1 a
4.2 ptilohy Illa za uc¢elem jejich prizptisobeni védeckému a technickému pokroku.

Clanek 9e

1. Pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci je sveéiena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc piijimat akty v pfenesené¢ pravomoci uvedené v ¢l. 7g odst. 4, ¢l. 7ga odst. 4 a
¢lanku 9d je sveéfena Komisi na dobu neurcitou od [datum vstupu této smérnice v platnost].

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 7g odst. 4,
¢l. 7ga odst. 4 a ¢lanku 9d kdykoli zruSit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni
pravomoci v ném blize ur¢ené. Rozhodnuti nabyva t¢inku prvnim dnem po zvefejnéni v
Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdg&jsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka
se platnosti jiz platnych aktii v pfenesené pravomoci.

4. Pied pfijetim aktu v pfenesené¢ pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi cClenskymi staty vsouladu se zdsadami stanovenymi
v interinstitucionalni dohod¢ o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpisti ze dne 13. dubna 2016.

5. Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami soucasné¢ Evropskému
parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci prijaty podle ¢l. 7g odst. 4, ¢l. 7ga odst. 4 a ¢lanku 9d vstoupi v
platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhtté
dvou mésicl ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada
pfed uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.*;

(16) Clanky 9f a 9g se zrusuji;

31

CS



CS

(17) Clanek 10a se nahrazuje timto:

»l. Castky v eurech uvedené v piiloze II a ¢astky v centech uvedené v tabulkach 1 a 2
ptilohy IIIb se wupravuji kazdé dva roky s cilem zohlednit zmény celounijniho
harmonizovaného indexu spottebitelskych cen, vyjma ceny za energii a ceny nezpracovanych
potravin, zvetejiovaného Komisi (Eurostatem). Prvni iprava bude provedena do 31. bfezna
[rok nasledujici po dvou letech od vstupu této smérnice v platnost].

Céstky se automaticky upravuji zvysenim zakladni ¢astky v eurech nebo centech na zakladé
procentni zmény v tomto indexu. Vysledné Castky se zaokrouhluji nahoru na celou ¢astku v
eurech, pokud jde o pfilohu II, a na desetinu centu, pokud jde o pfilohu IIIb.

2. Komise zvefejni upravené ¢astky podle odstavee 1 v Urednim véstniku Evropské unie do
31. bfezna roku nésledujiciho po skonceni obdobi dvou kalendainich let podle odstavce 1.
Upravené ¢astky vstupuji v platnost prvnim dnem prvniho mésice po zvetejnéni.*;

(18) Clanek 11 se nahrazuje timto:

., Clanek 11
1. Clenské staty kazdoroéné zvefejni v souhrnné podobé zpravu o mytném a poplatcich
za uzivani, které vybiraji na svém uzemi, s udaji o pouziti pfijml a o kvalité¢ dotcenych silnic
podle odstavct 2 a 3.

2. Zpréava zvetejnéna podle odstavce 1 obsahuje tdaje o:

a)  poplatcich za externi ndklady vybiranych za kazdou kombinaci tfidy vozidel,
typu pozemni komunikace a obdobi,

b)  rozliSeni poplatkli za pozemni komunikace podle typu vozidla;

c)  vazeném prumérném poplatku za pozemni komunikace a celkovych ptijmech z
téchto poplatkli s uvedenim moznych odchylek ve srovnani se skuteCnymi naklady
na pozemni komunikace plynoucich z rozliSeni poplatki za pozemni komunikace;

d)  celkovych ptijmech ziskanych z poplatkii za externi naklady;

e)  celkovych ptijmech ziskanych z poplatkil za kongesci;

f) celkovych piijmech ziskanych z mytného a poplatkl za uzivani,

g)  vyuziti pfijma z uplatilovani této smérnice a zpiisobu, kterym toto vyuziti v
daném ¢lenském staté prispiva k plnéni cilti uvedenych v ¢l. 9 odst. 2 a 3;

h)  hodnoceni stavu udrzby pozemnich komunikaci na tizemi daného ¢lenského
statu na zaklad¢ objektivnich kritérii, s popisem vyvoje od minulé zpravy;

1) hodnoceni urovné kongesce ve zpoplatnéné siti v dobé& Spicky na zdkladé
pozorovani skutecného provozu na reprezentativnim poctu dopravné zatizenych
usekl dotcené silni¢ni sité, s popisem vyvoje od minulé zpravy.
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3. K hodnoceni kvality tisekt silni¢ni sité, na kterych se vybira mytné nebo poplatek za

uzivani, pouziji Clenské staty kli¢ové ukazatele vykonnosti. Tyto ukazatele se musi tykat
pfinejmensim:

a)  kvality povrchu silnic;

b)  bezpecnosti silnicniho provozu;

¢)  urovné kongesce.

4. Do tfi let od [den vstupu revidované smérnice v platnost] piijme Komise v souladu s
poradnim postupem uvedenym v ¢l. 9c¢ odst. 2 provadéci akt, kterym se stanovi
harmonizovany soubor ukazateltl.

5. Do Sesti let od [den vstupu revidované smérnice v platnost] Komise zvetejni zpravu na
zéaklad€ uplatinovani ukazatelti uvedenych v odstavci 4 ¢lenskymi staty.;

18) Ptilohy se méni takto:
a) ptilohy 0, Illa, IIIb a IV se méni v souladu s ptilohou této smérnice;

b) doplnuji se nové piilohy V, VI a VII ve znéni uvedeném v ptiloze této smernice.

Clanek 2

1. Clenské staty uvedou v uc¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZeni
souladu s touto smérnici do. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.

Tyto ptedpisy piijaté clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostitnich pravnich
piedpist, které piijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

Clanek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.
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Tato smérnice je urcena ¢lenskym statlim.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament
predseda / predsedkyné

Clinek 4

Za Radu
predseda / predsedkyné
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