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KOMISIJOS TARNYBU DARBINIS DOKUMENTAS
POVEIKIO VERTINIMO SANTRAUKA

pridedamas prie

Pasiiilymo dél Direktyvos, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 1999/62/EB dél
sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uZ naudojimgsi tam tikra
infrastruktiira
ir
Pasiiilymo dél Tarybos direktyvos, kuria i§ dalies kei¢iamos tam tikros Direktyvos
1999/62/EB dél sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uz
naudojimasi tam tikra infrastruktiaira nuostatos dél transporto priemoniuy
apmokestinimo
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Santraukos lentelé

A. Butinybé imtis veiksmy
Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?
Sprendziamos keturios problemos:
1. keliy transporto priemoniy iSmetamo CO, kiekis sudaro 17 % viso ES iSmetamo CO, kiekio, o

mazatarsémis ir netarSiomis transporto priemonémis naudojamasi nepakankamai, kad bty pasiekti
2030 m. klimato ir energetikos sriciy tikslai;

2. ES keliy kokybé prastéja, nes maziau investuojama j infrastruktiirg ir nesilaikoma techninés prieZitros
grafiky, neatsizvelgiant j ilgalaikius ekonominius padarinius;

3. kai kurios valstybés narés jsivedé pagal laikg skaiCiuojamus mokescius (vinjetes), kuriais diskriminuojami
nenuolatiniai vairuotojai ir vairuotojai i$ uzsienio;
4. dél keliy transporto priemoniy keliamos tarSos ir splsciy visuomené patiria daug islaidy.

Visas Sias problemas galima biity spresti teisingai ir efektyviai nustatant keliy kainas. Taciau rinkliavos ES
taikomos ne visur ir fragmentiskai, beveik neatsizvelgiant j realigsias keliy eksploatavimo iSlaidas.

Ka reikéty pasiekti?
Tikslas — placiau taikyti principus ,terSéjas moka" ir ,naudotojas moka" ir taip skatinti tvary ir teisingg keliy
transporta:

1. nustatant kainas prisidéti prie transporto iSmetamo CO2 kiekio mazinimo;

2. prisidéti prie tinkamos keliy kokybés;
3. uztikrinti, kad keliy apmokestinimo sistemose nebity diskriminuojami Salyje negyvenantys vairuotojai, ir

4. iSnaudoti keliy apmokestinimag kaip veiksmingg oro tarSos ir splsciy mazinimo priemone.

Kokia buty papildoma ES lygmens veiksmy nauda (subsidiarumas)?

Didelis iSmetamo CO, kiekis yra pasaulinio masto problema ir jai spresti reikia imtis suderinty veiksmy visais
lygmenimis. Salyje negyvenandiy vairuotojy diskriminavimo problema savo esme yra tarpvalstybiné ir gali biiti
sprendziama tik virSvalstybiniu lygmeniu. Prastéjanti keliy kokybé, oro tarSa ir splstys turi pasekmiy tiek vietos,
tiek ES mastu. Norint uztikrinti laisvg Zmoniy ir prekiy judéjima Sajungoje, reikia derinti nacionalinius veiksmus.

B. Sprendimai

Kokiais budais galima pasiekti tikslus? Ar viena i$ politikos galimybiy pasirinkta kaip tinkamiausia?
Jei ne, tai kodél?

Politikos galimybés skiriasi intervencijos lygiu — jis yra nuo salyginai menko iki didelio.

Svarbiausios PO1 priemonés yra esamy nuostaty paprastinimas, taikymo srities iSplétimas jtraukiant autobusus
ir, nediskriminavimo nuostaty atveju, lengvasias transporto priemones.

PO2 remiasi PO1, be to, numato mokesciy diferencijavimg pagal iSmetamo CO, kiekj, taip pat laipsniskg sunkiyjy
transporto priemoniy (sunkiyjy krovininiy transporto priemoniy ir autobusy) vinjeCiy atsisakymg ir paskatas
jvesti atstumu grindziamg apmokestinima.

PO3 ir du jos variantai apima papildomas lengvosioms transporto priemonéms ir furgonams taikomas priemones,
kuriomis biity mazinamos tarpmiestinés spistys (3a ir 3b) ir iSmetamas CO2 ir kity terSaly kiekis,
diferencijuojant lengvosioms transporto priemonéms taikomas rinkliavas ir naudotojo mokescius (PO3b).

Pagal PO4 laipsniskai atsisakoma visy transporto priemoniy vinjeciy ir tampa privaloma taikyti iSoriniy sgnaudy
mokescius sunkiosioms transporto priemonéms.

Tinkamiausia galimybé yra PO3b. PO4 bty efektyvesné siekiant tiksly, taCiau jg pasirinkus buty patiriama
daugiau islaidy. Jei biity priimtas politinis sprendimas, kai kurias PO4 priemones bty galima perkelti j PO3b,
nustatant pakankamai ilgg laipsnisko jgyvendinimo laikotarpj, kad bity galima pamazu prisitaikyti ir kad
pasiskirstyty iSlaidos.

Kokios yra jvairiy suinteresuotyju subjekty nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?

Suinteresuotieji subjektai i esmés palaiko PO1, nors kai kurios valstybés narés priestarauja priemonéms dél
keliy kokybés. Placiai palaikomas mazatarsiy transporto priemoniy skatinimas (PO2), nors keletas valstybiy nariy
laipsnisSkam sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy vinje€iy atsisakymui nepritaria. Priemonés dél spiscCiy
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apmokestinimo (PO3) sulauké kiek skeptiskos reakcijos, taciau suinteresuotieji subjektai pritaré, kad jei jos bus
jgyvendinamos, tokius mokescCius reikia taikyti visoms transporto priemonéms. PO4 vertinta santdriai, nes joje
numatyta dideliy jpareigojimy valstybéms naréms.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) pranasumai?

Pasirinkus PO3b:

iSlaidos dél spisCiy iki 2030 m. sumazéty 9 mird. EUR, blty gaunama 10 mird. EUR per metus
papildomy pajamy i$ rinkliavy, o investicijos j kelius iSaugty 25 %;

o bty smarkiai sumazintas iSmetamas CO,, NO, ir kietyjy daleliy kiekis;

e pageréty visuomenés sveikata ir sumazéty dél oro tarSos ir dél eismo jvykiy patiriamos iSlaidos (iki
2030 m. — 0,37 mird. EUR);

e buty galima sukurti iki 208 000 naujy darbo viety, kuriy teikiama nauda sudaryty 0,19 % BVP, ir

e perpus sumazinus trumpalaikiy vinjeéiy kaing, bity prisidedama prie vienody salygy ES pilieciams
uztikrinimo.

Kokios biity tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) jgyvendinimo iSlaidos?

Kroviniy gabenimo iSlaidos galéty padidéti 1,1 %, o keleiviy veZimo iSlaidos likty nepakitusios. Atitinkamy
valstybiy nariy institucijos patirs islaidy, susijusiy su naujy rinkliavy sistemy diegimu arba esamy sistemy
iSplétimu (vienkartiné investicija, kurios bendra suma sudaro 1,2—1,4 mird. EUR), taip pat eksploatavimo iSlaidy,
kurios sudarys 168-200 min. EUR per metus. Keliy apmokestinimo iSplétimas | naujas tinklo dalis ir naujas
naudotojy grupes atitikties uztikrinimo sgnaudas keliy naudotojams galéty padidinti 198-225 min. EUR per
metus.

Koks bus poveikis MVI ir konkurencingumui?

Beveik 100 % kroviniy gabenimo keliais bendroviy yra MV]. ISplétus keliy rinkliavy taikyma, jos patirty daugiau
atitikties uztikrinimo iSlaidy. Nepaisant to, didzioji papildomy iSlaidy dalis biity perkeliama klientams, taip
nezymiai (0,25 %) padidinant kainas. Dalj padidéjusiy iSlaidy galéty kompensuoti galimybé maZzinti transporto
priemoniy mokescius.

Didesnés investicijos j infrastrukttrg turéty didelj teigiama poveikj statyby sektoriui.

Ar tai turés didelj poveikj nacionaliniams biudZetams ir administravimo subjektams?

VieSasis sektorius gaus papildomy pajamy, taciau tam reikés investuoti j naujy elektroniniy rinkliavy sistemy
diegimg ir eksploatavima. Galutinis poveikis bty toks, kad valstybiy nariy biudzetai galéty pasipildyti beveik
10 mird. EUR per metus.

Ar bus dar koks nors didelis poveikis?

Tikimasi, kad salyginai stipriai sumazés dyzelino suvartojimas (1,3 %).

Proporcingumas?

Iniciatyva tik padedama siekti tiksly. Nenumatoma privalomo keliy apmokestinimo taikymo, tik derinami
nacionaliniai veiksmai ir palengvinamas jy vykdymas. Palyginti su galima nauda, iSlaidos valstybéms naréms,
jmonéms ir pilieCiams yra nedidelés. Taigi iniciatyva nevirSijama to, kas bitina nustatytoms problemoms iSspresti
ir tikslams pasiekti.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma?

Naujajj teisés aktg Komisija jvertins 2025 m.




